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Oversigt over vognmateriellet

Ved ,,vognmateriellet® forstas i denne ordresamling ikke alene
vogne med det til disse horende lose inventar, men ogsa lesse-
midler (presenninger, gitre, reb m v) samt transportbeholdere.

Folgende vogne kan befordres over Statsbanerne:

l. Vogne, som tilhorer Statshanerne.

Tegninger af og oplysninger om disse vogne findes i . Forteg-
nelse over driftsmateriellet”, person-, post- og rejsegodsvogne i
bind 1, godsvogne og specialvogne i bind 2%).

2. Vogne, som tilherer private vognejere,
men er optaget i Statsbanernes vognpark.

Oplysninger om disse vogne findes i , Fortegnelse over drifts-
materiellet”, bind 2.

3. Vogne, som lejes af Statsbanerne.

Meddelelse herom gives i Meddelelser fra Generaldirektoratet
eller ved cirkulzre fra distrikterne.

4. Vogne, som tilhoerer fremmede baner.

5. Vogne, som tilhorer private vognejere,
men er optaget i en fremmed banes vogn-
park.

Vogne fra fremmede baners vognpark overtages kun til befor-
dring pa Statsbanerne, nar de opfylder betingelserne i de gldende
vognoverenskomster. Disse er:

Overenskomst om benyttelse af person-, post- og rejsegods-
vogne i gennemgaende trafik mellem danske baner indbyrdes
(DPO),

Overenskomst om gensidig benyttelse af godsvogne mellem
danske baner indbyrdes (DVQO),

Ubereinkommen iiber die gegenseitige Benutzung der Perso-
nen- und Gepidckwagen im internationalen Verkehr (RIC),

Ubereinkommen iiber die gegenseitige Benutzung von Giiter-
wagen im internationalen Verkehr (RIV)#*%*).

*) Bind 2 indeholder ogsii tegninger al og oplysninger om Statsbanecrnes
transportbeholdere.

*#) I dennc overenskomst findes — som Anlage VIII — de internatio-
nale forskrifter for udveksling af transportbeholdere.
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Tilsyn med og behandling af vognene

Almindelige bestemmelser

Almindeligt tilsyn med vognmateriellet

Togudgangs- og reservepersonvognsstationerne skal fore tilsyn
med, at henstaende person-, post- og rejsegodsvogne er i fuld-
stendig orden, og at foreskrevne opslag mm er til stede i ube-
skadiget stand.

I henstdende personvogne skal alle vinduer holdes helt til-
lukket, derene holdes afliset, ventilerne vare tillukket og gar-
dinerne trukket for.

Pa ubestemte tider, og sa ofte lejlighed gives, skal der fore-
tages et eftersyn af henstaende vogne, ogsa for de vognes ved-
kommende, der henstar pa afsides liggende spor, for at kontrolere,
at let fjernelige genstande ikke er borttaget fra vognene.

Sneplove skal, nir snelzeg kan ventes, anbringes pa et let til-
gangeligt sted, veere vendt saledes, som der erfaringsmassigt forst
bliver brug for dem, og vare henstillet saledes, at de ikke skal
passere en drejeskive for at kunne tages i brug.

Samtlige stationer skal fore tilsyn med godsvognene og sazrlig
have opmarksomheden henvendt pd, at der ikke findes mangler
ved fodtrin, hindbejler og lukkeindretninger. For at undga til-
smudsning ved stov, indtrengen af fugtighed (regn og sne) mv
skal dore til bremsekupeer holdes lukket, nar bremsekupeen ikke
benyttes.

Koblingerne pa vogne, der skal befordres i tog eller overfores
med farge, skal vare i fuldstendig orden, godt rengjort og
skruerne tilborligt smurt.

Mangler eller beskadigelser ved vognmateriellet skal straks
anmeldes til stationen, der enten foranlediger manglerne eller be-
skadigelserne afhjulpet ved vognopsynets foranstaltning eller lader
vognen beklzbe efter de i det folgende angivne bestemmelser.

Séfremt forsendere eller disses lassepersonale ved af- eller pa-
lzesningen tilfejer vognmateriellet beskadigelser, eller materiellet
ved befordring af levende dyr beskadiges af disse, gores forsen-
derne bekendt med, at erstatning vil blive opkravet af stationerne.
Disse sender indberetning til distriktet indeholdende udferlige op-
lysninger om beskadigelsens omfang. Hvor vognopsyn forefindes,
tilkaldes dette til besigtigelse af skaden og udfmrdigelse af for-
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mular nr Ma 61. Meddelelse om, hvilket erstatningsbeleb, der
skal opkraves, vil herefter tilga stationen.

I tilfelde af beskadigelse af beholdervogne med brandfarlige
vaedsker, hvorved der opstar fare for udstremning af disse veed-
sker, skal det stedlige brandvasen straks alarmeres.

Safremt det konstateres, at en godsvogns egenvagt afviger
mere end 2 procent fra den pamalede egenvagt, skal vognen, sa-
fremt det er en fremmed banes vogn, pa hver side pa lengde-
dragerne péaklabes meldeseddel M (form nr A 577) (RIV § 9%).
Er det en dansk statsbanevogn, skal den snarest indsendes til et
centralvaerksted eller et af filialvaerkstederne i Aalborg eller Es-
bjerg, resp. hjzlpevaerkstedet i Struer til omtarering.

Sarligt eftersyn m v af vognmateriellet
Ved befordring af kongehusets medlemmer

Vogne, der skal benyttes til befordring af kongehusets med-
lemmer, skal for benyttelsen underkastes et grundigt eftersyn af
vognens udgangsstation, der navnlig paser vognens grundige ren-
goring, vandbcholdernes fyldning samt anbringelse af lost inventar
sasom tapper, handklader, sebe o 1.

Udgangsstationen skal derhos ved henvendelse til vognopsynet
foranledige, at ogsa dette underkaster vognen et grundigt eftersyn,
jfr bestemmelserne herom i ordreserie P,

For salonvogn nr 1's vedkommende sker alle de forannavnte
eftersyn savel som vognens rengering (udvendig og indvendig)
ved en af 1. Distrikt udpeget vaerkmesters foranstaltning. Safremt
vaerkmesteren anmoder udgangsstationen om assistance ved vog-
nens rengering, udfores rengeringen efter vaeerkmesterens anvisning.

Godsvogne, der skal lasses til udlandet

For at undga ulemper og forsinkelser som felge af, at uden-
landske baner nagter at overtage lassede godsvogne pa grund af
fejl, mangler, beskadigelser, overskreden revisionsfrist m v, skal
der foretages et sarligt omhyggeligt eftersyn af vogne, der stilles
til radighed for forsendelser til udlandet.

Herunder skal det ved det indvendige eftersyn af vognene —
i swrdeleshed nar det drejer sig om vogne til levende dyr — péses,
at der ikke findes fremspringende som el lign, som kan forarsage
beskadigelse af godset eller tilskadekomst af dyrene, ligesom det
ma pases, at vognenes bundbradder er tilstrekkelig solide og friske.
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Pa stationer, hvor der er stationeret vognopsyn, foretager dette
eftersynet efter stationens anmodning i hvert enkelt tilfaelde.

Til anvendelse pa stationer, hvor det af hensyn til stor vogn-
trafik, udstrakt stationsomrade (havnespor, private sidespor) eller
andre forhold, findes hensigtsmaessigt, er oplagt en sarlig efter-
synsseddel (form nr A 643), til brug ved stationernes kontrol
med, at de pagzldende vogne er efterset og godkendt af vogn-
opsynet.

Eftersynssedlerne udleveres af stationerne til vognopsynet, der
efter endt eftersyn anbringer dem i vognenes seddeltavler, hvorfra
de, safremt vognene er godkendt af vognopsynet, atter fjernes
af stationspersonalet, nar adressesedlerne anbringes.

De benyttede formularer opbevares af stationerne i et ar af
hensyn til eventuelle reklamationer.

Pi overgangsstationer til indenlandske privatbaner

Vognmateriel, som overleveres til eller modtages tilbage fra
indenlandske privatbaner, skal for over- henholdsvis tilbageleve-
ringen underkastes eftersyn pa overgangsstationen i overensstem-
melse med de i DPO og DVO givne bestemmelser.

For fejl og mangler, der berettiger til tilbagevisning, galder
samme regler som ved overlevering til og tilbagelevering fra uden-
landske baner.

Konstateres det ved overtagelsen, henholdsvis tilbageleveringen,
at en dansk vogn (DSB- eller privatbanevogn) er .starkt beska-
diget“, uden at beskadigelserne eller andre forhold dog berettiger
til tilbagevisning, skal overgangsstationen snarest ad tjenstlig vej
sende indberetning om beskadigelsen til Generaldirektoratet (Tra-
fikkontoret) pa formular nr Ma 61, for godsvognes vedkom-
mende under vedlaggelse af ,,Opgorelse af enheder® (form nr
A 563). En genpart af ,Opgerelse af enheder” sendes til den
overleverende (overtagende) privatbane. De 2 eksemplarer af
.Opgorelse af enheder skal — under benyttelse af beskadigel-
sestabellen i DVO (bilag II) — indeholde oplysning om beska-
digelsernes art og deres lobe-nummer i tabellen.

En vogn, der er ,starkt beskadiget®, skal af den bane, hvor
beskadigelsen har fundet sted, vare paklebet meldeseddel L,
bli L (form nr A 1003), hvis vognen kan befordres pd egne
hjul, red L (form nr A 1004), hvis vognen kun kan befor-
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dres lasset pa en anden vogn). Er en ,sterkt beskadiget” vogn
ikke beklabet med meldeseddel L, skal den dog ikke tilbagevises,
men 1 indberetningen til Generaldirektoratet og meddelelsen til
privatbanen anfores, hvorvidt vognen har varet beklabet.

Til bedemmelse af beskadigelser skal, hvis nodvendigt, vogn-
opsynet tilkaldes.

Pa overgangsstationer til udenlandske baner

Vognopsynet pa stationerne Padborg, Tonder H, Gedser, Hel-
singor og @sterport (Keobenhavns Frihavn) skal foretage eftersyn
af samtlige fra udlandet ankomne vogne straks efter ankomsten
til den pagazldende station.

Indgar udenlandske person-, post- eller rejsegodsvogne med
overskreden revisionsfrist, skal overgangsstationen snarest under-
rette den overleverende overgangsstation herom, og, safremt det
drejer sig om faste kursvogne, anmode den om at foranledige
vognene udvekslet efter tilbagekomsten. Vognen beklabes med
meldeseddel M*). Er revisonsfristen overskredet med 14 dage
og derover, skal vognen udszttes og beklzbes med meldeseddel K.

Godsvogne med overskreden revisionsfrist skal tilbagevises;
herfra undtages dog

lessede vogne, der har forladt den lessende bane inden revi-
sionsfristens udleb, og

lobedygtige vogne, der er lasset til eller i retning mod ejen-
domsbanen, eller som hjemsendes tomme.

Om evt. tilbagevisning af private special-godsvogne med sar-
lige opvarmningsanleg el lign, se RIV § 18, pkt 4.

Det fremgar for person-, post- og rejsegodsvognes vedkom-
mende af RIC, afsnit G §§ 28—47, og for godsvognes vedkom-
mende af RIV, afsnit K, §§ 25-—-35, hvilke mangler og beska-
digelser der berettiger til tilbagevisning.

#*) De i international forbindelse i henhold til R.I.C. anvendte melde-
sedler K, L (bla og red), M, N, N1, R' og R? skal, sifremt vognens lengde-
dragere er tilstrakkeligt synlige, anbringes pid disse i nzrheden af revisions-
datoen; er dette ikke tilfazldet, anbringes de pa synligt sted pa trucken, pa en
apparatkasse, pa en seddeltavle (sifremt en sidan forefindes) eller pa den mel-
lem fodtrinene synlige del af lzngdedragerne i nzrheden af revisionsdatoen.
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Tilbagevises en vogn, skal det for Padborg og Tender H sta-
tioners vedkommende ske over for den overleverende bane, for der
foretages rangering med vognen eller udlesning af denne o 1
For vogne, der indgir over Gedser, Helsinger eller Kebenhavns
Frihavn, skal den pagzldende station, over hvilken vognene ind-
gar, eventuelt foretage omlesning af vognene og derefter snarest
hjemsende dem tomme efter bestemmelserne side 60—62 samt gen-
nem distriktet indberette sagen til Trafikkontoret med oplysning
om omlasningsudgifternes storrelse.

Danske godsvogne skal overtages uden hensyn til deres tek-
niske vedligeholdelsestilstand og til skader, som ville berettige til
vognenes tilbagevisning. Vogne, der ikke er i driftssikker stand,
skal dog kraeves tilbageleveret lasset pa en anden vogn, og skal
vare beklebet med rede meldesedler, form L, jfr nedenfor.

Ankommer en dansk vogn fra udlandet i beskadiget stand,
foranlediger den pagaldende overgangsstation folgende:

Er vognen ,stazrkt beskadiget® (RIC § 18, RIV
§ 13") — jfr side 13 —, sendes indberetning herom, bilagt form
nr Ma 61 i udfyldt stand, ad tjenstlig vej til Generaldirektoratet
(Trafikkontoret).

Er vognen ikke ,st@zrkt beskadiget®, sendes indbe-
retning form nr Ma 61 for DSB-vognes vedkommende til det
pagzldende distrikt og for privatbanevognes vedkommende til
Generaldirektoratet (Trafikkontoret).

En dansk eller udenlandsk person-, post- eller rejsegodsvogn,
der er ,staerkt beskadiget®, skal ved overtagelsen vare paklabet
meldeseddel formular L (bld L, hvis vognen kan befordres pa
egne hjul, red L, hvis vognen kun kan befordres lasset pa en
anden vogn). Kan vognen befordres pa egne hjul, skal den for-
uden bla L vare paklazbet formular K. Mangler meldesedlerne,
og vagrer den overleverende bane sig ved at anbringe dem, op-
tager overgangsstationen en protokol over beskadigelserne. Proto-
kollen, der sa vidt muligt skal medunderskrives af den overleve-
rende bane, indsendes gennem distriktet til Generaldirektoratet.
Vognen péklabes derefter formular K, hvorpa angives de samme
beskadigelser som navnt i protokollen.
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Mangler en sterkt beskadiget® godsvogn beklebning med
rode meldesedler L, og den overleverende bane pa opfordring
ikke fremskaffer dem, skal vognen tilbagevises,

Efter sporafleb

Vogne, der har varet af spor, skal snarest underkastes et grun-
digt eftersyn af en vognmester. Viser det sig ved dette eftersyn,
at vognene ikke har taget nogen skade, kan de atter szttes i
drift, eventuelt dog forst efter at den til opklaring af uheldet
fornedne undersogelse har fundet sted.

Fremmede vogne, hvis hjulszt efter afsporing kun er provet
med hjulmal, skal pa hver side pa lengdedragerne paklxbes
meldeseddel M (form nr A577) (RIC § 30%, RIV § 27%).

I tilfzlde af godsbeskadigelser pd grund af utathed
Lukkede vogne

Nar gods, der har varet befordret i lukket vogn, er eller an-
meldes at vare beskadiget ved fugtighed (indtrzngen af regn-
vand eller sne), skal modtagelsesstationen, uanset om der frem-
sattes erstatningskrav eller ej, sa vidt muligt straks, samtidig med
at protokol udferdiges, foranledige vognen underkastet et grun-
digt eftersyn af vognopsynet, hvis sidant findes pa stationen. Er
dette ikke tilfzldet, sendes vognen, medmindre det fastslas, at ska-
den skyldes mangelfuld lukning af lemme eller dore, tom til efter-
syn saledes:

Danske statsbanevogne enten til en station, hvor
der findes vognopsyn, eller til nzrmeste centralvarksted cller
nzrmeste filialvaerksted, resp. hjzlpevarksted — til filialvaerksted,
resp. hjelpevarksted dog kun, hvis vognen er bekledt med tag-
pap. Fremmede vogne sendes til den overgangsstation,
over hvilken vognen skal tilbagesendes.

Den, der foretager eftersynet, tilstiller den anmeldende station
erklering herom; denne vedlaegges stationens protokol over god-
sets beskadigelse.
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Tilherer vognen en fremmed — inden- eller udenlandsk —
bane, skal den pa hver side pa langdedragerne paklabes melde-
seddel K (form nr A 1002) (RIV § 12° og DVO § 12).

Konstateres godsets beskadigelse forst efter vognens afgang,
skal stationen anmode den station, hvor vognen findes eller, hvis
det er en fremmed vogn, der er tilbageleveret ejendomsbanen,
denne bane gennem tilbageleveringsstationen om at efterse vog-
nen og sende en erklering om resultatet af eftersynet.

Abne vogne med presenning

Nar gods, der har varet befordret i aben vogn med presen-
ning, er beskadiget ved fugtighed, og beskadigelsen kan skyldes,
at den benyttede presenning ikke tilstrzkkeligt har beskyttet mod
indtreengen af fugtighed, skal det omhyggeligt undersoges, om
presenningen er tat, og om den har vearet forsvarligt anbragt.
Hvis skaden er eller antages at vere foranlediget ved, at regn-
vand er traengt igennem presenningen, skal denne, safremt den
tilherer Statsbanerne, snarest sendes til eftersyn efter bestemmel-
serne side 113. Tilhorer presenningen fremmede baner, skal den
sendes til den pagzldende overgangsstation med forneden oplys-
ning pa den presenningen ledsagende folgeseddel.

Konstateres godsets beskadigelse forst, nar presenningen ikke
mere findes pé stationen, forholdes pa samme made som foran
anfort med hensyn til lukkede vogne.

Under sneforhold

Nar et tog i lengere tid er standset af sne pa fri bane eller
pa en station, hvor der ikke findes vognopsyn, skal den station,
hvortil toget ventes indbragt, henholdsvis den station, hvor toget
er standset, tilkalde vognmesteren for den strzkning, pa hvilken
toget befinder sig, for at han kan efterse vognene.
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I tilfeelde, hvor vognmesteren ikke kan komme til stede, er
det lokomotiviererens pligt at efterse vognene i toget.

Ved et sadant eftersyn skal, inden toget fores videre, samtlige
vognes akselkasser grundigt undersoges, eventuelt udpumpes for
vand, og lejerne opsmores.

Vogne, der under sneforhold i langere tid har henstact pa
en station, skal, for de indsmttes i tog, af den pagaldende sta-
tion ved tilkaldelse af vognopsynet foranlediges underkastet et
tilsvarende eftersyn af akselkasser og lejer.

Behandling af varmlobne vogne

Nar en varmloben vogn udsattes pa en station, skal vogn-
opsynet, hvis sddant findes, men ellers togforeren i forening med
stationsbestyreren undersege, om vognen er forsvarligt lasset.

En vogn, der har varet udsat pd grund af varmlebning, ma
forst pa ny indsettes i tog, nar den er efterset af vognopsynet,
og dettes tilladelse til at sztte vognen i drift er givet.

‘n varmloben vogn med las skal vejes — jfr bestemmel-
serne 1 ordreserie E. Har vognen varet overlasset med over 5
procent af dens bareevne, skal der, medmindre der foreligger an-
den péviselig arsag til varmlebningen, opkrzves erstatning for det
varmlebne leje. Kan de virkelige beskadigelser, der skyldes varm-
lobningen, ikke fastslas, f cks pd stationer, hvor der ikke fin-
des vognopsyn, indhentes oplysning, eventuelt telefonisk, hos di-
striktet om, hvilken erstatning der skal opkraeves. Belobet belastes
forsendelsen.

Den station, til hvilken en varmloben vogn indgar, eller hvor
en varmloben vogn udsettes, skal sende indberetning til distrik-
tet (form nr A 719). Er vognen lasset, skal indberetningen inde-
holde oplysning om den pa vognen angivne lasteevne samt bzre-
evnen, om lassets art og fordeling, om den i ekspeditionspapi-
rerne opforte vagt og den ved vejningen fundne nettovagt, samt
om erstatning er opkravet for det varmlobne leje, og da pa hvil-
ken blokkvittering og med hvilke belob erstatningen er taget
til indtagt.

Med hensyn til behandling af varmlobne udenlandske vogne,
se side 15.
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Kontrol med lzsning

Nir vognopsynet cller andre formoder, at en vogn er lasset
ud over bareevnen, skal vedkommende i betimelig tid ved skrift-
lig anmodning til stationen forlange vognen vejet. Stationen skal
derefter foranledige, at dette sker, samt at der tilstilles den pa-
geldende tjenestemand og vognopsynet skriftlig meddelelse om
vejningsresultatet. Vognmesteren skal derefter underrette vedkom-
mende maskinsektion (distrikt) om den eventuelle overbelastnings
storrelse, om, hvorvidt der ved overbelastningen er forarsaget be-
skadigelse af vognen, samt om, pa hvilken station den er lasset.

Nér det er opdaget, at en vogn har varet overlesset med
mere end 5 procent af dens bzreevne (i sin helhed eller ved
overlesning af den ene vognende), mad den forst atter sattes i
drift, nar vognopsynet har tilladt dette efter at have undersogt
vognen.

Behandling af beskadigede statsbanevogne
Afhjzlpning af mindre beskadigelser

For at forebygge, at vogne pa grund af forholdsvis ubetyde-
lige mangler eller beskadigelser udszttes af driften, skal vogn-
opsynet udfore nedvendige mindre istandszttelser og afhjalpe
mangler, som ikke kraever medvirkning af et varksted®), . eks.
beskadigelser af koblinger, puffere, pufferfjedre, pufferhylstre,
akselkasse-underdele, berefjedre, fodtrin, lobestanger, ranger-
kroge, overfald pd P-vogne, manglende eller beskadigede side-
og endestotter til Pjs- og Tr-vogne, vognlase, ruder savel i per-
son-, post- og rejsegodsvogne som i godsvogne, mangler ved
bremsetojet, bremseledninger, udveksling af bremseklodser m. v.
Navnlig i vognknappe tider ma vognopsynet ikke uden nodven-
dighed foranledige godsvogne indsendt til vaerkstederne, men skal
selv sd hurtigt som muligt afhjelpe forefundne mindre mangler.
Hvor forholdene tillader det, kan der eventuelt rekvireres mid-
lertidig hjalp til vognopsynet fra varkstederne.

Eventuelt kan beskadigede dele aftages og indsendes til

#) Centralvaerksteder findes i Kobenhavn og Aarhus (filialveerksted i
Aalborg), vaerksted i Nyborg (filialvaerksted i Eshjerg), samt hjzlpevierksted
i Struer.
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istandszttelse 1 narmeste vearksted eller rekvireres ombyttet
i Centralvaerkstedet, saledes at indsendelse af vognen til vaerk-
stedet undgas. Nar sidstnzvnte fremgangsmade benyttes, skal
vognopsynet foranledige den vogn, hvoraf dele er borttaget til
istandszttelse, beklebet med rede varkstedssedler, jfr side
11, for sa vidt vognen ikke kan benyttes pa grund af, at de
borttagne dele mangler. Vogndele, der saledes indsendes til
varksted, skal vare tydeligt market med vognens litra og
nummer og ledsaget af felgeseddel samt af rekvisition, hvor-
af det fremgar, til hvilken vogn vogndelene herer, og hvilken
istandsacttelse, henholdsvis ombytning der onskes foretaget.

Stationer, der bemarker mindre beskadigelser eller mang-
ler som forannavnte, skal, for si vidt der findes vognopsyn
pa stationen, forhandle med dette om istandsettelse, for vog-
nen beklabes med varkstedssedler. De stationer, hvor vogn-
opsyn ikke findes, sender den beskadigede vogn til den nzr-
meste af felgende stationer:

I 1. Distrikt: Kobenhavns Godsbanegaard, @sterport, Hel-
singer, Roskilde, Slagelse, Korser, Kalundborg, Nastved eller
Gedser.

I 2. Distrikt: Nyborg, Odense, Padborg, Fredericia, Aarhus H,
Langaa, Randers, Aalborg, Frederikshavn, Viborg, Struer, Esbjerg,
Brande eller Tonder H.

Vognen beklebes pa begge sider med reparationssedler
(formular nr A 642) — gule sedler med sort tvar-
stribe, forsynet med patryk ,Trenger til reparation” og
med rubrik til udfyldning med vognopsynsstationens navn.
Sedlerne er samlet i hafter og i evrigt indrettet pa samme
made som varkstedssedlerne (se¢ side 11). Senest med det
tog, hvori vognen afgar, sendes en af talonerne til pagwldende
station, som underretter vognopsynet.

Drejer det sig om en vogn, der i lesset tilstand er opklod-
set pa grund af beskadiget barefjeder, skal opklodsningen
forandres ved vognopsynets foranstaltning, fer vognen afsen-
des 1 tom tilstand.

Bemarkes ved en vogn, der er under lasning,
cller som er indsat i et tog, en mindre beskadigelse,
der efter vedkommende stations sken ikke er til hinder for
vognens befordring til dens bestemmelsessted, skal stationen,
for sa vidt der ikke pd stedet er vognopsyn, som kan udfere
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istandsa:ttelsen straks, eller der ikke er tid til istandseattel-
sens udferelse under togets planmassige ophold, beklabe
vognen med de ovenfor navnte reparationssedler, men uden
at rubrikken , Vognopsynet i ............ “ udfyldes. Talonen, der
ellers sendes til vognopsynet, vedhaftes ekspeditionspapirerne.
Safremt vognen pa vej til bestemmelsesstationen passerer en
vognopsynsstation, hvor beskadigelserne kan udbedres, uden
at vognen derved forsinkes, repareres vognen, og sedler og
talon fjernes. Er istandszttelse ikke sket undervejs, og findes
der pa bestemmelsesstationen ikke vognopsyn, der kan repa-
rere vognen, sendes vognen snarest efter aflesning til ner-
meste af ovenfor nzvnte vognopsynsstationer, hvis navn an-
fores i de paklebede reparationssedler, og den vedhazftede
talon sendes til vognopsynet pa den pagaldende station.

Er vognen lasset til en privatbanestation, ber istandsat-
telsen ske og sedlerne fjernes senest pa overgangsstationen,
inden overlevering finder sted. Kan det kun ske ved at forsinke
forsendelsen, ma reparationen dog vente til vognen tilbage-
leveres. Talonen fratages inden overleveringen og udleveres til
vognopsynet. Er der ikke stationeret vognopsyn pa overgangs-
stationen, ber vognen soges repareret pa en foranliggende
vognopsynsstation. Har reparationen ikke fundet sted, skal
talonen opbevares af overgangsstationen (evt sendes til den
overgangsstation, hvor vognen tilbageleveres), indtil den ved
vognens tilbagelevering fra privatbanen sendes til den station,
hvortil vognen afsendes for reparation.

Vogne til udlandet ma ikke overleveres beklebet med
nazvnte reparationssedler, hvorfor reparation ber foretages
inden overlevering.

En vogn, hvor trykluftbremsen viser sig
ubrugelig, skal pi begge leengdedragere i umiddelbar nzrhed
af bremsevagtskiltet beklebes med formular nr A 519, efter
at formularens venstre del (en overkrydset skruebremse) er
fjernet. Er vognens skruebremse ubrugelig pa-
kleebes ligeledes formular nr A 519, men efter at formularens
hojre del (en overkrydset trykluftbremse) er fjernet. Har
en hjulring drejet sig, skal vognen, cfter at vare
omstillet til ledningsvogn, beklebes med hele formular nr
A 519, der forsynes med paskriften ,Hjulring har drejet sig®
(er hjulringen los, eller har den forskubbet sig sidevarts pa
hjulfzelgen, ma vognen ikke indsattes i tog). Er tryk-

112 1955 293



10b— IV J

luftledningen ubrugelig beklebes vognen pa begge
lengdedragerne med formular nr A 520. Af hensyn til reparationen
af vognen skal den desuden forsynes med formular nr A 642, nar
fejlen paregnes afhjulpet af en vognopsynsstation, eller med for-
mular nr A 641, nar indsendelse til varksted er nedvendig.
Er vognen lasset til udlandet finder beklebning med for-
mular nr A 641 forst sted efter vognens tilbagelevering fra
udlandet.

Loftning af eller arbejde ved vogne, der medforer, at
arbejderne opholder sig under vognene, ma kun ske efter
forudgaende anmeldelse til stationsbestyreren, og efter at der
ved dennes foranstaltning er truffet de foreskrevne forholds-
regler til sikring af vognene, og det er strengt forbudt vogn-
opsynet at blande sig deri.

Istandszttelse af vogne i tog ved perron ma kun
foretages efter anmeldelse til lokomotiv- og togferer, jfr i
ovrigt SR § 15 og § 17".

Nir der ved vogne, der skal overfeores med
fergerne, forefindes fejl af sidan art, at de kan afhjl-
pes under vognenes befordring med faergen, skal vognmeste-
ren eller en vognopsynsmand felge med vognene og rette
fejlene.

Skal en rude fornyes i en person-, post- eller rejse-
godsvogn, melder togforeren beskadigelsen til vognens ende-
station, der foranlediger en ny rude indsat ved henvendelse til
vognopsynet eller, hvor intet sadant findes, til en stedlig
glarmester, med hvem der forud er truffet aftale om siddanne
arbejders udforelse. Er vognens planmassige ophold pa ende-
stationen kun kort, gives meldingen pr telegraf. For sa vidt
vognen pa sin vej passerer en vearkstedsstation, pa hvilken
togets planmassige ophold er tilstrazkkeligt til vinduets ud-
veksling ved vearkstedets foranstaltning, kan meldingen af
togforeren gives til denne station. I meldingen opgives togets
nummer, vognens litra og nummer, vinduets art (dervindue,
sidevindue osv) og for personvognenes vedkommende tillige
klassebetegnelse,

Kan ruden ikke blive indsat pa den pagzldende ende-
station, eventuelt en mellemstation, ma indsztningen enten
vente, til vognen ankommer til en anden station, hvor den kan
finde sted, eller vinduet ma om muligt udtages, beklabes med
et tydeligt marke, der viser, til hvilken vogn vinduet herer,
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og fra hvilken station det kommer, og sendes til det narmeste
varksted eller maskindepot, hvor ruden kan blive indsat.
Herfra sendes det istandsatte vindue tilbage til stationen.
Spejlglasruder uden rammer skal altid rekvireres med pasat
vinduesskinne og fingerasken.
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Beklzbning med varkstedssedler

Nar en vogn har sadanne beskadigelser, at den ikke kan
istandszettes uden et veerksteds medvirkning, eller der af vogn-
opsynet er borttaget dele af den, som er indsendt til istandsattelse
cller ombytning i et varksted, foranlediger stationen vognen be-
klzbet med en varkstedsseddel pa hver side.

Til denne brug er stationerne forsynet med 3 beger, indehol-
dende henholdsvis rede, gronne og gule blade, der hver bestar
af stamme, talon og meldeseddel og er indrettet til gennemskrift.
Stammen opbevares pa stationen, for at det derigennem kan
godtgores, hvilke vogne den har forsynet med varkstedssedler,
hvori vognens mangler har bestaet, og hvem der har forlangt
beklebningen. Den ene talon sendes til varkstedet, den anden
udleveres anmelderen som kvittering for anmeldelsen.

De omtalte varkstedssedler er:

Rod seddel med patryk ,Stoppet® (form nr A
639), der benyttes, ndr vognen er s beskadiget, at den ikke
tor befordres hverken i plantog eller sartog. Vognen forbliver,
efter at vaerkstedssedlen er paklzbet, staende pa stationen for
at bringes i varksted ved vognopsynets foranstaltning, efter
at den eventuelt er omlasset. Ligeledes anvendes rod seddel,
nar en vogn midlertidig stoppes for at blive istandsat.

Gron seddel med patryk ,Utjenstdygtig, ma
ikke lzsses* (form nr A 640), der benyttes, nir vognen
kan befordres i tog, men uden lzas.

Gul seddel med patryk ,Traznger til repara-
tion® (form nr A641), der benyttes, nar vognen endnu
kan benyttes, men snarest muligt ber underkastes eftersyn
i et vaerksted.

Om anvendelse af gul seddel med sort tverstribe, se side 9.

Sedlerne skal udfyldes nejagtigt og med kulert blyant. Har
vognen lese hjulringe, skal sedlen oplyse, om en eller flere hjul-
ringe er lase, og i sidste tilfelde, om disse findes pa samme eller
flere aksler.

Hvor der er vognopsyn eller maskindepot, vil stationen kunne
radfore sig med de derunder herende tjenestemand om, hvilke
sedler der skal anvendes. Er udstrakningen af den vognen tilfajede
beskadigelse tvivlsom, eller er det af en anden grund tvivlsomt,
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hvorvidt vognen tor befordres i et tog, skal den altid beklabes
med rede verkstedssedler.

Pa personvogne skal sedlerne anbringes pa vognens lengde-
dragere og eventuelle kridtpaskrifter pd trinbrazdderne. Pa ovrige
vogne skal sedlerne anbringes pa seddeltavlerne eller, hvis sadanne
ikke findes, pa paskriftstavlerne, eventuelt pa lengdedragerne.

Behandling af beskadigede fremmede vogne
Vogne, der er optaget i indenlandske privatbaners vognpark

For behandling af beskadigede vogne — herunder beklab-
ning med meldesedler — gzlder med folgende afvigelser samme
bestemmelser som for udenlandske vogne (DVO § 12):

En privatbanegodsvogn er ,stzrkt beskadiget®, nar
beskadigelsesenhederne efter beskadigelsestabellen i DVO (bilag
IT) overstiger 100 (DVO § 13, punkt 1).

En ,stazrkt beskadiget® privatbanevogn, der kan
hjemsendes pa cgne hjul, skal pa hver side pa lengdedragerne
paklebes meldeseddel K (form nr A 1002) og bla melde-
seddel L (form nr A 1003).

Erstatningsdele til en beskadiget privatbanevogn rekvireres
hos ejendomsbanens narmeste overgangsstation.

Beskadigede vogndele og trykluft-bremsekoblinger, der skal
tilbagesendes en privatbane, skal sendes til ejendomsbanens ner-
meste overgangsstation.

Som felgeseddel over ,stzerkt beskadigede® vogne, der tilbage-
sendes ejendomsbanen, lasset pa andre vogne, samt beskadigede
vogndele og trykluft-bremsekoblinger, der tilbagesendes en privat-
bane, skal altid benyttes folgeseddel C (form nr A 1006).

Vogne, der er optaget i udenlandske baners vognpark

Som almindelig regel gzelder, at beskadigede vogne skal istand-
sattes af ejendomsbanen. Mindre istandszttelser, der er nodven-
dige for at gore vognene brugbare, eller istandszttelser, der er
nodvendige for at gore vognene lobedygtige, udferes dog ved
Statshbanernes foranstaltning og pa disses bekostning.
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En person-, post- eller rejsegodsvogn et
Sterkt beskadiget®, (RIC § 18'), nir den har s om-
fangsrige beskadigelser pa vognkassen, undervognen eller hjul
med tilbehor, at vognen er utjenstdygtig, dog forudsat, at disse
skader er opstdet ved

driftsuheld, sisom sammensted, afsporing, sidelzns pékorsel,

brand eller

voldsom indvirkning af hvilken som helst art eller hojere magt.

En godsvogn er ,stzrkt beskadiget®, nar den
pa grund af beskadigelsen ma tilbagesendes lazsset pi en anden
vogn (RIV § 13%).

Beskadigede, udenlandske vogne beklabes med meldesedler af
den station, hvor beskadigelsen opstar eller konstateres, siledes:

[ Vognen piklazbes meldesedler

Beskadigelsens omfang | (jfr fodnoten side 4 b)

Stzrkt beskadiget®)
Person-, post- og rejse- Form K (form nr A 1002) og

godsvogne, . bla foom L (form nr A 1003)
som kan befordres pa egne
hjul,

som kun kan befordres lzesset Red form L (form nr A 1004)
pa en anden vogn
Godsvogne Red form L (form nr A 1004)

Lettere beskadiget
(Savel person-, post- og rejsegodsvogne som godsvogne).

Vognen kan ikke benyttes (las- | Form K (form nr A 1002)
ses) (herunder vogne som efter
varmlobning har fiet akselhals |
behandlet pa drejebenk, se |
side 15)

*) Er vognen si stwerkt beskadiget, at der kan blive tale om at udrangere
vognen, ma den ikke hjemsendes for efter n@rmere ordre fra Generaldirckto-
ratet.
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Beskadigelsens omfang

Vognen kan benyttes (laesses),

men har for eksempel svig-
tende belysning eller varme,
overskreden revisionsfrist, for-
skel pa mere end 2 % mellem
pamalet og udfundet taravaegt,
faet pasat danske erstatnings-

dele. (Om sporaflob se side 5 |

og om vogne, som efter varm-
lebning har fiet udstebt leje-
panderne, se side 13).

Vognen paklabes meldesedler
(jfr fodnoten side 4b)

Form M (form nr A 577)

Mangler og uregelmassigheder

Trykluftbremsen ubrugelig, sa at
vognen kun kan anvendes som
ledningsvogn

ikke kan anvendes som lednings-
vogn

Skruebremsen i uorden

Hjulring pa bremsevogn forskub-
bet (dog ikke sideforskudt).
Vognen skal omdannes til led-
ningsvogn

Bremsekobling beskadiget
(dansk bremsekobling pasat-
tes)

Varmeslange beskadiget
(dansk varmeslange pésmttes)

Form R! (form nr A 519) med
venstre del af sedlen frataget

Form K (form nr A 1002) og
form R2 (form nr A 520)

Form R! (form nr A519) med
hojre del af sedlen frataget)

Form R1 (form nr A 519). Pa
formularen tilfejes: ,Hjulring
forskubbet® og, hvis det er en
vogn, der tilherer en bane i
det sydlige udland, endvidere
Radreifen verdreht®.

Form N (form nr A 522). For-
mularen paklabes ved den
vognende, hvor dansk bremse-
kobling er blevet pasat, samt
pi den evt aftagne bremse-
kobling

Form N1 (form nr A 524a%)).
Formularen paklabes ved den
vognende, hvor dansk varme-
slange er blevet pasat, samt pa
den evt. aftagne varmeslange

*) Benyttes varme-helkoblinger, anvendes dog form nr A 524,
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Om indsendelse til Trafikkontoret af opholdsrapport, form
nr A 573, se side 144 og 146.

Om staerkt beskadigede vogne sendes indberetning gennem di-
striktet til Generaldirektoratet (Trafikkontoret) pa form nr
Ma 61. Indberetningen ma indeholde oplysning om beskadigel-
sens opstden og omfang, hvorledes der er forholdt med vognens
hjemsendelse, og om vognen er sa beskadiget, at der kan blive
tale om udrangering.

En steerkt beskadiget vogn, der hjemsendes lasset pa en an-
den vogn, skal, ledsaget af ekspederet og bogfert*) felgeseddel C
(form nr A 1005), sendes fragtirit over ejendomsbanens nzr-
meste overgangsstation til det i adressefortegnelsen angivne tjenc-
stested (RIC § 17° og *, RIV § 12%).

Til hjemsendelse af en beskadiget vogn, som ikke kan lobe
pa egne hjul, skal sa vidt muligt anvendes en vogn tilherende
samme bane som den beskadigede vogn, evt benvttes en vogn
tilherende en bane, der ligger pa den anden side af eller i ret-
ning af ejendomsbanen, og kun safremt sadanne vogne ikke kan
skaffes, benyttes en dansk vogn (RIC § 17% RIV § 5).

Er en vogn varmleben, tilkaldes vognopsynet, der afgor, hvor-
vidt der skal rekvireres erstatningsdele hos ejendomsbanen. Er
det nedvendigt at behandle akselhalsen pa drejebznk, skal vog-
nen efter at vare tilbagegivet til drift pa lengdedragerne**) pa-
klazbes meldeseddel K (form nr A1002), der paskrives ,,Vogn med
afdrejet akselhals“, og, hvis det er en vogn, der tilhorer en bane
i det svdlige udland, endvidere ., Wagen mit cinem iiberdrehten
Schenkel“. Udstobes lejepanderne, skal vognen paklabes melde-
seddel M (form nr A577) med pitegning .Lejepanderne er
udstebt®, og, hvis det er en vogn, der tilherer en bane i det syd-
lige udland, endvidere ,, Achslagerschalen ausgegossen®.

Pa hjulsat med rullelejer ma der ikke udferes istandszttelses-
arbejder. Erstatning ma i givet fald rekvireres hos ejendomsbanen.

Overkomplette eller beskadigede udenlandske trykluft-bremse-
koblinger og varmeslanger tilbagesendes til ejendomsbanen led-
saget af ekspederet og bogfert*) folgeseddel C (form nr A 1005)
til det i adressefortegnelsen angivne tjenestested.

Skal en beskadiget udenlandsk vogn i ovrigt istandsazttes af
Statsbanerne, skal stationen snarest tilkalde vognmesteren, der ved
beskadigelser, som ikke medforer lengere standsning eller omlas-
ning al vognens indhold, foretager det videre fornedne med hen-
syn til vognens istandsattelse. Er beskadigelsen af sterre omfang,
underretter vognmesteren distriktet. Kan vognen ikke istandsattes

#) Se ordreseric H, side 105.

*#) For person-, post- og rejsegodsvognes vedkommende, se fodnoten
side 4 b,
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uden at komme i varksted, traeffes de videre fornedne disposi-
tioner af maskinsektionen (distriktet), eventuelt i forbindelse med
centralvaerkstedet.

Safremt der til istandsattelsen behoves erstatningsdele, for-
langes disse af vognmesteren, henholdsvis varkstedet, gennem den
pagzldende station hos vognens ejendomsbane. Hertil benyttes
formular H (form nr A518), der sendes til det i adressefor-
tegnelsen angivne tjenestested. Safremt erstatningsdelene ikke er
indgaet til stationen senest 3 uger efter rekvisitionens indsendelse,
sendes underretning til Generaldirektoratet (Trafikkontoret), ved-
lagt genpart af rekvisitionen. Formularen skal, nar den sendes
til en bane i det sydlige udland, udfyldes i det tyske eller fran-
ske sprog, og de onskede erstatningsdele skal i rekvisitionen be-
tegnes sa nojagtigt som muligt efter den af RIV’s forretnings-
forende styrelse udgivne fortegnelse ,,Benennung von Wagen und
Wagenteilen®, ligesom det i fortegnelsen angivne lebe nr skal
anfores. Drejer det sig om hjulsat, skal de i overenskomsterne
foreskrevne oplysninger anferes (RIC §§ 17'* og 31° samt RIV
& 127 ):

Det bemarkes, at visse erstatningsdele til godsvogne tilhorende
Italienske baner og Tysk Forbundsbane er oplagt pa enkelte sta-
tioner her i landet.

Nar forlangte erstatningsdele ankommer, skal stationen straks
underrette varksted eller vognmester om ankomsten. Skulle det
vise sig, at de modtagne erstatningsdele er uanvendelige, skal
ejendomsbanen straks underrettes.

Efter endt istandsattelse afleveres vognen af vearksted eller
vognmester til stationen.

Beskadigede vogndele, der herfra sendes til udenlandske ba-
ner, skal vaere ledsaget af ekspederet og bogfort®) folgeseddel C
(form nr A 1005), der af den modtagende bane skal tilbagesen-
des med kvittering for modtagelsen. Det skal af folgesedlen tyde-
ligt kunne ses, til hvilken vogn (ejendomsmarke og nummer)
vogndelene horer.

Beskadigede vogndele skal altid — uanset i hvilken tilstand
de er — sendes tilbage som fragtgods over den overgangsstation,
over hvilken erstatningsdelene er indgaet, til det tjenestested, der
er opgivet i adressefortegnelsen.

Folgesedler, der ledsager erstatningsdele, som indgar her til
landet, skal med anerkendelse for modtagelsen og med oplysning
om ankomstdagen ved patrykning af bestemmelsesstationens dato-
stempel tilbagesendes det afsendende tjenestested.

*\ Se ordreserie H, side 103.
Yiu 1955 188
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For ikke at forsinke en beskadiget, lasset godsvogns leb kan
der, hvis det er hurtigere end omlasning til anden vogn, rent und-
tagelsesvis anvendes danske erstatningsdele, eller der kan tages
erstatningsdele fra en péa tilbagevejen varende tom vogn, til-
horende samme bane, som den utjenstdygtige. Ligeledes kan der
for ikke at forsinke en beskadiget person- eller rejsegodsvogn rent
undtagelsesvis benyttes danske erstatningsdele. En vogn, der er
gjort lebedygtig ved anvendelse af danske erstatningsdele, bekla-
bes med meldeseddel M (form nr A 577), i hvilken de benyttede
erstatningsdeles antal og art anferes. Efter tilbageleveringen til
ejendomsbanen tilbagesendes saledes anvendte danske erstatnings-
dele.

Nar der er anvendt erstatningsdele fra en returlebende uden-
landsk vogn, rekvireres erstatningsdele til denne vogn pa sedvan-
lig made.

Beskadigede eller lose dele af bremsen, som kan udsztte drif-
ten for fare, eller som kan forarsage beskadigelser, skal aftages
eller fastbindes (RIC § 39%", RIV § 33%).

Erstatningsdele til og beskadigede vogndele fra
danske vogne, der beskadiges pa en fremmed bane

Statsbanevogne pa indenlandske privatbaner
(DVO § 12).

Erstatningsdele, der efter rekvisition fra en indenlandsk privat-
bane afsendes til denne, skal ledsages af folgeseddel C' (form nr
A 1006).

Folgesedler, der ledsager beskadigede vogndele, som tilbage-
sendes fra en indenlandsk privatbane, skal med anerkendelse for
modtagelsen straks tilbagesendes det afsendende tjenestested.

Danske vogne pa udenlandske baner

Erstatningsdele, der rekvireres af en udenlandsk bane, skal al-
sendes snarest, savidt muligt som ilgods, ledsaget af ekspederet og
bogfort®) felgeseddel C (form nr A 1005). I folgesedlen skal
anfores cjendomsmerke, litra og nummer pa den beskadigede
vogn, og i rubrikken , Bemarkninger® anfores:

") Se ordre I, side 105,
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Anmoder om toldfri ud-, gennem- og indfersel.

Zollfreie Aus-, Durch- und Einfuhr beantragt.

L’exportation, le transit et I'importation en franchise de
douane sont demandés.

Til svenske og norske baner er dog dansk tekst tilstraekkelig.

Folgesedler, der ledsager beskadigede vogndele, som tilbage-
sendes her til landet, skal med anerkendelse for modtagelsen straks
tilbagesendes det afsendende tjenestested.

Revisionsfrist for vogne
Person-, post- og rejsegodsvogne
Person-, post- og rejsegodsvogne skal underkastes revision med

hojst 4 ars mellemrum, dog senest hver gang vognene har lebet
folgende kilometertal:

4-akslede vogne med rullelejer ............... 100.000 km
COVDITE VOLNE oiuinssshioi ssld sassors s 80.000 km

For danske og udenlandske personvogne, postvogne og rejse-
godsvogne, der leber fra Danmark til udlandet eller omvendt, er
revisionsfristen ved RIC § 47 fastsat til 6, 12 eller 18 maneder,
eftersom vognene lober i tog, hvis maksimalhastighed er over
100 km/t, over 80 kmjft, men ikke over 100 km/t, eller indtil
80 km/t. Bremsetojet skal dog i alle tilfzelde underseges mindst
hver 6. maned. For danske vogne ma de forannazvnte kilometer-
frister dog ikke overskrides.

Godsvogne

En del nyleverede vogne pamales et ,,1“ tal foran revisions-
datoen.

Disse vogne skal efter at have lobet et ar indsendes til vaerk-
sted og underkastes et eftersyn, hvorefter 1% tallet slettes, og
vognene far normal revisionsfrist.

Tovrigt er godsvognenes revisionsfrist som folger:

2 ars revisionsfrist har:

En del private vogne, der er indlemmet i Statsbanernes vogn-
park.

Disse vogne er pamalet et ,,2“ tal foran revisionsdatoen.

(=]
L]
(=2}
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3 ars revisionsfrist har:
EUROP-markede vogne, Statsbanernes kelevogne litra IKA,
Statsbanernes beholdervogne litra U og en del private vogne,
der er indlemmet i Statsbanernes vognpark.
Disse vogne er pamalet et ,3% tal foran revisionsdatoen.

4 ars revisionsfrist har:
Alle Statsbanernes ovrige godsvogne,
indenlandske privatbaners godsvogne og
ovrige private godsvogne.

I international forbindelse er revisionsfristen for godsvogne:

3 ar for andre vogne (herunder |S|-markede vogne).

Danske | §§ | -marrkede godsvogne, der har overskredet revi-
sionsfristen 1 ar, kan i forbindelse med udlandet — dog ikke til
og via Rumanien — lebe som almindelige vogne og som|§ | -mar-
kede vogne, nar revisionsfristen 3 ar ikke er overskredet.

En udenlandsk godsvogn med overskredet revisionsfrist beklzae-
bes med meldesedel M (form. nr. A 577)%).

Indkaldelse og indsendelse m v af Statsbanernes
vogne til varksted
Indkaldelse m v

Statsbanernes person-, post- og rejsegodsvogne, specialvogne,
sneplove og hjxlpekraner samt private godsvogne, der er optaget
i Statsbanernes vognpark, herer under et bestemt varkstedsom-
rade, medens godsvogne, der tilherer Statsbanernes vognpark
(med forannaxvnte undtagelser), ikke horer under bestemt vark-
stedsomrade.

For at angive, i hvilket veerksted en vogn, der ikke har be-
stemt verkstedsomrade, sidst er revideret, tilfojer det reviderende
verksted efter revisionsdatoen et kendingsbogstav saledes:

Centralveerkstedet i Kebenhavn: K
- - Aarhus: A
Vearkstedet - Nyborg: N
Filialveerkstedet - Aalborg: B
- - Esbjerg: E
Hjwxlpevarkstedet - Struer: 5.

*) I xldre formularer tilfojes: ,,19. Revisionsfrist abgelaufen®.
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Nar Statsbanernes person-, post- og rejsegodsvogne skal
underkastes revision, sker indkaldelsen af vognene pa grund-
lag af en fra maskinafdelingen til 1. Distrikt ugentlig sendt
kilometerliste, pa hvilken er opfert de vogne, hvis leb har
veret 75000 km og derover. Nar evrige vogne med bestemt
varkstedsomrade skal underkastes revision, sender vedkommende
centralvaerksted indkaldelsesordre til 1. Distrikt., Efter at disse
kilometerlister henholdsvis indkaldelsesordrer er modtaget, for-
anlediger distriktet vognene indkaldt til det varksted, der er an-
givet pa kilometerlisten henholdsvis i indkaldelsesordren.

Godsvogne uden bestemt varkstedsomrade skal pa vognopsy-
nets foranledning indsendes til varksted, inden de forfalder til
revision.

Godsvogne med utydelig angivelse af revisionsér indsendes
straks til revision.

I sarlige tilfzlde indkaldes godsvogne uden bestemt vark-
stedsomrade af centralvaerkstederne ved 1. Distrikts foranledning.

Indkaldelse af vogne til veerkstederne sker péa lebesedler, som
udsendes af 1. Distrikt hver 1o rd a g. Eftersogningen af de ind-
kaldte vogne skal foretages systematisk hver dag, og stationerne
skal i bogen over ankomne vogne gere notat om, hvor langt
eftersegningen er naet.

Af de pa lobesedlerne opferte vogne er nogle ikke indkaldt
til noget bestemt vearksted. Findes der blandt disse vogne nogen
med ny revisionsdato, kan man undlade indsendelse af vognen,
men i stedet for underrette savel 1. Distrikt som nazrmeste cen-
tralvaerksted herom.

Vedrorende eftersogningen henvises til den péa lebesedlen an-
forte tekst.

Stationerne indsender kuponen til 1. Distrikt, nar nogle af
de indkaldte vogne er beklabet med verkstedssedler pa statio-
nen. Indsendelsen af kuponen skal ske med forste morgentog hver
tirsdag.

110 1955 184



19 — III J

Beklzbning med varkstedssedler mv

Indkaldes en vogn til varkstedet, pahviler det den station, pa
hvilken vognen findes, eller hvortil den ankommer uden at vare
beklebet med vearkstedssedler, at foranledige, at sadanne pa-
klebes.

Godsvogne, som skal indsendes til revision, og godsvogne, som
i henhold til det side 22 anferte ma lwesses, beklabes med gule
veerkstedssedler (form nr A 641). Godsvogne, der ikke ma las-
ses, derunder sadanne, der har utydelig angivelse af revisionsar
eller overskredet revisionsfrist, samt person-, post- og rejsegods-
vogne beklabes med grenne veaerkstedssedler (form nr A 640).

I vaerkstedssedlen angives, i henhold til hvilken lobeseddel eller
elter hvis ordre indsendelsen finder sted.

Tjenestegorende person-, post- og rejsegodsvogne ma
ikke beklebes med varkstedssedler. Nar en sadan vogn indkaldes
og ikke kan udveksles pa sin udgangsstation, skal denne station
straks telegrafisk underrette vognens bestemmelsesstation om dens
ankomst. Kan ej heller denne station foretage udvekslingen, for-
langes erstatning uopholdelig telegrafisk hos distriktet henholdsvis
trafikscktionen, der foranlediger det videre fornedne.

I tiden 15/5--30/9 skal person-, post- og rejsegodsvogne, der
indkaldes ved lordagslobesedlen, forst beklaebes sondag aften,

Indkaldte vogne skal veere sat ud af drift senest 2 dage efter,
at indkaldelsesordren er kommet stationerne i hande; dog skal
godsvogne (herunder private godsvogne), som er under palasning
eller i lob med ls, ikke swttes ud af drift, inden det pagzldende
lob er sluttet.

Indsendelse til varksted

De med veerkstedssedler beklebede vogne indsendes til vaerk-
sted saledes:

Vogne, der er indkaldt til et bestemt verksted, indsendes til
dette.

Person-, post- og rejsegodsvogne samt privale godsvogne, der
skal revideres, indsendes i ovrigt til det verksted, hvorunder de
herer.

Person-, post- og rejsegodsvogne samt private godsvogne, der
er beskadiget. men ikke indkaldt, indsendes fra stationer i 1. Di-



J 20 — III

strikt til centralvarkstedet 1 Kebenhavn og fra stationer i 2. Distrikt
til centralvaerkstedet i Aarhus.

Lejede privatbanegodsvogne, der er blevet beskadigede eller
skal revideres, skal hjemsendes til den pagzldende ejendomsbane
(til naermeste overgangsstation).

I ovrigt indsendes godsvogne til centralvacrkstedet 1 Kobenhavn
(Kh), centralvaerkstedet i Aarhus (Ar), verkstedet i Nyborg (Ng),
hjzlpevarkstedet i Struer (St#r), filialvarkstedet i Aalborg (4b)
cller filialvaerkstedet i Esbjerg (Es) séledes:

sendes beska-
digede gods-
vogne til:

sendes godsvogne, der skal
revideres, til:
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Frederikshavn—Ran-
ders: (kL) ..o Ar | Ab | Ar | Ar{ Ab | Ar | Ab
Randers (ekskl.)—
Fredericia (inkl.) ..| Ar | Ar | Ar  Ar | Ar | Ar | Ar
Fredericia (ekskl.)—
Padborg: .noweeee Ar |Est)| Ar | Ng | Es | Ng | Es

Hobro—Logster ....... Ar :
Aalestrup (ekskl)— ‘
Viborg (inkl) ...... Ar | Str | Ar | Ar | Sir | Ar | Str

*} Vogne med utzt laerredsdak-tag indsendes til centralvaerkstedet, og
vogne med fejl ved trykluftbremsen indsendes til et centralvarksted eller vark-
stedet i Nyborg:; i ovrigt giver centralveerkstedet i Aarhus (gennem distriktet)
nermere forskrift for, hvad der forstis ved ,starkt beskadiget”, henh ,,mindre
beskadiget®.

1) Istandsattelse af tetningsindretninger ved dore og af iskasser mv
i kolevogne forctages dog af centralveerkstedet i Aarhus,
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sendes beska-
digede gods-

revideres, til:

sendes godsvogne, der skal

vogne til:
—~ v Eolng o 8
stationerne %” "U; g 8.8 |8 5 5 3
& g = 8 E 65 ®E & 2
Randers (ekskl.)— |

Ryomgaard .......... Ar | Ar | Ar  Ar | Ar | Ar Ar
Aarhus H—Grenaa ... | Ar Ar | Ar Ar | Ar | Ar Ar
Langaa—Viborg ‘

(ekskl.) ...vvvveivsnn] Ar | Ar | Ar | Ar | Ar | Ar | Ar
Viborg (inkl)-—

Struer—Skjern

(k] e Ar | Str [ Ar  Ar | Str | Ar | Str
Skjern (ekskl.)—

Lunderskov .......... Ar Est)| Ar Ng  Es | Ng Es
Laurbjerg (ekskl.)—

Brande (inkl) .....| Ar = Ar | Ar Ar | Ar | Ar ' Ar
Brande (ekskl.)—

Bramminge .......... Ar Est)| Ar Ng | Es | Ng | Es
Skanderborg—Skjern

(leksklsY iiimwmss | AR At Ar Ar Ar Ar Ar
Vejle H—Herning

(lnkl ) ................ Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar
Herning (ekskl.)—

Holstebro ............ Ar Str | Ar Ar Str | Ar Str
Vojens—Haderslev ...| Ar Esf)| Ar Ng Es Ng | BEs
Aabenraa ....ivivseense Ar Esf)| Ar Ng | Es | Ng | Es
Tinglev—Senderborg

H—Mommark

O T Ar Esf)| Ar Ng ' Es Ng| Es
Viborg (ekskl.)—

Herning ..... o I Ar Ar Ar Ar Ar Ar
Skive H—Nykebmg

M eiiiinsiinnasis Ar Str | Ar Ar | Str | Ar | Sir
Struer—Thisted ....... Ar Str | Ar Ar ; Str | Ar | Str
Skjern—Videbaek .....| Ar Str | At Ar Str  Ar | St
Bramminge-—Tender

H—Tinglev ......... Ar Esf)| Ar Ng BEs Ng o0
| TR I RRRy e Ng Ng| Ar Ng Ng Ng | Ng
Sjeelland og Falster ... | Kh Kh | Xh Ng Ng Kh | Kh

*) Se tilsvarende fodnote side 20.
T) Se tilsvarende fodnote side 20.
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Benyttelse af vogne beklaebet med varkstedssedler

Godsvogne, der er beklabet med gule varkstedssedler, skal i
almindelighed sendes ad den korteste vej til varkstedet. Dog kan
den station, der beklzber dem, nar hensynet til en ekonomisk
vognudnyttelse taler derfor, benytte dem til laesning for stationer
uden for den korteste rute til vaerkstedet, nar disse stationer ligger
narmere varkstedet end den station, hvor vaerkstedssedlerne er
pasat. Vognene mé dog ikke lesses ud over vearkstedsstationen og
ma under ingen omstzndigheder benyttes ud over den dag, de
forfalder til revision.

Efter samme regler kan vognfordeleren beordre vogne med gule
veerkstedssedler til leesning pa en anden station end den, der har
pasat vearkstedssedlerne.

Fra den station, hvor vognen herefter aflasses og mulig atter
palasses, skal den sendes ad den korteste vej til varkstedet.

Nir vognopsynet bemarker, at vogne med varkstedssedler be-
nyttes i modstrid med de her givne regler, skal det henlede sta-
tionens opmarksomhed pa sagen og desuden straks gore indberet-
ning derom til maskinsektionen (distriktet).

Searlige bestemmelser for enkelte vogntyper
eller specielle indretninger

Behandling af sovevogne og spisevogne

Under hver sovevogn og spisevogn findes en gennemgéende
hoved-dampledning, der ved begge vognender er forsynet med led-
nings-hane og -tud efter Danske Statsbaners normaler.

I sovevognene er der fra denne ledning fort stikledninger op
til et ror, der ligger pa langs i sidegangen, og ved damp gennem
roret kan sidegangen opvarmes. Pa stikledningerne findes en af-
sparringshane, der betjenes fra handtag i sidegangen.

Sovevognene og spisevognene er forsynet med selvstzndigt
varmeapparat til vognenes opvarmning. (Brandselet hertil ligesom
brandselet til kekkenbrug i spisevognene kan, safremt selskabet on-
sker det, efter rekvisition leveres af Statsbanerne til disses lagerpris).
Vognene — med undtagelse af sovevognenes sidegang — opvarmes
fra disse anleg. Opvarmningen af sidegangen sker vederlagsfrit
fra togets dampvarmeledning,
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Nar der uden for den af Statsbanerne arlig fastsatte varme-
periode iverksattes opvarmning efter serlig bestemmelse 1 det
enkelte tilfzelde, er personalet i sovevognene dog berettiget til at
tage damp fra togets dampvarmeledning til opvarmning af sove-
vognene, og i de tilfaelde, hvor en sovevogns eller spisevogns
kedelfyr pa grund af utjenstdygtighed bliver ude af stand til at
opvarme pagazldende vogn, foranlediger togforeren efter henven-
delse fra personalet i vognen, at der afgives damp fra togets
dampvarmeledning til vognens kedel.

Dette sker ved at abne en pa en stikledning mellem hoved-
dampledningen og vognens kedel anbragt hane. Togforeren skal
pase, at denne hane — bortset fra de tilfzlde, hvor Statsbanerne
efter foranstdende skal levere damp til opvarmning af en sove-
vogn eller spisevogn — er lukket.

Den udvendige rengering af sovevognene og spisevognene og
smoring af akselkasserne pahviler Statsbanerne, medens sove-
vognsselskabet pa egen bekostning skal serge for den indvendige
rengoring og belysning af vognene og for disses forsyning med
frisk vand. Det nedvendige vand leverer Statsbanerne uden be-
taling. Stationernc skal om fornedent hjzlpe til ved pafyldning
af vand i vognenes vandbeholdere. I frostvejr skal sovevognssel-
skabets funktionarer efter endt korsel temme vognenes vandbehol-
dere fuldstendig og under kerselen selv tage initiativet til tom-
ning af vandbeholderne, nar dette ma anses for nedvendigt. Sta-
tionerne og togpersonalet skal i s tilfalde vare behjlpelige savel
ved beholdernes tomning som ved fvldningen af de lese vand-
kander.

Temning af vandbeholdere i lyntog og motorvogne
samt i person-, post- og rejsegodsvogne

De 1 Statsbanernes lyntog og motorvogne samt person-, post-
og rejsegodsvogne og i andre person-, post- og rejsegodsvogne,
der befordres pa Statsbanerne, varende faste vandbehol-
dere, der forsyner kokkener, vaskckummer eller vandklosetter
med vand, skal temmes efter folgende regler:

Beholderne skal altid tommes, nar vognene henstilles.

Ved indtraedende frost skal beholderne vare forsynet med
vand, sa lange vognene holdes opvarmet, og tommes, nar vog-
nenes opvarmning ophorer i si lang tid, at der er fare for is-
dannelse i beholderne.
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Selv om vognene holdes opvarmet, kan der under stark frost
vaere fare for, at vandet i ror og vandbeholdere fryser. For at
undga sprazngninger skal vandbeholdere derfor tommes, medmin-
dre andet er foreskrevet af distriktet, og der anbringes da 2 kan-
der med vand i personvognenes toiletrum. Togpersonalet skal,
hvor opholdet pa stationerne tillader det, serge for, at kanderne,
hvis nedvendigt, atter fyldes.

Temning af beholderne i salonvogn nr. 1 samt i lyntog og
motorvogne foretages af maskintjenestens personale. Finder tem-
ningen sted pa en station, skal der traffes aftale med stations-
bestyreren om, hvor temningen ma forega.

Temning af beholderne under en vogns ophold pa faergerne
ma kun finde sted, efter at fererens tilladelse er indhentet.

Rensning af vandledninger i personvogne

For at forhindre, at storre rustskaller rives med i vaskekum-
merne under brugen af vaskeindretningerne i de personvogne, der
er forsynet med vandbeholdere, skal stationerne skylle lednin-
gerne igennem, nar en vogn tages i brug efter at have henstaet
i leengere tid.

Behandling af bremse-, varme- og lyskoblinger

Om behandling af bremse-, varme- og lyskoblinger henvises
til saerlige vejledninger.
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Tilsyn med og behandling af transportbeholdere

Transportbeholdere skal hver 6. méned efterses og
smores al vognopsynet; hvis det kan lade sig gere, foretages
cftersynet pa den station, hvor beholderen befinder sig. Vogn-
opsynet afgor, om beholderen er brugbar, som den er, eller om
den skal repareres.

Nar eftersyn (eventuelt reparation) og opsmering har fun-
det sted, overstreges det pa beholderen varende manedstal med
hvid maling.

Ved udlebet af den pa beholderen angivne eftersynsméned
skal de beholdere, der endnu ikke er efterset, straks efter af-
lesning sendes til den narmeste af de pa side 9 nazvnte vogn-
opsynsstationer, ledsaget af folgeseddel (form nr A 110)
med angivelse af beholderens nummer og bemarkning ,Til
eftersyn®.

Halvarligt eftersyn bortfalder for den maned, i hvilken be-
holderen far revision (se nedenfor).

Vognopsynet skal daglig til fastsat tid melde til stationen,
hvor mange beholdere der haves til eftersyn, for at vognfor-
deleren kan blive underrettet derom.

Beholderne revideres hvert 3. ar. Beholdere, der er for-
faldet til revision, beklebes med rod seddel (form nr A 638)
og sendes til varksted efter de for revision af dbne godsvogne
uden trykluftbremse gwldende regler; talonen til den rode
meldeseddel tjener som ledsagelsespapir.

Nar beholderen er revideret, forsynes den med pamalet an-
givelse af revisionsdato og tidspunktet for nzste revision.

De pa side 8—10 fastsatte bestemmelser for afhjalpning
af mindre beskadigelser p& vogne galder ogsa for beholdere,
og den til vogne benyttede reparationsseddel (form nr A 642,
gul med sort tveerstribe) anvendes ogsa til beholdere.

Bliver en beholder siledes beskadiget, at den ikke kan videre-
befordres 1 lasset stand, skal godset omlasses til en anden
beholder eller en vogn. Er beskadigelserne af et sadant om-
fang, at beholderen efter vognopsynets sken ikke kan istand-
settes uden et varksteds medvirkning, foranlediger stationen
beholderen beklabet med gron vearkstedsseddel (form nr A
640) efter de pa side 11 fastsatte regler.

Lr beskadigelsen forarsaget af afsender eller modtager,
godtgor denne efter regning Statsbanerne disses udgifter til at
bringe beholderen i samme stand som for beskadigelsen. Sta-
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tionen foranlediger formular nr Ma 61 udfardiget over beska-
digelsen og indsendt til distriktet, der meddeler erstatnings-
belobet, som skal opkrazves.

Ved beskadigelse af beholdere pa en privatbane galder fol-
gende bestemmelser:

Bliver en beholder siledes beskadiget, at den ikke kan videre-
befordres 1 lasset stand, skal godset omlasses til en anden
beholder eller en vogn. Reparation af beholdere, der er siledes
beskadiget, at de ikke kan lasses, samt af beholdere, der kun
har mindre beskadigelser, foretages i alle tilfelde af Stats-
banerne. Beskadigede beholdere beklebes af den privatbane,
hvor beskadigelsen er opstdet, pa seddeltavlen med formular
K, henholdsvis M, og tilbagesendes til overgangsstationen, der
snarest foranlediger formular nr Ma 61 udferdiget og ind-
sendt til distriktet.

Eventuelle krav om erstatning for beskadigede eller bort-
komne beholdere ordnes mellem Statsbanerne og den ansvar-
lige privatbane pa den made, at privatbanen efter regning godt-
gor Statsbanerne disses udgifter til at bringe de pagaldende
beholdere i samme stand som for beskadigelsen.

ha 1955 229



25 — 1II J

Rengoering og desinfektion af vogn-
materiellet

Person~ (motor~), post~ og rejsegodsvogne

Almindelige bestemmelser

Rengoringen af person- (motor-), post- og rejsegodsvognene
pahviler, nar andet ikke er foreskrevet, stationerne og foretages
under disses umiddelbare tilsyn og kontrol, dels af det faste per-
sonale og dels af sarligt rengeringspersonale. Salonvogn nr 1
rengores dog ved maskinafdelingens foranstaltning og lyntog,
elektriske tog og visse motorvogne ved maskintjenestens foran-
staltning. For sovevognenes og spisevognenes vedkommende gal-
der reglerne side 22—23.

Til rengeringen anvendes fejekoste, vognvaskere (dvejle),
gulvskrubbere, svabere, mebelberster, stovekoste, svampe, linned-
klude og tvist. Stationerne skal pase, at disse redskaber er til stede
1 brugbar stand, og at de fornedne materialer leveres.

De til vognenes rengering leverede redskaber og materialer
skal benyttes efter deres bestemmelse, anvendes med ekonomi og
holdes i renlig og ordentlig stand samt opbevares pa dertil anviste
steder.

De pa stationerne henstdende reservevogne skal altid vere i
sadan stand, at de med kort varsel kan szttes i togene uden at
behove anden rengering end en let indvendig afstovning og
afgnidning af lobestznger og handtag. Hvis polstrede vogne
henstar laengere tid, ber de fra tid til anden udluftes for at undga
skimmeldannelse pa polstringen.

De faste person- (motor-), post- og rejsegodsvogne i togene
rengores efter en af distriktet under sarligt hensyn til tog-
gang, behov og stedlige forhold udarbejdet plan, som findes i
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togplanerne og kerselsfordelingen for motorvogne. For sa vidt
der ikke ved disse er foreskrevet den nedenfor omhandlede grun-
dige rengoring, skal udgangsstationerne inden hvert togs afgang
derfra efterse vognene og underkaste dem den nedvendige ren-
goring. Lebestanger, handbejler og dergreb ber dog altid afgnides,
og szderne, for sa vidt det er fornadent, borstes eller afgnides, vin-
duerne aftorres og gulvene fejes.

Rengoringsarbejderne skal foretages med den sterste omhu,
og det skal noje pases, at betrak, tapet, matter, maling m v ikke
beskadiges, og at lakering og polering ikke tager skade eller
ridses.

Rengoringsarbejderne ma sa vidt muligt forst afsluttes kort
tid, for vognene skal benyttes. Er dette af en eller anden grund
vanskeligt, ber en lettere efterrengering foretages kort for tog-
afgang.

Alle i vognene fundne genstande afleveres uopholdeligt til
stationerne, og alle fejl og beskadigelser anmeldes for disse.

Togfererne skal pa udgangsstationerne efterse, om alt er i
orden, pavise muligt tilstedevaerende mangler samt drage omsorg
for, at de afhjxlpes, inden der anvises rejsende plads i toget.
Mangelfuld rengoring af post- og rejsegodsvogne(-rum) rappor-
teres pa tograpporten.

Indvendig rengering og desinfektion af person-
og rejsegodsvogne

Under vognenes indvendige rengering skal samtlige dore vare
oplukket for at tilvejebringe gennemtrak, men det skal dog pases,
navnlig i stormfuldt vejr, at derene er siledes stillet eller fast-
gjort, at de ikke kan smakke i. Rengeringen foretages cfter
nedenstaende regler:

I. (og 2.) Klasse kupeer: Gulvtapper, puder og lose
sawder samt vinduestzepper udtages og berstes samt underkastes
periodisk stovsugning. Faste, polstrede dele borstes. Loft og vagge
aftorres, pletter aftages, gardiner og net rystes og aftorres,
knager, netholdere og gardinstzenger aftorres. Pletter pa natur-
tre fjernes med renseolie, der derpa afgnides fuldkommen tort
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med en blod klud. Poleret traeveerk aftorres, om fornedent med
en fugtig, afvreden svamp, og gnides derefter blankt med linnede
klude. Gulvet fejes, vaskes med svaber eller gulvklud og aftorres.
Om rengoring af kautsjukgulve (gulve med gummibelagning)
se nedenfor under fewllesklasse-kupeer. Vinduerne afvaskes og
poleres, spejlene og opslagsglassene aftorres og poleres, kupler og
reflektorer for den clektriske belysning afterres forigtigt med en
fugtig klud (rengering af indbyggede loftsarmaturer foretages ved
maskintjenestens foranstaltning). Askebzgre temmes.

Ved forekommende smitsomme sygdomme skal desinfektion
i reglen foretages, inden vogne, hvori personer, lidende af sadanne
svgdomme, har varet befordret, atter benyttes. Desinfektionen
sker efter anvisning fra den stedlige sundhedskommission (eller
embedslaege ), der derfor snarest skal underrettes.

Fazllesklasse-kupeer (afdelinger) og brem-
sekupeer: Alt malet treevaerk, vagge og loft, trebanke, hyl-
der, skillerum og vinduesrammer aftorres og vaskes med rent
vand eller om fornedent med mildt sazbevand (ikke over 100 g
saebe til hver spand pa 121), afskylles med rent vand og torres
cfter med klude. Sader m v, der er betrukket med stof, hehand-
les pa samme made som foran anfort for 1. klasse kupeer. Lader-
betrukne sader mv og jernvark afterres. Gulvet fejes og vaskes
samt torres med svaber eller gulvklud. Hvor gulvet er belagt med
linoleum, ma gulvskrubbe ikke anvendes. Til rengoring af kaut-
sjukgulve (gulve med gummibelagning) ma kun anvendes vand
og om fornedent mildt sabevand, i sidste tilfeelde pafulgt af
grundig afvaskning med koldt vand. Der ma under ingen om-
stendigheder anvendes olie, benzin, tetraklorkulstof eller lign til
kautsjukgulve (gulve med gummibelzgning). Vinduer vaskes og
poleres, og kupler og reflektorer aftorres som foreskrevet for 1.
klasse kupeer. Askebagre tommes.

Sodaoplesning ma ikke anvendes.

Ved forekommende smitsomme sygdomme forholdes som for-
an anfert for 1. klasse vogne.

Toiletrummene: Gulv og vagge fejes rene, afvaskes
med svagt sebevand, jfr ovenfor, skylles og aftorres. Klosetskalene
renses fuldstendigt, indvendigt om fornedent med lunkent soda-
vand, og afskylles med koldt vand, og den bevagelige klap under
roret skrabes fuldstaendig ren. Syre ma ikke anvendes til rens-
ning af emaillerede klosetskale, da disse edelegges derved. Navn-
lig skalens, faldrorets og klappens rengering har stor betydning,
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og der skal foretages god udluftning under selve rengeringen;
derimod skal vinduerne til toiletrummet ellers helst vare lukket
for at hindre, at det tilsmudses ved stov og rog.

Kummen og roret desinficeres med en 0,8 9% izaloplosning
(1 dl desinfektionsvaedske 1 1244 1 vand).

Efter endt rengering anbringes handkleder, servanterne for-
synes med vand, og sxzbe og toiletpapir anbringes om for-
nodent.

Blanke messingdele indvendig i vognene afgnides
med trippelse blandet med stearinolie og petroleum. Ved puds-
ningen bruges gammelt plyds eller klede og til efterpudsning
rent tvist. Pudsemidlet fjernes fuldstzendigt fra eventuelle fordyb-
ninger. Forkromede dele afgnides med benzin eller sprit, og det
ma pases, at der ikke gnides ud pa det omkringsiddende polerede
eller lakerede trevark.

Harmonikaernes bund skal vare grundig rengjort,
idet henliggende papir, propper ol kan medfere fare for brand
under koerslen. Det palegges togudgangsstationerne at fore sarligt
tilsyn med, at henliggende papiraffald er fjernet.

Rejsegodsvogne og rejsegodsrum: Gulvristene
udtages, fejes og vaskes. Gulv, loft, skillerum, vagge, diske, hyl-
der, baznke og vinduesrammer afstoves, vaskes og terres ligesom
det indre af fallesklasse vogne. Polstrede seder berstes. Lygteglas
og vinduesruder vaskes og poleres.

De i vognbunden anbragte aflebshuller oprenses.

Pissoirer udskylles og desinficeres med en 0.8 % izaloplesning.
(1 dl desinfektionsvaedske i 1214 1 vand).

Med hensyn til desinfek ‘on, nar vognen har varet benvttet
til befordring af smitsomme syge, forholdes som for personvogne
foreskrevet.

Ruteskilte, kupéskilte og signaltavler afvaskes. Slutsignalskiver
vaskes hyppigt.

Udvendig rengering af person-, post- og
rejsegodsvogne

Fodtrin og undervogne vaskes ved hjzlp af svabere og skylles
med rigeligt, koldt vand. Bremsestanger ol renses for udtom-
melser fra klosetterne i vognene.
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Som regel aftorres den lakerede del af vognkasserne mv ud-
vendig med tor tvist, og vinduerne poleres.

Nar vognene er fugtige eller sterkt stovede, samt i evrigt
nar den torre afgnidning ikke er tilstrackkelig til at rense lakken,
skal vognen dog vaskes udvendig ved hjzlp af vognvaskere under
rigelig anvendelse af rent, koldt vand, hvorpa hele vognen afskyl-
les med koldt vand, lobestangerne afgnides, og vinduerne aftorres
og poleres.

Under afvaskningen og afskylningen skal samtlige dore, vin-
duer, jalousier og ventiler holdes lukkede.

Hvis der pa vognene findes pletter af clie, fedt e 1, som ikke
lader sig fjerne ved afterring med tor tvist, kan der anvendes
petroleum cller renseolie, nar denne gnides fuldstzndig tort af
med tvist. Er en afvaskning nedvendig, bruges lunkent (ikke kog-
hedt) vand med tilsetning af soda, dog ikke over 150 g pr
spand vand (mindst 12 1). Denne afvaskning foretages over hele
vognsiden. Sodaoplesningen pastryges godt med pensel eller sva-
ber. Anvendes pensel, kan den overste del af siden fra vandliste
til solbnk behandles forst, men det md da undgas at stanke
med sodaoplesningen pa den underste halvdel; der ma kun ind-
stryges et mindre stykke ad gangen. Pletterne gnides bort med
tvist, vaedet med sodaoplesning, hvorefter der straks afvaskes med
rigeligt, rent, koldt vand ved hjzlp af pensel eller svaber; vand-
strale ma ikke anvendes. Anvendes, for at undga stillads, svaber
til indstrygning af sodaoplesningen, skal indstrygningen pabegyn-
des fra vognens underkant; den efterfelgende behandling udferes
som med penscl. Afvaskning med sodaoplesning bor ikke foretages
i staerkt solskin og skal straks efterfélizes af afvaskning med rige-
ligt, rent, koldt vand. )

Til rengering af vognvinduer, der ikke kan renses ved pole-
ring, anvendes pulveriseret pimpsten — ikke grovere end nr 0000
— blandet med rigeligt vand og derefter afskylles med rent vand.
Til afgnidningen benyttes en sazrlig borste eller tvist, der ikke
ma anvendes til rengoring af de lakerede vognsider. Det er for-
budt at anvende syre eller sand til vinduesrudernes rengoring. Til
rengoring af glasset i hjernerne kan anvendes brugte barberbiade
anbragt i en holder.

Alt udvendigt, blankt beslag (handbejler, dergreb, bogstaver
og tal) behandles pa samme made som indvendigt beslag, jfr.
side 28. Ved meget snavset m essin g beslag kan trippelsen om
fornedent opblandes med pulveriseret pimpsten (2 dele trippelse
-+ 1 del pulv pimpsten).
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Umiddelbart inden et tog skal benyttes, skal vognens lobe-
stenger og handtag atter afgnides.

Sne og is pa lebebrazdder skal fjernes ved pastrening af salt
efter de i ordreserie K givne regler.

Godsvogne

Almindelige bestemmelser

Stationerne skal drage omsorg for, at alle tomte vogne - savel
Statsbanernes egne som fremmede vogne — bliver behorig ren-
gjort, inden de bortsendes tomme eller atter benyttes. Enhver
godsvogn, der ikke i henhold til de gzldende regler skal under-
kastes en grundig udvaskning m m, skal i det mindste ved en
omhyggelig udfejning vacre befrict for smuds og godsrester samt
for som, skruer og tradrester, der har varret anvendt til fastgorelse
af lasset, inden den afsendes tom. Vogne, der skal afsendes las-
sede, skal veere siledes rengjort, at forsendelsen ikke kan tage
skade af den foregdende forsendelse. Det anforte om godsvogne-
nes rengoring g®lder ogsa eventuelle bremsekupeer.

Nar der til fremmede baner overleveres tomme vogne, til-
herende Statsbanerne eller andre fremmede baner, er vedkom-
mende overgangsstation ansvarlig for, at vognene ved overleve-
ringen cr rengjort.

Undtagelse fra de i nervaerende ordreserie givne forskrifter kan
kun geres i sadanne tilfwelde, hvor tiden ikke tillader, at udfej-
ningen foretages pa afsendelsesstationen, og denne station ved,
at vognen skal bruges til en forsendelse (f eks kul eller torv),
der ikke kan tage skade af, at vognen ikke er ganske ren. Uren-
gjorte kvagvogne ma kun bortsendes, nar udtrykkelig ordre eller
tilladelse hertil er modtaget fra vognfordeleren.

Selv. om urengjorte kvacgvogne bortsendes til rengering og
vask pa andre stationer, skal afl@sningsstationen dog altid straks
efter aflesningen sorge for, at godning m v i vognene skrabes
sammen i en dynge umiddelbart foran en af dorene.
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Urengjorte vogne skal savel pa vognene som pa de ledsagende
folgesedler og i vognmeldingerne udtrykkelig betegnes som ,urene
vogne®.

Modtagelsesstationerne skal lagge neje marke til vognens
tilstand og udseende, nar der har fundet beskadigelse af gods
eller levende dyr sted, og skal indberette, nar de i denne ordreserie
givne forskrifter formenes ikke at vaere blevet fulgt af afsendel-
sesstationen.

Sidederene pa lukkede godsvogne skal inden afsendelsen luk-
kes og holdes lukkede under kerslen, medmindre det drejer sig
om godsvogne, der er blevet vasket og evt desinficeret, idet det
af hensyn til udluftning tillades, at vognene med nedennzvnte
undtagelser leber med abentstaende dere. Derene skal i sa til-
felde vaere forsvarlig pahaspede, eller, satremt det drejer sig om
vogne med skvdedore, vare lukket helt op.

Pa vogne af litra IB, IKS, IKU, QH, QHL, OHP, OR,
QRB, ORL og QRV samt ZA 99301—99312 skal derene for
ikke at overskride det tilladelige profil dog altid holdes lukkede
under kaorslen.

Szrlige bestemmelser for vogne, benyttet til andre
forsendelser end levende dyr

Rengering (vask) og desinfektion af vogne, der benyttes til
visse forsendelser.

Foruden de foran givne almindelige regler skal endvidere iagt-
tages,

at alle vogne (sdvel lukkede som abne), hvori der har
veeret befordret svovlsyre, petroleum, naturlig gedning, kreatur-
ben, blodfoder, dyrehar, limlader, tagfilt, tagpap, impragnerede
sveller, tjare og lignende tilsmudsende eller ildelugtende gods-
arter,

at lukkede vogne, hvori der har varet befordret fersk
fisk, ferskt ked, slagtet fjerkrae, vildt og andre kedvarer, salt, kun-
stig godning, gedningskalk, pulv kalk, braendt kalk, olickager og
cement, og

at alle vogne, hvori der har varet befordret lig,
snarest efter aflaesningen, og forinden nvlwsning finder sted,
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rengores grundigt og afterres. Lukkede vogne skal endvidere ud-
luftes.

Vedrerende evt. vask og desinfektion af vogne, hvori der har
vaeret befordret gods, som kun betingelsesvis modtages til befor-
dring, henvises til bilag A til GR og bilag I til international kon-
vention om befordring af gods pa jernbaner (CIM).

Vogne, der anvendes til befordring af m &1k, skal vare vel
rengjort. Som almindelig regel gzlder, at vognene om vinteren
skal rengeres een gang ugentlig, om sommeren hver tredie dag,
ved temperaturer over 20 grader celcius dog hver anden dag,
men er dette ikke tilstreekkeligt, ma hyppigere rengoring foretages;
f eks skal vognene altid rengeres, nar der har varet spildt malk
i dem. Om desinfektion og paklabning af form nr A 676 a, ,,NB
malk®, niar den befordrede mezlk hidrerer fra besztninger, der
har varet angrebet af mund- og klovesyge, se side 38.

Rengoring af hvidmalede vogne
Almindelig rengoring

Hvidmalede vogne skal efter hver benyttelse ren-
gores indvendig, eventuelt vaskes og udluftes, siledes at de er
anvendelige til nylasning med levnedsmidler.

Hvidmalede vogne skal vaskes udvendig sa hyppigt, at de i
lob altid fremtrader i ren tilstand. Safremt vognene viser sig at
veere serlig snavsede pd sider eller tag eller har utilstreekkelig
maling, skal stationerne indsende dem til varksted til rengering,
hvidtning af tag og eventuel opmaling.

Ved rengoring (vask) af kolevogne skal det endvidere
iagttages:
at der foretages udskylning af selve iskasserne,
at de under iskassernc anbragte bakker renses og skylles,

at alle aflebsror renses (f eks med jerntrad eller spanskrer) og
udskylles,

at riste eller daksler over aflobshullerne renses og midlertidig
borttages fra deres plads under rengeringen, saledes at smuds,
der har samlet sig omkring aflebshullerne under ristene (dzaks-
lerne), kan blive fjernet.
Ifter rensningen skal det ved at halde vand 1 bakkerne
konstateres, at der er frit og hurtigt aflob gennem rerene.
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Vognbunden skal omhyggelig renses og torres, og vognen derefter
godt udluftes.

Tilbagevaerende is i iskasserne skal fjernes samtidig med ren-
goringen af vognene, medmindre det vides, at disse pa ny skal
benyttes til forsendelser, hvortil isfyldning er bestilt. I sidannc
tilfelde skal rengeringsstationen dog alligevel forvisse sig om, at
der overalt er frit afleb.

For de kolevognes vedkommende, der er forsynet med gulv-
riste som fast inventar, skal aflaesningsstationen, si snart den pa-
geldende vogns udlasning er endt, stille gulvristenec op ad vog-
nens sider, og gulvristene ma ikke lagges pa plads igen, forinden
vognen pé ny skal lasses.

De anforte bestemmelser skal noje overholdes, og det paleg-
aes savel isfyldningsstationer som afgangsstationer at pase, at kole-
vognene er i fuldt ud tjenstdygtig stand, inden de isfyldes, hen-
holdsvis leesses.

Forinden vognene pafyldes is, bor de udluftes, og dette bor
navnlig foretages af aflxsningsstationen. Vognene ber derfor
straks efter tomningen henstd med dorene dbne, ligeledes efter
vaskningen, indtil vognene afsendes tomme eller isfyldte pany.
Om nedvendigt kan vognene lobe til isfyldningsstationen med
Abentstiende dere, nar disse bliver forsvarligt pahaspede. IB-,
IKS- og IKU-vogne mi dog aldrig lobe med abentstiende dore,
jfr bestemmelserne side 31.

Ved rengoring og vaskning af kodvogne skal bade loft,
gulv og sider fuldstzndig renses for blod og kedrester. Endvidere
skal stanger og kedkroge grundigt afvaskes, og de stenger og
kodkroge, pa hvilke der har samlet sig fedt og snavs, skal yder-
ligere rengores ved afgnidning med en i ammoniakvand (salmiak-
spiritus) vadet klud og pafolgende afterring med en tor klud.
Vognen skal grundig udluftes. Den station, der modtager kod-
vogne til lesning med kod, skal efterse, om kodkrogene er rene,
og cventuelt aftorre dem som foran anfert. Endvidere skal sta-
tionen inden palesningen overbevise sig om, at vognen er tor
og luften i vognen frisk.

Forarsrengoring

Hvert forfr rengores de hvidmalede vogne grundigt — savel
udvendig som indvendig — pa dertil af distrikterne bestemte sta-
tioner, medmindre en rengering eller istandsattelse nylig er fore-
taget i et af varkstederne.
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Efter rengoringen beklabes vognen med en seddel med angi-
velse al dato og stedet, hvor rengoringen er foretaget.

Vaskningen udvendig foretages med en soda-sabe-oplosning
bestaende af 1 kg krystalsoda og V4 kg blod sabe i 1 spand
vand (ca 10 I). Dette kvantum straeekker til til 2 vogne. Sodaen
og sazben opleses i en mindre mangde kogende vand, hvorefter
spanden fyldes op med koldt vand, s at det ved brugen er lun-
kent.

Vaskningen udfores ved, at den navnte sabcoplesning med
kost (vaskepensel) pastryges et helt felt ad gangen, fra under-
kant til overkant, begyndende nedenfra og pa langs ad bra:dderne,
der ma bestryges overalt (,helligdage” undgas), hvorefter
der straks afvaskes med rent vand ved hjzlp af
en niagaraborste eller lign. Borsten benyttes som skrubbe og skyl-
ler samtidig rent. Vandpasprojtning med sprojteslange alene ma
ikke anvendes til afskvlning. Er der to mand til arbejdet, pastry-
ger den ene oplesningen, medens den anden foretager afvask-
ningen saledes, at medens et felt afvaskes, stryges naste felt ind.

Afvaskningen skal ske straks efter pastrvgningen af oples-
ningen, da malingen ellers tager skade. Det er derfor forbudt
[ eks at pastryge et felt for frokost og vente med afvaskningen til
cfter frokost.

Findes der pa vognen meget stark tilsmudsning, der ikke kan
fjernes ved den ovenfor angivne behandling, mé der ikke anven-
des kraftigere midler, men vognen skal indsendes til varkstedet
til grundigere behandling, eventuelt opmaling.

Taget pa de hvide vogne skal, nar det er oliemalet, ogsa ren-
gores grundigt, men hertil ma kun anvendes rent vand, koldt
eller lunkent, uden tilsztning af sxbe, soda el lign. Rensningen
udfores med svaber, piasava-gadekost eller borste. Ved fardsel
pa taget mé trefodtoj ikke benyttes, og det ma undgds, at sand og
grus traedes ned i tagheklzedningen, si taget odelagges.

For kelevognenes vedkommende skal den Aarlige rengoring
tillige omfatte en grundig rensning af iskasserne med tilbehor, se
herom foranstiende bestemmelser om almindelig rengering af
kolevogne.

Hvidmalede vogne med sort eller tilsmudset Icopal-belaegning
hvidtes pa taget sa ofte det skennes nodvendigt.

Denne hvidtning skal udfores af rengorings-stationerne, og ma
ikke overlades til forsendere.
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Til hvidtning anvendes et pulver, der under navn af ,hvid tag-
farve® kan rekvireres fra maskinafdelingens centralmagasiner i Keo-
benhavn og Aarhus. 6 kg pulver udreres i 3 1 koldt vand, og efter en
halv times forleb tilszttes yderligere 1 1 koldt vand. Dette kvantum
er tilstraekkeligt til et vogntag; skal flere tage hvidtes, fremstilles et
storre kvantum i nzvnte blandingsforhold, men ikke mere end til
samme dags forbrug, da tagfarven bliver stiv fra dag til dag. Inden
tagfarven pistryges, skal taget fejes grundigt rent med en stiv kost.

Tagfarven pastryges med pensel eller en gammel omleber (vogn-
vasker) ; péstrygningen mé ikke foretages i regnvejr.

Hvidtning af vogntagene med andre midler end hvid tagfarve ma
ikke finde sted.

Sarlig behanding af taget pi IAL-vogne

IAL-vogne skal hvert ar i lobet af april-maj maned behandles pa
taget med ,hvid tagfarve®. Distrikterne foranlediger vognene under-
kastet denne behandling pa bestemte stationer, for sa vidt den ikke
foretages under vognenes ophold i centralvaerkstederne.

Sarlige bestemmelser for vogne, der skal benyttes
eller har vaeret benyttet til levende dyr

Rengoring

Vogne, hvori der har veeret befordret levende dyr, vog-
n e, hvori skal befordres tuberkulosefri dyr (kvaeg og svin),
eller kastni ngsfri dyr, rengeres pa felgende made:

Alle side- og gavldere samt tremmedere abnes, hvorefter urenlig-
heder i vognen fjernes med skovl eller kost; i frostvejr skal
dette ske umiddelbart efter vognens aflasning, jir dog bestemmelsen
side 30 nzestsidste og sidste stykke. Gulv, vegge, loft samt om
fornedent vognens udvendige sider skures grundigt med kost
og rigeligt vand,indtilethvert spor af urenlighed
er fjernet, hvorefter vognen afskylles. Det er
altid af den allersterste betydning, at den
nzvnte mekaniske rengering foretages med
storst mulige grundighed, idet man forst herved
opndr den fulde virkning ved en evtefterfol-
gende desinfektion. Efter afskylningen aftorres vognens gulv
med svaber, for at henstende vand ikke skal edelgge vognbunden,
hvorhos samtlige dere og lemme skal holdes dbne, for at den derved
tilvejebragte traek yderligere kan terre vognen. Hvis der pa grund af
frostvejr ikke kan bruges koldt vand, eller nar dette viser sig util-
strckkeligt til at rense vognen fuldstaendigt, skal der benyttes varmt
vand. Ved rengeringen skal det iagttages, at det fra vognene lobende
vand far frit afleb.
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Ved polstrede vogne skal de polstrede stykker udtages af vognene,
udbankes grundigt og derefter barstes rene.

Nér tomme eller Lessede vogne, der har veeret benyttede til Lva_u'-
transport, indgir fra udlandet’ og rengores pi graense- eller aflzes-
ningsstationen, og det ved denne rengaring viser sig, at vognene ikke
efter deres forudgéiende benyttelse til kvaegbefordring er blevet til-
straekkeligt rengjort, skal der — safremt sagen ikke drejer sig om rent
ubetydelige mangler — nar vognene er forurenede af dyriske udtem-
melser, stroelse, godning osv, snarest indsendes indberetning herom
ad tjenstlig vej til Generaldirektoratet (Trafikkontoret). Ligeledes
skal der indsendes indberetning, nar der fra udlandet ankommer vog-
ne, hvori der har varet befordret fersk fisk, fersk ked, kedvarer, vildt,
slagtet fjerkrae eller ildelugtende godsarter, og det er ganske @jensyn-
ligt, at vognene efter den forudgiende benyttelse ikke er blevet til-
strekkeligt rengjort, idet der endnu i vognene findes vaesentlige rester
af det ovenfor nzvnte gods.

Indberetningen skal underskrives af mindst 2 tjenestemzend af
hvilke den ene skal vere den fungerende stationsbestyrer eller gods-
ekspediter. Begge de underskrivende tjenestemaend skal personlig un-
dersege vognen forinden rengeringen. I indberetningen skal op-
lyses, hvilken forurening der forefandtes, og pa hvilke vogndele samt
i hvilket omfang den var til stede, og endelig om den med sikkerhed
kan siges at hidrere fra dyriske udtemmelser, streelse, gedning o 1 eller
fra de ovenfor nzvnte godsarter. Endelig skal angives, hvor megen ar-
bejdstid der er anvendt til fjernelse af den pagzldende tilsmudsning.

Desinfektion

Vogne, der i henhold til efterfelgende bestemmelser skal desinfice-
res, skal omhyggeligt rengeres som foran anfert, og rengeringen skal
finde sted snarest efter afleesningen henholdsvis senest muligt for
desinfektion og pafelgende lzsning. Vognene méi ikke tages i brug,
forinden desinfektionen er foretaget, og de skal holdes omhyggeligt
lukkede, fra aflesningen er endt, til rengeringen, henholdsvis desin-
fektionen, pabegyndes.

Al desinfektion udferes, med mindre andet desinfektionsmiddel
udtrykkelic maétte blive foreskrevet, med natronhydratoplesning og
foretages ved hjelp af sprejter, der findeler vaedsken. Stzenkning med
kalkkost er 1k k e fyldestgerende. Det mé neje péses, at hele vognens
indre, sivel gulv og vaegge som loft og dere fuldstzendig oversprajtes.

110 1955 192



SF— N J

Der anvendes en 2 pro mille oplesning af
natronhydrat, tilsat lesket kalk. Denne des-
infektionsvadske tilberedes ved, at der til
en spand padca. 121 varmt vand tilszttes 75 g
(Vo dl) 33 %-holdig natronlud, hvorefter der
udreres ¥, kg lesket kalk i vedsken. For at und-
g, at strilespidsen stoppes af kalkpartikler, vil det vare prak-
tisk, at desinfektionsvadsken hazldes gennem et stykke lerred.

Desinfektionsvaedsken skal omreres meget omhyggeligt inden
brugen, og det bemarkes,
at den koncentrerede (33 pct.) natronlud skal behandles med for-

sigtiched, idet den er stzerkt xtsende over for hud og leder-

fodte] m m,
at der ved tilfzldigt spild af den stzrke oplesning pa blottet

hud, kleder eller fodtej straks skal foretages en afvaskning

med eddike eller i mangel heraf skylning med rigeligt, rent,
lunkent eller koldt vand,

a t natronluden ber opbevares i et aflaset rum, og at tilbered-
ningen (fortyndingen), der skal foretages nejagtigt efter for-
skriften og foregd samme dag, vadsken skal bruges, sa vidt
muligt ber foretages af bestemte personer pa hver station,

at den egentlige desinfektion ligeledes sa vidt muligt altid ber
foretages af samme personer,

at de pagzldende bor soge at undgé, at selve vadsken kommer
i berering med hander, ansigt og klader, og

at en let indgnidning af handerne med eddike, vaselin eller
parafinolie, forinden desinfektionen foretages, virker beskyt-
tende for huden.

Desinfektion foretages bl a i felgende tilflde:
A. Under almindelige forhold
I. Vogne med levende dyr fra udlandet.

Vogne, der ankommer fra udlandet lzsset med hov- eller klov-
barende dyr eller fjerkra til stationer i Danmark, skal, hvad enten
dyrene er blevet befordret lese i vognene eller har varet indeluk-
ket i kasser, bure e l, snarest muligt efter aflesningen og ren-
goringen desinficeres.

Vogne, der tilhorer baner i det sydlige udland og indgar las-
set med heste, muldyr, @sler, hornkvag, far, geder, svin eller
levende fjerkrz, ma dog slet ikke benyttes pa hjemturen, men
skal efter endt desinfektion paklabes form nr A 637 og sendes
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til pagzldende gransestation. Folgesedlerne skal bare pategning
om, at vognene er returgaende kvagvogne.

II. Vogne til kastningsfri eller tuberkulose-
fri dyr

Vogne, der leveres til befordring af kvaeg og svin, skal, nar
bestilleren fremsztter anmodning derom (jfr GR § 7) forinden
lasningen rengeres grundigt og desinficeres.

Desinfektionsbevis kraeves ikke udstedt ved jernbanebefordring.

Nar der til befordring med jernbanen ankommer dyr i trans-
portvogn ledsaget af desinfektionsbevis, skal dette vedhaftes fragt-
brevet og folge med til bestemmelsesstationen og udleveres sam-
men med dyrene.

III. Vogne med dyr til slagtning fra Jylland
til eerne

Efter aflesning skal vogne, der har varet benyttet til be-
fordring af kvaeg og svin til slagtning fra Jylland til den evrige
del af landet, grundigt rengeres og desinficeres, jfr i ovrigt be-
stemmelserne herom i ordreserie K vedrerende bekampelse af
visse kvagsyedomme.

IV. Andre vogne

Alle fra det sydlige udland tilbagekommende danske vogne,
altsa savel tomme som lassede, og som efter deres konstruktion
kan anvendes til kreaturtransport, skal straks rengeres og des-
inficeres. Indgar de tomme, rengores og desinficeres de pa den
danske gransestation; indgar de lassede, skal de rengores og
desinficeres pa den station, hvor vognene temmes, i hvilken an-
ledning grznsestationen beklzber enhver sidan vogn pa begge
sider med en lyserod seddel (form nr A 644 c) med patryk:
~Denne vogn skal rengeres og desinficeres med natronhydrat®)
pa modtagelsesstationen, s& snart den er temt for det deri ind-
ladede gods.®.

Vogne, der er forsynet med en sidan seddel, ma ikke benyt-

#) Ved nytrykning af formular nr. A 644 ¢ vil ordene ,med natronhydrat*
udgd af teksten.
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tes til lasning af gods eller levende dyr, ej heller videresendes
til Sverige og Norge. Sa snart desinfektionen har fundet sted,
skal sedlen fjernes.

B. Under serlige forhold

I. Ved kalvekastning hos keer eller kvier
eller tuberkulose hos kvaeg og svin

Vogne, som har varet benyttet til transport af dyr, der har
kastet cller vist tegn til at ville kaste eller vist afgang af vasent-
lige mangder af urent berflid under opholdet i vognen, eller
er misteenkt for at have fremskreden tuberkulose, skal, jir be-
stemmelserne i ordreserie K om bekampelse af kalvekastning hos
kvacg samt tuberkulose hos kvaeg og svin — efter foretaget grun-
dig rengoering - desinficeres®).

I. Befordring af malk fra besatninger, der
har varetangrebet af mund- og klovesyge

Det er forbudt med jernbane at befordre malk fra besat-
ninger, der er stillet under offentligt tilsyn pa grund af mund-
og klovesyge.

Vogne, hvori der har varet befordret mzlk hidrerende fra
en besatning, der senere men inden 48 timer efter befordringens
afslutning viser sig angrebet af mund- og klovesyge, hvorom be-
stemmelsesstationen vil blive underrettet af veterinarpolitiet, skal
beklabes med en seddel med tydelig blakridtspaskrift: ,,Vognen
er smittefarlig*).“ Sedlen skal blive siddende, indtil vognen
er desinficeret. Desinfektionen skal s vidt muligt foretages pa
stedet og under veterinzrpolitiets kontrol. Hvis vognen, nar under-
retning om smitte er tilgaet stationen, er afsendt fra den oprinde-
lige bestemmelsesstation, skal denne snarest anmode vognens nye
bestemmelsesstation om at foretage den foreskrevne rengering og
desinfektion samt underrette veterinzrpolitiet om, hvor desinfek-

*) Kveeg, der vides at have kastet i de sidste 14 dage eller viser tegn
til at ville kaste eller viser afgang af vasentlige mamngder af urent borflad
samt kveeg eller svin, der vides at have eller viser tegn pa at have fremskreden
tuberkulose, mi ikke modtages til befordring.

*##) Bagsiden af form A 676 a N B-mzlk“ kan evt benyttes til nmvnte
pitegning.
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tionen vil foregd. Underretning om senere konstateret mund- og
klovesyge vil altid tilga stationerne fra veterinzrpolitiet.

I de forste 8 dage efter desinfektionen ma disse vogne ikke
anvendes til transport af foderstoffer.

Nar der i en vogn har varet befordret malk fra besatninger,
der har varet angrebet af mund- og klovesyge, og der ikke er
forlobet mere end 8 dage, efter at den pagzldende ejendom er
desinficeret®), skal vognen efter hver aflesning desinficeres.

Afsendelsesstationen skal beklebe sddanne vogne med form
A 676 a ,,NB-mzlk“.

III. Ved mund- og klovesyge

Nar der i en vogn har varet befordret levende klovbzrende
dyr, som stammer fra et afspzrret omrade, altsd ogsa i de til-
feelde, hvor dyrenes befordring kun sker inden for afspazrrede om-
rader, skal vognen — efter foretaget grundig rengering — des-
inficeres.

Afsendelsesstationerne skal beklzbe de pagzldende vogne med
en seddel (form nr A 644 a) med patryk: ,Denne vogn inde-
holder dyr fra afsparret omrade. Vognen samt benyttede ramper
og folde skal desinficeres med natronhydrat**). Sedlen skal blive
siddende pa vognen, til desinfektionen er foretaget.”.

Vogne, hvori der har henstdet et af mund- og klovesyge an-
grebet dyr, skal, nar sygdommen er konstateret, straks aflases og
beklabes med en seddel med tydelig paskrift: . Vognen er smitte-
farlig“. Sedlen skal blive siddende, til vognen er desinficeret. Des-
infektionen skal si vidt muligt foretages pa stedet og under veteri-
narpolitiets tilsyn.

Sidstnzvnte vogne ma derfor i de forste 8 dage efter desinfek-
tionen ikke anvendes til klovbazrende dyr — bortset fra svin til
slagtning pa svineslagteri — eller til foderstoffer. I ovrigt giver
distrikterne sarlig instruktion om benyttelse mv af sadanne
vogne.

#) 84 leenge desinfektionen pd ejendommen ikke har fundet sted, ma
mealk fra smittede besztninger ikke modtages til befordring.

#¥) Ved nytrykning af formular nr A 644 a vil ordene ,med natron-
hydrat® udgd af teksten,
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Det personale, som har deltaget i ind- eller udlasning af dyr,
som har vist sig at vare angrebet af mund- og klovesyge, skal
underkaste sig desinficerende behandling efter veterinarpolitiets
+ anvisning.

C. Ved andre ondartede smitsomme kvegsygdomme.

I tilfelde af, at vogne er eller formenes at vare blevet benyttet
til befordring af dyr lidende af miltbrand, farekop-
per, ondartet klovesyge (hos far), skab (hos heste
og far), rygmarvstyfus, ondartet lungesyge (hos
heste), snive, smitsom svalglamhed (hos kvaget),
svinedifteritis (svinepest), epizootisk lymfangi-
tis (hos heste), infektios ana@mi (hos heste), ond-
artet beskelersyge (hos heste), honsepest, fjer-
krzkolera og andre ondartede smitsomme
sygdomme (undtagen mund- og klovesyge), skal de — efter
foretaget grundig rengering — desinficeres.

Om den desinfektionsvaedske, der skal anvendes overfor foran-
naevnte ondartede smitsomme kvagsygdomme, om desinfektionens
udforelse og om andre sarlige foranstaltninger i evrigt skal der i-
pikommende tilfzlde indhentes nzzrmere oplysning hos det pagal-
dende veterinzrpoliti, der ogsa kan beordre foretaget desinfektion
af vogne i andre tilfelde end de foran nzvnte.

I ovrigt skal stationerne i alle tilfaelde, hvor vogne vides eller
med foje kan antages at vare benyttet til transport af kvag lidende
af smitsom sygdom, straks foretage anmeldelse til det pagaldende
veterinzrpoliti og anmode om forholdsordre. Navnlig skal der reg-
nes med, at dette skal ske, nar et sygt eller dodt dyr er ankom-
met i en vogn, og det ikke er ojensynligt (som nar dyret feks
har lidt en alvorlig ydre beskadigelse) eller ved hurtig sagkyndig
undersegelse pd anden made kan godtgeres, at dyrets sygdom eller
dod ikke star i forbindelse med nogen af de ovennavnte syg-
domme.

Vogne, hvori der har varet befordret heste, der har lidt af
skab, ma uanset den foretagne desinfektion af hensyn til smitte-
faren ikke pany anvendes til transport af heste for 3 uger efter
afbenyttelsen.

Angaende paklebning af sedler herom, se side 107.

D. I medfor af udforselsbestemmelser.

Herom henvises til ordreserie E.
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E. Til forebyggelse mod udbredelse af kvwgsygdomme.
Herom henvises til ordreserie K.

Rengorings- og desinfektionsstationer

Godsvogne, der skal rengores, skal, sifremt koldt vand er til-
strazkkeligt til rengeringen, som regel rengores af aflasningsstatio-
nen straks efter tomningen. Kan aflesningsstationen, nér det
drejer sig om stationer i 1. Distrikt, ikke overkomme arbejdet, eller
er varmt vand nedvendigt, sendes vognene, nar anden ordre ikke
foreligger fra vognfordeleren, til rengering saledes fra eftern@vnte
stationer, idet andre stationer selv behandler deres vogne:

e S endes til i
Vogne fra stationer i 1. Distrikt s

pé station
Snekkersten— Rungeed —Hellerup (ekskl. Hillerod)
Holte
Farum—Kobenhavn L,
Frederikssund—Vanlose og Hedehusene—Vigerslev ...  Kobenhavn G.
Holme-Olstrup—Gadstrup (ckskl. Haslev og Koge) ...... Roskilde

Viby Sjzlland—Fjenneslev og Herlufmagle—Englerup ... Ringsted
Korser—Frederikslund, Fodby—Sludstrup og Skalskor—

Sonder BICrpe qi:iiavrimnicor eriieimasmiies iy Slagelse
VOrAIMEDOIE—=TE0M i v vian s sivmssonssms sy esmasmmstsbis b Nastved
DEABEISINT v s e Sl e L e Nykebing FI.
Eejre —VIIDEra samiem st i a s Holbzxk
Regstrup—Vaerslev og Havrebjerg—Forsinge .............. Kalundborg

Vogne fra stationer i 2. Distrikt sendes til nzrmeste eller under
hensyn til toggangen mest hensigtsmassige station, der har vogn-
rengoringsanlag, jfr haftet ,Tekniske anlaeg og hjzlpemidler pa
stationerne og ved maskindepoterne®. Opmearksomheden henledes
pa, at kun en del af vognrengoringsstationerne kan forctage ren-
goring med varmt vand.

Til Padborg station ma der dog ikke sendes vogne til rengoring.

Stationer uden vognrengeringsanlag, som periodevis har stor
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tilgang af urene vogne, indhenter dog forholdsordre hos vognfor-
deleren.

Vogne, der skal desinficeres, kan ligeledes, nar rengering og
desinfektion ikke kan foretages pa stationen, sendes til desinfek-
tion pa de i skemaet side 40 navnte stationer henholdsvis de i
navnte hefte anforte stationer med vognrengeringsanlag. For
vogne, der skal desinficeres pid grund al mund- og klovesyge,
galder dog i 2. Distrikt, at alle stationer normalt selv skal sorge
for desinfektionen af de vogne, der aflasses pa stationen. Sprojte
til desinfektionen er foruden pa samtlige bystationer anbragt pa
en del storre landstationer. Stationer, der ikke er forsynet med
desinfektionssprojte, laner i givet fald — eventuelt efter i be-
timelig tid forud at have spurgt vognfordeleren — desinfektions-
sprojte hos en af de stationer, der er forsvnet hermed.

Nér vogne sendes til rengoring eller desinfektion pa en anden
station, skal der pa den ledsagende folgeseddel udtrykkelig vacre
angivet, at vognen skal rengores, henholdsvis desinficeres. Pa
vogne, der sendes til rengering, skal med kridt vare skrevet ,Skal
rengores“, Vogne, der sendes til desinfektion, skal vare beklabet
med de foreskrevne sedler.

Fremmede baners vogne (savel danske privatbanevogne som
udenlandske vogne) ma ikke uden vognfordelerens tilladelse sen-
des ud af rute for rengering eller desinfektion, men sendes nor-
malt til den na@rmest pa vognens rute liggende rengeringsstation.
Findes ingen sddan station pa vognens rute, skal aflasningsstatio-
nen selv rengore og eventuelt tillige desinficere vognen, jfr i evrigt
reglerne pa side 60—62.

Lost materiel

Vognenes lose materiel rengeres og desinficeres pa samme
made som vognene, dog ber forurenede presenninger, hvormed
vognene har varet dakket, i almindelighed ikke desinficeres, men
derimod renses omhyggeligt, f eks ved overskylning med vand.

Skal presenninger desinficeres, hvilket feks er tilfzldet, nar
de skal benyttes til dackning af gods, der i henhold til udfersels-
bestemmelserne (jfr ordreserie E) kun ma sendes i vogne, der er
desinficeret umiddelbart for palasningen, anvendes hertil en for-
maldchydoplesning ca 35 9% (formalin), der fortyndes i for-
holdet 1 dl formaldehydoplesning til 10 1 vand.

Med den fortyndede oplesning oversprojtes presenningernc
ved hjelp af en desinfektionssprojte, der, safremt stationen ikke
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selv er forsynet med en sidan, rekvireres tilsendt fra en station,
der kan fas opgivet ved henvendelse til distriktet.

Efter desinfektion skal presenningerne ophanges til torring og
afluftning, inden de anbringes over forsendelsen.

Behandling af gadning og streelse

Herom henvises til de i ordreserie K anferte bestemmelser.

Behandling af ramper og folde m v

Om reglerne for behandling af ramper og folde m v, der har
vaeret anvendt, evt skal anvendes ved lasning eller aflesning af
levende dyr, henvises til ordreseric K.
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Regler for vognenes anvendelse m v
Person~, post~ og rejsegodsvogne

Almindelige bestemmelser

Den normale benyttelse af vognene i personferende plantog
fremgar af togplanerne. Forandringer meddeles ved cirkulrer
fra distrikterne eller trafikinspektorerne.

Under sneforhold af lengere varighed eller under snefygning
skal togene lettes i fornedent omfang efter nzrmere aftale med
lokomotivfereren, der ber have sa fyldige oplysninger som muligt
om forholdene. For tog, der er undervejs, treffer togfereren efter
samrad med lokomotiviereren bestemmelse om eventuel udsat-
sacttelse af vogne pa en mellemstation. Postvognen kan under sa-
danne forhold indrangeres narmest ved maskinen.

Om togenes sammensztning se SR § 18 og om indretning
af szrkupeer se ordreserie M.

Beklebning af lakerede vognsider er ikke tilladt. Sedler, der
tjener til underretning for publikum, feks ,bestilt”, skal an-
bringes p& den everste del af vinduerne og saledes, at sedlerne
ikke skjules, nér vinduet skydes ned. Sedler, som kun har betyd-
ning for enkelte kupeer i sidegangsvogne, anbringes pa ruden i
skydedoren til den pagzldende vognafdeling. Skal en hel vogn
reserveres, anbringes der sedler pa vinduerne i vognderene og pa
mindst 2 vinduer i hver vognside samt af hensyn til rejsende, der
passerer gennem vognen, endvidere pad vinduerne i dorene fra
endeperronen ind i vognen.

E-vogne skal, nir de anvendes som ekspres-, il- eller fragtstyk-
godsvogne, eventuelt som almindelige godsvogne, forsynes med
adressesedler som foreskrevet for godsvogne.
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I en del postvogne er der anbragt varmeapparater i forbin-
delse med vognenes dampvarmeledninger. Postvasenet er kun be-
rettiget til at benytte varmeapparaterne i den tid, da den evrige
del af toget opvarmes, og toget ma ikke af hensyn til postvognen
opvarmes i lengere tid end nedvendigt af hensyn til de andre
vogne 1 toget.

Overgang mellem vognene

Nar gennemgangsvogne lober sammen i tog, skal der, med-
mindre andet er foreskrevet af distriktet, etableres overgang mel-
lem vognene derved, at overgangsbroerne slas ned og overgangene
sikres ved harmonikaer, lager eller kzder i det omfang, vognene
er forsynet med disse sikringsmidler.

For at undgd beskadigelser af harmonikaer skal der udvises
stor omhyggelighed ved samling af disse. Ved adskillelse af har-
monikaer skal gliphagen, der er anbragt foroven og fastholder
doren i aben stilling, loftes, forinden endederene kan lukkes til.

Overgangene ma kun benyttes af publikum, nar de er sikrede
ved harmonikaer, eller nar det drejer sig om overgange mellem
to vogne med &bne endeperroner. I andre tilfzlde ma overgangene
kun benyttes af det tjenstgerende personale, og endedere og lager
skal derfor i disse tilfzlde holdes lukket og aflaset — for lagernes
vedkommende ved det udvendigt pa vognenden anbragte overfald.

Nir der etableres overgang mellem vogne med lukkede en-
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deperroner (endekupeer) med udadgaende dere og vogne med
abne endeperroner eller motorvogne med udadgaende dere og
beskyttelseslager, ma forstnzevnte der kun dbnes under iagttagelse
af den storste forsigtighed, idet savel dor som lage under ugunstige
forhold er udsat for at blive beskadiget.

Under passagen af overgange, der ikke er sikrede ved harmo-
nikaer eller lager, skal der udvises den yderste forsigtighed, og
hvor der findes dobbelte endedere, ma kun den derflej, der er for-
synet med handgreb, dbnes. Dore og lager skal lukkes og lases efter
hver benyttelse.

Dansk-udenlandsk samtrafik

Grundreglerne for benyttelse af person-, post- og rejsegods-
vogne i dansk-udenlandsk vognsamtrafik findes i den internationale
overenskomst — RIC.

Fra udenlandske baner ma ikke overtages vogne med gas-
installation til belysnings- eller opvarmningsformal -— RIC, bilag
I1. Svenske Statsbaners sygevogne — litra Co 10 —, som er for-
synet med dissousgas til det i vognene vaerende gaskokken, er det
dog tilladt at fremfore pa danske strakninger med nazvnte gas i
beholderen.

Udsettes eller opholdes en udenlandsk vogn pé en station pa
grund af tjenstudygtighed eller af en anden grund, skal stationen
snarest give det pagxldende distrikt telegrafisk meddelelse herom.

Meddelelsen skal bl a indeholde oplysning om vognens

udgangs- og bestemmelsesstation,

ejendomsmarke og nummer,

arsagen til udsattelsen eller beskadigelsens art, og

om der er indsat erstatningsvogn.

Distriktet foranlediger herefter videre underretning overens-
stemmende med RIC § 9.

Det ma noje iagttages, at de i RIC § 47 navnte revisionsfrister
ikke er udlebne, nar vognene sendes til udlandet.

Udenlandske vogne, der tilbagesendes tomme, skal ledsages af
folgeseddel, form nr A 1005, med oplysning om grunden til vog-
nens lob, forsynes med hjemstedsseddel, form nr A 963, pa vog-
nens lengdedragere og befordres ad henvejen. Er denne ufarbar,
indhentes forholdsordre om hjemsendelse hos Generaldirektoratet
(Trafikkontoret).

Danske vogne, der sendes tomme til udenlandske baner for at
benyttes derfra, skal ledsages af folgeseddel, form nr A 1003, og
pa vognenes langdedragere paklabes sedler, pa hvilke bestemmel-
sesstationen er anfort.
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Godsvogne

Vogne til stykgodsforsendelser

Til stykgods skal benyttes lukkede vogne, for sa vidt godsets
beskaffenhed, form eller omfang ikke nedvendigger anvendelse af
dben vogn. Abne vogne kan dog benyttes til brugt emballage, der
ikke kan tage skade af regn eller sne.

Der skal fortrinsvis anvendes vogne med 12,5t last. Storre
vogne ber kun benyttes, nar stationerne har erfaring for, at gods-
mangden sadvanligvis kraver vogn med stor bundflade, eller der
i henhold til togplanerne krazves vogne af en bestemt type.

Vogne til forsendelser, der kan beskadiges
af kreaturbinderinge

Til storre samlede forsendelser af mebler, papirruller, g i
papemballage og lignende forsendelser, der kan beskadiges af de i
mange lukkede godsvogne anbragte kreaturbinderinge, skal s& vidt
muligt leveres vogne uden binderinge.

Safremt det ikke kan undg3s, at der til nzvnte forsendelser
leveres vogne med binderinge, skal der pa disse anbringes beskyt-
telseshylstre, jfr side 123.

Vogne til lig

Til forsendelse af lig anvendes brune lukkede vogne, der sa-
vidt muligt ber have trykluftbremse og i opvarmningsperioden til-
lige er forsynet med varmeledning.

Det bor pases, at vogne til lig er vel rengjort (savel vognbund
som vagge) og gruset, og at eventuelle kridtpaskrifter er fjernet,
sd vognene frembyder et s3 tiltalende vdre og indre som muligt.

Paskriften ,lig“ mé ikke anvendes pa vogne, der stilles til ra-
dighed til lesning med lig.

Om nedvendigt kan der til oplysning for personalet anvendes
ordet ,bare®,

Vogne til tilsmudsende forsendelser

Til befordring af vognladningsvise forsendelser af tjaere, tjere-
affald og lignende staerkt tilsmudsende og lugtende produkter bor
i almindelighed anvendes &bne vogne, eventuelt dackket af presen-
ninger.
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For at modvirke, at vognenes bundbradder tilsmudses af ud-
flydende tjere og lignende, skal vognbunden inden pal@sningen
forsynes med et lag grus.

Nar godset fremkommer i sa solid en emballage, at tilsmuds-
ning af vognene er udelukket, kan der ses bort fra grusning, og
der kan da pa afsenderens udtrykkelige forlangende derom ogsa
stilles lukkede vogne til radighed.

Vogne, der er inficeret af ilde lugt eller er tilsmudset

Vogne, hvori der har varet befordret ildelugtende varer, kan,
efter at den foreskrevne udvaskning og udluftning er foretaget,
fremdeles vaere ildelugtende i sa hoj grad, at de ikke ber benyttes
til gods, som kan tage skade deraf, feks letfordervelige varer,
broedkorn, mel og kolonialvarer.

Vogne, der er desinficeret med kresolsebe*), ma i de ferste
14 dage efter desinfektionen ikke benyttes til forsendelse af gods,
der kan tage skade af desinfektionsmidlet.

Lukkede vogne, der i lengere tid har varet brugt til fiske-
befordring, kan trods rengering og udluftning vare fuldstendig
gennemtraengt af fiskelugt, der vel ikke kan merkes straks efter
rengoringen og udluftningen, men som kommer frem igen, nar
vognenes dore lukkes. Sidanne vogne bor derfor heller ikke bruges
til befordring af varer, der kan tage skade af fiskelugten.

Er en lukket vogn si gennemtrzngt af fiskelugt, at der er
fare for inficering af andet gods, der indlasses i vognen, skal den
snarest sendes til rensning i et centralvaerksted.

Vogne, hvori der har varet befordret kul el, ma ikke leveres
til lzsning af varer, der let beskadiges ved tilsmudsning, f eks
salt, inden udvaskning har fundet sted.

Fireakslede vogne og vogne af litra TF

Tyske fireakslede godsvogne uden sidevagge (litra SS), som
er serlig bestemt til forsendelse af langgods, samt andre fremmede
vogne af tilsvarende type ma ikke benyttes til forsendelse af halm,
ho el, hverken i les tilstand eller i pressede baller. Derimod kan
andre fremmede, firakslede vogne, savel lav- som hejfjzlede an-
vendes.

#) Dette desinfektionsmiddel anvendes, jiv side 107, kun efter sxrlig ordre
fra det pigzxldende veterinzrpoliti.
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Om anvendelse af danske fireakslede vogne til he- og halm-
transporter og om anvendelse af TF-vogne henvises til ordreserie
E, side 39.

Vogne med stor bzreevne

Godsvogne med en last af 15 t og derover ber fortrinsvis
soges lasset til strackninger, hvor de kan lebe med fuld belastning,
for at de ved benyttelsen fra de pagzldende strzkninger kan ud-
nyttes fuldt ud.

Vogne til koretojer

P4 vogne, der leveres til lesning med keretojer, skal den ende-
lem, der vender mod rampen, — hvis nedvendigt begge ende-
lemme — altid aftages straks efter, at vognene er anbragt ved
enderampen, jfr i ovrigt bestemmelserne side 94.

Til stationer, der ikke har drejeskive, ma der til tunge kere-
tojer kun benyttes vogne med fast endevag (skruebremse), nar
det vides, at aflzesningen kan forega uden vanskelighed.

Vogne til levende dyr

Til forsendelse af levende dyr, der helt eller delvis skal be-
fordres i persontog, skal der efter omstazndighederne benyttes
vogne med forneden akselafstand, med varmeledning og trykluft-
bremse.

Regler for anvendelse af de forskellige vogntyper til forsendelse
al levende dyr findes i svrigt i ordreserie E.

Anvendelse af is i almindelige godsvogne

I almindelige, lukkede godsvogne er det tilladt at anbringe is
lest pa vognbunden mellem godset. Isen skal vare ren og ma
ikke veere blandet med salt, da smeltevandet fra saltblandet is
odelegger vognene.

Vogne til udlandet

Herom henvises til FEG samt de pagazldende vognoverens-
komster.
Danske Statsbaners godsvogne kan benyttes til udlandet, sa-
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fremt de

er forsynet med market | RIV |

har en pamalet revisionsdato, der — jfr dog nedenfor om
godsvogne, der skal befordres i hurtigkerende tog — ligger hojst
2 ar og 11 maneder tilbage. (Godsvogne med 1 hhv 2 ars revi-
sionsfrist, jfr side 18, dog hejst 1114 hhv 231, maned).

TK-vognen kan, uanset at den ikke er forsynet med |RIV|-
marke, benyttes til Norge, Sverige og Tyskland, nér revisions-
datoen hojst ligger 2 dr og 11 méneder tilbage.

Godsvogne, der skal befordres i hurtigkerende tog

a: I intern dansk trafik.

Nar betingelserne i SR § 18, pkt. 3 e, i avrigt er opfyldt, kan
1SS |- og|s|-markede godsvogne lobe som | 5 |-mzrket vogn, nar
for danske vognes vedkommende de pa side 18 for danske gods-
vogne i intern trafik fastsatte revisionsfrister er overholdt, og for
udenlandske vognes vedkommende revisionsfristen 3 ar ikke er
overskredet.

b: Tinternational trafik.

For danske og udenlandske| SS| -markede godsvogne gzlder,
at vognenes benyttelse som [ S S | -market godsvogn er betinget af,
at revisionsfristen 1 ar ikke er overskredet.

For at undga overskridelse af denne frist ma sidanne vogne
ikke stilles til rddighed til lesning til udlandet i transportforbindel-
ser, hvor anvendelse af [ §§ |-market vogn er foreskrevet, sifremt
ruvisionsdatoen ligger mere end 1174 maned tilbage.
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Anvendelse af hvidmalede godsvogne

Almindelige bestemmelser

Hvidmalede vogne skal i den varme arstid fortrinsvis benyttes
til letfordzervelige forsendelser — savel stykgods som vognladnings-
gods. Nér beholdningen ikke er tilstrakkelig til, at alle anmodnin-
ger om levering af nzvnte vogne kan efterkommes, skal rekvisitio-
ner til forsendelser af smeor, kod, flask og fisk effektueres frem for
andre. Angéende den tilstand, vognene skal vare i ved leveringen
til kad, flask o1, se side 32—35.

Til vognladningsvise forsendelser af uemballeret flesk og ked
skal der altid leveres hvidmalede vogne.

Hvidmalede vogne ma i ovrigt af stationerne kun rekvireres,
nar der fra forsenderens side er fremsat udtrykkelig anmodning om
sadanne, enten for den enkelte forsendelses vedkommende cller,
ved regelmassigt forekommende forsendelser, een gang for alle.
Vognfordelerne ber dog ogsa uden for disse tilfclde soge at fa vog-
nene anvendt efter deres bestemmelse, for sa vidt hensynet til den
i det hele herskende vogntrang og andre vognfordelingen vedre-
rende forhold tillader det.

Hvidmalede vogne ma, uanset arstiden, ikke benyttes til krea-
turbefordring, herunder befordring af levende dyr i emballage,
eller til gods (bortset fra fisk), som ved ilde lugt eller pa anden
made kan inficere vognene eller tilsmudse deres indre med stov,
der ikke lader sig fuldstzndig bortfjerne med kost, sasom brandt
kalk, kalkmergel (gedningskalk), mursten, skarver, cement og
terv.
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Sarlige regler for Iax, Ick og Ivk-vogne

Vogne af litra Iak, Ik og Ivk skal fortrinsvis benyttes til
kodforsendelser, men kan dog, nar vognfordelerens tilladelse fore-
ligger, benyttes som almindelige hvidmalede vogne.

Vognene ma sa vidt muligt ikke stilles til radighed som post-
pakvogne; men safremt dette er uundgaeligt, bl a af hensyn til
god vognudnyttelse (returleb), ma der drages omsorg for, at samt-
lige bareror er anbragt pa plads i de dertil i vognenes sidevagge
indrettede fordybninger.

Det er tilladt forsenderne i Iak, Ik og Ivk-vogne at indlaxsse
is til afkoling af vognladningsvise sendinger, der befordres i de
pagzldende vogne. Isen skal, nir den ikke andbringes i beholdere,
men los pa vognbunden eller mellem godset, vare ren og ma ikke
vare blandet med salt, da smeltevandet fra saltblandet is edelag-
ger vognene.

Sazrlige regler for IaL-vogne
Vogne af litra IaL er for at beskytte agforsendelser mod
varmestraling behandlet indvendig med stralebeskyttende maling,
ligesom taget er behandlet med hvid tagfarve.
Iar-vognene skal fortrinsvis benyttes til agtransporter og ma
kun med vognfordelerens tilladelse benyttes til andre transporter.

Serlige regler for vogne med dobbelte vagge

Statsbanernes godsvogne med dobbelte vaegge kan afgives til
vognladningsvise forsendelser, der onskes beskyttet mod varme
eller kulde, feks ked, frugt, kartofler, grontsager ol, mod den
i G.R. fastsatte afgift.

Kolevogne ma kun leveres med vognfordelerens tilladelse.

Den pagzldende station afger dog i hvert enkelt tilfzzlde, om
vogne med dobbelte vagge kan leveres uden fare for at beskadiges
af det gods, der onskes befordret i dem.

Nér kelevogne leveres som dobbeltvaeggede vogne til forsen-
delser, der onskes beskyttet mod kulde, ma det pases,

at der ikke findes isrester i iskasserne,

at lemmene til isfyldning er lukket,
og for Ik-vognene endvidere,

at ventilationslemme, aftrakshatter, frisklufts-hatter og skyde-
spjeld er lukket, se herom nedenfor.

For dobbeltvaggede vogne med iskasser, der af vognfordeleren
bortbeordres til lzesning med kartofler, frugt oI, skal det forinden
afsendelsen efterses, at vognenes iskasser er tomt for eventuelle
isrester.
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Sarlige regler for kelevogne

Anvendelse

I-, Is- og IvMm-vogne er fortrinsvis bestemt til transport af
bacon, Ik-vogne til transport af ophangt ked og Ir-vogne til
transport af fisk.

Kolevognene ma kun benyttes til vognladningsvise forsendel-
ser, der forlanges holdt afkelet, medmindre vognfordelerens tilla-
delse til anden benyttelse foreligger, jfr foran.

Kolevognene kan dog efter distriktets ordre indsattes i togene
til optagelse af stykgodssendinger af fersk fisk, der forlanges is-
afkolet, samt af uemballerede kedsendinger, der forlanges sendt i
isafkolet samlevogn pa de i G.R. angivne betingelser.

Det fremgér af . Fortegnelse over driftsmateriellet” henholds-
vis fortegnelserne over ,,Danske Statsbaners godsvogne®, hvor me-
gen is de forskellige kolevognes iskasser omtrentlig kan rumme.
Nar en kolevogn bestilles, skal stationerne skaffe oplyst, hvilken
vognsterrelse der enskes, hvilket kvantum is der onskes pafyldt,
og om der onskes vogn med kroge, samt give vognfordeleren
underretning herom. Der er intet til hinder for at modtage be-
stilling pa et mindre kvantum is end det, iskasserne kan rumme.

I perioder, hvor der er brug for flere kolevogne til
fiskeforsendelser, vil distrikterne efter indbyrdes for-
handling udtage et nzrmere bestemt antal kelevogne til dette
brug. Vognene forsynes ved distrikternes foranstaltning med skilte
Fiskevogn® og mai, s& lenge disse skilte findes pd vognene, ikke
benyttes til andre forsendelser end fersk fisk. Distrikterne giver
nermere instruktion om, i hvilke perioder der er indrettet fiske-
vogne. Efter benyttelsen som sidanne skal vognene — inden de
tages i brug til kodforsendelser o1 — ved det pagzldende di-
strikts foranstaltning sendes til et af centralvaerkstederne for at
blive underkastet en grundig afvaskning med kaliumpermanganat-
oplesning og derefter folgende fernisering af gulvene, for at fiske-
lugten kan blive fjernet.

Vogne af litra Ika og Ixx kan dog benyttes til fiskebefordring
og derefter til befordring af feks kad uden at vaere sendt i cen-
tralvaerkstederne til rensning, nar vognene efter hver fiske-
befordring rengeres grundigt.
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Isfyldning

Isforsyningen af kelevogne sker, nar andet ikke er fastsat,
ved Statsbanernes foranstaltning. Isfyldningen skal ske pa sa sent
et tidspunkt som muligt feor lasningen eller for afsendelsen til
palasningsstationen. Uanset mangden ber isen fordeles ligeligt
i iskasserne, sa at afkeling foregar fra begge vognender. Isfyldning
af vogne med fyldningslemme i taget, pd siderne eller i gavlen
ma ikke ske fra vognens indre, men kun gennem ovennavnte
dertil indrettede lemme; Ika-vogne ma dog ogsa isfyldes fra vog-
nens indre, men der ma ved begge lzsningsmader udvises sarlig
agtpagivenhed med hensyn til rigtig indstilling og fastgerelse af
iskassevaeggene og lukning af islemmene i iskassevacggene, ligesom
vognbunden, hvis den er blevet tilsmudset under isfyldningen,
ma rengores forinden lasningen. For at undgd beskadigelse af
iskassernes vacgge og bund ma isblokkene deles i passende stykker
af en vagt af hojst 6—9 kg.

Nar forsenderne onsker afkeling ved mere is end den, der kan
rummes i iskasserne, ma ekstrabeholdning af is leveres af forsende-
ren og kun anbringes i bakker eller lignende, hvorfra der er aflab
for smeltevandet til de i vognenden varende aflebsror. Kan dette
ikke ske, skal isen anbringes i taette kasser, der kan opsamle smelte-
vandet. Isens lagring pa gulve uden afleb er forbudt, da den kan
blive til betydelig skade for vognkassen og dens kostbare isolering.

Til felgeseddel over tomme, isfyldte jernbaneejede kelevogne,
der sendes fra isfvldningsstation til lzsningsstation, benyttes for-
mular nr A 109.

Brugen af ventilationsindreininger i Ik-vogne

Som almindelig regel gzlder, at ventilerne m v skal vare
stillet siledes som nedennzvnte anvisninger foreskriver i de for-
skellige tilfzlde, og der ma kun ske afvigelser herfra i det omfang,
afsenderen ensker indstillingerne @ndret.

Felles for kelevogne uden rotorer gelder, at ventiler mv
kan indstilles siledes, at der enten tilferes frisk luft udvendig fra
til vognen (udvendig luftcirkulation), eller at vognens forbindelse
med den ydre luft afskares, i hvilket sidste tilfzelde der, nar vog-
nene er forsynet med is, i vogntyperne Iks, Iku og uombyggede
Ikt kan tilvejebringes cirkulation af den i vognen varende luft
(indvendig luftcirkulation).

Der ma hos afsenderen indhentes ordre om, hvilken af de
nzvnte ventilindstillinger der enskes anvendt.

Nar vognene af litra Iks, Iku og uombyggede IKT er indstillet
pa indvendig luftcirkulation, vil tilferslen af luft udefra indskranke
sig til den ringe luftmangde, der eventuelt stremmer ind gennem
de sma huller i indblasningsventilatorernes dazksler samtidig med,
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at der foregar en svag udsugning gennem de under bunden af
vognene anbragte aflebsror.

Uombyggede vogne af litra Ikr
(fig aogb)
Nar vognene er forsynet med is, skal derene 5 foran iskasserne
normalt veere lukket og fastgjort ved hjzlp af skudriglerne.

Ved udvendig luftcirkulation

fig a
skal alle dakslerne i de 4 indblasningsventilatorer I og dreje-
spjzldene 3 for de 4 udsugningsventilatorer abnes. Ventilations-
lemmene 4 abnes ved, at handtagene pa vognsiden stilles i den
stilling, der kendetegnes ved et pa vognsiden malet A, og der ma
drages omsorg for, at handtagets pal griber ind.

Ved indvendig luftcirkulation

2)

fig b
skal alle 8 daksler i de 4 indblesningsventilatorer I lukkes og fast-
spandes, og drejespjzldene 3 for de 4 udsugningsventilatorer lukkes.
Desuden skal ventilationslemmene 4 lukkes, idet handtagene pa
vognsiden stilles i den stilling, der er kendetegnet ved et pamalet L.
Under vognenes eventuelle forsendelse fra isfyldnings- til las-
12 1955 235
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ningsstationen skal ventilationsindretningerne vare indstillet til
indvendig luftcirkulation.

Vogne af litra Ixs og Ixu (fig c og d)
(Een Iks-vogn har Flettnerrotorer, og i een
er iskasserne anbragt under taget)
Nar vognene er forsynet med is, skal derene 5 foran iskasserne
normalt vzere lukket og fastgjort ved hjxlp af skudriglerne.

Ved udvendig luftcirkulation

fig e

skal handtagene pa vognsiden stilles i den stilling, der er kende-
tegnet ved et pamalet A, og fastgores der. Herved abnes skyde-
spjeldene 3 for indblasningsventilatorerne pa vognsiden og ven-
tilationslemmene 4 i iskassens vag lukkes samtidig.

De 4 udsugningsventilatorer 2 pa taget abnes ved at saznke
spjeldene ved hjelp af de pa ventilatorerne anbragte flojmetrik-
ker.

Ved indvendig luftcirkulation

fig d

stilles handtagene pa vognsiden i stilling L. Herved lukkes skyde-
spjxldene 3 for indblasningsventilatorerne pa vognsiden, og ven-
tilationslemmenc 4 abnes samtidig.
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De 4 udsugningsventilatorer 2 lukkes fra taget ved at have
spjeldene ved hjzlp af de pa ventilatorerne anbragte flojmetrik-
ker.

Under vognenes eventuelle forsendelse fra isfyldnings- til laes-
ningsstationen skal ventilationsindretningerne vare indstillet til
indvendig luftcirkulation.

Uombyggede vogne af litra Ixs, Ikc, Ixp og Ixku
(fig e og f)
Nar vognene er forsynet med is, skal de bevagelige lemme
eller dore 5 foran iskasserne normalt veere lukket og fastgjort ved
hjalp af skudriglerne.

Ved udvendig luftcirkulation

fig e
ibnes skydespjeldet 3 siledes, at udsugning kan ske gennem ud-
sugningsventilatoren 2. Der tilgar frisk luft gennem indblas-
ningsventilatorerne I, og denne luft passerer ned gennem iskas-
serne og kommer ind til godset ved vognbunden. Ventilationen
kan varieres ved at abne skydespjxldet 3 mere eller mindre.

Uden udvendig luftcirkulation

fig |

kan vognen benyttes, nar skvdespjzldet 3 under udsugningsventi-

latoren 2 lukkes helt.
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Under vognenes eventuelle forsendelse fra isfyldnings- til las-
ningsstation skal skydespjeldet 3 vare helt lukket.

Vogne af litra Ika, Ik, IkN, Ixp, ombyggede
vogne af litra IkT samt Iks nr 24907.

Vogne af ovennzvnte litra er forsynet med Flettnerrotorer (se
fig g og h).

Som det fremgar af tegningen, suger ventilatorernes indven-
dige vinger ved rotationen luften fra vognens indre op i to i det
dobbelte loft anbragte kanaler, hvorfra luften ledes til iskasserne.
Her afkoles luften, synker pa grund af trykket fra ventilatorerne
og den foregede vaegtfylde (ved afkelingen) ned gennem isen og
strommer atter ind i vognens lastrum.

fig ¢

Pa grund af den gode luftcirkulation opnas en ensartet tem-
peratur overalt i vognen.

Ved dette ventilationssystem suges der ikke udefra luft ind i
vognen. Herved spares is, idet det varmetab, der skyldes afkoling
af den udvendige varmere luft, undgas.

Sel fra oven

fig h
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Det er tilladt forsendere at dakke ventilatorerne indvendig i
vognen med pap- eller papirskiver, men uanset denne tilladelse
skal den station, der stiller en vogn med Flettnerrotorer til radig-
hed, fjerne alle tidligere anbragte skiver eller dele af disse samt
undersoge, at alle rotorer kan bevage sig. Der ma ikke stoppes
papir eller lignende op i indsugningsabningerne for ventilatorerne,
da disse derved kan beskadiges.

Ved fardsesl pa taget af vogne med Flettnerrotorer ma der
udvises stor forsigtighed for at undga at stede eller sparke til
rotorerne, da disse szttes ud af funktion ved den mindste
skevhed.
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Szrlige regler for godsvogne, der tilhorer private vognejere
og er optaget i Statsbanernes vognpark

Generaldirektoratet har med private vognejere afsluttet over-
enskomst som folgende om benyttelse pa Statsbanerne af private
godsvogne:

§ 1.

Pa nedenfor anforte betingelser optager de danske Statsbaner
1 deres vognpark:

PRIVATE SPECIALGODSVOGNE

.................................................................................

.................................................................................

.................................................................................

Vognene skal vare af sarlig bygningsmade feks beholder-
vogne, eller have sarlige indretninger, som feks elvogne med
isbeholdere, alt fordi vognene skal bruges til befordring af gods,
som fordrer vogne af sarlig konstruktion, afvigende fra banernes
egne sedvanlige godsvognstyper.

Vognenes konstruktion og udstyrelse skal fyldestgore fordrin-
gerne i de for Statsbanerne galdende politi- og befordrings-
bestemmelser samt de ved Statsbanerne til enhver tid fulgte
normer og regler, herunder de fastsatte bestemmelser for
storst tilladt akseltryk. Indfores nye normer, skal den person eller
det firma, med hvem Statsbanerne har sluttet overenskomsten (i
denne benavnt ejeren), pa egen bekostning foranledige de deraf
folgende @ndringer i konstruktionen.
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Vognenes taravagt ma ikke vasentlig overskride deres bare-
evne.

En fuldstandig hovedtegning af hver vogntype skal vare god-
kendt af Generaldirektoratet, og vognene skal for ejerens regning
underkastes et maskinteknisk eftersyn i et af Statsbanernes vaerk-
steder. Generaldirektoratet afger derefter, om vognene kan op-
tages i Statsbanernes vognpark og benyttes pi Statsbanernc.

§ 3.

Vognenes vedligeholdelse, derunder de ved politibestemmel-
serne foreskrevne revisioner, sker ved Statsbanernes foranstalt-
ning, men pa ejerens bekostning saledes, at udgifterne godtgores
Statsbanerne efter regning.

Det er dog tilladt ejeren at lade vognene male ved egen foran-
staltning, men i hvert enkelt tilfzelde, hvor sddant patankes, ma
ejeren i betimelig tid forud underrette Statsbanernes General-
direktorat (chefen for maskinafdelingen) med angivelse af, hvor
vognene henstar, for at der kan fores tilsyn med, at delene er i
god stand, forinden de males, og at der ikke foretages nogen
@ndring, der har betydning for vognenes benyttelse i driften.

Ejeren ma i enhver henseende rette sig efter de anvisninger,
der bliver givet af den tilsynsforende.

Alle paskrifter skal vare efter Statsbanernes normaler og skal
udferes ved hjelp af tafretter, som er godkendt af Statsbanerne.

Safremt vognene ikke tilherer den, der onsker dem optaget
i Statsbanernes vognpark, men feks er lejede vogne, skal ved-
kommende kontrahent stille et beleb pa 200 kr pr vogn hos
Statsbanerne som sikkerhed for dakning af eventuelle udgifter
ved vognenes eftersyn, vedligeholdelse, fragtansvar m m.

Der skal udstedes fragtbrev og betales fragt bade for den
forste befordring af vognene fra fabrikken eller leverandoren til
vaerkstedet til revision og for den pafelgende udsendelse derfra
enten til hjemstedsstationen, for der at overgives til driften, eller
til en hvilken som helst anden station til palasning, hvorefter
vognene da betragtes som taget i brug. Senere forsendelser af
vognene for omstationering eller til og fra Statsbanernes vark-
steder for istandsattelse og revision sker fragtfrit.
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§ 4.

Statsbanernc har intet ansvar for pa disse indtraffende mang-
ler eller beskadigelser ved vognene, medmindre sadanne bevislig
skyldes forszt eller grov uagtsomhed fra Statsbanernes side.

De ved vognenes pabudte revision i varkstederne forefaldne
istandszttelser og fornyelser i lighed med dem, der foretages ved
Statsbanernes egne vogne under tilsvarende forhold, betragtes
altid, nar ikke andet er konstateret, som hidrerende fra arsager,
der er en naturlig felge af jernbanedrift, og skal betales af ejeren.

Statsbanerne overtager intet ansvar for brandskade pd vog-
nene og holder dem ikke assureret mod sadan skade. Statsbanerne
patager sig heller ikke noget ansvar for i udlandet eller p& inden-
landsk privatbane indtraffende mangler eller beskadigelser ved
vognene, men det godtgerelsesbelob, der i den anledning matte
indga til Statsbanerne fra fremmede baner, udbetales til ejeren.

§ 5.
Rengoring og eventuel desinfektion af vognene foretages ved
ejerens foranstaltning.

§ 6.
Hver vogn skal have en hjemstedsstation, der fastsattes af
Generaldirektoratet efter forhandling med ejeren.
Hjemstedsstationens navn skal vaere pamalet vognene.

§ 7.
Safremt det af hensyn til vognenes henstaen pa deres hjem-
stedsstation bliver nodvendigt at etablere sarlige udvidelser eller
sporanlag, skal de dermed forbundne udgifter afholdes af ejeren.

§ 8.

Vognene ma kun benyttes til befordring af ejerens egne gods-
forsendelser i vognladninger samt til fragtstykgodsbefordring af
brugt emballage eller beskadiget gods, der tilbagesendes hidre-
rende fra disse godsforsendelser. Befordringen skal finde sted i
henhold til de i de gzldende love og de i godsbefordringsregle-
mentet indeholdte bestemmelser.

Vognleje for forsinket af- eller palasning af vognene beregnes
ikke.

Der beregnes ikke isgebyr, nar vognenes forsyning med is
besorges af forsenderne selv.

I forbindelse med udlandet og indenlandske privatbaner kan
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vognene benyttes efter den hjemmel og pa de betingelser, som
indeholdes i de til enhver tid gazldende forbindelsesgodstariffer
og vognoverenskomster.

§ 9.

I dansk indenlandsk fardsel har ejeren dispositionsret over
vognene og kan kun overdrage denne ret til andre med General-
direktoratets samtykke.

Foreligger der ikke fra ejerens side disposition for en vogn
efter dens aflesning pa bestemmelsesstationen, og denne ikke er
hjemstedsstation, sendes vognen til dens hjemstedsstation.

Er en vogn sendt tom til en station for at hente les, og sa-
dant ikke forefindes ved vognens ankomst, indhentes ejerens dis-
position. Indgar dispositionen ikke inden for et tidsrum af 8 dage
efter dispositionsforlangendets afsendelse, kan stationen, nar vog-
nen ikke henstir pa privat spor, og navnlig hvis vognens henstaen
er til ulempe for stationen, sende den til hjemstedsstationen.

Ejerens disposition skal afgives skriftlig eller telegrafisk til
den pagzldende station. Ejeren medgiver vognene fragtbreve i
alle tilfzelde, hvor de sendes tomme over banerne i henhold til
hans disposition. Befordringen af sidanne tomme vogne over
Statsbanerne foregar fragtfrit og sa hurtigt, som omstendighederne
tillader det.

§ 10.

Hovedreglen for vognenes benyttelse er, at ejerens samtlige
vognes tomleb inden for et kalenderir skal dakkes af et
lige sa langt lesset leb i det tilsvarende tidsrum. Som tom-
lob regnes ogsa de leb, hvor en vogn befordrer stykgods af
vagt under 500 kg, men ikke de lob eller dele af leb, der skyl-
des vognenens tombefordring til veerksted for istandszttelse eller
revision.

For de tarifkilometer, som vognene i et kalenderar har lebet
mere i tom end i lasset tilstand, betaler ejeren i befordringsgodt-
gorelse til Statsbanerne 6 ore pr aksel og tarifkilometer. Belobet
belastes ejeren i en arlig afregning. Er der i et kalenderar over-
skud af lesset lob, godtger Statsbanerne ikke ejeren noget derfor.
Hverken overskud af lasset lob eller af tomleb kan overfores fra
et kalenderar til et andet.
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§ 11.

Meningsforskel med hensyn til forstaelsen af denne overens-
komst, som ikke kan bileegges gennem forhandlinger mellem par-
terne, afgores af ministeren for offentlige arbejder med bindende
virkning for parterne.

§ 12

Overenskomsten trader i kraft den ............ og kan til en-
hver tid opsiges af en af parterne til ophor med 4 ars varsel.
Ved misligholdelse af overenskomsten fra ejerens side kan Stats-
banerne dog opsige overenskomsten uden varsel.

Oplysning om vognenes litra, nummer, ejer, hjemstedsstation,
last, taravagt, og hvad der ma befordres i vognene, findes i ,,For-
tegnelse over driftsmateriellet, bind 2.

Ved lasning af vognene skal det under hensyn til nogle af
vognenes store taravaegt samt isfyldning iagttages, at storste tilladte
akseltryk pa de strakninger, som vognene skal passere, ikke over-
skrides.

Nér vognene pd grund af utjenstdygtighed ikke straks kan
tilbagesendes eller videresendes til hjemstedsstationen, skal den
station, der sender vognene til varksted eller tilbageholder vog-
nene for istandszttelse, straks skriftlig underrette hjemstedsstatio-
nen, der derefter underretter ejeren.

Private vognejere far 1 almindelighed tilladelse til at lade
deres vogne underkaste storre reparationer, henholdsvis revisioner,
hos vognfabrikken ,Scandia“, Randers. Sddanne transporter vil
kunne ske fragtfrit pd Statsbanerne i lighed med de i foranstaende
§ 3, sidste punktum, omhandlede transporter til og fra Statsbaner-
nes varksteder.

Fragtbreve over disse vogne skal omekspederes i Randers.

Sarlige regler for godsvogne, der horer til indenlandske
privatbaners vognpark

Grundreglerne for vognenes benyttelse pa Statsbanerne findes
i den danske godsvognsoverenskomst — DVO.

Nér tomme vogne skal passere en fargestraekning, ma der kun
opferes een vogn pa hver felgeseddel.

Hvidmalede vogne ma kun benyttes efter samme regler som
Statsbanernes hvidmalede vogne.

Vogne, der pia henvejen ankommer som tomme lobere, skal,
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nar det kan ske, uden at det pagaldende gods forsinkes, sd vidt
muligt af de pagazldende overgangsstationer til privatbanerne om-
byttes med statsbanevogne eller med andre fremmede vogne, der
alligevel skal passere den pagzldende strakning i tom stand. De
saledes ombyttede lobere tilbageleveres derefter straks den over-
leverende bane. Bliver det nodvendigt at lade fremmede tomme
lobere fortsactte til godsets bestemmelsesstation, skal de derfra sa
vidt muligt tilbagesendes uden at afvente godsets aflzsning, og de
bor i videst muligt omfang lesses pa tilbagevejen.

Med private vognejere er der afsluttet overenskomst om be-
nyttelse af private godsvogne. Overenskomstens bestemmelser om
benyttelsen er de samme som bestemmelserne herom i de over-
enskomster, der er afsluttet med private vognejere, hvis godsvogne
er optaget i Statsbanernes vognpark — jfr foran.

Ved tilbagesendelse af tomme vogne herende til nedennzvnte
vognforbund (DVO bilag IV) forholdes siledes:

Vogne, tilhorende Aalborg privatbaner,
skal altid
tilbageleveres i Aalborg, nar de tilbagesendes fra stationer pa

strekningen Ejstrup (inkl)—Ellidshoj og de ost for denne

strekning beliggende stationer,
tilbageleveres pa narmeste overgangsstation — dog ikke Svend-
strup Jylland -, nér de tilbagesendes fra alle andre stationer.

Sazrlige regler for udenlandske godsvogne (undtagen
EUROP-vogne og private special-godsvogne)

Grundreglerne for udenlandske vognes benyttelse pa Stats-
banerne findes i den internationale godsvognsoverenskomst (RIV).

Uanset, at der ikke bestar RIV-overenskomst (RIV bilag I) mellem Tysk
Forbundsbane (Deutsche Bundesbahn) og Tysk Rigsbane (Deutsche Reichs-
bahn), kan vogne tilhorende Tysk Forbundsbane og Tysk Rigsbane lasses til
og via Tysk Rigsbane henholdsvis Tysk Forbundsbane efter nedenstdende
bestemmelser.,

Vognene skal tilbagesendes snarest efter aflasningen, sa vidt
muligt i lesset stand*®).

*) Distrikterne kan dog foreskrive, at der af stationernc kun mé disponc-
res over udenlandske vogne med tilladelse fra vognfordeleren, og ligeledes,
at hjemsendelse af sidanne vogne kun ma finde sted efter ordre fra vogn-
fordeleren.
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Vognene kan lesses ad vilkarlig vej

1. til stationer pa ejendomsbanen,

(=]

til andre stationer i ind- og udland, nar
a) en strzkning af ejendomsbanen gennemlobes, eller

b) vognen derved kommer nzrmere til ejendomsbanen, det vil
sige, at afstanden fra den nye bestemmelsesstation til den
nazrmeste overgangsstation til vognens ejendomsbane er
mindre end afstanden fra den danske palzsningsstation til
den nzrmeste overgangsstation til ejendomshanen.

Vogne med overskreden revisionsfrist ma kun lasses til statio-
ner pi ejendomsbanen eller i retning af ejendomshanen (pkt 2 b),
men derimod ikke ud over denne. Da vogne til Basel Bad ofte
bliver videreckspederet sydpa, ma vogne tilherende Tysk Forbunds-
bane (Deutsche Bundesbahn) ikke stilles til radighed for lesning
til Basel Bad, safremt vognenes revisionsfrist er overskredet.

Svenske vogne ma kun lazsses til stationer i det sydlige udland
via Trelleborg efter tilladelse fra vognfordeleren, der underretter
Generaldirektoratet (Trafikkontoret) herom.

Tomme vogne, herunder ogsa tomme returlebende, transi-
terende vogne, kan fra danske stationer nylasses i overensstem-
melse med foranstiende og af hensyn til sadan nylasning om ned-
vendigt sendes ud af rute een gang.

Som hovedregel gzlder, at vogne, der ikke kan lasses efter
foranstiende bestemmelser, snarest skal tilbagesendes fomme til
den overgangsstation, over hvilken de i henhold til overgangssed-
lerne er overtaget pa henvejen®).

Svenske vogne og vogne tilherende baner i det sydlige udland,
indgaet hertil fra Sverige efter overtagelse i Trelleborg, kan dog
valgfrit hjemsendes via Helsingor eller Kobenhavns Irihavn.

Safremt en vogn ikke er forsynet med danske overgangssedler,
og det ikke pd anden méde, f eks gennem ckspeditionspapirerne,
kan fastslds, over hvilken dansk overgangsstation vognen er ind-
ghet, skal der hos Trafikkontoret (Vognafregningen) telefonisk
eller telegrafisk indhentes oplysning om overgangsstation. (Over-
gangssedler anvendes dog ikke pa danske og svenske vogne i trafik
udelukkende mellem Danmark og Sverige).

Vogne, tilhorende Tysk Forbundsbane (Deutsche Bundes-
bahn), kan i alle tilfzlde, og vogne, tilherende andre baner i det

*) Se fodnoten side 60
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sydlige udland — herunder Tysk Rigsbane (Deutsche Reichsbahn)
— safremt de pa henvejen er overtaget fra Tysk Forbundsbane,
hjemsendes tomme over den narmeste af overgangsstationerne
Padborg, Tender H eller Gedser. Hjemsendelse via Tender H af
vogne tilherende andre baner i det sydlige udland end Tysk For-
bundsbane (Deutsche Bundesbahn) ber dog for at undga krav om
tomlebsgodtgerelse i henhold til RIV § 5, pkt 9, kun finde sted,
nar trafikale grunde taler herfor.

Vogne, tilherende Tysk Rigsbane (Deutsche Reichsbahn) kan
fra stationer est for Storebzlt hjemsendes tomme via Gedser, ogsa
i tilfzlde hvor overtagelse pa henvejen er sket pa anden station
end Gedser. Fra stationer vest for Storebzlt kan vognene hjem-
sendes tomme via Gedser, selv om de pa henvejen har varet be-
fordret via Trelleborg.

Nar tomme vogne skal passere en fzrgestraekning, ma der kun
opferes een vogn pa hver felgeseddel.

Hvidmalede vogne ma kun benyttes efter samme regler, som
galder for Statsbanernes hvidmalede vogne.

Vogne, der pa henvejen ankommer som tomme lebere, skal,
nar det kan ske, uden at det pagzldende gods forsinkes, savidt
muligt af de pagzldende overgangsstationer til udlandet ombyttes
med statsbanevogne eller med andre fremmede vogne, der alligevel
skal passere den pégzldende streekning i tom stand. De siledes
ombyttede lobere tilbageleveres derefter straks den overleverende
bane. Bliver det nedvendigt at lade fremmede, tomme lgbere fort-
sztte til godsets bestemmelsesstation, skal de derfra sa vidt muligt
tilbagesendes uden at afvente godsets aflzsning. For lebernes til-
bagesendelse gzlder i ovrigt foranstaende regler for tilbagesendelse
af udenlandske godsvogne.
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Regler for transportbeholderes anvendelse i forbindeise
med indenlandske privatbaner

De i nzrvarende ordreserie anferte bestemmelser om transport-
beholdere gezlder ogsd i forbindelse med indenlandske privat-
baner i det omfang, de kan finde anvendelse herpa.

Endvidere gazlder felgende bestemmelser:

Enhver DSB-transportbeholder, der overleveres til en pri-
vatbane, skal pa overgangsstationen forsynes med overgangs-
seddel (DVO form A) efter de for vogne i ,,DVO*“ fast-
satte regler og skal endvidere vare ledsaget af en felgeseddel
C (form nr A 1006).

Der skal udfzrdiges ¢vn felgeseddel for
hver beholder. Overleveres beholderen tom, udfardiges
folgesedlen af overgangsstationen; overleveres beholderen las-
set, skal folgesedlen udfzrdiges af den station, hvor beholderen
er lesset.

Folgesedlen skal ledsage beholderen til bestemmelsesstatio-
nen pa privatbanen for derfra at benyttes ved tilbagesendelsen.

Nar en til en privatbane overleveret DSB-beholder tilbage-
leveres lasset, behandles folgesedlen saledes:

Er beholderen bestemt for en statsbanestation,
skal overgangsstationen fratage felgesedlen. Er beholderen be-
stemt for en privatbanestation, skal folgesedlen led-
sage beholderen ind pé privatbanen, jfr ovenfor.

Mangler en folgeseddel ved overlevering til en privatbane,
eller er flere beholdere fejlagtiz opfert pa samme folgeseddel,
udferdiger overgangsstationen det nedvendige antal folge-
sedler. Mangler en folgeseddel ved tilbagelevering fra en pri-
vatbane, skal overgangsstationen ved henvendelse til privat-
banen foranledige folgesedlen fremskaffet, eventuelt skal over-
gangsstationen udferdige ny folgeseddel.

Om manglende folgesedler sendes indberetning til Trafik-
kontoret.

Overgangsstationerne indsender alle felgesedler til Tra-
fikkontoret efter bestemmelserne side 143.

De i ,DVO*“ for presenninger fastsatte bestemmelser om
benyttelse og tilbagelevering samt om beregning af forsinkel-
sesgebyr og bede for overenskomststridig benyttelse galder
ogsi for beholdere.
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Overgangsstationerne  sender privatbanernes rekvisitioner
pa beholdere til vognfordeleren.

Af hensyn til kontrollen skal overgangsstationerne fere bog
(form nr A 97) over beholdernes over- og tilbagelevering.

Safremt en beholder tilbageleveres pd en anden overgangs-
station end den oprindelige, underretter den forstnzvnte den
oprindelige overleveringsstation.

Er en beholder ikke tilbageleveret efter en rimelig tidsfrist,
indhentes oplysning hos bestemmelsesstationen pa privatba-
nen, eventuelt hos de ovrige overgangsstationer, vedrerende til-
bageleveringen.

Om beholdere, der tilbageleveres i beskadiget stand se
side 24.

Den 1 ,DVO® {astsatte bestemmelse om, at stykgodsvogne
skal overtages, nar lesset kun bestdr af eet stykke, der vejer
mere end 500 kg, eller af flere stykker, af hvilke mindst eet
vejer mere end 500 kg, galder ikke for beholdere.
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Lesning af godsvogne

Godsvognenes laste~ og bzreevne

Godsvognenes last kan angives med de pa side 164 anforte
signaturer. Ved kelevogne er den angivne last inklusive vognenes
evt. islast¥®).

Er der ingen bzreevne anfert, er beereevnen den angivne last
+ 5 %. Ved ABC-lastsignaturen (side 164) er bzreevnen den
hejeste lastangivelse + 5 %.

|S]- og|SS |-merkede vogne ma, nar de benyttes i forbin-
delser, hvor der kraves sidanne vogne, hejst lesses (heri indbe-
fattet eventuel islast) med den i rammen ved |S|- henholdsvis
| S | -maerket anforte last uden tilleg af nogen art.

Om udnyttelse af lasteevnen for godsvogne, der skal befordres
i hurtigkerende tog, henvises til SR § 18, 5.

Om nedszttelse af lasteevnen for nogle langvogne, nar lasset
kun er fordelt over en del af vognlengden, henvises til de pa
vognene anbragte signaturer, jfr side 163.

Godsvognenes akseltryk og metervegt

Af hensyn til sporets og broernes styrke ma en godsvogns
bruttovagt (vognens pamalede taravaegt | lassets vagt) — for-
delt ligeligt pa akslerne — ikke veere storre, end at de i TIB for
de forskellige statsbanestrazkninger anforte storrelser for tilladt
akseltryk og metervagt ikke overskrides. Genstande af storre vaegt,
end akseltrykbestemmelserne tillader, kan kun befordres efter ser-
lig tilladelse.

Det storste tilladte akseltryk og den sterste tilladte metervagt
pa Statsbanernes strazkninger og pa indenlandske private baner
og farger, der kan befordre normalsporede vogne, findes i aksel-
trykfortegnelsen (AML).

Om de pa udenlandske baner galdende akseltryk og meter-
vaegte henvises til RIV, bilag II, § 4. For de udenlandske baners
vedkommende, hvor oplysninger om akseltryk og metervaegte ikke
er anfort i nzvnte bilag til RIV, henvises til ,,Begrenzungslinien
der Wagen, Lademasse, Achsdriicke, Metergewichte und Achs-
stinde der im internationalen Eisenbahnverkehr zugelassenen
Wagen®“ (Strecken und Normen der TE).

*) PA nogle danske kolevogne er islasten endnu ikke inkluderct i den
angivne last; sifremt siddannc vognes islast ikke udnyttes helt cller delvis,
kan bzreevnen forhojes med den ikke-udnyttede del af islasten. P4 danske
kolevogne, hvor islasten er inkluderct i den angivne last, er islasten angivet
med den pé side 163 anforte signatur.
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Stationer, der ikke har navnte internationale fortegnelse, ma
indhente forneden oplysning hos distrikterne.

Nar der bestilles vogne til leesning af gods til indenland-
s k e stationer, hvortil vognene ikke kan lzsses til deres fulde bzre-
evne, uden at det storste tilladte akseltryk pa de i befordringen
deltagende indenlandske privatbaner eller privatferger derved
overskrides, skal afsenderens opmarksomhed henledes pa dette
forhold. Fastholdes bestillingen, skal vognene leveres, og lesses de
saledes, at deres bruttovagt overstiger det pa en del af befordrings-
strekningen tilladte akseltryk, skal vognene fores igennem til over-
gangsstationen til den strakning, som vognene ikke kan passere
pa grund af deres akseltryk. Overgangsstationen underretter den
pagzldende styrelse om vognenes ankomst, og onskes vognene
herefter ikke overtaget, skal den overleverende bane foretage den
omlasning, der er nedvendig for at fere vognene videre til bestem-
melsesstationen. Omlzsningsomkostningerne belastes forsendelsen.

Indgar der fra udenlandske baner vogne, hvis aksel-
uryk eller metervaegt overstiger savel det i RIV, bilag II, § 4,
for Danske Statsbaner fastsatte som det for den danske befordrings-
streekning eller en del af denne gzldende, skal vognene tilbage-
vises.

Vogne, hvis akseltryk eller metervagt ikke er sterre end 1 RIV,
bilag II, § 4, for Danske Statsbaner fastsat, skal overtages, selv
om deres akseltryk eller metervegt overstiger det for en del af
den danske befordringsstrakning gzldende. Sddanne vogne fores
— evt ad en omvejsrute — igennem til overgangsstationen til den
streekning, som vognene ikke kan passere pa grund af deres aksel-
tryk eller metervaegt. Denne station foretager den omlesning, der
er nedvendig for at fore vognene videre til bestemmelsesstationen.
Er oml=zsningsstationen tillige overgangsstation til en privatbane
eller til en privatfzrge, skal denne foresperges, ferend omleas-
ning pabegyndes, om vognene onskes overtaget uden omlasning.

Nar en fra udlandet indgdet vogn omlesses, fordi dens aksel-
tryk eller metervaegt overstiger det for en del af den danske be-
fordringsstraekning galdende, afholdes omlasningsomkostningerne
af Statsbanerne. Omlasningsstationen indsender ad tjenstlig vej
indberetning til Generaldirektoratet med oplysning om vognens
ejendomsbane, afsendelses- og bestemmelsesstation, ekspeditions-
data samt arsagen til og eventuelle omkostninger ved omlasningen.
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Er omlasning af vogne med for stort akseltryk eller for stor
metervaegt ikke mulig, skal afsenderens disposition indhentes af
den station, der skulle have besorget omlasningen.

Kan omlesning som felge af toldhensyn ikke finde sted pa
overgangsstationen til den straekning, som vognene ikke kan pas-
sere pa grund af deres akseltryk eller metervagt, skal vognene
kun fores igennem til den nermeste foran overgangsstationen lig-
gende station, hvor toldbehandling og omlaesning kan ske.

Leesseprofiler

Vedrerende bestemmelserne om tilladt leesseprofil henvises til:

Akseltrykfortegnelsen (AML),

sBegrenzungslinien der Wagen und Lade-
masse der im internationalen Eisenbahnver-
kehrzugelassenen Wagen“

(Begrenzungslinien der TE) og

.Begrenzungslinien der Wagen
Lademasse — Achsdriicke — Metergewichte
und Achsstiande der im internationalen
Eisenbahnverkehr zugelassenen Wagen“

(Strecken und Normen der TE).

Stationer, der ikke har nzvnte internationale fortegnelser, ma
indhente forneden oplysning hos distrikterne.

Bestemmelserne om profilerne skal neje overholdes, og vogne,
der er undervejs, skal udszttes til profilmaling, nir en sddan sy-
nes pakrazvet.

Genstande, der enten i hojden eller bredden nir ud over de
foreskrevne lasseprofiler, kan kun befordres efter sarlig overens-
komst.

Overgangsstationerne til udenlandske baner eller in-
denlandske privatbaner skal nagte overtagelse af vogne,
der er bestemt til viderebefordring, nar vognene ikke kan passere
stationens lasseprofil-skabelon.

Overgangsstationerne til indenlandske privatbaner skal
nagte overtagelse af vogne, der er bestemt til at befordres over
udenlandske banestrakninger, nar det vides, at deres profil over-
skrider det pa de pagzldende banestrzkninger tilladte lasseprofil.

I tilfzelde, hvor videreforsel af vogne som ikke opfylder profil-
bestemmelserne matte veare szrlig onskelig, skal overgangsstatio-
nerne rette henvendelse til det pagaldende distrikt om tilladelse
til viderefarsel.
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Tilsyn med lesningen
Det pahviler algangsstationen at fore et omhyggeligt tilsyn

med en vogns lasning og herunder navnlig at pase,

at

at

at
at

de lassede genstande ligger fast og sikkert i vognen, sa at de
ikke kan forskubbe sig pa grund af sted og rystelser,

laesset fordeles saledes, at vognens hjul sa vidt muligt bliver
belastet ens,

vognens bareevne ikke overskrides,

de gzldende bestemmelser om akseltrykket og metervagten
pa de strazkninger, vognen skal gennemlebe, er overholdt,
lazsset ikke nar uden for de tilladte profilgranser,

alle lemme, dore og ventiler lukkes forsvarligt for at undga, at
godset skal blive beskadiget af regn. P4 Q-vogne skal gitter-
dorene saledes lukkes inden indlasningen for at forebygge ind-
trazngen af slagregn gennem endedorene, og sidelemmene pa
vogne til udlandet og vogne, som skal toldlukkes, skal boltes
og splittes. Nar boltene pd Q-vogne ikke benyttes, skal de an-
bringes pa plads i de dertil bestemte oskner, da de ellers kan
beskadige vognvaggene. Ved de i nogle HD-vogne og i en del
fremmed materiel anbragte sidelemme skal de indvendig an-
bragte hasper (2 for hver lem) vare drejet for, Om toldluk-
ning af vogne, se i ovrigt ordreserie E, side 269—270, og om
lukning af dere m v ved forsendelser af levende dyr, se ordre-
serie E, side 44.

Lukning af lemme mv i vogne med fisk har endvidere
betydning for at bevare isen i fiskekasserne langst muligt.
Drejer det sig om stvkgodsvogne, der foruden fisk er lasset med
andet gods, ma der dog tages fornedent hensyn til, hvorvidt
det andet gods kreever. lufttilfersel, feks friskplukkede zrter i
storre partier og andre friske grontsager, som kan tage skade
ved forsendelse over lengere straekninger i taet tillukkede vogne,
samt levende dyr i emballage.

Overfaldet, som findes over derene pa nogle af de abne
godsvogne, skal lukkes, inden lzesning af kul, roer eller lignende
pabegyndes, da overfaldet ellers ikke kan lukkes, fordi vogn-
siderne bliver fjernet noget fra hinanden under lesningen,
lastvekslen pa vogne med trykluftbremse er stillet rigtigt,
de efterfolgende sarlige bestemmelser for lzesning af abne gods-
vogne overholdes.

Fragtbreve over vognladningsgods, over stykgodsforsendelser,

der uden for pakhusets omrade af afsenderne lasses i sarskilt vogn,
25/a 1955 181
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samt over levende dyr og keretojer, der er lasset i szerskilte vogne,
skal pategnes med navn (marke) af den, der har tilsynet med de
pagzldende vognes lasning, hvorved han overtager ansvaret for,
at vognene er i forskriftsmassig stand, for deres rette benyttelse og
forsvarlige og forskriftsmassige laesning, for de fragtbrevet paforte
vognnumre mv samt for, at lastvekslen pa vogne med trykluft-
bremse er stillet rigtigt.

For vogne med levende dyr skal der tillige pa fragtbrevet an-
feres, hvornar dyrene er indlasset, og hvor mange gitre der er
anvendt. Er ingen gitre anvendt, anferes ., Ingen gitre®.

Inden en vogn overtages til befordring {ra fremmede baner,
skal overgangsstationen forvisse sig om, at vognen er forskrifts-
maessig laesset, og sifremt vognen er forsynet med trykluftbremse,
at dens lastveksel er stillet rigtigt.

Samtlige stationer og togpersonalet skal fore tilsyn med, at de i
togene veerende vogne, for sa vidt det er kendeligt udvendigt, er
forsvarligt lasset og evt foranledige vogne, hvis uforsvarlige lees-
ning eller hvis forskubbede lzs ved vognens viderefersel ma an-
tages at vare en fare for driftssikkerheden, udsat af toget.

I alle tilfelde, hvor uforsvarlig leesseméade opdages undervejs
cller pa bestemmelsesstationen, skal indberetning indsendes til
distriktet.

Sarlige bestemmelser for lzsning af vogne med
stykgods

Det fremgar af togplanerne, hvilke ilstvkgods- og fragtstvkgods-
vogne der planmassigt skal befordres i de forskellige tog.

Pi de strakninger, hvor der ikke skal arbejdes med fragtstyk-
godsvogne, er de i togplanerne anforte tog, henholdsvis farger,
at betragte som de seneste, hvormed vognene ma sendes for at
na rettidigt frem. Der er altsa intet til hinder for at afsende vog-
nene med tidligere tog (fzrger), ej heller for at vognene befordres
pa son- og helligdage.

Pa de strazzkninger, hvor der skal finde indlzsning sted, skal
de faste fragtstykgodsvogne nejagtig felge deres plan. Skal der
kun forctages udlesning, er der derimod intet til hinder for pa
hverdage at sende vognene med tidligere tog, der befordrer fragt-
stvkgods, end de i planen anferte.

Bliver en vogn, der skal tjenc som opsamlingsvogn, opholdt
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eller udsat pa en station, sa at den ikke kan lobe over opsamlings-
streekningen i det fastsatte tog, pahviler det den station, hvor vog-
nen forsinkes, at underrette strekningen samt at give indberetning
til distriktet om forsinkelsen.

Togforerne skal gore bemarkning pé tograpporten, nar en fast
opsamlingsvogn mangler i toget.

De stationer, hvor opsamlingsvognene udsattes til behandling
ved pakhus, har pligt til at ordne vognene saledes, at i hvert fald
udlaesningsgodset indtil naste udsazttelsesstation er trukket frem
til let udlzsning.

Nar det af hensyn til godsmzangden bliver nodvendigt at be-
nytte mere end een vogn til de i planen fastsatte strekninger,
deles godset saledes, at supplementsvognen kommer til at lebe
over den kortest mulige streekning, og at der sa vidt muligt ikke
bliver udlasning sdvel af den faste vogn som af supplements-
vognen pa de samme stationer.

Nér en station har et si stort parti gods til afsendelse, at ind-
og udlesning heraf ikke kan foretages under togets planmassige
opholdstid, eller nar der haves gods, som pa grund af de enkelte
stykkers vagt eller omfang er swrlig vanskeligt at indlesse eller
udlzesse undervejs, kan den lasse seerskilt vogn. Som mindstevagt
for sidan ekstravogn bestemmes ca 2000 kg for fragtstykgods
cller sammenlasset il- og fragtstykgods og ca 1500 kg for ilstyk-
gods. Der bor dog kun lesses ekstravogne med ilstykgods, nar det
gods, der haves til befordring, ikke uden vzsentlig forsinkelse kan
indlzesses under togets ophold, eller nir pladsmangel i de faste
vogne nodvendigger det. Navnlig ber det sa vidt muligt undgas at
lesse sddanne ekstravogne over fmrgestrakninger. Ekstravogne
med ilstykgods mé ikke udsazttes undervejs, og godset i disse vogne
ma ikke komme senere til bestemmelsesstationen, end nar det be-
fordres i de faste ilstykgodsvogne.

Ekstra-fragtstykgodsvogne ma kun indeholde gods til enkelte
stationer eller en ganske kort strazkning, idet smapartier altid ber
indlzesses i de faste fragtstykgodsvogne af hensyn til udlesning af
sd fA vogne som muligt. Vogne til naerstreekninger ma vare lasset
siledes, at godset kommer regelmassigt frem og ikke indgér senere
til modtagelsesstationen, end nar det befordres i den faste fragt-
stykgodsvogn. Sddanne ekstravogne mé derfor som regel ikke ud-
settes undervejs. Vogne med gods til fjernere stationer kan der-
imod gives udsaxttelse undervejs pa een station, men udsattelses-
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stationen skal da foranledige, at vognene videresendes med det
forst afgiende tog, der ma befordre dem.

For lxsning af fragtstykgodsvogne mellem Jylland—Fyn pa
den ene side og Sjazlland—TFalster pa den anden side er der i tog-
planerne fastsat sarlige regler.

En ekstravogn, der dirigeres til en omlasningsstation, ma kun
indeholde gods, der i henhold til togplanen er bestemt til omlas-
ning pa den pagzldende station.

Nar en mellemstation har et betydeligt parti gods for en be-
stemt pakvogn til indlasning, ber udgangsstationen, eventuelt
pakmesteren, underrettes, og pakmesteren bor underrette den for-
anliggende strakning, nar en opsamlingsvogn er optaget, og
supplementsvogn ikke kan skaffes pa en mellemstation.

Godset i opsamlingsvognene bor altid lasses saledes, at om-
lzesningsarbejdet kan forega sa let som muligt.

Sarlige bestemmelser for lesning af Abne godsvogne
Lzsning pa een vogn

Fzllesbestemmelser

Lasset ma kun na sa langt ud over vognens pufferplanker,
at der mellem lasset og pufferskiverne (nar pufferne ikke er sam-
mentrykket) er et mellemrum pa mindst 400 mm indtil en hojde
af 2000 mm over skinnetop, i sterre hejde et mellemrum pé
mindst 200 mm. Desuden skal der af hensyn til koblingens an-
bringelse pé traekkrogen vare et frit rum pa mindst 200 mm oven
over traekkrogen og pa mindst 200 mm til begge sider af traek-
krogen, regnet fra dennes midte (se fig 1—3).

Nir lasset leengere ud over pufferplanken, indszttes en be-
skyttelsesvogn (leber), eventuelt een ved hver vognende. Anvendes
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kun lober ved den ene vognende, ma det noje pases, at den aksel
pa den belessede vogn, der er nzermest loberen, ikke bliver over-
belastet.
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fig 2 fig 3

Lebere ma aldrig kunne berores af lasset, selv ved kersel gen-
nem de skarpeste kurver. Afstanden fra lasset til bunden af vog-
nene skal derfor varre mindst 100 mm, og afstanden fra lasset
til beskyttelsesvognens sidevagge skal — under forudsaztning af,
at disse vaegge ikke befinder sig mindst 100 mm under lasset —
vare:

mindst 300 mm, nér lesset nar indtil midten af vognen eller
derunder,

mindst 500 mm, nir lesset nar ind over midten af vognen
(lesset ma ikke na lzngere ind i loberen, end at der mellem lasset
og loberens fjerneste endevag er en afstand pa mindst 350 mm).

Lasning af lebere er tilladt, nar de foran anforte spillerum
ikke formindskes ved de indlazssede genstande. Disse skal derhos
anbringes siledes, at deres tyngdepunkt falder s& nzr som muligt i
midten af vognen.

Fremmede baners vogne, der pa henvejen benyttes som
lobere, skal pd overgangsstationerne si vidt muligt udveksles
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med statsbanevogne eller med fremmede vogne, der alligevel
skal passere pagzldende strazkning i tom tilstand.

En vogns side- og endestotter og disses kader ma ikke
kunstigt forlenges. Kaderne i de over for hinanden staende
sidestotter skal, selv om de ikke skal fastholde lasset, samles.
Stotter, der forbindes over et op over stotterne ragende lacs,
skal sikres mod ikke at blive loftet op. Jerntrad, der benyttes
til at fastholde og sikre lesset, skal vare udglodet og mindst
3 mm tvkt og sammenbindes siledes, at ingen tridender
rager {rem.

Gods, der bestar af let antendelige genstande, skal dakkes
omhyggeligt med presenninger. Om presenningers anbringelse
se side 109,

For nedennavnte godsarter galder endvidere folgende:

Lasning af {rz og temmer

Den del af lasset, der ikke nar op over vognsiderne, hen-
holdsvis sidestotterne, skal ligge helt ud til sidevaggene, hen-
holdsvis sidestotterne.

Er vognens sidevacgge lavere end 40 cm, og er vognen ikke
udrustet med sidestotter, ma lassets hojde over vognbunden
ikke overstige 2,7 m.

Bradder skal i den overste trediedel lasses 1 forbandt, d
v s brazxddekanterne 1 et lag skal ligge over braxddemidte 1 det
underliggende lag (fig 6, 8 og 9).

Trae med ulige tvkke ender skal lwsses saledes, at de tykke
og tynde ender ligger skiftevis.

Den del af lasset, der nar op over vognsiderne, ma ikke
hvile pa endevaggenc.

Fjernes vognens endevagge, skal sidevaggene pa mindst
to steder forbindes med udspzndte kader, jerntrad eller tove,
medmindre vognen pa sidevaggenes udvendige side er for-
synet med stotter, der parvis er stramt forbundet.

Anvendes vogne med sidestotter, cller anvendes der lose
stotter, skal hver lengde af den del af lasset, der nir op
over sidevaeggene, fastholdes af mindst to par stetter, og hver
langde, der kun fastholdes af to par stotter, skal med begge
ender na mindst 20 cm uden for stotterne.

Den del af lesset, der nar op over vognsidernc cller stot-
terne, skal, nar der ikke i det folgende er anfort andet, vare
formet som en bue, hvis hojde ikke ma overstige '/ af lws-
sets bredde (fig 4).
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fig 4

Lasses der op over sidestotternc, skal disses kader span-
des stramt over lasset. Har stotterne ingen kader, eller er
kzderne for korte, skal ringene i stetterne forbindes stramt
med hinanden ved hjzlp af kader, jerntrad eller tove. Har
stotterne ingen ringe, skal der rundt om lasset slynges ka-
der, jerntrad eller tove.

I ovrigt galder for de forskellige arter af traz og tommer
folgende sarlige bestemmelser:

Tra med regelmassige flader (skaret eller tilhugget tommer)
Ved lasning pa vogne med sidestotter
Nar lasset ikke op over stotterne, skal det overste lag
sikres med pasommede krydsede cller tvarliggende bradder
clier de over for hinanden varende stotter skal umiddelbart

over lasset forbindes med stramt spandte kader, jerntrad
cller tove (fig 3).
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Braedder, men ikke andet skdret trae, kan lmsses i fuld
bredde op over sidestotterne, nar laessets forskydning er hin-
dret ved korsvis mellem les og stotter anbragte beskvttelses-
bradder, der ved som er fastgjort til lasset, men hojden af
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fig 6

den del af lasset, der nir op over sidestotterne, ma hejst
vaere [, af lassets bredde, og den del af lasset, der nir op
over beskyttelsesbreedderne, skal vare bueformet (fig 6).

Ved lazsning pa vogne med sidevaegge (og
uden sidestotter)

Sidevaggene skal vare mindst 30 cm heje. Nar lesset ikke
op over vognsiderne, skal det overste lag sikres med pasom-
mede krydsede eller tveerliggende bradder eller lwmsset skal
holdes sammen med jerntrad (fig 5).

Nir lasset op over vognsiderne, skal der ved hver vogn-
side direkte pa vognbunden anbringes mindst to lodret stil-
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lede trastotter for hver trelengde. Stetterne ma ikke stilles
mod vognderene. Hver stotte skal have et tvarmal pa mindst
35 cm® med en tykkelse pA mindst 1,8 cm. (For at na disse
mal er en sammenlagning af to bradder tilladt). Stetter af
rundt tre mé ikke benyttes. De over for hinanden varende
stotter skal umiddelbart over lasset forbindes med jerntrad, kader
eller tove. Er stotterne mindst 2,4 cm tykke, kan de dog ogsa
forbindes med bradder, pasemmede pa siden af stotterne

(fig 7).
mindst
; indst 2,4
N gg‘ " Ea:# minds cm
— - [ 'L:_

i' ] E l i . mindst 30 cm
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Nar lasset op over stotterne, skal disse fastsommes til
lzesset, og de over for hinanden varende stotter skal forbindes
omhygeeligt med jerntrad (fig 8).

]

mindst 30 cm

A
o
\
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fig 8
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Bradder, bjxlker og planker, men ikke andet skaret tre,
kan lzsses op over sidevaggene uden anvendelse af trastotter,
nar lasset afsluttes bueformet (jfr side 73) og vogn og las

pa mindst to steder af hver trezlzngde omslynges med kader
(fig 9).
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Ved lasning pa vogne, der hverken har

sidevagge eller sidestotter
Herom henvises til RIV.

)12 1955



79 —1 J

Tre med uregelmessige flader (brande, peale, trestammer
med under 30 cm tvermal o [)

Ved lzsning pa vogne med sidestotter

Traet skal lasses pa langs i vognen. Nar lasset ikke op
over sidestotterne, skal mindst 2 par stotter for hver tra-
lengde forbindes parvis umiddelbart over lasset med kader,
jerntrad eller tove, der strammes ved hjzlp af spande, kne-
bel eller lign. Bestar lxsset af rundholter, der er under 20 cm
i tvaermal, skal lesset desuden fastholdes med kader, jern-
trad cller tove pa midten af hver trazlzngde.

Néar lasset op over sidestotterne, skal hver traelangde
holdes fast af mindst 2 par stetter og holdes nede af 2 stramt
spaendte kader. De over for hinanden varende sidestotter skal
derhos forbindes parvis med jerntrdd gennem midten af las-
set (fig 10).

Er treeet krumt, sa at det ikke kan ligge fast og sikkert,
mé lzsset ikke nd op over sidestotterne.
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Ved le2sning pa vogne med sidevagge

Anvendelse af lose trastotter

Lassets hojde over vognbunden ma ikke overstige 2,5 m.
Trz, der er mere end 2,4 m langt, og som er lasset pa langs i
vognen, kan lasses op over vognsiderne, nar der pa begge sider
af hver trlengde anbringes 2, mindst 15 cm tykke trastotter.
Trastotterne, der eventuelt ma bestd af rundholter, skal sta pa
vognbunden og fastspigres til lassets yderste lag, hvorhos den
overste ende af de over for hinanden stiende stotter skal forbindes
med stramt spendte kader, jerntrdd eller tove eller med pasom-
mede, mindst 2,4 cm tykke bradder, se fig 11.

mindst
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fig 11
Kransdannelse

Ved lasning af brende, rundholter, pale, trasveller o 1
kan vognsiderne forhejes ved, at lodret stillede trastykker op-
stilles i en uafbrudt razkke rundt langs vognvaggene, si at
der dannes en krans, der sikrer lesset mod at forskydes og
falde af. Trastykkerne, der anvendes til dannelse af kransen,
skal vaere omtrent lige lange og tykke og sa lidt krumme som
muligt. De skal vare mindst 80 cm lange og mindst 10 cm tykke.
(I stedet for een krans, bestaende af mindst 10 cm tykke tra-
stykker, kan anvendes en dobbelt krans af mindst 6 cm tykke
traestykker). Trastykkerne, der skal na mindst 10 cm op over
leesset, skal std pd vognbunden eller pa et af lasset dannet
vandret lag.

De ovrige trastykker skal lasses pa langs i vognen, mellem
dorene dog pa tvars. Bliver der herefter nogen plads tilovers,
udfyldes den ved lodret stillede trastykker (fig 12 og 13).
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Lassets hojde over vognbunden ma ikke overstige 2,5 m.

I vogne med sideflojdere skal der, ndr trastykkernes
lengde tillader det, i vaghejde foran derene anbringes et lag
af vandret liggende trastykker, hvis ender skal stotte sig mod

i
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fig 12

de faste sidevaegge. Langs sidevaggene ma der da opstilles
endnu en rzkke lodret stillede traestykker. Nar lasset foran
derene er sikret pd denne made, behever trastykkerne mel-
lem vognderene ikke at lesses pa tvars (fig 14).

Anvendes kun een rakke lodret, direkte pa vognbunden stil-
lede trastykker, ma lasset mellem disse na op til det dobbelte
af sidevaeggenes hejde.
tha 1955
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I vogne med mindst 90 em hoje sidevargge, ma lasset,
nar der kun anvendes een rzkke lodret, direkte pa vognbun-
den stillede traestvkker og disse har en tykkelse pa mindst
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lwlst 25 m i

fig 13

15 em, endog vare hojere end det dobbelte af sidevaggenes
hojde, men lasset skal da yderligere sikres ved, at der over
hver af de i vognens lengderetning liggende stabler anbringes
en forbindelse mellem de 2 over for hinanden omtrent ved stab-
lens midte staende lodrette trastykker enten ved hjelp af
kaeder, jerntrad eller tove (fig 15).
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Er de lodret stillede trastykker ikke anbragt dirckte pa
vognbunden, men pad et lag af lmsset, ma de hejst na op
over vognsiderne med halvdelen af deres lengde.

Yy

e e A,
of [ 4 1 b, B

5

Snit ab<c | Snit d-ef

i

)
{#0ecm (mindstl)

hojsi2s o

Foruden en pa vognbunden rundt langs vaggenc stillet
rckke af lodrette trastykker kan der pa et vandret lag af
laesset opstilles endnu en rakke af lodrette trastykker; men
tracstykkerne i 1. rakke ma da hejst na 35 cm op over side-
vacggene, og traestykkerne i 2. razkke ma hejst na 25 cm op
over 1. rekke (fig 16).
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Der kan ogsd, hvis det er nodvendigt, anvendes 2 rakker
lodret stillede trastykker, begge opstillet pa vandrette lag al
lzesset, men tracstykkerne 1 savel 1. som 2. rakke skal da vare
mindst 1 m lange, og trastykkerne i 1. rakke ma hejst na
50 cm op over vognsiderne og traestvkkerne i1 2. rackke hojst
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fig 17

40 cm op over 1. rakke. 2. rackke ma derhos ikke nid hojere
op end til det dobbelte af vognsidernes hejde (fig 17).

Trestammer med et tvwrmal pa mindst 30 em

De udvendige stammer skal normalt ligge taet ind mod side-
vageene, henholdsvis sidestotterne (og da fastholdt al mindst 2
par sidestotter). De tykkere stammer skal ligge underst, stam-
mer af ulige vackst 1 reglen overst. Korte stvkker ma ikke
laegges ved siderne, men i midten af laesset (fig 18).

Safremt midtpunktet af stammernes endeflader i lLessets
overste lag ligger under vognsidernes overkant, henholdsvis
under sidestotternes spidser, kan stammerne i det overste lag
laesses  saledes, at de ikke bererer vognsiderne, henholdsvis
sidestotterne  (fig 19), men udfvlder stammerne i det underste
lag ikke hele vognens bredde, og kan andre stammer ikke
presses ned imellem dem, skal der til sikring af lasset fast-
klemmes tracstykker mellem stammerne (fig 20). Er lwsset
mere end 1 m hojt, skal det omslynges med keader, jerntrad
cller tove. Anvendes vogne med fresidestotter, skal (foruden
denne omslyngning)  sidestotterne forbindes med kader, jern-
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fig 18

19



J 88 — 1

trad eller tove. Anvendes vogne med jermsidestotter, kan
omslyngning af lasset derimod undlades, nar sidestotterne
forbindes med kader, jerntrad eller tove. Alle forbindelser
og besneringer skal vare spzndt stramt.

Safremt midtpunktet af stammernes endeflader i lwssets
overste lag ligger over vognsiderncs overkant, henholdsvis over

fig 20

sidestotternes spidser, skal det pases, at lasset ikke hviler
oven pa vognvaggene eller sidestotterne, Lasset skal afsluttes
i form af en mangekant, og den del af lasset, der nar op
over sidevazggene, henholdsvis sidestotterne, ma ikke vare
hojere end '/, al lassets bredde. Hele lassets hojde over vogn-
bunden ma ikke overstige 2,7 m. Lesset skal pd mindst 2 ste-
der af hver trzlengde omslynges med kader, jerntrdd eller
tove. Anvendes vogne med #rasidestotter skal (foruden denne
omslyngning) sidestotterne forbindes med kader, jerntrad
cller tove. Anvendes vogne med jernsidestotter, kan omslyng-
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ning af lasset derimod undlades, nér sidestotterne forbindes
med kader, jerntrdd eller tove (fig 21).

Desuden skal stotterne parvis pa midten forbindes med
5 mm udglodet jerntrdd for at forhindre, at stotterne bliver
bojet, nar lasset sztter sig under transporten.
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Anvendes vogne med lave (dog mindst 25 ¢cm hoje) side-
vaegge uden sidestotter, kan det tillades, at den del af lasset,
der nar op over vognsiderne, er hojere end '/, af lmsscts
bredde, men lasset ma da ikke bestad af mere end to eller tre
lag, alt efter stammernes storrelse, og stammerne i de ovre
lag skal ligge fast ned mellem stammerne i de underliggende
lag, hvorhos lzsset skal holdes sammen med to eller tre ka-
der, jerntrad eller tove, strammede med knebel, se fig 22.

Telegrafstenger og ledningsmaster af tre samt lange tynde
rundholter

Telegrafstaenger og ledningsmaster af trz samt lange tynde
rundholter kan foruden at laxsses efter de foran for tra med
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fig 23

uregelmassige flader navnte forskrifter lasses pd vogne med
mindst 50 cm hoje sidestotter pa den méde, at der langs med
og indtil sidestotternes hojde legges een rakke stanger; in-
den for denne raxkke stanger anbringes direkte pid vognbun-
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den mindst 10 cm tykke, lodret stillede traestykker, og inden for disse
igen anbringes de ovrige stanger, der saledes kan lesses op over
vognsidestatternes hojde.

Der skal anbringes mindst 3 lodret stillede traestykker pa hver
side af lacsset, og tracstykkerne, der skal nd mindst 10 cm op over
det eoverste lag stzenger, skal parvis forbindes med stramt spandte
kaeder, jerntrad eller tove.

Lassets hejde over vognbunden ma ikke overstige 2,5 m, se
i ovrigt fig 23.

Jernbanesveller

Jernbanesveller (langde 2,60 m) skal altid lasses liggende vand-
ret og ma ingensinde anbringes lodret eller skratstillet. I vogne med
sidevaegge, hvor den indvendige bredde tillader det, laesses svellerne
péd tveers 1 vognens fulde lengde, medens de i ovrige vogne lesses
pa langs op til vognenderne, og tomrummet i vognens midte ud-
fyldes 1 muligt omfang med enkelte sveller, laesset pa tveers i vognen
og — for at kunne anbringes inden for sidevaeggene — anbragt skrit
pa vognens lengdeakse.

Lassets hojde ma ikke overstige sidevaeggenes hejde.

Lasning af tunge genstande

Tunge genstande skal lesses saledes, at lasset hviler pa flere af
vognens lazngde- og tvaerdragere. Har genstandene kun en lille ligge-
flade, ma der derfor ved hjzlp af bjxlker eller lignende serges for,
at vaegten bliver overfort til flest mulige tvardragere. Leessets tyngde-
punkt skal ligge omtrent over vognbundens midte.

Genstande, der for ikke at overskride lasseprofilet ma lasses
skratstillede, ma ikke holdes pd plads ved hjalp af kaeder eller trad,
men genstandene skal afstives af solide trazbukke med gode ligge-
flader, og det skal péses, at vognen ikke bliver overlasset 1 den ene
side.

Kraner, gravemaskiner, transporterer og lignende forsendelser skal
gores fast til bunden pa godsvognen, siledes at de ikke kan valte.
Isaer skal anbringelsen af udliggere, kontravaegte og lange dele af
sidanne forsendelser skenkes seerlig opmarksomhed. Der skal i pa-
kommende tilfzelde anbringes bukke pid vognbunden som stotte for
de nzvnte dele, og disse skal ved hjxlp af tilstrackkelig stzerke keeder
eller trad forankres til vognbunden, si at ingen del af sendingen kan
komme til at bevage sig op elier ned eller til at svinge ud til siden
og derved overskride lesseprofilet.

Jern ma i almindelighed ikke hvile direkte pd jern: som mellem-
leg skal anvendes bledt tree. Mellemlzeg kan dog undvzeres, nar jern-
stykker som f eks skinner, formjern, stangjern og betonrundjern, er
lzesset séledes ind i og over hverandre, at deres gnidning imod hver-
andre hindrer lxssets forskydning.

Genstande, der skal afleesses med kran, skal hvile pa bundstreer,
der ma vere si tykke, at kaeder eller gribere kan fores ind under
godset.
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Skinner, jernsveller, langjern og jernbjelker samt tromler, ror,
damphkedler ol skal ved hjelp af streer, kiler, keeder eller jerntrad
fastholdes sdledes, at stod og rystelser hverken kan fa dem til at
forskubbe sig pa langs eller pa tvaers. For at sikre skinner mod for-
skydninger pi langs i vognen skal skinnerne i hvert lag forbindes
med hverandre ved dobbelt, mindst 5 mm tyk jerntrad, der trackkes
igennem laskeboltehullerne. Har vognbunden en opstdende kant,
skal der over en tvardrager i nzrheden af vognens endeaksler eller
truckcentrer som underlag for skinnerne anbringes brzeddestykker af
blodt trze af mindst samme tykkelse som den opstdende kant. Pa
vogne med sidestotter og uden endevaegge kan langjern, sasom rund-
jern, fladjern, vinkeljern, U-jern og T-jern, pa hejst 15 cm hejde
og bredde, sammenbundtet jern og skinner, der er lisset sammen-
klappet med hveranden skinne stiende pd foden, hveranden lagt
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fig 24

med skinnehovedet ned i mellemrummet mellem de stiende skinner,
dog leesses uden swrlig sikring mod forskydning (fig 24).

Tromler, ror, dampkedler ol skal i reglen lasses pa langs i vog-
nen. De skal lesses séledes, at de hverken bererer vognbunden eller
ligger unedvendigt hejt over den. Lasset skal hvile pa stroer af friskt,
skarpkantet tree, hvis overflader skal vare formet som en bue. Stro-
erne skal vare sikret mod forskydninger i vognens lengderetning,
f eks ved anbringelse af tvaerstykker mellem stroerne, og i vognens
tvierretning ved anbringelse af kiler for enderne af streerne.

For at beskytte endevaeggene skal der ved lasning af jern- og
metalgenstande anbringes bradder eller stolper mellem sendingen
og endeveggene, medmindre sendingen ligger helt an mod ende-
vieggen.
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Aftagelig Fast
endeveg endeveg

Fyldte fade og tonder ma kun lasses pa vogne med sidevagge.
Fadene og tendernc kan lesses stiende eller liggende, men ma
ikke sta skrat. Laesses de staende, skal den ende, hvori proppen
findes, vende opad, lxsses de liggende, skal spunsen vende opad.

Nar laxsset op over vognsiderne, skal det vare omhyggeligt
sikret mod at forskydes eller at falde ned. Fyldte fade eller tender,
der ligger an mod en aftagelig endevaeg, skal lesses pa langs i
vognen. I'yldte fade eller tonder, der ligger inden for vognderen,
skal mod dersiden sikres med 2 kiler (fig 25).

Nar fyldte fade eller tender ikke er stottet pa begge sider (af
vognvaeg eller andre fade eller tonder), skal de sikres med kiler.
Ved lzsning pa langs i vognen skal de fade eller tonder, der ligger
naermest endevaggen, ved hjalp af treeklodser eller lignende sikres
mod langdeforskydninger, safremt de ikke ligger an mod ende-
vaeggen (fig 25).

Koretojer — herunder (landbrugs-)maskiner pa hjul. For at
forhindre, at keretojets hjul beskadiger vognbunden, skal der, nar
det drejer sig om tunge keretgjer (hjultryk over 1000 kg), an-
bringes underlagsplanker af 2,6 cm tykkelse under hjulene. Under-
lagsplankerne, der skal fastgores til vognbunden, skal vare sa
lange, at de rekker over mindst 3 af jernbanevognens bund-
planker. Koretojets bremser skal fastspandes, og hvert hjul skal
sikres mod forskydning i lengderctningen ved anvendelse af 2
kraftige kiler — een foran og een bagved hjulet. Ved tunge kere-
tojer og keretojer med stor vognkasse skal hjulene desuden sikres
mod sideforskydning ved klodser anbragt pa den udvendige side
af hjulene. Klodser og kiler skal geres sikkert fast til underlags-
plankerne eller til vognbunden.

Endvidere skal koretojet ved hjxlp af godt strammede kader,
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jerntrad cller tove fastbindes til vognens binderinge. Har vognen
ikke binderinge, ma fastgoring ske til undervognens jernkonstruk-
tion, f eks fjederbukke eller pufferkurve subsidizrt til sem i vogn-
bunden.

Ved laxsning al godsvogne ved gennemkersel gennem flere
vogne (lxzsning af omrejsende cirkus, tivoli, militzre korctojer
m m) ma vognenes endelemme under ingen omstandigheder be-
nyttes som overgangsbro, idet de derved udsazttes for odelzggelse.

Safremt koretojernes bruttovaegt (vognvagt - last) ikke over-
stiger 5500 kg, kan ved lasningen anvendes sveller, som anbringes
over godsvognenes puffere.

Overstiger koretojernes vagt 5500 kg skal der, for ikke at
overbelaste pufferboltene, anvendes lassebroer eller jernslidsker.
Séfremt sidstnazvnte hjzlpemidler findes pd stationen eller evt
kan rekvireres tilsendt fra en narliggende station, kan de stilles til
radighed af lesningsstationen, 1 modsat fald md de leveres af
forsenderen.

I-akslede koretojer skal anbringes pa langs i vognen.

Afklodsning af begge hjul, herunder anbringelse af klodser
ved hjulenes udadvendende sider, skal altid foretages og efter de
ovenfor anforte regler.

De kiler, der anbringes foran og bag ved hjulene pa koretojer,
som er forsynet med luftgummiringe og/eller affjedrede hjul, skal
vare serlig heoje for at forhindre, at hjulene , hopper” over
kilerne.

Keoretojet surres ved dets aksel med to surringer fremefter og
to bagud fastgjort til vognbunden.

Er koretojet forsynet med en trazkstang, anbringes det saledes,
at trazkstangen gir mod en endevaeg, og trackstangen fastsurres til
vognbunden.

Eventuelle stotteben pa keretojet skrues hardt mod vogn-
bunden.

Surringen udferes med svar jerntrdd, og hvor det viser sig
uomgeengeligt nodvendigt at fastgore surringen ved hjzlp af sem,
der slas i vognbunden, ma det iagttages, at dette sker sa skan-
somt som muligt, saledes at der ikke tilfejes gulvene unedig skade.

Opmarksomheden henledes pa, at blast og storm kan udeve
et meget voldsomt tryk pa side- og endevag af flytteomnibusser,
beboelsesvogne, tarskevaerker o lign. Der ma derfor kraves en
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solid fastgoring navnlig af keretojer med stor vognkasse for at for-
hindre dem i at rive sig les og velte under kerslen i uroligt vejr.

For at flyttevogne, lassede pa jernbanevogne, kan overfores
med fargerne i darligt vejr, er det nodvendigt, at de foroven er
forsynet med starke ojebolte, 2 pa hver side, hvorfra surringer
-~ uden at rore jernbanevognens sider — kan fores ned til dack-
ket. Dersom der indleveres flyttevogne til forsendelse over farge-
strackninger, og ojeboltene ikke er anbragt pa forannavnte made,
skal stationerne gore afsenderne opmarksom pa, at vognene i til-
felde af uheldige vejrforhold derved bliver udsat for forsinkelse.

Stalflasker til komprimerede luftarter, sivel fyldte som tomme,
ma ikke lxsses pa skra i vognene, stottet op mod en ende- cller
sidevaeg, men skal anbringes i liggende stilling pa langs i vognen.

Beholdere med flydende luftarter skal jfr bilag A til GR hen-
holdsvis bilag I til IOG, sta oprejst.

Kabeltromler skal hvile pa sveller eller lignende saledes, at
tromlerne ikke rorer vognbunden. Tromlerne skal vare absolut
sikrede 1mod at kunne rulle eller valte.

Hjulset (til jernbanekoretojer) laesses efter bestemmelserne i
RIV. Anlage II, § 24, stk 4.

Lzsning af lette genstande

Tomme fade, tonder, kasser ol

Tomme fade, tonder, kasser og lignende skal sikres saledes, at
de ikke kan falde af. Anvendes vogne med sidestetter, kan lasset
sikres ved, at sidestotterne forbindes med jerntrad, der trakkes
fra sidestotte til sidestotte. Anvendes vogne med sidevagge, og
nar lasset op over sidevaeggene, skal der stiende pa vognbunden
mellem lasset og vognvaggene anbringes lose stotter af mindst 5
cm tykkelse, som forbindes med nabostotterne med jerntrad; des-
uden skal stotterne parvis forbindes tvars over lasset med 3 mm
udglodet jerntrad.

Den yderste rakke af tonder og kasser ma ikke na si hejt op,
at rakkens midterlinie kommer over sidevaeggene eller sidestot-
ternes overkant.

Ho, halm, tobak, bark, torvestroelse, treuld ol

Til he, halm, tobak, bark, tervestreelse, treculd og lignende
skal sa vidt muligt anvendes vogne med heje sidevacgge eller med
heje sidestotter. Lesset skal, hvad enten det er lost, presset eller
i baller (se dog nedenfor), sikres ved besnering ved 2 eller flere
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liner pa tvaers og 1 line pa langs af vognen (fig 27). Er godset
lost, kan der dog ogsa anvendes lassetra, som ved tov, der fast-
gores til pufferkurvene eller andet sted, trakkes stramt ned ved
begge ender (fig 28).

Bestar laesset af baller, skal midten af de sidste lag, som
stottes af (ndr helt ud til) vognvaggene eller sidestotterne,
vaere under disses overkant. Er lasset ikke hojere, dvs er
alle lag stettet af vognsiderne, henh. sidestotterne, kan der,
nar godset er sd tungt, at dets vagt hindrer det i at blase
af, og det drejer sig om indenlandske transporter, ses bort
fra besnoring. Er lasset hojere, skal de oven over liggende
lag trackkes ca 10 em ind mod vognmidte (fig 27). Ogsd i
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fig 27

sadanne tilfelde kan der ved indenlandske transporter ses
bort fra besnoring, men kun safremt ballerne er sa tunge
og saledes indbyrdes forbundet, at forskydninger er udelukket.
(Om besnoringer uden pa presenninger se side 110).

Da lasset erfaringsmassigt synker sammen under trans-
porten, ma den del af lasset, der nir op over vognvaggenes
cller sidestotternes overkant, ikke na helt ud til profilets
yderste grense, men der skal vare et spillerum pa ca. 170 mm
til hegge sider.
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Til besneringer skal anvendes solidt reb; jerntrad ma
ikke benyttes. Foelgende rebsorter kan anvendes: Kokusreb af
mindst 10 mm diameter, Manillareb (Landbrugsreb) af mindst
6 mm diameter, indisk Hampereb (Hovedstolsreb) af mindst
8 mm diameter, Java-Kordel (Sisal) 3-lobet 300 (dvs at hver
af rebets 3 dele har en vagt, der svarer til hejst 300 m pr kg),
samt sammensnoet hostbindegarn, snoet af mindst 4 stk garn,
som hver har en vagt, der svarer til hejst 400 m pr kg. Andre
rebsorter kan anvendes, sifremt de mindst har samme stvrke
som de navnte. Papirgarn ma ikke anvendes, da det taber sin
styrke, nar det bliver vadt.

T
O T
©)

fig 28

Om benyttelse af presenninger til dakning af letant@ndelige
varer, se side 73 og 110.

Lzsning af gammelt jern, blikstumper ol

Gammelt jern, jernblik, blikstumper o 1, der sendes
i abne vogne, forlanges ikke dakket med presenning, nar las-
set cnten bestdr af store, tunge jernstykker eller er belagt
med store fastliggende jernplader e 1, der udelukker, at
stumper kan blase eller falde af undervejs.

Safremt laesset ikke er sikret pa denne 'made, har
forsenderen valget mellem at benytte egne presenninger
cller presenninger, der ejes af jernbanen. Anvendes sidst-
navnte presenninger, skal lasset omgives af et trastillads,
der er ca 'l m hojere end lasset, saa at presenningen
ikke kan hange ned pa dette. Stilladsets overste ramme
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skal vare forsynet med tvarribber og en laengderibbe, hvorpa
presenningen kan hvile. Stilladset skal ga rundt om lasset og ma
ikke have skarpe kanter eller ender, der kan beskadige presennin-
gen. Til yderligere beskyttelse af presenningen skal den del af
lzesset, der er hojere end sidefjzlene, desuden pa sider og ender
dakkes med lerred.

Lzasset kan ogsa dackkes med ho- eller halmknipper for at spare
trzestilladset, nar presenningen derved opnar en virkelig beskyttelse.

Lasning pa to eller flere vogne

Er gods sa langt, at det ikke kan lasses pa een vogn (eventuelt
med lober, se side 71-—72) kan der — alt efter godsets art og under
iagttagelse af folgende szrlige bestemmelser — anvendes:

2 vogne med vrideskamler, eventuelt med een mellemvogn,
og 1 indenlandsk ferdsel endvidere

2 vogne uden vrideskamler
ogtilskinnerogbetonrundjern,

2 eller flere vogne uden vrideskamler,

Anvendelse af 2 vogne med vrideskamler

Sadanne vogne findes ikke i Danske Statsbaner’s vognpark,
og da den nzvnte lessemade sdledes normalt kun vil blive an-
vendt i international forbindelse, henvises til lessebestemmelserne
i RIV.

Lange genstande, lesset pa 2 vogne med vrideskamler, ma
ikke, medmindre sarlig tilladelse er indhentet fra Generaldirekto-
ratet, overferes pa kurvet spor pa farger.

Anvendelse af 2 vogne uden vrideskamler

Skinner og betonrundjern, hvis lzengde ikke overstiger 20 m,
samt andre lange genstande kan lasses pa almindelige abne vogne
under iagttagelse af felgende bestemmelser:

Lasset skal hvile pa stroer (trastykker), saledes at det intet
sted kommer vognbunden naermere end 100 mm, hvilket mal dog
skal foreges til ca. 250 mm, sifremt lesset skal befordres med
feerger.
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Af streer ma der kun findes 1 stk i hver af vognene, sa vidt
muligt anbragt pa midten tveaers pa vognbundens lengderetning.
Streerne skal vaere s lange, at de nir ud over vognens udvendige
leengdedragere (d v s indtil 50 & 75 mm fra vognsiden).

Tykkelsen af de forskellige vognes stroer skal i evrigt vare
saledes, at vognenes mulige forskellige bundhejde udjaevnes.

Nar leesset fylder vognenes hele bredde, skal der desuden om-
trent midt pa hver vogns leengdesider anbringes og solidt fastgeres
lodret stillede trastykker, der kan holde lasset frit af vognsiderne.
Er lassets lengde over 11 m, skal trastykkerne vare mindst
130 mm tykke, er dets lengde 814—11 m, skal trastykkerne vzre
mindst 100 mm tykke og for leengder under 8%, m mindst 80 mm
tykke. Trastykkernes bredde skal vaere mindst 150 mm.

Nar afsenderen ikke leverer stroer og lodret stillede trastyk-
ker, skal de leveres af afsendelsesstationen, og der benyttes da
kassable sveller, som rekvireres hos vedkommende baneformand.
Svellerne behandles som lest materiel, men tilbagesendelsen til
deres hjemsted skal forega lejlighedsvis.

Streer og trastykker md under ingen omstaendigheder spigres
til vognenes sidebeklaedning eller gulv, men skal spigres eller
surres fast til lasset samt forbindes indbyrdes.

2 sammenlassede vogne uden vrideskamler ma ikke overferes
pa kurvet spor pa ferger og ma ikke fores over de fra Keben-
havns Godsbanegaard, Helsinger og Randers stationer udgaende
havnebaner. 2 vogne uden vrideskamler kan derfor ikke lasses til
Amagerbanen, Helsingor—Hornbzk—Gilleleje Jernbane over
Helsingor og Randers——Hadsund Jernbane over Randers.

Anvendelse af 2 eller flere vogne uden vrideskamler

Skinner pa indtil 60 m lengde kan forsendes lessede pa 2

eller flere vogne uden vrideskamler under iagttagelse af felgende
bestemmelser:

Der skal anvendes vogne med sidevagge eller vogne med side-
stotter. Vognene skal vare stramt sammenkoblet.

Skinnerne skal lzsses stdende pa foden ved siden af hinanden
(enkelte lag) eller sammenklappet med hveranden skinne stdende
pa foden og hveranden lagt med skinnehovedet nedad i mellem-
rummet mellem de staende skinner (dobbelte lag).
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Lasset ma hojst besta af 2 lag, Er det uderste lag enkelt, skal
det overste lag ogsi vare enkelt.

Skinnerne skal laesses saledes, at alle vognenes, navnlig ende-
vognenes hjul er omtrent ens belastet. Hver enkelt vogns belastning
ma hojst andrage 75 % af den vognen pamalede last.

Leesset skal hvile pa streer (temmerstykker) — normalt 3 i hver
vogn — af mindst 100 mm tykkelse. Streerne, hvis overflader skal
vare lige, og hvis hejder skal afpasses séledes, at vognenes hjul be-
lastes omtrent ens, skal vaere s lange, at de nar fra sidevaeg til side-
vaeg, henholdsvis fra sidestette til sidestotte. Stroerne mé ikke spigres
til vognenes sidabekla:dning eller gulv.

Sklnnurnc ma ikke ligge an mod vognenes Slch;I:"O‘L, henholds-
vis sidestotter, men der skal, ndr vognene henstar pa lige spor, vare
et mellemrum pa mindst 300 mm mellem skinnerne og sidevaggene,
henholdsvis sidestetterne. For at hindre sideforskydning skal der pa
begge de streer, der er nermest skinneenderne, fastspigres tracklodser,
som til den ene side ligger an mod de yderste skinner, til den anden
side mod vognens sidevaegge, henholdsvis sidestotter, og som er hojere
end sl\mnelavet

Bestar I:r:sset af 2 lag skmnm skal der mellem Idgem, anbringes
mellemleg af tra, og c{et overste lag skal da sikres pa samme made
som det underste.

Mellem skinneenderne og vognenes endeviegge og mellem skinne-
enderne og de yderste stroer skal der veere en afstand, som malt i em
mindst er 20 + 10 x antallet af sammenlessede vogne. De yderste
stroer pi de enkelte vogne mi ikke ligge uden for pagaldende vogns
yderste aksler.

Til sikring mod lengdeforskydninger skal skinnerne i hvert lag
sammenbindes med 8 mm tyk jerntrad, der trazkkes gennem laske-
boltehullerne. Sammenbindingen mé dog ikke vaere strammere, end
at skinnerne ved passage gennem kurver kan forskyde sig lidt i
lzengderetningen.

Betonrundjern, der er fra 14 til 60 m langt og har en tykkelse pa
indtil 35 mm, kan lesses pa 2 eller flere vogne uden vrideskamler
under iagttagelse af fplgende besternmelser:

Der skal anvendes vogne med sidevagge eller vogne med side-
stotter. Vognene skal vare stramt sammenkoblet.

Lacsset mi ikke nd op over sidevaggene, henholdsvis over side-
stotternes overkant. Jernet bor vare bundtet. Er jernet af forskellig
tvkkelse, skal de tykkeste stykker ligge i midten.

Betonrundjernet skal lwesses silledes, at alle vognenes, navnlig
endevognenes hjul er omtrent ens belastet. Hver enkelt vogns belast-
ning ma hejst andrage 80 9% af den vognen pamalede last.

Mellem jernet og “sidev aggene, henholdsvis mellem jernet og side-
stotterne skal der viere et mellemrum pa mindst 150 mm, og mellem
jernets endeflader og ydervognenes endevagge skal der vaere en af-
stand, som malt i em mindst er 10 + 5 x antallet af sammenlaxssede
vogne.

Vogne, der siledes cr sammenlwsset med skinner eller betonrund-
jern, ma kun overfores pa lige spor pi faerger. Drejer det sig om
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skinner eller betonrundjern af leengde over 20 m, ma vognene kun
befordres bagest i tog, og ombordsztning pi ferger ma ikke finde
sted ved hej- eller lavvande pa over, henholdsvis under 75 cm.

Lasning og transport af transportbeholdere

Beholdere méa ikke lesses udover den pamalede godslast med
mere end 5 %.

P stationer, hvor vogne til indlzsning af beholdere ikke fores til
pakhus, kan beholdere enten keres pa egne hjul mellem pakhus og
stykgodsvogn, til og fra hvilken kerslen sker ad slidsk, eller de kan
lzesses pd almindelige firehjulede perronvogne. Nar perronvogn an-
vendes, keres den med bagenden mod vognderen, saledes at beholde-
ren kan feres direkte over mellem perronvogn og jernbanevogn. D a
bunden pd en firehjulet perronvogn nar temme-
lig langt ud over vognens bageste hjul, ma per-
ronvognens forreste ende holdes nede, nar en
beholder kores til og fra perronvognen.

Beholderne skal s vidt muligt lzsses pa langs i vognene. Er les-
ning pd tvaers undtagelsesvis nedvendig, feks af hensyn til udles-
ningen pd mellemstationer, skal beholderne, s& snart pladsen i vog-
" nen tillader det, anbringes pa langs. Tomme beholdere ma ikke laesses
Pi en sidan maide, at de beskadiges, eller at udlesningen af dem
eller andet gods vanskeliggeres ved deres sammenstuvning.

Beholderen skal altid henstd afbremset. Ved afbremsningen skal
udvises forsigtighed, idet bremsebgjlen kan sl tilbage, inden den er
fastgjort.

Ved transport af beholdere mellem station og forsenders bopzl
vil der intet vere til hinder for, at beholdere kores pé egne hjul, men
uanset vejbelazgningens art ma beholdere da ikke fremfores med
storre hastighed end den, der svarer til skridtgang. Under anforte
forudsetning vil der intet veere til hinder for, at der som trackkraft
for beholdere anvendes heste, men ikke motorkeretajer, idet det dog
udtrykkeligt bemarkes, at beholderens lofteindretning ikke ma be-
nyttes som bremse, nir beholderen er i bevaegelse. Forsendere bedes
gjort bekendt hermed.

Beholdere, som indeholder gods, der kan tage skade af fugnghcd
skal altid — og andre beholdere i almmdellghed ogsa — befordres
i lukkede vogne.

Tomme beholdere skal veere ledsaget af folgeseddel (form nr
A110).

Beholdere vil efter distrikternes bestemmelse af stationerne kunne
anvendes til befordring af f eks stykgodsforsendelser (banepakker) til
enkelte stationer eller straekninger, nar derved opnés fordele feks i
henseende til hurtig togekspedition pd mellemstationer.
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Aflidsning, (plombering), adressering og
beklebning af godsvogne mv
Godsvognenes afldsning (plombering)

For sa vidt godsvogne er indrettet til at aflases, skal der under
deres ophold pa Statsbanerne, henholdsvis ved deres afgivelse til
eller modtagelse fra fremmede baner, iagttages folgende:

Lukkede vogne, der lasses pa en statsbanestation med vogn-
ladningsgods, aflises af afgangsstationen. Aflasningen foretages
snarest efter, at vognene er faerdiglasset, og inden fragtoverens-
komsten sluttes. Vogne med stykgods skal ligeledes aflases snarest
efter, at vognene er fardiglasset pa afgangsstationen (pakhuset).
Er der af stykgodsvogne foretaget ind- cller udlasning undervejs,
skal vognene endvidere aflases ved togets afgang fra sidste station,
hvor ind- og (eller) udlasning har fundet sted. Denne aflas-
ning pahviler pakmesteren eller den togtjenestemand, der pa hans
vegne forestar ind- og (eller) udlesningen af vognene. Forefin-
des der ikke vognlase pa stykgodsvognene, plomberes disse pa
begge vognsider af pakmesteren, der hertil laner plombertang og
plombermateriale hos vedkommende station. Kan plombering af
cen eller anden grund ikke foretages som anfort, underretter pak-
mesteren den efterfolgende station, hvor vognene skal udsattes,
om at plombering ikke har kunnet foretages og afleverer samtidig
en fortegnelse over vognenes nr.

Aflasning (plombering) af kompleteringsvogne eller stykgods-
vogne, som udszttes pa en mellemstation til kompletering hen-
holdsvis ind- og (eller) udlesning, pahviler den pagzldende sta-
tion.

Safremt vogne med vognladningsgods eller vogne med styk-
gods ikke kan aflases med vognlase af afgangsstationen, fordi
sadanne ikke findes anbragt pa vognene og ikke kan skaffes til
veje inden afsendelsen, skal afgangsstationen plombere vognene
citer de for aflasning foran navnte regler. Plombertznger og
plombermateriale leveres af distriktet efter indsendt rekvisition.
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Vogne lasset med vognladningsgods og stykgods, der henstar
natten over pa stationerne — herunder ogsa transiterende og ud-
satte vogne — skal vere aflaset med vognlase eller plomberet.
Det pahviler den station, hvor vognene henstar eller udsattes, at
sikre sig, at sadan aflasning (plombering) er foretaget og i mod-
sat fald at foretage fornoden aflasning (plombering) af vognenc.

I det hele taget ma stationerne sorge for aflasning ( plombering )
af vognene i den tid, hvor jernbanen har ansvaret for godset
(for aflasningsgods i tiden, indtil sendingen er stillet til modta-
gerens radighed (GR § 12), for palasningsgods fra fragtoverens-
komstens afslutning (L § 29)). Stationerne kan dog ogsi imede-
komme serlige onsker fra forsendernes side om aflasning (plom-
bering) af vogne under pa- cller aflesning, men jernbanen
patager sig ikke herved noget ansvar, hvilket forsendernc ber
gores opmarksom pa.

Vogne, hvori der befordres levende dyr eller lig, skal aflises
pa afgangsstationen. Er vognene ikke forsynet med vognlas, og
kan sidanne ikke fremskaffes inden afsendelsen, skal vognene
plomberes, idet lasesplitten samtidig anbringes pa plads i ldsc-
tojet og fastbindes. Er der ledsager i vognen, ma den ikke aflises
cller plomberes.

Vogne med toldgods skal altid aflases eller plomberes uden
hensyn til, om Toldvasenet benytter toldlas eller plombe ved
lukningen, jfr i evrigt bestemmelserne i ordreserie E om toldgods

Lassede vogne, der overleveres til indenlandske privatbaner,
skal vaere afléset, for si vidt de er forsynet med en til den pagel-
dende vogn fastgjort 1ds af indenlandsk type, i modsat fald skal
de vaere plomberet.

Lassede vogne, der overtages fra indenlandske privatbaner,
skal — for si vidt de ikke er afldset fra afgangsstationen - afla-
ses af overgangsstationen, eventuelt med Statsbanernes lose vogn-
lise. Kan de fornodne lose vognlase ikke fremskaffes, skal vognene
plomberes. Benyttes DSB-lase, skal de forblive pa vognene,
indtil disse tilbageleveres til ejendomsbanen eller overleveres til en
anden privatbane. Aflasningsstationen skal efter oplukningen
sorge for, at lasene anbringes forsvarligt, saledes at de ikke kan
falde af undervejs, og overgangsstationerne méa neoje pase, at alle
DSB-lase aftages, forinden vognene tilbageleveres.
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Om aflasning af vogne, der lasses til eller ankommer lasset
fra udenlandske baner, se F E G.

Vognlasene méd kun oplukkes med de dertil bestemte negler,
og stationerne skal iagttage, at de ikke opbrydes med vold, samt
alvorligt patale, nar dette sker ved banernes eget personale. Frem-
mede, der beskadiger godsvogns-h@ngelase, afkraves erstatning
efter bestemmelserne for beskadigelse af vognmateriellet, se side
2—3.

Det er forbudt at anvende lisene som anslag for lukkeindret-
ningens handtag ved abning af de lukkede vognes flojdere. Som
anslag benyttes den til lukketojet herende split pa felgende made:

Efter at'splitten er fjernet og handtaget trukket ud, anbringes
splitten atter pa sin plads, og hindtaget fores derpa med et kraftigt
trvk eller et raskt slag mod splittens hoved, hvorved deren som
regel vil springe op.

Stationerne skal indberette alle tilfelde, hvor personalet cller
fremmede findes skyldige i beskadigelse af vognlase, med oplys-
ning om, hvorvidt erstatning er opkravet.

Vognopsynet skal jzvnligt prove lasene pa henstaende gods-
vogne og eventuelt forsyne dem med smorelse, hvorhos det skal
drage omsorg for at forny beskadigede og erstatte eventuelt
manglende lase. Beskadigede lase og lose vognlase, der findes tabt
pa stationspladsen eller den frie bane, skal snarest indsendes til
det pagaldende centralvaerksted.

For at sikre forsendelser af brugt emballage til Tuborgs fabrik-
ker og Carlsberg bryggerierne er der truffet den ordning, at de
afsendere, som regelmassigt sender brugt emballage i sarlig vogn
til de navnte firmaer, forsyner vognen med en plombe, i hvilket
ojemed firmaerne leverer afsenderne nummererede plombertznger.
De pagzldende stationer vil af 1. Distrikt fi underretning om
afsendernes navne og plombertzngernes numre. Afsendelsessta-
tionerne skal pdse, at plomben er anbragt pa vognen ved fragt-
overenskomstens afslutning, og modtagelsesstationen, at plomben
er til stede og ubeskadiget ved vognens udlevering. Om mangler
i 54 henseende gores indberetning til 1. Distrikt.

Forsendere, der onsker det, kan anvende private lase eller
andre laseindretninger (bolte) til aflasning af vognladningsvise
forsendelser. Anvendelse af private vognlase eller plomber m v
medforer ikke, at aflasning eller plombering ved jernbanens vogn-
lise og plomber kan bortfalde.
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Godsvognenes forsyning med adressesedler

I de pa begge sider af godsvognene anbragte seddeltavler skal

afsendelsesstationen anbringe de til den pégzldende forsendelse
svarende adressesedler. Har en vogn undtagelsesvis ikke seddel-
tavler, paklaebes adressesedlerne pa paskriftstavlerne.

Der anvendes folgende adressesedler:

form nr A 545a vognladning — fragtgods (hvid)

110

1955

1

(Denne formulars forside anvendes til vogn-
ladningsgods i indenlandsk trafik, medens
bagsiden, jfr reglerne i F E G, anvendes savel
til vogne med vognladningsgods som til styk-
godsvogne i international trafik)

vognladning — fragtgods —  forsigtig®
(hvid med roed tegning af et glas)
vognladning — ilgods (hvid med rod ind-
ramning)

(Denne formulars forside anvendes til vogn-
ladningsgods i indenlandsk trafik, medens bag-
siden, jfr reglerne i F E G, anvendes séivel til
vogne med vognladningsgods som til stykgods-
vogne i international trafik)

vognladning — ilgods — |, forsigtig® (hvid
med red indramning og red tegning af et glas)
ckspresstykgods  (hvid med brune hjerne-
streger)

fragtstykgods (hvid med gra hjornestreger)
fragtstykgods , forsigtig® (hvid med gra hjer-
nestreger og rod tegning af et glas)

ilstvkgods (hvid med rede hjernestreger)
ilstvkgods —  forsigtig® “(hvid med rode
hjernestreger og red tegning af et glas)
levende dyr (hvid med bla indramning og bla
tegning af et oksehoved, en hane og en hund)
rutevogne (gul)

m tomme vogne, vognlistebetegnelse H (red),

n

ledsaget af folgeseddel over beordrede tomme
vogne (form nr A 110 b)
tomme vogne, vognlistebetegnelse O (hvid),
ledsaget af folgeseddel over beordrede tomme
vogne (form nr A 110 a)

205
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Mzlkevogne og spandevogne forsynes med adressesedler for
ilstykgods (form nr A 5451), uanset om fragten beregnes som
for vognladningsgods. Vognladningsvise forsendelser af ked i
krogevogne med ckspresgodsfragtbrev forsynes med adressesedler
for ekspresstykgods (form nr A 545 e). Vogne med lig med fragt-
godsfragtbrev forsynes med adressesedler for ilgods i vognlad-
ninger (form nr A 545 d).

Samme adresseseddel anvendes tillige for lig med ilgodsfragt-
brev, idet der dog i adressesedlen tilfojes befordringsplan.

Adressesedlerne med den rode tegning af et glas, der angiver
~forsigtig rangering®, anvendes til

vogne med lig, vogne med beboelsesvogne og andre keretojer,
vogne med eksplosivt gods (ammunition, sprangstoffer etc),
vogne med beklebningssedler for gods af brandfarlig be-
skaffenhed,
vogne, hvis indhold i overvejende grad er af skrebelig be-
skaffenhed, eller hvis indhold er udsat for let at kunne styrte
om, sasom g, ol- og mineralvandsforsendelser, tomme og
fyldte flasker og andre glasvarer, syreballoner, maskin- og
stobegods, mobler og flyttegods, tagsten og eternitforsendelser
samt
endvidere til beholder- og krukkevogne, special-fiskevogne,
vogne, som pa grund af leassets beskaffenhed eller lessemade
ma antages vanskeligt at kunne tdle almindelig rangering,
herunder vogne med sarlig langt, hejt eller tungt gods, vogne,
hvis lzes overskrider lasseprofilet, samt vogne, der er sammen-
koblet ved koblingsstang eller ved selve lasset.

Adressesedlerne, der er samlet i blokke a 50 stk, skal udfyldes
tydeligt i overensstemmelse med sedlernes patryk (vognens tara-
vaegt og lessets vaegt afrundes hver for sig til hele tons, jfr be-
stemmelsen i tjenestekoreplanens indledende bemarkninger). Ved
udfyldningen ma kun anvendes blikridt eller sortkridt.

Forinden bruttovaegten anferes pa en vogn med trykluft-
bremse, skal lastvekslen veare stillet rigtigt, jfr side 69. Adresse-
sedlens anbringelse i seddelskabet er saledes tillige en garanti for
lastvekslens rigtige stilling.
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P4 vogne, der overleveres fra fremmede baner, skal over-
gangsstationen anfore bruttovagten, for sa vidt denne ikke allerede
er anfort.

Overleveres fra privatbaner vogne, der kun er forsynet med
kridtpaskrifter, skal overgangsstationerne foranledige adressesed-
ler pasat og kridtpaskrifterne slettet.

Afsendelsesstationens navn anfores ved hjalp afl stempel. Be-
stemmelsesstationens navn skal altid skrives med blokbogstaver og
ma ikke forkortes.

Til stationer, som regelmassigt sender et betydeligt antal
vogne til bestemte stationer, eller som sender et betydeligt antal
vogne med enkelte bestemte godsarter, vil der — efter derom
fremsat motiveret anmodning — af distriktet kunne leveres stemp-
ler til brug ved udfyldning af adressesedlernes rubrikker om sa-
danne vognes hestemmelsesstation og/eller indhold.

For faste stvkgodsvogne, der skal udszttes til behandling ved
pakhus, anferes i rakkefelge de pigaldende stationsnavne, even-
tuelt i forkortelse. For andre stvkgodsvogne, der er bestemt til
udsettelse pa en station af hensyn til godsudlasningen, anfores
savel udswxttelsesstationens som den endelige bestemmelsesstations
navn uden anvendelse af stationsforkortelser. Udsattelsesstationens
navn understreges.

Vogne (herunder dog ikke faste toldsiykgodsvogne) med told-
gods, der skal toldbehandles pa en anden station end bestemmel-
sesstationen, forsynes af afgangs-(granse-)stationen med adressc-
sedler, der udviser toldbehandlingsstationen som bestemmelsessta-
tion. Efter toldbehandlingen pasztter sidstnzvnte station nye
adressesedler, lvdende pd den virkelige bestemmelsesstation.

For vogne, som i fragtbrevene er adresseret til havnen pa
bestemmelsesstedet, anfores ud {or _Sarligt aflesningssted®
.Havnen®, for sterrc havnes vedkommende med tilfojelse af
nermere stedangivelse, [ eks | Gamle Havn®, .Sondre Mole®
o I, for sa vidt dette fremgar af fragtbrevet. PA samme linie an-
fores for vogne, der af afsenderen — ved pétegning i fragtbrevets
adresserubrik — er bestemt til aflaesning ved private sidespor, der
udgar fra bestemmelsesstationen, navnet pd sidesporet, f eks
.Sukkerraffinaderiets sidespor®.

I efternzevnte tilfxlde skal adressepategningen affattes som
anfort:

1/10 1955 206
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Vogne til

Skal paskrives

Aabenraa eksportstalde samt til
Aabenraa Andels-Svineslagteri |

Aalborg kvagtorv

Det forenede Dampskibs-Selskab
i Aalborg

Det forenede Dampskibs-Selskab
i Aarhus

Aarhus kvagtorvy
Det forenede Dampskibs-Selskab

i Esbjerg (dog ikke vogne med
stykgods)

Kvagmarkedet (eksportstaldene)
1 Esbjerg
Eksportstaldene i Horsens

Nastved kvegtorv og offentlige
slagtehuse

Odense kvegtory

Kvegtorvet og eksportslagteriet i
Randers

Aabenraa havn
Aalborg havn
DFDS, Aalborg havn, samt nav-

net pa det skib, godset skal
indlaesses i

| DFDS, Aarhus havn, samt nav-

net pa det skib, godset skal
indlaesses 1

Kvagtorvet, Aarhus havn

DFDS, Esbjerg gamle havn, samt
bestemmelseshavnen i England
for det skib, godset skal ind-
laesses 1 (f eks London, Grimsby
osvV)

Kvagmarkedet, Esbjerg gamle
havn

Eksportstaldene, Horsens havn

Nicstved kvegtory

Odense kvaegtorv

Randers havn

For vogne, der kan ledes ad forskellige ruter til bestemmelses-
stationen, skal anfores rute i overensstemmelse med forskrifterne
i togplanerne. For sadanne vogne, der ankommer fra privatbaner,
skal ruten anfores af overgangsstationerne.

For vogne, der er forlangt fort ad en anden rute end den
almindelige, skal den forlangte rute anfores.

For vogne til privatbanestationer, til hvilke godset kan ledes
over forskellige ruter, skal navnet pa den overgangsstation, over
hvilken vognene skal befordres, anfores.
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Nar der under befordringen opholder sig personer i beboelses-
vogne, lasset pa abne godsvogne, skal adressesedlen forsynes med
paskrift herom.

I tilfzlde, hvor presenninger er anbragt siledes over abne
vogne, at vognnummer og seddeltavle dakkes, skal afsendelses-
stationen udfylde sarlige marker (formular nr A 988) med bla-
kridt og fastbinde dem pé begge vognsider pa presenningerne. Pa
disse marker anfores vognens bruttovagt pa tilsvarende made
som pa adressesedlerne, jfr foran.

Ankomststationerne skal sorge for, at alle gamle og ugyldige
adressesedler fjernes fra vognenes seddeltavler m v, inden der
anbringes nye sedler i tavlerne, henholdsvis péiklabes nye sedler
pa vognene. Da en tilsideszttelse af dette pabud erfaringsmassig
kan medfore, at vogne, hvis de sidst pasatte sedler falder af, fejl-
sendes, skal stationscheferne ved hyppig kontrol sikre sig, at pa-
budet overholdes af personalet.
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Godsvognenes beklabning

Godsvogne skal pd begge vognsider i umiddelbar nwmrhed af
seddeltavlen bekleebes med swrlige sedler saledes:

Vogne med toldstykgods samt vognladningsvise sendinger af told-
gods, der forsendes uden toldlukke, paklezbes bla mearker Toldgoas
(form nr A 504), jfr bestemmelserne i ordreseric E om toldgods.

Vogne med gods, for hvilket der er tegnet interesse i afleveringen,
paklabes form nr A 540 b (redt vingehjul pa hvid bund).

Nar vogne enskes vejet, enten efter afsenderens, stationens eller
vognopsynets forlangende, og vejning ikke kan ske pa den pagzlden-
de station, pdklebes vognen form nr A 644 b (Vejning onskes pa
............ station), jir ogsi bestemmelserne i ordreseric E om vejning
af vogne.

Vogne med =g skal beklabes med form nr A 5391 (billede af et
glas).

Bestemmelserne om anvendelse 1 international trafik af bekleb-
ningssedler til vogne med skrebelige genstande, med letfordarveligt
gods eller med levende dyr findes i ,Felles ekspeditionsforskrifter
vedrerende godsbefordring i international jernbanetrafik” (FEG).

Safremt vogne, der indgar fra det sydlige udland leesset med krea-
turer, ved overtagelsen er forsynet med seddel med folgende tekst:

Zur

Til desinfekiion.
Leer zuriick
Skal sendes tom tilbage

Tta(:}t ------------------------------------------------------------------
til
ma sedlen ikke fjernes af danske stationer, men skal forblive pa vog-
nene, ogsd efter den her i landet foretagne desinfektion (jfr side 37).
Vogne, der er desinficeret med kresolsbe®), skal af den station,
der har foretaget desinfcktionen, piklaebes form nr A 637 a, der har
folgende tekst:
Desinficeret med kresolsebe
den 19
Md i 14 dage fra og med ovennevnie dato ikke leesses med varer,
der kan tage skade af kresolsebelugt.
Efter den fastsatte tids udleb aftages sedlerne af den station, hvor
vognen pa det pageldende tidspunkt befinder sig, jfr side 47.
Vogne, der efter at have veret benyttet til heste, der har lidt af
skab, er desinficeret med kresolszzbe* ), skal foruden med ovennzvnte
form nr A 637 a beklaebes med en red seddel (evt kan bagsiden af
form nr A 676 a ,,NB-mzlk* anvendes) med tydelig paskrift:
SMA Indtilid.......c5ua00 ikke lzesses med heste®. Datoen fastsaettes
til 3 uger efter afbenyttelsen, jfr i evrigt side 39.

*) Dette desinfektionsmiddel anvendes kun efter serlig ordre fra det
dgzldende veterinerpoliti.
P
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Efter den fastsatte tids udleb aftages sedlerne af den station, hvor
vognen pa det pagaldende tidspunkt befinder sig.

Sedlerne:

Hloesinfieeret pa BEALION it veeitodbrrsasnnsaias e (T P e
Skal hjemsendes tom.* (form nr A 637),

»Denne vogn indeholder dyr fra afspzrret omride; vognen samt
benyttede ramper og folde skal desinficeres med natronhydratf).
Sedlen skal blive siddende pa vognen, til desinfektionen er foretaget.*
(form nr A 644 a),

»Denne vogn skal renses og desinficeres med natronhydrat}) pa
modtagelsesstationen, sa snart den er temt for det deri indladede
gods” (form nr A 644 ¢) og ,NB-mzlk.“ (form nr A 676 a) anven-
des efter de pa side 37—38 givne regler.

Om beklzbning af vogne med overgangssedler henvises til de pa-
gexldende vognoverenskomster, og om forsyning af vogne til udlandet
med adressesedler (form nr A 635 b*), henholdsvis A 635 ¢**)) hen-
vises til F.E.G.

Vogne, der er lasset med eksplosivt, giftigt, atsende eller brand-
farligt gods mv, skal beklabes som pébudt i bilag A til godshefor-
dringsreglementet, henholdsvis bilag I til 1.O.G.

Om beklaebning af vogne, der er beskadiget ogleller skal indsendes
til vaerksted, se side 11—15 og for fremmede baners vognes vedkom-
mende endvidere de pégzldende vognoverenskomster.

Hvidmalede vogne skal, nir de om foraret er grundig rengjort,
beklabes med en seddel, der angiver dato og station, hvor rengerin-
gen har fundet sted, se side 34.

Sedlerne skal fjernes, nir de ikke l&2ngere har
betydning for vognens behandling.

Transportbeholderes afldsning (plombering),
pategning og beklebning

Afsenderen skal i almindelighed lukke (lise eller plombere) de
laessede beholdere.

I den pa beholderne anbragte seddelholder skal afsendelsesstatio-
nen anbringe en adresseseddel i tydelig udfyldt stand (form nr A 604
for ilgods og form nr A 605 for fragtgods).

Det kan tillades afsendere, der matte enske det, selv at levere
adressesedler, der for sa vidt angar indhold, form og farve skal svare
til nzevnte form nr A 604 hhv nr A 605, og afsenderen kan anfere sit
navn i den dertil bestemte rubrik i sedlen; denne angivelse ma ikke
have karakter af reklame.

Formularen anvendes ogsd, nar beholderne sendes tomme.

Beholdernes seddeltavle anvendes til paklebning af sedler efter
de for godsvognes beklaebning fastsatte regler.

T) Ved nytrykning af formularen vil ordene ,med natronhydrat" udgé
afl teksten.
*) Efterhdnden A 545 a.
**) A 545 c.
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Behandling af lest materiel og inventar

Lest materiel og inventar, der tilhorer Statsbanerne

Presenninger

Statsbanernes beholdning af vognpresenninger bestar al korn-
presenninger og halmpresenninger. De sidstnavnte er xldre og
mindre tatte presenninger, som til sondring fra kornpresenninger
er market H* foran og efter numrene og har disse understreget
med redt.

Anbringelse og anvendelse

Presenninger skal anbringes stramt over gods og vogn og ved
stropper fastgores saledes til vognen, at de ikke kan loftes op af
vinden.

Til dakning af gods, der kan tage skade af fugtighed, ma
kun anvendes fuldstaendig tactte presenninger, der skal slutte om
lzesset pa en sidan made, at indtreengen af fugtighed forhindres,
og sa vidt muligt anbringes saledes, at regnvand overalt kan fa
afleb fra lasset.

Kan godset ikke lasses siledes, at der bliver fald til siderne
til afleb for regnvand, ber der benyttes 2 presenninger til dak-
ning, hvilket ogsa i andre tilfelde bor ske, ndr den forst anbragte
presenning ikke findes at vare absolut god.

Skulle der samle sig regnvand pa presenninger, der er dakket
over vogne, bor vandet fjernes.

Savel den tjenestemand, der stiller presenninger til radighed
for forsendere, som den tjenestemand, der har ansvar for las-
ningen, skal pase, at presenningerne er i god stand; sidstnavnte
tillige, at de kun tjener til daekning og ikke bruges som fastbin-
dingsmiddel.

Halmpresenninger skal anvendes, nar frisk tang forlanges dack-
ket, endvidere til deckning af halm, terv ol samt til beskyttelse
af andet gods mod ildsvade. Til dakning af trzuld ber korn-
presenninger benyttes. Nir lesset op over vognsiderne eller side-
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stotterne, saledes at der ma anvendes mere end een presenning
til deekning, skal der oven pa presenningerne anbringes besne-
ringer ligesom over lasset, se side 94—95, nemlig 2 eller flere be-
sneringer pa tvars og 1 besnoring pa langs af vognen.

Jerntrad og papirgarn ma hverken anvendes til stropper eller
til besneringer. Presenninger ma ikke sommes fast.

Af hensyn til brandfaren skal det neje pases, at genstande,
der er udsat for let at antendes af gnister fra lokomotivet, er
fuldstzzndig dakket under befordringen, nar de er uindpakket.
Anvendes der til samme vogn to eller flere presenninger, skal den
ene ligge et sa stort stykke ind over den anden, at intet som helst
af varen er udzkket, hvorhos det, nar flere presenninger anven-
des, ofte vil vare nedvendigt at sammenbinde de for enderne an-
bragte presenninger foroven.

Presenninger ma ikke benyttes til dakning af gods, der kan
beskadige dem (f eks ikke til urensede ben, faskiner, brugte akku-
mulatorer eller akkumulatorplader).

Presenninger, der har varet benyttede til daekning af torrede
dyrehar, bla luftterrede svinehar, skal vaskes og ophanges til
torring, inden de igen tages i brug.

Ved dazkning af tjzre, tjereaffald og lignende tilsmudsende
og staerkt lugtende produkter samt pulveriseret kalk i les tilstand
skal presenninger anbringes saledes, at de ikke kommer i beroring
med godset.

Ved dackning af gods med skarpe hjerner eller kanter skal
disse vaere beviklet saledes, at presenningerne ikke kan tage skade.

Om dzkning af gammelt jern, blikstumper ol se side 96—97.

Behandling

Det er af okonomisk betydning, at presenninger til enhver tid
behandles med omhu. Néar presenninger ved vognes afl@sning
losnes fra den ene vognside, skal de anbringes saledes, at de ikke
sleber pa jorden, at de ikke kommer i beroring med automobil-
olie, og at de ikke kan gribe fat i vogne, som kerer pa nabospor.
Ved aftagelsen fra vogne og ved sammenrulningen skal der fore-
tages et noje eftersyn af presenningerne til konstatering af
mulige beskadigelser, ligesom det na@je ma efterses, om presennin-
gerne trenger til torring.
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Sammenrulningen skal foretages saledes, at nummeret ven-
der udad.

Presenninger bor opbevares under tag, dog sa vidt muligt
ikke pa perroner, selv om disse er overdakket, og ikke pa steder,
hvor de kommer i berering med olie og fedtstoffer, hvorved dec
udsattes for at blive utatte. Efter arbejdstidens opher ma presen-
ninger ikke henligge lose pa lassepladser eller ved havnespor.

For s& vidt muligt at forhindre tyveri af presenninger ma sta-
tionsforstanderen anvise personalet de steder, hvor presenninger
skal opbevares. Opbevaringsstederne skal uden for arbejdstiden
holdes afléset, sdfremt dette efter stedets beliggenhed ma anses for
nedvendigt.

Det ma noje pases, at presenninger ikke forbliver sammenrullet
i fugtig tilstand i l&ngere tid, hvorved de udszttes for adeleggelsc.
Fugtige presenninger skal torres pd bedste made, men ber dog
ikke i dette ojemed henlegges direkte pa stationsplads, lessevej
eller lignende steder. Om vinteren ber de ved affejning befries for
sne og is. Er stationen herefter ikke selv i stand til at besorge dem
torret, skal de enten anvendes over de forst afgaende vogne, for
sa vidt godset ikke kan tage skade deraf, eller, safremt vognfor-
deleren ikke har disponeret over dem i lebet af 1 dogn, sendes til
torring pd nedennzvnte stationer saledes:

Fra Til
Sjelland-Falster Kobenhavns Godsbane-
gaard

Fyn,

Padborg—Hasselager,

Mommark Fazrge—Senderborg H
—Bjerndrup,

Aabenraa, Odense*)

Hammelev—Haderslev,

Thyregod—Vejle Nord,

Svejbak—Alken

Frederikshavn—DBrabrand,
Logstor—Destrup Himmerl.,
Grenaa—Aarhus @,
Pindstrup—Stremmen

Aarhus H

*) Presenningtorreskuret benyttes midlertidigt til andet formal. Eventuelt
forckommende, overkomplette vide presenninger mi derfor indtil videre soges
torret pd bedst mulig mide ved stationernes egen foranstaltning,



J 12— I
Fra Til

Terkelsbol—Tonder H—Haojer,
Tonder H—Gredstedbro,
Andst—Ringkebing—Ulstrup,
Bostrup—Vejrup,
Silkeborg—Borris,
Videbak—Kongsholm,
Hvam—Nybo,

T'vis—Brande,
Thisted—Humlum,

Nykebing Mors—Skive Nord

Esbjerg®)

Nar presenninger sendes til terring, forsynes folgesedler og
presenninger (med kridt) med pategning herom.

Indsendelsen skal ske i fragtstvkgodsvognene til de pagaldende
stationer.

Pa de ovennavnte 4 stationer cr indrettet presenning-torrings-
anstalter, hvor fugtige presenninger snarest skal ophanges til ter-
ring. Far disse stationer tilsendt flere vade presenninger, end der
kan ophznges til terring eller anvendes over vogne, underrettes
vognfordeleren telegrafisk derom, for at en fordeling kan finde
sted.

Ved udtagelse af oplagte presenninger skal de presenninger
udtages forst, som har henligget i leengst tid.

Modtager en station beskadigede presenninger, indberettes
dette til distriktet med angivelse af skadens omfang.

Forsendelse

Lose presenninger skal altid forsendes sammenrullet og vare
ledsaget af foelgesedler med nejagtig angivelse af antal og numre.
Ubeskadigede presenninger skal i almindelighed befordres i rejse-
godsvognene (rejsegodsrummene) undtagen til og fra Kobenhavns
Godsbanegaard, hvor befordringen sker i fragtstykgodsvognene, og
til Aarhus H, hvor befordringen sa vidt muligt sker i de vogne,
der gar til ilgodspakhuset.

*) Presenningtorreskuret benyttes midlertidigt til andet formal. Eventuelt
forckommende, overkomplette viide presenninger ma derfor indtil videre soges
torret pd bedst mulig mide ved stationernes cgen foranstaltning.
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Istandsattelse m v

Beskadigede presenninger og presenninger, der skal indsendes
til prove, samt presenninger hvis benyttelse har eller ma formodes
at have beskadiget gods, f eks ved at regnvand er trangt igen-
nem presenningen, skal straks indsendes i fr a g t stykgodsvognene
(evt med lastbilruten) til Aarhus H fragtgodsekspedition.

Indsendelsen sker pa formular nr A 641, hvis tekst, indtil
nytrykning finder sted, ma rettes i fornedent omfang. Den ene
beklzbningsseddel paklazbes presenningen evt pa et vedbundet
marke, og den anden sendes til Aarhus H fragtgodsekspedition,
som forer kontrol med, at presenningen indgér.

Halmpresenninger ber i almindelighed ikke indsendes til istand-
sxttelse, fordi de har enkelte mindre beskadigelser, men kun, nar
skaden er sa stor, at den kan antages at medfere ulemper for det
gods, hvortil de er anvendelige. Derimod skal kornpresenninger
indsendes til reparation, s& snart den mindste beskadigelse fore-
findes. Manglende stropper erstattes dog af stationerne, som rekvi-
rerer dem hos 1. Distrikt, Magasin T, eller 2. Distrikts inventar-
kontor, henholdsvis af stationer pa Sjzlland-Falster og stationer
1 Jylland-Fyn.

Udleje og udlan

Nér der haves disponible presenninger, kan stationerne med
vognfordelerens tilladelse udleje disse til private eller til insti-
tutioner uden for Statsbanerne mod felgende betaling:

For kornpresenninger 6 kr pr stk pr pabegyndt degn.

For halmpresenninger 5 kr pr stk pr pabegyndt degn.

Lejeindtzgten optages i regnskabet pa blokkvittering, i hvilken
presenningens art, nummer og udlejningsperiode specificeres for
regnskabsmzessig revision.

Stationerne kan endvidere med vognfordelerens tilladelse ud -
lane presenninger i tjenstligt ojemed (feks til bygningsdek-
ning ol), men ma da fere neje kontrol med, at presenningerne
tilbageleveres.

Forinden udleje eller udlan finder sted samt ved tilbageleve-
ringen, skal stationerne rulle presenningerne ud for at konstatere,
hvilken tilstand disse er i.

Stationerne kan endvidere med vognfordelerens tilladelse u d -
presenninger til udleje. I perioder med presenningmangel kan til-
ladelse til udleje ikke forventes givet.

Ved udleje skal lejeren underskrive form nr A 666, der under
lejemalet opbevares pa stationen.
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Samtidig skal stationen gore lejeren opmarksom pa,
at presenningerne ikke md udsettes for beskadigelse, f eks ma

der ikke slas sem igennem dem,
at tilfojede beskadigelser, som pavises ved tilbageleveringen, skal

erstattes efter regning, og
a t Statsbanerne til enhver tid ma forbeholde sig at forlange ud-
lejede presenninger tilbage med 8 dages varsel.

Stationerne skal drage omsorg for, at presenninger, der mod-
tages tilbage beskadiget, indsendes til reparation (se foran) sam-
tidig med, at distriktet af hensyn til beregning af erstatning for
beskadigelse, underrettes.

Til teltbrug mi kun udlejes halmpresenninger, og kun nar
presenningerne ik ke skal benyttes til at ga pa (dakning af
graes-, jord- eller gulvflader). Udlejning ma ikke finde sted til
personer, som ikke med sikkerhed kan paregnes at ville betale
lejen. Ej heller ma udlejning ske til transportvirksomheder, der
driver konkurrence med banerne eller feks til brug i havnene
til deekning af gods, der ikke er eller skal befordres med jern-
banen.

Overlevering til og tilbagelevering fra indenlandske
privatbaner

Reglerne findes i DVO §§ 17 og 19.

Enhver DSB-presenning, der overleveres til en privatbane,
skal vaere ledsaget af en folgeseddel C (form nr A 1006).

Der skal udfardiges en folgeseddel for hver presenning. Over-
leveres presenningen les, udfzrdiges felgesedlen af overgangssta-
tionen; overleveres presenningen benyttet over las, skal folgesedlen
udfardiges af den station, hvor vognen er lesset.

Folgesedlen skal ledsage presenningen til bestemmelsesstationen
pa privatbanen for derfra at benyttes ved tilbagesendelsen. Benyt-
tes presenningen over en vogn, der sendes fra en statsbanestation
til en anden statsbanestation med transit over en privatbane, skal
folgesedlen fratages pa den overgangsstation, hvor vognen efter at
have transiteret privatbanen atter gar ud pa Statsbanerne.

Nar en til en privatbane overleveret DSB-presenning tilbage-
leveres benyttet over les, behandles folgesedlen séiledes:
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Er presenningen benyttet over las til en statsbanestation, skal
overgangsstationen [ratage folgesedlen. Er presenningen benyttet
over las til en privatbanestation, skal folgesedlen ledsage presen-
ningen ind pa privatbanen, jfr. ovenfor. Er presenningen benyttet
over las til udlandet, skal felgesedlen af privatbanen vare om-
byttet med international folgeseddel C 1, jfr DVO § 17, pkt 2.
Har privatbanen ikke foretaget denne ombytning, foranlediger
overgangsstationen den foretaget.

Folgesedler skal udfzrdiges omhyggeligt og saledes, at det altid
vil fremga, hvorledes presenningen har varet benyttet i forbin-
delse med privatbanerne. De skal stemples tydeligt med stationer-
nes datostempel efter formularens udvisende.

Mangler en folgeseddel ved overleveringen til en privatbane,
eller er flere presenninger opfert pa samme folgeseddel, udfar-
diger overgangsstationen det nedvendige antal felgesedler. Mang-
ler en folgeseddel ved tilbageleveringen fra en privatbane, skal
overgangsstationen ved henvendelse til privatbanen foranledige
folgeseddel fremskaffet, evt. skal overgangsstationen udferdige ny
folgeseddel.

Om manglende folgesedler sendes indberetning til Trafik-
kontoret.

Overgangsstationerne indsender alle folgesedler efter bestem-
melserne side 143.

Indgar der fra udlandet statsbanepresenninger, benyttet over
en vogn, der er lasset til en indenlandsk privatbanestation, fra-
tager overgangsstationen til udlandet den internationale folgeseddel
¢, I og udfzrdiger for hver presenning en folgeseddel, form nr
A 1006.

Er en presenning ved tilbageleveringen sa beskadiget, at den
skonnes at vare ubrugelig, sendes indberetning herom til Trafik-
kontoret, ligesom presenningen af hensyn til eventuelle erstatnings-
krav indsendes til vedkommende istandszttelsessted ledsaget af
indberetning om, at beskadigelsen er sket pa en privatbane.

Overgangsstationerne sender privatbanernes rekvisitioner af
presenninger til vognfordeleren.

Af hensyn til kontrollen skal overgangsstationerne fore bog
(form nr A 97) over presenningernes over- og tilbagelevering.

Safremt en presenning tilbageleveres pd en anden overgangs-
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station end den oprindelige, underretter den forstnavnte den op-
rindelige overleveringsstation.

Er en presenning ikke tilbageleveret efter en rimelig tidsfrist,
indhentes oplysning hos bestemmelsesstationen pa privatbanen, evt.
hos de ovrige overgangsstationer, vedrerende tilbageleveringen.
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Overlevering til og tilbagelevering fra udenlandske baner

Presenninger skal fra afsendelsesstationen ledsages af ekspede-
ret og bogfort®) falgeseddel C 1 (form nr A 1005 a) (RIV § 16,
pkt 1), der felger med til bestemmelsesstationen for derfra at
benyttes ved tilbagesendelsen. Folgesedlen skal udfardiges omhyg-
geligt, tydeligt og med blek samt stemples tydeligt med stationens
datostempel pa de i formularen angivne steder.

Mangler folgeseddel ved overleveringen til udenlandske baner,
udfzerdiger overgangsstationen folgeseddel, form nr A 1005 a, og
sorger for dennes eventuelle bogfering.

Om manglende folgesedler sendes indberetning til Trafik-
kontoret.

Tilbagesendes en presenning fra udlandet til en station, der
ikke er overgangsstation til udenlandske baner, skal modtagelses-
stationen straks, med oplysning om presenningens ankomstdag og
under vedleggelse af eventuelle ledsagelsespapirer, underrette den
overgangsstation om ankomsten, over hvilken presenningen er u d-
gaet.

Er en presenning ved tilbageleveringen sa beskadiget, at den
skennes at vare ubrugelig (RIV § 16, pkt 9) sendes indberet-
ning herom til Trafikkontoret, ligesom presenningen af hensyn til
eventuelle erstatningskrav indsendes til vedkommende istandsat-
telsessted ledsaget af indberetning om, at beskadigelsen er sket pa
udenlandske baner.

Overgangsstationerne ferer bog (form nr A 97) over presen-
ningers over- og tilbagelevering.

Lose vogndele

Side- og endefjzle, side- og endestotter, lemme og kader samt
andre lose vogndele skal altid anbringes pa deres plads, nar den
pagzldende vogns aflesning er endt. Anbringelsen skal ske om-
hyggelig og de dertil bestemte bolte m.v. anvendes. Undladelse
heraf kan medfere alvorlig fare for driftssikkerheden, feks ved
at lese vogndele hanger ud til siden eller falder ned.

*) Se ordreseric H, side 105.



J 1Ml —— STV

Safremt det under vognens benyttelse bliver nedvendigt at
borttage lese vogndele fra deres plads, skal de midlertidigt an-
bringes i vognen.

Indgar DSB-vogne med manglende side- og endestotter, ma
disse straks cftersoges gennem afsendelsesstationen og forholdet
indberettes til distriktet. I ovrigt skal forholdes som anfert side
8—9.

Leost inventar

Det til vogne herende lese inventar skal ledsage disse. Skulle
det under vognenes benyttelse blive nedvendigt at borttage inven-
tar fra dets plads, og det ikke atter kan anbringes pa denne, skal
det ledsaget af folgeseddel, der skal indeholde bemzrkning om,
til hvilken vogn inventaret herer, sendes til den pagzldende vogns
bestemmelsesstation. Samme bemarkning skal geres i folgesedler,
der ledsager beskadiget inventar til varksted eller magasin, og
folgesedlen skal endvidere indeholde oplysning om, til hvilken
station det istandsatte inventar skal sendes. Findes lost inventar til
vogne overkomplet, indberettes det til distriktet.

I DSB- person- og rejsegodsvogne, der benyttes til udlandet
(RIC-markede vogne), er anbragt inventarfortegnelse pa dansk,
fransk, tysk og eventuelt italiensk.

I personvogne

Handkleder, sebe og toiletpapir

Udgangsstationerne, henholdsvis overgangsstationerne, skal
sorge for, at toiletrummene i afgiende tog er forsynet med
papirhandklader, sebe og toiletpapir i fornedent omfang.
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Hynder og gardiner

Hynderne pa smderne i en del 1. (og 2.) klasse kupeer er pa
den ene side betrukket med stof, pd den anden side med lzder.
Ladersiderne skal vende opad i méanederne juni, juli og august;
1 den evrige del af aret skal stofsiden vende opad. Togudgangs-
stationerne sorger for, at hynderne vendes som anfort.

Togudgangsstationerne skal pase, at gardinerne er rene og om
fornedent foranledige dem udvekslet ved henvendelse til vogn-
opsynet.

I rejsegodsvogne m v

I E-vogne og i rejsegodsrummet i andre vogne er anbragt
lest inventar f eks sarkupeskilte, signalskiver m m, der herer til
den pagaldende vogn og er opfert pa den i vognen opslaede
inventarfortegnelse. I DSB-vogne, der benyttes til udlandet (RIC-
markede vogne), er anbragt inventarfortegnelse pa dansk, fransk,
tysk og evt italiensk.

Udgangsstationerne skal fore tilsyn med, at inventaret bringes
pa plads efter afbenyttelsen, og at det i vogne, hvor inventarfor-
tegnelse er opslaet, stemmer med det pa fortegnelsen anforte.

Udgangsstationerne skal endvidere serge for, at det i foran-
nzvnte vogne anbragte lese inventar, der.trznger til opmaling
eller fornyelse, erstattes med andet inventar og indsendes til vark-
sted til istandszttelse eller ombytning.
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Enhver uregelmassighed indberettes til distriktet af den station,
hvor vognens leb ender.

Angaende ambulancebarer, toglazgekasser og redningsvarktej
henvises til driftsuheldsreglementet.

Fakler og knaldkapsler
Signalfakler og knaldkapsler

Ethvert tog skal medfere fakler og knaldkapsler til signal-
givning, nar toget ekstraordinzrt standser pa fri bane. Der er
derfor pa samtlige toglokomotiver anbragt 1 og i samtlige rejse-
godsvogne og vogne (herunder motorvogne) med rejsegodsrum
samt hjxlpevogne 2 tilloddede blikhylstre med rod etiket: , Signal-
fakler®, og som indeholder:

2 stk rodtlysende signalfakler,

6 ., knaldkapsler,

1 ,, studs til faklens anbringelse i signaltavle-holderen pa

vogne.

Endvidere er alle togudgangsstationer forsynet med reserve-
beholdning af de nzvnte hylstre med indhold.

Tog, som ikke medforer rejsegodsvogn eller hjzlpevogn, skal
inden afgangen forsynes med fakkelhylstre af udgangsstationens
reservebeholdning. For at sikre tilbagesendelsen af fakkelhylstrene
skal udgangsstationen samtidig med afleveringen af fakkelhylstrene
til togforeren overlevere denne en folgeseddel, udfyldt til brug ved
tilbagesendelsen af hylstrene. P& togets endestation afleverer tog-
foreren fakkelhylstrene og folgeseddelen til stationen, safremt sam-
me togforer ikke straks har anvendelse for fakkelhylstrene i et tog
tilbage til den oprindelige udgangsstation. Stationer, til hvilke der
bliver afleveret fakkelhylstre, ma serge for, at dissc uopholdelig
tilbagesendes til den station, der har udleveret dem, og stationer,
der udleverer fakkelhvlstre, ma fore kontrol med, at hylstrene mod-
tages tilbage.

Hylstrenes lag er enten tillukket med plomberet bajonetlukke
eller tilloddet; i sidste fald afrives laget ved at trakke i den pa
hylstret anbragte metaltraid. Hylstrene ma ikke bzres i denne
metaltrad.
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Faklen tendes ved at afskrue dens daksel og stryge dettes
strygeflade henover den i [aklens masse siddende tendsats.

Faklen kan, nar den skal benyttes, anbringes i signaltavle-
holderen pa bagenden af togets sidste vogn. Den i hylstret vaerendc
studs passer savel til faklens rer som til signaltavle-holderen og
tjener tillige til at give faklen den skra stilling, som er nedvendig,
for at slaggerne let kan falde af; sker dette ikke, hemmes lysvirk-
ningen vasentlig,

Safremt den bageste vogn er lasset med ho eller halm eller
andre letantzndelige stoffer, mé faklen ikke anbringes pd denne
vogn, men i givet fald anbringes pa anden made, f eks plantes i
ballasten, for sa vidt der ikke kan afses en mand til at holde
faklen.

Den al togpersonalet, der korer langst tilbage i toget, skal,
inden toget korer fra udgangsstationen, serge for, at der i hans
tjenestekupe bliver anbragt et hylster med knaldkapsler og fakler.
Afloses den pagzldende undervejs, skal den tiltredende overbevise
sig om, at hylstret findes. Nar toget er naet til endestationen, skal
pagzldende togtjenestemand serge for, at hylstret bringes tilbage
pa plads i E-vognen, eller, hvis E-vogn ikke medfores eller hylstret
har vaeret abnet, afleveres til stationen.

Nar et hylster har varet abnet, md det ikke — selv om intet
af indholdet er benyttet — pa ny anbringes pa sin plads pa
lokomotiv eller 1 rejsegodsvogn, men skal afleveres til togets ende-
station, der straks skal anbringe et nyt hylster.

Hylstre, hvis indhold har varet benyttet, eller som er beskadi-
get, indsendes af stationerne pa Sjzlland-Falster til centralvark-
stedet i Kobenhavn og af stationerne i Jylland-Fyn til 2. Distrikt.
Erstatning for de indsendte hylstre rekvireres i overensstemmelse
hermed i centralvacrkstedet 1 Kebenhavn, henholdsvis ved 2.
Distrikt. Knaldkapsler ma ikke bruges, medmindre begge de til
befastelsen bestemte strimler er til stede. Strimlerne skal ved an-
bringelsen klemmes fast om skinnehovedet.

Lysfakler

Toglokomotiver, motorvogne og rejsegodsvogne samt vogne
med rejsegodsrum er forsynet med 1 hylster indeholdende 4 lys-
fakler samt med 2 fakkelstokke. Reservebeholdning af hylstre og
fakkelstokke findes pa togudgangsstationerne. Angdende benyttel-
sen m v henvises til driftsuheldsreglementet.
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Personforende tog, der ikke medforer rejsegodsvogn eller
vogn med rejsegodsrum, skal — nar det medfoerer flere end 2
personvogne — af udgangsstationens reservebeholdning medgives
1 hylster med lysfakler samt 2 fakkelstokke.

For tilbagesendelse af hylstre og stokke gzlder foranstdende for
tilbagesendelse af hylstre med signalfakler og knaldkapsler gzlden-
de bestemmelser.

Opbevaring og provning

I henhold til justitsministeriets afgerelse er det, uanset be-
stemmelserne i justitsministeriets anordning af 15. december 1920
om opbevaring af krudt m m, tilladt Statsbanerne at opbevare
nedennzvnte storste antal fyldte hylstre med signalfakler og knald-
kapsler:

Ved 2. Distrikts magasin i Aarhus ............... 40 stk,
» Kebenhavns Hovedbanegaard ............... 40

- . Godsbanegaard .................. 40

, ende- og knudestationer ..............ccecn... 15
centralvaerkstedet 1 Kebenhavn .............. 40

- " = PNAPRYR. . oot 40 ,,
» vearkstedet = INYDOTE % cvimvssnmmonsrinns 10 4

nar opbevaringen finder sted efter felgende regler:
Indtil 5 hylstre i almindeligt, aflaset skab i kontorlokale eller lager,
nér skabet er fjernet mindst 2 m fra skorsten eller kakkelovn,
fra 6—10 hylstre i sterk, forsvarlig aflaset kasse af dimensioner
5503425185 mm indvendig,
fra 11—20 hylstre i steerk, aflaset kasse af dimensioner 550X
425350 mm indvendig,
fra 21—40 hylstre i 2 kasser (som foran angivet), der kan an-
bringes i samme lokale, dog med den indskrenkning, at den
ene ikke ma szttes oven pa den anden.
Kasserne forsynes med passende handtag og pamales , Farlig®
— ,Signalfakler og knaldsignaler®, Kasserne henstilles pa gulvet
i kontor- eller magasinlokale og skal vare mindst 2 m fjernede
fra skorsten eller kakkelovn.
Endvidere er det i henhold til justitsministeriets afgorelse
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tilladt Statsbanerne at opbevare nedennzvnte sterste antal fyldte
hylstre, hver indeholdende 4 Iysfakler:

Kobenhavns Hovedbanegaard ...................... 15 stk
= Godshaneranrd) i ussitiansibes s 15 5

2. Distrikts magasin i Aarhus ..................... 15 8
Sterre ende- og knudestationer .............c....... 100
Mindre ende- og knudestationer .................. DR
Centralveerkstedet i Kebenhavn .................... 40
™ i T £ 40
Vebristedet 4 NYBGHE v sumsmanpsmenamvsnsnin i 1[0 /S

pa betingelse af, at hylstrene opbevares séledes:

Indtil 5 hylstre i almindeligt, aflaset skab i kontorlokale eller
lager, nar skabet er fjernct mindst 2 m fra skorsten eller
kakkelovn,

fra. 6—40 hylstre i starke, forsvarligt aflasede kasser, hver
indeholdende ikke over 5 fakkelhylstre; kasserne, der skal
vare forsynet med passende handtag og péamalet:
~Brandfarlig — lysfakler®, kan opbevares i samme kontor-
eller magasinlokale, nar de anbringes pa gulvet. De skal
vaere mindst 2 m fjernet fra skorsten eller kakkelovn og
ma ikke anbringes oven over hinanden.

For begge arter af hylstre (med signalfakler og knaldsig-
naler henh med lysfakler) galder endvidere, at skabe og kas-
ser, hvori hylstrene opbevares, skal holdes aflaset, og neglen
skal aftages og opbevares af den vagthavende pa stationen
cller af den tjenstgorende formand pa vedkommende magasin.
Kassernes plads ma ikke uden tvingende grund forandres.

I ovrigt ma der ved behandlingen af fyldte kasser, fyldte
hylstre, fakler og knaldsignaler udvises den for brandfarlige
sager almindeligt kravede forsigtighed; de ma ikke udset-
tes for sted, slag eller sterk opvarmning, og savel kasser som
enkelte hylstre skal pd enhver méde beskyttes mod pavirk-
ning af ild eller fugtighed og skal i tilfzlde af ildsvide hur-
tigst muligt fjernes fra bygningen.

Fakler og knaldsignaler leveres med istemplet arstal for
leveringen, og hylstre forsynes med arstal for fyldning og
tillukning; ved udveksling af hylstre ber fortrinsvis tages af
den zldste argang.

Kasser til opbevaring af hylstre leveres af Centralvarkste-
det i Kebenhavn efter rekvisition, indeholdende angivelse af,
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hvorvidt kasserne skal kunne rumme 5 lysfakkelhylstre henh
10 eller 20 signalfakkelhylstre.

Hvert ar i januar maned undersoges lysfakler, signal-
fakler og knaldsignaler. For lysfaklernes vedkommende foran-
lediger laboratoriet i Kebenhavn stikprever udtaget. For sig-
nalfaklers og knaldsignalers vedkommende forholdes saledes:

Pa Centralmagasinet i Kobenhavn udtages 2 fakler og 3
knaldsignaler af hver forhandenvarende arslevering samt
et fyldt hylster af zldste fyldning.

Af de i varkstederne henstaende vogne og lokomotiver ud-
tages 1 fyldt hylster for hver 5 vogne eller lokomotiver, sa
vidt muligt af forskellige argange.

Pa de forskellige distriktsmagasiner, hvor der findes op-
lag af fyldte hylstre, udtages 1 hylster for hver 10, sa vidt
muligt af forskellige argange, og i hvert fald mindst 1 af
xzldste argang.

Provning af knaldkapsler foretages efter aftale med 1.
Distrikt.

Om resultatet af prevningen underretter laboratoriet Ge-
neraldirektoratet.

Gulvriste (gitre) og lese hestebomme

E-vogne og rejsegodsrummet i andre vogne samt Is-vogne
er forsynet med gulvriste, som er tilpasset efter vogngulvet og
ikke ma borttages.

Godsvogne, der benyttes som ilstykgodsvogne, skal altid for-
synes med mindst 2 gulvriste. Gulvriste kan ogsd bruges som
gitre i vogne med levende dyr til adskillelse af dyr af forskel-
lig art eller storrelse.

Sasnart godsvogne har afsluttet et lob, til hvilket er be-
nyttet gulvriste (gitre), udtages disse og opbevares si vidt mu-
ligt under tag. Overkomplette gulvriste (gitre) medtages i
vognstatus, og manglende gulvriste (gitre) forlanges hos vogn-
fordeleren, og kun nar det har vist sig ugerligt at skaffe de
nodvendige gulvriste (gitre), ma der i ilstykgodsvogne bruges
halm til underlag.

Lose hestebomme — forarbejdede granstammer — er an-
bragt pa bestemte stationer efter distrikternes narmere be-
stemmelse og forlanges hos vognfordeleren, nar der er brug
for dem.

Gulvriste (gitre) og lese hestebomme repareres af filial-
varkstederne i Aalborg og Esbjerg, hjalpevark-
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stedet i Struer samt centralvaerkstederne i Aarhus og Keben-
havn.

Indsendelsen sker saledes:

Til filial- og hjxlpeverkstederne fra de samme strazkninger,
som indsender mindre beskadigede godsvogne hertil.

Til centralvaerkstedet i Aarhus fra ovrige strakninger i Jyl-
land—Fyn.

Til centralvarkstedet i Kebenhavn fra samtlige strzkninger
pa Sjelland—Falster.

Nar gulvriste (gitre) og lese hestebomme anvendes i vogne
til udlandet, og nar de ledsager vognladningsvise forsendelser,
adresseret til Padborg, Teonder H og Gedser, skal de ligesom
presenninger ledsages af ekspederet og bogfert*) felgeseddel C,
(form nr A 1005 a), der udfzrdiges og behandles pa tilsvarende
made som anfort for presenninger, se side 115.

Beskyttelseshylstre for binderinge

For at forhindre, at de i godsvognene varende kreaturbinde-
ringe under befordringen forérsager skade pa det i vognene
indlzessede gods, er der pa alle godsekspeditioner oplagt beskyttel-
seshylstre til at anbringe pa binderingene.

Stationer, der far brug for sidanne hylstre, som ogsd kan
anvendes til vognladningsvise forsendelser, kan rekvirere disse hos
nazrmeste godsekspedition.

Hylstrene skal udtages af vognene straks efter toemningen.

Godsekspeditionerne lader de udtagne hylstre indga i egen
beholdning, medens andre ekspeditioner sender dem i sammen-
bundtet stand pa folgeseddel til nzrmeste godsckspedition.

De godsekspeditioner, der pa denne made far foroget deres
oprindelige beholdning, sender den ferste hverdag i hver méned
det overskydende antal til nedennzvnte depoter, hvor ogsa ny
forsyning kan rekvireres:

Godsekspeditioner i 1. Distrikt: til Korser omladehal.

Godsekspeditioner i 2. Distrikt: til Fredericia omladehal.

Signalplanker

Til brug i de tilfelde, hvor slutsignaler eller underretnings-
signaler ikke kan anbringes pd et togs bageste vogn, er nogle
stationer forsynet med signalplanker, der kan anbringes over en
vogns puffer og paszttes nzvnte signaler.

Efter afbenyttelsen skal signalplankerne tilbagesendes pa
folgeseddel til hjemstedsstationen, hvis navn i forkortelse er pa-
malet plankerne.

*) Se ordreserie H, side 105.
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Signalplanker repareres af filialvaerkstederne i Aalborg og Es-
bjerg, hjaelpevarkstedet i Struer samt centralverkstederne i Aar-
hus og Kebenhavn.

Indsendelsen sker efter samme regler som anfert for gulvriste.

Skovle til brug under snevanskeligheder

Visse i togplanerne anforte togudgangs- og knudestationer
er forsynet med skovle, bestemt til — eventuelt efter togfererens
anmodning — at medgives tog, som kan befrygtes at mede sne-
vanskeligheder undervejs. Skovlene er samlede i plomberede bund-
ter og skal af stationen markes med dens navn, brandt i skaftet.
Ved deres medgivelse i et tog udfzrdiger den pagaldende station
en folgeseddel, der ledsager dem til den station, hvorfra de til-
bagesendes.

Skovle, der ikke modtages tilbage inden for en passende tid,
efterlyses af den station, hver de herer hjemme.

Lese vogndele og lessemidler (presenninger m m),

der tilhorer fremmede baner
Tilhorende indenlandske privatbaner

Reglerne for benyttelse og behandling af lese vogndele findes
i DVO § 10, af lessemidler i § 17.

Lose vogndele skal anbringes pa plads og ma ikke
skilles fra den vogn, til hvilken de horer. Sker det alligevel, skal
de, ledsaget af folgeseddel ¢ (form nr A 1006), tilbagesendes
til ejendomsbanens narmeste overgangsstation.

Lassemidler skal ved overtagelsen fra en privatbane
veere ledsaget af folgeseddel C, der skal felge lassemidlerne ind-
til deres tilbagekomst til ejendomsbanen. I tilfelde af omlasning
eller videresendelse kan lassemidlerne benyttes indtil den pagal-
dende sendings endelige bestemmelsesstation, og det er ligeledes
tilladt den aflzssende bane at benytte leessemidlerne til stationer pa
deres cjendomsbane.

Ubenyttede laessemidler skal, ledsaget af felgeseddel C (form
nr A 1006), altid tilbagesendes til ejendomsbanens naermeste
overgangsstation og ma saledes ikke indlasses i stykgodsvogn, der
er laesset direkte til den pagzldende privatbane. Forsendelsen skal
sa vidt muligt ske som ilgods.

Mangler den oprindelige folgeseddel over lassemidlerne, skal
afsendelsesstationen, eventuelt omlasningsstationen, udferdige og
medgive folgeseddel C (form nr A 1006) og pafere denne op-
lysning om, nar, hvorfra og eventuelt hvorledes benyttet lasse-
midlerne er indgaet til stationen.
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Lose vogndele og laessemidler, der har varet benyttet ved
transport af levende dyr, skal renses grundigt og eventuelt desin-
ficeres inden tilbagesendelsen.

Det ma neje iagttages, at lese vogndele og lessemidler, der til-
bagesendes, mzrkes pa foreskreven made (DVO §§ 10 og 17
sammenholdt med RIV § 11, pkt. 4 og § 16, pkt. 5), og at de
ikke skilles fra ledsagelsespapirerne under transporten. Folgesed-
lerne skal udfzrdiges omhyggeligt og tydeligt samt stemples tyde-
ligt med stationens datostempel pa de i formularen angivne steder.

I tilfelde af, at der pa en privatbanepresenning forekommer
sadan beskadigelse, at der kan ventes erstatningskrav fra ejen-
domsbanen i henhold til bestemmelserne i DVO § 17 sammen-
holdt med RIV § 16, pkt. 9, skal den station, hvor beskadigelsen
opstdr eller forst bemarkes, foruden at gere bemarkning pa den
presenningen ledsagende folgeseddel snarest sende indberetning til
Trafikkontoret.

Af hensyn til kontrollen skal overgangsstationerne og efter
distrikternes nzrmere bestemmelse andre stationer fere bog (form
nr A97) over lese vogndele, der er blevet skilt fra vognen, og
over lessemidler, der passerer henholdsvis indgar.

Tilherende udenlandske baner

Reglerne for benyttelse og behandling af lese vogndele findes
i RIV § 11, af leessemidler i § 16.

Lese vogndele skal anbringes pa plads og ma ikke
skilles fra den vogn, til hvilken de horer. Sker det alligevel, skal
de, ledsaget af ekspederet og bogfert®) felgeseddel C (form nr
A 1005), tilbagesendes fragtfrit ad korteste vej til det i adresse-
fortegnelsen under den pagzldende ejendomsbane angivne tjene-
stested.

Lessemidler skal ved modtagelsen fra udenlandske ba-
ner vere ledsaget af ekspederet og bogfort*) folgeseddel C,, der
skal folge lassemidlerne indtil deres tilbagekomst til ejendomsba-
nen; mangler feolgesedlen ved lassemidlernes overtagelse fra ud-
landet, udferdiger overgangsstationen felgeseddel C; (form nr
A 1005 a). I tilfelde af omlasning eller videresendelse kan lasse-
midlerne benyttes indtil den péagzldende sendings endelige be-
stemmelsesstation. Den aflassende bane og mellemliggende baner
kan benytte lassemidlerne tilbage, men kun til stationer pa deres
ejendomsbane. Den nye benyttelse skal anferes i folgesedlen.

*) Sc ordreserie H, side 105,
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Henstar vogne, der er dakket med udenlandske baners pre-
senninger, lengere tid under aflasning, skal pagaldende station,
safremt det er muligt uden at beskadige godset og evt efter af-
tale med Toldvasenet, foranledige de udenlandske presenninger
ombyttet med DSB-presenninger.

Under forudsaztning af, at de tarifariske bestemmelser ikke
stiller sig hindrende i vejen, skal ubenyttede lassemidler altid,
uden hensyn til henvejen, tilbagesendes fragtfrit ad korteste vej
til ejendomsbanens nzrmeste overgangsstation (ikke til afsendel-
sesstationen, medmindre denne tillige er nazrmeste overgangssta-
tion)*), ledsaget af den oprindelige folgeseddel evt. af den af
overgangsstationen eller af bestemmelsesstationen ved vognens aun-
komst udfardigede erstatningsfelgeseddel, der skal ckspederes og
bogfores**). Forsendelsen skal sa vidt muligt ske som ilgods.

Lose vogndele og lessemidler, der har varet benyttet ved be-
fordring af de i RIV § 10, pkt. 2 nxvnte dyr, skal renses grun-
digt og desinficeres forinden tilbagesendelsen pi samme méade som
vogne, jfr side 36 mv.

Reb og liner ma ikke indlagges i presenninger, men skal ved
tilbagesendelsen bundtes og forsynes med markeseddel.

Mangler si vel den oprindelige som en evt. af overgangssta-
tionen udfardiget folgeseddel ved vognens ankomst til bestemmel-
sesstationen, skal denne udfardige folgeseddel C, (form nr A
1005 a), der ved lassemidlernes tilbagesendelse behandles som
foran anfort.

Det mi noje iagttages, at lose vogndele og lassemidler, der
tilbagesendes, markes pd foreskreven made (RIV § 11, pkt 4,
og § 16, pkt 5), og at de ikke skilles fra ledsagelsespapirerne
under befordringen. Folgesedlerne skal udfzrdiges omhyggeligt,
tydeligt og med blak samt stemples tydeligt med stationens dato-
stempel pa de i formularen angivne steder.

I tilfzlde af, at der pd en udenlandsk presenning, rcb eller
line forckommer sidan beskadigelse, at der kan ventes erstat-
ningskrav fra ejendomsbanen i henhold til bestemmelserne i RIV
§ 16, pkt 9 og 10, skal den station, hvor beskadigelsen opstdr

#) Lassemidler, tilhorende baner i det sydlige udland, indgdet til danske
stationer via Warnemiinde—Gedser, skal dog altid tilbagesendes til, evt. via,

Warnemiinde.
Indtil videre kan der ikke tilbagesendes udenlandske lmssemidler eller

transportbeholdere til eller via Grossenbrode Kai.
##) Se ordreseric H, side 105.
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cller forst bemarkes, foruden at gere bemarkning 1 den presen-
ningen eller rebet (linen) ledsagende folgeseddel (RIV § 16,
pkt 2), snarest sende indberetning til Trafikkontoret, vedlagt en
skitse over den beskadigede presenning, evt. med angivelse af
malene pa de resterende dele.

Af hensyn til kontrollen skal overgangsstationernec og efter
distrikternes nzrmere bestemmelse andre stationer fore bog (form
nr A 97) over lese vogndele, der er blevet skilt fra vognen, og
over lassemidler, der passerer henholdsvis indgér.

Vognmateriellets fordeling, rapportering
og melding til togene m v

Rapportering af person~, post-
og rejsegodsvogne m v

De stationer, pa hvilke der cfter togplanernc er stationeret
personvogne, skal udfardige en rapport (form nr A 590 a) over
de pa stationen henstaende motorvogne, person-, post- og rejse-
godsvogne (herunder bremsevogne) samt sneplove og hjalpe-
vogne. Andre stationer udferdiger kun rapport, nar der findes
personvogne eller andet af ovennavnte materiel pa stationen. Rap-
porten indsendes til distriktet.

De af ovennmvnte stationer, der horer under 4., 6. eller 8.
trafiksektion, indsender en genpart af rapporten til pagzldende
trafiksektion.

Angaende rapportens afslutning, udfzrdigelse og indsendelse
henvises til de pa formularerne anforte bem:arkninger samt til
den af pagzldende distrikt herom udstedte instruktion.

Om rapportering af person-, post- og rejsegodsvogne i for-
bindelse med fremmede baner, se side 141 m v.
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Fordeling og rapportering af godsvogne
og lessemidler

Almindelige bestemmelser

Forelse af vognboger

Stationerne forer en ,vognbog“ (form nr A 93 a eller A 914
og pa enkelte stationer en sarlig indrettet formular). Vognbogen
cr indrettet til forelse af ankomne vogne pa venstre side og af-
gaede vogne pi hejre side. Der er dog intet til hinder for, at sta-
tioner med meget stor vogntrafik benytter een bog til ankomme
vogne og cen til afgaede vogne.

Endvidere fores bl a til brug ved udarbejdelse af ,vognsta-
tus“ og ,, Daglig godsvognsoptzlling” en ,, Fortegnelse over vogne®,
hvori der i overensstemmelse med rubriceringen indfores alle pa
stationen varende godsvogne og lassemidler. Pa stationer af 2.,
pa enkelte andre stationer med storre vogntrafik anvendes for-
mular nr A 93 b. Pa stationer af 6., 7., 11., 12. og 14. lennings-
klasse, pa entreprisestationer og efter distriktets bestemmelse ogsa
3., 4. og 5. lonningsklasse og efter distriktets bestemmelse ogsa
pa enkelte andre stationer med ringe vogntrafik anvendes formular

nr A 93c.

Vognfordeling og tilsyn med godsvognenes og lassemidlernes
udnyttelse

Godsvognsfordelingen foretages af distrikterne. Arbejdet her-
med udferes af vognfordelere pa grundlag af en telegrafisk (tele-
fonisk) vognstatus og de oplysninger, som vognfordeleren finder
nodvendigt at indhente hos stationerne.

Vognfordelerne og stationerne skal bestrabe sig for, at vogne
og presenninger udnyttes 1 videste udstrackning, idet de alminde-
lige regler om efterkommelse af vognbestillinger dog ikke derfor
ma fraviges.

Stationerne skal swrlig have opmarksomheden henvendt pd,
at det pa stationen varende godsvognsmateriel anvendes pa den
mest okonomiske made i noje overensstemmelse med forskrifterne
for de forskellige vogntypers ydeevne og udnyttelsesmade, saledes
at tilforsel af tomme vogne og vognenes ophold pa stationen ind-
skraenkes mest muligt. Stationsforstanderen skal daglig skanke
denne del af tjenesten forneden opmarksomhed. Pa store statio-
ner, hvor stationsforstanderen ikke daglig kan overkomme at fore
tilsyn, skal tjenesten laegges saledes til rette, at det overdrages sar-
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lig dertil egnede trafikkontrolerer, overtrafikassistenter eller tra-
fikassistenter udelukkende eller som overvejende beskaftigelse at
virke som ,vognkontrol®, d vs at lede arbejdet med vognbestil-
ling, vognlevering, vognmeldinger og i evrigt hele det vognvase-
net vedrorende pladsarbejde, at sorge for opkrzvning af vognleje,
udfardige vognstatus m m. Stationsforstanderne skal dog javn-
ligt konferere med og vejlede disse tjenestemand med hensyn til
en god vognudnyttelse.

Trafikinspektorerne skal pa deres tjenesterejser ligeledes
skanke en ekonomisk vognudnyttelse opmarksomhed.

Stationernes dispositionsret

Tomme vogne méa kun afsendes efter ordre fra vognfordele-
ren; dog skal fremmede vogne, som stationen har meldt over-
komplet, og over hvilke vognfordeleren ikke har disponeret inden
kl 8 naste dag, uden szrlig ordre uopholdelig tilbagesendes til
vedkommende overgangsstation, medmindre stationen selv kan
udnytte dem. Som felgeseddel anvendes ,Folgeseddel over be-
ordrede tomme vogne“ (form nr A 110 a til vogne efter vogn-
listebetegnelsen O, og form nr A 110 b til vogne efter vognliste-
betegnelse H).

I tiden fra kI 8 indtil vognstatus er afgivet kan stationen
disponere over de vogne, der ikke er bortbeordret. I det ovrige
tidsrum af dognet ma stationen ikke disponere over overkomplet
meldte vogne for efter indhentet tilladelse fra vognfordeleren.

Vogne til lokale havnebanetransporter ma kun leveres efter
tilladelse fra vognfordeleren i hvert enkelt tilfzlde.

Anmodninger om afgivelse af vogne til midlertidig oplagring
al gods skal af stationerne ad tjenstlig vej forelegges General-
direktoratet.

Effektuering af vognbestillinger

Med hensyn til indgaede bestillinger pa vogne gealder folgende:

Mellem flere vognbestillinger til forsendelser efter de forskel-
lige takstklasser ber ved effektueringen som almindelig regel hen-
synet til bestillingernes razkkefolge vare afgorende inden for den
samme takstklasse.

Bestillinger fra forskellige forsendere pa et storre antal vogne
til levering pa een og samme dag betragtes dog som samtidig
indleveret, nir de er modtaget inden det tidspunkt pa dagen, som
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stationen af hensyn til affattelsen af vognstatus har sat som sene-
ste tidsfrist.

Indgar der samtidig flere vognbestillinger til gods af samme
takstklasse, skal et fornuftigt, sagligt og ganske upartisk sken, med
tilberlig hensyntagen til forsendelsernes art, udoves af vedkom-
mende stationsbestyrer, eventuelt af distriktet.

Nar vognbestillinger til banernes egen brug indeholder op-
lysning om, at de vedrerer en til Statsbanerne bestemt levering,
der ifolge afsluttet kontrakt skal ske lasset 1 jernbanevogn, skal
sadanne bestillinger efterkommes fremfor samtidige bestillinger
fra private forsendere, ogsa nar der er vognmangel.

Bestillinger fra privatbanerne pa vogne til fzllestransporter
fra privatbanerne til Statsbanerne eller ud over disse skal lige-
stilles med bestillinger fra Statsbanernes egne stationer (DVO § 6,
punkt 1).

Begaringer om leje af vogne, der onskes stillet til radighed
pa overgangsstationernes havnebaner til lzsning til stationer pa
privatbanen eller til radighed for privatbanen til vilkarlig brug
forelegges vognfordeleren til afgerelse, se DVO § 7, punkt 1.

Bestillinger pa vogne, som af en privatbane rekvireres
til lokale transporter i henhold til DVO § 7, punkt 8, videre-
sendes snarest med de nedvendige "oplysninger til vognfordeleren
til afgerelse. Om afgivelse af vogne til lokale havnebanetrans-
porter og til midlertidig oplagring af gods, se side 129.

Hvis forlangt materiel ikke kan leveres til den opgivne tid,
underretter vognfordeleren stationen derom, eventuelt med op-
givelse af, hvornar det kan ventes leveret, hvorefter stationen
snarest underretter bestilleren.
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Benyttelse af fremmede vogne

I alle tilfxzlde, hvor bestilling pa en vogn til udenlandske baner
modtages, og stationen ikke selv kan levere hjemlebende uden-
landsk vogn, som ma benyttes til forsendelsen, skal en sadan for-
langes hos vognfordeleren ved saerligt telegram straks efter bestillin-
gens modtagelse, hvorhos manglen opfores pi sadvanlig made
1 vognstatus. Bestemmelsesstationen eller bestemmelseslandet, even-
tuelt tillige den danske overgangsstation, skal opgives.

Foreligger der bestilling pa en vogn til en indenlandsk station,
hvortil der erfaringsmassigt kan benyttes hjemlobende fremmed
vogn, og stationen ikke selv kan levere en sadan, skal den forlanges
1 vognstatus, men ikke i saerligt telegram. Pa lignende made for-
holdes med hensyn til faste il- eller fragtstykgodsvogne til privat-
baner eller disses overgangsstationer. I szrdeleshed ber hjem-
lebende fremmede vogne udnyttes over Storebalt. Stationerne skal
efter togplanerne og gjorte erfaringer til dette brug udarbejde
oversigt over fremmede baner eller overgangsstationer, til hvilke
hjemlebende fremmede vogne i almindelighed kan anvendes.

I tider, hvor der ikke hersker vognknaphed, vil det vare
uokonomisk at bruge fremmede vogne til indenlandske forsen-
delser over strakninger, hvor anvendelige statshanevogne sendes
tomme.

Regler for kelevogne

Bestillinger og afbestillinger af kelevogne skal straks meddeles
vognfordeleren ved s@erskilt telegram.

Vognfordeleren traeffer bestemmelse om, hvor isfvldning skal
forega, hvorved iagttages, at unedigt tomleb undgas.

Stationerne kan sende vognfordeleren en skriftlig staende
rekvisition een gang for alle pa kelevogne til bestemte ugedage
og tog, nar det med sikkerhed vides, at bestillingerne vil indga.
Uanset sadan rekvisition skal manglende kolevogne altid rekvireres
pa sedvanlig made i telegrafisk vognstatus.
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Vognstatus

Udfzrdigelse og afslutning

Vognstatus skal afgives telegrafisk eller telefonisk til vogn-
fordeleren i overensstemmelse med reglerne i togplan XV/15.
I tilfzlde af afbrydelse af telegrafen (telefonen) ma vognstatus
snarest indsendes skriftligt, sd vidt muligt med de tog, som indgar
til Kebenhavn, henholdsvis Aarhus, om aftenen.

Opgorelsen skal pd mindre stationer s& vidt muligt foretages
af stationsbestyreren personlig, pa sterre stationer af den trafik-
kontroler, overtrafikassistent eller trafikassistent, som forestar vogn-
kontrollen.

Vognstatus afsluttes umiddelbart inden dens afgivelse. Den
skal indeholde nojagtig oplysning om, hvilke vogne, transport-
beholdere, presenninger, hestebomme og lose gulvriste (gitre) der
haves eller kan skaffes overkomplet til afgang med forst afgaende
tog, som medforer godsvogne, samt hvilket materiel der mangler.

De narmere regler om opgorelsen til status, navnlig om, i
hvilket omfang stationerne ma reservere sig materiel, som de selv
har brug for, gives af distrikterne i cirkulerer efter de til enhver
tid foreliggende omstaendigheder.

Vognstatus bortfalder sen- og helligdage samt juleaftensdag
(24412).

Manglende vogne til hasterforsendelser til brug for naste
dags forste godstog rekvireres i sarligt telegram direkte til vogn-
fordeleren. Vognstatus skal veere sa udtemmende, at alle yder-
ligere forespoergsler kan undgas, men pa den anden side skal den
vare s& kortfattet som muligt og altsi kun indeholde absolut
nodvendige oplysninger. Navnlig henledes opmarksomheden pa,
at manglende vogne til flere slags godsarter bor sammendrages,
nar der er tale om benyttelse af samme vogntyper. Det ber altid
angives, hvilke vogne der er hvidmalet, medmindre alle vogne
inden for det omhandlede litra er hvidmalet. Endvidere bor der
gores vedtegning i sarlige tilfalde (f cks , Fiskevogne® for vogne,
der er forsynet med fiskevognsskilte eller pamalet , Fiskevogn®,
.uren“ for ikke rengjorte vogne og vogne, der er ildelugtende).
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Ved opgorelsen af, hvad der meldes overkomplet, og hvad
der mangler, skal der tages fornodent hensyn til lzssede vogne,
som erfaringsmeassigt indgar, og til de under afleesning vae-
rende vogne, der kan skaffes tomme og bruges til at efterkomme
foreliggende bestillinger. Vognstatus skal indeholde oplysning
om, hvortil rekvirerede vogne skal anvendes, eventuelt tillige
klokkeslet og bestemmelsesstation. Skal de bestilte vogne benyttes
til forsendelser til udlandet, ma der af hensyn til levering af vogne
med fornedent udstyr, f eks |'S|-mzrke, opgives si fyldige oplys-
ninger som muligt, bl 2 om bestemmelsesstation, evt ogsa bestem-
melsesland og befordringsrute. I vognknappe tider ma statio-
nerne som regel ikke forlange vogne tilsendt til almindelige
forsendelser, nar de selv kan tilvejebringe vognene ved af-
laesning 1 lebet af dagen.

Overkomplette fremmede vogne, som stationerne ikke selv
kan anvende til lasning, skal i vognstatus anfores med antal
luk eller hejfj, lavfj eller u f{j, ejendomsmzrke, last og
bundflade, overgangsstation og dato for overtagelsen. Vogne
med skruebremse, trykluftbremse eller varmeledning op-
gives med sarlig vedtegning. Svenske abne vogne med be-
vaegelige  jernsideplader og svenske hojfjalede, sakaldte stil-
lads- eller tremmevogne opgives med sarlig vedtegning. Tyske
lavfjzlede vogne med ca 27 m*® bundflade og trasidestotter
fores med vedtegning ,Rungevogn®.

Manglende vogne, presenninger m v, som tidligere er for-
langt, men endnu ikke indgaet, skal atter forlanges i vognsta-
tus, selv om det matte vides, at de er undervejs.

Felgende forkortelser skal anvendes:
overkomplet = okpl

mangler = mgl

skruebremse (herunder ikke rangerskruebremse) =R
trykluftbremse == tryk b

trykluftledning = tryk 1

hvid =hv

kvadratmeter = m

dben == ab

lukket = luk

hojfjalet = hajfj

lavfjeelet == lav{j

uden fjxle = u {j

presenning == pres
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kornpresenning = kpres
halmpresenning == hpres
gulvrist (gitter) = rist

vk med den pa-
vognen forsynet med gule vaerk- I fflande M &
aisetlor stedsstation i
telegrafforkor-
I telse
ta
til brug for henholdsvis trafik-, bane-, l ba
maskin- eller signaltjenesten ‘ ma
sa

stykgods == stkg
vogne tilhorende Tysk Rigsbane = DR¥*)
vogne tilherende Tysk Forbundsbane = DBf)

For at lette telegraferingen bruges i vognordrer for vogne
til gods udtrykket ,stor vogn® i tilfzlde, hvor der af luk
eller hojfj skal sendes en vogn af mindst 15 t last. Lyder
ordren derimod pa ,1 Iuk“ eller ,1 ab“, kan vogn af
hvilken som helst storrelse sendes. @nskes en vogn med mere end
15 t last, ma det udtrykkeligt anfores i1 vognordren. For
vogne til lev dyr anferes bundfladens sterrelse, nar der
skal sendes vogne af bestemt storrelse. Lyder vognordren pa
»1 luk®, kan der sendes en vogn med 16 eller 19 m?* bdfl. For
vogne til ophangt ked anvendes betegnelsen ,krogevogn®, nar
der onskes leveret vogne af litra Iax, Ik eller Ivk.

Pa sammc made kan stationernes rekvisitioner af vogne
1 vognstatus affattes.

Eksempler pa telegrafisk vognstatus og pa videretelegra-
fering af sadanne fra optagelsesstationerne:

Vi: Okpl. 2Iphv11Ic2Ick2Iv 1 Ike 2 Ixc 1 QE 2 QEs
1 Qce 2 Qo 1 Qov 2 Or 1 Pc 2 Pr 2 Prr 1 P vk Ar
1 Pur 1 Tor | Toer 1 luk DB 15 t 21 m tryk b Pa 22 1 hagjfj
SNNB 12,5 t 18 m Nf 23 1 lavfj DR 15 t 27 m rungevogn Ge 20 1
flad S]J 19 t 28 m bevagelige jernsider Fn 23 ialt 34 og 10
kpres 2 hpres 1 rist. Mgl 1 stor luk smer Berlin via Ge helst
17tkl 6 1 Tp eller Py omnibus k1 13.

*) Tysk Rigsbanes vognpark omfatter vogne med ejendomsmeerket
»Deutsche Reichsbahn®.

7) Tysk Forbundsbanes vognpark omfatter vogne med ejendomsmerket
D B, idet der dog indtil videre ogsd vil foreckomme vogne med mzrket D R.
Yha 1955 251
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Vi: Okpl. Intet. Mgl 1 luk korn 1 luk mel 17 t 1 luk flytteg
Keln via Pa kI 7 1 ab stkg 1 luk a 15 m heste kl 10 1 Juk a
16 m varmeledning kvaeg kl 15 1 stor @b halm helst Tr 1
Tec runde stammer 12,5 m ialt 11 og 3 hpres 1 rist.

Vi: Intet. (I tilfzlde, hvor der intet haves overkomplet, og
der intet mangler).

Fra optagelsesstationerne gives meldingen samlet til vogn-
fordeleren i stationsorden, dog saledes, at alle stationer, der
har meldt ,,Intet“, anfores forst og for sig, f eks saledes:

Vi: Hvg Su Ty Bl Vr Sa To Kv intet. Ab okpl 1 Pc 1 Prr,
Ns mgl 2 luk stkg 8 luk majs hvoraf 4 a 17 t, Hj okpl 1 Op 1 QE
mgl 1 Pr kavler 8 m, Fh mgl 1 hv smoer 10 t 2 lavfj skinner
12 m ba.

Supplerende meldinger

Safremt der efter afgivelsen af vognstatus indleber ef-
terbestillinger, eller der ikke bliver brug for forlangte vogne,
eller stationen bliver i stand til at afgive flere vogne end op-
givet i vognstatus, underrettes vognfordeleren straks herom.

Ud over de meldinger, som vognlistestationerne skal afgive
til vognfordeleren om de af togene afhangte vogne, se side 139,
kan vognfordeleren forlange supplerende telegrafiske meldin-
ger om manglende og overkomplet materiel m v.

Daglig godsvognsoptzlling
Daglig godsvognsoptzlling (form nr A 590 b) udfyldes
pd hverdage efter sit udvisende og afsluttes kl 24. Den skal
udfyldes med blek og indsendes til vognfordeleren i overens-
stemmelse med togplanerne.
Med hensyn til de enkelte afsnit bemzrkes:

Ad afsnit1 b

Her fores de vogne, hvis lesning blev pabegyndt den pa-
geldende dag, regnet fra midnat til midnat. Lzsning, der fin-
der sted son- og helligdage, medtzlles for den folgende hver-
dag.

Vogne, hvis ladning kun er kompleteret pa stationen, skal
ikke medregnes, og vogne, hvis palasning varer flere dage,
skal kun medregnes den dag, palasningen begynder.

Opgivelserne om lassede vogne ma ikke tilvejebringes ved
en summarisk optzlling efter vognbogens rubrikker ,Afgaet®
og . Under palasning®, men ved en nojagtig opgerelse af det
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antal vogne, hvis palasning er begyndt den pagaldende
dag, og der medregnes kun sidanne vogne, som er bestemt til
afsendelse over Statsbanerne.

I rubrikken ,Godsvogne lasset med stykgods® ma ikke
medregnes stykgodsvogne, der udsattes pd en station af hen-
syn til ud- og indlasning, samt vogne med omlesset stykgods.

I rubrikken ,Med forsendelser til banernes egen brug*
medregnes ogsa antallet af vogne i arbejdstog, hvis lasning
er pabegyndt. Foregar lasningen fra et sidespor pa fri bane,
palegges det togforeren for arbejdstoget at underrette den
nzrmeste station om antallet af de vogne, hvis lasning er pa-
begyndt i dagens leb.

Ad afsnit 1 ¢

Her fores vogne, som stationen har manglet til palasning
den pagzldende hverdag, regnet fra midnat til midnat. Som
ikke leveret ma der i de respektive 3 kolonner kun opferes
vogne, der virkelig har manglet til palasning, og der opfores
derfor intet i tilfzelde, hvor bestilte vogne vel ikke har varet
til radighed, men heller ikke kunne have varet lasset af en
eller anden arsag, f eks mangel pa sporplads eller manglen-
de lasseevne hos forsenderne. Sifremt der ingen mangler har
foreligget, skal dette angives ved anfersel af ordet ,Ingen®.

Fordeling og rapportering af transportbeholdere

Ved rapportering, bogfering m v anvendes betegnelsen
.Beh®. '

Nar en stations beholdertrafik ikke er sa stor, at forclse
af sarlig ,,Vognbog“ for beholdere vil vare hensigtsmassig, fores
beholdere og vogne adskilt i samme ,Vognbog® pa den made,
at et passende antal sider afsattes til forelse af beholdere.

I ovrigt er foranstiende pa siderne 128—136 anferte be-
stemmelser om forelse af vognbeger, om vognfordeling og til-
syn med godsvognenes udnyttelse, om stationernes disposi-
tionsret, om effektuering af vognbestillinger samt om optagelse
i vognstatus og i ,Daglig godsvognsoptzlling ogsi gzldende
for beholdere i det omfang, de kan finde anvendelse herpa.

"~
o
"~
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Vognmeldinger og vognlister

Vognlistestationer

Godstogenes og blandede togs befordrings- og
rangerarbejde pa strakningen udfores som regel pa grund-
lag af vognlister (formular nr A 593 eller A 593 a) med even-
tuelt tilherende vognmeldinger (formular nr A 600). Disse
ndfzxrdiges af vognlistestationerne, som efter deres art deles
1 vognlistestationer I og vognlistestationer II.

Vognlistestationer I (udgangsstationer samt andre statio-
ner, hvor togenes formering normalt @ndres pa afgerende vis)
udfardiger vognliste over samtlige vogne i toget.

Vognlistestationer II (i almindelighed andre by- og knude-
stationer udfaxrdiger vognliste over de vogne, der optages pa
stationen.

Stationer, der ikke er vognlistestation I eller II, benavnes
mellemstationer.

Det fastsmttes 1 togplanerne, hvilke stationer, der be-
tragtes som vognlistestationer I henholdsvis vognlistestatio-
ner II.

For persontog, motortog og hojere togar-
ter vil vognliste i almindelighed ikke blive udfazrdiget, men
meldinger over de vogne, sadanne tog skal optage undervejs,
overleveres til togfereren.

Vognmeldinger

Mellemstationer melder savel egne som eventuelt tilslut-
tende baners vogne, der skal optages af togene, pr trad til
pagzldende vognlistestation. Vognmeldingen skal foreligge
pa vognlistestationen senest 1 time for péageldende togs
afgangstid, medmindre andet er fastsat i togplanen. 1 ovrigt
kan vogne om nedvendigt eftermeldes til togfereren, men det
bor tilstrazbes, at alle vogne meldes rettidigt til vognlistesta-
tionen, idet eftermeldinger bl a for togfereren giver anled-
ning til tidsspildende omregninger.

Sker der forandringer i de afgivne meldinger efter oven-
navnte tidspunkt, meldes dette til togfereren. Om eftermeldin-
ger, der afgives til togfereren, skal den efterfolgende vognliste-
station have underretning pr trad.

Ved afgivelse af vognmeldinger anvendes folgende regler:
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Til betegnelse af vognenes art benyttes de i togpla-
nernc angivne bogstaver. For en enkelt vogn telegraferes
kun det pagwmldende bogstav; er der flere, anfores vognan-
tallet foran bogstavet. Efter bogstavet anfores vognvagten og,
safremt vognen (eller en eller flere af vognene) har trykluft-
bremse, bremsevagten. For vogne, der har flere end 2 aksler,
angives endvidere akselantallet. Som bremsevagt anferes nor-
malt vognens (vognenes) G-bremsevagt, der adskilles fra vogn-
vaegten ved bogstavet ,,r.

Eksempel:

En vogn til Kebenhavns Godsbanegaard efter betegnelsen L, med en
vognvaegt pd 20 tons og uden trykluftbremse meldes som ,Gb L 20%.

Har vognen trykluftbremsc med en G-bremsevaegt pi 16 tons, af-
fattes meldingen sdledes: ,,GB L 20 r 16%,

Drejer det sig om 3 vogne, alle efter betegnelsen L, den ene med en
vognvagt pd 20 tons og en G-bremsevaegt pa 16 tons, den anden med
en vognvegt pd 15 tons og cn G-bremsevaegt piA 9 tons, den tredie
med en vognvagt pd 13 tons og uden trykluftbremse, skal meldingen
lyde sdledes: ,,Gb 3 L 48 r 25%.

Meldingen gives stationsvis. Man begynder med bestemmel-
sesstationens navn (i telegrafforkortelse) og anforer derefter
samtlige til denne station bestemte vogne i bogstavorden. I
telegrammets slutning anferes det samlede vognantal efter-
[ulgt af ordet ,med” og derefter den samlede vognvagt og G-
bremsevagt, f eks ,ialt 7 med 102 r 41%,

I tilfzlde, hvor det vides eller méa skennes, at P-bremse
skal benvttes, anferes dog P-bremsevagten, safremt vognens
bremse kan benyttes som P-bremse, og den adskilles da fra
vognvagten ved bogstavet ,p“. Er vognen forsynet med tryk-
luftbremse, der kun kan benyttes som G-bremse, anfores dette.

Udfardigelse af vognlister

Vognlistestationer I udfardiger en vognliste over samtlige
vogne, der medgives toget. Formularen udfyldes — overens-
stemmende med rubriceringen — direkte efter vognene, der
skal noteres i rigtig rakkefolge. Pabegyndes noteringen fra
maskinen, skrives overst pa vognlisten ,Mask®, og pabegyn-
des noteringen fra togets bagende, anferes til slut , Mask®.

Vognlistestationen opsummerer vognlisten, saledes at denne
viser det samlede akselantal og den samlede vognvagt og brem-
sevaegt fra stationen. Endvidere udregnes og anferes bremse-
procenten fra denne station. Opgorelse af akselantal, togvagt,

Gyldig fra 9/5 1948 41
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bremsevagt og bremseprocent undervejs pahviler derimod tog-
foreren.

I vognlistens anmarkningsrubrik fores det samlede aksclantal
(forkortet x) og den samlede vognvagt og bremsevagt for de op-
forte vogne ud over hver af de efterfelgende vognlistestationer II.

Vognlistestationerne afleverer 2 eksemplarer af vognlisten til
togforeren. Det ene eksemplar afleveres til endestationen, det an-
det eksemplar vedlzgges tograpporten (for 2. Distrikts vedkom-
mende tograpportafskriften (blaskriften) til trafiksektionen).

De stationer, der udfzerdiger vognlister, har ansvaret for lister-
nes rigtighed.

Til togfereren for tog, der rangerer pa mellemstationer, afle-
verer vognlistestationen endvidere en vognmelding over de vogne,
der af mellemstationerne indtil naste vognlistestation er meldt til
optagelse i det pagzldende tog. Er der ingen vogne meldt, far
togforeren mundtlig underretning herom, og safremt han ikke
allerede har en b1a n k vognmelding, udleveres der ham en sadan.

Vognlistestationer II udfardiger pa samme made, som foran
nzvnt, en vognliste over de vogne, der optages pa stationen. Vog-
nene opfores i den orden, hvori de indsattes i toget, og der gores
bemarkning ved vogne, der indsattes i bagtoget. Bremseprocen-
ten beregnes ikke.

Til togfereren for tog, der rangerer pa mellemstationer, ud-
feerdiger vognlistestationen endvidere en vognmelding i overens-
stemmelse med det foran for vognlistestationer 1 anforte.

Vognlisten er beregnet til gennemskrift og vil kunne udfier-
diges i flere genparter, der kan erstatte vognbeger.

Togforeren kontrollerer, at der indszttes det anforte
antal vogne i toget, samt efterser — af hensyn til fastsettelse af
togets hastighed — vognenes akselafstand, ligesom han foretager
berigtigelse af vognlisten, safremt det ved bremseproven viser sig
nodvendigt at omdanne bremsevogne til ledningsvogne.

Med vognmeldingen forholder togfereren sig saledes:

Pa bagsiden af vognmeldingen opferes de vogne, der virkelig
er optaget af toget pa mellemstationer efter den forrige vognliste-
station. Vognmeldingen afleveres pa den felgende vognlistestation.

De pa mellemstationer optagne vogne overfores til vognlisten.
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Meldinger fra vognlistestationer

De i nervaerende afsnit omhandlede meldinger om vogne skal,
nar andet ikke er anfort, indeholde oplysning om vognenes be-
stemmelsesstation og vognlistebetegnelse samt for transiterende og
de til optagelse pa mellemstationer meldte vogne tillige vognveegt,
bremsevagt og akselantal (angives kun for vogne, der har flere
end 2 aksler).

I meldingerne skal optages sadanne vedtegninger til de enkelte
serlige vogne, som det er nedvendigt for udsazttelsesstationen at
kende for at kunne bestemme vognenes videresendelse.

Meldingerne skal afgives tidligst maligt, og for tog, der ikke
rangerer pa mellemstationer, sa snart der er disponeret over, hvad
toget skal medgives.

Meldinger vedrorende tog, der kun range-
rer pa vognlistestationer og eventuelt pa en-
kelte mellemstationer.

Vognlistestationer I melder pr trad:

1) til hver af de efterfelgende vognlistestationer 11
hvilke vogne toget bringer til udsattelse der,
maskintype, antal aksler, togvagt og bremsevegt udover
stationen,

2) til den narmest folgende vognlistestation tillige
de til optagelse pa mellemstationer meldte vogne,

3) til endestationen, (som sadan betragtes ogsa visse vognliste-
stationer I),
maskintype samt hvilke vogne toget bringer til og udover
endestationen.

Vognlistestationer I1I melder pr trad:

1) til hver af de efterfolgende vognlistestationer II
hvilke vogne toget har optaget pa stationen og pa mellem-
stationer til udszttelse pd den pégaldende vognlistestation,
antal aksler, vognvaegt og bremsevagt af de pa stationen og
mellemstationer optagne vogne til stationer ud over vognliste-
stationen,

2) til den nzermest folgende vognlistestation tillige
de til optagelse pa mellemstationer meldte vogne,

3) til endestationen (som sadan betragtes ogsa visse vognliste-
stationer I),
hvilke vogne toget har optaget pa stationen og pa meilem-
stationer til og udover endestationen,

110 19_55 25
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samt fra sidste vognlistestation for endestationen endvidere

de

til optagelse pa mellemstationerne indtil endestationen

meldte vogne.

Den fra togfereren til vognlistestationer II afleverede vogn-
melding danner grundlaget for meldingerne til efterfolgende
vognlistestationer om vogne optaget pa mellemstationer.

Eksempelvis afgives vognmeldingerne for et godstog,
der leber mellem Aarhus Rbg og Fredericia Rbg, og som kun
standser 1 Horsens, Daugaard og Vejle H, saledes:

HsTog N: Hs G 2 H, L

Vi

Fa

Juelsminde L 21
Torring 2 L. 45 r 19 ialt 7
udover: H maskine 64 x 526 t r 217.

Ar.
Tog N: VjC,3L JID 12ialt 5
udover: H maskine 54 x 454 t r 206.

Ar.
Tog N: H maskine Fa 2 A en fireakslet CGL
VmL22r15Vt0O10r10 Tdr L 20r 15
PaC20r17L23 GeL13r10 GsL 24r20
Od2L43r20 NgL27 NgVk2016r 16
Sjelland 2 C 27 r 13 G 105 L 112 r 19 en fireakslet
ialt 25.

Ar.
Vj Tog N: Vi3 G, L
GgO8 Gw30O26r8 ialt8
udover: 20 x 136 t r 19
tilmeldt Es C 21 r 16.
Hs.
Fa TogN: FaG Kd7D9%r 19 SdbG 14
Sjelland L 17 ialt 10.
Hs.
Fa Tog N: Fa2 G Pa3L62r18
EsC21r16G10 Md20 19
Svendborg 2 L. 35 sammenlasset O 7 lober
Sjelland L 17 ialt 13.
Vj.
Vognlistestationer kan, nar det findes pakrevet, til en
tidligere vognlistestation afgive melding -— specificeret for
hastervogne og for almindelige vogne — om hvilken plads der

onskes reserveret i toget.
Sifremt en vognlistestation udtager videregdende vogne
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af et tog, skal togfereren skriftligt og med angivelse af vogn-
numrene underrettes om, hvilke vogne, der udtages, saledes
at han er i stand til at fradrage akselantal samt vogn- og brem-
sevaegt — vognene skal tillige afmeldes til den oprindelige ud-
sttelsesstation, og i meldingen til de mellemliggende vognliste-
stationer skal vognenes akselantal, vognvagt og bremsevagt
fradrages tilmeldingen udover hver af disse stationer. Togfore-
ren gor pa vognlisten vedtegning om sddanne udsatte vogne
med oplysning om, pa hvilken station de er udsat.

Ved sammenlegning af de modtagne meldinger vil hver
vognlistestation vaere i stand til at udregne, hvor meget toget
kan optage.

Meldinger vedrerende mellemstationstog.

Vognlistestationer I henholdsvis II melder pr tradd til den
folgende vognlistestation

hvilke vogne toget bringer til udszttelse pa stationen,

maskintype, hvilke vogne toget bringer udover den pagal-

dende station, og samlet vognantal, akselantal, vognvagt og
bremsevagt for disse,

de til optagelse pa mellemstationer meldte vogne.

Meldinger fra vognlistestationer II udfardiges pa grundlag
af, dels den fra togfereren modtagne vognmelding, og dels den
fra den tidligere vognlistestation modtagne melding, der sup-
pleres med oplysning om de pa stationen optagne vogne.

Eksempelvis afgives vognmeldingerne for godstog fra Keben-
havn G til Korser, standsende overalt mellem Roskilde og Korser
(mellemstationstog) saledes:

Ro Tog N:RoG3HL Te2L44r 14 ialt7

udover: D-maskine, Vv O 7 Rg 2 L 42 r 21
FiL,16 So02G22r9 L23
SgeG11 3L52r18 Ko2 A28r14
2L40r 20
ialt 15 med 30 x 241 t r 82.

Gb.

Rg Tog N: Rg 2 L ialt 2

udover: D mask. Fj L 16

Se2G22r9 L23 SgG 1l

4L70r18 Ko2A28r 14

2L40r20 O7

ialt 14 med 28 x 217 t r 61

tilmeldt Sg L 17 Ng D 2L 27 r 12 ialt 4.
Ro.
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Pa lignende made melder Ringsted til Sore, Sore til Sla-
gelse og Slagelse til Korsor.

Om melding af vogne med sprangstoffer, ladt ammunition
o] til streekningen og modtagelsesstationen, se sikkersheds-
reglementet. :

Endvidere afgives melding til vognfordeleren om, hvormange
tomme godsvogne (abne, lukkede, specialvogne) togene af-
hanger samt disses bestemmelsesstation saledes:

Vognlistestationer I giver melding om alle tomme vogne i
toget ved afgangen derfra.

Vognlistestationer II giver melding om, hvilke tomme vogne,
der er optaget pa stationen og pa mellemstationer.

Det fastsettes i togplanerne, i hvilket tidsrum af degnet
meldingerne skal afgives.

Medgives et persontog, motortog eller et tog af hejere tog-
art, for hvilket vognliste ikke er udfardiget, vogne udover be-
kendtgjorte planer, meldes disse pr trad fra den ene udgangs-
station til den anden, henholdsvis til bestemmelsesstationen.

Fremgangsmade, nir vogne skal efterlades

Safremt et tog ikke har tilstrekkelig trakkraft til at
kunne optage alle de meldte vogne, bestemmer vognlistesta-
tionen under tilberlig hensyntagen til forsendelsernes art, hvil-
ke vogne der skal efterlades til et folgende tog. I den hen-
seende bestemmes, at vognene optages i rakkefolge efter bog-
stavorden. Det er dog en selvfolge, at der kan indtrzffe til-
felde, hvor det kan vare rigtigt at afvige fra denne felgeorden,
og denne skal derfor i de enkelte tilfelde konduitemaessigt gores
afhangig af de serlige forhandenvarende forhold.

De pagzldende stationer underrettes pr trad om de
trufne dispositioner, og pa vognmeldingen indklammes mel-
dingen, sdledes at togfereren eventuelt kan optage vognene,
hvis andre vogne afmeldes undervejs.

TFor at der kan traffes afgerelse om medgivelse af for-
spandsmaskine, etablering af sartog o 1 til befordring af
elterladte eller udsatte vogne, skal den station, hvor vogne
efterlades eller udsettes, snarest til trafiksektionen (distriktet)
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afgive melding om antallet af sadanne vogne, vognlistebeteg-
nelse og vognvagt.

Melding om efterladte eller udsatte vogne kan dog undlades,
safremt det er palagt stationen pa bestemte tider at give
melding til trafiksektionen (distriktet) om antal vogne til
befordring.

Om cfterladte eller udsatte tomme vogne skal vognfordele-
ren snarest underrettes af den péagzldende station.

Togets arbejde efter vognlisten

Nar vogne, der er opfert pa vognmeldingen til optagelse
eller eftermeldt til toget, ikke kan medtages af dette, skal tog-
foreren snarest give de pagzldende stationer telegrafisk under-
retning herom. Om underretning af vognfordeleren, hvis tomme
vogne efterlades, se foran.

Nar vogne ved indlesning af ilstykgods skifter karakter,
skal togforeren underrette den folgende vognlistestation, der
drager omsorg for, at vognene afmeldes som G og
tilmeldes som C.

Nér et togs vognliste ikke indeholder si stor en togvagt,
som det pagwxldende lokomotiv under de givne forhold kan
fremfore, kan mellemstationer beordre toget til yderligere at
medtage vogne inden for de greenser, der er angivet ved loko-
motivets normerede trazkkeevne. I patrengende tilfzelde kan
det ogsa tillades at medgive toget vogne, henhorende til hejere
klasser, selv. om det herved skulle blive nedvendigt at udsatte
eller efterlade vogne, henherende til lavere klasser, alt dog med
tilborligt hensyn til togets planmassige gennemforelse.

Foranstaltninger i tilfzlde af mangel
pa sporplads

Nar en station af mangel pa sporplads ikke kan modtage
vogne, forholdes saledes:

Bv- og knudestationer skal i tide underrette tra-
fikinspektoren, der herefter foretager det videre fornedne, her-
under underretning af distriktet og vognfordeleren. Forinden
der af trafikinspektoren traeffes foranstaltninger, der berorer
andre toglederomrader, forhandler de pégzldende togledere
indbyrdes; om resultatet underrettes distriktet.
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Andre stationer skal i tide underrette den eller de
pagaldende vognlistestationer, eventuelt de undervejs varende tog
om spormanglen, for at vognene kan blive efterladt til senere tog,
eventuelt udsat pa en foranliggende station. Bemarkning om sa-
dan modtagen underretning paferes vognlisten. De stationer, hvor
vogne i sadanne tilfzlde udszttes, skal straks telegrafisk under-
rette bestemmelsesstationen om vognenes art og om, for hvilke
modtagere de er bestemt. Ledsagelsespapirerne afgives til den sta-
tion, hvor vognene udsattes. Den station, som mangler sporplads,
skal derhos straks give distrikt, trafikinspekter og vognfordeler
telegrafisk underretning herom med oplysning om arsagen dertil
og manglens sandsynlige varighed. Distriktet underretter privat-
banerne. S& lange spormanglen vedvarer, giver stationen endvi-
dere daglig kl 8 telegrafisk melding til distrikt, trafikinspektor og
vognfordeler om antallet af de pa andre stationer henstaende ud-
satte og efterladte vogne, bestemt for stationen.

Seerlig rapportering af vogne, transportbeholdere
og lessemidler, der udveksles med fremmede baner

Statsbanemateriel

Vogne
Tl og fraindenlandske privatbaner

Person-, post- og rejsegodsvogne opferes pa
rapport form nr A 574, der indsendes til distriktet den 3. i
hver maned for den forrige maned.

Vogne, der er overleveret i den forrige maned, og som til-
bageleveres inden rapportens indsendelse, rapporteres tilbage-
leveret pa rapporten for den maned, hvori de er overleveret.

Distriktet fremsender rapporten senest den 15. i hver maned
til Generaldirektoratet (Trafikkontoret), efter at de nedvendige
oplysninger om lejeberegning og tomleb for de ckstraordinacrt
overleverede vogne er tilfojet.

Godsvogne opfores ved overleveringen pa rapport form
nr A 615 og ved tilbageleveringen pa rapport form nr A 572.
Pa rapport form. A 615 anfores i spalte 5 ud for vogne, der lejes
til vilkarlig brug (DVO § 7, punkt 1) eller til lokal brug (DVO
§ 7, punkt 8): .Lejet vogn®, og ud for to eller flere vogne, der
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overleveres ckspederct pa eet fragtbrev, og hvis ladning udger een
vognladning (DVO § 18, punkt 1), ,Ekspederet sammen med
VOPD) T ouossess %

Rapporterne indsendes til Trafikkontoret (Vognafregningen)
to gange hver méned, for tiden 1.—15. i maneden den 18. i
samme maned og for tiden fra den 16. til den sidste i maneden
den 3. i naste maned. Safremt der ingen vogn er at rapportere,
indsendes meddelelse herom.

Til og fra udenlandske baner

Person-, post- og rejsegodsvogne opferes af
overgangsstationen pa rapport form nr A 983 (sarlig rap-
port for hver kategori).

I rapportens spalte 19 skrives , Forstzrkningsvogn®, nar det
drejer sig om en forsterkningsvogn til en af de faste kursvogne.

Rapporterne indsendes til Trafikkontoret (Vognafregningen)
saledes: For méanederne juni—april den 10. i den efterfolgende
méned. For perioden fra 1. maj til vinterkereplanens opher ind-
sendes de den 1. juni og for perioden fra sommerkoreplanens be-
gyndelse til 31. maj den 10. juni.

Om uregelmassigheder i kursvognslebene m v se side 45.

Godsvogne opferes savel ved overleveringen som ved til-
bageleveringen pa overgangskort, form nr A 601.

Overgangskortene  indsendes daglig til 'Trafikkontoret
(Vognalregningen).

Transportbeholdere

Til og fra indenlandske privatbaner

Overgangsstationerne indsender den 18. i maneden for den
foregéende maned til Trafikkontoret (Vognafregningen) rapport
form nr A 578 over beholdere efter de nedenfor for presenninger
fastsatte regler.

Safremt der ingen beholdere er at rapportere, pafores rap-
porten over presenninger en meddelelse herom. I dette tilfeelde
bortfalder rapporten over beholdere.

Presenninger
Til og [ra indenlandske privatbaner
Overgangsstationerne indsender den 18. i méneden for den
foregdende maned til Trafikkonteret (Vognafregningen) rapport
form nr A 578 over presenninger,
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som har varet mere end 5 degn pa privatbanen,

som ikke er tilbageleveret eller som er tilbageleveret pa en

anden overgangsstation,

som er tilbageleveret efter overlevering pa en anden over-

gangsstation,

som har varet benyttet (eller vaeret bestemt til at benyttes)

lokalt pa privatbanen, eller som er savel over- som til-
bageleveret ubenyttet og

som er tilbageleveret over en ikke-DSB-vogn.

Presenninger, der tilbageleveres i en anden maned end den,
hvori overleveringen har fundet sted, skal, sifremt tilbageleverin-
gen sker inden ovennavnte dato, rapporieres pa rapporten for
den maned, hvori overleveringen har fundet sted.

Rapporterne vedlagges de med presenningerne eller i henhold
til DVO § 17, punkt 2, indgaede folgesedler.

Folgesedler, der indgar med andre end her omhandlede pre-
senninger, indsendes hver lerdag til Trafikkontoret (Vognafreg-
ningen).

Safremt der ingen presenninger er at rapportere, pafores rap-
porten over beholdere en meddelelse herom. Safremt der hverken
er presenninger eller beholdere at rapportere, indsendes en med-
delelse herom. T dette tilfzlde bortfalder rapporterne.

Til og fra udenlandske baner

Lassemidler (presenninger, gitre m v) samt transportbehol-
dere, som overleveres til eller tilbageleveres fra udenlandske baner,
opfores af overgangsstationerne pa overgangskort, form nr A 602,
der indsendes til Trafikkontoret (Vognafregningen) daglig. Ved
tilbagelevereringen indsendes endvidere de med de tilbageleve-
rede DSB-lwssemidler og transportbeholdere indgaede folgesedler.

Fremmed materiel
Tilherende indenlandske privatbaner
Vogne

Person-, post-ogrejsegodsvogne opfores pa rap-
port form nr A 574, der udferdiges sarskilt for hvert ejendoms-
marke og indsendes til distriktet den 3. i hver maned for den for-
rige maned. Vogne, der er overtaget i den forrige maned, og som
tilbageleveres inden rapportens indsendelse, rapporteres tilbage-
leveret pa rapporten for den maned, hvori de er overtaget.
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Distriktet fremsender rapporten senest den 15. i hver maned
til Generaldirektoratet (Trafikkontoret), efter at de nedvendige
oplysninger om lejeberegning og tomleb for de ekstraordinzrt
overtagne vogne er tilfojet.

G odsvogn e, der overtages fra eller overleveres til en inden-
landsk privatbane, opferes af overgangsstationen péa rapport form
nr A 620, henholdsvis A 621. Pa rapport form nr A 620 an-
fores i spalte 5 ud for vogne, der lejes til lokal brug (DVO § 7,
punkt 1), ,Lejet vogn“ og ud for to eller flere vogne, der over-
tages ekspederet pa eet fragtbrev, og hvis ladning udger een vogn-
ladning (DVO § 18, punkt 1), , Ekspederet sammen med vogn

I casernnee

beregning eller med tilladelse fra Generaldirektoratet eller distrik-
tet til fragtfri befordring mellem 2 privatbaner, skal ikke rap-
porteres.

Rapporterne, der udferdiges sarskilt for hvert ejendoms-
maerke, indsendes til Trafikkontoret (Vognafregningen) to gange
hver méned, nemlig for tiden 1.—15. i maneden den 18. i samme
maned og for tiden fra den 16. til den sidste i maneden den 3. i
nzste méned. Safremt der ingen vogne er at rapportere, indsendes
meddelelse herom.

En vogn, der opholdes pa en station som felge af

udszttelse af drift pd grund af vognens beskadigelse eller

undersogelse efter sporafleb, eller

nabobanens vagring ved overtagelse, herunder ogsa den i

DVO § 3, punkt 4, omhandlede,

opfores af den pigzldende station pa rapport form nr A 573,
der indsendes til Trafikkontoret (Vognafregningen) snarest
efter, at grunden til opholdet er haevet. Safremt vognen, der szttes
ud af drift, er sammenlasset med eller ekspederet pa eet fragt-
brev med en eller flere andre vogne, séledes at disse ogsa opholdes,
indsendes ogsi en rapport med forneden oplysning for hver af
disse vogne.

Har en vogn vearet sat ud af drift pd grund af vognens be-
skadigelse eller undersogelse efter sporafleb, tilfajes pa rapporten
oplysning om, hvorvidt vognen er blevet forsynet med beklab-
ningssedler, og da hvilke, og tilbagesendes vognen til ejendoms-
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banen lzsset pa en anden vogn, gives tillige oplysning om denne
vogns ejendomsmearke og nummer.

Godsvogne, der tilherer en indenlandsk privatbane, og som
sendes til udlandet, skal — savel ved overleveringen til som ved
tilbageleveringen fra udlandet — af overgangsstationen fores pa
overgangskort, form nr A 601, der indsendes til Trafikkontoret
(Vognafregningen) daglig.

Presenninger

Fra og til indenlandske privatbaner.

Overgangsstationerne indsender den 18. i maneden for den
foregaende maned til Trafikkontoret (Vognafregningen) rapport
form nr A 578 (forneden rettelse af hovedet foretages) over
presenninger,

som har varet mere end 5 degn pa Statsbanerne,

som ikke er tilbageleveret,

som er tilbageleveret efter overtagelse pa en anden over-

gangsstation, eller

som er overtaget til lokal brug.

Safremt der ingen presenninger er at rapportere, gores bemaerk-
ning herom pa rapport form nr A 578 over statsbanepresenninger,
jfr foran.

Til og fra udenlandske baner

Presenninger, der tilhorer en indenlandsk privatbane, opfores
af overgangsstationen til udlandet pa overgangskort, form nr
A 602, som anfort for DSB-presenninger.

Tilherende udenlandske baner
Person-, post- og rejsegodsvogne

For rapportering af person-, post- og rejsegodsvogne, der over-
tages fra udenlandske baner og ejes af en bane, galder samme
bestemmelse som for overlevering af DSB-person, post- og rejse-
godsvogne til udenlandske baner, jfr foran.

Der udferdiges sarskilt rapport over hvert ejendomsmarke.

Opholdes en person-, post- eller rejsegodsvogn ekstraordinzrt
pa en station, forholdes som nedenfor anfert for godsvogne, jfr
ogsa bestemmelsen side 45.

Godsvogne

Godsvogne, der overtages fra eller overleveres til udenlandske
baner, opferes sivel ved overtagelsen som ved overleveringen pa
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overgangskort, form nr A 601, der indsendes daglig til Trafik-
kontoret (Vognafregningen).

Pa kortene anfores . P*, henholdsvis , B“ eller ,, Trv*, safremt
vognen er en privat vogn, henholdsvis en beholdervogn, der til-
herer en jernbane eller en jernbaneejet specialvogn indrettet til
befordring af transportbeholdere, tilhorende den pagaldende bane.

Vogne, der overleveres til eller tilbageleveres fra indenlandske
privatbaner, opfores af overgangsstationen til den pagzldende
privatbanc pa rapport form nr A 612, Rapporten, der udfardiges
seerskilt for vogne tilhorende svenske og norske baner og sarskilt
for vogne tilhorende baner i det sydlige udland, indsendes til
Trafikkontoret (Vognafregningen) den 10. i maneden omfattende
alle i den foregaende maned til den pagzldende privatbane over-
leverede vogne. For vogne, der ikke matte vare tilbageleveret
ved rapportens indsendelse, indsendes meddelelse om tilbageleve-
ring m m efterhanden som vognene tilbageleveres.

Vogne, der opholdes pa en station som felge af

udsattelse af drift pa grund af vognens beskadigelse eller

undersogelse efter sporafleb eller som felge af, at der
fra vognen fjernes erstatningsdele til anvendelse pa en
anden vogn,

nabobanens vagring ved overtagelse, herunder ogsa den i RIV

§ 3, punkt 5, omhandlede,
opfores af den pagwmldende station pa rapport form nr A 573,
der indsendes til Trafikkontoret (Vognafregningen) snarest
efter, at grunden til opholdet er havet. Safremt en vogn, der
settes ud af drift, er sammenlasset med en eller flere andre vogne,
saledes at disse ogsd opholdes, indsendes ogsa en rapport med
forneden oplysning for hver af disse vogne.

Har en vogn veret sat ud af drift pa grund af vognens be-
skadigelse eller undersogelse efter sporafleb, tilfejes pa rapporten
oplysning om, hvorvidt vognen er blevet forsynet med bekleb-
ningssedler, og da hvilke, og tilbagesendes vognen til ejendoms-
banen lasset pa en anden vogn, gives tillige oplysning om denne
vogns ejendomsmarke og nummer.

Lessemidler og transportbeholdere
Almindeligvis skal overgangsstationerne ikk ¢ udfardige og
indsende overgangskort form nr A 602, over udenlandske lasse-
midler (presenninger, gitre, reb m v) og transportbeholdere, som
overtages fra eller overleveres til udenlandske baner.
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Kort udferdiges og indsendes kun i tilfzelde af mangler og
beskadigelser samt efter serlig anmodning fra Trafikkontoret
(Vognafregningen).

Overgangskortene skal 1 s3 tilfelde paferes oplysninger om
ejendomsmarke og nummer og for transportbeholderes vedkom-
mende endvidere angivelse af den evt hjemstedsstation, samt om
det er en stor eller en lille beholder.

Seerlig rapportering af private godsvogne
Private godsvogne, der udveksles med indenlandske privat-
baner, rapporteres ikke til Trafikkontoret. Overgangssta-
tionerne til udenlandske baner skal opfore private
godsvogne pa overgangskort, form nr A 601, som foreskrevet for
andre godsvogne.

Foranstaltninger mod vognmangel

Forskrifter til forebyggelse af vognmangel

Det pahviler tjenestemandene inden for hver sit omrade ved
udbydelser, kontraktafslutninger, rekvisitioner m m, sa vidt det
er muligt og ekonomisk forsvarligt, at virke hen til, at leverancer
til banerne af brandsel, skinner og alle andre varer, hvis trans-
port vil laegge beslag pd godsvogne i noget omfang, ikke finder
sted i manederne marts, april, juli og oktober. Sa vidt muligt
forholdes pa tilsvarende made med hensyn til transporter af bal-
last fra jernbanens grusgrave samt andre tjenstlige transporter.

Distrikterne skal javnlig, navnlig i [ebruar og august méned,
undersege, om vognmestre og vognopsynsmaend har et passende
forrdd af den slags erstatningsstykker, som erfaringsmassig hyppig
kraves til afhjzlpning af mindre mangler og beskadigelser ved
vognmateriellet og navnlig ved de mest anvendte godsvognstyper,
samt skal serge for den eventuelt fornedne supplering af disse
forrad.

Foranstaltninger i vognknappe tider
I tilfeelde af almindelig vognknaphed kommer fra et af
distrikterne efter indbyrdes forhandling nermere fastsat tidspunkt
~— hvad enten indskrankede pa- og aflesningsfrister er sat i
kraft eller ikke — nedenstiende forskrifter, om hvis ivarksattelse
stationerne instrueres af de nzvnte distrikter hver for sit omrade,
til anvendelse:
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Stationerne skal med serlig iver virke hen til fremskyndet af-
og palesning af vogne og til disses hurtige behandling pa og ran-
gering til og fra havne-, lzesse- og omladespor, pakhus- og kran-
spor, vaske- og desinfektionspladser m m samt skaenke vognbenyt-
telsen og de i forbindelse dermed staende rapporter serlig op-
merksomhed.

Fragtbreve over sendinger, som forsendere selv skal pa- eller
afleesse, skal af stationerne modtages, henholdsvis udleveres, i hele
den tid, stationen.i evrigt er aben for publikum.

Lassepladserne skal pa hverdage vaere tilgzngelig for forsen-
derne uafbrudt i tiden fra kl 6 til kl 19, og de ma saledes ikke
afsparres, selv om der inden for dette tidsrum er tider, i hvilke
ekspeditionen er lukket for publikum. For enkelte stationer med
serlige forhold kan distriktet fastsztte afvigende regler. Publikum
underrettes om den udvidede ekspeditionstid gennem opslag, ved
de afgivne underretninger om til radighed stillede vogne og even-
tuelt pa anden passende made.

Hvis forholdene tillader det, ber der ikke nagtes forsendere
tilladelse til at pa- og aflasse vogne ogsa fer og efter de bestemte
ekspeditionstider samt pa sen- og helligdage, for sa vidt det kan
forenes med helligdagsloven. Under samme hensyn ber der ogsi
arbejdes pa pakhuse og med omlzsning af pakvogne, safremt
vognmatericllets udnyttelse kan fremmes derved.

Den ret, jernbanen ifelge GR har til at aflasse og lagre vogn-
ladningsgods, henholdsvis keretejer, der ikke er afhentet i rette
tid, ber efter omstendighederne bringes til anvendelse i vogn-
udnyttelsens interesse. Det ma dog iagttages, at en sadan aflas-
ning ikke bliver til skade for godset.

Underretning om ankomst af vogne, som adressaterne selv skal
aflasse, skal ske sd hurtigt som muligt og ved udstrakt benyttelse
af telefonen. Eventuelt ma underretningen fremmes ved anven-
delse af ekstrabude, hvorved bemarkes, at ekstrabude (cyklende
eller gende) bor antages ogsd til underretning af adressater pa
landet, nar aflzsningen derved mé formodes at blive vasentlig
fremskyndet, f eks nir vogne indgér efter landpostbudenes af-
cang, og adressaten ikke pad anden made kan underrettes samme
dag. Budlennen ma ikke overstige den for udbringning af privat-
telegrammer fastsatte takst.

Den jernbanen ved GR givne ret til i tilfalde, hvor en afsen-
der ikke udnytter den fulde bzreevne af de anviste vogne, at

benytte den ikke optagne del af vognene til andet gods, skal brin-
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ges til anvendelse i alle tilfzelde, hvor dette kan ske uden vaesent-
lige ulemper for forsenderne, feks navnlig nar sterre firmaer
samtidig lasser mange vogne med samme godsart med mindre
partier, end vognene kan lzsses med. Der vil da under iagttagelse
af bestemmelserne i GR § 20, punkt 10, kunne lasses 2 eller
3 sendinger i samme vogn, selv om forsendelserne er til forskellige
bestemmelsesstationer, nar blot disse ligger nogenlunde i samme
retning fra afsendelsesstedet. Afsendelsesstationen ma da drage
omsorg for, at de enkelte forsendelser er adskilt og kendetegnet
saledes, at modtagelsesstationerne er i stand til at skelne forsen-
delserne fra hinanden, og de pagzldende stationer ma pase, at
leesset i sidanne vogne er passende fordelt, siledes at ulige belast-
ning af akslerne undgés. Endvidere skal afsendelsesstationen legge
fragtbrevene i det szrlige ,partsvognsomslag® (form nr A 364).

Far en station 20 eller flere vogne — lassede eller bortbeordre-
de tomme — ferdige til afgang, og disse ikke kan ventes optaget
af de planmsassige tog eller allerede anordnede tog inden et
tidsrum af ca 4 timer, skal stationen telegrafisk underrette distrik-
tet, henholdsvis trafiksektionen, der eventuelt anordner de forned-
ne szrtog. Det mé sd vidt muligt undgés at efterlade vogne, ogsa
tomme.

Fremmede vogne bor seges udnyttet mest muligt under iagt-
tagelse af reglerne for deres lzesning pa tilbagevejen.

Udleje til privatbanerne af Statsbanernes godsvogne ma ikke
finde sted uden Generaldirektoratets samtykke.

Transporter til brug for Statsbanerne skal sa vidt muligt fore-
ga saledes, at vognene kan vare disponible for den almindelige
trafik pa de stzrkest trafikerede dage i ugen, nemlig ugens tre
forste hverdage, og der benyttes til sidanne transporter fortrinsvis
vogne af de typer, der bedst kan undvzres i den almindelige trafik.
Pa- og aflesning af sidanne vogne skal forega hurtigst muligt, om
fornedent ved hjzlp af ekstramandskab, til hvis antagelse forneden
bemyndigelse méd indhentes. Den for publikum gzldende pa- og
aflaesningsfrist ber ikke overskrides for sadanne sendinger; sker det,
indberettes sagen til distriktet, der foretager videre undersogelse.

Varkstederne skal blandt de til reparation indgaede godsvogne
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daglig udtage sa mange som muligt af de mindst beskadigede og
gore disse feerdige forst. Istandseattelse al de vognarter, der er storst
mangel pa, skal fremmes fortrinsvis, eventuelt ved overarbejde.

Bestemmelserne pa side 8 m v om behandling af beskadigede
godsvogne ma neje overholdes, og der bor eventuelt tildeles vogn-
opsynet midlertidig assistance fra varkstederne.

I tilfxlde af vognknaphed i det ene distrikt, uden at dennc
er tilsvarende til stede i det andet, kan foranstaende regler sattes
i kraft alene for det pagzldende distrikts omrade. I sadant tilfzlde
skal det andet distrikt af al evne imodekomme rekvisitioner fra det
distrikt, hvor vognmanglen findes.

Distrikterne skal endelig ved virksom kontrol foranledige, at
der pa stationerne i ovrigt foretages alt, hvad der kan tjene til
modarbejdelse af vognmanglen.

Om iveerksettelsen af de heromhandlede bestemmelser under-
rettes Generaldirektoratet af 1. Distrikt.

Y10 1955 217
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Transportbeholdere

Danske transportbeholdere i indenlandsk
forbindelse

Tilsyn med og behandling af transportbeholdere: side 24 b.

Regler for transportbeholderes anvendelse i forbindelse med in-
denlandske privatbaner: side 63.

Laesning og transport af transportbeholdere: side 102.

Transportbeholderes aflisning (plombering), pitegning og be-
klzebning: side 108.

Fordeling og rapportering af transportbeholdere: side 136.

Rapportering af transportbeholdere ved udveksling med fremmede
baner: side 142 og 143.

Transportbeholdere i forbindelse med udlandet

Beholdere med et rumindhold af hejst 3 m3 benzvnes smd be-
holdere, beholdere med et sterre rumfang store beholdere.

Beholdernes pamalede godslast ma ikke overskrides med mere
end 5 %.

Beholdere, der opfylder de tekniske bestemmelser efter aftalen, er
market [i] eller € , medens beholdere, der endvidere opfylder de
internationale betingelser for befordring under toldlukke, er mearket

. Private beholdere vil endvidere vare forsynet med market [P |

efter nummeret.

Hver beholder skal under transporten vare medgivet en interna-
tional felgeseddel C1 (form nr A 1005 a), i hvilken skal anferes be-
holderens ejendomsmeerke og nummer, nummeret pa den vogn, trans-
portbeholderen lasses i, samt hvorvidt det drejer sig om en stor eller
en lille beholder.

Beholdere méa fra stationer p& modtagelsesbanen nylzsses til ejen-
domsbanens stationer; beholdere tilherende danske, norske og svenske
baner samt Tysk Forbundsbane mé fra nzevnte baner endvidere nylas-
ses til stationer pa en bane, der ligger i retning af eller udover ejen-
domsbanen.

Udenlandske beholdere, der ikke nylasses, skal tilbagesendes fragt-
frit ad henvejen til ejendomsbanens overgangsstation ledsaget af den
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oprindelige folgeseddel, der skal ekspederes og bogferes*) ; beholdere,
der pa henvejen er blevet befordret over Sassnitz—Trelleborg til en
svensk eller norsk station og derfra nyleesses til en dansk station, kan
dog tilbagesendes enten via Helsinger, Kebenhavns Frihavn eller neer-
meste overgangsstation til Tysk Forbundsbane. Mangler den oprinde-
lige folgeseddel, skal afsendelsesstationen her i landet udferdige og
medgive international felgeseddel C1 (form nr A 1005a), der be-
handles som anfert.

Ved omlasning af en beholder fra en vogn til en anden og i til-
feelde af videreekspedition eller nyindlevering suppleres den oprinde-
lige folgeseddel med nummeret pa den nye vogn, henholdsvis navnet
pa den nye bestemmelsesstation.

Séafremt en udenlandsk beholder beskadiges under opholdet her i
landet, sendes indberetning herom til Generaldirektoratet (Trafik-
kontoret) ; indberetningen skal indeholde oplysning om beskadigelsens
art, omfang og arsag, sifremt denne kan opklares, hvorledes trans-
portbeholderen er behandlet (beklaebet), samt hvorvidt der er grund
til at rejse erstatningskrav over for trediemand.

Beskadiges en udenlandsk beholder her i landet, skal den normalt
tilbagesendes tom ad henvejen til ejendomsbanens overgangsstation
til istandszettelse. Drejer det sig kun om en mindre beskadigelse, og er
en udbedring af denne nedvendig af hensyn til transportbeholderens
anvendelse her i landet, kan der dog rettes henvendelse til vognopsy-
net om skadens udbedring. Safremt en beholder beskadiges, saledes
at den ikke kan benyttes til befordring af det i denne indlessede gods,
skal godset omlasses til en anden beholder eller en vogn.

En udenlandsk beholder, der beskadiges i en sadan grad, at den
ikke kan anvendes til befordring af gods, skal bekleebes med melde-
seddel K (form nr A 1002) og tilbagesendes til ejendomsbanen.

For kontrollen med og rapporteringen af beholdere tilherende
udenlandske baner gelder de samme bestemmelser som for uden-
landske presenninger (side 125 og 146).

Forinden en udenlandsk beholder tilbagesendes, skal den vare ud-
fejet. Beholdere, som har varet benyttet til befordring af f fisk, f ked,
vildt eller slagtet fjerkra, skal ved afleveringen fra godsmodtageren
vaere grundigt udvasket; savel den station, hvor beholderen temmes,
som overgangsstationen til udlandet skal foere kontrol med, at dette
er sket og eventuelt selv foranledige rengeringen foretaget.

I ovrigt henvises til bestemmelserne i GR, § 34.

Vedr udenlandske transportbeholdere, der befordres pa sarlig
dertil indrettet vogn, henvises til RIV, bilag VIII, afsnit II C.

*) Se ordreserie H, side 105.
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Signaturer pa vognmateriellet

Person~, post~ og rejsegodsvogne

samt motormateriel

Mzrke

+E)=

©

OI@

Vandpéfyld-
ningsstudsen
malet gul

Vw0t

Tara 00000 kg

Placering

Til hajre pa leng-
dedrageren

@verst pd gavlen
ved opstignings-
trin etc

Pa lengdedrage-
ren udfor tilbage-
stillingsventilen

Pa langdedrage-
ren udfor dyna-

moen

Ved vandpafyld-
ningsstudsen (anv
ikke pa DSB’s
vogne)

Til venstre
lengdedrageren

pi

»

Midt pa
hylsterets
dige side

puifer-

udven-

Midt pa
hylsterets
dige side

puffer-

udven-

Betydning

Vognen har svaevende akselkasser

Advarsel mod eventuelle elektriske
koreledninger

Angiver placeringen af nodbremsens
tilbagestillingsventil, hvis denne er
anbragt i en lukket kasse under
vognen

Langden af evt rem ekskl remsam-
ler

Vandbeholderen er frostsikret, nar
vognen er opvarmet

Vandbeholderen er frostsikret, nar
vognen er opvarmet

Angiver vognvagten

Angiver tara-vaegten. Paferes kun
RIC-mzrkede vogne

Ringfjederpuffer med 75 mm van-
dring. Tallet angiver storste puffer-
tryk 1 tons

Ringfjederpuffer med 110 mm van-
dring. Tallet angiver storste puffer-
tryk i tons
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Mzrke

—= 000m <

Rev|N]oaso. 00 |

O

ROO
Hub 00

2mm plade

1112 1955

Placering

P& lengdedrage-
ren udfor skrue-
bremsesvinget

1. Til hejre pa
lzengdedrage-
ren

2. Pa trucken

Til hejre pa
lengdedrageren

Pi truck-lengde-
drageren

Under en af de
to bolte, som sam-
menholder puffer-
plade og puffer-
hylster

Betydning

Angiver, at vognen har skruebremse

1. For 2-akslede vogne:

Afstanden mellem hjulsattene.

For 3-akslede vogne:
Afstanden mellem de yderste
hjulset.

For truck-vogne:
Afstanden mellem
trerne

truckcen-

2. For 2-akslede trucker:
Afstanden mellem hjulszttene.
For fler-akslede trucker:
Afstanden mellem de yderste
hjulset

Angiver revisionsdato for vogne med
hsjst 4-arig revisionsfrist. Vogne med
anden revisionsfrist har samme sig-
natur; men foran rammen anbr et
tal, der angiver revisionsfristens &re-
mal

Ang kilometer-revision se ordreserie
P: Revisionsfrist for vogne

Trucken ma ikke smeres pa de ste-
der, der har gummianslag (gummien
odelxgges af olien)

Skilt, der markerer ringfjederpuffer.

R angiver storste puffertryk i tons.
Hub angiver puffervandring i mm

256
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Mz=rke

RIC

D+

It

2|

Z\>

Z|tn

Placering

Vognsiden nederst
til venstre

I fortsaettelse af
RIC-mearket

Vognsiden nederst
til venstre

Betydning

Vognen opfylder de alm betingelser
for anv i internationale leb
Undervognen og kassestellet er af tre
Stjernen angiver, at vognen ikke op-
fylder betingelserne for enkelte af
den pagzldende administrations li-
nier

Ankeret angiver, at vognen opfylder
betingelserne for overfersel med den
pagzldende administrations feerger

Dobbeltrammen angiver, at under-
vogn og kassestel er af metal

Vognen har elektrisk varmeudrust-
ning for de anferte spandinger og
periodetal

Ma kun benyttes for de anforte
spandinger og periodetal

Vognen har gennemgéende elektrisk
varmeledning

V angiver den hejst tilladelige
spending. — = perioder

Vognen har gennemgéende elektrisk
varmeledning.

V angiver den hejst tilladelige
spanding.

betyder jzvnstrem.
Varmeledningen ma ikke bruges til
vekselstrem

Ankeret angiver, at de af de fol-
gende administrationer, der har feer-
geoverfarter, kan overfere vognen
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RIC-mzrkets signaturer for de forskellige administrationer

e 19

(37}

5

A —
B
BG —
CH —
¢S —
B e
DK —
F —
GR —
2

It —
J =

E o
N —
NS —
PL, —
2 S
S —
SAAR —
TG —

Dstrig
Belgien
Bulgarien
Schweiz
Tjekkoslovakiet
Tyskland
Danmark
Frankrig
Grakenland
Ungarn
Italien
Jugoslavien
Luxembourg
Norge
Holland
Polen
Rumznien
Sverige
Saar-omradet
Tyrkiet



161 — IV J

Forkortelser for de internationalt anvendte trykluftbremser

“I’

Kp
KpGP
W (Lu I—II)

W (Lu V—I)

W (LuR)

Kkg
Kkp
Kks
DG
DrP
DrGP
BoC

BoCD

BoD

Hikg

Hikp

Hiks

Hikss

Bd

W—RL
KEp—RL

W (LuR) — RL

Ha—G
Ch — GP
O—GP
O—P
O—PR
O0O—GP—AL
O—PR—1
X' — Dir

og deres betydning

I. Automatiske, ikke trinvis losbare bremser

Westinghouse-hurtigbremse eller
Westinghouse-hurtigbremse med omstilling
(Godstog — persontog )

Knorr-hurtighremse
Knorr-hurtigbremse med omstilling (Godstog — persontog )
Westinghouse-bremse med styreventil

Lu I—II. (Tom — lasset )

Westinghouse-bremse med styreventil
Lu V—I. (Persontog — godstog )

Westinghouse-bremse med styreventil Lu R. (Persontog )

II. Automatiske, trinvis losbare bremser

Kunze-Knorr — godstogsbremse

Kunze-Knorr — persontogsbremse

Kunze-Knorr — hurtigtogsbremse

Drolshammer godstogshremse

Drolshaminer persontogsbremse

Drolshammer bremse med omstilling (Godstog — persontog. )

Bozic-bremse, type C med omstilling (Godstog — persontog. )
(Kun cgenvegtsafbremsning )

Bozic-bremse, type CD med omstilling (Godstog — persontog )

Automatisk lastveksel

Bozic-bremse, tvpe D, godstog, med automatisk lastveksel
Hildebrand-Knorr godstogsbremse
Hildebrand-Knorr persontogsbremse
Hildebrand-Knorr hurtigtogsbremse
Hildebrand-Knorr bremse for szrlig hurtigkerende tog
Breda-bremse
Westinghouse-hurtigbremse med Rihosck-Leuchterventil
Knorr-hurtighremse med Rihosck-Leuchterventil
Westinghouse-bremse med styreventil Lu R og
Rihosek-Leuchterventil
Hardy-godstogsbremse
Charmille-bremse med omstilling (Godstog — persontog )
Oerlikon-bremse, type ESt 3 med omstilling
(Godstog — persontog)
Oerlikon-persontogsbremse, type ESt4
Ocrlikon-person- og hurtigtogsbremse, type USt
Oecrlikon-bremse, type ESt/AL med omstilling
(Godstog —- persontog) og automatisk lastveksel
Oecrlikon-person- og hurtigtogsbremse, type ESt/R

III. Automatiske bremser forbundet med direkte bremser

En af de foregiiende bremser . X* forbundet med direkte bremse
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GODSVOGNE

Mzrke

A 4

+E- ‘
[00000ke]

00000kg
00,0t

00.0m

0.0 Un

ha 1955

Placering

P4 vogngavl og til
venstre pi vogn-
siden

Til hojre pa leng-
dedrageren

Til venstre pa
vognsiden

EH

Pa lengdedrage-

ren

Pa beholdervognes
venstre sideplade

@verst pd gavlen
ved opstignings-
trin etc

Betydning

Forsigtig rangering

Vognen har svievende akselkasser

Angiver vognens egenvegt (tara)

@verste felt angiver egenvaegten,
nederste felt skruebremsevagten.
(Findes kun pi vogne, hvor skrue-
bremsevagten er mindre end tara
+ last))

Angiver bundfladen

Angiver vognens nyttige lasse-
lzengde

Angiver vognens sterste metervaegt i
tons, hvis denne er storre end 3,4 t

Angiver beholdervognenes rumind-
hold i m3, hl eller 1

Advarsel mod evt. elektriske kere-
ledninger
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Marke

—+0,00m<

|0000kg‘

004

oo

Placering

1. Til hojre pa
lzengdedrageren

2. Pa trucken

Til venstre
vognsiden

pa

Pa lzngdedrage-
ren, armerings-
bjeelken etc

Midt pé lengde-
drageren

Pa lengdedrage-
ren, armerings-
bjaelken, etc

Pa lengde-
drageren

Til hejre pa leeng-
dedrageren umid-
delbart foran sig-
naturen for vogn-
revision

Betydning

1. For 2-akslede vogne:

Afstanden mellem hjulszttene.

For 3-akslede vogne:
Afstanden mellem de yderste
hjulsat.

For truck-vogne:
Afstanden mellem truckcen-
trerne

2. For 2-akslede trucker:
Afstanden mellem hjulszttene.
For fler-akslede trucker:
Afstanden mellem de yderste
hjulszt

Angiver storste islast

Antal (00) og art (0) af aftagelige
dele (A).
(Se side 166)

Angiver den sterst tilladte last jeevnt
fordelt over de angivne antal meter.
Afstandene a-a, b-b og c-c er mar-
keret pd lengdedrageren

Angiver den storst tilladte last jvnt
fordelt over det angivne antal meter.
(Erstattes efterhdnden af ovensta-
ende signatur,)

Vognen har millimetergevind

Vognen er udtaget til lejlighedsvis
udrangering
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RV

Mzrke

Wiy

REVIN]10.12.50]

©

1o 1955

Placering

Ved vognumme-
ret

Midt pa puffer-

hylsterets udven-
dige side
Pi beholdervognes

hojre sideplade

Til hojre pa

vognkassen

Til venstre pa
vognkassen

Til hojre pa
lengdedrageren

Til hajre pa
lzengdedrageren
umiddelbart foran
ovenst. sign. for
revisionsfrist

Betydning

Privat-vogn

Ringfjederpuffer med 75 mm van-
dring. Tallet angiver storste puffer-
tryk i tons

Beholdervognen har skvalpeplader

Vognen opfylder transitprofilet, og
dens konstruktion og udstyr opfyl-
der de ovrige bestemmelser for in-
ternationalt leb

Indenfor en revisionsfrist pa 3 ar
kan vognen kere i tog med maksi-
malhastighed 100 km/t, nar vogn-
lasten incl. eventuel islast ikke over-
stiger den i rammen anforte vaegt

Indenfor en revisionsfrist pa 1 dar
kan vognen kere 1 tog med maksi-
malhastighed 120 km/t, nir vogn-
lasten incl. eventuel islast ikke over-
stiger den 1 overste ramme anforte
vaegt.

For nederste ramme gexelder beskri-
velsen fra foregiende signatur

Angiver revisionsdato for vogne med
4-Arig revisionsfrist. Vogne med an-
den revisionsfrist har samme signa-
tur; men foran rammen anbringes
et tal, der angiver revisionsfristens
aremal

Angiver at vognen er forsynet med
internationalt udskiftelige dele
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Mzrke

MAX:gﬂt

Y

01 —
d,/.,. HAnk

Hub 00

Placering

Nederst pa hjorne-
stolperne

Umiddelbart efter
RIV-merket

Pi lengdedrage-
ren 1 umiddelbar
narhed af bremse-
omstillings-
handtaget

Til venstre pa
leengdedrageren

Under en af de to
bolte, som sam-
menholder puffer-
plade og puffer-
hylster

Betydning

Gennemgaende elektrisk varmeled-
ning til 3000 volt. 50 anferes kun,
hvis ledningen kan bare en veksel-
strom med periodetal 50

Gennemgaende elektrisk varmeled-
ning til 1500 volt. 50 anferes kun,
hvis ledningen kan bzere en veksel-
strom med periodetal 50

Gennemgaende elektrisk varmeled-
ning til 1000 volt. 50 anferes kun,
hvis ledningen kan bzre en veksel-
strem med periodetal 50

Vognen er standardvogn

Angiver at vognen har automatisk
lastveksel med max-bremsevagt som
anfort i signaturen

Vognen mé ikke passcre ranger-
rygge

Skilt, der markerer ringfjederpuffer.
R angiver storste puffertryk i tons.
Hub angiver puffervandring i mm
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Mzrke Placering Betydning
Under Vognen opfylder ., International
U IC RIV-mzrket Jernbaneunion®s byggebestemmelser

000t

lAanl
00,0t

|A|BM|
00,0t]00,0t
'A |B| c|
000t]00.0t]00.0t)

EUROP

@
DSB

Danmark

EUROP

&
DSB
Danmark

G 00000

ZHV 2'3 4 §I6 7|_B_|2FDF1F1

12 1955

Til venstre pa
vognsiden

»

Nederst til hojre
pa vognsiden

Vognlastsignatur hvor everste felt
angiver vognens lasteevne (inkl evt
islast) og nederste felt vognens bzre-
evne. Er nederste felt ikke udfyldt,
er vognens bareevne lig lasteevnen

+5%

Vognlastsignaturer, der angiver vog-
nens lasteevne (inkl evt islast) ved
kersel pA A—B—C-normalstraeknin-
ger. Jir ievrigt RIV, arg 1953, bi-
lag 11, § 4. Vognens bzreevne er lig
lasteevnen + 5 %

Vognen er optaget i EUROP-vogn-
parken

| Smereskema for vogne med tidssme-
ring

259
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Marke Betydning

Vognen er udstyret som ledningsvogn

Vognen er udstyret med en persontogsbremse, der ikke
kan omstilles til godstogsbremse

Vognen er udstyret med en internationalt anerkendt
godstogshremse

Vognen er udstyret med en internationalt anerkendt
persontogsbremse, der kan omstilles til godstogsbremse

Vognen er udstyret med en godstogsbremse, der ikke
opfylder de internationale betingelser

Vognen er udstyret med en persontogsbremse, der kan
omstilles til godstogsbremse.
Bremsen er ikke internationalt godkendt

/%27/Z%7ZQWJZ7<f?ZZ
I

oo ool \Ju- Ul

Signaturerne, der er hvide, er anbragt pa de fire hjernestolper.
P hvidmalede vogne er de indrammet med sort.

For bremsebetegnelser se iovrigt side 161
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Signaturer for aftagelige dele

Eksempel: 8 g = 8 stk aftagelige kaeder.
A: Aftagelig vogndel.
6: Lobenummer for vogndelen.
8: Antal af pigzldende vogndel.

Side- eller endestotte

Aftagelig sidevag

Aftagelig endevaeg

Aftagelig sideder

Aftagelig endeder

Kade

Tov

Presenningbom

Vrideskammel (med stotter)

Indskudsgulv (f fjerkra etc)

Understotning for indskudsgulv

Breedt til indskudsgulv

Dergitter (for frugt, grentsager etc)

Derplade (for lest indladet korn etc)

Bure til dyr

Siddestanger for fjerkravogne

Fodertrug

Buk for fodertrug

Los hestebom eller stottetov

Gitter og aftagelig hynde for hestetransport

Aftagelig briks for hestetransport

Grime for hestevogn

Klapstol i hestevogn

Kobbelstang (stiv kobling)

Bundrist (jern- eller brzedderist)

Iskasse

Iskasseforsatsvaeg

Iskasserammer

Hagestang eller stang for kedkroge

Aftagelig tveerbjeelke (for vogne med forsanket bund
Aftagelig drager f eks Tk 10000)
Stottebjxlke

Del af indskudsgulv
Iltflaske

Stopkile
Bremsestang med eller uden klodser
Fastspaendingstov

Mindre bjzlke for bevaegelig rampe
Aftagelig laessesadel for vogne med vrideskammel
Udvekslelig varmehalvkobling

} for specialvogne

l Til vogne for
f biltransport
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