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Ordresamlingens Serie L fordeles til:

Adminisirationskontorer o. 1., efter Behov
Samtlige Stationer '

 Ranger- og Pakhusmesire,

Ranger- og Pakhusformend med
QOuerportorer, personligt
Portorer og Eksemplar.
Stationsarbejdere

Serie L indeholder kun Instruktion vedrorende det alminde-
lige Arbejde, som normalt udfores af Plads- og Pakhusperso-
nalet. Der er saaledes ikke medtaget Instruktion vedrorende
Arbejder, som vel i nogle Tilfelde udfores af Plads- og Pakhus-
personalet, men som ikke i Almindelighed horer Ul dette Per-
sonales Arbejde. Instruktion vedrorende saadanne Forhold paa-
hviler Ekspeditionsstederne, men disse har i ovrigt ogsaa for de
i Serien omhandlede Forholds Vedkommende Pligt til at for-
visse sig om, at Personalet er tilstrekkeligt instrueret, og til at
supplere den trykte Instruktion med mundtlig eller skriftlig i
fornedent Omfang.

Christtren's Bogtrykkeri, Kebenhavn
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Almindelige bestemmelser.
Stationsomradet.

Til stationsomrédet henregnes:

1. Den del af banens grund, der ligger inden for stationens grzn-

ser mod den fri bane, og alle derpé liggende bygninger m. v.
Fra stationens omrade undtages dog de arealer, bygninger

(lokaler) og etablissementer m. v., som, efter at deres ngj-
agtige grense er afsat, udtrykkelig er underlagt andre end
stationsforstanderen.

2. Ranger- og depotspor samt havnebaner og havnespor, som
slutter sig til stationens sporanlag.

3. Fremskudte signaler med tilherende ledninger, som ligger
uden for stationens grense, men herer med til stationens sig-
nalanleg.

Stationspersonalets tjenesteforretninger.

Normering og tjenestefordeling.

Stationernes normering med personale fremgar af tjenestefor-
delingslisterne.

Ved Tjenestens tilrettelzggelse skal det pases, at der ved sam-
ling af tjenesteforretninger opnas det bedst mulige okonomiske
arbejdsresultat. Det ber séledes soges undgaet, at der pa enkelte ar-
bejdspladser pa en station findes ubeskaftiget personale samtidigt
med, at der andetsteds pa stationen savnes arbejdskraft eller endog
tilkaldes assistance.

Enhver tjenestemand skal i fornedent omfang udfere arbejde,
der normalt pahviler personale af lavere kategori, nar det kan for-
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enes med hans evrige arbejde, og der ikke ved omlzgning af ar-
bejdsordningen kan udskilles en eller flere pladser for personale af
lavere grader.

I ovrigt ma det undgés at benytte overkvalificeret arbejdskraft.

Enhver af personalet ber vare interesseret i, at disse absolutte
betingelser for en forsvarlig og ekonomisk drift gennemferes ved
tjenestens tilrettelegning.

Den normale tjenestetid for stationspersonalet og arbejdsforde-
lingen fastsattes ved tjenestefordelingslister, arbejdsfordelingen
eventuelt yderligere ved stationernes forretningsorden.

Stationerne og godsekspeditionerne udarbejder forslag til tjene-
fordelingslister, nér det forlanges af distriktet, nar det bliver pa-
kravet som folge af forandringer i personalestyrken, forandringer
i kereplan eller andre forhold, der medferer ndring af blivende
betydning i en stations (godsekspeditions) tjenestegang, eller nar
det af andre grunde menes hensigtsmaessigt at foresla forandringer
i tjenestefordelingen.

Tjenestefordelingslisterne udfyldes i naje overensstemmelse med
formularens udvisende. Den pa listerne opforte tjenestetid skal ngje
stemme med de faktiske forhold og angives sa tydeligt, at enhver
stedfindende afbrydelse, hvor den pagzldende er tjenestefri, klart
kan ses. Séledes skal spisetider pa 1, time og derover altid anfores.

Er der pa grund af szrlige ugedagstogs leb e. l. ekstraordinzr
tjeneste pa visse ugedage, eller @ndres tjenesteturenes antal eller
lzengde pa son- og helligdage eller under selvaflesning pé fridage,
under sygdom og ferie, skal dette fremga af listen, men i evrigt er
det kun nedvendigt at opfere tjenesten for et enkelt degn.

Nar forslaget er udfzrdiget, skal personalet gores bekendt der-
med efter reglerne i ordre A. Forslaget indsendes derefter til distrik-
tet med en folgeskrivelse, hvori der geres rede for foretagne zndrin-
ger i den hidtidige tjenestegang og for arsagerne til dem, ligesom
det skal anferes, om forslaget er tiltradt af personalet. Er dette sid-
ste ikke tilfzldet, vedleegges personalets skriftlige udtalelse eller
forslag.

Nar tjenestefordelingsforslaget er godkendt af distriktet, tilbage-
sendes det til stationen (godsekspeditionen). Den forhandlings-
berettigede organisation kan ved henvendelse til stationen (gods-
ckspeditionen) fa udskrift af den del af tjenestefordelingslisten, der
vedrerer organisationens medlemmer.

15/, 1952 i 164
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Stationsbestyrelse

Den ansvarlige ledelse af togekspeditionen og de i forbindelse
hermed staende forretninger samt af den udvendige stationstjeneste
benavnes stationsbestyrelse.

Pa tider, hvor stationsforstanderen eller dennes sarlige stedfor-
treeder ikke er til tjeneste, beserger stationsbestyreren i nedvendigt
omfang de stationsforstanderen péhvilende sarlige forretninger og
udever den hermed forbundne myndighed.

Den del af stationsbestyrelsen, der ikke varetages af stationsfor-
standeren, overdrages det medhjlpspersonale, der opfylder betin-
gelserne for at kunne fungere som stationsbestyrere.

Pa de storre stationer vil til stationsbestyrelse foruden overtrafik-
kontrollarer, stationsledere og trafikkontrollerer blive anvendt over-
trafikassistenter og trafikassistenter. I tjenesteture med enkle forhold
samt under aflesning o1 kan anvendes trafikmedhjzlpere. Pa de
mindre stationer, der ikke er normeret med overtrafikassistenter eller
trafikassistenter (trafikmedhjzlpere), anvendes trafikekspedienter
samt portorer, der har bestaet trafikekspedienteksamen.

Trafikelever, der har bestaet trafikmedhjalpereksamen, kan
anvendes som stationsbestyrere under enkle forhold.

Stationsforstanderens arbejdsomrade m v*)
Ledelse af arbejdet og forholdet til personalet

Stationsforstanderen har den almindelige ledelse af stationens
forretninger savel indadtil som udadtil. Han er inden for stations-
omréadet den stedlige reprasentant for statsbanerne og skal i denne
egenskab i alle henseender varetage statsbanernes interesser, her-
under ogsa gore sit yderste for at tilfere statsbanerne nye forret-
ninger og fastholde de xldre kunder.

For godsekspeditionens vedkommende se side 6a.

Den tilsynsforende trafikinspektor, i givet fald dennes stedfor-
traeder, er stationsforstanderens nzrmeste foresatte.

Stationsforstanderen er foresat for alt pa stationen ved trafik-
tjeneste beskaftiget personale. Det ved rangeringen og i togene
pa stationen tjenestegorende lokomotiv- og togpersonale skal efter-
komme de af stationsforstanderen givne ordrer. Det samme galder
det pa stationen hjemmeherende togpersonale.

*) De for stationsforstandere givne regler gzlder for stationsmestre med
de modifikationer, der folger af de mere enkle forhold.
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Enhver, som opholder sig pa stationen, er pligtig at efterkomme
de anvisninger, som stationsforstanderen i tjenestens interesse og i
overensstemmelse med tjenstlige ordrer og bestemmelser matte give.

Ingen andre end stationsforstanderens foresatte ma uden sam-
tykke af stationsforstanderen gribe ind i hans forretninger og give
ordrer til det pa stationen ved trafiktjenesten beskaftigede perso-
nale. Ved overdragelse af stationsbestyrelse til medhjalpspersonale
overgar dog den dermed forbundne ledelse af togekspeditionen og
den udvendige stationstjeneste til den fungerende stationsbestyrer,
uanset om stationsforstanderen samtidig har tjeneste.

Stationsforstanderen leder tjenesten i overensstemmelse med de
gxldende almindelige bestemmelser og de ham givne sarlige ordrer
og vejledninger. Han skal inden for de herigennem givne granser
sorge for, at stationens virksomhed foregar sa sikkert, simpelt og
okonomisk som gerligt med den sterst mulige hensyntagen til det
rejsende publikum og forsendere. Han er ansvarlig for, at tjenesten
udfores i overensstemmelse med den stadfastede tjenestefordelings-
liste.

Stationsforstanderen fastsztter stationens forretningsorden, i
hvilken indeholdes arbejdsplaner samt i det hele taget sidanne
sarbestemmelser, som er nedvendige for at tilpasse de almindelige
regler efter stationens sarlige forhold og klarlegge ansvaret. For-
retningsordenen indferes i stationens ordrebog. Den del af forret-
ningsordenen, der vedrorer savel station som godsekspedition, fast-
settes efter forhandling med godsekspediteren.

Stationsforstanderen skal vejlede sit personale med hensyn til
tjenesten og fere tilsyn med, at den udferes punktligt og for-
svarligt. Indenfor tjenesteomrader med relativ selvstaendighed
(havneomrader, rangerbanegarde mv) skal stationsforstanderen
soge urigtige forhold @ndret gennem omradets leder. Han skal
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ved disponeringen over personalet inden for de om de enkelte
personalegruppers anvendelse givne swerlige regler tage hen-
syn savel til de enkelte tjenestemwmends anleeg, evner og inter-
esser som i muligt omfang til serlige onsker, der ikke strider
mod tjenestens tarv eller okonomi, Han skal leere stations-
personalet siledes at kende, at han kan afgive fyldestgorende
udtalelser til bedemmelse af foreliggende sager, der vedroerer
personalet.

Stationsforstanderen skal i serlig grad serge for god ud-
dannelse af personale i aspirantstillinger (trafikelever, ekstra-
kontorister, stationsarbejdere, stationsbetjent-aspiranter). Sa-
fremt de pigmldende ikke har behorigt anlmeg eller inleresse
for tjenesten, eller sdfremt deres forhold i evrigt i nogen hen-
seende giver anledning til at nare betenkelighed ved at be-
holde dem i tjenesten, skal det, ogsa i den paigmldendes in-
teresse, snarest indberettes, for at overgang til anden livsstil-
ling kan ske sa lidligt som muligt.

Tilsyn med og myndighed vedrerende anlzg, bygninger, inventar m. m.

Stationsforstanderen skal fore tilsyn med hele stations-
omriadet. For tilsynet med de under godsekspeditorens myn-
dighedsomride herende bygninger, anleeg, inventar o. l. se
dog side 6 e.

Han skal enten selv eller i forening med andre under
Statsbanerne tjenestegorende hindre og eventuelt pétale en-
hver worden pé stationsomradet, ligesom han er berettiget til
efter de derfor gwmldende anordninger at bortvise, mulktere,
eventuelt anholde og overlevere lil politiet enhver, som enten
gor sig skyldig i overtraedelser eller ikke uvagerligl efterkom-
mer hans anvisning eller ordre.

Stationsforstanderen paser, at arbejder pa stationen ud-
fores under tilborligl hensyn til trafikkens uhindrede gennem-
forelse. Intet arbejde maA péabegyndes pa stationen, uden at
stationsforstanderen, eventuelt stationsbestyreren, forud er
underrettet af den tjenestemand, der er den stedlige leder ved
arbejdets udferelse.

Stationsforstanderen skal fore grundigt og omhyggeligt
tilsyn med stationens lokaler, siivel ljenestelokaler som de
for publikum eller for personalet swmrligt bestemte lokaler.
Samtlige lokaler skal til enhver tid veere i behorig god orden
med hensyn til renlighed, opvarmning og belysning. Til at
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vige over ro, orden og renlighed i de sove- og hvilevierelser,
omklaednings- og baderum, der er indrettet til Statsbanernes
tjenestemaend, skal der vealges ordensmiaend efter narmere
fastsatte regler. Stationsforstanderen skal pase, at de fastsatte
ordensregler overholdes.

Godsekspediterens arbejdsomriade m. v.¥)

Ledelse af arbejdet og forholdet til personalet.

Godsekspediteren har ledelsen af, tilsynet med og ansvarel
for arbejdet pi godsekspeditionen (savel kontoret som wvare-
huset). Han er for si vidt angir stykgodsbefordringen til og
fra pakhuset (herunder ogsi pladsleesning) den stedlige re-
praesentant for Statshanerne og skal i denne egenskab i alle
henseender varetage Statsbanernes interesser, herunder ogsa
gore sit yderste for at tilfere Statshanerne nye forretninger og
fastholde de wldre kunder.

Godsekspediteren er foresat for alt pa godsekspeditionen
beskaftiget personale.

Enhver, som opholder sig p& godsekspeditionen, er pligtig
at efterkomme de anvisninger, som godsckspeditoren i tjene-
stens interesse og i overensstemmelse med tjensilige ordrer og
bestemmelser mitte give.

Ingen andre end godsekspeditorens foresatte ma uden sam-
tykke af godsekspediteren gribe ind i hans forretninger og give
ordrer til det pid godsekspeditionen beskeaeftigede personale.

Om forholdet til andre tjenestegrene gmlder reglerne i
ordreserie A, side 91 m. v.

Godsekspediteren leder tjenesten i overensstemmelse med
de gmeldende almindelige bestemmelser og de ham givne sar-
lige ordrer og vejledninger. Han skal indenfor de herigennem
givne graenser sorge for, at godsekspeditionens virksomhed
foregar si sikkert, simpelt og ekonomisk som gorligt, med
den sterst mulige hensyntagen til forsenderne. Ian er ansvar-
lig for, at tjenesten udfores i overensstemmelsee med den siad-
farstede tjenestefordelingsliste, fra hvilken han for sit eget
vedkommende ikke mé afvige uden trafikinspektorens sam-
tykke og underrelning af stationsforstanderen.

*) For Kebenhavns godsbanegaard og for godsekspeditioner med swr-
lige forhold, f. eks. i henseende til omlwsningsarbejder, kan der af di-
striktet fastszettes smrlige regler.

1/2 1950 93



6b —n L

Godsekspediteren fastseetter godsekspeditionens forret-
ningsorden. Den del af forretningsordenen, der berorer sivel
station som godsekspedition, faslseites dog af stationsforstan-
deren efter forhandling med godsekspeditoren. I forretnings-
ordenen skal indeholdes arbejdsplaner samt i det hele taget
siadanne srbestemmelser, som er nedvendige for at tilpasse de
almindelige regler efter godsekspeditionens sarlige forhold
og klarleegge ansvaret. Forretningsordenen indferes i godseks-
peditionens ordrebog.

Godsekspediteoren skal vejlede sit personale med hensyn til
tjenesten og fore tilsyn med, at den udferes punktligt og for-
svarligt. Han skal ved disponeringen over personalet inden for
de om de enkelte personalegruppers anvendelse givne swerlige
regler tage hensyn sével til de enkelte tjenestemasends anlaeg,
eviner og interesser som i muligt omfang til swerlige ensker,
der ikke strider mod tjenestens tarv eller skonomi. Han skal
leere godsekspeditionens personale siledes at kende, at han
kan afgive fyldestgorende udtalelser til bedemmelse af fore-
liggende sager, der vedrerer personalet.

Godsekspediteren skal i seerlig grad serge for god uddan-
nelse af personale i aspirantstillinger (trafikelever, ekstrakon-
torister, stationsarbejdere).

Godsekspediteren varetager den til godsekspeditionen hen-
lagte ekspedition af fragtbreve m. m. vedrerende vognlad-
ningsgods og giver oplysninger f. eks. vedrorende fragtbereg-
ninger og lignende af sadant gods. Afviklingen af vognlad-
ningsbefordringen i evrigt henhorer under stationen, idet dog
opkraevning of vognleje eller andre af stationen beregnede
beleb o. 1. kan overdrages godsekspeditionens budpersonale.

Pladslesningen sorterer under godsekspediteren. Anbrin-
gelse og fjerneise af vogne savel ved pakhus som til pladslees-
ning sker efter aftale mellem stationsforstanderen og gods-
ekspediteren. Stationsforstanderen har i tilfeelde af menings-
torskel afgorelsen vedrerende disse arbejders udferelse som
led i stationens samlede arbejde.

Forretningerne vedregrende omlasning herer under gods-
ekspediteren, for si vidt den udelukkende foregir ved pakhus.
I alle andre tilfeelde horer afgorelser vedreorende omlaesning
under stationsforstanderen, selv om den helt eller delvis ud-
fores ved godsekspeditionens personale.
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Tilsyn med og myndighed vedrsrende anlzg, bygninger, inventar m. m.

Det foran pa side 5-II for stationsforstanderens tilsyn
m. v. anferte gaelder ogsi for godsekspediteren indenfor den-
nes myndighedsomrade.

MedhjzIpspersonale.

a. Trafikkontrolerer, overirafikassistenter, kontorassisten-
ter, pakhusmestre, pakhusformaend, pakhusoverporterer og
pakhusstationsbetjente stalioneres ved godsekspeditionen, nar
de udelukkende gor tjeneste pa denne. De pagealdende tjene-
stemeend sorterer i tjenstlig henseende under godsekspedi-
toren.

b. For alle ovrige tjenestemzends samt for aspiranters ved-
kommende afgores det efter aftale mellem stationsforstande-
ren og godsekspediteren, hvem der skal gore tjeneste udeluk-
kende pa godsekspeditionen eller dels pa stationen, dels pa
godsekspeditionen. I forste tilfeelde sorterer vedkommende i
tjenstlig henseende under godsekspediteren, medens han ellers
sorterer under stationsforstanderen. I tvivistilfzelde foreleeg-
ges sagen for distriktet. Personale, der er under uddannelse
efter fastlagt uddannelsesplan, sorterer under stationsforstan-
deren, uanset om de pigeldende en tid gor tjeneste pi gods-
ekspeditionen.

Det i punkt b. navnte personale pi et tjenestested kan
efter enske i tilfwelde af ledighed eller ved bytning skifte fra
godsekspeditionen til stationen eller omvendt, nar stations-
forstanderen og godsekspediteren er enige derom. I andet fald
afgor distrikiet, om et onske fra en tjenestemand i si hen-
seende kan imedekommes.

Den fridagsgivning til godsekspeditionens faste personale,
som kraver aflesning udefra, samt afgivelse af dette personale
til tjeneste pa stationen pa sen- og helligdage — jfr. ordreserie
A, side 86 d — tilrettelzegges efter forhandling mellem stations-
forstanderen og godsekspeditoren. Nodvendig aflesning udefra
for godsekspeditionens faste personale under sygdom og orlov
m. v. gives ved stationens foranstaltning.

Det ovrige personales arbejsomrade m. v.

Grundlaget for medhjelpspersonalets arbejdsomride (ar-
bejdet i de enkelte tjenesteture) er givet ved tjenesteforde-
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lingslisterne, ved stationens (godsekspeditionens) forretningsorden
og endelig ved gzldende praksis. Bestemmelsen i ordre A, side 91,
om de ansattes pligt til uanset afgrensningen af arbejdsomrader
at yde bistand til forretningernes udferelse medferer en alminde-
lig pligt for stationspersonalet til at satte sig ind i de arbejder pa
stationen (godsekspeditionen), hvor de pagzldende vil kunne kom-
me til at yde bistand.

Det skal i videst mulig grad undgas, at der savel for det over-
ordnede som for det underordnede medhjxlpspersonale indrettes
tjenester, der helt eller i vasentlig grad bestar i inspektion. De
enkelte arbejdsledere er ansvarlige hver for sit omride, og tilsynet
med dem udeves normalt alene af stationsforstanderen, godsekspe-
diteren og eventuelt overtrafikkontrolleren, jfr dog reglerne foran
om stationsbestyreren.

Til hjzlp for stationsforstanderen (godsekspeditoren) pa sterre
stationer og i ovrigt af uddannelseshensyn kan overtrafikkontrolle-
rer, stationsledere, trafikkontrollorer, overtrafikassistenter og trafik-
assistenter anvendes ogsa ved udferelsen af administrative forret-
ninger (herunder uddannelse af personale) siledes, at hver enkelt i
videst muligt omfang far overdraget et eller flere omrader under
stationsforstanderens direkte tilsyn.

Det pahviler enhver ansat at gore sit bedste for at tilfore stats-
banerne nye forretninger og fastholde de @ldre kunder.

For enkelte personalegrupper galder derhos folgende:

Ranger- og pakhusmestre i 12. og 10. lennings-
klasse normeres pa de storste, henholdsvis store arbejdspladser, hvor|
de udpraget selvstzendigt varetager ledelsen inden for et betydeligt
arbejdsomrade af plads- henholdsvis pakhustjenesten.

De pagzldende er hver inden for sit arbejdsomrade leder af
arbejdet, og medhjzlpspersonalet ved dette er dem undergivet, men
de er i ovrigt pligtige til i fornedent omfang at deltage i den direkte
udforelse af arbejdet.

Somranger- og pakhusformand normeres tjene-
stemand, der pa sterre by- og knudestationer samt andre storre sta-
tioner i hele den daglige tjenestetid eller den overvejende del af
denne udferer arbejde af ledende karakter, uanset at vedkommende
selv arbejder med som forende i holdet, nemlig ved:
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1) Pladsledelse under enklere forhold, som ikke kan hen-
fores til rangermester-arbejde,

2) Pakhusledelse under enklere forhold, som ikke kan hen-
fores til pakhusmester-arbejde,

3) Omlasningstjeneste, nar arbejdsholdet fast bestar af mindst
5 mand.

Trafikekspedienter normeres pa landstationer i tje-
nester, som delvis kraever stationsbestyrelse og almindeligt kontor-
arbejde.
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Overporter- og portoerpersonalets tjenstefor-
retninger er efter de lokale forholds beskaffenhed og deres person-
lige kvalifikationer: rangering, maskinledsagelse, foring af ranger-
traktor, signalhustjeneste, sporskifte- og signalbetjening, godsets
herunder rejsegodsets behandling og lasning, kersel med gaffel-
trucks og perronkarrer m v, vognanvisning, vognnotering, kedel-
passertjeneste i tog og ved forvarmningsanlzg, rengering, lampe-
pudsning, bud- og kontroltjeneste o 1, hvorhos de i evrigt skal ud-
fore alle arbejder, der bliver dem palagt af stationsforstanderen
(godsekspediteren) eller lederen af det hold, hvortil de herer.

Overporterer og porterer kan endvidere i mangel af togbetjente
anvendes til tjeneste i togene.

Felgende og lignende arbejde kan palzgges overporter- og por-
terpersonalet som tjenestepligt:

Renholdelse af pissoirer, desinficering af disse samt retirader,
eftersyn af de nzvnte steder og af toiletrum samt afhjzlpning af
de herved forefundne uordener.

Behandling af stationens brandsels- og belysningsmateriale,
sasom savning, hugning, aflesning og indbzring savel til oplags-
stedet som derfra til lokalerne, indfyring m v.

De pa side 12 nzvnte vedligeholdelsesarbejder.

Som almindelig regel for overporter- og porterpersonalets an-
vendelse i heromhandlede henseende gzlder i ovrigt, at arbejdet
foretages 1 den ordinzre tjenestetid, og uden at andre tjenestefor-
retninger derved tilsidesattes.

Stationsarbejdere anvendes til de samme arbejder
som overporter- og porterpersonalet. Stationsarbejdere, der ikke har
bestaet porterpreven, ma dog som regel ikke anvendes til ledelsen af
arbejder, der vedrerer sikkerhedstjenesten. Undtagelse herfra ma
kun finde sted under szrlige omstzndigheder og med distriktets
tilladelse i hvert enkelt tilflde samt saledes, at der ikke derved
gribes forstyrrende ind i stationsarbejdernes uddannelse i henhold
til uddannelsesbestemmelserne.
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handling og Lewesning, Vognanvisning, Renggring, Lampepuds-
ning, Bud- og Kontroltjeneste o. L, hvorhos de i gvrigt skal ud-
fore alle Arbejder, der bliver dem paalagt af Stationsforstande-
ren eller Lederen af det Hold, hvortil de hgrer.

Portgrer kan endvidere i Mangel af Toghetjente anvendes
til Tjeneste i Togene.

Folgende og lignende Avbejder kan paaliegges Portgrperso-
nalet som Tjenestepligt:

Renholdelse af Pissoirer, Desinficering af disse samt af Re-
tivader, Eftersyn af de nwevnte Steder og af Toiletrum samt Af-
hjelpning af de herved forefundue Uordner.

Behandling af Stationens Breendsels- og Belysningsmateriale,
saasom Navning, Hugning, Aflesning og Indbwering saavel til
Oplagsstedet som derfra til Lokalerne, Indfyring m. v.

Aftgrring af Bienke paa Perronerne og Paafyldning af Vand
i Karaflerne m. v. fgr de vigtigere Togs Ankomst, altsaa uden
for det egentlige daglige Renggringsarbejde.

De paa Side 12 nevote Vedligeholdelsesarhejder.

Som almindelig Regel for Portarpersonalets Anvendelse i
heromhandlede Henseende gmelder i gvrigt, at Avbejdet foretages
i den ordinmwere Tjenestetid, og uden at andre Tjenesteforretnin-
ger derved tilsidesettes.

Stationsarbejdere anvendes til de samme Arbejder
som Porvtgrpersonalet. Stationsarbejdere, der ikke har bestaaet
Portgrprgven, maa dog som Regel ikke anvendes til Ledelsen
af Arbejder, der vedvorer Sikkerhedstjenesten. Undtagelse her-
fra maa kun finde Sted under swerlige Omstiendigheder og med
Distriktets Tilladelse i hvert enkelt Tilfwelde samt saaledes, at
der ikke derved gribes forstyrrende ind i Stationsarbejdernes
Uddannelse i Henhold til Uddannelsesbestemmelserne.

Angaaende Anvendelsen at Stationsbetjent-Aspi.-
ranter henvises til Ovdreserie A.

1/, 1947, 49,
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Antagelse og anvendelse af ekstraarbejdere

Stationernes (godsekspeditionernes) faste normering med
ekstraarbejdere (herunder stationspassere) er fastslaet ved tjeneste-
fordelingslisten. Herudover antages hjzlpearbejdere efter tjenestens
behov enten ifelge staende bemyndigelse eller efter indhentet til-
ladelse fra distriktet.

Ledelsen af arbejder, der vedrerer sikkerhedstjenesten, ma ikke
overdrages til ckstraarbejdere. Undtagelse herfra kan kun ske
under sazrlige omstzndigheder og kun med distriktets tilladelse i
hvert enkelt tilfzlde.

Ekstraarbejdere kan ievrigt anvendes som hjalpere i enkelte
grene af sikkerhedstjenesten, nar de er skikket dertil og tilberligt
instrueret om det arbejde, der skal udferes, samt har afgivet en
erklering pa @re og samvittighed som den i tjenestemandslovens
§ 7, stk 2, nzvnte.

Oplagspladser, anleg og indretninger
pa stationsomradet

Leje og brug af oplagspladser

For sa vidt der pa Statsbanernes stationer haves arealer, der
ikke benyttes af banerne selv og uden ulempe kan overlades private
til oplagspladser o desl, kan sadanne efter anvisning af stationerne
udlejes pa sarlige betingelser.

Oplagspladsen anvises og afpzles af stationsbestyreren.

Pa pladsen skal det oplagte temmer, brzende etc stables saledes,
at al fare for sammenstyrtning undgas. Pladsen ma ikke benyttes
til oplag for eksplosive, brandfarlige eller ildelugtende genstande
eller for sidanne genstande, som kan bortferes af vinden, ej heller
ma den uden Statsbanernes samtykke bruges til opslag af reklame-
skilte, avertering, bearbejdning, udsalg og uddeling af det oplagte
gods eller til andre virksomheder uden hensyn til, om disse star
i mere eller mindre berering med godsforsendelser.

Onskes der pa det lejede areal opfert skure, ma szrlig tilladelse
hertil indhentes hos distriktet.

Adgangen til oplagspladsen star aben i den tid, godsekspeditio-
nerne er abne; onskes pladsen holdt &ben for eller efter denne tid,
kan dette opnds mod en swrlig betaling i hvert enkelt tilfxlde.
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Pladsen kan dog ikke forlanges holdt aben pd de tider, hvor
stationen er lukket.

Vagte

Det pahviler stationerne at holde balancer, bremser og andre
lettilgzengelige dele pa savel brovagte, pakhusvagte og rejsegods-
vaegte m fl rene og vel smurte, ligesom vagtene daglig skal kon-
trolleres i O-stilling (ubclastede).

Kan vagten ikke stiles i O-stilling, skal stationen underrettes.
Med hensyn til den daglige pasning af brovagte henvises til
»Regler for vejning af vogne pa brovagten®, der findes opslaet
i alle brovaegthuse. Om vejning af vogne se side 98.

Vagllodder

Der ma kun anvendes vaegtlodder, der er fremstillet af Juster-
vasenet, og som er forsynet med et stempel, hvoraf dette fremgar.

Stationskraner

Kranen mé kun benyttes efter tilladelse fra stationen og kun
af folk, der er fortrolig med den rette benyttelse, szrlig med hensyn
til anvendelse af paler og bremser. Eventuelt ma fornoeden vejled-
ning indhentes hos stationens personale.

Ved brugen skal det iagttages, at leddene sével i kranens kader
som i anvendte lose kader ikke er i bekneb, nér loftningen begyn-
der, da kzden i sa fald vil blive udsat for stodpavirkninger, der
kan medfore brud, néir leddene under loftningen glider tilbage i
rigtige stillinger.

Anvendes der lose kader eller kadestropper af tovvark til
ophaxngning af gods i kranens kroge, skal det erindres, at
spandingen i disse kaders og stroppers parter bla alhznger
af byrdens vagt, antallet af bzrende kadeparter, kadepar-
ternes afvigelse fra vertikalen (den lodrette linie) under loft-
ningen og byrdens fordeling over de forskellige parter. Serlig
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i tilfelde, hvor kranens bzreevne skal udnyttes fuldt ud under
benyttelse af sddanne kader eller stropper, skal disse derfor lzg-
ges sa mangedobbelt om godset som muligt, og antallet af bzrende
kadeparter skal altid vare sa stort, at deres samlede bazreevne
overskrider byrdens vagt meget betydeligt — desto mere, jo mere
kaedeparternes retning under ophejsningen afviger fra vertikalen.

Da bristningen af et sadant lest kadestykke (kadestrop) kan
fordrsage ulykker, ma det noje pases, at det ikke misbruges. Haves
der ikke absolut sikkerhed for, at det kan bare pagzldende tunge
genstand, ma det ikke bruges.

Jernplader o. 1., der kan beskadige tekstil-tove, skal handteres
1 jernkader.

Kranen mai ikke benyttes til at trekke kadestroppen los, nér
denne er kommet i klemme under byrde.

De folk, der er beskaftiget ved kranen, ber undga at komme
ind under byrden. '

Statsbanerne patager sig ikke ansvar for eventuelle ulykkes-
tilfelde der skyldes brug af kranen.

Bliver kranen under afbenyttelsen ubrugelig, eller sker der blot
det mindste brud pa en af kranens dele, skal stationen, straks
underrettes, og kranen ma ikke benyttes, for den atter er i orden.

PA kranerne skal vare anbragt skilte med paskrift ,M& kun
benyttes med stationens tilladelse®.

De brugere, der ikke er kendt med kranens rette benyttelse,
skal, inden det tillades dem at benytte kranen, henvises til statio-
nen for at f& udleveret en sarlig formular, der indeholder de for
kranens benyttelse fastsatte bestemmelser, samt for derefter at
underskrive en erklering om at vere fuldt fortrolig med benyttel-
sen, og at eventuelle ulykker, der opstir ved benyttelsen, ikke kan
lzegges Statsbanerne til last.

Tilsynet med stationskranerne henherer under banetjenesten.
Det pahviler dog stationen at fore tilsyn med, at kranen er til-
straekkelig smurt forinden hver anvendelse.

Enhver krankzde har pa begge de nastyderste leds ene side
et marke, der angiver det traek, hvormed kaden ma belastes og
pa den anden side et nummer, der svarer til proeveattestens num-
mer.

Har en krankade siledes pa leddets ene side market B 4,50 t
og pé leddets anden side N 5624, er kadens tilladelige belastning
4,50 tons og kaden har lobe-nr. 5624.

Inden nogen ny kade tages i brug, skal den vare undersegt
og market pd den ovenanforte made.
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Eftersyn af staltradstove, der benyttes til ophejsning af byr-
der, f. eks. i kraner, ber ske en gang om maneden, og som al-
mindelig regel gzlder, at et tov ma kasseres og udveksles med et
nyt, nar en enkelt vinding (dugt) er brudt, eller nar der fordelt
over de forskellige dugter er sprangt sa mange trade, som en dugt
i det pagzldende tov bestar af, eller nar de enkelte tride er slidt
meget staerkt.

Behandling af inventar.

Perronbanke skal vere malet med samme farve, som
er anvendt til stationens udvendige trazvark. Safremt de ikke hen-
star under tag, opbevares de i tiden fra 1. oktober til 30. april sa
vidt muligt i et lukket eller overdakket rum.

Ramper, trezkvogne, stiger og andre inventargen-
stande, der henstar ude, og som pa grund af anvendelse og plads-
forhold ikke kan opbevares under tag, vil vare sarligt udsat for
at forfalde og blive kassable, safremt der ikke i tide feres for-

(. 29551 | nedent tilsyn med deres tilstand. Stationsforstanderen (godsekspe-
ditoren) skal derfor fere meget neje tilsyn med sadanne inventar-
genstande og serge for, at de ved smering, monjemaling af jern-
delene, behandling med karbolineum og maling af tradelene hol-
des i god stand. '

Nar det ikke drejer sig om vedligeholdelsesarbejde, der kraver
seerlig fagmaessig uddannelse, bor det udferes af stationens perso-
nale i tjenestetiden, for s vidt dette pd nogen made lader sig gore.

Benzinperronkarrer, elektrokarrer, gaffeltrucks o. 1.

For kersel med og betjening samt vedligeholdelse af benzin-
perronkarrer, elektrokarrer, gaffeltrucks o. I. gzlder de af distriktet
i en sarlig instruks fastsatte bestemmelser, hvorafl bl. a. [remgar,
at kun personale, der efter aflagt prove er godkendt af distriktet,
ma fremfore navnte koretojer. Bl a. af hensyn til den fare for
togsikkerheden, som en uovet korsel med perronkarrer kan med-
fore, mia der al sivel stationsbestyrer som andre foresatte fores
tilsyn med, at karrerne kun betjenes af personale, som er uddan-
net og efter aflagt prove har erhvervet et af distriktets maskin-
tjeneste udfardiget forerbevis hertil, samt at betjeningen foregir
pa forsvarlig made.

Al hensyn til driftssikkerheden herunder ogsit vedligeholdel-
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sesudgifterne for karrerne skal disse betjenes af et sa fatalligt skif-
tende personale som muligt.

Sikring af perronvogne og bivogne til perronkarrer

Perronvogne skal vare forsynet med en pa ladet anbragt metal-
kzde, der kan lenkes om et af hjulene, eller skal pd anden af
distriktet godkendt méade kunne sikres mod at komme i bevagelse
ind i togvejen eller i farlig naerhed af denne. Nar vognene hen-
sxttes uden at vaere under bevogtning, skal de sikres pa en af de
navnte mader.

Bivogne til perronkarrer skal, nar de henszttes uden at vare
under bevogtning, anbringes i perronens lengderetning og lige-
ledes sikres mod at komme i bevagelse ind i togvejen eller i farlig
nzrhed af denne. Sikringen skal fortrinsvis ske ved tilkobling til
en perronkarre, men kan dette ikke lade sig gore, skal bivognene
sikres ved, at trzkstangen aftages og anbringes mellem forreste
og bageste hjul.

Nir koretojer af den omhandlede art henszttes uden at vzre
under bevogtning, er den pagzldende bruger af koretojet ansvarlig
for, at det anbringes sporfrit og sikres pa en af forannazvnte mader.

Brandslukningsredskaber

Handsprejter til brandslukning skal vare anbragt pa et be-
kvemt og hensigtsmaessigt sted, for stationernes (godsckspeditioner-
nes) vedkommende siledes:

Hovedbygninger: I rejsegodsckspeditionen.

Pakhuse: Umiddelbart inden for hovedindgangen til pak-
huset.

Sprojterne skal henstd pafyldt med vand. Vandet ma dog ikke
berore slangerne, da de derved hurtigt vil edelzgges, og henstar
sprojterne pa steder, hvor der er sandsynlighed for, at det pafyldte
vand kan bundfryse, ma de temmes for vand om vinteren.

Sprojterne proves mindst een gang om maneden. Ved hand-
sprojter af system Ginge kan det, at sprojten arbejder utilfreds-
stillende, skyldes forstoppet filter. Cylindren skrues af, og filtret
renses under rindende vand med en barste.
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Til brandslukning kan ogsd anvendes de i maskindepoterne
anbragte sprojteslanger, som paskrues et lokomotivs injektor eller
fodeventil, siledes at sprojtningen foregar ved, at injektoren ar-
bejder.

Stationernes renholdelse, opvarmning og belysning
Renholdelse m v

Almindelige bestemmelser om udvendig renholdelse m v

Banckolonnerne udjevner, river og renholder den egentlige
sporplads, foretager lugning af veje, pladser og perroner samt
afskrabning af det afslidte vejmateriale pa chausserede veje og
pladser, renholder kloaker, samle- og nedlebsbronde i og uden for
bygningerne samt udferer den Statsbanerne som grundejer pa-
hvilende renholdelse af gade- og vejstrazkninger, dette sidste dog
kun for sa vidt den omhandlede renholdelse ikke ifolge kontrakt
pahviler entreprenerer; desuden udferer banckolonnernes perso-
nale renholdelse af de arealer, som kolonnerne benytter til oplag
af materialer.

Al ovrig udvendig renholdelse med undtagelse af vindues-
pudsning og de nedenfor side 17 omhandlede renovationsarbejder
skal udfores af stationspersonalet (portoerer, stationsarbejdere m v)
i den sazdvanlige arbejdstid, for sa vidt den ikke ifolge kontrakt
pahviler andre. Til den udvendige renholdelse henregnes bl a fej-
ning af perroner og brolagte eller overfladebehandlede pladscr,
udjaevning og rivning af ballasten pa gruslagte pladser, renholdelse
af perronovergange og -undergange samt lyskasser, af folde, ram-
per, lesseveje ol, herunder ogsa bortfjernelse af halm, affald og
andre urenheder, endvidere rensning og smering af sporskifte-
signaler, lassckraner, vandkraner, brovagte og vogndrejeskiver,
der er beliggende pa stationsomradet, desinficering af ud- og ind-
vendige retirader og klosetter, renholdelse og desinficering af pis-
soirer og pasning af olieldse i disse samt endelig tomning af Stats-
banernes skarnkasser, for s& vidt disse ikke er anbragt pa de om-
rader af stationerne, der er underlagt andre tjenestemand end
stationsforstanderne.
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Frostperioder anvendes dog Polarolie (Olie af kuldebestandig
Kvalitet) til Smgring af Glidestole ved de centralbetjente Spor-
skifter.

Forud for Smgringen af Glidestolene foretages en omhyg-
gelig Rensning af Glidefladerne med en kort Skraber. Det af-
skrabede Materiale skal opsamles og fjernes fra Sporet. Olien
paafgres Glidefladerne i et tyndt Lag. Pallaasenes Mellemstang
og Palerne skal smgres mindst een Gang om Maaneden.

Smgringen af de gvrige Sporskiftedele udfgres al Bane- og
Signaltjenesten — jfr. Ordreserie O.

Sarlige Bestemmelser om Rengering og Desinfektion ved Befordring
af levende Dyr til eller fra en Station.

Under almindelige Forhold.

Det ved Ind- og Udladning, Befordring, Fodring, Vanding,
Fastbinding eller i lignende @jemed ved Forsendelse af levende

6/y 47, 417.
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dyr benyttede materiel, herunder transportable ramper, ladebroer
samt treevaerk 1 kvaegfoldene og pa faste ramper eventuelt vagte,
skal rengeres og desinficeres pa samme made som vogne.

Faste ramper, kvagfolde samt vejene til og fra foldene skal
holdes omhyggeligt rene for godning, stroelse o. 1.

Sével faste som transportable ramper skal altid desinficeres,
nar der fra den pagzldende station har fundet afsendelse sted|
af kvaeg, far, geder eller svin, der inden afsendelsen i storre mang-
der har vaeret sammenbragt fra forskellige steder, sasom ved marke-
der, dyrskuer, samlede svineopkeb o. 1.

Angaende tilberedning m. v. af desinfektionsvadsken henvises
til side 146.

Gedning og streelse, der fjernes fra vogne, for hvilke der er
foreskrevet desinfektion, skal oversprojtes eller overgydes med en
rigelig maengde af samme desinfektionsvadske, som er foreskrevet
anvendt til den pagzldende vogns desinfektion. Gedningen eller
stroelsen kan derefter nedlegges 1 en godningsbeholder pa sad-
vanlig made eller henlagges pa en affaldsdynge, i hvilket sidste
tilfelde godning og stroelse dog ber dakkes pa en sadan made
med tungere materiale (sand eller oprensning fra vej eller plads),
at den ikke spredes af vinden omkring pa stationspladsen.

Ved befordring af kastningsfri eller
tuberkulosefri dyr.

Lzasseramper, redskaber m. m., der skal benyttes ved befor-
dring af kastningsfri kvaeg og tuberkulosefri kvaeg og svin, skal|
forinden benyttelsen rengeres grundigt og desinficeres saledes:
Forst renses genstandene mekanisk for gedning og andet smuds,
og derefter skrubbes de grundigt under anvendelse af rigeligt
vand, siledes at de pagaldende flader er fuldstzndig rene. Straks
efter afvaskningen udfores desinfektionen ved en grundig afvask-
ning eller sprojtning med desinfektionsvaedsken. Om tilberedning
af nzvnte desinfektionsvaedske henvises til side 146.

Under serlige forhold.

Ved kastning eller tuberkulose
hos kvaeg og svin.

Lasseramper, redskaber m. m., som har varet benyttet af
keer eller kvier, der har kastet eller vist tegn til at ville kaste
eller vist afgang af vasentlige mangder af urent berflad under
anbringelsen pd de pagzldende steder, samt af kvag eller svin,
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der har eller er mistaenkt for at have fremskreden tuberkulose,
skal snarest efter benyttelsen rengeres og desinficeres pa samme
méde som navnt foran ved befordring af kastningsfri og tuber-
kulosefri dyr.

Ved mund- og klovesyge.

Nar der pa grund af mund- og klovesyge foretages afspar-

ring af et omrade, skal der pa de inden for det afsparrede om-
|rade liggende stationer straks foretages desinfektion af faste og
{transportable ramper, af lobebroer, af folde og andre opholds-

rum for kvaeg og svin, af bomme og jernrazkvark, hvortil krea-
turer bindes, samt af vagte. Sa lenge afsparringen vedvarer,
eller nar der gives sarlig ordre dertil, skal der pa stationer, hvor
ind- eller udlasning af kvaeg eller svin har fundet sted i dagens
leb, enten samme dag eller den folgende morgen foretages en
grundig rensning af de fornzvnte indretninger. Efter rensningen,
hvorved al godning og snavs ma afskrabes, opfejes og fjuneq
skal de pagaldende genstande og opholdsrum, herundcr ogsa sten-
|bro og gulve, desinficeres. -

Godning og stroelse, der hidrerer fra rensning af vognene,
skal efter at vare oversprojtet eller overbruset med en rigelig

| maxngde desinfektionsvaedske enten nedlagges i gruber eller til-
dackkes med jord pa stationspladsen eller i dennes nzrhed og ma
ikke udkeres og spredes pa marken undtagen til ojeblikkelig ned-
plojning.

I tilfaelde af, at der matte blive konstateret mund- og klove-
syge blandt en sending kreaturer, der er afsendt fra eller ankom-
met til en station, eller der matte foreligge grundet formodning
om, at stationen kan have varet udsat for smitte, vil der af Vete-
rinrpolitiet i hvert enkelt tilfzlde blive givet szrlige forskrifter
med hensyn til rensning og desinfektion pa den pagaldende sta-
tion.

Al godning, stroelse og andre urenligheder, der stammer fra
sadanne forsendelser, skal overhzldes med en rigelig mangde
desinfektionsvaedske og derefter nedgraves.

Der ma, nar der har fundet ind- eller udlasning sted af
dyr, som har vist sig at lide af mund- og klovesvge, ikke péany
ind- eller udlades klovbarende dyr pd den pagaldende station
uden dertil af veterinzrpolitiet meddelt tilladelse.
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Ved andre ondartede smitsomme
kvaegsygdomme.

For sa vidt der haves mistanke om, at der blandt levende dyr,
som er ankommet til eller afsendt fra en station, findes dyr,
lidende af miltbrand, farekopper, ondartet klovesyge (hos far),
skab (hos heste og far), rygmarvstyfus, ondartet lungesyge (hos
heste), snive, smitsom svelglamhed (hos kvaget), svinedifteritis
(svinepest), epizootisk lymfangitis (hos heste), infektios anami
(hos heste), ondartet beskelersyge (hos heste), hensepest, fjerkra-
kolera og andre ondartede smitsomme sygdomme (undtagen
mund- og klovesyge), skal de benyttede lxsseindretninger m. v.
(jfr. foran under ,Mund- og klovesyge“) omhyggeligt renses og
derefter oversprojtes eller overbruses med en sezrlig desinfektions-
vaedske, om hvis sammensatning og anvendelse der af den pa-
galdende station skal indhentes nzrmere oplysning hos vedkom-
mende veterinarpoliti.

Er der af veterinermyndighederne udstedt pdbud om anven-
delse af en szrlig desinfektionsvadske, skal de omhandlede ind-
retninger, sa ofte de har varet benyttet, dog ikke hyppigere end
een gang daglig, rengeres og derefter desinficeres som navnt eller
cfter derom af veterinzrpolitiet given anvisning.

Godning, stroelse o. 1. blandes med udrert lzsket kalk og ned-
graves i en dybde af 1 meter, hvorefter jorden, hvor det har hen-
ligget, overgydes med den foreskrevne sarlige desinfektionsvadske.

I tilfelde af, at en af navnte sygdomme konstateres blandt
dvr, ankommet til eller afsendt fra stationen, skal vedkommende
station straks indhente nzrmere forholdsordre hos det pagzldende
veterinzerpoliti, eller dette kan i hvert enkelt tilfzlde give sarlige
forskrifter med hensyn til rensning og desinfektion pa den pagel-
dende station.

Den pabudte desinfektion af stationsindretninger m. v. kan
foretages enten ved hjalp af desinfektionssprojte eller ved hj=lp
af en vandkande med bruser.

Renovationsarbejder.

Hvor temning og rensning af retirade- og klosetspande og
-tender samt temning af meddingkasser og -kuler og bortforsel
af renovationen ikke udferes ved offentlig foranstaltning eller er
palagt banernes entreprenerer (vognmand o. l.), eventuelt over-
draget sarlige kontrahenter, pahviler disse arbejder den, der i
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henhold til det efterfolgende mod betaling udferer det ovrige
renholdelsesarbejde pa stationerne.

Kloset- og retiradespande og -tonder skal tommes daglig, for
sa vidt de er tilgengelige for publikum, og eller mindst 1 gang
ugentlig. Ved hver temning skal spandene og tenderne renses
grundigt. Om desinfektion se det folgende.

Indvendig renholdelse.

Al rengoring, der ikke falder ind under de foran navnte ar-
bejder, udferes — for sa vidt den ikke ifelge kontrakt pahviler
restauratoren eller andre — enten af dertil antagne rengorings-
koner eller ved stationsforstandernes foranstaltning mod en af
distriktet fastsat godtgorelse.

Kupler og skarme til indvendige glodelamper renholdes af
den tjeneste, der benytter pagzldende lokale, medmindre anden
aftale er truffet.

Som hovedregel for renholdelsen galder, at alle tjenesteloka-
ler, savel de for publikum tilgengelige, sasom forhaller, forstuer,
gange, passager, ventesale, restaurationslokaler, toiletvarelser, reti-
rader, klosetter og pissoirer, som kontorer, gods- og rejsegodseks-
peditioner samt varelser for tog- og det underordnede stations-
personale til enhver tid skal vaere i passende renlig og ordentlig
stand.

Levering m.v. af materialer og rekvisitter. .

Til den del af rengeringen, der ved kontrakt er o»'crdraégt
vognmand eller andre entreprenerer end rengeringskoner og sta-
tionsforstandere, leverer entreprenoren alle nedvendige rekvisitter
og materialer.

Til den ovrige rengoring leverer Statsbanerne samtlige re-
kvisitter, sasom spande, fejeskovle, gulvskrupper, feje- og
stovekoste, vinduesvaskere, vindues- og kakkelovnsborster, klo-
sethorster, trappestiger og vinduesstiger af passende form og
i en til lokalernes hojde passende langde. Endvidere leverer
Statsbanerne bonemasse, Bonalin-sabevoks, Bonalin-lak, gulv-
olic og fernis til gulve samt Izal. Derimod leveres alle ovrige
materialer, sdsom viskestvkker. gulvklude, sabe, soda, sand.
kakkelovnssvaerte og pudsesager af den, hvem rengoringen pa-
hviler, henholdsvis rengeringskonen eller stationsforstanderen.
Braendsel til opvarmning af vand leveres af Statsbanerne til de
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af dem antagne rengeringskoner, men ikke til stationsforstandere,
hvem rengeringen er overdraget.

Til den del af rengoringen, der udferes af stationspersonalet
som tjenestegerning, leveres ogsa de i det foregaende stykke nzvnte
materialer af Statsbanerne, medmindre rengeringen pa den pagzl-
dende station er overdraget stationsforstanderen mod godtgerelse,
i hvilket tilfzlde han skal levere personalet disse materialer.

Alle steder, hvor tvist anvendes, skal den brugte tvist af hensyn
til dette materiales brandfarlige beskaffenhed opbevares i lukkede
jernbeholdere, som anskaffes i dette sjemed.

Opvarmning eller smeltning af bonevoks ma kun ske ved at
anbringe bonevoksbeholderen i varmt vand eller oven pé en cen-
tralvarmeradiator. Under opvarmningen skal beholderens lag for
at undga sprengning vare leosnet.

Desinfektion

Under almindelige forhold desinficeres klosetspandene efter
tomningen med en 0,8 % izaloplesning (1 dl desinfektionsvadske
i 12V, 1 vand) ; szdebrattet og gulvet i klosetterne afvaskes daglig
med nzvnte oplesning, med hvilket kummen og reret i vand-
klosetter og pissoirer ligeledes daglig udskylles. Hvor der i pissoir-
gulvene findes jernriste, skal disse leftes op, og rummet under dem
grundigt renses, inden desinficeringen foretages.

Umalede skiferplader i stationernes pissoirer skal derhos 1 a 2
gange ugentlig indgnides med petroleum.

Ved forekommende smitsomme sygdomme skal de varelser
m v, som personer, lidende af saadanne sygdomme, har opholdt
sig i eller varet i berering med, i reglen desinficeres. Desinfektionen
sker efter anvisning fra den stedlige sundhedskommission (eller
embedslage), der derfor snarest skal underrettes.

Desinfektionsmidler leveres af Statsbanerne.

Opvarmning

Der ma vises forneden ekonomi ved brugen af materialerne.
Temperaturen i ventesalene ber vaere 12 a 15 grader celsius.
Der skal imidlertid ikke tages hensyn til ganske ekstraordinzre
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temperatursvingninger i den periode, hvor ventesalen ellers ikke
opvarmes,

I hver ventesal skal vare ophangt et termometer.

Stationerne er bemyndigede til at pabegynde og ophere med
opvarmningen i ventesalene, nar sadant skennes nedvendigt eller
hensigtsmassigt; dog skal der fra den dag, da togopvarmningen
begynder, fyres i ovnene i ventesalene i alt fald om morgenen,
medmindre det sikkert kan ventes, at den foreskrevne temperatur
ogsa uden sidan indfyring vil vare til stede allerede ved ekspe-
ditionen af morgentogene.

Togpersonalets dagopholdsvarelser skal under afbenyttelsen
holdes opvarmet pa de samme tider af aret, i hvilke stationen
lader kontorlokalerne opvarme.

Med hensyn til porterpersonalets tjenestepligt til bistand med
behandlingen af stationernes brandselsmateriale, indfyring mv
henvises til bestemmelserne side 7.

Belysning

Elektriske glodelamper skal sivel under transport som ved
indsztningen behandles med forsigtighed.

Det ma noje pases, at der i belysningsarmaturerne kun anven-
des lampetyper, der egner sig til brug i pagaldende armaturer.

Alle kasserede elektriske gladelamper og sikringer skal af sta-
tionerne (godsekspeditionerne) en gang om maneden indsendes
til det magasin, hvorfra de er rekvireret.

Det palzgges alle vedkommende at vise forneden ekonomi
ved brugen af materialerne. Serlig skal det iagttages og fra
stationsbestyrerens side kontrolleres, at alle lamper og lygter savel
i lokaler som pé stationspladsen slukkes eller dempes, sa snart
tjenestens tarv tillader det, og at lysstyrken intetsteds er sterre end
nedvendigt.

Der skal dog ved taznding og slukning af lamper og lygter
tages fornedent hensyn til publikum, lokomotiv- og togbetjening.

Der ber i tjenestelokaler, personalets opholdsrum o lign anbrin-
ges opslag ,,Spar pa det elektriske lys“ (form nr A 892) pa steder,
der er igjnefaldende for personalet.

Opmarksomheden henledes pa at en omhyggelig renholdelse af
elektriske lamper har stor indflydelse p& lampernes lysvaerdi.
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G ashaner paa Lamper og Lygter, der ikke er tendt, skal
holdes lukket, uanset om selve Stophanen tillige er aflaaset.

Slukning af Lamper og Lygter maa aldrig foretages ved
Benyttelse af Stophaner. Disse maa forst aflaases, naar Hanen
for hvert enkelt Blus er drejet for.

Elektriske Haandlamper skal behandles med forneden For-
sigtighed.

Signalhuse eller Rum, hvori Centralapparater er anbragt,
skal i Merke vere oplyst under Toggang, eller naar Central-
apparaterne af anden Grund benyttes. Belysningen skal ske ved
Lygte eller Lampe i selve Lokalet, anbragt saaledes, at alle
Paaskrifter paa Apparatets Haandtag er tilstrakkelig belyst.
Det er saaledes ikke nok, at Apparaterne alene belyses ved med-
bragte teendte Haandlygter.

Nogle Regler vedrorende de for Publikum
bestemte Lokaler.

' Udraabning.

Forinden et Tog afgaar, skal der hojt og tydeligt udraabes:
»Tog til N. N.«. Er Toget Hurtigtog, raabes »Hurtigtog«, paa
storre Stationer, eller hvor der samtidig ckspederes flere Tog,
skal der tilfejes: ,fra ...... Perron®.

Udraabningen, der skal foretages baade i Vente- og i Spise-
sale og uden Hensyn til, om der er rejsende i Lokalerne eller
ikke, sker paa et af vedkommende Stationsforstander under
Hensyntagen til de stedlige Forhold fastsat Tidspunkt saa sent
som muligt for Togets Afgang, men dog saaledes, at de rejsende
fra Lokalerne kan naa at komme med.

Paa nogle Stationer erstattes Udraabningen med elektriske
Lvd- og Lyssignaler. Paa visse andre Stationer finder der ingen
Udraabning Sted, men der er paa anden Maade draget Omsorg
for forneden Vejledning af Publikum.

Forbud og Opslag herom.

Det er forbudt rejsende at nyde medbragt Mad og Drikke
i de sxrlige Spisesale eller ved de af Restauratererne opdaxkkede
Borde i Ventesalene.

Tobaksrygning er forbudt i alle Ventesale, der er betegnet
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som »Ventesal for Ikke-Rygere«, Opslag ( Metalskilt) herom an-
bringes 1 Ventesalene.
Spytning er forbudt i Statsbanernes Lokaler og paa Perroner.
Det er forbudt at medtage loese Hunde i Statsbanerne Haller
og Ventesale eller paa Perronerne.

Opslag, Fremleggelse og Reklamering m. v.

Anbringelse af Opslag og Reklamer samt Fremlaggelse af
Boger og Skrifter m. v. paa Stationerne maa kun finde Sted
efter forudgaaende Tilladelse.

Foregaar der Uddeling eller Fremlaggelse af Skrifter og
Tryksager i eller uden Konvolut paa Statsbanernes Omraade (i
Ventesale, Tog, Farge m. v.), uden at der er givet Tilladelse
dertil, skal der, uanset om Tryksagerne m. v. szlges eller ud-
deles gratis, straks skrides ind og Uddelingen eller Fremlag-
gelsen forbydes. Overtrades Forbudet, skal der opkraves Baode.

Behandling af fundne Sager.

Glemte eller tabte Genstande, der findes 1 Statsbanernes
Befordringsmidler (Tog, Skib, Farge) eller i de Lokaler m. m.,
der er bestemt til Afbenyttelse for rejsende (Forhal, Ventesal,
Perron, Fargehal o. 1.), eller paa Banelinien, hvor de antages
tabt af rejsende i forbikerende Tog, skal uopholdelig afleveres til
en Station, der skal tage dem under sikker Forvaring, indtil
Udlevering eller Indsendelse finder Sted.

Genstande, der findes i Statsbanernes Ruteautomobiler, skal
i Henhold til § 21 i »Regulativ for Omnibuskersel med Motor-
karetojer« afleveres til Politiet, for saa vidt de ikke umiddelbart
kan udleveres til rette vedkommende, eventuelt gennem Rutebil-
stationen, naar en saadan forefindes.

I ovrigt sker Afleveringen saaledes:

For Genstande, der findes paa en Stations Omraade, til den
paagzldende Station.

For Genstande, der findes i Tog paa sjalland-falsterske
Streekninger, til Togets Endestation, eventuelt til den Station,
hvor Vognen udsattes.

For Genstande, der findes i Tog paa jvsk-fvnske Strakninger,
til nzermeste Byv- eller Knudestation.
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For Genstande, der findes paa Korser—Nyborg Overfartens
Farger og Skibe, til Korsor Station.

For Genstande, der findes paa Kalundborg—Aarhus Over-
fartens Skibe, til Aarhus H. eller Kalundborg Station, eftersom
Sagerne er glemt paa Farten til Aarhus eller til Kalundborg.

For Genstande, der findes paa Sallingsundoverfartens Fer-
ger, til den Station, hvortil Fargen forst ankommer.

For Genstande, der findes paa Farger og Skibe paa Over-
farter i Forbindelse med Udlandet, gennem Toldvase-
net til vedkommende Overfartsstation.

For Genstande, der findes paa Banelinien, til nzrmeste Sta-
tion.

Ved Afleveringen skal angives, hvor paa Stationen — eller
i hvilket Tog og Kupé, henholdsvis Skib og Kahyt — samt under
hvilke Omstandigheder Genstandene er fundet; det skal sarlig
anfores, hvis de er fundet 1 en ud over Statsbanerne paa frem-
mede Baner lobende Personvogn.

Til Opbevaring af fundne Sager er indrettet et Depot i Ko-
benhavn for Sjzlland og Falster og et Depot i Aarhus for Jyl-
land og Fyn. Disse Depoter er underlagt henholdsvis 1. og 2.
Distrikt. g

De forannavnte fundne Sager indsendes af Stationerne til
vedkommende Depot med de 1 Togplanerne fastsatte Tog senest
Dagen efter, at Genstandene er indleveret til Stationen, med-
mindre de forinden er forlangt udleveret. Kebenhavns Hoved-
banegaard og Aarhus H. Station afleverer de den foregaaende
Dag indleverede fundne Sager i Depotet inden KI. 9.

Rede Penge og Vardipapirer (saavel lose som i ulaaset Em-
ballage) der findes paa de forannmvnte Steder, skal ikke ind-
sendes til Depotet, men skal tillige med de glemte Genstande,
sammen med hvilke de maatte vare fundet, af vedkommende
Station afleveres til narmeste Politimyndighed med Opgivelse
af Finderens Navn. Samme Regel skal, naar det fundne mindst
har en Vaerdi af omkring 500 Kr., anvendes ved Fund af nye og
brugte Genstande af Guld, Selv og Platin, ogsaa i Forbindelse
med Adelstene og wgte Perler, samt Monter af uadle Metaller.
Samtidig med, at det fundne afleveres til Politimyndigheden,
sendes uopholdelig Meddelelse herom til Depotet for fundne
Sager. Meddelelsen skal endvidere indeholde forneden Beskrivel-
se af det fundne. Der ber ikke fremszttes Krav paa Findelon
for fundne Penge og Veardipapirer samt for de ovrige i nzr-
varende Stvkke omhandlende Genstande, naar Ejeren melder sig
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paa Stationen og forlanger det fundne udleveret, inden dette af
Stationen er afleveret til Politiet, men det skal da overlades til
Ejerens eget Skon, om han finder Anledning til at give Finde-
lon eller ej. Derimod kan der forlanges Findelon, naar Pengenc
eller Vardipapirerne samt de ovrige i narvarende Stykke om-
handlede Genstande af Stationerne indsendes til Politiet, og det
da ikke drejer sig om rent ubetydelige Veardier. I Folgeskrivel-
sen til Politiet skal i saa Fald udtrykkelig opgives, at Findelon
onskes, da saadan kun gives, naar udtrykkelig Anmodning derom
foreligger.

Paa samme Maade som med rede Penge o. 1. forholdes med
let antzndelige og eksplosive Sager o. 1.

De fundne Sager skal paa Forlangende udleveres til Ejeren
eller til den, der ellers maatte legitimere sig som berettiget til
at modtage dem.

For Udleveringen — paa Station eller ved Depot — skal
ufravigelig forlanges Kvittering.

Paa Sager, der findes glemt eller tabt paa andre Steder af
Statsbanernes Omraade end foran nzvnt, kommer de i det fore-
gaaende nzvnte Regler ikke til Anvendelse. Saadanne Genstande
skal — for saa vidt de ikke ses at tilhore Jernbanerne eller at
henhore til Gods, der er overgivet Banen til Befordring — be-
handles efter Lovgivningens almindelige Forskrifter om Hitte-
gods og ber derfor — eventuelt gennem narmeste Station —
snarest afleveres til Politiet med Opgivelse af Finderens Navn.
Indberetning til Depotet for fundne Sager foretages ikke.

Cykler, der i 8 Dage har henstaact uafhentet i Cyklestativer
cller paa anden Maade paa den Del af Stationens Omraade, der
er tilgengelig for Publikum, skal, naar de ikke er indleveret til
Forsendelse eller indgaaet ekspederet til Stationen, eller der
ikke er truffet Aftale med Stationen om Opbevaring, ligeledes
afleveres til Politiet som Hittegods.

Naar der til Stationen indleveres Genstande, som Bevogt-
ningspersonalet har fundet paa Banelinien, og som ojensynlig
er Tjenesterckvisitter, der herer til Togene og saaledes er tabt
fra disse, anmeldes dette til Distriktet.

Opbevaring af Genstande, tilherende rejsende.

Rejsende, der onsker deres Effekter m. m. opbevaret, skal
henvises til Garderoberne, hvor saadanne findes. Findes ingen
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Garderobe, bgr Stationen altid stille sig velvilligt til Anmod-
ninger om Opbevaring af Gods som det ommeldie, men dog
udtrykkelig ggre opmerksom paa, at Opbevaringen sker uden
Ansvar for Statsbanerne. Vil den paagieldende Ejer ikke gaa
ind herpaa, maa Godset ikke modtages.

Benyttelse af Telegraf og Telefon.

Det er ikke tilladt Personalet at benytte Telegraf og Tjene-
stetelefon til private Meddelelser eller at korrespondere om
Forhold, der ikke vedrgrer Tjenesten, selv paa en Tid, da Linien
er ubenyttet, ligesom Stationerne ogsaa er ubervettiget til at be-
fordre andre Depecher som Tjenestetelegrammer end saadanne,
der angaar Jernbanetjenestesager, samt Telegrammer til og fra
Jernbaneliegerne vedrgrende Sygdom hos Interessenter.

Med enkelte Undtagelser er der paa alle Stationer anbragt
Telefoner, der har Forbindelse med Telefonselskaberne eller (i
S¢gnderjylland og paa enkelte Ekspeditioner andetsteds) Stats-
telegrafens Telefoncentralstation.

Inden for det Omraade, der hgrer til den paagweldende Cen-
tral eller Kreds (se herom i vedkommende Telefonhaandbog),
kan Telefonerne bruges til Samtaler vedrgrende Statsbanernes
Anliggender, hvorhos Stationspersonalet i rimeligt Omfang ve-
derlagsfrit inden for ovennmvnte Omraade vil kunne benytte
Telefonerne i private Anliggender, dog ikke i IPorretningsgje-
med o. 1.

Det paahviler Stationsforstanderne at paase, at Telefonerne
ikke bruges af Personalet i uforholdsmessigt Omfang til private
Samtaler.

Stationerne maa ikke bruges som offentlige Telefonsamtale-
slationer, og Telefonerne maa ikke ndlaanes mod Betaling eller
bruges til Besgrgelse af Budtjeneste for andre. Dog er rejsende,
der paa Grund af ugunstige Vejrforhold, Uheld e. 1. opholder sig
paa et af Statsbanernes Ekspeditionssteder, berettiget til at
benytte Telefonen mod at betale efter samme Regler, som gwelder
for 'ersonalets private Samtaler.
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Politibestemmelser.

Statsbaneloven af 27, Juni 1946 indeholder i sit Afsnit IX
Politi- og Straffebestemmelser, som af Hensyn til Sikkerheden
og Ordenen paa Banerne er fastsat for Privatpersoner, swerlig
det Publikum, som rejser med eller benytter Banernes Tog,
Ferger eller Skibe eller benytter andre af Banernes Indretuin-
ger eller opholder sig paa deres Grund. Ved Siden heraf indehol-
der Loven Bestemmelser om Jernbanepersonalets Forhold over
for Politiet samt om Behandlingen af glemfe eller tabte Gen-
stande.

Samarbejdet med Politiet.
Statsbanelovens § 62:

Stk. 2. Ferdsel inden for Stationernes Omraade er undergivet
de Bestemmelser, som Statsbanestyrelsen fastswlter. I'or Sla-
tionsforpladser og Adgangsveje til Stationer og Fergelejer traf-
fes de jorngdne ferdselsregulerende Bestemmelser af den almin-
delige Politigorighed efter Forhandling med Statsbanestyrelsen.

Stk. 5. Politiet er pligtigt paa Forlangende at understplic
Ntatsbanernes Personale i Haandhevelsen af de for Banerne
givne Ordens- og Sikkerhedsbestemmelser. Ligeledes er Statsba-
nernes Personale pligtigt at stgtte Politiet i deltes Tjeneste paa
Statsbaneomraadet, for saa vidi Jernbanetjenesien og da serlig
Sikkerhedstjenesten tillader det.

Fardsel og Ophold paa Statsbaneomraadet.
Statsbanelovens § 61, Stk. 1:

Til Statsbancomraadet henregnes:

Gyldig fra 1/ 1946. 36.
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@) Banelinien med tilhgrende Skraaninger, Banketter, Grgfter,
Broer og ondre Anleg,

b) Stationernes Omraade,

¢) Statsbanernes Tog, Ferger og Skibe,

d) de under Statsbanernes Bestyrelse hgrende Forpladser og
Adgangsveje til Stationer og Fergesteder.

Statsbanelovens § 62:

Stk. 1. Ingen mae uden Hjemmel ferdes eller lade Dyr feor-
des paa saadanne Dele af Statsbaneomraadet, som ikke er aabne
for Offentligheden.

Stk. 2. 'erdsel inden for Stationernes Omraade er undergivet
de Bestemmelser, som Statsbanestyrelsen fastseetter. For Sta-
tionsforpladser og Adgangsveje til Stationer og Fergelejer tirwef-
fes de forngdne ferdselsregulerende Bestemmelser af den almin-
delige Politigvrighed efter Forhundling med Statshanestyrelsen.

Statsbanelovens § 68, Stk. 1:

Enhwver, der sgger Adgang til eller opholder sig paa Stats-
baneomraadet, er pligtig at reite sig efter de Forskrifter, der
af Statsbanestyrelsen gives til Opretholdelse af Orden og Sik-
kerhed, og som er bekendtgjort ved Opslag paa Staisbancomraa-
det eller paa anden hensigtsmessig Maade. Ligeledes er enhver
pligtig at retle sig efter de swrlige Forskrifter med Hensyn til
Opretholdelse af Orden oy Sikkerhed, der i Tjenestens Medfor
meddeles ham af Statsbanernes ved Uniform, Banepolitiskilt
eller andet Tegn kendelige Personale.

Tjenestemend under Bane- og Stationstjenesten skal bort-
vise fra Banens Grund enhver, der ikke har Ret til at fierdes
der, og evt. affordre ham den for ulovlig Faerdsel paa Banen
foreskrevne Bgde, om hvis Stgrrelse Stationerne er underrettet.

Det er forbudt fremmede at fwerdes over Spor til lejede
Arealer. Dette gelder ogsaa for Bude fra Leverandgrer af Brgd,
Meelk, @1 m. v.

Ret til at fierdes paa Banen uden Adgangskort har:

Tjenestemwend i 1. Lgnningsklasse paa samtlige Straekninger,

Sektionsingenigrer, Trafikinspektgrer, Baneingenigrer, Ma-
skiningenigrer, Signalingenigrer, Forstinspektgren, Overbane-
mestre, Oversignalmestre og Forstkontrolgren paa den under
paageldende Virksomhed hgrende Strackning,

andre Statsbanetjenestemand i Uniform eller i det mindste
med Uniformshue,
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Tjenestemiend under Banetjenesten, naar de baerer Politiskilt,
Haandverkere og Arbejdsmiend, naar de bierer Legitimations-
tegn, og Ekstraarbejdere, der arbejder paa Banen eller begiver
sig til og fra Arhejde,

Politiet, som har Ansvaret for den almindelige Ovdens Over-
holdelse paa Stationerne, og som derfor ogsaa er berettiget til,
dog under Iagitagelse af Lovgivningens Regler om IHusunder-
sggelser m. v, at begive sig ind paa Banens Grund, selv hvor
denne ikke er tilgmengelig for Publikum i Almindelighed. Poli-
tiet skal i Udgvelsen af sine Forretninger paa Jernbanens Grund
rette sig efter de Anvisninger, vedkommende Statsbane-Tjeneste-
mand giver, men selv om Polititjenestemmendene maatte handle
imod saadanne Anvisninger eller formenes at ggre sig skyldig i
Overgreb, maa de dog, naar de optrieder i Uniform eller med
Politiskilt og angiver at handle i IZmbeds Medfgpr, i Almindelig-
hed ikke bortvises, men de bgr gé¢res opmeerksom paa den For-
styrrelse og Iare for dem selv og andre, deres Optrieden kan
medfgre, og det forefaldne skal uopholdeligt af vedkommende
Tjenestemand indberettes til hans foresatte,

visse Tjenestemiend under Post- og Telegrafviesenet, Told-
viesenef, Statsskovviesenet og Militieretaten, naar de er i Uni-
form eller forsynet med Legitimationskort.

Iinhver af de foran nwmvnte Statsbane-Tjenestemmend samt
Haandverkere og Arbejdsmeend ved Statsbanerne med Legiti-
mationstegn samt enhver med Adgangskort forsynet Statsbane-
Tjenestemand har Ret til i Tjenestens Medfgr at indfgre frem-
mede uden Kort paa Statsbanernes Grund. Banepolitiet har dog
Ret til at fordre oplyst, i hvilket @jemed de fremmedes Pwerdsel
paa Banen finder Sted, for eventuelt at kunne ggre Indberet-
ning derom til dets foresatte.

Adgangskort til Fierdsel paa Banens Grund udstedes dels
af Generaldirektoratet, dels af Distrikterne,

Foruden de almindelige Adgangskort giver visse Irirejse-
hjemler, bl. a. nordiske Fribilletter, Adgang til Besigtigelse af
DBaneanleg. De paagieldende Frirejsehjemler har Paatryk herom.

Ophold i Erhvervsejemed, Optagelse af
Spillefilm m. v,
Statsbanelovens § 62, Stk. 3:
Uden Statsbanestyrelsens Tilladelse maa ingen tage Ophold
paa Statsbancomraader i Erhwervsgjemed, optage Spillefilm,

Gyldig fra 1/; 1946. 317.
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foretage Indsamlinger, omdele Tryksager cller lignende. Tillige
maa forngden neringsretlig eller almindelig politimessig Hjem-
mel foreligge.

Det paalicgges Personalet ngje at paase, at der ikke i Strid
hermed tages Ophold i Erhvervsgjemed paa Statsbaneomraadet,
naar saadant Ophold ikke er tilladt if¢lge swerlig sluttet Over-
enskomst eller efter swerlig given Tilladelse.

Det er saaledes bl. a. forbudt paa Statsbaneomraadet at for-
handle Postkort o. 1. eller mod Betaling at give Kunsfer eller
musikalske Preestationer til Bedste for Publikum.

Overtriedelser skal meldes til Politiet og kan ikke straks af-
ggres ved Betaling af en Bgde.

Det er ligeledes forbudt Chauffgrer paa de ved Stationerne
holdende Bildrosker at forsgge at kapre Kunder til Bilbefor-
dring blandt rejsende, der paa en Station afventer Tog. Be-
mierkes saadan Kapring paa Banernes Grund, skal Stationen
derfor gribe ind og bortvise paagweldende Chaulfgr; i Gentagel-
sestilfaelde meldes Sagen til Politiet.

Optagelse af Spillefilm paa Statsbaneomraadet maa kun ske
efter indhentet Bemyndigelse fra Distriktet, henholdsvis Sg-
fartschefen, og i Overveierelse al en Repriesentant for Stats
banerne, der kontrolerer, at Optagelsen sker i Overensstemmelse
med de ved Bemyndigelsens Meddelelse nwermere fastsatte Reg-
ler.

Publikum maa ikke forulempes ved Filmsoptagelsen, og der
bgr sgrges for, at rejsende ikke mod deres Vidende og Vilje
kommer med paa Billedet. Saafremt det gnskes, atnogen af
Statsbanernes Personale skal deltage i Filmsoptagelsen, maa
de paagmldendes Samtykke indhentes.

Forskrifter for Publikum.

Statsbanelovens § 66:

Stle. 1. Saa lenge T'og eller Togdel er i Bevegelse, er del
forbudt at stige paa eller af Vognene eller hjelpe andre dertil
samt at aabne de i Vognsiden anbragte Dgre og Laager.

Stk. 2. Al Ind- og Udstigning skal ske paa den dertil he-
stemte Side af Toget og paa de dertil bestemie eller anviste
Steder paa Stationer og Ferger.

Stk. 3. Ferdsel til eller fra Ferge og Skib maa kun ske ad
Landgangsbro eller Fergeklap, og kun naar disse er frigivet for
Passage.
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Stk. J. Der maa ikke fra Toy udkastes Genstande, der Ekan
beskadige Personer eller Fjendon.

Stk. 5. Nodbremsen i Tog maa Fun benylies, naar virkeliy
Fare foreligger.

Udkastning fra Tog af skadeggrende Genstande samt Mis-
brug af Ngdbremsen skal altid anmeldes for en Station og al
denne meldes til Politiet.

Forskriiter meddelte af Statsbanestyrelsen

eller Statsbanernes Personale.

Statsbanelovens § 68:

Stk. 1. Enhver, der sgger Adgang til eller opholder sig paa
Statsbancomraadet, er pligtig at retie sig efter de Forskrifter,
der af Statsbancstyrolsen gives til Opretholdelse af Orden og
Sikkerhed, og som er bekendtgjort ved Opsley paa Statsbane-
omraadet eller pae anden hensigismessig Maade. Ligeledes er
enhver pliglig at rette sig efter de serlige Forskrifter med IHen-
syn til Opretholdelse af Orden og Sikkerhed, der i Tjencstens
Medfgr meddeles ham af Statsbanernes ved Uniform, Banepoliti-
skilt eller andet Tegn kendelige Personale.

Forbrydelser mod Banernes Sikkerhed.
Statsbanelovens § 68:

Stk. 2. Enhver, der overtreder de i §§ 62—67 og § 68, Stk. 1,
indcholdte eller i Henhold til disse Bestemmelser givne Forskrif-
ter, kan af det i Stk. 1 nevnte Statsbanepersonale udvises, om
forngdent med Magt udseties, fra Statsbaneomraadet. Hvis Sa-
gen ikke afggres efter § 69, Stk. 2, kan den paageldende an-
holdes, medmindre han stiller Sikkerhed for Bgdeansvaret cller
godtggr, hvem han er, og at han har fast Bopcel her i Landet.

Stk. 3. Statsbanepersonalet er befdjet til paa eller wmiddel-
bart ved Statsbaneomraadet at anholde enhver, der treffes i
Udforelsen af eller paa friske Spor efter en Forbrydelse mod
Driftens Sikkerhed.

Stk. 4. Personer, der anholdes i Henhold til Stk. 2 eller 3,
skal snarest afleveres til Politiet.

Stk. 5. Politict er pligtigt pea Forlangende at undersigtte
Statsbanernes Personale i Haandhevelsen af de for Banerne
givne Ordens- og Sikkerhedsbestemmelser. Ligeledes er Stats-
banernes Personale pligtigt at stgtte Politiet i dettes Tjeneste

Gyldig fra 1/; 1946. 38.
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pa statsbaneomrddet, for sa vidt jernbanetjenesten og da seerlig
sikkerhedstjenesten tillader det.

Dersom nogen gribes pa fersk gerning i en egentlig forbrydelse
mod driftens sikkerhed, skal han anholdes i henhold til Statsbane-
lovens § 68, stk 3, og ufortevet afleveres til politiet. Indberetning
skal straks ad tjenstlig vej fremsendes til Generaldirektoratet.

Nar sten, temmer eller andre genstande findes henlagt pa skin-
nerne, eller nir banernes anleg, materiel, telegraf, telefon eller
andet af deres tilbehor findes beskadiget under sadanne omstan-
digheder, at det kan formodes, at beskadigelsen er foretaget for at
udsztte driften for fare, eller nar der i ovrigt opdages handlinger,
der ma antages at vaere udfert i sadan hensigt, skal melding derom
— mundtlig eller skriftlig — uopholdelig gives til nermeste fore-
satte.

Pa samme made skal mundtlig eller skriftlic melding afgives,
nar der haves mistanke eller formodning om, at der er begiet ty-
veri eller anden forbrydelse med hensyn til jernbanens tilbeher,
ejendele eller betroet gods eller i dens bygninger eller skibe.

Nar indbrud, ildspaszttelse eller andre grove forbrydelser over
for Statsbanerne opdages, skal pd stationer stationsforstanderen,
og i ovrigt den tjenestemand, der har den stedlige ledelse pa det
pagzldende omride foranledige, at der sker meddelelse om for-
brydelsen til det stedlige politi samt serge for, at alt pad gernings-
stedet sd vidt muligt forbliver urert, indtil politiet er kommet til
stede.

Enhver ved jernbanen ansat er forpligtet til at yde politiet al
mulig bistand til opdagelsen af den skyldige.

For mindre overtradelser af Statsbaneloven er der af ministeren
fastsat bestemte boder, om hvis sterrelse stationerne er underrettet,

Det skal pases, at ovetradelser af forbudene ikke gir upatalt
hen. Nar nogen traffes i overtrzdelse af forbudene, skal anmel-
delse ske til en station, der opkraver den fastsatte bede.

Kan eller vil overtraederen ikke straks betale den fastsatte bede,
skal han henvises til en station.

Beskadigelse af Statsbanernes ejendele m m

Statsbanelovens § 70:

Stk 1. Den, der odelegger eller beskadiger Statsbanernes ejen-
dele eller det i Statsbanernes varetegt verende gods og materiel,
er pligtig straks at yde erstatning herfor. Sker sadan odel@ggelse
eller beskadigelse forswtligt, straffes skadevolderen med boder efter
foranstiende § 69, stk 1, for s@ vidt der ikke i lovgivningen er
foreskrevet strengere straf for den pageldende forseelse.
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Stk 2. For mindre beskadigelser af Statsbanernes bygninger og
maleriel kan der af ministeren fastseettes normalpriser for hver be-
skadigelse med bindende virkning ved fastsettelse af erstatningen.
For sadanne belob kan udpantning finde sted, safremt vedkommen-
de har anerkend! sin forpligtelse til at erstatte det pageldende belob.

For mindre beskadigelser af det faste, rullende og sejlende ma-
teriel savel som af inventargenstande, ruder og deslige er der af
ministeren fastsat bestemte erstatninger, hvorom stationerne er
underrettet.

Nar nogen odelegger eller beskadiger Statsbanernes ejendele
pa en sadan made, at der skal betales erstatning, skal han henvises
til stationen.

Optagelse af husdyr

Enhver er efter lovgivningen pligtig til pa alle arets tider at
holde sine husdyr pa egen grund. Husdyr, som imod denne forskrift
treffes pa Statsbanernes grund, skal straks optages. Enhver ansat
er savel berettiget som forpligtet til at optage dem. Ved optagelsen
skal det pases, at der ikke tilfojes dyrene skade. Nar dyr er optaget
og ikke straks mod betaling af de fastsatte optagelsespenge, hvor-
om stationerne giver oplysning, kan tilbageleveres ejeren, skal den,
der har foretaget optagelsen, serge for, at dyret eller dyrene efter
omstzndighederne snarest bliver fort til nazrmeste station eller
vogterhus eller tojres forsvarligt pa et nzrliggende, Statsbanerne
tilherende grundstykke, og dyrene skal derefter passes og fodres pa
beherig made, sa lange de er i Statsbanernes verge. Om optagel-
sen skal der uopholdelig gives melding til nzrmeste station med
oplysning om, nar og hvor optagelse er sket, hvor de optagne dyr
er bragt hen, om de har anrettet skade pd Statsbanernes grund,
samt sa vidt muligt ejerens navn og bopzl. Optagne dyr ma ikke
udleveres uden stationernes skriftlige tilladelse dertil.

Er det forgaves forsegt at optage dyr, der er kommet ind pa
Statsbanernes grund, kan der afkraeves ejeren ufredsbeder af sam-
me storrelse som optagelsespenge.

Nir det forgaves er forsogt at optage svin, far, lam, omstrej-
fende hunde og fjerkrac pd Statsbanernes grund, kan de fjernes pa
den mest hensigtsmassige made, og ejeren kan i sa fald ikke fordre
erstatning, selv om dyret kommer til skade eller omkommer, men
kan dog fordre dyret tilbage uden betaling af optagelsespenge eller
ufredsbeder. Underretning om sidant tilflde skal straks gives til
nzrmeste station.
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Befordring af rejsegods

De gzldende bestemmelser og takster for befordring af rejse-
gods over statsbanerne med tilherende faerge- og skibsoverfarter
findes for den lokale trafiks vedkommende i statsbaneloven, person-
befordringsreglementet og ordreserie D. For forbindelsen med in-
denlandske privatbaner m m findes bestemmelserne i forskellige
forbindelsestariffer og ordreserie D.

De bestemmelser i ovennzvnte lov, reglement, tariffer og ordre-
serie D, der har almindelig instruktorisk betydning for plads- og
pakhustjenesten, er samlet pa de efterfolgende sider pa den made,
at de enkelte bestemmelser i lov og reglement eller tarif er sammen-
arbejdet med de tilsluttende bestemmelser i ordreserie D. I tvivls-
tilfeelde ma oplysning seges pa stationskontoret.

Om ekspedition af rejsegods i forbindelse med udlandet gzlder
szerlige bestemmelser.

Torvegods

Pa torvedagene har landboere, som rejser med togene, fri-
befordring for 20 kg torvegods til nazrmeste kebstad og af den
tomme emballage tilbage. Vedkommende ma selv serge for godsets
og emballagens markning og ind- og udl®sning, og jernbanen har
intet ansvar for sadant gods.

Ved torvegods forstas kun gods (herunder smagrise og fjerkrz
i emballage), som er genstand for handel pa torvet i den narme-
ste kabstad i de forskellige togretninger. Der gives kun fribefor-
dring af godset fra land til by; i omvendt retning kan kun den
tomme emballage befordres frit. Loven hjemler kun hver land-
boer fribefordring for ialt 20 kg torvegods; adgang til fribefordring
af sterre mangder torvegods kan derfor ikke opnas, selv om en
rejsende er villig til at lese en billet for hver pabegyndt 20 kg,
han medforer. Ekspeditionsstederne skal pase, at det torvegods,
hver landboer medferer, ikke vejer over 20 kg. Vejer det mere,
opkraves der fuld overvagtsfragt for den overskydende mangde,
og da mindst 3 kr.
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Seerlig cykelbefordring

Distrikterne kan i visse tilfzelde give kortabonnenter, navnlig
skolebarn, der pa grund af toggangen kun kan benytte deres abon-
nementskort til rejser den ene vej, medens de cykler den anden
vej, tilladelse til at fa deres cykel befordret gratis over den samme
straekning, hvorover de selv befordres med jernbanen. De i be-
tragtning kommende stationer vil i hvert enkelt tilfzlde blive
underrettet af distriktet. Kortabonnenten far udleveret en ,,Serlig
cykelbillet, af hvilken det fremgér, for hvem den er udstedt,
nummeret pa vedkommendes abonnementskort, og for hvilken
streekning cykelbilletten gzelder. Denne skal ved befordringen vzre
bundet fast til cyklens styr. Der skal ikke udfaerdiges ekspedition
pa cyklen. Kortabonnenten skal selv aflevere cyklen ved togets
rejsegodsvogn og mod forevisning af sit abonnementskort som
legitimation afhente den dersteds pd bestemmelsesstationen. Sé-
fremt det af driftshensyn ikke er muligt at fi cyklen befordret
med det samme tog som kortabonnenten, skal den station, hvorfra
cyklen skal afsendes, sorge for, at cyklen under ledsagelse af folge-
seddel straks sendes til bestemmelsesstationen, som da serger for
cyklens opbevaring og udlevering.

Indskrevet rejsegods

Indskrivningsbetingelser

Genstande, der enskes indskrevet som rejsegods, skal opfylde
felgende betingelser:

a. De ma ikke veje over 100 kg pr stk eller efter afsendelsesstatio-
| nens sken vare for omfangsrige til at kunne befordres som
rejsegods.

b. De ma ikke hore til de genstande, som er udelukket fra be-
fordring (genstande, hvis befordring er forbeholdt postvzasenet,
genstande, der som folge af deres omfang, vaegt eller beskaffen-
hed ikke egner sig til den forlangte befordring pa grund af
banernes indretning og materiel, og genstande, hvis befordring
er forbudt ved lov eller anordning) eller til de stoffer og gen-
stande, der er udelukket fra eller kun pa visse betingelser mod-
tages til befordring som gods (de i RID omhandlede stoffer og
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genstande, jf side 63). De stoffer og genstande, som kan mod-
tages til befordring som gods pa visse betingelser, og som kan
befordres som ekspresgods, er dog ikke udelukket fra befordring
som rejsegods.

Indehaveren af rejsegodsbeviset er ansvarlig for overhol-
delsen af de i nervaerende punkt anferte bestemmelser og barer
alle folger af overtraedelse af disse.

Nar jernbanen har begrundet formodning om en over-
traedelse, har den efter naermere fastsatte regler ret til at under-
soge, om rejsegodsets indhold er i overensstemmelse med be-
stemmelserne. I tilfzlde af overtrazdelse af bestemmclserne skal
indehaveren af rejsegodsbeviset foruden eventuel fragtforskel
betale et fragttilleg og eventuel erstatning for opstaet skade.

Serligt kostbare genstande som guld- og selvbarrer, platin,
penge og menter, vardipapirer, &delstene og agte perler samt
genstande af guld, selv og platin, ogsé i forbindelse med adel-
stene og xgte perler, ma ikke anbringes i genstande, der sendes
som rejsegods.

Rejsegods, hvis tilstand eller beskaffenhed er mangelfuld, eller
hvis emballage er utilstrazkkelig, eller som frembyder dbenbare
tegn pa beskadigelse, kan afvises af jernbanen. Hvis det desuag-
tet modtages til befordring, er jernbanen berettiget til at anferc
en bemarkning om forholdet pa rejsegodsbeviset. Nar den rej-
sende modtager rejsegodsbeviset med en sddan pategning,
betragtes dette som bevis for, at den rejsende har anerkendt
pategningens rigtighed.

Gamle beklebningssedler, adresser eller andre paskrifter
hidrerende fra tidligere befordringer skal af den rejsende vare
fjernet eller gjort ulaselige.

Rejsegodset kan enten vere egentligt rejsegods eller genstande,

der kan indskrives under de for rejsegods geldende former.

L

a.

Til egentligt rejsegods henregnes felgende genstande:

Rejsefornadenheder, der er emballeret i kufferter, kurve, tasker,
vadsackke, hatteasker og lignende;

erhvervsredskaber (herunder artisters rekvisitter), barnestole,
kurve eller tasker til anbringelse pa cykler, nar de indleveres
sammen med disse; almindelige sammenklappede liggestole;
blomsterkranse og lignende;
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¢. musikinstrumenter;
d. sportsrekvisitter og lejrudstyr; foreningsfaner;

e. sengekleder; kommoder med kleder; barnesenge af indtil 1,25
m lzngde;

f. barnevogne, legevogne og efterlebere til brug for medrejsende
bern;

g. sygevogne og rullestole, som syge personer forer med sig, her-
under sadanne tohjulede cykler med héndtrak eller trehjulede
cykler, som benyttes af invalider.

2. Til genstande, der kan indskrives under de for rejsegods gel-
dende former, henregnes genstande, der ikke falder ind under de
i punkt 1 nzevnte arter, serligt:

a. cykler (ekskl transportcykler) uden motor, herunder tohjulede
cykler med pasat side- eller pahangsvogn (et- eller tohjulet)
samt tohjulede cykler med hjalpemotor og motorcykler uden
sidevogn, alt nar der kun indleveres én pa en rejschjemmel;

b. handelsvarer, sasom kebmandsmassigt pakkede kasser, tender
og sxkke, malerier, uldvarer og lignende, mebler (undtagen de
pa side 35 under punkt 1 e nzvnte), cykler, der ikke falder ind
under a;

c. hunde og smi dyr af anden art, sdsom katte, kaniner, sma-
grise og fjerkra i bure, kasser, kurve eller lignende emballage,
nar de for levende dyrs befordring pa statsbanerne galdende
bestemmelser er opfyldt.

De under 2 anferte genstande modtages kun til befordring,
| nar de ikke kan beskadige andet gods.
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Kufferter og lignende, der indleveres til befordring som rejse-
gods, ma ikke vare vedbundet pakker eller andre genstande. I
pakommende tilflde skal den rejsende anmodes om at fratage
sadanne genstande og medtage dem i toget eller indlevere dem
til befordring som selvstzndige kolli.

Cykler, der benyttes af artister ved udevelsen af deres erhverv,
henherer under kategorien ,artisters rekvisitter” som foran na&vntl
under punkt 1 b.

Sengeklader og lignende gods, der vides at have varet benyttet
af personer med smitsomme sygdomme og ikke er behorigt desin-
ficeret, skal afvises fra befordring som rejsegods. Formodes gods
at kunne vare inficeret af smitsomme sygdomme, mi det kun
modtages til befordring som rejsegods, nar afsenderen underskriver
en erklering om, at godset ikke har vaeret benyttet af personer med
smitsomme sygdomme, eller at det, hvis dette er tilfzldet, er blevet
beheorigt desinficeret efter benyttelsen.

Pi barnevogne skal kalechen si vidt muligt altid vazre sliet
ned. Er dette ikke tilfzldet ved indleveringen, skal det henstilles
til den rejsende at gore det, og han ma geres opmarksom pa faren
for beskadigelse, da barnevogne med opsléet kaleche darligt tiler
sammenlasning med andet rejsegods.

Pa uemballerede cykler skal — bortset fra sadeltasker og tasker,
der er pasat cyklen i selve stellet — alt tilbeher (sésom lygter, luft-
pumper, barnestole, bagagebarere, kurve, kasser, lad og tasker)
veere aftaget, medmindre genstandene er saledes fastgjort pa cyk-
lerne, at de kun kan fjernes ved anvendelse af varktoj eller vold.
Genstande, der er spandt eller bundet til cyklen ved hjlp af reb,
remme eller lign, eller pasat cyklen ved hjzlp af en skruemekanis-
me eller lign, der muligger af- og pasztning ved héndkraft, skal
vaere aftaget, inden indskrivning foretages. Rejsetoj eller andre gen-
stande, der findes i barnestole, kurve, kasser eller pa lad, der er
fastboltet eller fastskruet pa cyklen, skal vzere under holdbart lukke
eller forsvarligt fastgjort pa anden made. Jernbanen overtager intet
ansvar for sadant rejsegods. Pa bagagebzrere ma der ikke vere
anbragt rejsetoj eller andre genstande.

Beholdere pa motorcykler samt cykler med hjzlpemotor kan
indeholde brandstof. Er der indskudt en hane i ledningen foran
motoren, skal den rejsende lukke den. Reservebeholdere, der er
fast forbundet med keretojet, kan ligeledes indeholde brandstof,
safremt de er lukket.

Cykler, hvis hjul er aftaget eller fastbundet til stellet, betragtes
som cykler, medens ikke ferdige cykler, der feks mangler luft-
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ringe eller pedaler, altid er handelsvarer som navnt foran under
2b.

Modtagelsen af motorcykler m v med brandstof i beholderne
er betinget af, at haner og brandstofbeholdere er tztte. Sidanne
motorcykler m v skal lasses opretstaende og sikres mod at vlte.

Nar vildt — uanset af hvilken art eller pd hvilken arstid —

'indleveres til befordring som rejsegods, skal stationen forlange af-
“senderens navn og adresse oplyst. Stationen forer szrlig fortegnelse
over sadanne forsendelser med oplysning om disses art, veaegt, af-
sender og bestemmelsesstation. For befordring af vildtforsendelser
som rejsegods og for eventuel afvisning fra befordringen gzlder
serlige bestemmelser, hvorom stationerne er underrettet.

Indskrivning af rejsegods mellem 2 stationer (herunder billet-
salgssteder og trinbratter) er betinget af, at den rejsende har
direkte billet (eller lige med den galdende rejschjemmel) mellem
de pagzldende ekspeditionssteder. Kan der ikke fas billet i den
pagzldende forbindelse, skal der, nar rejsegodset enskes ekspede-
ret til bestemmelsesekspeditionsstedet, forevises billet til den pa
vejen laengst bortliggende station, hvortil direkte billet kan fas,
eller efter omstendighederne til den fjernest fra afrejseekspedi-
tionsstedet liggende station, hvor ny billet mere hensigtsmassigt
kan leses. Endvidere kan rejsende, der pabegynder eller afslutter
deres rejse pa en af statsbanernes omnibusruter, fa indskrevet
rejsegods fra eller til den station, der ligger naermest (bekvemmest
for) det pagzldende omnibusstoppested, nar der forevises direkte
billet fra eller til overgangsstationen til rutebilstrzkningen.

Ved benyttelse af mere end 1 billet til korsel pa 1. klasse kan
kun den ene af billetterne benyttes til rejsegodsindskrivning. Ved
benyttelse af manedskort sammen med billet til kersel pa 1. klasse
kan der ikke indskrives rejsegods pa billetten.

Pa billetter og manedskort for hunde kan der ikke indskrives
rejsegods.
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Ekspeditionens omfang

Almindelige bestemmelser

Rejsegods kan, med de nedenfor nzvnte undtagelser, i lokal
trafik indskrives mellem alle stationer, billetsalgssteder og billetud-
stedende bilekspeditioner samt til og fra Tune Kattegat.

Rejsegods kan ikke indskrives i felgende forbindelser:

— fra og til Slangerup bilekspedition,

— over overfarten Halsskov—Knudshoved,

— lokalt mellem Glyngere og Nykebing Mors samt

— fra og til ekspeditionsstederne Islev, Jyllingevej, Peter Bangsvej,

Langgade, Dybbelsbro, Vesterport, Nerreport, Nordhavn, Sva-

nemeollen, Godthabsvej, Fuglebakken, Lyngbyvej, Bernstorffsvej

og Jagersborg, som ikke er indrettet til rejsegodsekspedition.
Der er dog truffet en sazrlig ordning, hvorom stationerne er
underrettet, vedrerende befordring af barnevogne mellem de
nzvnte ekspeditionssteder og ekspeditionsstederne pad Keben-
havns bybane, Nord- og Kystbanen, Hareskovbanen, Frede-
rikssundbanen og strazkningen Brondbyester—Roskilde.

De ckspeditionssteder, til og fra hvilke der i henhold til for-
anstaende herefter kan indskrives rejsegods, er angivet pa opslaget
»Rejsegodstakster” (formular A 692b). Billetsalgsstederne er pa
opslaget forsynet med vedtegningen ,,B“ og bilekspeditionerne med
vedtegningen ,,Au®.

Om indskrivning af rejsegods til og fra trinbratter, se side 41.

I forbindelse med indenlandske privatbaner m m kan der ind-
skrives rejsegods direkte i det omfang, der er fastsat ved de for-
skellige forbindelsestariffer. Tl stationer pa privatbaner m m i for-
bindelse med hvilke der ikke findes direkie tariffer (for tiden kun
Amagerbanen ), ma direkte ekspedition af rejsegods i intet tilfelde
finde sted.

Rejsegodset kan ikke forlanges indskrevet til rene godstog, men
stationerne ber dog, hvor forholdene tillader det, efterkomme on-
sker herom.

Med lyntog befordres af rejsegods kun de pa side 35 under
punkt 1 a navnte genstande samt sammenklappede barnevogne
og kun i den udstrackning plads haves.

Med elektriske tog befordres kun barnevogne, der medferes afl
de rejsende selv. T ovrigt befordres indskrevet rejsegods fra og til
ekspeditionsstederne pa de elektrificerede strzekninger, samt fra og
til Buddinge station, snarest gorligt med lastbil, men det kan ikke
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paregnes, at rejsegodset vil indgd til bestemmelsesstationen sam-
tidig med den rejsende.

Fra og til statshanernes bilekspeditioner modtages til indskriv-
ning som rejsegods kun genstande, der egner sig til befordring
med rutebil, samt enszdede, tohjulede cykler uden motor. Rejse-
godset befordres snarest gorligt med statsbanernes omnibusrute
over den pagzldende rutebilstreekning, men det kan ikke garan-
teres, at rejsegodset vil felge den rejsende.

Indskrivning af rejsegods kan i det enkelte tilfzzlde foretages
enten til den pa rejsehjemlen anforte bestemmelsesstation eller til
en foran denne liggende station pa den samme strazkning eller bade
til bestemmelsesstationen og til en foranliggende station. Nar der
kun indskrives rejsegods til en mellemstation, forsynes rejsehjemlen
foruden med bagagestempel tillige med pategningen til ............
(stationsnavn ) “. Safremt der indskrives rejsegods bade til bestem-
melsesstationen og til en mellemstation, skal der for den ene sen-
ding uanset dens vagt betales fuld overvagtsfragt henholdsvis
cykelfragt (eventuelt bade overvagtsiragt og cvkelfragt).

Endvidere kan rejsegods indskrives pa en mellemstation, nér
ckspeditionen kan ske uden forsinkelse af toget. Safremt det af
rejschjemlen fremgar, at der ikke er indskrevet rejsegods for den
tilbagevaerende del af rejsen, opkraeves der fragt efter de alminde-
lige bestemmelser, medens der i modsat fald uanset sendingens
vegt skal opkraves fuld overveegtsfragt henholdsvis cykelfragt
(eventuelt bade overvagtsfragt og cykelfragt).

Serlige bestemmelser for visse ekspeditionssteder

Kobenhavnske stationer

Pa rejsehjemler fra eller til Kobenhavns bybane kan indskrives
rejsegods {ra og til ckspeditionsstederne Keobenhavns Hovedbane-
gird, @sterport, Hellerup, Norrebro, Vanlese, Valby, Enghave,
Frederiksberg, Husum og Hvidovre.

Ved ekspedition af rejsegods til de kebenhavnske stationer skal
den rejsende om fornedent spoerges, til hvilken station godset on-
skes ekspederet.

Esbjerg havn

Ekspeditionen i Esbjerg havn er kun aben ved ankomst og
afgang af englandsskibene over Harwich og Newcastle samt til-
sluttende tog mellem Esbjerg station og havn.
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Til Esbjerg havn indskrives kun rejsegods, der 1 tilslutning til
de navnte tog skal viderebefordres med skibene til England over
de nzvnte ruter, og som i mangel af takster ikke kan ekspederes
direkte.

Rejsegods til viderebefordring med andre fra Esbjerg ud-
gaende skibsruter ekspederes til Esbjerg station.

Stationerne skal foresporge rejsende, der ensker rejsegods ind-
skrevet til Esbjerg med ,Englenderen® eller tog, der har dirckte
tilslutning til dette tog, om godset skal viderebefordres fra Esbjerg
med skib til England over Harwich eller Newcastle. I sa fald cks-
pederes godset til Esbjerg havn, medens det ellers ekspederes til
Esbjerg station.

Frederikshavn havn

Rejsende til Norge og Sverige pr skib over Frederikshavn, som
er forsynet med direkte billetter, eller med billetter til Frederiks-
havn, kan pa disse billetter fa indskrevet rejsegods til Frederiks-
havn havn.

Stationerne skal sperge rejsende, der onsker rejsegods ind-
skrevet til Frederikshavn med tog, som har tilslutning til oven-
navnte skibe, om rejsegodset skal viderebefordres fra Frederiks-
havn med skib, og i bekrzftende fald ekspedere og beklabe rejse-
godset i overensstemmelse med de saledes indhentede oplysninger.
Om sarlig beklabning, se side 53.

For rejsegods, der ekspederes til Frederikshavn havn, skal der
opkraves de pa side 48 ¢ nzvnte overforselsgebyrer.

Hirtshals havn
Rejsende, som er forsynet med billetter til , Hirtshals station
eller havn®, kan fa indskrevet rejsegods enten til Hirtshals station
cller til Hirtshals havn.
I de tilfzlde, hvor rejsegods til Hirtshals skal videre med skib
til Kristiansand, skal det indskrives til Hirtshals havn. Om serlig
beklabning af sadant rejsegods, se side 53.

Statsbanernes bilekspeditioner

a. Skazlsker
Rejsegodset befordres med statsbanernes omnibusruter til/fra
Korser eller Slagelse.
Rejsende med statsbanernes omnibusrute fra Skalsker til Kor-
sor, der har jernbanebillet fra den sidstnavnte station til en anden
statsbanestation, samt rejsende fra en statshanestation til Skalsker,
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der har jernbanebillet til Korser, og som vil fortsette rejsen til
Skazlsker med statsbanernes omnibusrute, kan fa indskrevet rejse-
gods fra og til Skelsker.

b. Hammel, Ronde og Videbak

Rejsegodset befordres med statshanernes ommibusruter til/fra
de i nedenstdende skema anforte overgangsstationer.

Indskrivningsgebyr for egentligt rejsegods og gebyr for tegning
af interesse i afleveringen opkraves efter jernbanetarifafstanden
for overgangsstationen med tilleg af kilometerafstanden for rute-
bilstrekningen, idet der dog som indskrivningsgebyr regnes mindst
2 kr ved indskrivning pa billet eller kort for en voksen og 1 kr ved
indskrivning pa rejsehjemler af de navnte arter for et barn, ved
befordring med lyntog henholdsvis 2,50 kr og 1,25 kr.

Cykelfragt og overvagtsfragt regnes for jernbanestrzkningen
efter tarifafstanden for overgangsstationen. For rutebilstrakningen
regnes den i felgende skema anforte fragt.

{ Overvagtsfragt

Bil- Overgangs- | Cykelfragt |
ckspedition | ‘;tzlitiorrllgs ’ _ : krr 2 p rl?rkg
i |
Hammel | Arhus H eller 2 ,l
' Arhushavn | i -
Ronde do 28 e 0,50
Videback Herning i 22

Statsbanernes billetsalgssteder

Ved indskrivning af rejsegods fra billetsalgssteder ma den rej-
sende efter rejsegodsets (cyklens) ekspedition selv serge for dets
aflevering til pakvognen. Rejsegodsbeviset afleveres af billetsalgs-
stedet til togpersonalet, der leverer det videre til den rejsende.

Ved indskrivning af rejsegods f billetsalgssteder skal fragten
regnes efter afstanden til billetsalgsstedet, men ekspeditionen pa
godset skal udferdiges til den bagved billetsalgsstedet narmest
liggende station. Billetsalgsstedets navn skrives i parentes efter nav-
net pa denne station. Den rejsende far rejsegodsbeviset udleveret
og underrettes udtrykkeligt om, at han selv skal indfinde sig ved
pakvognen for at fi de indskrevne genstande udleveret mod afleve-
ring af rejsegodsbeviset, sa snart toget er ankommet til billetsalgs-
stedet, da genstandene eller vil blive medtaget til det ekspeditions-
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sted, hvortil de er ekspederet. Togpersonalet afleverer rejscgods-
beviset til den i beviset nevnte bestemmelsesstation.

Fra og til billetsalgsstederne Brendbyester, Haderslev By, Has-
sing, Hjellund, Husum, Hvidovre, Skovlunde, Sorgenfri, Sender-
borg By og Senderport sker ekspeditionen af rejsegods, herunder
cykler, efter de almindelige bestemmelser.

Befordring fra og til trinbratter

Fra trinbraetter kan rejsende ikke forlange at fi rejsegods,
herunder cykler, befordret i pakvogn, men sidan befordring kan
dog tillades, safremt togpersonalet skonner, at indlasningen i pak-
vognen kan foregi uden sarlig gene, og uden at togets ekspedition
sinkes. Ekspeditionen sker efter bestemmelserne pa side 56 i afsnit-
tet ,, Indskrivning i tog®.

Til trinbratter kan der ekspederes rejsegods, herunder cykler,
i fuldt omfang. For ekspeditionen m m galder tilsvarende regler,
som fastsat foran for ekspedition m m af rejsegods til billetsalgsste-
der, dog regnes fragten efter afstanden til den station, hvortil ekspe-
ditionen pa godset udferdiges.

Rejsegodsets indlevering

Rejsegods, som onskes indskrevet, kan forlanges indleveret i
rejsegodsekspeditionen senest 15 minutter for togets afgang, og
rejsehjemmel skal samtidig forevises. PA storre stationer kan
cykler dog forlanges indleveret 14 time for togets afgang, hvorom
der i si fald skal findes opslag ved rejsegodsckspeditionen. Ekspe-
ditionerne skal abnes for indlevering senest 14 time for togafgang.
Forudindskrivning af rejsegods kan finde sted pa selve rejsedagen
og dagen forud.

Pa visse landstationer abnes rejsegodsekspeditionerne kun in-
den for tidsrummene kl 8—11 og 15—17.

I Sorgenfri sker indskrivning af rejsegods lejlighedsvis pa nzer-
mere fastsatte tider af dagen.

Ved indlevering af rejsegods til tog, der har forbindelse med
lyntog, skal stationerne sperge de rejsende, om rejsegodset onskes
videresendt med lyntog og i bekraftende fald opkrave den for
sadan befordring fastsatte betaling. Om serlig beklabning af
rejsegods i sidanne tilfzlde, se side 53.

Ved indlevering af cykler til tog, der har forbindelse med
eksprestog, skal stationerne sperge de rejsende, om cyklen enskes
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befordret med eksprestog, og i bekraftende fald opkrave den for
sadan befordring fastsatte betaling. Om sarlig beklabning af cykler,
der skal befordres med eksprestog, se side 53.

Cykler befordres kun med samme tog som den rejsende, hvis
pladsforholdene tillader det.

Denne begraznsning gzlder dog ikke for sygevogne og rulle-
stole samt tohjulede cykler med handtrak og trehjulede cykler,
der benyttes af invalider.

Derimod galder begransningen ogsa for almindelige, tohju-
lede cykler (herunder sofacykler) eventuelt med mindre @ndrin-
ger, selv om de medferes af invalider, men da det i sa tilfzlde er
af serlig stor betydning, at cyklen bliver befordret med samme
tog som den rejsende, skal en sadan cykel dog s& vidt muligt sendes
med samme tog som den rejsende invalid.

Beregning af indskrivningsgebyr og fragt m m
Egentligt rejsegods

Af egentligt rejsegods, jf side 35, kan i lokal trafik rejsende,
der befordres pa

en almindelig enkelt- eller dobbeltbillet (herunder kuponbillet

til fuld pris,

et manedskort, 15 eller 8 dages kort eller ugekort til fuld pris,

en billet til halv pris i forbindelse med et arsrabatkort,

en week-end billet til fuld pris,

en familiebillet, nar den rejsende er fyldt 12 &r,

en gruppebillet for selskabsrejse, nar den rejsende er fyldt 12 ar,

eller

en frirejschjemmel, nér den rejsende er fyldt 12 ar,
fa indskrevet og befordret indtil 25 kg mod betaling af felgende
indskrivningsgebyrer:

Tarifafstand Indskrivningsgebyr
km i kr

indtil 100 1,00

101—200 2,00

over 200 _ 3,00

Ved befordring med lyntog forhejes disse indskrivningsgebyrer
med 50 ore.
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Rejsende, der befordres pa

en almindelig enkelt- eller dobbeltbillet (herunder kuponbillet)
til halv pris for et barn,

et manedskort, 15 eller 8 dages kort eller ugekort til halv pris,
en week-end billet til halv pris,

en familiebillet, nar den rejsende er under 12 éar,

en gruppebillet for selskabsrejse, nar den rejsende er under 12
ar,

en gruppebillet for skoleudflugt eller ungdomsorganisationsud-
flugt, eller

en frirejsehjemmel, nar den rejsende er under 12 ar,

kan fi indskrevet og befordret indtil 12 kg mod betaling af halvt
indskrivningsgebyr henholdsvis 50 ere, 1 kr og 1,50 kr.

Ved befordring med lyntog forhejes disse indskrivningsgebyrer
med 25 ore.

For den vagt, som ikke dakkes ved indskrivningsgebyret, beta-
les overvaegtsfragt, se nedenfor.

Indskrivningsgebyret regnes efter kilometertavlens afstand uden
hensyn til den vej, over hvilken godset befordres.

Om beregning af indskrivningsgebyr og fragt m m i forbindelse
med visse af statsbanernes rutebilstationer, se side 39. Ved ind-]
skrivning i forbindelse med indenlandske privatbaner m m bereg-
nes indskrivningsgebyret efter den samlede tarifafstand for hele
befordringsstrazkningen, idet der dog mindst regnes det for tarif-
afstandene fra 101—200 km fastsatte gebyr.

Om gratis indskrivning af vanferes keretojer m m, se side 48 b.

For den vagt, der ikke dekkes ved indskrivningsgebyret — for
rejsegods, der indskrives pa et manedskort, 15 eller 8 dages kort
eller ugekort eller pa en i forbindelse med et arsrabatkort lost billet
til halv pris, dog kun af det halve af denne vagt — erlegges der
overveegtsfragt (se nedenfor), der beregnes pr 5 kg. Safremt den
vagt, for hvilken overvagtsfragt skal regnes, ikke udgoer et med 5
deleligt antal kg, forhejes den ved fragtberegningen til narmeste
mangefold af 5 kg. Overvagtsfragten regnes altid efter kilometer-
tavlens afstand uden hensyn til den vej, over hvilken godset be-
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fordres. Den mindste overvagtsiragt, der regnes, er 50 ere, nar

indskrivningsgebyr er erlagt, ellers 3 kr.

I lokal trafik udger overvagtsfragten:

For en afstand

For en afstand

af km pELg af km ] BEBEE
ore ore
1— 25 40 151—225 | 180
26— 50 80 226—325 | 210
51—100 110 326—440 | 240
101—150 150 over 440 | 280

I forbindelse med indenlandske privatbaner m m udgor stats-
banernes overvagtsfragt de ovennavnte belob pr 5 kg, medens
privatbanernes delingstakster er anfert i de pagzldende tariffer.

Udregnede takster kan veare indfert i formular A 692 c.

Pa billetter, lost af blinde og blindes ledsagere i forbindelse
med sarligt legitimationskort, kan der indskrives rejsegods efter

20/10 1957
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de almindelige bestemmelser, idet der dog pa den billet, der loses
til halv pris, nar den blinde rejser alene, kan indskrives rejsegods
i samme omfang som pé en almindelig til fuld pris lest enkelt- eller
dobbeltbillet.

Ved befordring i salonvogne og i sarlige vognafdelinger, ved
befordring af syge og af personer, der rejser under offentligt tilsyn
samt ved befordring i szrtog galder serlige regler, hvorom oplys-
ning ma seges pa stationskontoret.

Forevises der ved indskrivningen af egentligt rejsegods med
overvagt et abonnementskort (herunder ugekort) galdende til en
del af strekningen og en billet gzldende til den evrige del af
strezkningen, kan rejsegodset indskrives over hele strzkningen
efter de for indskrivning af rejsegods pad abonnementskort gel-
dende bestemmelser, safremt den straekning, hvortil kortet gzlder,
er lzngere end den straekning, hvortil billetten galder.

Nar en indehaver af et abonnementskort (herunder ugekort)
eller et drsrabatkort i forbindelse med billet til halv pris foruden
et eller flere stykker egentligt rejsegods onsker indskrevet andet
rejsegods eller en cykel, skal der herfor, foruden indskrivnings-
gebyret og eventuel overvagtsfragt for halvdelen af den vagt,
hvormed sendingen af det egentlige rejsegods overstiger 25 kg
henholdsvis 12 kg, betales fuld overvaegtsfragt for det svrige gods,
henholdsvis cykelfragt.

Forevises der ved samme indlevering flere abonnementskort,
flere arsrabatkort med til halv pris leste billetter eller bade kort
og billetter, kan der under ét indskrives rejsegods efter de for
hver enkelt rejsehjemmel fastsatte bestemmelser (jf side 38 a oml
tilkebsbilletter til 1. klasse) f eks:

Der forevises 2 kort, der er udstedt til fuld pris. Godsets vagt
er 60 kg; befordringsafstand i lokal trafik indtil 100 km. Der be-
tales da indskrivningsgebyret 1 kr (ved befordring med lyntog
1,50 kr) X 2 for 50 kg og overvagtsfragt for 5 kg. Safremt der
i stedet for 2 kort forevises 1 billet og 1 kort til fuld pris skal der
betales det samme beleb, nemlig: Indskrivningsgebyr 1 kr 4 1 kr
(ved befordring med lyntog 1,50 kr 4 1,50 kr) og overvagtsfragt
for 5 kg.

Nar en rejsende sammen med rejsegods, der kan sendes og
onskes sendt med lyntog, indleverer andet rejsegods, som ikke kan
befordres med lyntog, udfaerdiges saerskilt ekspedition pa hver af
de to delsendinger. Betalingen for hele sendingen regnes under ét,
som om befordringen var sket samlet med lyntog, og anfores i
ekspeditionen over lyntogssendingen, i hvis stamme og bevis der
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henvises til rejsegodsbeviset over den evrige del af sendingen. I
stamme og bevis over den sidstnzvnte delsending anferes: ,I
forb m lyntogsrsg ad bevis nr ....... &

Barnevogne henregnes kun til egentligt rejsegods, nir de med-
bringes til brug for medrejsende bern og kun indeholder det til
dette ojemed bestemte sengetsj m v, samt andet egentligt rejsegods.

Nar der pa en billet eller et abonnementskort kun enskes ind-
skrevet en barnevogn, der kun indeholder det til brug for barnet
bestemte sengetoj, opkraves der kun indskrivningsgebyr uanset
barnevognens vagt. Indeholder barnevognen tillige andet egent-
ligt rejsegods, eller onskes der desuden indskrevet andet egentligt
rejsegods pa billetten cller kortet, beregnes indskrivningsgebyr og
eventuel overvagtsfragt pa normal méade af godsets samlede vagt.

For barnevogne, der er lazsset med andet gods end egentligt
rejsegods (f eks grontsager eller andre varer), skal regnes fuld
overvagtsfragt.

I ovrigt henvises til formular A 692 b, der i udfyldt stand skal
vaere ophangt i rejsegodsekspeditionerne.

Har det ikke vaeret afsendelsesstationen muligt at fa rejsegod-
sets vaegt fastslaet inden ekspeditionen, skal den serge for, at godset
bliver vejet pa modtagelsesstationen inden udleveringen, for at
eventuel for lidt beregnet fragt kan blive efteropkravet. Ved
henvendelse herom skal den altid til modtagelsesstationen opgive
antallet af de til indskrivningen af det pagzldende rejsegods be-
nyttede rejsehjemler.

Genstande, der kan indskrives under de for rejsegods
geldende former

| For de pa side 36 under 2 b og ¢ navnte genstande skal
der — uanset rejsehjemlens art — betales fuld overvaegtsfragt for
rejsegodsets hele vagt, mindst 3 kr (uden tilleg af indskrivnings-
gebyr).

Nér der indleveres flere end én cykel pad en rejsechjemmel,
anvendes folgende normalvaegte ved fragtberegningen:

For cykler uden motor:

en. tohjulet cvkel thed 1 3ale oonvnimessminsis s 25 kg
) " . b BEEHEE e AN e 35 kg
A I 8 » sidevogn eller pdhangsvogn

(let-ieller toRJulet) ..o.cooesmiimsmaissivimsss s 35 kg
A G R R ——— 45 kg
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ext cykel med flereend 2 swder .ousvnusivsmmimsssssssan 60 kg
For en motorcykel uden sidevogn ............c.ceevuininnnnn.... 100 kg
» » tohjulet cykel med 1 sade og hjzlpemotor ......... 50 kg

Foretager jernbanen selv vejning, eller forlanger den rejsende
vejning, og en sadan kan finde sted pa stationsvaegten, lzgges den
herved udfundne vagt til grund ved fragtberegningen. Ved be-
fordring med eksprestog regnes overvagtsfragten af den dobbelte
vaegt af godset. [

For de péa side 36 under 2a nzvnte cykler og motorcykler
regnes, uanset rejsehjemlens art, felgende styktakst (uden tillatgl
af indskrivningsgebyr)*):

For en afstand af thl;;:l::‘ i?;l:; ' For en

km siden Hotor motorcykel l
| T O N 2,00 6,00
SI==100) cmmomesalsamenissinssat 4,00 14,00
over 200 ..cviiesmaie wdmensememen s 6,00 24,00

For cykler af anden art uden motor, herunder tohjulede cykler
med pasat sidevogn eller pahzngsvogn (et- eller tohjulet) samt
tohjulede cykler med hjzlpemotor, er styktaksten det dobbelte af
styktaksten for en ensadet, tohjulet cykel uden motor.

For almindelige, tohjulede cykler uden motor, hvorpa der pa
den pa side 37 omtalte made er fastgjort bagagebzrere, der i ud—I
slaet stand er over 30 cm brede eller 45 cm lange, eller andre ind-
retninger af tilsvarende omfang, regnes det dobbelte af den an-
forte styktakst for en ensadet, tohjulet cykel uden motor.

Overstiger den samlede vagt af en cykel med pasatte indret-
ninger og dér anbragt rejsetoj m v 40 kg, regnes der foruden
dobbelt styktakst almindelig overvaegtsfragt af den overskydende
vaegt. Ved befordring af cykler med eksprestog forhojes de foran-
nzvnte styktakster med 100 %.

Frikort for ministeren for offentlige arbejder og for medlem-
mer af folketinget samt nogle frikort lydende pa ,,En officer under

*) Ved indskrivning af cykler og motorcykler lokalt pa f=rge- og skibs-l
overfarterne gelder sarlige takster, hvorom de pagzldende stationer er
underrettet.
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forsvarsministeriet“ giver — foruden ret til almindelig indskrivning
af rejsegods mod betaling af indskrivningsgebyr og eventuel over-
vaegtsfragt — ret til at fa indskrevet en cykel gratis. Dette sidste
fremgar af kortene. Cyklen indskrives ogsa gratis med eksprestog.
I rejsegodsstamme og -bevis anferes ved indskrivning af cykler
henholdsvis ministeren for offentlige arbejder, folketingsmandens
navn eller forsvarsministeriet.
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Nogle af de kort til rejser mellem samtlige ekspeditionssteder,
der er udstedt for politiet, giver ret til gratis befordring af en cykel,
hvilket i s& fald fremgar af kortene. Cyklen skal indskrives som
rejsegods. Hvis cyklen indskrives til befordring med eksprestog, skal
der dog betales det halve af den med 100 % forhejede cykelfragt.
I rejsegodsstamme og -bevis anfores ordet , Politikort®.

I forbindelse med indenlandske privatbaner m m udger stats-
banernes overvagtsfragt henholdsvis styktakst de i dette afsnit an-
forte beleb, medens privatbanernes delingstakster er anfort i de
pagzldende tariffer. Udregnede takster kan vaere indfert i formular
A 692 c.

Om eventuel vejning pa modtagelsesstationen, se side 46.

Gratis befordring af vanferes sygevogne, rullestole, invalidecykler
og almindelige tohjulede cykler samt af klapvogne i ikke-sammen-
klappet stand og barnevogne ved transport af
spastiske og vanfere born

De ovennzvnte koretgjer kan mod forevisning af gyldig rejse-
hjemmel efter aftale med socialministeriet befordres gratis som
rejsegods pa statsbanerne og de indenlandske privatbaner m m
(dog ikke mellem sjxllandske og jyske ekspeditionssteder over
Hundested—Grena eller med DFDS’s skibe Kebenhavn—Alborg
og Kebenhavn—Arhus) efter nedenstiende bestemmelser:

a. Sygevogne, rullestole og invalidecykler.

Til invalidecykler henregnes kun cykler med tre eller flere hjul
samt tohjulede cykler med handtrak eller fastgjorte stottehjul.

Der kraeves ikke forevisning af legitimation af nogen art.

Safremt den rejsende forbliver i keretojet under hele befor-
dringen, ses der bort fra indskrivning. I evrigt finder indskrivning
sted p& almindelig made, men i stedet for indskrivningsgebyret
anfores i rejsegodsstammens og -bevisets prisrubrik arten af det
pagzldende koretoj (f eks ,Rullestol®).

h. Almindelige tohjulede cykler samt klap-
vogne i ikke-sammenklappet stand og bar-
nevogne ved transport af spastiske og van-
foere born.

Til almindelige tohjulede cykler henregnes ogsa tohjulede cyk-
ler af anden art end foran under a neevnt, i hvilke der er foretaget
a@ndringer (f eks fastgorelse, forkortelse eller leddeling af pedal-
arm).

Ved indskrivningen skal forevises et af Landsforeningen af
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Vanfere udstedt legitimationskort, og desuden skal koretojet af
den rejsende vaere forsynet med en af landsforeningen pa redt pap
fremstillet seerlig maerkeseddel, forsynet med den navnte forenings
bomarke. Det pa markesedlen anferte nummer skal svare til
legitimationskortets nummer.

Indskrivningen finder sted pa almindelig méade, men i stedet
for indskrivningsgebyret anferes i rejsegodsstammens og -bevisets
prisrubrik: ,,Landsforeningen nr ............ (nummeret pa det pa-
galdende legitimationskort) “.

Ordningen omfatter ikke motorcykler, scooters og cykler med
hjzlpemotor.

ad aogh

Nar der pa samme billet foruden et af de ovennazvnte koretojer
onskes indskrevet andet rejsegods, skal der for dette betales enten
indskrivningsgebyr med tilleg af eventuel overvagtsfragt eller fuld
overvaegtsfragt.

Tegning af interesse i afleveringen og overforselsgebyrer m m

Gebyret for tegning af interesse i godsets aflevering er /., pro-
mille af den forsikrede interesse for hver pabegyndte 10 km af den
i kilometertavlen mellem de pagaldende stationer angivne afstand.
Gebyret afrundes opad til mangefold af 10 ere. Mindstegebyret er
2 kr.

For rejsegods, der ekspederes til Frederikshavn havn pa bil-
letter til Frederikshavn station, skal der opkraves felgende serlige

gebyrer:
For almindeligt rejsegods (uanset vagten) ...... 0,75 kr pr stk
- For enseedede, tohjulede cykler uden motor ...... 1,00 ,, ,, .,
For cykler af anden art, herunder cykler med
hjzlpemotor, samt motorcykler ............... 1550 0 v =

For rejsegods, der ekspederes til Kolby Kas, skal der opkraves
et overforselsgebyr pa 25 ere pr stk rejsegods, herunder cykler
(uanset vaegt og art).

Endvidere opkraves der overferselsgebyr m m i forbindelse med
Oernes Dampskibsselskab over Faborg, Blévand, Vejrs Strand,
Nordby Fane, Fane Vesterhavsbad, automobilstrakningen Roslev
—Sundsere, Rorvig over Hundested, Sydfynske Dampskibsselskab
og Dampskibsselskabet ,,Are“ over Svendborg, DFDS’s direkte
skibe Kebenhavn—Alborg og Kebenhavn—Arhus samt Hunde-
sted—Grena overfarten (i sidstnzvnte forbindelse bade for over-
forslen i Hundested og i Grend). Overforselsgebyrernes storrelse
fremgar af tariffer m m.

s 1960 401



49 — VI L

Ekspeditionen af rejsegods
Den almindelige form

Indskrivningen

De formularer, der benyttes ved den almindelige form for
ekspedition af rejsegods, bestar af stamme, rejsegodsbevis og num-
mersedler og er indrettet til gennemskrivning siledes, at rejse-
godsbeviset udfyldes samtidig med stammen og nummersedlerne
to og to samtidig. Straks efter modtagelsen skal stationerne stemple
dere navn*) pa samtlige fortlobende numre i hafterne (i alle
dertil bestemte rubriker).

Til fastholdelse af rejsegodsstammer og -beviser anvendes sar-
lige klemmer, der kan rekvireres i Billet- og Blanketforvaltningen
(form nr A 856).

Ved formularernes udfyldning, der skal ske med blakstift, skal
folgende iagttages:

I stammen og i rejsegodsbeviset skal — foruden fornzvnte
stemplede eller trykte angivelse af afsendelsesstationens navn —
anfores bestemmelsesstationens navn (for sd vidt det ikke er pa-
trykt) og eventuelt ruten (i forbindelse med indenlandske privat-
baner m m overgangsstationens navn), dato, antal rejsehjemler (se
dog nedenfor), antal stykker, indskrivningsgebyret, vagten (hvis
den overstiger den vagt, der daekkes ved indskrivningsgebyret) *¥),
overvagtsfragten henholdsvis cykelfragten, overforselsgebyr (i visse
forbindelser, se side 48), den tegnede interesse i aflevering og pre-
mien for interessedeklaration. Stationsforkortelser ma ikke anven-
des.

Hvis den rejsende foreviser flere rejsehjemler end nedvendigt
for indskrivning uden betaling af overvagtsfragt, skrives kun an-
tallet af nedvendige billetter. Er f eks godsets vagt 25 kg, og der
forevises 2 billetter, skrives der kun ,1“ i rubriken ,Antal rejse-
hjemler® og kun een billet stemples ,, Bagage®, se side 58.

Bestemmelsesstationens navn (for s& vidt det ikke er patrykt)

*) Hafterne leveres Kobenhavns Hovedbanegaard med pétrykt navn, en
del af heafterne tillige med bestemmelsesstationens navn pétrykt. @sterport
station har til brug ved rejsegodsindskrivningen i enkelte forbindelser hafter
med pitrykt afgangs- og bestemmelsesstation, Til brug ved indskrivning af
rejsegods til Kobenhavns Hovedbanegaard (for enkelte stationers vedkom-
mende ogsd til @sterport) leveres der serlige hzfter med bestemmelsesstatio-
nens navn patrykt.

##) Ved ckspedition af rejsegods til Gedser skal vagten altid anfores, nar
afsendelscsstationen er vidende om, at godset skal vidercekspederes til udlandet.
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og eventuelt ruten (herunder i forbindelse med privatbaner m m
overgangsstationens navn) samt stykkernes antal skal tillige an-
fores i nummersedlerne.

Ved indskrivning af uindpakket, mangelfuldt indpakket eller
beskadiget rejsegods skal stamme og bevis paferes bemarkningen
»Uindpakket“, ,Mangelfuld indpakning® eller , Beskadiget“. Be-
mearkningen ,,Uindpakket“ kan dog udelades ved indskrivning af
rejsegods (barnevogne, cykler m m), der normalt ikke er indpakket.

Nar rejsegods indleveres til befordring med et tog efter de pa
side 41 anferte frister (15 minutter henholdsvis Y time for cykler
pa visse storre stationer) og s sent, at rejsegodset ikke kan na at
blive ekspederet og komme med det pagzldende tog sammen med
den rejsende, skal denne underrettes herom og aftale traffes om
eventuel afsendelse med et efterfolgende tog. I sidstnzvnte tilfzlde
skal stamme og bevis paferes bemarkningen , For sent indleveret®
(ved stempel eller paskrift), og desuden skal tilfejes nummeret pa
det tog, hvortil rejsegodset er indleveret for sent, saledes: ,til tog...“.

Nar gods, som ifelge sin beskaffenhed ikke kan henfores til
egentligt rejsegods, ekspederes under de for rejsegods foreskrevne
former, forsynes stamme og bevis med pategning herom (f eks
»Cykel®, ,,Fuld overvagt®).

Nar rejsegods skal befordres med lyntog henholdsvis, nar cykler
skal befordres med eksprestog paskrives eller stemples stamme,
bevis og nummersedler ordet ,,Lyntog“ henholdsvis , Eksprestog®.

I stammen og rejsegodsbeviset tilfejes ved indskrivning pa
abonnementkort ,,Abk“. Ved indskrivning pa billet til halv pris
i forbindelse med arsrabatkort skrives ,,R“. Forevises der ved ind-
leveringen billetter og abonnementskort, skal rubriken for antal
rejschjemler udfyldes f eks saledes: ,, 1% bill 1 abk®, .1 bill 1 R,
Om angivelse i rejsegodsstamme og -bevis ved gratis indskrivning
af vanfores koretojer m m, se side 48.

Der ma ikke foretages rettelser i stammen eller beviset, men
en fejlskreven ekspedition skal annulleres, og en ny ekspedition
udfzrdiges.

Opdages en fejl for sent til, at dette kan lade sig gere, skal
der gives bestemmelsesstationen og Kontrolkontoret serskilt under-
retning om fejlen.

Benyttelsen af rejsegodsformularerne skal forega i rigtig num-
merfolge bade indenfor den almindelige nummerrakke og inden-
for rakken af oplags-numre, safremt sddanne er patrykt¥). Sa-
fremt der er benyttet rejsegodsformularer udenfor nummerfolge,

*)k bplagénumrct findes trykt til hojre for rejsegodsnumret.
/12 1955 266
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skal der straks gores indberetning herom til Kontrolkontoret med
anmodning om forholdsordre. Dette gzxlder bade almindelige og
de pa siderne 54—56 nazvnte szrlige formularer.

Stammerne forbliver pa afgangsstationen, indtil de indsendes
med rejsegodsrapporterne. Beviset overgives til den rejsende.

Nummersedlerne klzbes pa rejsegodset, et nummer pa hvert
stykke gods.

P4 en stamme og et rejsegodsbevis kan der indskrives sa mange
stykker rejsegods, som der findes vedhangende ligelydende num-
mersedler. Indleveres flere stykker til ekspedition, anvendes to eller
flere stammer og beviser, der i si fald pategnes: a, b, ¢, osv for
at antyde, at de herer til een ekspedition.

Ved samlet indskrivning af mange stykker rejsegods til den
samme bestemmelsesstation her i landet, udstedes kun eet rejse-
godsbevis, idet de rejsegodsstykker, hvortil der ikke haves nummer-
sedler, kun beklabes med bestemmelsesstationsmarker, hvori det
til rejsegodsbeviset svarende nummer er paskrevet eller pastemplet.

Cykler, der indleveres til befordring til Kebenhavns Hoved-
banegaard eller over strzkninger, hvor cykler kun befordres med
eksprestog til forhejet fragt, skal indskrives pa sarskilte rejsegods-
beviser, saledes at der til rejsende, der indleverer en cykel og
andet rejsegods, udleveres to beviser, et pa cyklen og et pa det
ovrige gods. Det samme geelder ved indskrivning pa strazkuinger,
hvor cykler efter sarlig bekendtgorelse bliver befordret med andre
tog end dem, hvortil de er indleveret.

Rejsegodshzafterne trykkes i folgende farver:

Fra Kobenhavns Hovedbanegaard

til Sjzlland og Falster, lokalt .........ccooovniviinnnnins hvid
til Jylland og Fyn, lokalt over Korsor ......... morkered
ved ekspedition over Kalundborg—Aarhus ......... gren

til stationer pa Hillerod—Frederiksvaerk—Hundested

jernbane og ved ekspedition over Hundested--

GIena® ocusssbi st smomeaizons gron med 2 rede streger

til stationer pa Gribskovbanen ... gron med 2 bla streger

til evrige indenlandske privatbanestationer mm ... gren.
Fra andre statsbanestationer pa Sjzxlland og Falster

lokalt (undtagen til Kebenhavns Hovedbanegaard)... hvid

til Kebenhavns Hovedbanegaard ............ hvid med to
brune streger
til indenlandske privatbanestationer mm ......... gront).

+) Ekspeditionsstederne pi Kebenhavns Bybane anvender i forbindelse med
stationerne pd Hillerod—Frederiksverk—Hundested jernbane (herunder ogsd
ved ckspedition over Hundested—Grenaa) og Gribskovbanen tilsvarende for-
mularer som Kobenhavns Hovedbanegaard.
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Fra statsbanestationer pa Fyn og i Jylland
lokalt (undtagen til Kebenhavns Hovedbanegaard)... hvid

lokalt til Kebenhavns Hovedbanegaard ...... hvid med to
gronne streger
til indenlandske privatbanestationer mm ............ gron.
Beklebningen

Foruden med rejsegodsformularens beklzbningsnummer skal
rejscgodset beklebes med stationsmarke, medmindre bestemmel-
sesstationens navn er patrykt beklabningsnummeret®).

Stationsmarkerne er trykt i felgende farver

alle statsbanestationer pa Sjzlland og Falster ............... gron
alle statsbanestationer pad Fyn ........coccviiiiiniiinnininnnenans rad
alle statsbanestationer i Jylland .....ccccisecsessserassornsnensin bl

privatbanestationer pa Sjzlland, Falster og Lolland samt
ekspeditionssteder pa de skibsruter, der udgar fra disse

latidsdels (3¢ dop nedenfor) .v.:cavrsncarmssnmiavassnnavrrs lysered
privatbanestationer pa Fyn og Langeland samt ckspedi-
tionssteder pa de skibsruter, der udgér fra Fyn ............ gul

privatbanestationer i Jylland samt ekspeditionssteder

pa de skibsruter, der udgar fra Jylland (se dog
NEACHTOL) -ienrzivomr amninmsicnieiriisemn ot SR8 chamois (gulligred)

Kobenhavn pr, direkte dampskib fra Aarhus ............
hvid med lodrette rode striber

Kobenhavn pr. dirckte dampskib fra Aalborg .........
hvid med lodrette bla striber.

Stationsmerkerne skal inden benyttelsen patrykkes afsendelses-
stationens stempel over det itrykte stationsnavn.

Ved beklzbning af rejsegods til billetsalgssteder (undtagen til
de i 2. stk pa side 41 anforte) og trinbraztter anvendes stations-
marker til den bagved billetsalgsstedet eller trinbraettet nzrmest
liggende station, men billetsalgsstedets eller trinbrattets navn skal
skrives i parentes under det itrykte stationsnavn.

Til beklabning af rejsegods til indenlandske privatbaneckspedi-
tionssteder, hvortil indskrivning af rejsegods sjzldnere forekommer,
anvendes stationsmarker med afsendelses- og bestemmelsesstations-
navn in blanko, men med betemmelsesbanens og eventuelt tillige

*) Rejsegods, der ekspederes af Kobenhavns Hovedbanegaard pd blanko-
beviser, beklabes ikke med stationsmarke, men kun med nummerseddel. Be-
stemmelsesstationens og eventuelt overgangsstationens navn skal derfor vare
skrevet serlig tydeligt, siledes at fejlsendinger af rejsegodset undgis.
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overgangsstationens navn itrykt. Inden brugen skal afsendelsessta-
tionen stemple sit navn pa stationsmarkerne, og ved rejsegods-
indskrivningen skal bestemmelsesstationens navn skrives tydeligt
pa market med blikridt eller blekstift. I de tilfzlde hvor de
omhandlede stationsmarker, der er sterre end de faste stations-
marker, men har samme farve som disse, ikke har rutepatryk,
skal rejsegodset desuden beklxbes med ruteseddel, der angiver
overgangsstationen fra Statsbanerne og har samme farve som sta-
tionsmarket til denne station.

Rejsegods, der indskrives over Kalundborg—Aarhus, skal des-
uden forsynes med ruteseddel.

Cykler, der undervejs skal omlasses til viderebefordring med
eksprestog, paklzbes under rejsegodsnummeret en lyserod seddel
med sort patryk , Eksprestog® (form nr A 349).

Rejsegods, der undervejs skal omlasses til viderebefordring med
lyntog, paklebes under rejsegodsnummeret en brandgul seddel
med sort patryk ,,Lyntog® (form nr A 350).

Ved indskrivning af kebenhavnske feriebarns rejsegods til
Kebenhavns Hovedbanegaard pa tilbagerejsen pa de sewrlige fri-
rejsehjemler til befordring af skoleelever, skal godset, herunder
cykler, pdklebes en hvid seddel med redt pétryk ,Ferieborns
Rejsegods til Kebenhavns Hbgd“ (form nr A 347), og i rejsegods-
beviset tilfejes i rubriken , Interesse i afleveringen® bogstavet ,,B“.

Nir der tegnes interesse i rejsegodsets aflevering, skal godset
beklxbes med et sazrligt mzrke, forestillende et redt vingehjul
(form nr A 540 a).

Det til Frederikshavn havn ekspederede rejsegods skal foruden
med de saedvanlige ekspeditionsmaerker forsynes med szrlige mar-
ker med pétryk ,,Via Frederikshavn med Goteborgskibet®, ,,Via
Frederikshavn med Larvikfzrgen“ eller ,Via Frederikshavn med
Osloskibet® i overensstemmelse med det sted, som den rejsende
har opgivet som mal for rejsen.

Rejsegods, der efter den rejsendes opgivende er bestemt til
vidercbefordring med skib fra Hirtshals til Kristianssand, ind-
skrives til Hirtshals havn og beklabes foruden med de szdvanlige
ekspeditionsmarker med sarlige bld marker med patryk: ,Via
Hjerring—Hirtshals med skibet til Kristianssand®.

Rejsegods, der er bestemt til befordring med de internationale
cksprestog  (,,Nord-Express“, ,Skandinavien—Italien-Express“
m v) over Padborg eller Gedser, forsynes med en sarlig bekleb-
ningsseddel med itrykt angivelse af navnet pa det tog, hvormed
den rejsende agter at foretage rejsen. Beklabningssedlen paferes
afrejsedatoen.
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Beklabningen af rejsegods skal sa vidt muligt anbringes direkte
pa godset, se dog nedenfor, og pa kufferter og lignende skal den
anbringes pa et af endestykkerne ogsa i de tilfxlde, hvor der til
kuffertens hank er fastgjort en markeseddel med den rejsendes
navn, adresse og eventuelt bestemmelsesstationens navn (szdvan-
ligvis et visitkort i et lzderhylster), idet det er upraktisk at an-
bringe beklabningen pé en sidan maerkeseddel, sdfremt mzrke-
sedlen skulle falde af under befordringen. Kan beklabningen ikke
anbringes umiddelbart pa godset pa grund af dettes natur, eller
skennes en sadan beklabning uhensigtsmaessig f eks pd szkkegods,
kurve, cykler og barnevogne, skal beklabningen foretages pa et
fast vedbundet laerreds- eller papmzrke eller pa en anden holdbar
markeplade, der, hvis den rejsende ikke selv har forsynet godset
med et saidant marke, leveres gratis af jernbanen.

De stationerne hertil leverede papmarker kan udleveres gratis
til rejsende, der selv ensker at marke indskrevet rejsegods med
navn, adresse og bestemmelsesstation.

Det skal pases, at godset ikke berer tidligere beklabninger. Er
dette tilfxeldet, skal indleveringsstationen fjerne dem eller, hvis
dette ikke lader sig gere, makulere dem ved tydelig overstregning,
helst med kulert blyant, hvorefter den nye nummerseddel og det
nye stationsmaerke klabes over de tidligere tilsvarende beklabnin-
ger, séledes at der altid kun findes beklabninger eet sted pa god-
set, og at det, safremt den nye beklebning falder af under befor-
dringen, af makuleringen fremgar, at den derefter synlige beklab-
ning er ugyldig.

Sarlige former

Foruden de almindelige formularer haves der felgende szrlige
formularer til brug ved ekspedition af rejsegods og cykler i visse
forbindelser eller i sarlige tilfzlde:

a) Til brug ved ekspedition af eet stykke egentligt rejsegods,
der ekspederes mod almindeligt indskrivningsgebyr, men uden
overvagtsfragt, overforselsgebyr eller interessedeklaration, er pa
stationer, der har behov herfor, oplagt serlige formularer med
fortlebende numre, bestaende af bevis med itrykt pris og nummer-
seddel.

Straks efter modtagelsen skal stationerne stemple deres navn i
de dertil indrettede rubriker pa formularerne, der er samlet i
hzfter.

Beviset udfyldes samtidig med nummersedlen, der er carboni-
seret pa bagsiden, med angivelse af dato, bestemmelsesstation og
eventuel rute.

112 1955 268



54b— VI L

kuffertens hank er fastgjort en markeseddel med den rejsendes
navn, adresse og eventuelt bestemmelsesstationens navn (szdvan-
ligvis et visitkort i et lederhylster), idet det er upraktisk at anbringe
beklzbningen pid en sidan markeseddel, safremt markesedlen
skulle falde af under befordringen. Kan beklabningen ikke anbrin-
ges umiddelbart pa godset pa grund af dettes natur, eller skennes
en sddan beklzbning uhensigtsmessig f. eks. pa sekkegods, kurve,
cykler og barnevogne, skal beklzbningen foretages pa et fast ved-
bundet lzrreds- eller papmarke eller pa en anden holdbar mzrke-
plade, der, hvis den rejsende ikke selv har forsynet godset med et
sadant merke, leveres gratis af jernbanen.

Det skal pases, at godset ikke baerer tidligere beklzbninger. Er
dette tilfeeldet, skal indleveringsstationen fjerne dem eller, hvis
dette ikke lader sig gore, makulere dem ved tydelig overstregning,
helst med kulert blyant, hvorefter den nye nummerseddel og det
nye stationsmerke klaebes over de tidligere tilsvarende beklabnin-
ger, saledes at der altid kun findes beklabninger eet sted pa god-
set, og at det, safremt den nye beklabning falder af under befor-
dringen, af makuleringen fremgar, at den derefter synlige beklab-
ning er ugyldig.
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Sarlige former

Foruden de almindelige formularer haves der folgende serlige
formularer til brug ved ekspedition af rejsegods og cykler i visse
forbindelser eller i sarlige tilfzlde:

a) Til brug ved ekspedition af eet stykke egentligt rejsegods,
der ckspederes mod almindeligt indskrivningsgebyr, men uden
overvaegtsfragt, overforselsgebyr eller interessedeklaration, er pa
stationer, der har bchov herfor, oplagt serlige formularer med
fortlobende numre, bestdende af bevis med itrykt pris 1 kr. hen-
holdsvis 2 kr. og nummerseddel.

Straks efter modtagelsen skal stationerne stemple deres navn i
de dertil indrettede rubriker pa formularerne, der er samlet i
hafter.

Beviset udfyldes samtidig med nummersedlen, der er carboni-
seret pa bagsiden, med angivelse af dato, bestemmelsesstation og
eventuelt rute.

Formularen fremstilles ogsa med itrykt bestemmelsesstations-
navn til brug ved ekspedition til Kebenhavns Hovedbanegaard, og
formularen med itrykt pris 2 kr. kan, uanset at den er hvid, efter
de fornmvnte regler ogsa anvendes ved ckspedition efter de gxl-
dende forbindelsestariffer med de indenlandske private befor-
dringsstyrelser.

b) Pa Kebenhavns Hovedbanegaard anvendes der savel lokalt
sorn i forbindelse med indenlandske befordringsstyrelser ved eks-
pedition af eet stykke rejsegods, der ekspederes mod almindeligt
indskrivningsgebyr, men uden overvagtsfragt, overforselsgebyr el-
ler interessedeklaration, saerlige formularer med fortlobende numre,
bestacnde af stamme, bevis og nummer til brug pa samme made
som de almindelige rejsegodsformularer, men saledes, at der intet
skrives ved ckspeditionen.

Pa Osterport station anvendes samme ekspeditionsform ved
indskrivning til stationerne pa Nord- og Kystbancn og enkelte an-
dre statsbanestationer samt til Helsinger—Hornbak—Gilleleje
Jernbane, Gribskovbanen og Hillerod—Frederiksvaerk—Hunde-
sted Jernbane.

De swrlige formularer har samme farver som de almindelige
rejsegodshafter, der anvendes af Kobenhavns Hovedbanegaard
(jfr. foran side 52).
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Formularen fremstilles ogsa med itrykt bestemmelsesstations-
navn til brug ved ekspedition til Kebenhavns Hovedbanegard.
Den hvide formular kan efter de forannzvnte regler ogsa anvendes
ved ekspedition efter de gzldende forbindelsestariffer med de
indenlandske private befordringsstyrelser.

b) Pa Kebenhavns Hovedbanegird anvendes der savel lokalt
som i forbindelse med indenlandske befordringsstyrelser ved eks-
pedition af ét stykke rejsegods, der ekspederes mod almindeligt
indskrivningsgebyr, men uden overvagtsfragt, overforselsgebyr el-
ler tegnet interesse i afleveringen, sarlige formularer med fort-
lebende numre, bestdende af stamme, bevis og nummer til brug
pa samme méade som de almindelige rejsegodsformularer, men
saledes, at der intet skrives ved ekspeditionen.

Pa @sterport station anvendes samme ekspeditionsform ved
indskrivning til stationerne pa Nord- og Kystbanen og enkelte
andre statsbanestationer samt til Helsingor—Hornbzk—Gilleleje
Jernbane, Gribskovbanen og Hillered—Frederiksvaerk—Hunde-
sted Jernbane.

De sazrlige formularer har samme farve som de almindelige
rejsegodshzefter, der anvendes af Kebenhavns Hovedbanegard
(jf foran side 51).

c) Pa Osterport station anvendes der ved ekspedition af en
ensedet cykel, som indskrives pa én billet til stationerne pa Nord-
og Kystbanen og enkelte andre statsbanestationer, sarlige formu-
larer med fortlobende numre. Formularerne er indrettet som de
ovenfor omtalte formularer (kun patrykt ,,Cykel“) og bruges pa
samme made. Farven er:

Til stationer pa Nord- og Kystbanen ...............oc.eee. gul,
w DVLIEE SEHDIEE <. ..onviiyonsvivassine e it casmsssmaaing hvid.

Skal befordringen foregd med eksprestog, anvendes billetterne
ikke, men cyklerne ekspederes pa de almindelige rejsegodsformu-
larer.

d) Til ekspedition af en almindelig ensadet, tohjulet cykel
uden motor bruges i nogle forbindelser sarlige karton-cykelbillet-
ter med fortlebende numre. Billetterne er ved gennemprikning
delt i 2 dele, nemlig en storre del til at binde ved cyklen og et bevis.

Ekspeditionen foregar pa den made, at den rejsende ved cyk-
lens indlevering og fragtens betaling far udleveret beviset, medens
den storre del bindes fast til cyklens styr. Pa bestemmelsesstationen
udleveres cyklen til den rejsende mod aflevering af beviset. Ved
anvendelse af billetter med bade afsendelses- og bestemmelsessta-
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tionens navne patrykt, skal cyklerne ikke beklabes med stations-
meaerke, hvorimod beklebning med dette marke skal finde sted,
nar der ved ekspeditionen anvendes billetter, hvori kun afsendelses-
stationens navn er patrykt, medens bestemmelsesstationens navn
skal paskrives.

Skal befordringen forega med eksprestog, anvendes billetterne
ikke, men cyklerne ekspederes pa de almindelige rejsegodsformu-
larer.

Det til fastbinding pa cyklen fornedne sejlgarn leveres af di-
striktet i afpassede leengder og anbringes pa billetterne, inden eks-
peditionen foregar.

e) I nogle forbindelser anvendes swrlige karton-barnevogns-
billetter efter tilsvarende bestemmelser, som gelder for de i punkt
d nzvnte karton-cykelbilletter.

Indskrivning i tog

Indleveringen af rejsegods til et tog ma, uanset bestemmelsen
pa side 41, forst sluttes si sent inden togets afgang, som det efter
forholdene er muligt. Rejsegods, som indleveres sa sent, at det
ikke kan blive ekspederet uden forsinkelse af toget, kan wund-
tagelsesvis medgives toget uden at vare ekspederet. Den rejsende
skal i sa fald hjzlpe stationspersonalet med at {4 godset bragt til
pakvognen. Det er togpersonalet forbudt at modtage uekspederet
rejsegods fra betjente stationer uden stationspersonalets mellem-
komst.

Til befordring i pakvogn kan i lokal trafik modtages uekspe-
deret rejsegods, herunder cykler, i folgende omfang:

1) Rejsegods fra stationer og billetsalgssteder, nar den rej-
sende er kommet for sent til at f& det indskrevet som rejsegods,

2) rejsegods fra stationer og billetsalgssteder, der er ubetjente
ved bestemte tog,

3) rejsegods, der undtagelsesvis medtages fra trinbratter,

4) rejsegods, der af togpersonalet fjernes fra personvogn og
bringes til pakvogn, samt

5) rejsegods fra udlandet, der ikke er indskrevet direkte til
den rejsendes bestemmelsesstation, men til en undervejsstation,
nar den rejsende, eventuelt ved henvendelse til togpersonalet, frem-
setter onske om videreekspedition, og tiden pid omekspeditions-
stationen ikke tillader nyindskrivning.
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Ved modtagelsen af sadant rejsegods forholder togpersonalet sig
saledes:

Alle tjenestemand, der kan komme til at gore tjeneste som
pakmester, er forsynet med serlige nummererede rejsegods-karton-
billetter (formular A 351), der ved perforering er delt i 2 dele (en
sterre del til at binde ved rejsegodset og et bevis), og som er samlet
i blokke med 25 billetter i hver, samt det til fastbindingen af num-
merkartonen pa rejsegodset nedvendige sejlgarn.

Den udfyldte billet bindes til rejsegodset, og beviset udleveres til
den rejsende sammen med en som kvittering for den erlagte rejse-
godsfragt udstedt togbillet, i hvilken i rubrikken til forklaringer er
anfort ,Rejsegodsfragt® henholdsvis ,,Cykelfragt® samt nummeret
pa den (de) udleverede rejsegodskartonbillet (billetter).

Er der mere end ét stykke rejsegods, anvendes der to eller flere
rejsegodskartonbilletter, saledes at hvert stykke rejsegods far sit
nummer, men der udstedes kun én togbillet, hvori alle de anvendte
numre anfores.

Bestemmelsesstationen udleverer mod aflevering af det udstedte
bevis og mod forevisning af den udstedte togbillet rejsegodset til den
rejsende. Er bestemmelsesstationen ubetjent ved det pagaldende
tog, udleveres rejsegodset pa tilsvarende made af togpersonalet.

Rejsehjemlernes forsyning med bagagestempel

For at forhindre, at rejsehjemler, pa hvilke der kan ekspederes
rejsegods, uberettiget bruges til ny rejsegodsindskrivning, skal de
forsynes med bagagestempel, nar ekspeditionen af rejsegods har
fundet sted. Abonnementskort forsynes dog ikke med bagagestem-
pel.

Bagagestemplet anbringes pa bagsiden af billetterne (billet-
kuponerne). P billetter til hen- og tilbagerejse anbringes stemplet
pa henrejsen i overste halvdel og pa tilbagerejsen i nederste halv-
del. Det skal péses, at billetterne ikke stemples si hardt, at de
beskadiges. Ved grupperejser forsynes den sarlige gruppebillet —
derimod ikke kontrolbilletterne — med bagagestempel. Ved be-
fordring i salonvogn forsynes den udfardigede beregning over
betalingen med bagagestempel. Stemplet pétrykkes ikke alene, nar
det indskrevne rejsegods er egentligt rejsegods, men ogsa nar rejse-
godset falder ind under de genstande, der kan indskrives under de
for rejsegods geldende former.
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Befordringsvejen

Rejsegods skal altid befordres til bestemmelsesstationen ad den
rute, ad hvilken den hurtigste befordring efter kereplanen opnas.

Befordring over Kalundborg—Arhus ma dog kun finde sted,
nar godset er ekspederet over denne rute, og til og fra stationer
uden for statsbanerne samt mellem statshanestationer indbyrdes
med transit over andre styrelsers strzkninger gaelder reglen kun
for befordring til og fra den overgangsstation, som den rejsende
efter sin billet skal passere.

Rejsegods mellem statsbanestationer nord for Norresundby samt
stationer pa tilsluttende privatbanestrazkninger pa den ene side og
stationer pa Alborg Privatbaner samt Thisted—Fjerritslev Jernbane
og Hjerring Privatbaner over Alborg Privatbaner pd den anden
side, der er indskrevet via Norresundby, befordres via Alborg, nér
der herved opnas en hurtigere befordring.
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Rejsehjemlernes forsyning med bagagestempel

For at forhindre, at de rejsehjemler, pa hvilke der kan ekspe-
deres rejsegods, uberettiget bruges til ny rejsegodsindskrivning,
skal der patrykkes dem et bagagestempel, nar ekspeditionen af
rejsegods har fundet sted. Abonnementskort forsynes dog ikke med
hagagestempel.

Bagagestemplet anbringes pa bagsiden af billetterne (billet-
kuponerne). P2 billetter til hen- og tilbagerejse anbringes stemplet
pa henrejsen i everste halvdel og pa tilbagerejsen i nederste halv-
del. Det skal péses, at billetterne ikke stemples s hardt, at de
beskadiges. Ved selskabsrejser forsynes den sarlige rejsehjemmel
— derimod ikke kontrolbilletterne — med bagagestempel. Ved
befordring i salonvogn forsynes den udfzrdigede beregning over
betalingen med bagagestempel. Stemplet pétrykkes ikke alene, nar
det indskrevne rejsegods henherer under egentligt rejsegods, men
ogsa nar rejsegodset falder ind under de genstande., der kan ind-
skrives under de for rejsegods gzldende former.

Befordringsvejen

Rejsegods skal altid befordres til bestemmelsesstationen ad den
rute, at hvilken den hurtigste befordring efter koreplanen opnas.

Befordring over Kalundborg—Aarhus méa dog kun finde sted,
nir godset er ekspederet over denne rute, og til og fra stationer
uden for Statsbanerne samt mellem statsbanestationer indbyrdes
med transit over andre styrelsers strzkninger galder reglen kun
for befordring til og fra den overgangsstation, som den rejsende
efter sin billet skal passere.

Rejsegodsets udlevering

Pi endestationer udleveres rejsegodset straks efter togets an-
komst og pa mellemstationer straks efter togets afgang til inde-
haveren af beviset imod dettes tilbagelevering. Indskrevet rejse-
gods fra udlandet, der ikke er fortoldet og beklebet med et marke
om det stedfundne eftersyn, skal dog udleveres til toldkontrollen
pa bestemmelsesstedet eller til det foran bestemmelsesstedet neer-
mest liggende toldsted, inden det kommer den rejsende i hande.

Ekspederet rejsegods ma kun udleveres mod tilbagelevering af
det den rejsende pa afgangsstationen overleverede bevis eller —
safremt dette mangler, men vedkommende har godtgjort sin be-
rettigelse til at modtage rejsegodset og efter omstzendighederne stil-
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Rejsegodsets udlevering

PA endestationer udleveres rejsegodset straks efter togets an-
komst og pa mellemstationer straks efter togets afgang til inde-
haveren af beviset imod dettes tilbagelevering.

Pa landstationer kan rejsegods normalt kun paregnes udleveret
hverdage i tiden kl 8—11 og 15—17. Rejsegods, der ankommer
til sidanne stationer med samme tog som den rejsende, kan dog i
alle tilfzelde fas udleveret ved henvendelse til udlasningspersonalet.

I Sorgenfri sker udlevering af rejsegods lejlighedsvis pa visse
nzrmere fastsatte tider af dagen.

Indskrevet rejsegods fra udlandet, der ikke er fortoldet og be-
klaebet med et marke om det stedfundne eftersyn, skal dog ud-
leveres til toldkontrollen pd bestemmelsesstedet eller til det foran
bestemmelsesstedet nzrmest liggende toldsted, inden det kommer
den rejsende i1 haende,

Ekspederet rejsegods ma kun udleveres mod tilbagelevering af
det den rejsende pa afgangsstationen overleverede bevis eller —
safremt dette mangler, men vedkommende har godtgjort sin be-
rettigelse til at modtage rejsegodset og efter omsteendighederne stil-
let forneden sikkerhed — imod kvittering. Hertil anvender by-
stationerne journalen over rejsegods udleveret uden aflevering af
rejsegodsbevis (formular A 346 a), medens andre stationer anven-
der den sarlige kvitteringblanket (formular A 346). Ved udleve-
ringen skal der foruden til det almindelige nummer pé rejsegodset
og beviset tages hensyn til det eventuelt patrykte oplags-nummer.
For udleveringen af uckspederet rejsegods galder reglerne foran
side 57.

De afleverede rejsegodsbeviser (herunder beviser fra karton-
cykelbilletter og karton-barnevognsbilletter) skal samtidig med
udleveringen af rejsegodset eller snarest muligt derefter annulleres
ved paskrivning eller pastempling ,,Udleveret den | “ med
tilfojelse af datoen for udleveringen og den udleverendes navn eller
marke. De lokale rejsegodsbeviser samt de pd formular A 346
afgivne kvitteringer opbevares pa betryggende made og ordnede
saledes, at et bevis, der eftersporges eller forlanges indsendt, let kan
findes af stationerne i et kalenderir udover det ar, i hvilket for-
mularerne er udferdigede, hvorefter indsendelse sker sammen med
kassable arkivsager. De gennemgaende rejsegodsbeviser (herunder
rejsegodsbeviser for rejsegods fra udenlandske baner) indsendes til
kontrolkontoret.




L 60 — VII

Ekspeditionsstederne i Kobenhavns nzrtrafik er sarligt instrue-
ret om behandlingen af lokale rejsegodsbeviser m v henherende
til ckspeditioner fra andre ekspeditionssteder i nzrtrafikken.

Nar rejsegods, enten pa grund af togstandsning eller fordi den
rejsende frivilligt opgiver sin rejse, onskes udleveret pa afrejse-
stationen, henholdsvis en mellemstation, ma dette kun ske ved
stationens mellemkomst og mod aflevering af rejsegodsbeviset. Er
rejsegodset toldpligtigt, md udleveringen kun finde sted til told-
vasenet, hvis anerkendelse af godsets modtagelse skal erhverves.

Rejsegods kan henstd vederlagsfrit indtil 3 degn pa ankomst-
stationen; henstar det i leengere tid, regnes oplagspenge, om hvis
storrelse stationerne er underrettet.

Af hensyn til kontrol med og rapportering af uafhentet rejse-
gods, beregning af oplagspenge m m indferes alt rejsegods, som
ikke afhentes samme dag, det ankommer, i en journal (formular
A 46), og pa den rejsegodset paklebede nummerseddel stemples
ankomstdagen. Til denne stempling kan anvendes annullerings-
stemplet til statsbanefrimzrker eller et almindeligt gummidato-
stempel.

Jernbanens ansvar

Jernbanen har i almindelighed samme ansvar for rejsegods som
for andet gods. Nar uindpakket, mangelfuldt indpakket eller be-
skadiget rejsegods modtages til befordring, skal der ikke affordres
afsenderen nogen szrlig erklzring.

Rejsegods (herunder ogsa barnevogne, legevogne, cykler og
lirckasser) skal behandles s& omhyggeligt, som forholdene tillader
det. Det skal navnlig pases, at der foretages den bedst mulige af-
stivning af barnevogne, lirekasser o Ign, samt at derene i vognene
lukkes forsvarligt efter ind- og udlasning. Kufferter ma ikke uden
nodvendighed, hverken i ekspeditionslokalerne eller i vognene,
stilles pa enden, og rejscgods ma ikke anbringes oven pa, under
eller i umiddelbar narhed af kasser med fisk, levende eller slag-
tede dyr.

De almindelige regler vedrerende fremgangsmaden over for
manglende, overtalligt og beskadiget rejsegods er de samme som
for gods, se side 108 a og felgende.
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Befordring af gods m m

De gazldende bestemmelser og takster for befordring af gods
m m over statsbanerne med tilhorende farge- og skibsoverfarter
findes for den lokale trafiks vedkommende i statsbaneloven, gods-
befordringsreglementet og ordreserie E.

For forbindelse med indenlandske privatbaner m m samt ud-
landet findes bestemmelserne i forskellige forbindelsestariffer og
ordreserie E.

De bestemmelser i ovennavnte lov, reglement, tariffer og
ordreserie E, der ma forudszttes at vare af almindelig instruk-
torisk betydning for plads- og pakhustjenesten, er samlet pa de
efterfolgende sider pi den made, at de enkelte bestemmelser i
lov og reglement eller tarif er sammenarbejdet med de tilslut-
tende bestemmelser i ordreserie E.

I tvivistilfelde ma oplysning seges pa stationskontoret hen-
holdsvis godsekspeditionen.

Ifolgs statsbaneloven er statsbanerne i almindelighed forplig-
tet til at overtage befordringen af gods m m pé de vilkdr og med
de begransninger, som statshanecloven fastsetter. Forpligtelsen
strekker sig ikke videre end de normale, til trafikkens regelmas-
sige behowv tilstrekelige befordringsmidler tillader det, og den bort-
falder, hvis befordringen hindres af forhold, som statsbanerne ikke
kan afvaerge eller rade bod pa.

Om indskrankninger i befordringen af sendinger til og fra
forskellige ekspeditionssteder m v henvises til tarif nr 21 (Stations-
fortegnelse), der er leveret stationerne (godsekspeditionerne).
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Stoffer og genstande, der er udeluket fra befordring,
eller kun pa visse betingelser modtages til befordring

Stoffer og genstande, der er udelukket fra befordring

Udelukket fra befordring er:

1. Genstande, hvis befordring er forbeholdt postvasenet.

Ifolge meddelelse fra postvasenet er det ikke tilladt i pakker
og deslige, der sendes som jernbanegods ud over et poststeds
graenser, at indlaxgge skriftlige meddelelser i brevform (d v s
konvuleterede og forsynede med adresse) fra godsets afsender
til dets adressat. Nar sadanne meddelelser forefindes, skal de
under opgivelse af sendingens afsender afleveres til nzrmeste
posthus, og indberetning om sagen skal ad tjenstlig vej indsen-
des til generaldirektoratet. Endvidere skal afsenderen under-
rettes om, at statsbanernes og postvasenets ret til opkravning

af bode i henhold til de gzldende love forbeholdes.

2. Genstande, der som felge af deres omfang, vagt eller beskaf-
fenhed ikke egner sig til den forlangte befordring pa grund af
banernes indretning eller materiel.

3. Genstande, hvis befordring er forbudt ved lov eller anordning.
Vildt, der formodes eller vides at vare erhvervet ved ulovlig

jagt (krybskytteri), skal afvises fra befordring sével i som uden for

jagttiden, og stationen skal s& vidt muligt sikre sig afsenderens navn
og bopel. Stationerne skal i evrigt fore en vis kontrol med sendinger
af vildt, der indleveres uden for de ifelge jagtloven tilladte tider.

Sengekleder og lignende gods, der vides at have vzret benyttet
af personer med smitsomme sygdomme og ikke er beherigt desin-
ficeret, ma kun modtages til befordring som vognladningsgods (til
pa- og afleesning af forsenderne), og kun nér gebyr for den fornedne
desinfcktion af vognen erlegges. Haves der formodning om, at gods
kan veere inficeret af smitsomme sygdomme, mi det ikke modtages
til befordring som stykgods, medmindre afsenderen underskriver
en erklaering om, at godset ikke har vzret benyttet af personer med
smitsomme sygdomme, eller at det, sifremt dette er tilfzldet, er
blevet behorigt desinficeret efter benyttelsen;
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4. Dei RID A omhandlede eksplosive stoffer og genstande m v,
med mindre de opfylder de dér fastsatte betingelser jf nedenfor.
5 Toldgods, hvis lukke er beskadiget eller mangelfuldt.

Stoffer og genstande, der kun pa visse betingelser
modtages til befordring

For befordring af

eksplosive stoffer og genstande,

komprimerede, fordrabede eller under tryk opleste luft-
arter,

selvantzndelige stoffer,

antzendelige stoffer,

antzendende stoffer,

giftige stoffer,

radioaktive stoffer,

@tsende stoffer,

modbydeligt virkende eller smittefarlige stoffer,

organiske peroxider samt

forskellige andre stoffer

er fastsat serlige bestemmelser vedrerende indpakning, indleve-
ring, beklebning, angivelser og erkleringer i fragtbrevet, befor-
dringsmidler (laesning, paskrift, bekleebning), forskellige forsigtig-
hedsregler under befordringen og opbevaringen samt vedrerende
udlevering. Disse bestemmelser findes i tarif nr 62 (RID A).

Lig, jernbanekoretgjer, som lober pa egne hjul, levende dyr og
genstande, hvis befordring efter jernbanens skon frembyder serlige
vanskeligheder, modtages kun til befordring pa de i statsbaneloven
og godsbefordringsreglementet anforte betingelser.

Om levende dyr bemzrkes, at dyr, som lider af smitsomme
sygdomme, kun ma modtages til befordring efter anmodning fra
veterinermyndigheder (for si vidt angér harens heste af vedkom-
mende militzrafdelings dyrlage). Instruktion om sarlige foran-
staltninger til bekampelse af tuberkulose hos kvaeg og svin og om
foranstaltninger i tilfzlde af mund- og klovesyge eller andre smit-
somme sygdomme er givet stationerne.

Dyr, der lider af andre sygdomme, modtages kun, nar der
foreligger dyrlzegeattest for, at det er forsvarligt at befordre dem
med jernbane til bestemmelsesstationen.
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Forsendelsesmider

Forsendere har i almindelighed valget mellem folgende forsen-
delsesmader:

Som stykgods:

1) ekspresgods (i forbindelse med de ovrige nordiske lande, des-
uden fremskyndet ilgods),
2 ilstykgods eller
3) fragtstykgods.
Enkelte stykker ilgods af indtil 25 kg vagt kan endvidere i
indenlandsk trafik befordres som
4) banepakke. Betalingen erlegges ved péklebning af statsbane-
frimaerker. Fra befordring som banepakke er udelukket:
— genstande, der har sterre rumfang end 1 m® eller som i
lzzngde, hojde eller bredde méler mere end 1,5 m,
— stoffer og genstande, der er navnt i RID A, nér befordring
som banepakke ikke udtrykkeligt er tilladt,
— cykler samt
— levende dyr.
Genstande i rulle- eller stangform i lzengde indtil 3 m samt
3-hjulede barnecykler vil dog kunne modtages til befordring
som banepakker.

Befordring af pakkerne med samme hurtighed som ekspres-
gods kan opnas ved indlevering som ekspresbanepakke.

Som vognladningsgods:

) ekspresgods (kun fersk ked m v og kun i indenlandsk trafik),

) fremskyndet ilgods (kun i forbindelse med de ovrige nordiske
lande),

3) ilgods eller

4) fragtgods.

Y =

Séfremt det skonnes, at befordring og ind-, om- og udlzsning
under normale togophold vil frembyde sarlige vanskeligheder,
kan

genstande, hvis dimensioner overstiger 2311 m, eller hvis
vaegt overstiger 100 kg, afvises fra befordring som ckspresstykgods,
og

genstande, hvis dimensioner overstiger 2X1X 1 m, eller hvis
vaegt overstiger 250 kg, afvises fra befordring som ilstvkgods.
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Kasser med orner samt ferske kroppe af heste, kvaeg og svin,
der er indsyet i leerred, ma dog ikke afvises fra befordring som
ckspres- eller ilstykgods i henhold til ovennzvnte bestemmelser.
Genstande af usedvanlig form og beskaffenhed, f eks aksler, jern-
steenger, ror, traclister o 1, cykler, dynamoer, landbrugsmaskiner,
levende planter, motorer, teaterrekvisitter o 1, skal ogsa sa vidt mu-
ligt modtages til befordring som ekspres- eller ilstykgods. I det hele
taget skal ekspeditionsstederne vare varsomme med afvisning, sear-
lig nér det ikke drejer sig om befordring med hurtige tog eller vig-
tige forbindelsestog. Derimod ber forsendere, der jeevnligt indleverer
sendinger af almindelig form og beskaffenhed, hvis vagt eller om-
fang overskrider de fastsatte granser, gores opmarksom pa oven-
navnte bestemmelser; dette galder navnlig med hensyn til forsen-
dere af fisk og ked i kasser. Forsendere ber opfordres til at foranle-
dige sddanne genstandes vagt og omfang nedsat ved at omdanne
emballagen og ved at dele indholdet noget mere.

Motorvogne og motorcykler med benzin i beholderne ma kun
modtages til forsendelse, nar visse forskrifter, hvorom stationerne
er underrettet, er opfyldt.

Af togplanerne fremgar, hvilke ekspresgodssendinger der kan
befordres med lyntog.

Fragtbreve

Afsenderen skal med de nedennzvnte undtagelser medgive
fragtbreve efter folgende regler:

I indenlandsk trafik:

Ekspresgods: Ekspresgodsfragtbreve (hvide med en rakke rede
firkanter foroven og forneden),

Ilgods: Ilgodsfragtbreve (hvide med en red stribe foroven og for-
neden),

Fragtgods: Fragtgodsfragtbreve (hvide).

I trafik med udlandet:

Ekspresgods: Ekspresgodssedler,

Fremskyndet ilgods: Ilgodsfragtbreve med pategning , Fremskyn-
det ilgods®,

Ilgods: Ilgodsfragtbreve,

Fragtgods: Fragtgodsfragtbreve.
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Folgende sendinger skal ikke vaere ledsaget af fragtbreve:

1. Banepakker,

sendinger i bestilte sertog og

3. visse sendinger af materialer m m til statsbanernes egen brug
samt sendinger til og fra statsbanepersonalets sygekasse og bib-
liotek.

o

Nar der afsendes beboelsesvogne, skal afsendelsesstationen un-
dersoge, om der i disse opholder sig personer, og i bekrazftende
fald serge for, at de nedvendige billetter loses, samt at fragtbrevet
og godsvognen — til underretning for stations- og togpersonalet
undervejs — forsynes med paskrift om, at der er personer i be-
boelsesvognene.

Lig skal indleveres med ilgodsfragtbrev. Lig, der sendes i den
til lighefordring swrligt indrettede 4-akslede vogn, kan ogsd ind-
leveres med eskspresgodsfragtbrev.

Levende dyr i emballage kan indleveres enten med ilgods-
fragtbrev eller ekspresgodsfragtbrev, medens alle andre sendinger
af levende dyr skal indleveres med ilgodsfragtbrev. @nskes befor-
dring med ikke-kreaturferende persontog, iltog eller eksprestog,
skal afsenderen — ikke ekspeditionsstedet — pategne fragtbrevet
herom. Ligeledes skal afsenderen pategne fragtbrevet, safremt dy-
renc onskes befordret ad en anden rute end den af jernbanen be-
stemte,

I trafik med udlandet bestdr fragtbrevene af det egentlige
fragtbrev og fragtbrevduplikatet. Om udstedelse og behandling af
duplikater i indenlandsk trafik, se side 102.

Saerskilt fragtbrev, som ikke omfatter andet, skal anvendes:

1. ved stykgods for

a) gods, som skal fortoldes (i fragtbrevets rubrik for erkla-
ringer m v skal godset udtrykkeligt betegnes som toldgods) ;

b) gods, der er nzvnt i bilag A til godsbefordringsreglementet
(RID), nar det drejer sig om stoffer og genstande, hvis
lzesning sammen indbyrdes eller med andet gods er forbudt
i henhold til dette bilag;
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c) for ilgods til nedsat fragt (f eks friskt bred, fersk fisk, ferskt
eller letsaltet flaesk og kad, frisk frugt, {riske grentsager, ger,
margarine, malk og flode smor, &g og ol) i indenlandsk
trafik;

d) brugt emballage bestaende af sackke, kasser med pap- eller
traespoler, papemballage, agkasser med papskillerum, prove-
kasser af fibermateriale eller tomme beholdere til forsen-
delse af luftarter, nar godset onskes befordret i lukket vogn
og lagret under tag og med fragtberegning efter den saerlige
emballagetakst;

e) anden brugt emballage end den under d) navnte, nar den
onskes sendt efter den sarlige emballagetakst;

f) hver anvendt vogn, nar en stykgodssending ikke kan rum-
mes i én vogn medmindre godsets lengde gor brugen af
flere abne vogne nodvendig.

2. ved vognladningsgods for hver anvendt vogn, medmindre det
drejer sig om udelelige genstande af usazdvanligt omfang, hvor-
til der kraeves mere end én vogn.

Hvis brugt emballage af de under punkt 1 d) naevnte arter
indleveres med samme fragtbrev som anden brugt emballage, skal
afsenderen geres opmarksom pd fordelene ved at indlevere sar-
skilt fragtbrev for den forstnazvnte slags emballage (befordring og
lagring under tag). Hvis har derefter ikke ensker at indlevere sar-
skilt fragtbrev, behandles hele sendingen som almindelig brugt
emballage, der befordres i de smrlige emballagevogne og lagres
under aben himmel.

Gyldig fra % 1959 382



66 c—IV



67 —IV L

Der ma kun bruges og sxlges de med statsbanernes stempel
forsynede fragtbreve, som udelukkende fremstilles af statsbanerne.

Pa afsenderens forlangende udfylder jernbanens personale
fragtbrevene mod den herfor fastsatte betaling, men sddanne fragt-
breve skal dog underskrives af afsenderen selv eller hans bud.

Folgende angivelser skal altid findes i fragtbrevet:

1. Adressatens navn og adresse. Adressaten skal vere en bestemt
navngiven person. Som siddan betragtes ogsa firmaer, aktiesel-
skaber, offentlige myndigheder, stiftelser og foreninger. Nar en
sending enskes adresseret restante, geres bemarkning herom.

2. Den jernbanestation, hvortil godset er bestemt. I den dertil i
fragtbrevet bestemte rubrik ma kun navnes ét stationsnavn. For
at undga forveksling mellem ens- eller narlydende stationsnavne
skal bestemmelsesstationen altid angives med den i tarif nr 21
(Stationsfortegnelse) angivne betegnelse.

Nér fragtbrevet udfyldes af jernbanen, skal bestemmelsessta-
tionens navn anfores med maskinskrift eller blokbogstaver, og det
skal henstilles til afsendere, der selv besorger udfyldningen, at an-
fore bestemmelsesstationens navn pa samme made.

For at undga, at gods til Frederiksberg, Nerrebro eller @ster-
port stationer fejlsendes til Kebenhavns Godsbanegard som folge
af, at bestemmelsesstationens navn pa godset er anfort som Koeben-
havn F, N eller J, skal ekspeditionsstederne pase, at bestemmelses-
stationernes navn er rigtigt angivet i fragtbrevet og pa godset som
Frederiksberg, Norrebro eller @sterport, og, hvis dette ikke er til-
faeldet, vejlede forsenderen og sorge for, at fejlen rettes, inden god-
set modtages til befordring.

Pa pakhusene skal vare anbragt et eksemplar (eventuelt flere
efter behov) af opslaget ,,Almindelige regler for modtagelse af
stykgods®.

Nar ekspeditionsstederne modtager stykgods til Kobenhavn,
skal de i videst muligt omfang ved hjzlp af den leverede ,,For-
tegnelse over gader og veje o s v¥ undersege, om godset er adresse-
ret til en station i Kebenhavn, hvorfra udkersel af stykgods til den
i fragtbrevet anforte adresse finder sted. Er dette ikke tilfzeldet, skal
afsenderen opfordres til at rette angivelsen af bestemmelsesstatio-
nen i fragtbrevet og i godsets mzarkning. Fastholdes den angivne
bestemmelsesstation, befordres godset til denne, og afsenderen
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underrettes da om, at tilbringning ved jernbanens foranstaltning
ikke vil finde sted.

Om angivelser i fragtbreve over sendinger, der enskes stillet
til adressatens radighed pa en havnebane eller pa private sidespor,
galder serlige bestemmelser, hvorom stationerne er underrettet.

Ekspeditionsstederne skal underrette afsendere af fisk til Es-
bjerg om, at det, safremt afsenderen ikke fra adressaten har mod-
taget anmodning om anden adressering af sendingerne, vil vare
mest praktisk at angive bestemmelsesstedet i fragtbreve og i god-
sets maerkning saledes:

For forsendelser til:

AlS Lynfrost (Dansk Fryse- og Kelehus Co |
Fischer Jensens Fiskekonserves

Fiskehandler Boysen

og eventuelle andre fiskehandlere

Det Forenede Dampskibs-Selskab

+  Esbjerg station.

Carl Lassens Eftf Esbjerg
Danexim gamle havn.
Spediter Dideriksen

J. Christiansens Fiskeauktion

Esbjerg Fiskeauktion (Indehaver Chr. Boye) | Esbjerg

og samtlige fiskeeksportorer og kommissio- [ nye havn.
narer

Ved indlevering af gods, der foruden péd statsbanerne skal
befordres pa tilstodende privatbaner, skibs- eller postruter, ber
personalet vejlede afsenderen med hensyn til udfzrdigelsen af
fragtbrevenes adresserubrikker.

3. Godsets art, ved stykgods tillige stykkernes antal, merker og
indpakningsmdde.
Almindelige betegnelser, der ikke giver oplysning om god-
sets beskaffenhed, f eks effekter, normalgods, praver, toldgods
og lignende, ma ikke anvendes. Derimod kan ind-
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holdsangivelserne apotekervarer, droger, elektriske artikler, ke-
miske praparater, lzgemidler, materialvarer og tandlegesager
bruges, safremt der i fragtbrevet afgives en erklaering om, at
der ikke i sendingen findes genstande, som er udelukket fra
eller kun betingelsesvis modtages til befordring. Endvidere er
indholdsangivelserne galanterivarer og isenkram tilladt.

Indleveres der fragtbreve, hvis indholdsangivelse ikke ken-
des af afsendelsesstationen, ber denne krazve de noedvendige
oplysninger om varens art, inden godset enten modtages til
befordring eller afvises.

Ved indlevering af fedt og talg til teknisk brug skal fragt-
brevene af afsenderen vare pastemplet ,teknisk fedt®.

Med hensyn til indpakningsmaden ber bruges et betegnen-
de udtryk (f eks fad, szk, kurv), ikke det altomfattende ord
»kollo®.

Godsets bruttovegt. Safremt afsenderen af sakkegods overser,
at det er godsets bruttovagt, der skal opgives i fragtbrevet,
og derfor kun anferer nettovagten, skal ekspeditionsstedet
opfordre afsenderen til at rette vaegtangivelsen, og efterkommes
denne opfordring ikke, skal godset vejes. For stykgodssendinger,
der skal indleveres til pakhusene eller andre ekspeditions-
lokaler, er afsenderen dog berettiget til at undlade at angive
vaegten, der i sd fald péferes af jernbanen.

Afsenderens navn og adresse. Bl a for at det kan afgeres, hvem
der har radighedsretten over godset, ma fragtbreve kun lyde
pa een afsender, altsd f eks ikke ,N N for regning P P¥, og
afsenderen skal vare en bestemt navngiven person. Som sadan
betragtes ogsi firmaer, aktieselskaber, offentlige myndigheder,
stiftelser og foreninger. Adressen skal anferes tydeligt. I storre
byer ber stationen ukendte afsendere opgive gade og hus-
nummer.

Folgende angivelser kan endvidere findes i fragtbrevet:

6) Frankaturforskrift.
7) Storrelsen af efterkrav, der onskes trukket.

8) En fortegnelse over de papirer, som skal ledsage godset i

henhold til told- eller andre myndigheders forlangende, nar
det til godsets befordring kraves, at papirer af den nzvnte
art medfolger. Fortegnelsen skal anfoeres i rubriken for erkla-
ringer m v.
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9) Storrelsen af det belob, hvormed afsenderen onsker at tegne
interesse i godsets aflevering.

10) En bemarkning om, at duplikat er udstedt. Bemarkningen
skal anferes i rubriken for erkleringer mv.

Iovrigt bemzrkes:

Afsenderen er ansvarlig for, at de i fragtbrevet indeholdte
angivelser er rigtige, ved stykgodssendinger skal dog jernbanen,
inden fragtkontrakten sluttes, forvisse sig om, at det i fragtbrevet
angivne antal stykker og, for sa vidt godset skal indleveres til
pakhusene eller andre ckspeditionslokaler og ikke er anbragt i
transportbeholdere (containers), ogsa deres vagt er rigtig, og den
er senere ansvarlig for disse angivelser, medmindre den kan fere
bevis i modsat retning. Ved en til skade for jernbanen urigtig
angivelse af indhold eller veegt, som opdages af jernbanen uden
anmodning fra forsenderens side, opkraves et fragttilleg (,over-
vaegtsfragt®).

Alle angivelser og erkleringer, som af afsenderen eller jern-
banen indferes i fragtbrevet, skal vare tydelige og skrevet pa
skrivemaskine eller med blzkstift eller gennemskrivningspen eller
trykt siledes, at gennemskriften star tydeligt ogsd pa bageste
fragtbrevdel.

Ekspeditionsstederne ma som regel ikke foretage forandring
i angivelserne pa de indleverede fragtbreve, selv om angivelserne
er urigtige, utydelige eller utilstrazkkelige, men skal enten forlange
nyt fragtbrev udferdiget eller serge for, at afsenderen selv gor
de fornedne tilfejelser eller rettelser med vedtegning om, at de
hidrerer fra ham. Er det undtagelsesvis nedvendigt, at ekspeditions-
stederne selv foretager rettelser eller tilfojelser, skal disse vare
tydelige, og det skal kunne ses, hvad der oprindeligt har staet.
Navnet pa den, som har foretaget rettelsen eller tilfejelsen, skal
anfores tillige med ekspeditionsstedets navn.

Der ma ikke optages andre erkl@ringer i fragtbrevet end dem,
som hjemles ved statsbancloven eller foreskrives ved de gzldende
bestemmelser, Fragtbreve med pategninger som f eks ,tilbringning
frabedes®, , afhentes” eller lignende ma derfor afvises. Fragtbrevet
skal ligeledes afvises, hvis det indeholder bemzrkning om, at
sendingen ikke ma udleveres adressaten uden mod forevisning
af fragtbrevsduplikat. Nar fragtbreve indeholder tilladelige erkla-
ringer til underretning for modtageren, skal ekspeditionsstederne
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I fragtbrevets rubrik for erkleeringer m v er det tilladt at gore
bemarkninger om godsets oprindelse, viderebestemmelse m v. Re-
klamepéatryk af enhver art er utilladelige.

Det er ligeledes forbudt at lade andre erklzringer end dem,
der hjemles ved statsbaneloven, folge med fragtbrevet. Eksempelvis
ma attester for ked m m, som afsenderen ensker at medgive sen-
dinger til indenlandske stationer af hensyn til en kommunal kon-
trol pa bestemmelsesstedet, ikke vedlzgges fragtbrevet, men afsen-
deren skal henvises til at sende dem pr post.

Derimod skal der ikke gores indsigelse imod, at afsendere af
gods, der er bestemt til udfersel over Esbjerg, vedhafter fragt-
brevet en frankeret konvolut, der indeholder konnossement, eller
at afsendere af gods til Auktionshallen for frugt og grentsager
i Kobenhavn og Arhus frugtauktion, vedhafter fragtbrevet et
frankeret ukonvoluteret auktionsbrev for det afsendte gods. Afsen-
dere af kartoffelsendinger bestemt til udfersel til Frankrig over
Toender kan vedhafte fragtbrevet en frankeret konvolut, adresseret
til ,Kartoffelpakhuset, Tonder” og indeholdende oprindelsescer-
tifikat for sendingen, ligesom afsendere af levende dyr, bestemt til
udforsel, som sendes med lokalt fragtbrev til en graensestation, kan
vedhafte dette en frankeret konvolut, adresseret til adressaten pa
gransestationen og indeholdende attester m v til brug ved udferelse
af grenseforretningerne. Frimarkerne stemples af afsendelsessta-
tionen, der derved skal pase, at konvolutten hhv auktionsbrevet er
frankeret med rigtig brevporto.

Endvidere er det tilladt at vedhafte fragtbrevene notaer inde-
holdende specifikation over et trukket efterkrav samt lager- og
folgesedler med angivelse af godsets art. I selve fragtbrevets tekst
ma ikke vaere henvist til sidanne medgivne papirer, og jernbanen
patager sig intet ansvar for deres tilstedeverelse.

Gyldig fra 1% 1959 384



70 ¢ — VII



71 — L

Stationerne skal ved modtagelsen af fragtbreve pi forsen-
delser til Kod- og Fleskehallen i Kebenhavn neje efterse, om
den pibudte af afsenderen underskrevne varefortegnelse i 3
eksemplarer er indlagt i fragtbrevet, og i bensgtende fald
gore afsenderen opmeerksom herpi. Varefortegnelser over
sendinger i smrskilt vogn kan dog ophsenges i vognen. I sh
fald skal fragtbrevet forsynes med en pategning herom.

Fragtbreve til indenlandske stationer uden for Statsha-
nerne skal forsynes med angivelse af ruten.

Indpakning af stykgods

Nar stykgods efter sin natur fordrer indpakning til beskyt-
telse mod tab eller skade under befordringen, er det afsen-
derens pligt at serge for denne indpakning, men stationerne
skal pése, at afsenderen, for si vidt den ydre emballage an-
gar, har opfyldt denne pligt. Hvis afsenderen ikke har serget
for tilstreekkelig indpakning, kan afsendelsesstationen efter de
nedenfor nermere angivne regler enten naegte at modtage god-
set til befordring eller gore dets befordring afhsengig af, at af-
senderen ved en pitegning pé fragtbrevet erkender, at godset.
er uindpakket, eller at det er mangelfuldt indpakket, og for
gods til udlandet, hvori manglen bestar. Afsendere, som til
stadighed afsender gods af ensartet beskaffenhed med de sam-
me mangler ved indpakningen eller uden emballage, kan til
afsendelsesstationen give en generalerklering pa den dertil
bestemte formular en gang for alle. Afsenderen skal i sa til-
feelde altid i fragtbrevet henvise til denne generalerklaering
under tilfgjelse af dens dato. Nar en sadan erklaering (pa
fragtbrevet eller generalerkleering) er afgivet, er jernbanen
ikke ansvarlig for det tab eller den skade under befordringen,
som kan skyldes manglen af indpakning eller den mangelfulde
indpakning.

Om emballering af kod og slagteaffald gwlder folgende af
Landbrugsministeriet fastsatte bestemmelser:

1 seerlige kodvogne kan kod befordres uemballeret, nir det
er opheengt pi kroge, siledes at det ikke bergrer gulvet. Sal-
tede fleeskestykker kan, nar der ikke er andet gods i vognen,
anbringes pa et rent tremmeunderlag pa gulvet. Slagteaffald
skal ophanges pi kroge uden at berere gulv, vagge eller
kodkroppe eller anbringes i rene beholdere med tzet bund eller
pa& rene bakker (barer), hvis kant er mindst 10 em hoj, og
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hvis bund, der kan veere dannet af tremmer eller af sveert,
galvaniseret metaltridsnet, skal vere haevet mindst 5 ecm
over gulvet.

Ved befordring i andre vogne skal ked og slagteaffald
veere anbragt i rene, taette traekasser, tonder eller lignende be-
holdere med taetsluttende lag. Kod kan dog befordres, nar det
er omhyggeligt indpakket i tilstraekkeligt mange lag rent,
steerkt papir, eller nar det er omviklet med rent, staerkt papir
og emballeret i tremmekasser eller rent hessian. Saltet flaesk
i hele eller halve kroppe kan dog sendes emballeret alene i rent
hessian. Slagteaffald méa ikke emballeres sammen med ked.
Der mé ikke i vognen forefindes huder eller skind, ked eller
slagteaffald, der er nanvendeligt til menneskefede, ildelugten-
de eller sterkt lugtende stoffer eller stoffer, der pi nogen méde
kan gore kodet eller slagteaffaldet uanvendeligt eller blot
mindre appetitligt til menneskefode.

Abne kar, trug, kurve eller lignende, der anvendes til be-
fordring af ked og slagteaffald, skal veere rene og tildekkede
med et rent hvidt klaede.

Pigtrdd i ruller, som er forsynet med de fornedne bzre-
midler, siledes at den ikke medferer fare for de personer,
som skal behandle den, kan — uanset at den i evrigt ikke er
forsvarligt emballeret — modtages til lejlighedsvis befor-
dring. Indleveringen skal ske med seaerskilt fragtbrev, som har
afsenderens pategning om, at han er enig i den lejlighedsvise
befordring.

Impreaegneret vaerk, reb og tovvark, som ikke er tilstraekke-
ligt terret forinden indleveringen, eller som ikke indleveres i
teetsluttende emballage, modtages kun til lejlighedsvis befor-
dring. Indleveringen skal ske med seerskilt fragtbrev, som har
afsenderens pategning om, at han er enig i den lejlighedsvise
befordring,

Efternzevnte arter af gods skal med hensyn til indpakning,
leesning m m fyldestgere de nsrmere anferte betingelser. Er
dette ikke tilfzeldet, kan de ikke modtages til befordring, end
ikke mod afgivelse af erklsring om manglende eller mangel-
fuld indpakning:

Bier i kuber eller stader. De dbne sider, dere og flyvehuller
skal veaere forsynet med indretninger, der gor det umuligt for
bierne at komme ud under befordringen.

Blodlusgift, formaldehydoplesninger, formalin, ildelugtende
1/8 1949 72
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olier, pyridinbaser og salmiakspiritus skal ved indlevering til befor-
dring i lukket vogn vaere emballeret i sterke, fuldstendig tztte be-
holdere, som ikke tillader udtrzngen af ilde lugt. Fade og andre
beholdere, som har varet fyldt med sddanne stoffer, skal ved ind-
levering til befordring i lukket vogn vare sterke og fuldstzndig
taette. Det skal veaere angivet i fragtbrevet, hvad de tidligere har
indeholdt.

Fade og andre beholdere med flydende varer ma ikke lakke.
Fadenes staver ma ikke bzre spor af beskadigelser, og fadene skal
vaere fast tilspunset. Fade, kurveflasker og lignende med ikke ugzeret
ny vin (druemost), ikke ugzret ny frugtvin (most) eller gzrende
frugtsaft ma ikke vaere lukket lufttzet, men skal vare forsynet med
indretninger (mostpiber osv), der tillader luften at slippe ud.

Fersk konsumfisk og industrifisk (hele fisk, som regel af arter,
der ikke anvendes til menneskefode men til foderbrug, sikaldt
»sSkidtfisk®) skal veere emballeret i kasser med lag og med gribe-
indretninger. Kasser uden 1ag eller gribeindretninger kan dog mod-
tages, nar afsenderen i fragtbrevet afgiver erklering om mangel-
fuld emballering.

Fiskeaffald (hoveder, ben og lignende, som regel affald fra
filletudskaring, undtagen fiskeskind til garvning, modtages kun til
befordring som stykgods i fuldstzendig ttte, lukkede beholdere eller
— séfremt det er frisk og forsvarligt iset — i staerke kasser med 1ag.
Lynfroset fiskeaffald kan dog modtages til befordring som stykgods
i tredobbelte papirsaxkke, hvis nederste lag bestar af asfaltpapir.

Alle kasser, der benyttes til forsendelse af industrifisk og fiske-
affald, skal pa begge ender vaere pamalet eller pastemplet ordet
windustrifisk“ med bogstaver af 314—5 cm sterrelse.

Fierkre og andre smadyr modtages, nar de ikke skal befordres
iszerskilt vogn, kun i kasser, bure eller lignende emballage.

Gips, kalkaske og tras modtages i uemballeret stand kun til be-
fordring under fuldstendig deckning.

Adle metaller, penge og menter, verdipapirer, edelstene og
agte perler samt genstande af eedle metaller, ogsa i forbindelse med
adelstene og xgte perler, skal vare emballerede i sterke, tilsnerede
og forseglede kasser, fade eller lignende. Emballering i stzrke sekke
kan dog benyttes til penge, nar afsenderen har opfyldt de fore-
skrevne betingelser for forsendelse af mangelfuldt emballeret gods.

Ger, flydende og fast (undtagen pressegzer), modtages kun
til befordring i ikke lufttzet lukkede beholdere. Metalbeholdere
med ger ma dog vare luftteet lukkede, nar de sendes pakket i is
i en ydre traebeholder.
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Hunde, der ikke medfores af rejsende, modtages, nar de ikke
skal befordres i sarskilt vogn, kun i kasser, bure eller lignende em-
ballage.

Konrog og andre pulverformede arter af sod, der ikke er i
frisk udgledet tilstand, modtages kun til befordring i tet embal-
lage (sxkke, fade, kasser og lignende), som yder sikkerhed mod
udstevning.

Limleder, vadt, afdryppet, kalket, kan kun modtages uembal-
leret til befordring som vognladningsgods pé felgende betingelser:

Ved péi- og aflesningen skal afsenderen henholdsvis adressa-
ten sorge for, at de udvendige sider af vognen (f eks ved anbrin-
gelse af presenninger, sazkke eller lignende) beskyttes mod tilsmuds-
ning. Er de udvendige vognsider og vognens understel forurenet,
skal de afvaskes grundigt umiddelbart efter endt pi- og aflasning.

Orner, der ikke skal befordres i sarskilt vogn, modtages kun
til befordring i staerke kasser.

Rester fra glaubersaltproduktionen skal vaere emballeret i tatte
fade af hardt tre, der er siledes omvundet, at indholdet ikke kan
treenge ud af fugerne.

Stoffer, der indeholder frie syrer, sasom stropulver til stald-
gadning, svovlsur ammoniak, superfosfat og andre arter af sur
kunstgedning, skal ved indlevering som stykgods vare emballeret
i tzette og holdbare szkke eller anden tzt og holdbar emballage.

Torskelever modtages kun til befordring i metalemballage,
tretonder eller fiskekasser, der er fremstillet af mindst 174 cm
tykke, plojede bradder, og som hejst kan rumme 25 kg netto.

Treekul, ikke nylig udgledet, modtages kun til befordring i em-
balleret stand.

Vilde dyr modtages kun til befordring, safremt de efter deres
sterrelse og art efter jernbanens sken er egnet dertil, og der af
forsenderen trzffes de fornedne foranstaltninger til at sikre per-
soner, gods eller jernbanens materiel mod skade under ind- og
udlzsningen og befordringen. Kasser, bure m v, der indeholder
rovdyr, skal tydeligt vaere market ,,Rovdyr®.

Atsnatron (kaustisk soda, natriumhydroxyd) modtages kun
til befordring i teette jerntromler.

Afvisning af gods ud over de ovenfor sarligt navnte tilfzlde
bor ske, nér det skonnes, at godset pi grund af den manglende

10/5 1959 350



73 —VI L

Fade og andre beholdere med flydende varer ma ikke laekke.
Fadenes staver ma ikke bzre spor af beskadigelser, og fadene skal
vaere fast tilspunset. Fade, kurveflasker og lignende med ikke ugaeret
ny vin (druemost), ikke ugzret ny frugtvin (most) eller gerende
frugtsaft ma ikke vaere lukket lufttzet, men skal vare forsynet med
indretninger (mostpiber osv), der tillader luften at slippe ud.

Fersk konsumfisk og industrifisk (hele fisk, som regel af arter,
der ikke anvendes til menneskefede men til foderbrug, sakaldt
,skidtfisk“) skal vaere emballeret i kasser med lag og med gribe-
indretninger. Kasser uden lag eller gribeindretninger kan dog mod-
tages, nar afsenderen i fragtbrevet afgiver erkleering om mangel-
fuld emballering.

Fiskeaffald (hoveder, ben og lignende, som regel affald fra
filletudskzring ), undtagen fiskeskind til garvning, modtages kun til
befordring som stykgods i fuldstaendig tztte, lukkede beholdere eller
— safremt det er frisk og forsvarligt iset — i staerke kasser med lag.
Lynfrosset fiskeaffald kan dog modtages til befordring som stykgods
i tredobbelte papirsackke, hvis nederste lag bestar af asfaltpapir.

Alle kasser, der benyttes til forsendelse af industrifisk og fiske-
affald, skal pa begge ender vaere pamalet eller pastemplet ordet
sindustrifisk® med bogstaver af 31/4,—35 cm sterrelse.

Smddyr (herunder hunde, der ikke medfores af rejsende, samt
fjerkrae), der ikke skal befordres i seerskilt vogn, skal vare i kasser,
bure eller lignende emballage.

Adle metaller, penge og monter, verdipapirer, @delstene og
@gte perler samt genstande af @dle metaller, ogsa i forbindelse med
zdelstene og agte perler, skal vare emballerede i steerke, tilsnerede
og forseglede kasser, fade eller lignende. Til penge kan dog bruges
store sekke, nar afsenderen har opfyldt de i lovens § 29 foreskrevne
betingelser for befordring af mangelfuldt emballeret gods.

Ger, flydende og fast (undtagen pressegzer), skal vare i ikke
lufttet lukkede beholdere. Metalbeholdere ma dog veaere lufttet
lukkede, nar de er pakket i is i en ydre trazbeholder.

Orner, der ikke skal befordres i szrskilt vogn, skal vare i staerke
kasser.
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Torskelever skal veere 1 metalemballage, trztender eller fiske-
kasser, der er fremstillet af mindst 1%4 cm tykke, plejede bradder,
og som hejst kan rumme 25 kg netto.

Vilde dyr modtages kun til befordring, safremt de efter deres
storrelse og art efter jernbanens sken egner sig dertil, og der af
forsenderne gores det fornedne for at sikre personer, gods eller
materiel mod skade under ind- og udlasningen og befordringen.
Kasser, bure m v med rovdyr skal tydeligt vaere merket ,,Rovdyr®.

Afvisning af gods ud over de ovenfor szrligt naevnte tilfelde
boer ske, nar det skennes, at godset pa grund af den manglende
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eller mangelfulde emballage kan volde skade pa andet gods eller
pa person eller materiel. Fisk til foder for fiskeyngel ma kun
modtages 1 sarlig stzerk emballage. Forsendelser af frugt, som
kan vadske (feks hindbzr, solbzr og ribs), ma kun modtages
til befordring, nar de er i forsvarlig emballage, der er sa sterk,
at den kan tile manipulering og stuvning i pakvogne uden at
udsattes for brud, og sa tat og saledes tillukket, at saft ikke kan
flyde ud eller skvulpe over under befordringen.

Indleveres dyr til befordring i emballage, skal denne vzre
tilstrekkeligt rummelig og luftig.

Kasser, kurve og bure med fjerkra skal have txt bund og
vaere sa rummelige, at alle dyrene samtidig kan st oprejst uden
at berere laget og kan bevzge sig mellem hverandre. Kasserne
mm skal enten have i det mindste to sider, i hvilke mindst den
gverste tredjedel er forsynet med tremmer med mindst 1,4 cm
afstand mellem tremmerne eller med tridnet med mindst 1,4 cm
masker eller vere dakket med lig, helt bestiende af tremmer
med det nazvnte mellemrum, eller med net med mindst 1,4 cm
masker. I hver sidan kasse m m skal vaere anbragt en drikkekumme
og en ®dekumme, der er fastgjort saledes, at de ikke kan veltes
af dyrene, og forsynet med vand og zde. Fjerkrz af forskellig art
eller storrelse ma kun befordres i samme kasse, kurv eller bur,
nar de holdes adskilt fra hverandre ved forsvarlige skillerum.

Banepakker skal vaere forsvarligt emballeret under hensyn til
deres indhold, vagt, omfang og den vejlengde, som de skal
tilbagelaegge. Emballeringen mé vare af en sidan beskaffenhed,
at den danner et betryggende lukke for indholdet og tillader
pakkernes sammenstuvning med andet gods i pakvognene. Uden
emballering kan dog sendes jern- og travarer (herunder ikke
mobler) og lignende genstande, nar de ikke derved udsattes for
at blive beskadiget eller for at beskadige andre forsendelser. En
forsendelse kan besta af flere sidanne genstande, nar de er for-
svarligt sammenbundet. Endvidere kan dede dyr, feks vildt og
uplukket fjerkrae, sendes uden emballering eller delvis emballeret,
nar de ikke afsondrer fugtighed og ievrigt under de samme betin-
gelser, som er nzvnt for jern- og travarer.

Alfvisning fra stykgodsbefordring ber ogsa ske, nar godset ifelge
sin beskaffenhed ikke egner sig til sidan befordring uden i em-
ballage (f cks ho- og halmsendinger, ubundtede granris, fisk, tobak,
salt, korn, kul og andet styrtegods).

Andet uemballeret eller mangelfuldt emballeret gods bor ikke
afvises, men modtages mod afgivelse af den foran omhandlede
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erklering. Det er af storste vigtighed, at det for sadant gods
fastslas, at det er uindpakket eller mangelfuldt indpakket, og at
dette anerkendes pa fragtbrevet, idet afsenderen, hvis fragtbrevet
ikke er pategnet, kun er ansvarlig for udvendig kendelige mangler
ved indpakningen, hvis han har gjort sig skyldig i en svigagtig
fremgangsmade. Er erklzringen ikke pafert fragtbrevet ved ind-
leveringen, men tilfojes af jernbanen, skal den underskrives af
afsenderen eller hans bud.

Til vejledning bemazrkes, at der bor forlanges erklaering om
mangelfuld emballage for f eks ost uden stiv emballage, roget laks
emballeret i papir og bradder, smor og margarine i papasker,
ol og mineralvand i abne kasser, potteplanter i kurve, mobler ind-
syet i leerred eller omvundet med bastmatter eller emballeret i
kasser, der ikke er helt lukkede, uemballerede eller utilstrakkeligt
emballerede barnevogne, cykler, ogsa indsat i tremmekasser, skrive-
maskiner, der kun er indpakket i den til maskinen herende metal-
eller trakappe, elektromotorer med fodstykke af stobegods, som
ikke er anbragt pd solidt trezunderlag, uemballeret stobegods,
Hlykkehjul®, hvis glasplade ikke er solidt dakket med en traplade,
glasbeholdere 1 kurve eller kasser, for sd vidt de indeholder varer,
som ikke herer til de genstande, der kun betingelsesvis modtages
til befordring, eller er tomme, dunke med sadanne farvevarer, som
ikke herer til de genstande, der kun betingelsesvis modtages til
befordring, cigarkasser i papir og lignende omslag, al slags gods
(herunder f eks frugt), som sendes i kasser, tonder m v uden lag
eller med lost eller mangelfuldt fastgjort lag, og som kan spildes
eller beskadiges, hvis beholderne valter under kerslen, eller ved
sammenlasning med andet gods, al slags gods, der sendes i papir-
saekke. Ligeledes ber der altid forlanges erklering om mangelfuld
emballage for @gsendinger, hvis emballage ikke er fuldt tilfreds-
stillende, sdledes ogsa, nar lag og lukkeredskaber ikke er i forsvarlig
og solid tilstand, hvorimod der ikke ber forlanges erklzring, fordi
agkasserne ikke er forsynet med gribeindretninger. Hvis azgkasserne
ved indleveringen har dbenbare tegn p4, at indholdet er beskadiget,
ber afsenderen anmodes om at tage forsendelsen tilbage til om-
pakning. @nskes den alligevel indleveret, skal der forlanges erklz-
ring om kassens tilstand. ‘
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Endvidere ber der altid forlanges erklering om mangelfuld
emballage nar hunde og andre dyr, der efter deres art ma antages
at kunne gennemfore forseg pa at slippe ud af emballagen, f eks
raeve, bavere og andre pelsdyr, indleveres som stykgodssendinger
1 trekasser, bure eller lignende emballage.

For sendinger i papemballage kan der ses bort fra afgivelse
af erklaering om mangelfuld indpakning, nar emballagen af den
fabrik, der har fremstillet den, er forsynet med et garantimarke,
hvori pappets gennemhulningsmodstand ved forseg med Mullen-
apparat, emballagens storste dimension og den sterste vaegt, der
ma sendes i emballagen, er angivet, og hvoraf det fremgér, at
emballagen opfylder felgende betingelser:

Til en mi emballagens sammenlagte | Pappets gennemhulnings-
nettovaegt af | d'mi’si,o:j'd‘;)(lﬁ';ﬁfcuigg::ddc | modstand skal vare mindst

20 kg 152 cm ' 12 kg tryk pr. cm?

30 » 165 » | 15 » » »n »

40 » | 178 3 é 22 » » » »

Garantimerket skal vaere anbragt pa emballagens lag.

Emballagen skal vaere hel og ubeskadiget ved indleveringen,
og den ma ikke tidligere have vaeret brugt. Det i papemballagen
indleverede gods skal vzre ligelig fordelt i denne og ma ikke vzre
fugtende. Safremt det indpakkede gods bestir af en enkelt gen-
stand, skal denne enten udfylde emballagen fuldstzndigt eller ved
hjzlp af pakningsmateriale eller indvendig afstivning vare anbragt
sa fast i emballagen, at den ikke kan bevzage sig under transporten.

Til emballagens lukning benyttede klabestrimler skal vere
saledes beskafne og anbragt, at de i hele deres udstrackning binder
til den underliggende emballage og frembyder et effektivt lukke.
Hvis papemballage og klabestrimler ikke opfylder foranstaende
betingelser, kan emballagen kun benyttes mod afgivelse af erklering
om mangelfuld indpakning.

Foranstiende bestemmelser gazlder ogsd for sendinger af visse
varer (ogsd flydende), der sendes i papdunke (papbetter) frem-
stillet af Pakko-Tryk A/S i Korser. Der findes forskellige typer af
dunkene, og det er for hver slags angivet i garantimarket, til hvilke
varer den pagzldende dunk ma bruges, samt den sterste brutto-

veegt.
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- Mearkning af stykgods

Godsets maerkning péhviler afsenderen. Nar afsenderen onsker
det, skal jernbanen besorge markningen mod takstmassig betaling.
Merkningen skal vare holdbar og s& tydelig, at forvekslinger er
udelukket. Godset méa derfor ikke have ugyldige, rettede eller
overstregede marker. Samtlige godsstykker skal med den pa side
78 b nzvnte undtagelse altid markes med bestemmelsesstationens
navn. Dette skal fremtrade sa stort og tydeligt i markerne, at det
ved dagslys kan lases i en afstand af mindst 174 meter. Det skal
skrives helt ud, og nar godset er bestemt til et ekspeditionssted,
som har navn tilfzlles med et andet ekspeditionssted, skal der
gores en sadan tilfejelse, at al tvivl om godsets bestemmelsesstation
er udelukket. Som hjzlpemiddel herved kan anvendes opslaget
»Almindelige regler for modtagelse af stykgods®. Ved forsendelser
til de kebenhavnske stationer skal bestemmelsesstationen udtrykke-
ligt angives med navnet pa den jernbanestation, hvortil godset
skal sendes (om adressering af stykgods til Kobenhavn se side
67—68), og ufuldstzndige stationsbetegnelser eller postadresser
ma ikke bruges. Afvisning af sendinger skal ubetinget finde sted,
hvis angivelsen ikke er nejagtig. Nar gods sendes til et skibsselskab
eller en spediter, som skal serge for godsets viderebefordring, skal
markerne pa godset som bestemmelsesstation angive den jernbane-
station, hvor godset skal overgives til skibsselskabet eller speditoren.

Medforer en disposition af den radighedsberettigede, at godsets
markning skal forandres, skal den nye markning opfylde de oven-
+ for stillede krav; navnlig ma en zndring af adressat eller bestem-
melsesstationens navn ikke foretages ved rettelse eller overstregning
pa det oprindelige marke.

Stykgods skal vare market med modtagerens navn og adresse
og tillige — pa mindre igjnefaldende made — med afsenderens
navn og adresse. Til den yderligere markning, som det er afsen-
deren tilladt at forsyne godset med, bor helst bruges figurer, bog-
staver eller tal, medens merker, som alene betegner godsets art,
f eks ,,glas®, eller marker som streger, kors og ordet ,forsigtig®
ikke kommer i betragtning. Pamalede, indbrandte, indhuggede
eller paloddede angivelser eller marker, hvormed visse arter em-
ballage (f eks olkasser, mgkasser, fiskekasser, malkespande osv)
er forsynet for at betegne ejeren, kan ikke betragtes som maer-
ker over for jernbanen ved forsendelsen af sadan embal-
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lage i fyldt eller tom tilstand. Godset skal derfor altid, nanset ejer-
market, vare forsynet med foreskrevet marke, der skal anfores i
fragtbrevet. I tilfzlde af, at ejermarkerne kan give anledning til
fejltagelser ved forveksling med de pa godset af hensyn til jern-
bancbefordringen anbragte maerker, ber de forlanges fjernet fra
emballagen.

Vedrorende forsendelse af tomme jerngasflasker er der med
Dansk Flaskegas Co. A/S (Kosangas), der har filialer i Norre-
sundby, Aarhus, Middelfart, Koge og Nykobing Fl, samt med
Singergas A[S i Aarhus og med Nordisk Flaskegas A/S i Esbjerg,
truffet den aftale, at flaskens nummer, som er indhugget med
metalstempel i en plade, der er fastloddet pa selve flasken, altid
skal anfores i fragtbrevets rubrik ,Marke“. Hvis afsenderen har
undladt at anfore flaskens nummer i fragtbrevet, skal det tilfojes
af afsendelsesstationen.

Fra bestemmelsen om, at alt stykgods ved indleveringen —
foruden med bestemmelsesstationen — skal vare market med
bade afsenderens og modtagerens navn og adresse, kan der indtil
videre dispenseres i folgende tilfzlde'):

1. Ved kolli, der vanskeligt lader sig marke ved paklabning
af markesedler eller fastbinding af marker (f eks fedtede eller
olierede jernror, jernplader, stenblokke, gravsten og lignende), kan
der nojes med pamalet angivelse af marke og nummer samt
bestemmelsesstationen. Hvis markningen medforer ulemper, ma
bestemmelsesstationerne underrette de pagaldende afsendelsessta-
tioner, som derefter om fornedent ma tilbagekalde dispensationen.

2. Der kan med hensyn til angivelse af afsender i mar-
kerne indremmes samme lempelse som for banepakker — jlr ne-

1) Der skal indtil videre ikke gores indsigelse imod, at afsendere af fersk
fisk i stedet for med modtagerens navn og adresse marker godset med bog-
staver ogfeller numre, som skal vere angivet i fragtbrevet. Den samme lem-
pelse kan forsogsvis indtil videre indrommes andre afsendere, der af smrlige
grunde fremsaetter enske herom.

Nir der samtidig indleveres sidanne forsendelser til flere modtagere ved
samme station, mi det dog piscs, at sendingerne enten mearkes med forskellige
bogstaver eller med bogstaver og forskellige numre for hver forsendelse.
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denfor — séledes at nzvnte angivelse, hvis det enskes, kan erstattes
med et eller nogle fi forskellige af afsenderen med afsendelses-
stationen aftalte marker eller tal samt afsendelsesstationens navn.

3. Sifremt modtagerens navn og adresse ikke
onskes anfort abenlyst i meerket, kan de navnte angivelser anfores
i en fold i markesedlen, der kun ma &bnes, hvis fragtbrevet bort-
kommer. Godset ma da foruden med afsenderens navn og adresse
synligt veere forsynet med marke (bogstaver ogfeller numre) og
bestemmelsesstationens navn.

Banepakker skal vzre forsynet med en varig, tydelig og nej-
agtig angivelse af afsenderens og modtagerens navn og adresse.
Indtil videre kan der dog efter anmodning fra afsenderne gives
disse tilladelse til at erstatte angivelsen af afsenderens navn og
adresse med et med stationen aftalt mearke eller tal samt afsendel-
sesstationens navn. Endvidere kan der gives afsenderne tilladelse
til at undlade at anfere indholdet af banepakker pa disse. Dog ber
der anfores ,Letfordzrvelige varer®, nir pakken indeholder sé-
danne varer. P4 banepakker til Kebenhavn og andre storre byer
skal modtagerens adresse angives med gade og husnummer, med-
mindre de er adresseret til almindeligt kendte offentlige institutio-
ner og myndigheder.

Ekspeditionsstederne skal pase, at navnlig sendinger til under-
ordnede personer under offentlige institutioner og myndigheder,
f eks militaretaten, er forsynet med nejagtig adresse, indehol-
dende forbogstaver, tjenestenummer, militzer underafdeling e 1.
Banepakker, der er adresseret til Fane, skal sendes til Esbjerg sta-
tion. P4 banepakker, adresseret til Esbjerg, skal adressen forlanges
rettet, nar det ikke er angivet, om pakken skal sendes til stationen
eller Esbjerg nye havn.

Mzrket ber si vidt muligt settes umiddelbart pa godset. Det
bedste markestof til pakker, kasser og baller er sort mzrkeblek
eller maerkefarve og til genstande af jern oliefarve. Markning med
oliekridt kan tillades, nir mzrkningen i ovrigt er fyldestgorende.
Meerkning ved péskrift pa emballagen med almindeligt kridt kan
ikke anses for holdbar. Markning ved en paklistret seddel af papir,
hvorpd market er trykt eller skrevet, er tilladt, nér sedlen og pa-
klistringen er af en sddan beskaffenhed, at indleveringsstationen
anser maerkningen for god.

Nar market pa grund af godsets natur ikke kan anbringes pa
selve godsstykket, eller en sidan markning i evrigt skennes uhen-
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sigtsmaessig, skal markningen ske pa en markeplade af tre, staerkt
pap, laeder eller metal eller pa en markeseddel af laerred med metal-
oje. Anvendelse af manillamarker eller lzrredsmarker, hvis oje er
forsvarligt forsterket pa anden made, er tilladt. Markepladerne el-
ler maerkesedlerne skal faestnes solidt til godset med metaltrad eller
staerkt sejlgarn; de skal vare mindst 12 cm lange og 6 cm brede,
saledes at stationsmarket kan klabes pa bagsiden. Det er dog indtil
videre tilladt at anvende markesedler af storrelse 5X10 cm, nar
samtlige angivelser i markesedlen er patrykt denne.

I almindelighed skal, nér en stykgodssending bestar af flere
godsstykker, hvert stykke forsynes med marke. Herfra kan dog ske
en undtagelse, nir en sending bestar af et stort antal ensartede
stykker, hvis art, form eller storrelse vanskeligger en markning,
f cks mursten, tagskifer, gulvfliser, stobejernsdele osv, idet det
kan tillades afsenderen af en sidan sending kun at marke enkelte
af de til sendingen herende stykker. Til markning af sddanne en-
kelte stykker af en sending stilles de samme fordringer som til
markning af andet gods.

Godsets marke skal stemme neje overens med angivelsen i fragt-
brevet, og godset ma ikke bare marker eller andre betegnelser,
som ikke er anfert i fragtbrevet (om ejermarker se dog foran).
Uoverensstemmelser i disse henseender skal bringes i orden, inden
fragtkontrakten sluttes. Gods, som indleveres uden eller med util-
strazkkeligt marke, skal afvises eller mzarkes pa forsenderens be-
kostning af afsendelsesstationen.

Afsenderens navn og adresse ber skrives pa samme side af god-
set eller den tilbundne markeplade (-seddel) som markning med
modtagerens navn og adresse, for at beklebningen med stations-
marke kan foretages pa den anden side uden at dackke nogen pa-
skrift. Forstnazvnte anyivelser samt en eventuel bemarkning om
godsets indhold skal veere angivet med mindre skrift eller tryk
end den, der er anvendt til adressen eller markningen, og ma kun
optage ca. % af merkets flade.

Et uddrag af bestemmelserne om tydelig meerkning af stykgods
og banepakker er optaget i opslagsformularerne nr A 727 og
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A 728. Der skal ikke geres indsigelse imod, at ugeblad-forsendelser
af afsenderen er forsynet med angivelse af det tidligste tidspunkt
for udleveringen, f eks: ,Ma tidligst udleveres torsdag kl 12,

Stationsforstanderne og godsekspeditererne skal ved javnligt
eftersyn af det pa pakhusene beroende stykgods forvisse sig om, at
personalet udever den fornedne kritik overfor markningen, samt
gore indberetning til distriktet om de mangler, der matte forefin-
des ved maerkningen af det indgaede stykgods. Endvidere skal tog-
personalet i sa stort omfang som muligt rapportere tilfzlde af
mangelfuld mzarkning.

Indlevering af stykgods

Opdages beskadigelse af gods ved indleveringen, ber godset
ikke modtages til befordring, ferend afsenderen eller hans bud
med navns underskrift pa fragtbrevet har anerkendt beskadigelsen,
og at denne er jernbanen uvedkommende.

De forskellige arter af stykgodsforsendelser indleveres enten i
rejsegods-, ilgods- eller fragtgodsekspeditionerne henholdsvis —
ved pladslaesset stykgods — direkte i jernbanevogne pa lassesporene
efter de herfor givne lokale regler.

De for hver enkelt station gzldende ind- og udleveringstider
for gods m m skal bekendtgores pa stationen ved opslag pa iejne-
faldende steder (f eks kontorderene) og skal i hvert fald altid
fornyes ved @ndringer i ind- og udleveringstiderne.

Selv om gods til afsendelse ikke er afleveret ved lugerne eller
ved vognene for den fastsatte lukketid, skal det dog modtages
samme dag, hvis det er kommet ind pa stationsomradet inden dette
tidspunkt.

Der bor vises storst mulig imedekommenhed over for godsfor-
sendere med hensyn til undtagelsesvis indlevering af gods uden for
de fastsatte tider, og afvisning af forsendere, der henvender sig til
ekspeditionsstederne uden for disse tider, bor som regel ikke finde
sted, nar der alligevel haves det fornedne personale til stede, og
ckspeditionen kan forega uden vzsentlig ulempe for besorgelsen af
andet arbejde.

Pa landstationerne finder indlevering i den for billetsalg, eks-
pedition af rejsegods samt togekspedition bestemte tid kun sted
efter lejlighed, herfra alene undtaget indlevering af ekspresgods og
fremskyndet ilgods.
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P2 enkelte stationer kan sarlige regler fastsattes.

Under hensyn til de lokale forhold fastsztter ekspeditions-
stederne i ovrigt selv de tidspunkter, til hvilke sendinger senest
skal vzere indleveret for at opna befordring med de forskellige tog.

Sendinger af ilgods til nedsat fragt ma ikke forlanges indleve-
ret for nedvendigt og skal i hvert fald modtages indtil 2 timer for
det pagzldende togs afgang.

Sendinger af smor til Forsegslaboratoriet, Frederiksberg, der
er serlig kendetegnet som udstillingsgods ved ensartede adresse-
sedler med redt patryk pa fustagernes lig, bund og side, skal mod-
tages sa sent som muligt fer det pagwldende togs afgang, og det
skal serlig iagttages, at disse sendinger kommer frem uden for-
sinkelse.

Om indlevering af gods af usedvanlig lengde, omfang eller
vagt som stykgods skal der forud traeffes aftale med jernbanen.

Det er ikke tilladt ansatte at optraede som samlere af gods, der
skal sendes over banerne.

Sendinger til mandskab pd marinens skibe med adresse
Pakkepostkontoret, Kobenhavn, kan kun vidergives til dette mod
betaling af porto. De ber derfor ikke modtages til befordring som
banepakke og med fragtbrev kun, nar frankaturnota medgives.

Sendinger, der er adresseret til Holmen, marinestationen e 1
i Kebenhavn, kan kun afleveres, safremt vedkommende skib ligger
1 Kebenhavn, og samtlige omkostninger er forudbetalt; sendinger
med fragtbrev ma derfor ledsages af frankaturnota.

Sendinger med adresseangivelsen ,Feltpost® kan kun videre-
gives til postvaesenet til viderebesergelse mod betaling af porto og
ber derfor ikke modtages til befordring som banepakke.

For stykgods, der indlesses direkte i jernbanevogn (pladsleas-
ses), gxlder i det store og hele de samme bestemmelser som for
andet stykgods. Sddanne sendinger mé siledes med hensyn til
emballering og mzarkning opfylde de foran for stykgods foreskrevne
almindelige bestemmelser. Jernbanen er ogsa ved pladslasning af
stykgods ansvarlig for styktallet og mé derfor eftertzlle det ved ind-
leveringen. De vogne, hvori pladslesset stykgods laesses, skal —
eventuelt ved supplering — udnyttes bedst muligt. Fragtbreve over
sadanne sendinger skal af afsendelsesstationen ved stempel eller
med farveblyant forsynes med angivelsen ,,Pladslasset® i rubriken
til jernbanens stempler m v.

For folgende stykgodssendinger

1) sendinger, i hvilke der findes ét eller flere stykker af storre
vaegt end 500 kg, og som lzsses af afsenderen (jf side 90 b, 4. stk),
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2) uemballerede sendinger af ferskt ked, der befordres i jern-
banens med ophangningsapparater forsynede kedvogne (jf side
90 b, 4. stk),

3) sendinger, der lzsses pa havnebaner, for hvilke der ikke er
fastsat sarlige takster for stykgods,

4) sendinger, der laesses pa private sidespor i henhold til dekla-
rationen om sidesporet,
har jernbanen ikke ansvaret for stykketal og vagt. Fragtbreve over
disse sendinger skal derfor af afsendelsesstationen i rubriken til
jernbanens stempler m v forsynes med stempel eller paskrift af
folgende indhold:

Lasset af afsenderen uden jernbanens tilsyn.

Jernbanen har intet ansvar for mangler i stykketal og veaegt.

For stykgodssendinger af fersk og reget fisk fra Skaclsker gzlder
indtil videre folgende szerlige ordning:

Sendinger af fersk og roget fisk, der indleveres si sent, at efter-
syn og afkonferering ikke kan finde sted uden at forsinke de last-
biler eller rangertrazk, hvormed sendingerne enskes befordret, kan
afsendes uden eftersyn og afkonferering pa betingelse af, at afsen-
deren har afgivet en erklering af felgende indhold til Skeelsker
station:

sundertegede: s s , der afsender fersk og roget fisk i
kasser fra Skalsker station, erklzrer herved, at jeg i de tilfzlde,
hvor jeg indleverer sendinger af navnte art si sent, at forskrifts-
massigt eftersyn af sendingerne og afkonferering af fragtbrevene
ikke kan foretages af jernbanens personale uden at forsinke de last-
biler eller rangertrek, hvormed sendingerne enskes befordret, er
indforstaet med, at godset uden eftersyn og afkonferering afsendes
med de pagzldende lastbiler eller rangertraek, og at jeg vil drage
omsorg for, at der — uanset statsbanelovens bestemmelser — hver-
ken fra min eller adressatens side rejses noget erstatningskrav over
for jernbanen for eventuelt forckommende mangler i sendingernes
stykketal og vaegt.

Endvidere forpligter jeg mig til ved en sidan sen indlevering selv
at sorge for godsets rigtige indlaesning i lastbilerne eller jernbane-
vognene.“

Fragtbreve over sendinger, der i henhold til ovenstaende af-
sendes uden forudgdende eftersyn og afkonferering, skal af Skel-
skor station stemples ,,Om mangler og beskadigelser, se ordreserie

E, side 27.¢
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Vejning og maling af stykgods |

Ifolge statsbaneloven skal jernbanen, inden fragtkontrakten
sluttes, forvisse sig om, at det i et fragtbrev angivne antal
stykker og, for sa vidt godset skal indleveres til pakhusene eller
andre ekspeditionslokaler og ikke er anbragt i transportbeholdere
(containers), ogsa deres vaegt er rigtig, og den er senere ansvarlig
for disse angivelser, medmindre den er i stand til at fore bevis i
modsat retning.

Afsendelsesstationerne skal derfor i videst mulig udstrakning
veje stykgods, der indleveres til ekspedition gennem de navnte
lokaliteter. Stationsforstanderen eller godsekspeditoren kan dog
cfter forhandling med vedkommende forsendere bestemme, at for-
sendelser med en vis normalvagt, f eks dritler med smor, botter
med margarine og lignende forsendelser i standardpakning, nor-
malt ikke skal vejes, med sidanne forsendelser bor dog fra tid til
anden kontrolvejes.

Ved vejning efter afsenderens forlangende af stykgods, der
pladslasses, skal afsenderen bringe godset til pakhuset for vejning
og derefter til jernbanevognen pa lassesporet, medens modtageren
ved forlangt vejning af sddant gods skal bringe det fra jernbane-
vogn til vejning p& pakhuset, sifremt afhentning sker direkte fra
jernbanevogn.

Af hensyn til fastsattelse af den fragtpligtige vagt skal afsen-
delsesstationerne desuden ved maling konstatere stykgodssendin-
gernes storste lengde, bredde og hejde i dm og anfere disse mal
i fragtbrevet under afsenderens indholdsangivelse, feks saledes:
»152X52¢6%, Ogsé stykgods, som pladslasses, skal males,

Sendinger af brugt emballage, der tilbagesendes efter at vare
indgaet med jernbanen i fyldt tilstand, brugt flyttegods, teltgods,
banepakker, gods i transportbeholdere, levende dyr i emballage
samt barnevogne og cykler skal dog ikke males. Endvidere kan
maling undlades for sendinger, for hvilke malene og dermed den
fragtpligtige vaegt er fastslaet én gang for alle, samt for sendinger,
der har stor vagt i forhold til den plads, de indtager, og for hvilke
fragten derfor utvivlsomt skal regnes pa grundlag af den virkelige
vacgt.

Den, der modtager, vejer og maler indleveret gods, anforer
sit navn eller marke med bogstaver (ikke med tal) neden under
vagtangivelsen i fragtbrevet. Bliver godset ikke vejet (malt), an-
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forer den pagazldende navnet eller mearket i fragtbrevets blanke
rubrik nederst til hojre. Vedkommende er ansvarlig for, at det
indleverede gods stemmer overens med fragtbrevets angivelser, at
de gaxldende forskrifter for modtagelse af gods til befordring er
iagttaget og eventuelt, at den i fragtbrevet anferte vagt er rigtig.

Ouvergangsstationer, der modtager gods til statsbanerne fra an-
dre befordringsmyndigheder, eftervejer kun sadant gods, selv om
det skal omekspederes dersteds, for sa vidt det er beskadiget, eller
nar dele af en sending mangler. Den, der foretager eftervejning,
gor forneden pétegning herom, forsynet med underskrift, i det
pagzldende fragtbrev og pétrykker dette vejestempel. Efterméling
foretages ikke.

Bestemmelsesstationer skal altid efterveje gods, der indgar i
beskadiget tilstand, samt sendinger, hvoraf dele mangler, og gods,
om hvilket det ma antages, at den i fragtbrevet anforte vagt er
urigtig.

Desuden skal bestemmelsesstationerne, sa ofte der er lejlighed
dertil og mindst en gang hver anden uge, foretage eftervejning
og eftermaling af en del af de indgaede godssendinger (herunder
banepakker), for at den tilstrazkkelige kontrol med angivelsernes
rigtighed derigennem kan opnas.

Pladslzesset stykgods samt kommissionargods skal i videst mu-
ligt omfang eftervejes og -males.

Eftervejning og -mailing skal pd landstationer foretages af sta-
tionsforstanderen, pa bystationer dels af stationsforstanderen
(godsekspeditoren) eller en af denne udpeget tjenestemand, dels
af pakhusmesteren.

Resultatet af de faste eftervejninger indberettes til distriktet.

Kontrolkontorets og distrikternes ved trafiktjenesten tilsyns-
forende tjenestemend skal jevnlig lade foretage eftervejninger

| og -mélinger af gods i deres nzrvarelse.
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Afsendelsesstationerne skal derfor i videst mulig Udstrek-
ning veje Stykgods, der indleveres til Kkspedition gennem de
nevnte Lokaliteter. Stationsforstanderen eller Godsekspeditgren
kan dog efter Forhandling med vedkommende Forsendere be-
stemme, at Forsendelser med en vis Normalvaegt, f. Eks. Dritler
med Smgr, Bgtter med Margarine og lignende Forsendelser i
Standardpakning, normalt ikke skal vejes, men saadanne For-
sendelser bgr dog fra Tid til anden kontrolvejes.

“ed Vejning efter Afsenderens Forlangende af Stykgods, der
pladsliesses, skal Afsenderen bringe Godset til Pakhuset for
Vejning og derefter til Jernbanevognen paa Leaessesporet, me-
dens Modtageren ved forlangt Vejning af saadant Gods skal
bringe det fra Jernbanevogn til Vejuning paa Pakhuset, saa-
fremt Afhentning sker dirvekte fra Jernbanevogn.

Den Tjenestemand, der modtager og vejer indleveret Gods,
anfgrer sit Navn eller Merke med Bogstaver (ikke med Tal)
neden under Viegtangivelsen i Fragtbrevet. Bliver Godset ikke
vejet, anfgres Navnet eller Mewerket i Fragtbrevets Rubrik for
Afsendelsesstationens -Datostempel. Vedkommende Tjeneste-
mand er ansvarlig for, at det indleverede Gods stemmer over-
ens med Fragthrevets Angivelser, at de gweldende Forskrifter
for Modtagelse af Gods til Befordring er iagttaget og eventuelt,
at den i Fragtbrevet anfgrte Vgt er rigtig.

Overgangsstationer, der modtager Gods til Statsbanerne fra
andre Befordringsmyndigheder, eftervejer kun saadant Gods,
selv om det skal omekspederes dersteds, for saa vidt det er be-
skadiget, eller naar Dele af en Sending mangler. Den, der fore-
tager Eftervejning, g¢r forngden Paategning herom, forsynet
med Underskrift, i det paagmldende Fragtbrev og paatrykker
dette Vejestempel.

Modtagelsesstationer skal altid efterveje Gods, der indgaar i
beskadiget Tilstand, samt Sendinger, hvoraf Dele mangler, og
Gods, om hvilket det maa antages, at den i Fragtbrevet anfgrte
Vgt er urigtig.

Desuden skal Modtagelsesstationerne, saa ofte der maatte
viere Anledning eller Lejlighed dertil®*) og mindst en Gang hver
anden Uge, foretage Bffervejning af en Del af de indgaaede

*) Pladsliesset Stykgods samt Kommissioniergods skal i videst muligt
Omfang eftervejes.

25 1946. , 44.

(M.

95:45)



——— i
AL P

L
Ju A EE
Ld
& *
T AT &L v AR, L, vwmpie et L s
. y " ts e s ¥y wi S o N 5 Bea T W
b - .;lli"l'hblﬂl - -lw' lm.- -y 3_1!':':-" 2
H UL LI L L I I, U LI AL TR B A T PR N
- Bigm 8 N ,".“ -u ._g,‘ =" x . 0= s 50 o N‘i:_ %
.‘? R 5 = < - N &
} 56 s = " F B F M= = b S R . |
PR = sy - R “l‘ T e et h:."i & == = ==
n i = - L B 5
# Srh ol - = & CEC R LS :
i L] il B - L] -
II. "k " & L L N y _
D =.i = 8 1 L] =5 Cl - & al
: ' L] - o ! - F = -
L] s .la A ¥ l'g L] L] L] =
= 3 . , = L
. L v =) = - L.
o LI 3,0 5 -
F: L] L] L] B 5 3 = =
[ L i"l'Hﬂ - N S = N " s = = .
"
I.. & ] CL] " 5 & - L L | ' | "iEm - oy .
L -
.... i n! n L] . ..“' L] “IJ o
.: N N ™ o ' | "= B =" B
L
L] - - -
- . R B t .
IR L C R - = -
.ﬁ -8 L} ’ N \l. . = - ] LR
.I. 3 g™ s M “ - u ) -
: % = % l. . I.F - = s " - 3 B ="
Ll 5'-. ot o : B L = : N
| - n - - N
'. L . ] B i‘--‘ w -E, e L'f
. . - - i
b ¥ - - 1
o =l s &« ¥a4 l-ﬂ' t ‘h:-"._ .'-lr{hﬂa' q‘:-.w - .._7'
B » i
LR e fy ® T, mUFTr gt Al .
C anE Ct n wTa Bl i S MLiie SRR
S n T Ml N bl T4 e T e g

ok
3
¥
(4
e
e
3
:
1
% 1 ]

a i e .

L=

- R
e
Wy A~ W F e T ey -,-.-_.-,.T-"pii

e




83 — VI L

Beklzbning af stykgods

Stykgods i indenlandsk trafik med undtagelse af banepakker
(om hvis beklaebning der henvises til side 87) skal af afsendelses-
stationen i det nedenfor angivne omfang beklabes med stations-
maerker, som er fremstillet i nedennavnte 4 hovedserier. Af serierne
1 og 2 findes to slags marker, nemlig afsendelsesstationsmerker
og bestemmelsesstationsmarker, medens serierne 3 og 4 kun er
fremstillet som bestemmelsesstationsmerker.

Seric 1. Til ekspresgods (hvid med kvadratiske rode felter

foroven og forneden),

» ilgods (hvid med en rod stribe foroven og for-
neden),
» 3. , fragtgods (hvid),
» 4., brugt emballage med fragtgodsfragtbrev (hvid
med ordet emballage i en sort trekant).

Ilgods til nedsat fragt beklzbes med 2 stationmarker af serie 2.

Afsendelsesstationsmeerkerne (serierne 1 og 2) bruges til alt
gods, som ikke er bestemt til Frederiksberg, Kobenhavns hoved-
banegard, Kobenhavns godsbanegdrd, Nerrebro eller @sterport.
Pa disse marker er afsendelsesstationens navn trykt, medens be-
stemmelsesstationens navn ikke findes og ikke skal angives.

Beklaebning med afsendelsesstationsmarker af ilgods til nedsat
fragt kan undlades i tilfalde, hvor det uden videre af emballagen
fremgar, at sendingen bestir af letfordeervelige varer (smor, g,
margarine, ol, mineralvand, malk, fisk, grontsager osv).

Visse ekspeditionssteder benytter i stedet for afsendelsesstations-
markerne af serie 2 et rodt stempelpatryk, som indeholder de
samme angivelser som beklabningsmarkerne.

Bestemmelsesstationsmarkerne (serierne 1-—4) bruges udeluk-
kende til gods, der er bestemt til ovennavnte kobenhavnske statio-
ner. Pa disse marker er bestemmelsesstationens navn trykt, medens
afsendelsesstationens navn enten er trykt eller skal istemples straks,
nar markerne modtages.

Da cksportorer af 22g og smor har ensket, at beklazbningssedler,
der kan give oplysning om, hvorfra godset stammer, ikke klistres
direkte pa emballagen af eksportgodset, kan beklabning med be-
stemmelsesstationsmarker af serie 2 undlades ved stykgodsforsen-
delser af smor og mg til Frederiksberg, Kobenhavns gods-
banegéard, Norrebro eller @sterport, safremt godset af afsenderen

2.

»
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ved hjzlp af szrlige hzftemaskiner er forsynet med en seddel
med patryk: ,Ilgods fra .................. (stationens navn)“ samt
bestemmelsesstationens navn paskrevet eller patrykt.

Beklxbning med marker af serierne 3 og 4 kan, nar afsendel-
sesstationen er udgangsstation for den paga:ldende vogn, undlades
for gods, der fra denne stations pakhus (eller stationsplads) lasses
i vognen dirckte til vedkommende bestemmelsesstation, medens
gods, der indlasses fra stationernes perron eller pA mellemstatio-
ner, altid skal beklabes,

Sendinger, der bestar af de pé side 66 b, punkt 1) d), navnte
emballagearter, og som indleveres med swrskilt fragtbrev til de
naevnte kebenhavnske stationer, skal beklaebes med stationsmaerker
af serie 3. Hvis sadan emballage indleveres med samme fragtbrev
som anden emballage, der ikke falder ind under navnte punkt pa
side 66 b, beklabes sendingen med stationsmarker af serie 4.

Bekl@bning med stationsmerker finder ikke sted ved fragtgods
eller brugt emballage med fragtgodsfragtbrev, der er bestemt til
andre stationer end de ovenfor nzvnte kebenhavnske stationer.

Rutesedler paklabes i lokal trafik kun gods, der skal befordres
over Kalundborg—Arhus.

Sendinger, der sendes ad en anden rute end den almindelige,
beklzbes med en seddel, pa hvilken den forlangte rute (via ...... )
er anfort.

Er der tegnet interesse i godsets aflevering, beklabes godset
med en serlig billedbeklaebning forestillende et rodt vingehjul pa
hvid bund (formular A 540 b).

153 1957 325
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Skal godset toldbehandles, forsynes det med szrlige bld sedler
med patryk , Toldgods®.

Stykgods (herunder banepakker) til ekspeditionssteder under
private styrelser skal forsynes med bekl@bningssedler efter de al-
mindelige regler (jfr siderne 83—90) og desuden i felgende
omfang med ruteseddel, der angiver den station, hvor godset skal
overleveres til vedkommende fremmede befordringsstyrelse:

Ekspresgods, ilgods og banepakker skal altid forsynes med
ruteseddel.

Fragtgods og brugt emballage til stationer pa privatbaner med
mere end een overgangsstation til Statsbanerne skal ligeledes altid
forsynes med ruteseddel, medmindre godset fores direkte igennem
til overgangsstationen i dirckte stykgodsvogne eller i pladslzssede
vogne.

Undladelse af beklzbning med ruteseddel af forsendelser, for
hvilke dette er pabudt i det foranstdende, ma kun ske, nar sidan
beklxzbning er absolut uigennemforlig, som f eks ved store ind-
leveringer af fisk umiddelbart for togafgang.

Sendinger, for hvilke beklazbning med ruteseddel ikke i det
foranstiende er pabudt, skal dog i sd vid udstrakning som mu-
ligt forsynes med ruteseddel. Herved skal der tages hensyn til,
om bestemmelsesstationens beliggenhed ma forudsattes alminde-
ligt kendt (Lemvig, Skagen, Kerteminde, Maribo osv) eller i
hvert fald kendt inden for det pigaldende befordringsomride
(Esbjerg—Norre Nebel, Lov—Kalvehave), muligheder for for-
vekslinger mellem omtrent enslydende stationsnavne, antallet af
omlasninger undervejs o s v.

Med hensyn til beklabning med stationsmarke og ruteseddel
af stykgodssendinger, som bestar af et stort antal ensartede styk-
ker, forholdes pd samme made som anfert side 78 om mark-
ningen af sddanne sendinger.

Stykgods til udlandet beklzbes med szrlige sedler (stations-
merker) med angivelse af afsendelses- og bestemmelsesstationens
navn. Sedlerne er som regel blankomarker, i hvilke afsendelses-
stationens navn stemples, og modtagelsesstationens navn skrives.
Til ilgods anvendes hvide sedler med red kant, til fragtgods
hvide sedler.

For stykgodsforsendelser af smor og @®g med ilgodsfragt-
brev kan beklebningen med stationsmzrke undlades, nar godset
af afsenderen er forsynet med de foran omtalte serlige sedler
(,Ilgods fra ......... (stationens navn)“).
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For beklxzbningen gzlder endvidere folgende sarlige regler:

Gods til Sverige og Norge med ilgodsfragtbrev, der barer pa-
tegningen ,,Fremskyndet ilgods (snabbilgods)®, beklabes med to
ilgodssedler.

Ekspresgods til udlandet forsynes med en sarlig beklebnings-
seddel (hvid med rede kvadrater): , Express®.

I bade indenlandsk og international trafik skal stykgodssen-
dinger af gods af nedennzvnte arter kendetegnes ved, at der pa
hvert enkelt kolli skal vzre anbragt en eller flere billedbekleb-
ninger, nemlig:

. anvendes Billedets

P4 kolli indeholdende billede af farve

elADIOAIvE BEOHCT: s conaanns s acrmssinas o imns st bombe orange
brandfarlige SOFIEL ...coiiseissvvimmmsvimnsiia fakkel orange

giftige stoffer, der i vognene og pi pakhusene
skal holdes adskilt fra nerings- og nydelses-
111 R B dodninge-
hoved orange

atsende eller samtidigt antzndende og =tsende
BEOTEETI oty b et T B I B kurve-
flasker orange

radioaktive stoffer (sundhedsfarlig udstrling),
der skal holdes i afstand fra mennesker!), dyr
og ikke-fremkaldte fotografiske emulsioner
(Dlader, Blm) visssmisamnovssisimsmss kolli med
straler,
dedninge-
hoved og
phskrift
RADIO-
ACTIVE orange

stoffer, der skal beskyttes mod fugtighed ....... opsliet
paraply sort

1) Personalet skal holde sig mindst 1 m fra eet kolli med radioaktivt stof,
som i fragtbrevet er betegnet ,Gruppe A%, og mindst 2 m fra to, tre eller fire
kolli. der horer til samme gruppe, og som er anbragt samlet, medmindre det
af tjenstlige grunde er nedvendigt at komme kolliene narmere.

12 1955 278
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s 5 anvendes Billedets
Pa kolli indcholdende Lifladl 2 i
stoffer, der er siledes emballeret, at en bestemt
side skal vende opad (sedlen anbringes med
pilespidserne opad pi to modstiende sider af
EBIHEHE)| cowsnamimminisissmmsmesamiiadaie i to lodrette
pile over
en vandret
streg sort
stoffer, der skal behandles forsigtigt eller ikke
2o (i oL R Rt S N I glas rod
pa fod')

For kolli, beklabet med de i foranstiende skema navnte be-
kleebningssdler, gaelder i visse tilfzlde szrlige forbud mod sammen-
laesning, hvorom stationerne er underrettet.

I international trafik anvendes endvidere til styksendinger af
gods nedennavnte arter eller levende dyr felgende billedbeklah-

ning:
- - anvendes Billedets

Pi kolli indeholdende billede af v

gods, som cfter dets natur er udsat for hurtig | fisk, blomst

odel@ggelse i e og drue-

klase 2) bla

levende dyr i emballage ...........c.ccoviveneenn. okschoved,
hane og hund bla

1) Denne beklabning anvendes i international trafik iovrigt pa skrobelige
genstande af enhver art (herunder kolli med =g).

%) Dennc beklxbning kan udelades pi almindelige fiskekasser med fisk

til Tyskland.

1a 1954
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Foruden de forannavnte beklzbningssedler skal alt gods til
udlandet beklebes med saerlige rutesedler, der angiver overgangs-
stationen til udlandet. Rutesedlerne er bla for de jyske og gronne
for de sjxllandske overgangsstationer.

Ekspedition af banepakker

Visse genstande er udelukket fra befordring som banepakke,
se side 64.

Ved indlevering af banepakker skal afsendelsesstationen pasc,
at pakkerne er eller bliver paklaebet statsbanefrimarker med pa-
lydende vardi som nedenfor angivet; er en pakke utilstrackkeligt
frankeret, skal afsenderen opfordres til at rette manglen.

Taksterne udger:
a) for pakker med rumfang indtil 200 dm?:

Virkelig veegt

indtl 5 kg :onmmmmnsnspansisnsipa 150 ore

over 5 10 kg oo cespunsvens 225 ,
= 10 o 18 B ccaansima e 300 .,
g I8 B ER ooy . 7 L -
i L < e Ty 450 4

b) for pakker med runmfang over 200 dm?:
De under a) anforte takster forhejet med 100 %.

For ekspresbanepakker betales foruden den ovennavnte takst
et tilleg af 1 kr pr pabegyndt 5 kg, mindst 2 kr. Dette tilleg berig-
tiges ved, at der pa pakken — foruden de szdvanlige jernbane-
frimzerker svarende til den ordinzre takst — paklabes sarlige fri-
marker & 100 ore.
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For bekleebning, ekspedition og bogfering gzlder folgende:

1) Banepakker til Kobenhavns Godsbanegird, Kobenhavns
Hovedbanegdrd (kun ekspresbanepakker), Frederiksberg, Norre-
bro og Osterport:

Der anvendes til ekspeditionen folgesedler med fortlebende
numre for hver af de nzvnte stationer. Folgesedlerne er af for-
skellig farve:

Til Kebenhavns Godsbanegard .........ccoiiiiiiiivcecnnaninns hvide
» Kobenhavns Hovedbanegard ... .iivesivassvsamsssasanige brune
o ENEBAEEIG. . s s mi bla
s5 INBEIEBEO wcamoss sssisssnmsssmsion i e i A AR S ey s gronne
¢ RBBIDOIE monsumenmemisswsompsmemaese snstisresammsi gule

Folgesedlerne skal udfyldes med samme udferlige adresse, som
findes pa pakkerne, og der ma ved angivelse af adressatens navn
ikke bruges forkortelser. Udfyldningen af folgesedlen skal ske med
blackstift, idet den underliggende stamme samtidig udfyldes ved
gennemskrift ved hjalp af kalkerpapir, der leveres indlagt bag i
hver blok. Den nummerseddel, som hanger ved stammen, paklaebes
pakken, medens selve stammen bliver pa afsendelsesstationen.
Folgesedlen folger med pakken til bestemmelsesstationen.

Ved ekspedition af ekspresbanepakker til Frederiksberg, Norre-
bro og Dsterport paferes — enten ved et stempel eller ved en
paklebet seddel (udklip af stationsmarket serie 1) — foroven i
folgesedlen over ordet ,Banepakke“: ,Ekspres“. Samme angivelse
foretages i stammen, men kan her ske ved paskrift.

Folgesedlerne skal pa de kebenhavnske stationer sammenbindes
manedsvis og opbevares.

2) Banepakker 1 andre forbindelser.

Banepakker i andre forbindelser end de under 1) navnte led-
sages ikke af felgesedler og bogfores ikke af afsendelsesstationen,
men denne annullerer frimzrkerne med stempel, der viser afsen-
delsesstationens navn (evt i forkortelse) samt dato. Desuden an-
bringes et tydeligt stempelaftryk ved siden af frimaerkerne, saledes
at bestemmelsesstationen altid vil kunne fastsla, hvorfra pakken
er afsendt. Der er intet til hinder for, at ekspeditionsstederne kan
aftale med storre firmaer, at disse paklaeber pakkerne en sarlig
nummerseddel med patrykt angivelse af afsendelsesstation og fir-
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sendere, at disse selv paklaber pakkerne en szrlig, gul nummer-
seddel forsynet med sarligt litra for hvert firma fra samme af-
sendelsesstation og patrykt angivelse af afsendelsesstation og firma-
betegnelse samt anferer lobe-nummeret i godskvitteringsbogen.

Banepakker til de under 1) navnte kobenhavnske stationer,
der af afsenderen er forsynet med nummer, skal ogsd ledsages af
folgeseddel og beklabes med den under 1) omhandlede nummer-
seddel, der anbringes ved siden af det af afsenderen paklabede
nummer.

Pa bestemmelsesstationen indfores pakkerne i journal over ind-
gaede banepakker (Form. nr. A 50).

Er pakken paklabet den serlige gule nummerseddel tilfojes
wLitra® ved pakkens nr., men rubrikken ,Afsenderens navn“')
kan lades uudfyldt.

3) Banepakker i andre forbindelser.

Afsendelsesstationen paklaber hver banepakke en nummer-
seddel (Form. nr. A 434) med sit navn tydeligt istemplet. Num-
mersedlerne skal stemples straks ved modtagelsen og bruges i
rzkkefolge. De anbringes sa vidt muligt pa selve pakken og ikke
pa vedbundne adressemarker, der kan ga tabt.

Pakkerne indfores i nummerorden i journal over afsendte
banepakker (Form. nr. A 49).

Pa bestemmelsesstationen indferes pakkerne i journal over
indgaede banepakker (Form. nr. A 50) efter dennes udvisende,
dog kan rubrikken , Afsenderens navn® lades uudfyldt.

Ad 1)—3):

Inden afsendelsen annulleres frimzrkerne (ogsd de serlige
marker, der bruges ved frankering af tillxegsbetalingen for ekspres-
banepakker) ved, at der patrykkes frimarkerne et stempel — for
de under 2) navnte pakkers vedkommende det dersteds omtalte
serlige stempel — og ellers et stempel, der indeholder afsendelses-
stationens navneforkortelse samt dag og maned angivet med tal.
Annulleringen skal foretages siledes, at stempelangivelserne er let
leselige.

Bestemmelsesstationen skal pase, at de indgdede banepakker

1) Der vil ved nytrykning af form. nr. A 50 blive indrettet en rubrik
til afsenderens navn. Indtil det nuvaerende oplag af formularen er opbrugt,
mi afsenderangivelsen, der kun skal indfores, nir pakken ikke har gul
nummerseddel, noteres i rubrikken ,Fra afsendclscsstation® og afsendelses-
stationens navn fores da i rubrikken ,Pakkens nr.*, eller ogsi mi afsender
og afsendelsesstation fores over hinanden i de to rubrikker eventuelt ved,
at der anvendes to linier.
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er forsynet med nojagtigt annullerede frimarker til det tilstrackke-
lige belob, hvorved szrlig annulleringsdatoens rigtighed skal péses.
Mangler ved annulleringen indberettes til distriktet. Er en pakke
utilstrazkkeligt frankeret, opkraeves betalingen for de manglende
frimaerker hos adressaten efter nzrmere aftale med -ekspeditions-
kontoret.

Ved indferelsen i journalerne (Form. nr. A 49 og 50) kan
anvendes folgende forkortelser, og ligeledes kan stationsforkortelser
anvendes, nar der ikke herved kan opsté fejltagelser:

ATCEISED] ML e eatsns As Kristiansen, .o.ie ceseisis Kr.
CRESIENSENE  uvcusmnpeespuuss G TESTSERY oo romoneninsess L
Chrisbansen .- cenas. ChMadsen ...c.eversmveroriosss M.
Eriksen (Erichsen) ......... B, MArfensent. ..ovssssonvaoriss Ma.
Eredenksen cussvuessesseaees F. Mortensen ........ceeevenens Mo.
HEmsEn e HMBller o awsvsmmevans v Mo.
Henriksen (Henrichsen) ... HeNielsen .......ccoveveneninnnn. N.
Jakobsen (Jacobsen) ...... Ja. OBED  svisredssisumsmai s O.
[ EnSEN s iens e come J. Petersen (Pedersen)......... B
JORAHBEN  ..ocercisavesivessios JoiPoulsen  iiisesessseeians Po.
JEEREDHER -« sinonpminssnesinsss Jo.Rasmussen  i.ussicsmmnsnses R.
Knudsen ...........ceeenneee. KNSveRdsen uimeeseammearasmiies Sv.
KEStenset]  oneaensponvenzis Ko BOFEHSOI  wimssrvamrs sonini ey S.

Endvidere indfores Fabrik med ,Fbk.“, Mejeri med ,Mj.",
Brugsforening med ,Bf.“ og Fa:lIesforenmg med , Ff.¢ med tll-
fojelse af fabrikens, mejeriets eller foreningens navn, eventuelt i
stationsforkortelse.

Endelig kan, nér stationsforstanderen pi vedkommende station
har godkendt det, navnene pa de storste og mest kendte firmacr
ved stationen indferes med forkortelser, der ikke kan misforstas.

Alle andre navne skal skrives fuldt ud.

Ogsa andre end de under 2) navnte stationer kan aftale med
storre forsendere, at disse selv paklaber banepakkerne de dersteds
nevnte serlige nummersedler, og anforer lobe-nummeret i gods-
kvitteringsbogen. Afsendelsesstationen fritages da for bogfering af .
de omhandlede pakker medmindre disse er bestemt til de under 1)
navnte kebenhavnske stationer. P bestemmelsesstationen indfores
disse pakker som anfert under 2) for tilsvarende pakker.

Ekspeditionsstederne ma ikke tilbagebetale beleb for solgte
statshanefrimarker, hverken for hele ark eller for enkelte mzrker.
10/ 1954 216
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Lasning af stykgods

Stykgods befordres i almindelighed i lukket vogn eller aben
vogn dakket med presenning. Dog har jernbanen ret til at bruge
aben vogn uden presenning til befordring af brugt emballage, der
sendes efter den srlige takst for sadant gods*), og af andet styk-
gods, hvis lzngde er over 4,8 m, eller som bestar af genstande af
uszdvanlig omfang eller vagt.

Hvis afsenderen ved befordring af de nzvnte genstande af
uszdvanlig lengde, omfang eller vaegt i aben vogn ensker godset
dackket med presenninger, ma han selv besorge disses pilagning,
og hvis jernbanens presenninger benyttes, betales herfor tarifmas-
sig presenningleje. Det samme gzlder, nér stykgods, som det pa-
hviler afsenderen selv at lasse, efter dennes forlangende befordres
i dben vogn, som enskes daxkket med presenning. Jernbanen er
ikke forpligtet til at levere presenninger til gods, der kan tilfeje
presenningen skade.

Stykgods indlasses af jernbanen uden szrlig godtgerelse. Dog
kan afsendelsesstationen — jfr side 80 — aftale med afsenderen,
at denne lasser stykgods direkte i jernbanevogn i stedet for at
aflevere det pa pakhuset (pladslasning).

Afsenderen er dog pligtig selv at lasse sendinger, i hvilke der
findes et eller flere stykker af sterre vagt end 500 kg, samt uem-
ballerede stykgodssendinger af ferskt kod, der befordres i jern-
banens med ophangningsapparater forsynede kodvogne. Uanset
at afsenderen efter ovennavnte har pligt til selv at lzsse tungt
gods, skal sddant ikke forlanges, safremt det ikke er nodvendigt.

Stykgods, der ikke er lasset i serlige vogne, overleveres af
stationen til pakmesteren ved de vogne, i hvilke det skal befordres.
Pakmesteren i forening med det ovrige togpersonale og stations-
personalet foretager ind- og udlasningen.

Al lzsning og stuvning af stykgods skal under fornedent hen-
syn til godsets art og emballagens beskaffenhed ske med omhu
og séledes, at sivel beskadigelser af de pagzldende kolli som af
andet gods undgas.

Mindre, lettere eller skrobeligere gods skal sa vidt muligt las-
ses oven pa storre og svaerere gods. De stationerne tildelte lasse-
redskaber skal benyttes ved indlesning af svaerere gods. At jern-

*) jfr dog side 66 punkt 1) d).



L 90 c — III

banen mulig ingen erstatningspligt har, fordi gods er uemballeret
eller mangelfuldt emballeret, berettiger pa ingen made personalet
til at behandle godset med ligegyldighed.

Brugt emballage, der sendes efter den szrlige takst for sa

112 1955 279
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dant gods, ber lige s lidt som andet gods lagres under aben
himmel, nir den kan tage skade deraf. Dette gelder navnlig
de pé side 66, punkt 1) d), naevnte emballagearter, men ogsé
anden emballage, der mé skennes at kunne tage skade af lag-
ring under dben himmel.

Stationerne skal serge for at veere forsynet med et tilstraek-
keligt antal stationspresenninger til beskyttelse af gods mod
solvarme, fugtighed eller tilsmudsning.

Der skal anvendes den storste omhu ved stuvning af gods,
navnlig banepakker, i vogne, der bl. a. indeholder fersk fisk.
Godset skal anbringes séledes, at beskadigelse ved fiskevand
undgis.

Gods, der skal overferes med fwrgerne, bar ligge si fast
i vognene, at det ikke kan rulle, forskydes eller falde om ved
feergens slingring eller vognenes ombord- eller ilandsztning;
seerlig omhu i si henseende skal anvendes ved stuvning af
fadegods, pianokasser, mebler og lign.

For nedennzevnte forsendelser fremhaeves folgende serlige
bestemmelser:

Forsendelser af bier i bikasser ma ikke udsattes for direkte
solvarme, da bierne i si fald dear.

Elkspresgods og ekspresbanepakker skal af hensyn til ret-
tidig fremkomst holdes sondret fra almindeligt gods, f. eks. ved
leesning sammen med rejsegodset til den pageeldende station.

Letfordaervelige varer skal anbringes saledes, at emballa-
gen ikke tilsmudses. De mé ikke udsattes for regn eller sol-
varme eller henstd leengere tid i vognene end hojst nedvendigt,
men ber si vidt muligt pi stationerne opbevares i et koligl
rum, selv om der derved bevirkes foreget arbejde. Henstilles
de pa perroner uden at veere i skygge eller le, skal de daekkes
med presenninger. De ma ikke anbringes i naerheden af gen-
stande, som ved lmxekage, ilde lugt e. 1. kan inficere dem, f. eks.
levende dyr i emballage. Godset skal befordres i omhyggeligt
rengjorte vogne, og det skal si vidt muligt undgis hertil at
benytte vogne, som kort tid i forvejen har vieret benyttet til
befordring af levende dyr.

FFor forskellige letfordservelige varer er der yderligere ne-
denfor angivet saerlige bestemmelser.

Melk bor skianes mest muligt for vejrligel: og tempera-
turens — navnlig solvarmens — pévirkning. Vo_ne til befor-
dring af mealk skal udluftes godt ved, at vognderene i begge
sider dhnes omtrent 1 time for indlaesningen. Vognenes jalou-
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sier skal holdes dbne i tort vejr, safremt de er indrettet dertil.

Gear og mel inficeres let af fisk og ber derfor si vidt mu-
ligt ikke sammenlaesses med fisk, i alt fald skal disse varer
anbringes siledes, at de ikke kan indsuge fugtighed fra fiske-
vandet. Er vognen forsynet med rist, skal navnie godsarter
leesses pa denne.

Kod, flzsk og slaglet fjerkrze skal lasses 1 rene og godt ven-
tilerede vogne, i hvilke der ikke mé findes kasseret eller andet
til menneskefede uanvendeligt kod eller slagteaffald eller
varer, der kan inficere eller tilsmudse kodet.

Smordritler. For lesning af smer i kompleleringsvogne
gaelder folgende bestemmelser:

Smerdritlerne skal anbringes stiende og teet sammen raekke
for reekke, idet dritlerne i den ene raekke krydses med
dritlerne i den anden razkke. Kan hele sendingen ikke rum-
mes i eet lag pa vognbunden, mé# dritlerne, der skal stables
ovenpd, anbringes i opretstiende stilling over mellem rum-
m et af de dritler, der stir nedenunder, siledes at hver af de
overste dritler hviler pa to af de nederste.

Hyvis dritlerne i 2. leesselag ikke nar helt sammen i midten
af vognen. skal disse dritler sikres mod valtning ved, at den
sidste raeklke dritler i hver vognhalvdel leegges ned i vognens
leengderetning fast op til de dritler, der skal afstives. De lig-
gende dritler skal si vidt muligt veere driller, hvis overste
band ved laget, som skal vende mod vognmidten, bestér
af vidieband. De liggende dritler skal altid hvile pad 2
reekker opretstiende dritler og skal fylde hele vognbredden for
at hindre rulning. P4 neste indlmesningssted rejses de lig-
gende dritler op og anbringes pi sadvanlig made, og efter endt
leesning foretages der atter afstivning pd ovennmevnte mide og
sa fremdeles.

De dritler, som anbringes direkte pa vognbunden, skal altid
sti oprejst og mé ikke ligge ned, da dritlerne derved let bliver
tilsmudset.

For at det straks pid udgangsstationen og pi senere indlas-
ningsstationer kan vides, hvormange dritler der ialt skal ind-
leesses 1 den pigeldende kompleteringsvogn, ma indlaesnings-
stationerne i betimelig tid til udgangsstationen melde, hvor
mange dritler der ventes til indleesning. Der ma derfor rettes
anmodning til forsenderne om i god tid forud at give forneden
oplysning herom. Lasser en mellemstation undtageisesvis
supplementsvogn til en kompleteringsvogn. ma detle ligeledes

Gyldig fra !5, 1949. 63.
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meldes til udgangsstationen med oplysning om antal dritler. Ud-
gangsstationen vedhafter fragtbrevet en fortegnelse over de mod-
tagne meldinger til underretning for pakmesteren og senere ind-
lzesningsstationer.

Overstiger efter denne melding det samlede antal dritler til
indlesning det kvantum, der kan lasses i ét lag, pdbegynder ud-
gangsstationen og evt senere indlasningsstationer straks lzsning i 2
lag trappeformet og afstivet som ovenfor navnt.

Det bor undgas at lasse dritlerne i 3 lag, men bliver dette,
navnlig i vognknappe tider, nedvendigt, ma lzsningen evt allerede
fra udgangsstationen foretages i tre lasselag, trappeformet og af-
stivet med liggende dritler bade for 2. og 3. laesselags vedkommende
pa forannavnte made.

Smerdritlerne ma ikke trilles, da emballagen derved tilsmudses.

Ved almindelig stykgodsbefordring af smor i dritler folges ogsé
de forannzvnte lessebestemmelser, men evt afstivning ber om mu-
ligt foretages med andet ikke tilsmudsende eller ildelugtende gods,
idet det er af betydning, at dritlerne s& vidt muligt ikke anbringes
1 liggende stilling. Er det i enkelte tilfelde uundgieligt at lesse
smeor i samme vogn som fisk, folges de samme bestemmelser som
foran nzvnt for gar og mel.

Sendinger af selvdode dyr eller dele af sidanne ma ikke i vog-
nene sammenlasses med og skal ievrigt holdes afsondret fra sen-
dinger, der indeholder nzrings- og nydelsesmidler. Det samme gzl-
der sendinger af materiale fra mennesker og dyr, der sendes til un-
dersogelse for sygelige tilstande (smittefarligt materiale), samt tom,
brugt emballage, der har varet anvendt til befordring af sddant
materiale.

Fiskesendinger ma ikke udsettes for nedber eller solvarme, og
de skal derfor, hvis de stilles pA perroner, om fornedent dakkes
med presenninger.

Kolli med fesk fisk ma ikke valtes om, kantes eller vendes med
ladet nedad, idet ispakningen derved kan fjernes fra en del af ind-
holdet, hvorved dette udsattes for forridnelse. For at undgd ned-
styrtning skal stabler af fiskekasser pa 5 lag og derover aftrappes.
Fersk fisk og ispakket hummer mé ikke lzsses oven pa andet gods.

Konsumfisk ma kun befordres i omhyggeligt rengjorte og godt
udluftede vogne og kun i samme vogn som industrifisk og fiske-
affald, safremt konsumfisken holdes for sig, siledes at vaske fra
industrifisken eller fiskeaffaldet ikke kan komme i berering med
konsumfisken eller dens emballage, ¢j heller ved ind-, ud- eller om-
lzesning.
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Kasser med fersk fisk, hummer og lign, ogsa med pakning af
vandis, ma ikke lzsses oven pa kasser med lynfrossen fisk, der er
indleveret til befordring i nye traekasser eller ny papemballage, som
er pastemplet , lynfrossen fisk“.

Fisk til foder for fiskeyngel, der indleveres i fordzrvet stand,
skal aflaesses afsondret. Safremt fisken gar i forradnelse under befor-
dringen, og sendingen af hensyn til andet gods ikke kan videre-
befordres i samme vogn, skal omlasning til en anden vogn finde
sted, eller — safremt dette ikke er muligt — sendingen udlasses
til viderebefordring ved ferste givne lejlighed. Ekspeditionspapi-
rerne pategnes i sidanne tilfzelde af den, der foretager omlaes-
ningen.

Kolli, der indeholder levende orme, skal behandles vderst var-
somt. Udszttes sddanne kolli for stad eller lignende, revner nemlig
let en del af ormene, hvorved resten forurenes af blod og der, sa-
ledes at forsendelsen bliver fuldstzendig veerdiles. Sadanne kolli ma
ikke udszttes for direkte pavirkning af solvarme, og de skal anbrin-
ges saledes i vognen, at der tilfores dem frisk luft.

Ostersfustager skal altid sta oprejst, og er der ved marke an-
givet, hvilken ende der skal vende opad, skal hensyn tages hertil.

Berfrugt og friskskudt vildt skal lagres og aflasses afsondret,
for at andet gods ikke skal blive beskadiget af saft og blod.

Ost, navnlig uden stiv emballage, skal behandles med sarlig
omhu og varsomhed. Vognbunden i vogne, hvori der skal indlag-
ges ost, skal vaere omhyggeligt rengjort, og navnlig ma der ikke fin-
des grus, smasten eller lignende i vognene, hvor osten skal ligge.

Uindpakkede oste skal anbringes pa det fra mejeriet medgivne
papir saledes, at ostene ikke kommer i direkte berering med vogn-
bunden. Benyttes lastpaller, ma ostene ikke hvile direkte pa disse,
men der skal som mellemleg anvendes en tynd plade (krysfinér el
lign). For at hindre beskadigelse af osten ved indtreengende kul-
stov og lign ma det pases, at vognlemmene er lukkede.
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Der ma ikke stables et storre antal oste uden stiv emballage
oven pé hinanden, end hensynet til pladsen kraever. Uemballerede
oste samt oste i papiremballage ma hojst lasses i 4 lag (bredost
og tilsitterost dog kun i 3 lag). Ostene skal ligge pé fladen og stab-
les noejagtig over hinanden. De skal altid vzre fuldt understottede
og sa vidt muligt ligge sa tzt op ad hinanden, at de ikke kan for-
skydes under rangering. De ma ikke anbringes ovenpa eller under
andre godsarter. Oste af forskellig storrelse skal laesses med de
mindste gverst. ‘

Kasser med ost ma ikke kantes eller stilles pa kant, men skal
anbringes pa fladen.

A gforsendelser — ogsa 1 papkartoner — skal af hensyn til
varens store skrebelighed og faren for dens beskadigelse ved fug-
tighed behandles med szrlig omhu og forsigtighed.

Fyldte segkasser skal altid enten std under tag eller vaere daek-
ket med presenning. Det samme gzlder sa vidt muligt de tomme
@gkasser, der er forsynet med paphylstre eller papkartoner.

Fyldte agkasser ma ikke kantes eller stilles pa enden, ligesom
de ikke ma udsattes for sted. De skal altid stilles pa fladen med
liget opad, ligesom de skal bares i denne stilling, og herved skal
gribeindretningerne benyttes.

Bananforsendelser — ogsé i papkartoner — skal af hensyn til
varens skrebelighed og faren for beskadigelse behandles med sterst
mulig omhu og forsigtighed. Banankasser og -kartoner mé ikke
kantes eller stilles pa enden, ligesom de heller ikke ma udszttes
for sted, og de skal altid stilles og transporteres med laget opad.

Da bananer er meget emtalelige overfor temperatursvingnin-
ger, er det onskeligt, at de forsendes og anbringes i en passende
temperatur (12—18° C), og de ma ikke udsattes for traek, kulde
eller sterkt solskin.

Kaser med levende dyr skal ved lasning i samme vogn som
letfordrvelige varer og andre emfindtlige godsarter holdes si
langt som muligt fra disse, for at godset ikke skal blive tilsmudset
af dyrenes ekskrementer og urin eller inficeret af varme og lugt
fra dyrene. Hvor der ikke kan tilferes vognene frisk luft under
kerselen i det for dyrene nedvendige omfang, uden at gods udsattes
for beskadigelse ved fugt eller tilstovning, skal dyrene omlasses
til anden vogn. Hvis vognmateriellet tillader det, skal sendinger
af levende dyr og letfordervelige varer indlasses i hver sin vogn,
nar det kan ske uden forsinkelse og omlasning. Af hensyn til
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tilstreekkelig lufttilforsel til dyrene md kasserne med disse ikke
d=kkes af andet gods.

Smagrise i kasser skal anbringes saledes, at de sa vidt gerligt
ikke udsattes for kulde og trak.

Nar levende dyr indleveres til forsendelse i kasser, bure eller
lign, skal emballagen vare sa rummelig, at dyrene har mulighed
for bade at sta oprejst og ligge. Hvis bunden ikke er forsynet med
stroelse, ma der serges for grus eller sand, der kan hindre dyrene
i at glide og komme til skade.

Daggamle kyllinger samt nyudrugede geslinger og ellinger
skal behandles meget omhyggeligt. De ma saledes under opholdet
pa stationerne ikke henstd unedigt lenge pa abne perroner, og
under opbevaringen i pakhuse og transporten i pakvognene skal
de anbringes siledes, at de ikke udsattes for kulde og trak. De ma
heller ikke udszttes for direkte solskin eller anbringes i sterkt op-
varmede rum, og der md drages omsorg for, at lufthullerne i
askerne ikke dzkkes.

Ved lesning af storre partier kan zskerne (bundterne) an-
bringes pa langs i vognen i flere lag siledes, at det nederste lag
anbringes i razkker, s vidt muligt ogsa i vognens lengderetning
med en halv zskebreddes mellemrum. Det naste lag anbringes i
rzkker over mellemrummene i nederste lag og sa fremdeles.
Denne laesseméde ber dog kun anvendes i betjente rejsegods-,
post- og motorvogne.

Kasser med flasker ma i reglen ikke lasses i mere end 2 eller 3
lag og ber si vidt muligt afstives af andet gods. Kasser med
halvflasker skal leses pa langs i vognen, medens kasser med hel-
flasker skal lzsses pa tvaers i vognen. Nar der intet gods haves til
afstivning af kasserne, skal disse opstilles i trappeform med kun
ét lag kasser i yderste rezkke. Nar en tidligere anbragt afstivning
eller det yderste lag kasser er fjernet, skal der serges for forneden
ny afstivning eller omlasning af de tilbagevzarende kasser.

Ved ind- og udlxsning af disse sendinger skal perronvogn
sa vidt muligt anvendes for ikke at udsztte godset for de sted, der
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let fremkommer, nar en svar kasse skal smttes fra pakvognen
direkte ned pa perronen eller jorden.

Flydende varer, der ved lzkning kan tilfgje andre varer skade,
bor lagres og lasses afsondret.

Fyldte glasballoner i vidiekurve, metalkurve el lign emballage
skal behandles med den sterste forsigtighed ogsa under hensyn
til den skade, indholdet kan volde pa personer eller pa andet
gods. Balloner, hvis omsluttende kurv er forsynet med hanke eller
andre bazreindretninger, skal savidt muligt baeres af to mand eller
transporteres pa en 4-hjulet vogn. Hvis der ikke er fornedent
mandskab til stede, mé ballonen dog transporteres pa sazkkevogn,
men denne transport md da foretages med den allerstorste for-
sigtighed navnlig under passage af lxssebroer eller over ujevne
steder.

Ved anbringelse af glasballoner i stykgodsvognene ma de sikres
mod veltning ved i passende omfang at sammenbindes indbyrdes
og sa vidt muligt at fastbindes til vognsiden. Kan fastbinding til
vognsiden ikke foretages, skal ballonerne afstives med andet egnet
gods, der sa vidt muligt ikke er hojere end ballonernes emballage.
Der ma aldrig anvendes gods med verdifuldt indhold (f eks manu-
fakturvarer), der kan tage vasentlig skade, safremt en ballon
gar itu.

Kartofler ma i tiden 1. november—15. april kun sendes i
lukkede vogne.

Potteplanter, friske (afskarne) blomster og lign ma i frost-
perioder indtil umiddelbart for indlasning i toget samt snarest
efter ankomsten til bestemmelsesstationen opbevares pa et frostfrit
sted (rejsegodsekspeditionen eller lignende) og sa vidt gorligt ikke
udszttes for gennemtrack.

Pa cykler, der pa styret er forsynet med en sarlig indstillings-
mekanisme, eller som har en tandhjulsanordning pamonteret styr
og forhjul, ma styret ikke drejes ud af sin normale
stilling, da de navnte mekanismer derved beskadiges.

Kufferter ma ikke uden nodvendighed, hverken i ckspeditions-
lokaler eller i vognen, stilles pa enden.

Vinduesglas 1 kasser ma ikke ligge, kores, kantres eller pa
anden made transporteres pa bredsiderne af kasserne, men der-
imod pa bund- eller endestykkerne.

Stobegods skal behandles med sarlig omhu af hensyn (il
varens skrebelighed. Vinduer af stobejern skal si vidt muligt stilles
op ad siderne i vognen, ikke i enderne af denne. Stobegods ma sa
vidt muligt ikke udsettes for regn, sne eller tage. M& det midler-
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tidig lagres pa perron i fugtigt vejr, skal det omhyggeligt dakkes
med presenning.

Sahkegods ma ved transport pa pakhuse og perroner ikke sle-
bes, hvorved sxkkene kan beskadiges, men skal — hvis det er for
tungt til at baeres — transporteres pa szkkevogn eller faerdselsvogn.

Tondegods skal s& vidt muligt anbringes pa staverne med disse
i vognens lengderetning og med spunset opad; dog kan det, nar
pladshensyn kraver det, undtagelsesvis tillades, at de laesses hvilen-
de pa bundstykket med proppen (taphullet) opad, men kun, nar
det skonnes, at tonderne er steerke nok til at tale denne lasning,
og at spunset er tet.

Manipulation af sveere tonder, som er anbragt hvilende pa
bundstykket, skal ske sa varsomt som muligt.

Brandl, ulwsket kalk skal ved ind- og udlasning beskyttes mod
fugtighed. I vognene ma den ikke anbringes direkte pa gulvet og
sa vidt muligt ikke i nazrheden af dere og luger eller af varer, der
kan tankes at forarsage fugtighed.

Tom emballage skal inden indlasning i vogne sammen med
andet gods vare temt for regnvand og anden vadske, der kan
beskadige godset.

Emballage (herunder tomme, brugte blikdunke) til olie samt
til brandfarlige, giftige, ildelugtende og tilsmudsende stoffer ber
laesses afsondret.

Akkumulatorbatterier til belysning af mastesignaler eller tog-
belysning ma ikke keres pa szkkevogne, ikke hazldes eller udszttes
for sted, men skal bares eller loftes med forsigtighed af 2 mand.

Der ma ikke anbringes gods oven pa akkumulatorkasserne,
da der herved kan opstd kortslutning, der medferer beskadigelse
af akkumulatorerne og eventuelt antzndelse af batterikassen og
andre brazndbare dele.

Statsbanernes egne akkumulatorer skal — nar akkumulator-
kasserne er indrettet saledes, at det er gorligt — ved indlasningen
anbringes med polerne ind mod vognvaggen.

Stalflasker med komprimerede luftarter skal behandles meget
forsigtigt, da de altid rummer en eksplosionsfare og for en rakke
meget anvendte luftarter (klor, svovlsyrling, ammoniak mfl) en
betydelig forgiftningsfare, og de — og navnlig deres ventildele
— ma ikke udsattes for beskadigelse. Sddanne forsendelser ma
heller ikke udsattes for sollys eller anden varmepavirkning.

For forskellige sprengstoffer, foriwitede og flydende luftarter,
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brendbare vadsker, giftige samt modbydelige og smittefarlige
stoffer ol er der givet stationerne serlige forskrifter om behandling
og lzsning.

Da forskellige sprangstoffer (bla aerolit) kan eksplodere ved
at komme i forbindelse med syrer, ma sendinger af de nazvnte varer
ikke pa pakhusene opbevares i nzrheden af syre og lignende gods
og i togene ikke vare lzsset i samme vogn som de nzvnte syre-
forsendelser.

Bestilling og afbestilling af vogne

Nér en forsender onsker at afsende gods m m i vognladninger,
skal han i betimelig tid forud bestille vogne dertil pa vedkommende
station og derved oplyse, hvormange lukkede eller dbne vogne
han ensker. For bestilling pa jernbanens kelevogne, vogne med
dobbelte vagge eller kadvogne med ophangningsapparater gzlder
szrlige bestemmelser, hvorom stationerne er underrettet.

Vognbestillinger kan ske skriftligt og pr telegraf eller pr telefon.
De indfores af den pégzldende ekspedition i vognbestillings-
journaler.

For beregning af vognleje, nar bestilte vogne afbestilles eller
ikke benyttes, er der s@rlige regler.

Levering og lesning af vogne

Vognbestillingerne skal efterkommes med storst mulig hurtig-
hed og s& vidt gerligt overensstemmende med bestillernes gnsker,
men jernbanen har ikke nogen pligt til at stille vogne af en bestemt
storrelse eller art til radighed, og heller ikke noget ansvar, safremt
den ikke har kunnet efterkomme en vognbestilling.

De vogne, som af jernbanen stilles til afsenderens radighed,
skal vaere i forsvarlig stand og tilborligt rengjort, og presenningerne
til dekning af vognene hele. Mener afsenderen, at dette ikke er
tilfzeldet, skal han straks, inden han begynder lesningen, geore ind-
sigelse, s at vognene kan blive bragt i forsvarlig stand eller pre-
senningerne erstattet med andre. De nzrmere regler om vognenes
rengoring for anvisning til lesning findes side 140. Afsenderen ma
selv tilvejebringe fornedent underlag til godsets beskyttelse mod
fugtighed fra vognbunden, og han ma ligeledes selv serge for den
daekning af godset, der er nedvendig for at beskytte det mod ind-
trengen af regn og sne fra almindelige utmtheder ved dore og
lemme.
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Lasningen af gods, som sendes i vognladninger, samt anbrin-
gelsen af eventuelle presenninger pahviler afsenderen. Han skal
herved folge de regler og anvisninger, som af hensyn til driftens
sikkerhed gives af banerne, szerlig med hensyn til lessets fordeling
i vognene, dets form og omfang, dets fastgorelse og afstivning, og
selv levere de dertil fornadne besneringsreb og andre materialer.
Dersom laesningen af en vogn ikke tilendebringes samme dag, den
er begyndt, skal afsenderen serge for, at den indlassede del af
godset fordeles ligeligt i vognen og anbringes siledes, at der kan
rangeres med denne, uden at godset beskadiges. Vognene ma ikke
laesses ud over deres bareevne eller med storre vaegt end den i
fragtbrevet angivne, og afsenderen berer foelgerne af, at bestem-
melserne om laessesprofil og det storst tilladte akseltryk pa de strack-
ninger, vognen skal gennemlebe, ikke er overholdt. Om lmsse-
profilet og akseltrykket skal afsendelsesstationen give de fornodne
oplysninger (se side 161).

Lasningen skal foregd pa dc tider, lassepladserne er abne.
Tillades det undtagelsesvis at lasse gods uden for disse tider, kan
jernbanen krave godtgerelse for sine derved foranledigede sarlige
udgifter.

For levering og lasning af vogne til levende dyr galder end-
videre folgende:

Der skal benyttes lukkede vogne, som skal vzare i forsvarlig
stand og egnet til sadan transport, ogsa i henseende til ventilations-
indretninger. Det ma searligt efterses, om der findes som i vognens
sider eller bund fra tidligere forsendelser, og semmene ma om-
hyggeligt fjernes, for dyrene indlasses.

I den varme arstid bor der til svin sa vidt muligt leveres vogne
med endegitre.

Ved forsendelser af heste, hornkvag, far og svin skal vognbun-
den — for at hindre, at dyrenc glider — bestros med et lag fint
grus eller vadt sand (et tyndt lag for heste, hornkvaeg og far og
et ca 5 cm tykt lag for svin). Det grus eller sand, hvormed vogn-
bunden bestroes, skal vare befriet for alle sten.

I glat fore skal en lignende bestroning af ramperne ogsa finde
sted.

Ved befordring af storre dyr som heste og hornkvag i vogne
med endedere og sidelemme (feks DSB litra Q) skal vognenes
dere sdvel i enderne som pé siderne holdes forsvarligt lukket. Det
skal noje pases, at lukkeindretningerne er i forsvarlig stand, og at
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krogen nederst pa vognderen ikke er bojet, men efter sin bestem-
melse griber ind i eskenen pa vognbunden. Benyttes der til befor-
dring af sterre dyr som heste og hornkvag vogne med skydedere,
skal den ene deor, eventuelt begge dere holdes abne, og foran dor-
abningen skal anbringes et forsvarligt fastgjort, solidt gitter. Ved
befordring af mindre kreaturer, svin, far ol kan i begge de foran-
stdende vogntyper (jfr dog side 141) yderderene vare abne, nar
de indenfor varende gitterdere eller gitre er siledes lukket og
fastgjort, at dyrene ikke kan bryde ud.

Med hensyn til ventilation af vognene skal ievrigt vejrforhol-
dene tages i betragtning. Om vinteren i steerk kulde skal saledes
alle lemmene vare lukket i den ene side og ofte ogsd enkelte af
lemmene i den anden side af vognen. I sommervarme skal alle
sidelemmene vare abne. Ved befordring i strk sommervarme
af svin, far og lam skal begge yderdere i vogne med gitterdere
vare abne.

Stationernes skon afger, hvor mange dyr der kan lasses i hver
enkelt vogn, hvorved det skal overviges, at dyrplageri undgas.
Heste bor lzsses tat sammen for at hindre dem i at sparke hin-
anden, hvorimod kvag ikke ber lasses tzttere sammen, end at
en mand kan passere imellem dem.

Som vejledning med hensyn til det storste antal dyr, som i
almindelighed ma sendes i vognene, tjener omstidende oversigt,
der dog kun har angivelser for de hyppigst forekommende vogn-
typer og ikke galder for dyr af forskellig art eller af vasentlig
forskellig sterrelse i samme vogn.

Ved sammenlasning af dyr af forskellig art eller storrelse ma
der ikke lzasses flere dyr i samme vogn, end at der efter afsendelses-
stationens sken levnes dyrene en forholdsvis lige sd rigelig plads
som ifelge oversigten for almindelige tilfzlde.

Der skal gives synligt draegtige dyr srlig god plads i vognen.
I szrdeleshed skal koer, der ojensynligt er ikzlvede, have sa rigelig
plads, at de uden fore for tilskadekomst af keerne selv eller andre
dyr i samme vogn kan legge sig og rejse sig.

Til fastbinding af dyrene ma kun benyttes tykt, blodt reb.
Dyrene skal bindes pd forsvarlig mide. Hornkveg ma saledes
bindes med rebgrimer eller med tilstreekkelig stzrke og tykke,
blode hornreb. @nsker afsenderen rebene anbragt som grimer,
skal der ikke gores indsigelse herimod, men jernbanens personale
ma da ikke vare behjzlpelige ved rebenes anbringelse. Fastbindin-
gen ma hverken for orner eller andre dyr ske ved reb om over-
kzben. Dyrenes ben ma ikke vaere sammenbundet. Brugen af
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|
Vognenes bundflade ; ig;’é 19 m2
i

Vognenes indvendige 641 m Il 694m |

lzngde
S 2l e o . WIS -S4,
| Bundne Antal dyr a
‘ eller lose | 1 vognene ‘r Vedtegning
Szrlig svere heste altid bundne " 9 1 10
Heste af almindelig bundne 9—10 l 12 1
storrelse lose | 11—12 | 14
Pl fol I bundne | 14—18 | 16—21 ||efter storrelse
agc og 20 [ lese 17--21 | 19—24 | 1)
! e - 7?
Svare tyre (600—800 | . |
kg), trzkstude og szr- ‘ bi::t:iic 9—10 | 12
[

lig store koer

Mindre tyre altid bundne | 12—13 | 14—15 |

Almindelige koer

bundne 12—13 14—15

(350—400 kg) | lese 14—15 | 16—17 |
1 — | | - —
Sma keer og kvier I bundne 15—16 | 17—19 | efter storrelse
(200—300 kg) lose 17—18 | 19—21 | »
Ungkvaeg og store a o """}7|'—_' o
kalve (100—200 kg) 1 lose 21—24 | 24—28 | efter storrelse
B i I TV
Geder, fir og smid | efter storrelse
kalve lose 30—48 | 40—57 og Arstid
S UL N, Y. |
Svin (75—100 kg) | lose | 36—44 | 42—50 i "
Lam | lese | 45—60 | 55—70 | 2

rebgrimer, der er siledes indrettet, at de sneres til om mulen, nar
grimeskaftet strammes, er absolut utilstedelig. Jerngrimer ma ikke
anvendes. )

Tyre skal bindes kort i grime eller hornreb. Drejer det sig om
urolige dyr, bindes de tillige i halsreb. Naserebet bindes langt,
saledes at det under ingen omstandigheder kan stramme.

1) Heste mi kun befordres lose, nir deres bagsko er fjernet, eller vognen
er fuldt lesset séledes, at hestene pi grund af pladsmangel er hindret i at
tilfoje hverandre skade ved spark eller lignende.
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I vogne med 2 raxkker binderinge skal heste bindes i sverste
ring og alle andre dyr i nederste ring.

Sammenlasning i en vogn af dyr af vasentlig forskellig art
og storrelse eller af dyr af samme art, der efter deres natur kan
volde hinanden skade, eller iovrigt sammenlasning med serligt
urolige eller ondskabsfulde dyr, ma kun finde sted, nir dyrene
adskilles ved forsvarlige og solidt fastgjorte skillerum. Dette skal
ske ved afsenderens foranstaltning og pa hans bekostning, ligesom
afsenderen ogsi ma serge for anbringelsen af skillerum, der kan
afsparre hopper og keer med diende afkom fra andre dyr. Orner
ma ikke sendes lose sammen med andre dyr.

Nar storre og mindre dyr lasses i samme vogn, skal de store
dyr foruden at adskilles fra de sma ved gitre endvidere vare for-
svarligt bundet. Ved sammenlasning af keer og store kalve (over
1 ar) er adskillelse ved gitre dog ikke nedvendig, nir keerne er
bundet.

Da anbringelsen af skillerum mellem levende dyr, der med
samme fragtbrev sendes i een jernbanevogn, sker ved afsenderens
foranstaltning og pa hans bekostning, skal reb til fastbinding eller
sammenbinding- af sadanne skillerum leveres af de pagzldende
afsendere.

Koer, som ojensynligt er ikalvede, skal sd vidt muligt afsondres
ved bom eller gitter fra andre dyr. Szrligt afmagrede, syge og
svagelige eller halte dyr ber, nar de befordres i vogn sammen
med andre dyr, anbringes i enden af vognen og skilles fra de
evrige dyr ved gitter.

For befordring af levende fjerkra i etagevogne gzlder szrlige
bestemmelser.

Bestilte vogne skal vzre fardiglaesset til afgang og fyldest-
gorende fragtbreve over dem afgivet senest 24 timer efter, at
vognene er stillet til afsenderens radighed pa lassesporet, og han
er behorigt underrettet herom, det sidste dog kun for si vidt han
har opgivet sin adresse i vognbestillingen. Sen- og helligdage og
lerdag eftermiddag i tiden fra kl 14 samt forsinkelser, der skyldes
naturhindringer, som snelzg, holdes altid uden for lzsningsfristen.
Denne forlaenges derimod ikke med den tid, hvormed lzsningen
sinkes pa grund af, at de pa en station varende tekniske hjzlpe-
midler, f eks kraner og ramper, som afsenderen ensker at bruge,
er midlertidigt utjenstdygtige eller utilgengelige.

Nar lasningsfristen overskrides, cller afsenderen ikke afgiver
fyldestgorende fragtbrev pa en lasset vogn, eller en bestilt vogn
ikke benyttes, samt nar en vogn lasses og atter aflasses uden at
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komme til afsendelse, betales der vognleje efter nazrmere fastsatte
regler.

Det tillades afsendere, som selv foretager plombering af vogn-
ladningsvise forsendelser til indenlandske stationer, at forsyne
fragtbrevene med pategning ,,Vognen pasat plomber mrkt. ......%.
Pitegningen skal anfores i fragtbrevets rubrik for erklzringer m v.
Plomberingen ber foretages med egnet og solidt materiale (papir-
garn ma saledes ikke benyttes).

Inden fragtkontraktens afslutning skal den, der har tilsynet
med lasningen, efterse, at vognen overensstemmende med navnte
fragtbrevpategning er forsynet med forsvarlige og uskadte plomber
market som angivet i fragtbrevet og derefter udfor afsenderens
pategning i dette anfore afsendelsesstationens navn, evt i stations-
forkortelse, samt sit eget navn eller bomzrke. Vognen forsynes
snarest med jernbanelds og paskrives pa begge sider efter angivel-
sen af bruttovagt: ,,Plomb®.

Stations- og togpersonalet skal i videst muligt omfang fore
tilsyn med, at vogne med den navnte péskrift er forsynet med
uskadte plomber pa begge vognsider. Hvis der forefindes mangler
ved plomberingen, eller denne helt mangler, ma ,,Meldeseddel om
beskadiget gods® (form nr A 410 d) udfzrdiges og paklabes fragt-
brevet. Om muligt ma nye plomber snarest soges pasat og melde-
sedlen tilferes pategning herom. Beskadigede plomber vedhaftes
fragtbrevet i serlig kuvert, som fratages og opbevares af bestem-
melsesstationen.

Vejning af vogne

Afsendere af vognladningsgods skal i fragtbrevet opgive godsets
bruttoveegt, men kan anmode jernbanen om at efterveje godset.

Da jernbanen kun skal efterkomme forlangende om vejning af
vognladningsgods, sifremt den kan udferes uden vasentligt op-
hold, og vagten kan udfindes ved hjazlp af de pa stationen vaerende
vejeindretninger, vil forlangende om vejning af den tomme vogn
ofte kunne afslas.

Foruden pi afsenderens forlangende kan jernbanen pa eget
initiativ foranledige vognladningsgods eftervejet.
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Jernbanens vejninger har kun betydning inden for omra-
det af fragtovercnskomsten mellem jernbanen og forsenderne,
og stationerne ma derfor ikke udstede vejeattester, men skal, hvis
forlangende herom fremszttes, henvise vedkommende til den
autoriserede vejer. De billetformede vejesedler ma heller ikke
udleveres til publikum.

Det er angivet i ,,Tekniske Anleg og Hjelpemidler®, hvilke
stationer der er forsynet med brovagt til vejning af vogne.

De stationer, som er forsynet med brovagt, skal, sa ofte for-
holdene tillader det, veje afgaende og ankommende vognladnings-
gods. Vogne, der antages at vare lesset med storre vagt end
angivet, skal ubetinget vejes. Kompleteringsvogne og vognlad-
ninger, af hvilke der skal foretages udlasning undervejs, skal vejes
i videst muligt omfang (af modtagelses- henholdsvis afsendelsessta-
tionen). Vogne med flyttegods, teltgods og lign samt lassede flytte-
omnibusser og beboelsesvogne skal ligeledes sa vidt muligt vejes.

Til bestemmelse af ladningens vagt skal vejning af de tomme
vogne og eventuelt benyttede presenninger sa vidt muligt altid
finde sted, iseer nar der udfindes en storre vagtforskel.

Vejes den tomme vogn ikke, leegges den vognen pamalede
taravaegt til grund, hvorimod de i fortegnelsen over driftsmateri-
ellet anforte taravacgte for godsvogne ikke ma benyttes til at ud-
finde godssendingers vaegt. Vejes presenningerne ikke, regnes ved
brug af presenninger, der tilherer jernbanen, vagten af hver
benyttet presenning til 50 kg. Ved anvendelse af private dak-
ningsmidler (presenninger, matter og lign) regnes vagten af
disse — séfremt andet ikke fastslas ved vejning af daknings-
midlerne—at udgere den sarskilt i fragtbrevet herfor angivne vagt.

Tilfzldige unejagtigheder ved vejning af 3-akslede vogne
kan udjzvnes ved at veje vognen to gange, saledes at man forst
tager de to forreste aksler sammen og den bageste aksel alene,
og derpa den forreste aksel alene og de to bageste aksler sammen.
Vognens vagt findes da som middeltallet af de to vejeresultater.

Beholdervogne med flydende indhold skal dog, uanset vognens
akselantal, vejes ad een gang. Séfremt dette ikke er muligt, bor
vejning ikke foretages.

I alle tilfelde, hvor jernbanen foretager vejning af en vogn-
ladningsvis forsendelse, skal den station, der udferer vejningen,
patrykke fragtbrevet sit vejestempel som tegn pd, at vejning cr
foretaget af jernbanen. Vejestationen skal endvidere pa fragt-
brevets forside trykke det dertil leverede gummistempel, livis
blanke rubriker udfyldes, idet samtidig den tekst, der ikke passer
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i det foreliggende tilfxzlde, udstreges. Endvidere indferes resul-
tatet af vejningerne i vognvejningsjournalen.

I alle tilfzlde, hvor overlesning opdages, skal der gores ind-
beretning til distriktet.

Nar en forsender ensker en vognladning vejet ved jernbanens
foranstaltning, og vejning ikke kan ske pa afsendelsesstationen,
péklzber denne vognen en seddel: ,,Vejning enskes“. Inden pa-
klzbningen péfores sedlen med kulort blyant den stations navn,
hvor vejning enskes. Hertil ber valges bestemmelscsstationen,
hvis denne har brovagt, medmindre vognen antages lasset over
bareevne, 1 hvilket tilfelde der forholdes som nzvnt nedenfor.
Har bestemmelsesstationen ikke brovaegt, valges den forste station,
hvor vejning kan finde sted, uden at sendingen vasentlig opholdes.
Kan denne station ikke veje vognen, sletter den sit stationsnavn
pa paklebningssedlerne og anferer et nyt. Nar vejning har fundet
sted, fjernes sedlerne, og resultatet af vejningen anferes i fragt-
brevet, der af afsenderen i rubriken for erklzringer mv skal
vaere forsynet med pategningen ,,Vejning enskes“.

I de tilfzlde, hvor en af afsenderen af vognladningsgods til
udlandet onsket vejning ikke kan foretages pa afsendelses-
stationen, skal den station, der foretager vejningen, omgaende
give afsendelsesstationen skriftlig meddelelse om resultatet af
denne. Meddelelsen ma ikke udfzrdiges som en officiel vejeattest,
men kan affattes silydende:

»Den her til brug ved fragtberegningen foretagne vejning
Bf VOPT: -ooeraiirennsns 5 afsendt .den .. ueevnia - (TR station
metd s til Gasies station, har givet felgende resultat:“

Herunder patrykkes det ovennavnte gummistempel.

Meddelelsen forsynes med stationens datostempel og underskrift.

Efter at afsendelsesstationen har gjort brug af denne med-
delelse, kan den afgives til afsenderen.

En tilsvarende meddeclelse kan gennem afsendelsesstationen
gives afsendere af vognladningsgods til indlandet, sifremt
det i fragtbrevets pategning om den af afsenderen enskede vej-
ning er tilfojet, at meddelelse om vejeresultatet enskes, eller nar
afsenderen pa anden méde har anmodet om at blive underrettet
om vejeresultatet.

Alle varmlebne vogne med lzs skal vejes pad vedkommende
station, hvis den er forsynet med brovagt. Er dette ikke tilfaldet,
skal forsendelsen vejes pa den dertil bedst egnede station pa den
videre rute, uanset om omlaxsning i en anden vogn er sket.

Konstateres varmlebning af en lasset vogn efter vognens
112 1955 281
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eller naar Afsenderen paa anden Maade har anmodet om at blive
underrettet om Vejeresultatet.

Alle varmiobne Vogne med Las skal vejes paa vedkommen-
de Station, hvis den- er forsynet med Brovagt. Er dette ikke
Tilfldet, skal Forsendelsen vejes paa den dertil bedst egnede
Station paa den videre Rute, uanset om Omlbasning i en anden
Voen er sket.

Konstateres Varmlobning al en lwsset Vogn efter Vognens
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ankomst til bestemmelsesstationen, eller efter at vognen pa sin rute
har passeret sidste station med brovaegt, og bestemmelsesstationen
ikke har brovagt, skal eftervejning ikke foretages.

Er en vogn gjensynligt overlesset, skal forsendelsen vejes pa
den nzrmeste med brovagt forsynede station, uanset om omlas-
ning i en anden vogn har varet nedvendig. Er kun den ene vogn-
ende overlasset, skal lzsset inden videresendelsen soges lempet.

Opstar der pa afsendelsesstationen eller undervejs formodning
om, at en vogn er lesset med mere end den opgivne vagt, men ikke
ud over bareevnen, anmodes bestemmelsesstationen, eventuelt en
passende med brovagt forsynet mellemstation, om at foretage
vejning.

I alle tilfxlde, hvor en station finder anledning til vejning,
men ikke er i stand til selv at foretage den, skal paklebningssedler
anbringes som ovenfor anfert. Ekspeditionspapirerne skal pategnes
om, at vejning er forlangt af jernbanen.

Kontrolkontorets og distrikternes ved trafiktjenesten tilsyns-
ferende tjenestemand skal jevnlig lade foretage vejninger af vogn-
ladningsgods.

Betaling af fragtomkostninger m. v.
Afslutning af fragtkontrakten.
Jernbanens kvittering for gods.

Fragtomkostningerne kan som regel helt eller delvis betales ved
godsets indlevering eller henvises til betaling hos modtageren. For
visse forsendelser, navnlig for alle banepakker samt for brugt em-
ballage (medmindre der af godsets afsender eller modtager er stillet
sikkerhed for fragtbelobet) og visse sprangstoffer m v, skal frag-
ten dog altid forudbetales.

Med enkelte undtagelser (bl a banepakker og visse sprengstof-
fer) kan der af afsenderen trzkkes efterkrav pa godset og tegnes
interesse 1 afleveringen ved angivelse i de dertil bestemte rubriker
i fragtbrevet.

Fragtkontrakten er sluttet, si snart afsendelsesstationen har
modtaget godset til befordring samt det dertil herende fragtbrev.
Til tegn pa godsets modtagelse trykker afsendelsesstationen sit dato-
stempel pa fragtbrevet. Denne stempling skal foregd umiddelbart
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efter afleveringen af alt i det pagzldende fragtbrev anferte gods.
Afsenderen kan forlange, at stemplingen foregar i hans narvarelse.

Da jernbanens ansvar for gods begynder med fragtkontrak-
tens afslutning, skal det ufravigeligt iagttages, at fragtbrevet forst
stemples, efter at samtlige deri nzvnte varer er indleveret og be-
handlet og fragten eventuelt betalt. For toldgods gzlder sarlige
bestemmelser, jfr side 122.

Det er af vigtighed, at datostemplet er tydeligt.

De to rubriker til afsendelsesstationens datostempel i fragt-
brevets blade A og C (og evt E) kan benyttes valgfrit af afsen-
delsesstationen.

For stykgods, som pladslasses, erstattes afsendelsesstationens
datostempling i blad A pa visse stationer af en sarlig klipning, der
udviser stationens navn i stationsforkortelse, dato samt symbol-
angivelse for den, der har modtaget sendingen.

Nar afsenderen forlanger det, skal afsendelsesstationen kvittere
for modtagelsen af godset og anfere den dag, det blev modtaget
til befordring, pa et fragtbrevsduplikat').

Ved udstedelse af duplikat skal felgende bestemmelser iagt-
tages:

Afsenderens bemarkning om udstedelse af duplikat skal vere
anfort i fragtbrevets rubrik for erkleringer mv. Til duplikat an-
vendes originalfragtbrevets kvitteringsblad (blad A), som efter at
vaere sammenholdt med originalfragtbrevet i rubriken til jern-
banens stempler m v péfores: ,Autoriseret som fragtbrevsduplikat“
samt stationens navn, dato og underskrift, Fragtbrevet og dupli-
katet forsynes med datostempel og fragtbrevet endvidere i rubriken
til jernbanens stempler m v med stemplet ,,Duplikat er udstedt®.
Nar der ikke er betalt fragt pd afsendelsesstationen, forsynes ru-
brikerne ,,Betalt“ med stemplet ,,Intet®.

Udstedelse af fragtbrevduplikat pa andet grundlag end det
originale fragtbrev er forbudt. Der ma ikke udstedes mere end
cet fragtbrevsduplikat over hver sending, og der mé ikke af sta-
tionerne udfardiges eller stemples afskrifter af duplikater.

Duplikatet skal uopholdelig tilbageleveres afsenderen, efter at

ﬁ) I forbindelse med udlandet skal der altid udstedes fragtbrevs-
duplikat. -
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det er behandlet som foreskrevet. Da jernbanen ved stempling
af duplikatet bekrafter dettes overensstemmelse med originalfragt-
brevet, siledes som dette foreligger ved fragtkontraktens afslut-
ning, ma duplikatet heller ikke holdes tilbage for at blive pafert
yderligere pategninger, f eks resultatet af en af afsenderen for-
langt vejning af vognladningsgods, der ferst kan finde sted pa et
senere tidspunkt.

Ekspeditionsstederne kan i tilfzelde, hvor der for en sending
udstedes fragtbrevsduplikat, pa forsendernes anmodning udstede
et szrligt bevis for den for sendingen betalte fragt. Beviset udstedes
uden betaling pa formular nr A 954, Det ma kun indeholde op-
lysninger om den betalte fragt og gzlder kun som saden oplysning.

For sendinger, for hvilke der ikke udstedes duplikat, gives
kvittering ved fragtbrevets kvitteringsblad (blad A), som for-
synes med afsendelsesstationens datostempel og tilbageleveres til
afsenderen.

For banepakker gives kvittering i sarlige af jernbanen ud-
givne kvitteringsboger eller -blanketter.

Kvitteringerne skal skrives med blak.

Ekspeditionsstederne skal altid vare forsynet med bade kvit-
teringsboger og -blanketter.

Kvitteringsbogerne, foran i hvilke der findes regler for deres
brug, szlges til forsenderne for den fastsatte pris. For afgivelse af
kvittering erlzegges intet, nar afsenderen selv har indfert pakken
i bogen. Foretages indferelsen derimod af stationen, opkraves den
herfor fastsatte betaling. For udfyldning af vagtrubriken alene ma
dog ikke opkraves nogen betaling.

Kvitteringsblanketterne leveres i blokke til stationerne. For
afgivelse af kvittering betales intet, nar afsenderen selv udfylder
blanketten; udfyldes blanketten af stationen efter afsenderens
onske, opkraves den herfor fastsatte betaling, der tilsvares ved,
at et frankeringsmerke paklzbes blanketten og annulleres ved
overstempling, inden kvitteringen udleveres,

Der er intet til hinder for at udstede kvitteringsblanketter ved-
rerende samme pakke i to eller flere eksemplarer, hvoraf de udover
originalkvitteringen udstedte markes ,Genpart®,
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Befordringsvej og leveringsfrister

Jernbanen bestemmer, med hvilke tog il- og fragtgods skal
befordres; den er ikke forpligtet til at sende det med bestemte tog
eller ad bestemte ruter, men kun til at levere det pi bestemmelses-
stationen inden for leveringsfristen, som er afhangig dels af for-
sendelsesmaden, dels af afstanden og af antallet af overfartsruter
pa befordringsvejen.

Ekspresgods befordres sd hurtigt, som kereplanen tillader dets
befordring med tog, der efter Statsbanernes bestemmelse medtager
andet gods end rejsegods. Den hurtigste befordringsvej skal valges.
Ekspresbanepakker skal dog i det omfang, der angives i togpla-
nerne, sendes med de tog, som ellers ikke medtager ekspresgods.

De nzrmere regler om befordringsvejen for gods over Stats-
banerne findes i togplanerne.

Udlevering af fragtbreve og gods

Den i henhold til side 98 a ved afsenderens foranstaltning fore-
tagne plombering skal ved vognens ankomst til bestemmelsesstatio-
nen straks efterses og fragtbrevet forsynes med pategning om det
foretagne eftersyn. Endvidere méa plombernes uskadte tilstede-
varelse fastslas, nar vognderene oplases, eller — for vogne til
private sidespor — nar vognen hensattes pa sidesporet.

Fragtbreve udleveres kun til vedkommende adressat, nar alle
pa godset hvilende fragt- og andre omkostninger, derunder efter-
krav, er betalt. Fragtbreve skal indleses i vedkommende ekspedi-
tion pa de tider, hvor denne holdes aben; dog kan indlesningen
ogsa finde sted, nar fragtbrevet forevises ved tilbringning til adres-
saten.

Tilbringning af fragtbreve over godssendinger, der ikke er
skriftligt eller telefonisk anmeldt, skal finde sted i tiden mellem
kl 7 og 17 og skal, hvor ikke andet er bestemt, ske ved stationens
folk. Jernbanens vognmand kan benyttes, nar der er truffet aftale
med dem. De fragtbreve, som udbringes, indferes med blzk eller
blakstift i den dertil bestemte bog (form nr A 113), eller er i
visse tilfelde opfert pa en liste. Betales fragt m v straks ved til-
bringningen, udleveres fragtbrevets blade B og C. For de udle-
verede fragtbreve tages kvittering i bogen, og tidspunktet- for
fragtbrevets aflevering no-
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teres af budet. Vil adressaten ikke straks indlese fragtbrevet, skal
budet anmode om hans underskrift pa felgende pategning pa fragt-
brevet: ,, Forevist den ...... I =S “. I sa fald, samt hvis adressaten
ikke kan traeffes, tages fragtbrevet med tilbage, og fornadent notat
foretages i kvitteringsrubrikken i bogen, f eks , Forevist“, , Forevis-
ningspategning nagtet”, ,,Ikke hjemme®. Samtidig indferer budet
fragtbrevet i en anmeldelsesbog (formular A 872) og afriver og
afleverer anmeldelsesblanketten.

Gods udleveres kun til adressaten eller hans bud mod forevis-
ning af det indleste fragtbrev og kvittering for modtagelsen af
godset. Ekspeditionsstederne mi ikke udlevere ankommet gods,
inden den pahvilende fragt m v er betalt, medmindre betalingen
er sikret gennem fragtafvikling. Ligeledes er det forbudt at lade
adressaten undersege godset, inden fragtbrevet er indlest, med-
mindre afsenderen ved en pategning i fragtbrevets rubrik for er-
klzeringer m v har tilladt dette, og der kan i sa fald kun blive tale
om en ydre besigtigelse, mens der i intet tilfzzlde ma gives tilladelse
til fjernelse eller &bning af emballagen. For udlevering af toldgods
geelder saerlig fastsatte regler, og for afleesning af vognladningsgods
de pa side 107 anforte regler.

Vognladningsgods betragtes som udleveret, nar vognen er stil-
let til adressatens radighed, og denne er underrettet herom; styk-
cods, nar det er afleveret til adressaten, eller nar denne har taget en
del af det hjem.

Gods, som ikke tilbringes efter reglerne pa side 107, skal snarest
muligt stilles til rddighed for adressaten (vognladningsgods ved, at
vognene henbringes til jernbanens lzesseplads). Adressaten skal
afhente godset (2: fjerne det fra jernbanens grund) senest 24 timer
efter, at jernbanen har givet ham underretning om dets ankomst.
Indleser han fragtbrevet forinden, skal godset dog veare afhentet
senest 24 timer efter indlesningen. Har jernbanen ikke nogen pligt
til at underrette adressaten om godsets ankomst, skal det vere
afhentet senest 24 timer efter, at det er til radighed for ham.

Sen- og helligdage og lerdag eftermiddag i tiden fra kl. 14 samt
forsinkelser, der er en felge af naturhindringer, som snelzg, holdes
altid uden for afhentningsfristen.

Safremt stationens tekniske hjzlpemidler, f eks kran eller ram-
pe, midlertidigt er utjenstdygtige eller utilgaengelige, forleenges af-
hentningsfristen tilsvarende. Stationerne skal fore virksomt tilsyn
med, at disse forlngelser ikke bliver storre end absolut pékravet.

Godset skal afhentes i de szdvanlige ckspeditionstider. Aflas-
ning af vognladningsgods skal foregd pa de tider, lessepladserne
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er dbne. Tillades det undtagelsesvis at aflzsse gods uden for disse
tider, er jernbanen berettiget til at kreeve fuld godtgerelse for sine
derved foranledige udgifter.

De tideér, i hvilke ekspeditionsstederne holdes abne for udleve-
ring af gods, findes angivet i opslag pa ekspeditionsstedet.

Reglerne foran side 78c om imedekommenhed cver for gods-
forsendere med hensyn til undtagelsesvis indlevering af gods uden
for de fastsatte tider m v samt om indlevering pa landstationer i
togtid gzelder pa tilsvarende made for udlevering.

Udlevering af letfordeervelige varer skal kunne finde sted hur-
tigst muligt efter togets ankomst.

Safremt ugeblad-forsendelser er forsynet med angivelse af det
tidligste tidspunkt for udleveringen (jf side 78¢), skal denne for-
skrift — uagtet den ikke er bindende for banerne — sa vidt muligt
efterkommes.

Stationspersonalet skal fore tilsyn med og er ansvarlig for, at
ingen uberettiget bortfjerner gods fra jernbanens pakhuse, til hvilke
ckspeditionsstederne kan formene alle uvedkommende adgang. Det
ma ikke overlades adressaterne selv at borttage det til dem an-
komne stykgods, men godset skal udleveres af personalet, som skal
fore nojagtigt tilsyn med, at det rette gods — og kun dette — ud-
leveres. Dette geelder ogsa sendinger til brug for driften, statshane-
personalets sygekasse m fl.

Den kvittering for modtagelsen af godset, som adressaten eller
hans bud skal afgive (se side 105), kan i visse tilfzlde efter stations-
forstanderens eller godsekspediterens afgerelse bortfalde. Fragt-
brevet skal da ved godsets udlevering pa tydelig made patrykkes
et stempel ,Udleveretd. | “ med angivelse af datoen og den
udleverende tjenestemands navn eller maerke, eventuelt med for-
noden tilfojelse, for sa vidt dele af en sending mangler. Den samme
fremgangsmade folges for gods pa internationalt fragtbrev, som
udleveres fra stationer uden toldsted.

En kvittering skal sa vidt muligt vaere egenhandig eller givet
af en dertil med beheorig fuldmagt forsynet person, dog ber eks-
peditionsstedet ikke nagte at modtage kvittering af adressatens
bud, nar dette er ekspeditionsstedet bekendt, og der ikke er grund
til at tro, at budet handler uden bemyndigelse. Hvis kvittering ikke
afgives af adressaten personlig, skal den, der kvitterer, foruden
adressatens navn eller firma anfere sit eget navn. IThaendehavelse
af den af stationen sendte anmeldelse om en sendings ankomst kan
ikke i sig selv betragtes som fyldestgorende legitimation.

Nar gods tilbringes af jernbanens vognmand, skal adressa-

tens kvittering for modtagelse gives enten pa fragtbrevets
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blad C eller i kvitteringsbog (form nr A 113). Enhver undladelse
heraf sker pa vognmandens ansvar.

Stationerne ma ikke modtage vognmandens kvittering for
godset, medmindre han har beherig fuldmagt fra vedkommende
adressat.

Ansatte ma ikke optrzde som godsfordelere. Hvor jernbanen
har vognmand pa modtagelsesstationen, ber det anbefales gods-
forsendere at traffe aftale med denne om godsfordeling.

Om eftervejning af indgaet stykgods se foran side 81, og om
vejning af indgaet vognladningsgods se foran side 98.

For tilbringning af fragtbreve og gods glder reglerne foran
side 104 og nederst pa denne side.

Aflesning og lagring af gods

For aflzesning og lagring af stykgods galder tilsvarende regler
som for lasning af stykgods, jir foran side 90. Godset ma ikke
kastes ud af vognene, og de stationerne tildelte laesseredskaber
skal benyttes ved udlesning af svarere gods.

Alt vognladningsgods skal udlasses ved adressatens egen for-
anstaltning,

Dersom aflzsningen af en vogn ikke tilendebringes samme
dag, som den er pabegyndt, skal modtageren serge for, at den
tilbagevarende del af godset fordeles ligeligt i vognen og anbrin-
ges saledes, at der kan rangeres med denne, uden at godset lider
skade.

Nir aflaesningsfristen overskrides, betales der vognleje efter
nzrmere fastsatte regler.

Gods, hvis lengde er over 4,8 m, eller som bestar af genstande
af uszdvanlig omfang eller vagt, brugt emballage, der sendes
efter den sarlige takst for sadant gods, jfr dog side 66, punkt
1) d), samt gods, som efter sin beskaffenhed ikke egner sig til
opleegning pd pakhus sammen med andet gods, kan jernbanen
lagre under &ben himmel.

Tilbringning af gods

Ved de fleste ekspeditionssteder har jernbanen etableret vogn-
mandskorsel.
Fra de stationer, hvor jernbanen har indrettet vognmands-
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korsel, tilbringes stykgods med tilherende fragtbreve med visse
undtagelser adressater, der bor inden for den for kerselen fast-
satte kreds, mod betaling efter den for vedkommende station fast-
satte koretakst. Banepakker tilbringes dog gratis. Tilbringning
finder sted pa hverdage mellem kl 7 og kl 17%). Godset betragtes
som tilbragt, nir det er aflzesset uden for adressatens hjem eller
pakhus, og adressaten er underrettet herom.

Nar modtagere selv ensker at afhente ankommet gods, skal
de gore anmeldelse derom til vedkommende station.

Uregelmassigheder i godsbefordringen

Nedenstaende regler for undersogelse om manglende, over-
talligt og beskadiget gods m v gzlder for rejsegods, ekspresgods,
lig, levende dyr, fremskyndet ilgods (i international forbindelse),
ilgods (herunder banepakker) og fragtgods; endvidere for jern-
banetjenstlige forsendelser, lzssemidler og private godsvogne.

I det folgende anvendes for kortheds skyld udtrykket ,gods®
om alle de nzvnte forsendelsesarter.

Som hovedregel gzlder, at undersegelsen og rapporteringen
af alle sager om uregelmassigheder i godsbefordringen ledes af
vedkommende stationsforstander eller godsekspediter personlig.
Pa storre stationer eller godsekspeditioner kan de herhenherende
arbejder dog overdrages en bestemt tjenestemand (og en afleser
i hans forfald), og det pahviler da denne tjenestemand under
stationsforstanderens, henholdsvis godsekspediterens, tilsyn at serge
for, at denne gren af tjenesten udferes pa forsvarlig made.

Alle meldinger fra det svrige tjenestepersonale om godsuregel-
massigheder afgives til denne tjenestemand, ligesom ogsa alle
henvendelser fra publikum om dette forhold henvises til og ber
besvares af ham.

*) Forretninger og lagre mv, som efter de gzldende lovbestemmelser
er pligtige at lukke kl 14 om lordagen, og som jaevnlig far gods tilsendt, kan
ved en skriftlig anmeldelse til den pigzldende station en gang for alle
frabede sig tilbringning af gods i tiden fra kl 14 om lerdagen. En sadan
anmeldelse skal omfatte alt til vedkommende adressat indgdende gods.
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Manglende gods

Mangler, konstateret pa afgangsstationen eller undervejs.

Hvis det pd afgangsstationen eller pa en mel-
lemstation opdages, at der mangler en hel sending eller eet
eller flere kolli af en sending, og det manglende ikke straks kan
findes ved eftersogning pa stedet, skal der udstedes en ,Meld e-
seddel om manglende gods“ (form nr A 410a), af
hvilken den overste del udfyldes. Pa bagsiden noteres eventuelle
oplysninger, der menes at kunne fa betydning for bestemmelses-
stationen ved opsporing af godset. Meldesedlen klaxbes til eks-
peditionspapirets venstre kant; den ma aldrig lagges
ind i et fragtbrev. P4 selve fragtbrevet ma
intet noteres.

Mangler kun en del af en sending, skal det tilstede-
varende gods uden ophold videresendes til bestemmelsesstationen
(gransestationen) sammen med ekspeditionspapirerne, der pa-
klzbes meldesedlen. P4 samme made forholdes, nar der fra et
tog afleveres en delsending med ekspeditionspapirer og melde-
seddel; hvis der undtagelsesvis pa grund af manglende tid ikke
er udstedt meldeseddel af pakmesteren, sperges han om de nzr-
mere omstandigheder ved manglen, og en meldeseddel skal da
for videresendelsen udfardiges af den station, hvor papirerne og
delsendingen er afleveret.

Hvis hele sendingen mangler, afleveres ckspeditions-
papirerne med péaklaxbet meldeseddel til kontoret, der vil sende
dem i konvolut til bestemmelsesstationen (gransestationen). Pa
samme made forholdes med de fra en pakmester afleverede pa-
pirer med meldeseddel, hvor hele sendingen mangler. (Ekspe-
ditionspapirerne ma aldrig sendes i konvolut uden at vzare led-
saget af meldeseddel).

Mangler, konstateret pa bestemmelsesstationen.

Fastsldis en mangel pa bestemmelsesstationen,
udsteder udlasnings-, henholdsvis pakhuspersonalet en meldesed-
del, der klabes til ekspeditionspapiret, som derefter afleveres til
videre behandling pa kontoret. (Udstedelse af meldeseddel kan
bortfalde pd mindre stationer, nar den kontormassige behandling
af manglen foretages straks).
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Opdages manglen forst ved udleveringen, skal, nar
det drejer sig om rejsegods, stationens chef eller den sazrligt
udpegede tjenestemand tilkaldes, savidt muligt endnu mens den
rejsende er til stede, for at der hos ham kan fis de til brug ved
eftersogningen nedvendige oplysninger. Der skal med blak eller
blakstift paferes rejsegodsbeviset en bemarkning om dag og
klokkeslet, da den rejsende forgmves forlangte rejsegodset ud-
leveret, f eks , Forlangt udleveret den 15/2 kl 10 (tjenesteman-
dens navn)“. Mangler kun en del af rejsegodsstvkkerne, skal de
tilstedeverende stykker udleveres den rejsende. De udleverede
stykkers antal (med bogstaver) og disses vagt, skal anfores pa
rejsegodsbeviset og i international trafik desuden pa talonen.
Rejsegodsbeviset skal tilbageleveres den rejsende.

Hyvis mangel af gods pa fragtbrev forst opdages ved ud-
leveringen, og fragtbrevet ikke kan fas til lans til viderebehandling
af uregelmassigheden (f eks fordi modtageren forlanger at fa
det udleveret sammen med den forhiandenvarende del af sen-
dingen), tilkaldes stationens chef eller den til godsundersogelse
szerligt udpegede tjenestemand, for at han kan gore de til sagens
videre behandling nedvendige notater. En indgéet delsending skal
vejes for udleveringen; vagten noteres pa meldesedlen. Pa sclve
fragtbrevet ma der ikke gores notat om manglen, og melde-
sedlen ma ikke udleveres til adressaten; den-
ne kan ved kontorets foranledning underrettes om manglen ved
den dertil bestemte formular. Modtageren kan undtage de mang-
lende stykker i sin kvittering, idet han udtrykkeligt nzvner dem.
Drejer det sig om en sending, hvis udlevering i henhold til be-
stemmelsen pa side 106 noteres i fragtbrevet, skal udleverings-
stationen foran stemplet ,,Udleveret d. / “ skrive:
peeeean kolli, vagt ...... kg®.

Om narmere undersogelse og konstatering af indholdet i de
udleverede godsstykker for at fastsla mangden og arten af det
manglende vil stationens chef eller den til godsundersogelse sar-
ligt udpegede tjenestemand trzffe afgorelse.

Eftersogning pa bestemmelsesstationen af manglende gods.

Eftersogning af manglende gods pd bestemmelsesstationens
eget omrade skal vare effektiv; der ma saledes bl a foretages
eftersogning i andre indgaede vogne, hos korsels-
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entreprensren, pA emballagepladsen og — efter lokale forskrif-
ter — evt. hos stedlige skibs- og ruteautomobilstationer, told-
steder, hoteller osv. Er manglen forst bemzarket ved udleverin-
gen, underseges muligheden for fejludlevering til adressaten
(udlevering uden papirer eller med papirer, der ikke herer til
sendingen) eller til en uvedkommende, f. eks. ved forveksling
med gods af samme art eller med samme marke. Ligeledes
undersoges det, om godset ikke tidligere er blevet udleveret pa
nedkupon.

Efterlysning pa andre stationer foretages ved kontorets
foranstaltning.

Ndar manglende gods kommer til stede. — Udlevering.

Nar manglende rejsegods senere kommer til stede,
skal det straks meldes til kontoret, for at efterlysningen kan
blive indstillet og den rejsende blive underrettet. Notat om
ankomstdag, tognummer og tidspunktet for underretning af
den rejsende gores pd talonen. For udleveringen skal rejse-
godsetl vejes, og rejsegodsbeviset forlanges tilbageleveret, hvor-
hos vaegten noteres pa dette,

Nir manglende fragtbrevgods indgar senere, mel-
des det ligeledes til kontoret. Efter anvisning derfra udleveres
godsel — efter at veere vejet — til modtageren mod kvittering,
forudsat, at han har indlgst fragtbrevet. Hvis en delsending
i forvejen er udleveret mod udleveringsstempel i fragthrevet,
se side 106, ma dette krzeves forelagt og notat om den supple-
rende udlevering gores umiddelbart under det tidligere udle-

veringsnotat.
For udleveringen skal det — bade nér det drejer sig om
rejsegods og om fragtbrevgods — undersoges, om godsstyk-

kerne baerer gamle meaerker eller beklaebninger, der kan have
vaerel arsag til fejlsendelsen; i si fald gores adressaten ved
udleveringen opmaerksom herpd. Hvis det er muligt, tages
maerkerne af og afleveres til kontoret; kan de ikke fjernes
uden at beskadige godsstykket, skal der foretages notat om,
hvordan de lyder.

Gods, der eflerlyses fra bestemmelsesstalionen.
Nar der modtages telegrafisk (telefonislk) eller skriftlig
efterlysning om manglende gods, skal der (bortset fra den
yderligere kontormassige behandling) foretages en grundig
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eftersegning pi stationens omride, samt bl. a. hos kersels-
entrepreneren, i toldlokaler og hos dragere. Afgangsstationen
mé bl. a. veere opmaerksom pi, at godset kan vaere kommet
tilbage til stationen pa grund af gamle merker.

Nar efterlyst gods findes, skal det meldes til den stedlige
chef eller den til godsundersogelse serligt udpegede tjeneste-
mand, som herefter sorger for, at melding gives til bestem-
melsesstationen, at der udstedes ,,Folgeseddel over eftersendt
gods” (form. nr. A 498 a eller b), og at godset ekspederes med
fremskyndet hastighed. Gods mé aldrig afsendes
uden felgeseddel. (Form. nr. A 110 mé ikke anvendes
i sidanne tilfzelde).

I godsets maerkning noteres: ,Horer til folgeseddel nr. ...
s T “. Hvis de oprindelige maerker er faldet af, er
vildledende eller ulmselige, skal der smttes nye maerker pé
godset. De eventuelt aftagne meerker afleveres til kontoret,
for at de kan blive sendt til bestemmelsesstationen.

Senere reklamationer.

Reklamationer om mangler i en sending, der ferst frem-
siettes efter sendingens udlevering, henvises til kontoret. Det
samme gxlder reklamationer fra en afsender om, at en af ham
indleveret sending ikke skal veere kommet modtageren i
haende.

Overtalligt gods
Huvad der forsids ved overtalligt gods.

Som overtalligt betragtes gods, der findes uden ekspediti-
onspapirer.

Herunder falder ogsi gods, der er fundet p&i banelinien eller pi
stationsomridet, f. eks. tabt ud af et togs pakvogn eller fra en perron-
vogn').

Der skelnes imellem:

1) gods, hvis bestemmelsesstation er kendt,
0g som

enten befinder sig pa en anden station

eller allerede befinder sig pa bestemmelsesstationen

) Om genstande, der mi antages at vmre glemt eller tabt af rej-
sende, se side 22.

1/ 1950. 97.



109 — L

uden papirer, og
2) gods,hvisbestemmelsesstationer ukendt.

Hvordan overtalligt gods skal behandles.

1) Nar bestemmelsesstationen er kendt:

Gods, hvis bestemmelsesstation med sikkerhed kan fast-
slds efter meerker eller beklaebning, betragtes som ikke
egentligt overtalligt og behandles séledes:

Findes godset piA en anden station end bestemmel-
sesstationen, eller afleveres sidant gods, der er kommet ud af
rute, dertil fra et tog med en ,,Meldeseddel om overtalligt gods*
(form. nr. A 410 ¢), underrettes straks stationens chef eller
den seerligt udpegede tjenestemand, der serger for videresen-
delse til bestemmelsesstationen med ,,Felgeseddel over efter-
sendt gods” (form. nr. A 498 a eller b) samt for forudmelding
som foreskrevet og for fremskyndet befordring efter de givne
regler. I godsets meerkning noteres: ,,Horer til folgeseddel nr......
;1 . “. (Formular nr. A 110 ma ikke anvendes som
folgeseddel).

Er godset pi rigtig rute til bestemmelsesstationen, sendes
det videre med den af pakmesteren udstedte meldeseddel.

Befinder sadant gods sig allerede p4 bestemmelses-
stationen, forholdes som omtalt nedenfor (side 111).

2) Niar bestemmelsesstationen er ukendt:

Gods uden papirer, hvis bestemmelsesstation ikke kan
udledes af mearker eller bekleebning, betragtes som egen t-
ligt overtalligt og behandles siledes:

Findes sidant gods pa en station, eller afleveres det fra
et tog til en station, skal stationspersonalet straks beklzbe
det med ,Overtallig-seddel® (form. nr. A 501) samt
udstede ,Meldeseddel om overtalligt gods®
(form. nr. A 410 ¢), hvis dette ikke — for gods, der afleveres
fra et tog — allerede er sket.

Meldesedlen afleveres med forklaring til den stedlige chef
eller til den til godsundersegelse swerligt udpegede tjeneste-
mand, hvem det herefter pahviler at foretage det videre for-
noedne.

Man henstiller indtrzngende til pakhus: og omlasnings-
personalet at vise alt overtalligt gods sezrlig opmarksoms-
hed. Personalet ma gere sig klart, at gods, som er over-
talligt pa en station, savnes pa en anden og maske savnes
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hardt af modtageren eller af den rejsende. Serg derfor for,
at sadant gods aldrig — selv for en kortere tid — stilles
til side i forventning om, at sagen vil ga i orden af sig
selv, at godset vil blive efterspurgt fra den station, der
savner det el. lign. Tyngdepunktet i behandling af gods-
uregelmassigheder ligger i anbringelsen af overtalligt gods,
ikke i efterlysningen af manglende, der som regel kun sker
til afgangsstationen.

Var derfor papasselig med at fi meldt overtalligt gods
straks. sa der kommer gang i undersegelsen. Enhver op-
sattelse kan betyde mange penge (tank pa, at en ubety:
deligt udseende lille maskindel, der kommer for sent frem,
kan forvolde standsning af en fabrik), for ikke at tale om
argrelser og deraf affgdt bitterhed mod banerne.

Og hold gje med godset, til det er anbragt; mind eventus
elt kontoret, hvis det stadig bliver liggende.

Mens undersogelsen star pd, skal godset lagres pi en
serlig plads i pakhuset eller i rejsegodslokalet. Godsstyklker,
der skonnes at indeholde seerligt veerdifuldt eller efterstraebt
gods, opbevares under las eller i kontorlokale. Der skal fores
betryggende tilsyn med overtalligt gods, og det ma ikke
fjernes, heller ikke afsendes uden udtrykkelig til-
ladelse fra den stedlige chef eller den overordnede tjeneste-
mand, hvem sagens behandling er overdraget; og som har
ansvaret for, at godset er til radighed.

Afsendelse af overtalligt gods m. m.

Sa snart det er fastsldet, hvor overtalligt gods herer hjem-
me, sorger den stedlige chef eller den sezrligt udpegede tjene-
stemand for, at det afsendes med ,,Folgeseddel over eftersendt
gods* med fremskyndet hastighed som foreskrevet; endvidere
sorger han for forudmelding til bestemmelsesstationen efter
de givne regler. (Formular nr. A 110 m# ikke anvendes som
folgeseddel ).

For afsendelsen fjernes ,Overtallig-sedlen* fra godset.
Ligeledes fjernes eller overstreges @ldre vildledende eller
uleselige macrker; fjernede meerker afleveres pa kontoret til
vedleeggelse af afgangsmeldingen. Godset forsynes med et nyt
meerke med bestemmelsesstationens navn. I maerket noteres:
»Horer til folgeseddel nr. ... fra .........“
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Overtalligt gods til eftersyn.

Nar gods sendes til en anden station til eftersyn, sker det
ligeledes med , Folgeseddel over eftersendt gods” og isvrigt
forholdes som foran anfert.

Overtalligt gods pd bestemmelsesstalionen.

Findes der p& en station fragtbrevgods, der ejensynligt
er bestemt til stationen selv, eller indgiar sidant gods med
folgeseddel, men de originale ekspeditionspapirer mangler,
mé det ikke — selv om godset beerer navn og adresse pd en
derboende modtager — uden videre udleveres denne, men skal
indmeldes for den stedlige chef eller den til godsundersogelse
saerligt udpegede tjenestemand, for at det kan blive undersogt,
om det er rigtigt ekspederet.

Til denne undersegelse bruges i indenlandsk trafik ,Nod-
kupon® (form. nr. A 366). Denne skal udfzerdiges i alle til-
faelde, altsd ogsd for de godsarter, for hvilke der efter de
geldende bestemmelser sendes telegrafisk eller telefonisk fore-
sporgsel.

Godset ma kun udleveres efter afgorelse af den dertil be-
myndigede tjenestemand og pA de betingelser, han meddeler.
Ved udleveringen afleveres noedkuponens blad ,,Udleverings-
kupon® til adressaten, hvis kvittering fis pA bladet ,Evitte-
ringskupon®,

Overtalligt gods ma ikke udleveres til personer, der ikke
er deltagere i fragtkontrakten, heller ikke pa grundlag af
merker pa godset, der angiver ejeren, som f. eks. stilflasker
til luftarter, melkespande eller andre beholdere, privatpre-
senninger. Sidant gods meldes overtalligt til kontoret.

Uafhentet rejsegods, d. v. s. sidant, som endnu
2 dage efter ankomsten henstir uafhentet, skal, uanset at
det er beklaebet til stationen, meldes til kontoret, for at det
kan blive undersogt, om det er blevet rigtigt ekspederet.

Eftersyn af pakhuse osv.

For at fastslA manglende, overtalligt og uafhentet gods
skal der i rejsegodsrum, i pakhuse, pi4 emballagepladser osv.
foretages afkonferering mellem henstiende gods og papirer

— daglig for rejse-, ekspres- og ilgods og

— 2 gange ugentlig for fragtgods.
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Eftersynet foretages af stationsforstanderen, godsekspedi-
teren eller den tjenestemand, hvem det er overdraget at tage
sig af godsuregelmzessigheder.

Kontrollen med vognladningsgods og vogne med stykgods
foretages efter lokal instruks.

Beskadigelse eller delvist tab af gods
Ndr en skade opdages ved indleveringen.

Opdages en skade ved indleveringen, mé godset enten af-
vises eller — hvis det efter afgangsstationens sken ikke kan
befrygtes, at der under befordringen skal opsti nogen fare for
godset selv eller for personer, jernbanens materiel eller for
andet gods — kun modtages, nir afsenderen i fragtbrevet
neje beskriver beskadigelsen og anerkender den ved sin under-
skrift, for fragtkontrakten sluttes, se side 79.

Dettemaéubetingetiagttages,idetbestem-
melsesstationen i mangel af en siAdan be-
maerkning ma gd ud fra, at godset har vea-
ret nskadt ved indleveringen, og behandle
sagen ud fra denne forudsatning.

Skader, der opstir efter indleveringen, altsi mens god-
set er i jernbanens varetaegt, mi ik ke noteres pi fragt-
brevet, se nedenfor.

Nir en skade opdages
efter indleveringen, men for udleveringen.

Sker der et uheld for personalet ved behandlingen af en
godssending, eller opdager det p4 afgangsstationen
(efter indleveringen) eller pd en mellemstation
en beskadigelse eller et delvist tab (formindskelse) af gods,
eller haves der blot en formodning om, at en siadan uregel-
messighed er til stede (f. eks. fordi en vogn, der indeholder
skrobeligt gods, har fiet et kraftigi sted), skal personalet
straks melde sagen til den stedlige chef eller til den til gods-
undersegelse smrligt udpegede tjenestemand, som derefter
foretager det videre fornedne, navnlig optagelse af skade-
protokol over godsets tilstand m. m. Foruden den tjeneste-
mand, der oplager protokollen, ber ogsi den, for hvem
uheldet er sket, eller som forst opdagede beskadigelsen, vare
til stede for at oplyse, hvad han ved om sagen.
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Hvis den mellemstation, hvor en skade er sket, eller hvor den
forst opdages (eventuelt ved aflevering fra et tog), ikke kan fi
tid til at optage protokol uden at sinke godset, kan stationen,
hvis skaden er af mindre betydning, indskraenke sig til at ud-
ferdige en ,Meldeseddel om beskadiget gods”
(form nr A 410d), hvis en sadan ikke i forvejen er udstedt af
en pakmester. I meldesedlen méa der gives s udferlige oplysnin-
ger som muligt til brug for den station, der skal udfzrdige protokol.

Udfzerdigelse af meldeseddel i stedet for protokol ma dog be-
tragtes som en nedforanstaltning, idet protokol savidt muligt skal
optages pa den station, hvor en skade indtreffer eller forst op-
dages. Kun derved kan alt, hvad der har betydning for den senere
afgorelse af et erstatningskrav, straks blive fastslaet og meddelt
bestemmelsesstationen til evt brug ved forhandling med modtage-
ren og ved afgorelsen af et erstatningskrav.

Meldesedlen klzbes ved videresendelsen til ekspeditionspapirets
venstre kant. Denma aldrig le2egges inden i et fragt-
brev, og pa dette ma intet notat gores om skaden eller om ud-
faerdigelse af meldeseddel.

Det péhviler det personale, der opdager en skade, straks at
foretage alt fornedent for at hindre, at skaden foreges, eller at
andet gods eller personer og materiel beskadiges (f eks ved ud-
{lydende vadsker). Sagen meldes til kontoret, bl a af hensyn til
optagelse af protokol.

Om steerkt beskadiget gods skal videresendes til sit bestem-
melsessted eller tilbageholdes pa den station, hvor skaden er fast-
sliet, afgores af stationens chef eller den til godsundersogelse
sarligt udpegede tjenestemand. Rejsegods skal dog altid videre-
sendes til bestemmelsesstationen.

Hvis gods, der indeholder giftige cller andre for fodevarer
eller nydelsesmidler skadelige stoffer, er blevet beskadiget, eller
indholdet er blevet spredt, skal alle i samme vogn cller pakhus
vaerende fodevarer eller nydelsesmidler undersoges indgaende med
henblik pd beskadigelse eller forurening. Hvis der undervejs opstar
mistanke om, at sidanne sendinger er forurenet eller beskadiget af
gift, skal der i ,Meldeseddel om beskadiget gods®, der skal klaxbes
til ekspeditionspapirerne, anfores folgende: ,,Sendingen har varet
sammenlasset med en beskadiget giftsending. Undersog, om ind-
holdet er blevet beskadiget eller forurenet.” Bestemmelsesstationen
skal lagre disse sendinger for sig selv og om fornodent holde dem
under lukke. Sagen meldes til kontoret, bl a af hensyn til eventuel
tilkaldelse af en sagkyndig.



L 114 — IV

Nar det fastslas eller formodes, at der er opstdet en mangel i
en sending i en laset cller plomberet vogn, skal alle lukkeindret-
ninger (lase, bolte, plomber o s v) for alle vognens adbninger (dore,
luger) undersoges for at fastsld mulige uregelmzassigheder, her-
under om plomberne er intakte eller beskadigede, hvori beskadigel-
sen bestar, samt hvilke angivelser plomberne er forsynet med (jern-
bane-, afsender- eller toldplomber). Aftagne lukkeindretninger
skal tages i forvaring af den tjenestemand, der optager protokol.
Pa fragtbrevet ma intet notat gores om beskadigelse af lukkeindret-
ninger.

Hvis en skade opstar eller forst opdages pa bestemmel-
sesstationen for godsets udlevering, skal der, hvis en proto-
kol ikke straks kan optages af den stedlige chef eller af den til gods-
undersogelse udpegede tjenestemand, udfazrdiges en meldeseddel,
der — evt paklabet ekspeditionspapirerne — afleveres til kontoret.

Ingen beskadiget (vegtformindsket) sen-
ding ma udleveres til adressaten, uden at der
er optaget protokol

Nar en skade anmeldes efter udleveringen.

Hvis adressaten (henholdsvis rejsegodsmodtageren) efter
godsets udlevering anmelder en skade, som jernbanen
ikke har haft kendskab til ved godsets udlevering, skal den pa-
gxldende henvises til kontoret.

Befordring af levende dyr

Dyrenes modtagelse

For at hindre, at Statsbanernes lessepladser og folde belemres
med levende dyr, som hverken er ankommet eller agtes afsendt
pr jernbane, skal stationerne nagte anbringelse af andre levende
dyr pa jernbanens lassepladser eller i dens folde end sadanne,
som er ankommet pr jernbane, eller for hvilke der foreligger be-
stilling pd befordring. For levende dyr, som findes pa Statsbaner-
nes lassepladser eller folde uden at vare ankommet eller bestemt
til afsendelse pr jernbane, opkraves optagelsespenge.

Gyldig fra 1/5 1955 251
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Dyr, der er udelukket fra eller kun
betingelsesvis modtages til befordring

Dyr, som lider af smitsomme sygdomme, modtages kun til
befordring efter anmodning fra veterineermyndigheder (for s
vidt angar hwerens heste af vedkommende militeerafdelings
dyrleege) og kun i seerskilt vogn. Instruktion om szerlige for-
anstaltninger til bekeempelse af tuberkulose hos kvaeg og svin
og om foranstaltninger i tilfaelde af mund- og klovesyge eller
andre smitsomme sygdomme er givet stationerne.

Dyr, der lider af andre sygdomme, modtages kun, nar der
foreligger dyrlageattest for, at det er forsvarligt at befordre
dem med jernbane til bestemmelsesstationen, og der skal, nar
dyrlegeattesten gir ud pa, at vognladningsvis befordring krae-
ves, forlanges szerskilt vogn bestilt.

Hunde, der ikke medferes af rejsende, samt fjerkre og an-
dre smAdyr modtages som styksendinger kun til befordring
i treekasser, bure eller lignende emballage. For hunde samt
andre dyr, der efter deres art mi antages at kunne gennem-
fore forseg pa at slippe ud af emballagen, {. eks. raeve, baevere
og andre pelsdyr, ber der altid forlanges erklering om man-
gelfuld emballage.

Orner modtages som styksendinger kun, nar de indleveres
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i steerke kasser. Kasser med orner skal modtages til befor-
dring som il- eller ekspresgods, selv om forsendelsen har en
storre veegt og et sterre omfang end fastsat foran side 64 for
il- og ekspresgods.

Vilde dyr skal jernbanen kun befordre, sifremt de efter
deres storrelse og art egner sig til befordring, og der af for-
senderne treffes de fornedne foranstalininger til at sikre per-
soner, dyr og gods mod skade under ind- og udleesningen og
under befordringen. Kasser, bure og lign., i hvilke der sendes
rovdyr, skal udvendigt tydeligt veere meerket ,,Rovdyr®.

Fragtbreve

I indenlandsk ferdsel skal levende dyr, som sendes i em-
ballage, og som onskes befordret som stykgods, indleveres med
ilgods- eller ekspresgodsfragtbrev, hvorimod alle andre for-
sendelser af levende dyr skal indleveres med fragtgodsfragt-
brev. @nskes befordring med ikke-kreaturferende persontog
eller iltog, skal afsenderen — ikke ekspeditionsstedet — for-
syne fragtgodsfragtbrevet med en tydelig péitegning herom.
Ligeledes skal afsenderen forsyne fragtbrevet med pétegning,
sifremt dyrene onskes befordret ad en anden vej end den af
jernbanen til befordringen bestemte.

I forbindelse med udlandet skal alle forsendelser af levende
dyr indleveres med internationale ilgodsfragtbreve,

Levering af vogne

Nir en forsender ensker at afsende levende dyr — og dette
ikke sker i emballage — skal han forud bestille vogn eller
plads til dyrene.

Til forsendelser af levende dyr skal benyltes lukkede vog-
ne, som skal veere i forsvarlig stand, egnet til sadan transport,
ogsi i henseende til ventilationsindretninger, hvorhos det szer-
ligt ma efterses, om der findes sem i vognens sider eller bund
fra tidligere forsendelser. Semmene m# da omhyggeligt fjer-
nes, for dyrene indlesses. I den varme arstid ber der til svin
s vidt muligt leveres lukkede vogne med endegitre.

Ved forsendelse af heste, hornkveaeg, fir og svin skal vogn-
bunden — for at forhindre, at dyrene glider — bhestres med
et lag fint grus eller vadt sand (et tyndt lag for heste, horn-
kvieg og far og et ca 5 em tykt lag for svin). Det grus eller
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sand, hvormed vognbunden bestrgs, skal veere befriet for alle
sten. -

I glat fore skal en lignende bestroning af ramperne ogsé
finde sted.

Ved befordring af sterre dyr som heste og hornkvaeg i
vogne med endedore og sidelemme (f eks DSB litra Q) skal
vognenes dere savel i enderne som pi siderne holdes forsvar-
ligt lukket. Det skal noje péses, at lukkeindretningerne er i
forsvarlig stand, og at krogen nederst pi vognderen ikke er
bojet, men efter sin bestemmelse griber ind i eskenen pi
vognbunden. Benyttes der til befordring af sterre dyr som he-
ste og hornkveg vogne med skydedere, skal den ene dor,
eventuelt begge dore holdes dbne, og foran deridbningen skal
anbringes et forsvarligt fastgjort, solidt gitter. Ved befordring
af mindre kreaturer, svin, fir o 1 kan i begge de foranstiende
vogntyper yderderene vere dbne (QH- og QRr-vognene und-
taget, se side 141), men de indenfor veerende gitterdere eller
gitre skal veere siledes lukket og fastgjort, at dyrene ikke kan
bryde ud.

Ved afgoerelsen af spergsmilet om ventilation af vognene-
skal ievrigt vejrforholdene tages i betragining. Om vinteren
i steerk kulde skal siledes alle lemmene vaere lukket i den ene
side og ofte ogsi enkelte af lemmene i den anden side af vog-
nen. I sommervarme skal alle sidelemme vare dbne. Ved be-
fordring 1 sterk sommervarme af svin, fir og lam skal begge:
yderdore i vogne med gitterdere vaere abne.

Dyrenes modtagelse, indlevering og
indlaesning

Dyrenes modtagelse

Stationerne skal nagte anbi’ingelse af levende dyr pi jern-.
banens laessepladser eller i dens folde, medmindre de enten er
ankommet eller agtes afsendt pr jernbane, og i sidstnmvnte-
tilfeelde kraeves tillige, at der i forvejen foreligger bestilling
péa befordring. For levende dyr, som findes pa Statsbhanernes
leessepladser eller folde uden at veere ankommet eller uden
at vaere bestemt til afsendelse pr jernbane, opkraeves der op-
tagelsespenge.

Heste, kreaturer og i det hele taget sidanne dyr, hvis be-
fordring ikke er paregnet at skulle ske i liggende stilling, ma
1/8 1949 82.
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Heste, kreaturer og i det hele taget dyr, hvis befordring ikke
paregnes at skulle ske i liggende stilling, ma ikke modtages tidligere
end nedvendigt for deres rettidige indlasning og ekspedition.

Mindre dyr som svin, far, sméakalve o lign, der skal have plads
til at ligge ned under befordringen, kan modtages og indlaesses i
vognene pa et tidligere tidspunkt, sifremt afsenderen anmoder
derom, og omstendighederne taler for at imedekomme anmodnin-
gen; dyrene skal i si fald af afsenderen vzre fodret og vandet
umiddelbart for indlesningen, og afsenderen skal serge for rigelig
halmstroelse i vognen.

Under hensyn til de lokale forhold fastsetter ekspeditions-
stederne i evrigt selv, hvornar forsendelser skal vare indleveret
for at opna befordring med de forskellige tog.

Ifolge helligdagslovgivningen er arbejdskersel samt driven med
kreaturer i kobsteederne (herunder Frederiksberg) forbudt pa
folkekirkens helligdage fra kl 10 og pa grundlovsdagen fra kl 12,
medmindre politivedtaegten hjemler ret dertil, eller pvrigheden har
givet skriftlig tilladelse. For sa vidt skriftlig tilladelse fra ovrig-
heden herefter er nodvendig, md en sidan tilladelse erhverves af
forsenderen.

Dyrenes markning

Stationerne bor henstille til forsenderne, at dyrene sa vidt mu-
ligt maerkes for derved at undgd forvekslinger. Levende dyr til
Kaobenhavns Kvagtorv skal af hensyn til de stedlige forhold altid
forlanges maerket. Macrkerne skal anfores i fragtbrevene.

Ledsagelse af dyrene

Statsbanerne kraver i nogle tilflde, navnlig ved langere trans-
porter, at der skal medgives sendinger af levende dyr ledsagere, til
hvem der i sd fald udstedes fripas, gyldige til rejse pa 2. klasse fra
sendingens afgangs- til dens bestemmelsesstation og tilbage til af-
gangsstationen. Endvidere kan der i visse tilfelde udstedes fripas,
hvor ledsagelse ikke er forlangt af jernbanen, men hvor afsenderen
har ensket at medgive ledsager.

Dyrenes udlevering

Ved ankomsten til bestemmelsesstationen udleveres fragtbrevet
og dyrene, nar fragt og andre omkostninger er betalt, mod kvit-
tering for modtagelsen.



L 116 — V

Udlwsningen af vognene — undtagen af dyr i emballage som
stykgods “— pahviler adressaten, dog kan jernbanen lade den fore-
tage for afsenderens eller adressatens regning og risiko, sifremt
adressaten ikke lader aflesningen foretage umiddelbart efter, at
vognen er anbragt pa aflesningsstedet. Jernbanepersonalet skal,
for sa vidt dets ovrige arbejde tillader det, yde bistand ved udlas-
ningen, hvorved adressatens ansvar dog ikke bortfalder.

Aflessede dyr skal vare fjernet fra jernbanens grund 3 timer
cfter ankomsten. Er dette ikke sket, opstaldes dyrene pa forsen-
derens regning og risiko. Sker opstaldningen pa jernbanens grund,
regnes stadepenge efter nzermere fastsatte regler.

Lastpaller og bokspaller

Lastpaller og bokspaller kan foruden i statsbanernes lokale
trafik anvendes i forbindelse med danske privatbaner, se side 119
Til udlandet méa danske lastpaller og bokspaller indtil videre kun
anvendes efter sarlig tilladelse, som skal indhentes gennem distrik-
tet.

Ved anvendelse af lastpaller og bokspaller fremskyndes og bil-
liggores godsmanipulationerne, samtidig med at arbejdet lettes og
risikoen for beskadigelser formindskes. Alt gods, der egner sig her-
til, skal derfor anbringes pa lastpaller eller bokspaller. Ekspresgods
og ilstykgods ma dog kun befordres pa paller, nar disse kan
transporteres fra afgangsstationen til bestemmelsesstationen i en
direkte stykgodsvogn, eller nar der i forvejen er indhentet tilladelse
til befordringen hos distriktet. En siddan tilladelse kan for bestemte
forbindelser eventuelt gives som en staende tilladelse.

Lasning af pallerne

Tungt gods ma aldrig lzesses oven pa gods, som kan tage skade
af trykket.

Lastpaller skal fortrinsvis leesses med gods, der efter dets form
og emballering er egnet hertil. Godset — herunder navnlig @gsen-
dinger og lignende skrobelige sendinger — skal soges lesset saledes,
at det ikke rager ud over lastpallens kanter, idet det ellers er udsat
for beskadigelse ved at falde af lastpallen under transporten eller
ved at stede mod andet gods m v.
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Lasningen skal soges foretaget saledes, at den-enkelte pa.llciast
danner en enhed derved, at sendinger, der bestar af flere sma styk-
ker, l@sses i forbandt, for at forhindre, at godset falder af under
kersel med gaffeltruck eller loftevogn. '

Bokspaller skal fortrinsvis leesses med gods, der bestar af sma
stykker, som vanskeligt kan lesses pa en lastpalle, eller med gods,
hvis emballage eller naturlige beskaffenhed gor det:onskeligt, at
det heskyttes seerligt under befordringen.

Dannelse af pallelaster

For at palleteringen kan give sa store arbejdslettelser som mus-
ligt, skal der allerede ved sorteringen og laesningen pa indleverings-
stedet soges dannet flest mulige pallelaster, der kan ga direkte. til
bestemmelsesstationen uden omlaning. Den enkelte. palle. skal
derfor i si stort omfang som muligt seges lasset pd den nedcnfor
angivne made og i den anforte rackkefolge:

1) Modtagerpalle,

lzesset med gods til én adressat,
2) Stationspalle,

lzesset med gods til flere adressater pa samme bestemmelses-

station,

3) Blandingspalle, %

laesset med gods til flere stationer ud over en om]a:smngsshuon

og til viderebefordring fra denne med forskellige pakvogne eller.

lastbiler.

Blandingspalle ma kun laesses, nar det ikke er muligt at laesse
pa en af de under 1) eller 2) nzvnte mader.

Beklzbningssedler pa pallelaster

Pa hver afgiende laesset palle skal anfores, hvortil pallen er
bestemt. Der er hertil fremstillet bekleebningssedler, samlet i blokke.
Sedlerne har forskellig farve saledes:

gron for modtagerpalle (formular A 372 d),

gul for stationspalle (formular A 372 c),

hvid med rodt patryk for blandingspalle (formular A 372 a).

Sedlerne har pa bagsiden en gummieret kant, og forinden pa-
klzbningen pa et af de overste godsstykker pa pallerne skal de
udfyldes med blakridt. Den, der har ansvaret for, at pallen er rig-




L 118 — V

tigt laesset, anbringer sit navn eller bomzrke pé det dertil bestemte
sted pa sedlen.

Den sorte plade pa bokspallerne mé ikke benvttes til paklaeh-
ning af forannzvnte beklabningssedler, idet pladsen er beregnet til
ekspeditionsstedernes interne kridtpaskrifter, som skal fjernes inden
bokspallernes afsendelse, samt til anforsel af bestemmelsesstation
ved bokspallernes befordring i tom tilstand.

Anbringelsen af lessede paller i stykgodsvogne

Lastpaller ma ikke henstilles frit pa vogngulvet, men skal stilles
op mod vognsiden eller mod andet gods, der kan give stotte. Til
afstivning eller adskillelse af de enkelte pallelaster kan benyttes
tomme lastpaller, eventuelt stillet pa hejkant.

Bokspaller anbringes pa vognbunden lesset saledes, at godset
ikke rager op over hokspallernes vinkeljernsrammer, og ovenpi
bokspallerne anbringes en anden bokspalle eller en lastpalle. Sidan
lzesning skal eventuelt ogsa foretages mellem ekspeditionssteder, der
ikke er forsynet med gaffeltrucks (i togplan I11/3 findes en forteg-
nelse over, hvilke ekspeditionssteder der har gaffeltrucks og lofte-
vogne).

Ved lasning til ekspeditionssteder, der ikke er forsynet med
gaffeltrucks, ma det dog iagttages, at det gods, der lesses pa
overste palle, bestar af lettere gods, der kan afleesses med hénd-
kraft.

Bokspaller med V-formet sidedbning skal anbringes saledes i
vognene, at godset ikke kan falde ud gennem sidedbningen.

Pallerammer

Til brug ved palletering af gods, som vanskeligt kan blive lig-
gende pa lastpaller under transporten, f eks smé stykker stebegods,
tagpapruller og margarine i asker, er der til enkelte ekspeditionsste-
der leveret pallerammer til anbringelse pa lastpaller. Pallerammerne
er pamalet hjemstedsstationens navn. Snarest efter aflesningen af
de pageldende paller tilbagesendes pallerammerne pa lessede last-
paller til hjemstedsstationen eller eventuelt til en station i retning
mod denne.
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Jernkiler til brug ved forsendelse af stilflasker og lignende

Til brug ved forsendelse af stalflasker og lignende pa lastpaller
er oplagt jernkiler pa folgende ekspeditionssteder:

I 1.distrikt: Kebenhavns Godsbanegard, Hellerup g, Slagelse g,
Korser g, Kege g, Nzstved g,
Nykebing Fl g og Hedehusene st.

I 2. distrikt: pa samtlige godsekspeditioner.

Andre ekspeditionssteder end de nzvnte sender modtagne kiler
til det naermeste ekspeditionssted, hvor der i henhold til ovenstien-
de er oplagt kiler. Ekspeditionssteder, der pa denne made far deres
oprindelige beholdning foreget, sender hver lordag det oversky-
dende antal kiler til nedennzvnte depoter, hvorfra ogsa ny forsy-
ning kan rekvireres:

I 1. distrikt: Kebenhavns Godsbanegard, pakhus U.
I 2.distrikt: Fredericia omlassehal.

Ekspeditionsstederne skal fore effektiv kontrol med, at kiler,
der sammen med en palleladning udleveres til adressaten, mod-
tages tilbage.

Reparation af beskadigede lastpaller, bokspaller og pallerammer

Reparable lastpaller, bokspaller og pallerammer sendes til re-
paration saledes:

I 1.distrikt: Til vognopsyn 2, Kebenhavns Godsbanegard. Det
ma for bokspallernes og pallerammernes vedkom-
mende af markningen tydeligt fremga, at de indsen-
des til reparation.

I 2. distrikt: Lastpaller til Fredericia omlassehal,
bokspaller og pallerammer til maskindepotet, Langa.

Udveksling af lastpaller og bokspaller med danske privatbaner

Der er mellem danske privatbaner og statsbanerne sluttet over-
enskomst om anvendelse af lastpaller og bokspaller i en falles
pallepool. Der benyttes kun DSB-lastpaller og -bokspaller, idet pri-
vatbanerne betaler statsbanerne en narmere fastsat arlig betaling
for benyttelsen.

I henhold til overenskomsten skal statsbanerne gennem deres
depotstationer betjene privatbanerne med lastpaller og bokspaller
pa samme made som deres egne stationer. Endvidere forpligter
savel privatbanerne som statshanerne sig til en rationel anvendelse
af lastpaller og bokspaller, og privatbanerne ma kun tilbageholde
sa mange paller, som er nedvendige af hensyn til den daglige lzs-
ning og udveksling med kunderne. Privatbanerne skal snarest sende
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overkomplette lastpaller og bokspaller til nzrmeste overgangssta-
tion til statshanerne, medmindre der er truffet anden aftale.

Reparation af beskadigede lastpaller og bokspaller foretages af
statsbanerne, som afholder udgifterne herved.

Hjemsendelse af udenlandske lastpaller og bokspaller

Alle udenlandske paller skal snarest lacsses til eller i retning mod
ejendomsbanen, evt hjemsendes tomme.

Byttepaller

For at fa det storste udbytte af palleteringen ma der strabes
hen imod, at paller benyttes til transport af enhedslaster gennem
hele transportkaden fra leverandoer af ravarer eller halvfabrikata
via producent, grossist og forhandler til forbrugeren.

Jernbanen er derfor interesseret i at slutte overenskomst med
forsenderne om udveksling af byttepaller, hvorfor der primart
bor arbejdes hen imod, at det nedenfor omhandlede udlin af
paller til forsenderne kun bliver en midlertidig foranstaltning,
der ber betragtes som en forleber for en byttepalleordning.

Overenskomst med forsendere om udveksling af byttepaller af-
sluttes almindeligvis af distrikterne. De af forsenderne anskaffede
paller skal veere af samme konstruktion som statsbanernes paller og
skal godkendes af jernbanen, hvorefter pallerne markes pa samme
méde som statsbanernes egne paller.

Til kontrol med udveksling af byttepaller i vognladningstrafik-
ken anvendes en formular, , Byttepaller i vognladningstrafikken®
(formular A 370).

Udlanspaller

De jernbanen tilherende lastpaller kan i det omfang, de haves
disponible, som udlanspaller stilles vederlags{rit til radighed for for-
sendere til befordring af stykgods, nar derved

a) transporter kan erhverves eller bevares,
b) lettelser ved godsets behandling kan opnas, eller
c) risikoen for godsbeskadigelser kan nedszttes.

Afgivelsen af udlanspaller bor praktiseres under forneden
hensynstagen til, at jernbanen forst og fremmest er interesseret i,
at forsenderne gér ind under byttepalleordningen, jf ovenfor.
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Udlanspaller ma ikke afgives til befordring af gods i fragt-
mandsvogne.

Tomme udlanspaller udleveres til afsenderen mod kvittering,
og lassede lastpaller kan mod kvittering udlénes til adressaten.
Ekspeditionsstederne noterer antal lastpaller, afsender eller adres-
sat, dag for udlevering og dag for tilbageleveringen.

Til brug pa ekspeditionssteder med stor udveksling af paller
med forsendere findes en kvitteringsformular ,,Udlan af paller”
(formular A 371). Formularen er samlet i blokke 4 100 blade og
indrettet til gennemskrift.

Udlanspaller skal tilbageleveres senest den felgende hverdag.
Ved overskridelse af tilbageleveringsfristen betales forsinkelsesgebyr.

Forsenderen hafter for beskadigelser, som opstar pa lastpaller-
ne, medens disse er i hans varetzgt.

Afsenderen skal i fragtbrevets vaegtrubrik anfere godsets vagt.

I nederste linie i rubrikken ,, Indhold“ anferes: ,pi ...... stk
DSB-lastpaller® og i vagtrubrikken pallernes egenvagt, hvor-
ved vagten af en lastpalle regnes til 25 kg.

Er en lastpalle lzesset med gods til flere adressater, erstattes
nzvnte angivelser af felgende pategning pa hvert fragtbrev: ,pa
1 stk sammenlasset DSB-lastpalle®.

Statsbanernes bokspaller benyttes almindeligvis kun til interne
transporter af stykgods. Safremt det matte vaere enskeligt, kan
bokspaller dog mod betaling af et benyttelsesgebyr i begraenset om-
fang benyttes som udlinspaller efter foranstdende bestemmelser,
idet nettovaegten udfindes ved fra bruttovaegten af fradrage 70 kg
for hver bokspalle. Afsenderen skal i fragtbrevets rubrik ,,Indhold“
anfere: ,pa ......... stk DSB-bokspaller®.

Pa samme betingelser som for bokspaller kan statsbanernes
pallerammer, pasat jernbanens lastpaller, benyttes som udlanspal-
ler mod betaling af et benyttelsesgebyr. Nettovaegten udfindes
ved fra bruttovaegten at fradrage 70 kg for hver lastpalle med pésat
palleramme (r). Pétegningen péa fragtbrevet skal anferes siledes:
¥ - T stk lastpaller med ...... stk DSB-palleramme(r) “.

For savel bokspaller som lastpaller med pasatte pallerammer
gaelder, at de anses for afgivet som udlanspaller, og at benyttelses-
gebyr altid skal regnes,

1) nar de udlines til lzesning uden for stationens (godsekspedi-
tionens) omrade, samt
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2) nar de efter afsenderens anmodning stilles til rdighed for les-
ning pa stationen (godsekspeditionen).
Afsendelsesstationen (godsekspeditionen) er ene ansvarlig for,
at gebyret opkraves.
Safremt bokspaller eller lastpaller med pésatte pallerammer
derimod benyttes internt pa jernbanens eget initiativ, f eks for
at lette ind-, ud- eller omlzsning, regnes intet benyttelsesgebyr.

Uretmassig benyttelse af statsbanernes paller

Uretmessig benyttelse eller besiddelse af statshanernes lastpal-
ler, bokspaller og pallerammer ma ikke finde sted. Safremt det kon-
stateres, at ankommet vognladningsgods indeholder DSB-paller
cller -pallerammer, der ikke falder ind under bestemmelserne om
byttepaller, skal stationen (godsekspeditionen) snarest underrettes
herom.

Ekspeditionspapirernes sortering m m og aflevering
til og fra togene

Fragtbreve m v

Fragtbreve foldes ikke sammen.

Pi afsendelsesstationerne sorteres fragtbrevene og de papirer,
der eventuelt erstatter fragtbreve, f eks folgesedler (formular
A 110 og A 403) swrskilt for hver bestemmelsesstation og sarskilt
for:
fll; z:g‘lt(sgséyélks;gods,} til omslag, se nedenfor
ekspresstykgods
fragtgods i vognladninger og keretojer pa egne hjul
ilgods i vognladninger, levende dyr i szrlig vogn
og lig med ilgodsfragtbrev

il

6. ckspresgods i vognladninger (jf side 64) samt lig
med ekspresgodsfragtbrev

Er afsendelsesstationen togets udgangsstation, laegges fragtbre-
vene over fragtstykgods i gra omslag, fragtbrevene over ilstykgods
i rede omslag.
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Forekommer der i en stykgodsvogn béade fragt- og ilgods, anven-
des redt omslag. Omslagene er indrettet saledes, at de kan bruges
4 gange. Stationerne skal, forinden et allerede benyttet omslag
bruges pany, annullere den udfyldte tekst fra sidste benyttelse ved
en tydelig overstregning. Omslaget lazgges saledes om fragtbrevene,
at den med tekst forsynede del af omslaget kommer til at ligge oven
pa fragtbrevene med tekstens linier i samme retning som fragtbreve-
nes tekst. Der dannes kun ét omslag for hver vogn, og fragtbrevene
indlzgges i stationsorden, saledes at fragtbrevene til den bestemmel-
sesstation, som ligger nwrmest ved afsendelsesstationen, ligger
overst. Laesses der fragtstykgods sammen med ilstykgods i én vogn,
lzegges ilgodsfragtbrevne everst i stationsorden og fragtgodsfragt-
brevene for sig i stationsorden.

Lzsses der supplementsvogn, benyttes serskilt omslag for hver
vogn.

Selv om udgangsstationen intet gods har til en eller flere styk-
godsvogne i toget, herunder E-vogne, som skal bruges til stykgods-
befordring undervejs, udfardiges der alligevel omslag til disse

vogne.

Af omslagets tekst skal det fremga, om vognen udelukkende er
lzesset til en bestemt station, eller om den er bestemt til ind- og ud-
leesning undervejs, i hvilket sidste tilfzelde det skal nzevnes, pa hvil-
ken station vognen forst skal udsattes.

Alle andre fragtbreve befordres uden omslag.

Fra og til togudgangsstationerne afleveres fragtbrevene i den
orden, hvori de tilherende vogne er opfert pa vognlisten.

Er afsendelsesstationen en mellemstation, dannes der kun om-
slag til fragtbreve, for sa vidt der er lesset serlige vogne med styk-
gods, i hvilket tilfzelde fremgangsmaden er den samme som pa to-
gets udgangsstation, men ellers afleveres fragtbrevene til toget uden
omslag, sorterede og ordnede som foran navnt og med pafert pak-
vogns-lebenummer.

Pa fragtbrevomslag, hvori der findes fragtbreve over gods i be-
holdere, anferes foroven pi forsiden med stempel eller blakridt
., Gods 1 beholder®.

Hvis beholdere indlesses undervejs, ma togpersonalet pategne
omslaget.
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Anvender jernbanen selv beholdere til befordring af stykgods-
sendinger (banepakker) m v, skal de til sendingen herende ekspe-
ditionspapirer for hver beholders vedkommende lzegges i fragtbrev-
omslag, der tydeligt paskrives beholdernummer og med blakridt
forsynes med en kraftig diagonalstreg.

Togpersonalet modtager pa afsendelsesstationen de til toget he-
rende papirer.

Pa udgangsstationer afhenter togpersonalet dog papirerne i de
dertil indrettede rum.

Papirerne skal af stationerne afleveres som ovenfor foreskrevet,
og togpersonalet skal indberette, nér papirerne afleveres usorterede
eller uden de foreskrevne pategninger. Udszttes en om- eller ud-
laesningsvogn, skal togpersonalet aflevere samtlige de til vognen
herende papirer til den station, hvor vognen udszttes.

Stationer, hvor vogne udszttes til delvis udlzesning eller kom-
plettering med andre sendinger, skal inden vognens videresendelse
sorge for, at omslaget med fragtbrevene pa det i vognen tilbage-
blevne gods suppleret med fragtbrevene pa det af stationen selv
indlzessede gods, alle ordnede og behandlede som foran foreskrevet,
leveres til toget med pategning om, hvor vognen atter skal udszttes.
Er stationen omlaesningsstation, skal den tillige serge for, at fragt-
brevene fordeles til omslagene for de vogne, hvori godset omlasses.

Af hensyn til kontrollen med, at godsvogne, som udszttes pa en
station for at viderebefordres til bestemmelsesstationen med et se-
nere tog (ferge), ikke bliver unedigt forsinket i videresendelsen,
skal udseettelsesstationen pategne eller stemple fragtbreve og om-
slag, siledes at vognenes lob og ophold kan fastslas.
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Folgesedler til banepakker

Udgangsstationerne for direkte rejsegodsvogne eller ilstykgods-
vogne, der indgar til Kh eller Gb, og som kan optage banepakker til
Gb, Fb, No og Kk skal i pakvognsomslaget indlzgge 4 med sta-
tionens stempel forsynede konvolutter (formular A 955 o s v), som
er bestemt til indlzeggelse af felgesedler til banepakker til hhv Gb,
Fb, No og Kk.

Togpersonalet skal, efterhanden som felgesedlerne modtages,
laegge dem i de pagzldende konvolutter, der ikke mé tilklebes.

Konvolutterne folger banepakkerne til de pagzldende bestem-
melsesstationer, der indsender de afbenyttede konvolutter til billet-
og blanketforvaltningen, hvorfra de atter udsendes til udgangs-
stationerne.
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Behandling af toldgods

Jernbanens ansvar

Toldgods, hvis lukke er beskadiget eller mangelfuldt, mod-
tages ikke til befordring.

Ved befordring af toldgods over statsbanerne har disse over
for toldvaesenet ansvar for sendingens rigtige aflevering til told-
kontrollen pa bestemmelsesstedet, eventuelt udferselsstedet, og for,
at det pa godset mulig anbragte toldlukke fremkommer i hel og
uskadt stand. Dette ansvar bortfalder dog i tilfeelde, hvor told-
godset undervejs stilles under personligt tilsyn fra toldvzsenets
side.

Savel stations- som togpersonalet skal sorge for den rigtige
ekspedition og forsvarlige behandling af toldgods, hvad enten
dette sendes i toldafldset rum eller under toldplombe sammen med
andet gods. Serlig skal opmerksomheden vare henvendt pa, at
besneringen pa gods, der forsendes pa sidstnzvnte made, ikke
tager skade.

Udlevering til adressaten af uberigtiget toldgods ma aldrig
finde sted.

De i toldanordningerne givne almindelige straffebestemmelser
gzlder ogsda med hensyn til uberigtiget gods,
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som befordres over banerne eller oplagges pa disses stationspladser
under toldlas.

De af jernbanens ansatte, som padrager sig mistanke om at
bega eller tage del i toldovertraedelser eller om at gere sig skyldige
i grove ordensforseelser mod det fra toldvaesenets side med hensyn
til jernbanen foreskrevne, kan efter forlangende af vedkommende
overtoldinspektor straks suspenderes og, hvis mistanken bekraftes,
straks afskediges.

Alle pa stationerne og banerne varende lokaler (dog ikke be-
boede rum) samt vogne, hvori varer kan opbevares, er undergivet
toldopsyn, saledes at toldvzsenet kan foretage eftersyn af disse, nar
som helst det anses fornedent.

Toldstederne vil gore anmeldelse til vedkommende station, nar
det med jernbane indferte gods overleveres til toldvasenet med
udvendigt kendelige isjnefaldende beskadigelser, hvilket skal aner-
kendes af vedkommende jernbanetjenestemand ved, at han med-
underskriver den bemzrkning, som den tilsynsferende toldtjeneste-
mand afgiver derom pa det pagaldende tolddokument.

Toldlukket.
Beskaffenhed.

Toldlukket bestar enten i en forsegling eller i en plombering af
hvert enkelt stykke gods eller i en szrlig aflukning af en hel vogn
eller vognafdeling. Forsegling sker som regel ved gods, der
pa grund af dets beskaffenhed ikke kan plomberes (f. eks, fade og
fustager). Plombering bestdr i, at godset ombindes med
snor, der sammenknyttes med en plombe, siledes at godset ikke
kan dbnes, uden at snoren brydes. Besnoringslinerne leveres af told-
vaesenet og er kendelige pa en indsnoet red dukt.

Som toldlukke for lukkede godsvogne ber anvendes
toldlase. Toldlukke med plombe ber kun modtages, nar
nedvendigheden byder det, da plomberne er udsat for sprangning
ved vognenes rysten undervejs.

Vognene skal derhos altid lases med jernbanelas uden
hensyn til, om toldvasenet har benyttet toldlas eller plombe ved
lukningen.

Nar vogne med sidelemme skal toldlukkes eller lzsses med gods
til udlandet, skal de udvendig pa vognen anbragte bolte szttes ind
i de for dem bestemte huller og splitten pa vognens indvendige side
anbringes i bolten. Lesset skal s& vidt muligt anbringes saledes, at
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man ikke behever at flytte godset for at se, om splitterne er anbragt
i boltene. De i nogle HD-vogne og i en del fremmed materiel an-
bragte sidelemme skal holdes lukkede, ved at de til hver lem
horende 2 hasper drejes for.

Pa vogne med endedere skal den til disse dore herende lukke-
bolt vaere anbragt pa plads i det dertil bestemte hul i derene og den
indvendige lasepind vaere anbragt i lukkeboltens oje.

Af hensyn til det tyske toldvasen skal alle vedkommende serge
for, at savel yder-endederene som inder-endederene (gitterderene)
er forbundne med lukkebolten, og at lasepinden indvendig er an-
bragt i denne, saledes at de dobbelte endedere ikke kan dbnes hver
for sig.

For svineforsendelsers vedkommende vil det dog af hensyn til
fornoden lufttilforsel vare nedvendigt at holde yder-endederene
abne og lade inder-endederene (gitterderene) vare aflukket og
sikret med krog midt pa og med splitbolt foroven.

Sendinger af fersk fisk og af kartofler kan i tiden fra 1. juni til
31. august sendes til Tyskland i lukkede godsvogne med abne side-
lemme, nar afsenderen ved pategning pa fragtbrevet har forlangt
lemmene holdt abne. Der er af det tyske toldvaesen stillet den ufra-
vigelige betingelse, at der i de pagzldende vogne ikke indlasses
andre toldpligtige varer — i szrdeleshed hummer sammen med
fisk.

Abne vogne, dakket med presenninger, toldlukkes ved,
at presenningerne tilbindes med snor, hvis ender sammenknyttes
med toldplombe.

Eftersyn.

Stationerne skal ved eftersyn af de toldlasede eller plomberede
vogne overbevise sig om, at toldlukket er ubeskadiget. Mulige
mangler eller beskadigelser anmeldes straks for det nzrmeste told-
sted, hvor manglen kan afhjzlpes.

Folgende regler skal i ovrigt folges:

Pa vognens afgangsstation (9: ferste station, hvorfra
vognen afgar pa Statsbanerne) skal eftersynet foretages kort for
togafgang. :

Pi mellemstationer foretages eftersynet af stationen
straks efter ankomsten, nir vognen udsattes til senere befordring
(altsd uden at medtages af tilsluttende, straks efter afgaende tog).
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Pa vognens bestemmelsesstation skal eftersynet
foretages af stationen straks efter vognens ankomst, s& vidt muligt
inden toget har forladt stationen.

Enhver station, som modtager en vogn med toldgods uden at
forevisse sig om, at den er forsynet med toldlukke, og at dette er i
ubeskadiget stand, eller som ikke uopholdelig anmelder og foran-
lediger konstateret forefundne mangler ved toldlukket, padrager
sig straf foruden eventuelt ansvar over for toldvasenet, hvis det
viser sig, at toldlukket er beskadiget eller endog mangler.

Seerlige bestemmelser vedrerende toldgods
fra udlandet
For befordring af gods, der ankommer fra udlandet med stats-
banernes tog, farger eller skibe, og som er bestemt til videresen-
delse med statsbanerne, galder felgende regler:

Stykgods

Fremskyndet ilgods og ckspresgods behandles efter samme reg-
ler som rejsegods, der ikke er toldberigtiget undervejs. Det afleveres
til toldvaesenet pa bestemmelsesstationen sammen med den led-
sagende folgeseddel, der dog forinden afleveringen til toldvasenet
al modtagelsesstationen skal forsynes med en specifikation over
godset.

Vogne med uberigtiget sty k g ods, bestemt til én eller flere
stationer, forsynes ved gransetoldstedet med toldlukke. Kan vognen
ikke toldlukkes, afgar den under toldledsagelse. P4 begge vognsider
anbringes mzrket ,, Toldgods®, der skal fjernes af vognens endelige
bestemmelsesstation.

Toldopsynet ved gransetoldstederne kan dog i visse tilfzlde
lade vogne med uberigtiget stykgods, bestemt til én eller flere mod-
tagere, afgd med ladningsfortegnelser i stedet for med toldlukke
eller toldledsagelse. Pa begge sider af sidanne vogne skal der ved
jernbanens foranstaltning pa pagzldende gransetoldsted paklabes
market ,, Toldgods®.

Pa den station med toldsted, hvortil vogne med toldlukke brin-
ger gods til udlasning, fratager toldvasenet toldlukket, og godset
udlesses under toldtilsyn. Efter godsets udtagelse toldlukkes vog-
nen atter og afgar til naste station, hvor der forholdes p& samme
méde som foran anfert, og sdledes videre, indtil alt godset er ud-
leesset.

Toldgods til stationer, der ikke har toldsted, udlaesses pa det
nzrmeste foran bestemmelsesstationen liggende toldsted, hvor kla-
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rering kan finde sted alle hverdage. Toldstykgods til stationer, der
betjenes af statsbanernes lastbiler, medtages dog til lastbilens ud-
gangsstation, safremt der findes toldsted péd denne station. For
toldstykgods til stationer pa Nordbanen og Kystbanen gzlder sar-
lige bestemmelser, der er meddelt ekspeditionsstederne.

Indlzsning af gods i de her omhandlede vogne ma ikke finde
sted undervejs.

Uberigtiget stykgods (dog ikke eckspresgods og fremskyndet
ilgods), der sendes uden for toldlaset vogn, skal beklzbes med
maerket ,, Toldgods®“, safremt det ikke toldledsages.

Statsbanerne kan forlange, at der ved toldstederne foretages
plombering af mindre partier gods, bestemt til videresendelse i
uberigtiget stand. Det plomberede gods skal beklzbes med maerket
,»LToldgods® og kan sendes i stykgodsvogne sammen med andet
almindeligt gods.

Statsbanerne er pligtige at afgive personale til transport af gods
til og fra toldlokalerne, derimod péahviler det toldvasenet at be-
sorge godsets henstuvning, vejning og evrige behandling i told-
vaesenets lokaler. Pa steder, hvor der ikke er ansat toldbetjente,
og i evrigt i tilfzlde, hvor enske om yderligere bistand fremszattes,
ber stationerne dog ikke vagre sig ved inden for rimelige graenser
at yde videregdende medhjzlp med hensyn til godsets manipula-
tion, dog kun efter banernes lejlighed, og for si vidt udferelsen af
de egentlige jernbaneforretninger tillader det.

Vognladningsgods
Godset afgar fra graensetoldstedet enten under toldlukke, under
toldledsagelse eller for visse forsendelsers vedkommende, f eks kul,
treelast, jern, teglvaerksfrembringelser o 1, i vogne, der ikke kan
toldlukkes, uden toldledsagelse, kun med toldpapirer.
Pa vogne, der afsendes uden toldlukke, skal merket
» Loldgods* anbringes pa begge vognsider.

Seaerlige bestemmelser vedrsrende toldgods til
udlandet eller i indenlandsk trafik

Uberigtiget gods®), der fra en indenlandsk station sendes
til udlandet, eller som sendes fra et sted til et andet inden
for landets greenser, skal forsynes med toldlukke (plombe eller

*) Herunder ogsia sidant uberigtiget rejsegods, som [ eks kan vare
indfert med privat skib.
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segl) pa afgangsstedet, medmindre det afgir i toldldset vogn.

Nar hvert enkelt stykke gods er forsynet med toldlukke, kan
det sendes i stykgodsvognene sammen med andet almindeligt gods,
men skal beklzebes med merket , T'oldgods®. Vogne, der kun inde-
holder toldgods, beklzbes pa begge vognsider med market ,, Told-
gods®.

Godset ledsages af toldsedler, der udferdiges af toldvzsenet,
og forst nar afsenderen har udleveret toldsedlen til ekspeditions-
stedet, og dette har undersogt toldlukket og fundet det i orden,
ma fragthrevet stemples, og ansvaret for toldlukket overtages af
banerne.

Bestemmelser vedrerende
vognmateriellet

Oversigt over vognmateriellet

Ved ,,vognmateriellet forstds i det folgende ikke alene vogne
med det til disse herende lese inventar, men ogsi laessemidler
(presenninger, gulvriste (gitre), reb m v) samt transportbeholdere.

Folgende vogne kan befordres over statsbanerne:

I. Vogne, som tilherer statsbanerne.

Tegninger af og oplysninger om disse vogne findes i ,Forteg-
nclse over driftsmateriellet”, person-, post- og rejsegodsvogne i
bind 1, godsvogne og specialvogne i bind 2.

2. Vogne, som tilherer private vognejere,
men er optaget i statsbanernes vognpark.

Oplysninger om disse vogne findes i , Fortegnelse over drifs-
materiellet”, bind 2.

3. Vogne, som lejes af statsbanerne.

Meddelelse herom gives ved cirkulzere fra distrikterne.

4. Vogne, som tilhorer fremmede baner.

5. Vogne, som tilherer private vognejere,
men er optagetien fremmed banes vognpark.

Vogne fra fremmede baners vognpark overtages kun til be-
fordring pa statsbanerne, nér de opfylder betingelserne i de gzl-
dende vognoverenskomster.
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Tilsyn med og behandling af vognene
Almindeligt tilsyn med vognmateriellet

Togudgangs- og reservepersonvognsstationerne skal fore til-
syn med, at henstaende person-, post- og rejsegodsvogne er i fuld-
stzendig orden, og at foreskrevne opslag m m er til stede i ubeskadi-
get stand.

I henstdende personvogne skal alle vinduer holdes helt tilluk-
ket, derene holdes aflaset, ventilerne vzere tillukket og gardinerne
trukket for.

Pa ubestemte tider og s ofte lejliched gives skal der fore-
tages et eftersyn af henstiende vogne ogsd for de vognes ved-
kommende, der henstar pa afsides liggende spor, for at kontrollere,
at let fjernelige genstande ikke er borttaget fra vognene.

Sneplove skal, nar sneleg kan ventes, anbringes pa et let
tilgengeligt sted, vaere vendt siledes, som der erfaringsmessigt
forst bliver brug for dem, og vare henstillet siledes, at de ikke
skal passere en drejeskive for at kunne tages i brug.

Samtlige stationer skal fore tilsyn med godsvognene og szrlig
have opmarksomheden henvendt pa, at der ikke findes mangler
ved fodtrin, hdndbejler og lukkeindretninger. For at undga til-
smudsning ved stev, indtreengen af fugtighed (regn og sne) m v
skal dere til bremsekupeer holdes lukket, nar bremsekupeen ikke
benyttes.

Pa godsvogne af litra T skal sidestotterne vende saledes, at
DSB lwses retvendt ude fra, hvorved stottens mest glatte side
kommer til at vende ind mod godset.

Koblingerne pa vogne, der skal befordres i tog eller overfores
med fzrge, skal vaere i fuldstzendig orden, godt rengjort og skruerne
tilberligt smurt.

Mangler eller beskadigelser ved vognmateriellet skal straks
anmeldes til stationen, der enten foranlediger manglerne eller be-
skadigelserne afhjulpet ved vognopsynets foranstaltning eller lader
vognen beklaebe efter de i det folgende angivne bestemmelser.

I tilfxlde af beskadigelse af beholdervogne med brandfarlige
vaesker, hvorved der opstar fare for udstremning af disse vesker,
skal det stedlige brandvaesen straks alarmeres.

Safremt det konstateres, at en godsvogns egenvagt afviger
mere end 2 procent fra den pamalede egenvagt, skal vognen,

15/11 1960 405



129 — I1I L

hvis det er en dansk statsbanevogn, indsendes til et centralveark-
sted, vaerkstedet i Nyborg eller filialvarkstedet i Esbjerg, henholds-
vis hjzlpevarkstedet i Struer til omtarering. Er det en fremmed
banes vogn, skal den paklzbes en szrlig seddel.

Vogne, der overleveres til eller modtages fra fremmede baner,
skal for over- hhv tilbageleveringen, underkastes et serligt efter-
SyIL.

Vogne, der har veret af spor, skal snarest underkastes et
grundigt eftersyn af en vognmester. Viser det sig ved dette efter-
syn, at vognene ikke har taget nogen skade, kan de atter swttes
i drift, eventuelt dog ferst efter at den til opklaring af uheldet
fornedne undersogelse har fundet sted.

Nar gods, der har varet befordret i lukket vogn, er eller an-
meldes at vaere beskadiget ved fugtighed (indtraengen af regnvand
eller sne), skal modtagelsesstationen, uanset om der fremsettes
erstatningskrav eller ej, sa vidt muligt straks foranledige vognen
underkastet et grundigt eftersyn af vognopsynet, hvis sadant findes
pa stationen. Er dette ikke tilfzldet, sendes vognen, medmindre det
fastslas, at skaden skyldes mangelfuld lukning af lemme eller dore,
tom til eftersyn siledes: Danske statsbanevogne enten
til en station, hvor der findes vognopsyn, eller til nazrmeste central-
vaerksted elier narmeste filialvaerksted hhv hjzlpevarksted —
til filialvaerksted hhv hjelpevaerksted dog kun, hvis vognen er
bekleedt med tagpap. Fremmede vogne sendes til den
overgangsstation, over hvilken vognen skal tilbagesendes.

Nar gods, der har varet befordret i dben vogn med presen-
ning, er beskadiget ved fugtighed, og beskadigelsen kan skyldes,
at den benyttede presenning ikke tilstrackkeligt har beskyttet mod
indtreengen af fugtighed, skal det omhyggeligt undersoges, om
presenningen er tmt, og om den har varet forsvarligt anbragt.
Hvis skaden er eller antages at vare foranlediget ved, at regn-
vand er trngt igennem presenningen, skal denne, sifremt den
tilhorer statsbanerne, snarest sendes til eftersyn efter bestemmel-
serne side 182a. Tilherer presenningen fremmede baner, skal den
sendes til den pagzldende overgangsstation med forneden oplys-
ning pa den presenningen ledsagende folgeseddel.

Vogne, der under sneforhold i lzengere tid har henstaet pa en
station, skal, tor de indsattes i tog, af den pagwxldende station
ved tilkaldelse af vognopsynet foranlediges underkastet eftersyn af
akselkasser og lejer.

En vogn, der har varet udsat pa grund af varmelobning, ma
forst pd ny indsattes i tog, nar den er efterset af vognopsynet,
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og dettes tilladelse til at satte vognen i drift er givet.

Nar det er opdaget, at en vogn har varet overlesset med
mere end 5 procent af dens lastgrense (hejeste lastgraense), ma
den forst atter sa:ttes i drift, ndr vognopsynet har tilladt dette efter
at have undersegt vognen.

Om tilsyn med og revision m v af transportbeholdere er sta-
tionerne underrettet.

Sarligt eftersyn af godsvogne, der skal lzsses til udlandet

Til anvendelse pa stationer, hvor det af hensyn til stor vogn-
trafik, udstrakt stationsomrade (havnespor, private sidespor) eller
andre forhold findes hensigtmaessigt, er oplagt en saclig efter-
synsseddel (formular A 643) til brug ved stationernes kontrol
med, at godsvogne, der skal lzsses til udenlandske baner, er efter-
set og godkendt af vognopsynet.

Eftersynssedlerne udleveres af stationerne til vognopsynet, der
efter endt eftersyn anbringer dem i vognenes seddeltavler, hvorfra
de, safremt vognene er godkendt af vognopsynet, atter fjernes af
stationspersonalet, nar adressesedlerne anbringes.

De benyttede formularer opbevares af stationerne i et ar af
hensyn til eventuelle reklamationer.
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Behandling af beskadigede statsbanevogne

For at forebygge, at vogne pa grund af forholdsvis ubetydelige
mangler eller beskadigelser udsattes af driften, skal vognopsynet
udfere nedvendige mindre istandsattelser og afhjzlpe mangler,
som ikke krazver medvirken af et varksted, f eks beskadigelser af
koblinger, puffere, pufferfjedre, pufferhylstre, akselkasse-underdele,
bzrefjedre, fodtrin, lebestenger, rangerkroge, overfald (lukketoj)
pa hejsidede dbne vogne manglende eller beskadigede side- og
endestotter, vognlase, ruder tdvel i person-, post- og rejsegodsvogne
som i godsvogne, mangler ved bremsetojet, bremseledninger, ud-
veksling af bremseklodser m v.

Bemaerkes mindre beskadigelser eller mangler, skal der derfor,
hvis der findes vognopsyn pa stationen, forhandles med dette om
istandszettelse, for vognen beklazbes med varkstedssedler. De sta-
tioner hvor vognopsyn ikke findes, sender den beskadigede vogn
til den naermeste af folgende stationer:

I 1. distrikt: Kebenhavns Godsbanegard, @sterport, Helsingor,
Roskilde, Slagelse, Korser, Kalundborg, Nzstved eller Gedser.

I 2. distrikt: Nyborg H, Odense, Padborg, Fredericia, Ar-
hus H, Langd, Randers, Alborg, Frederikshavn, Viborg, Struer,
Esbjerg, Brande eller Tonder H.

Vognen beklzbes pa begge sider med reparationssedler —
gule sedler med sort tvarstribe — forsynet med
patryk ,, Tranger til reparation” og med rubrik til udfyldning med
vognopsynsstationens navn. Senest med det tog, hvori vognen af-
gar, sendes en af talonerne til pigzldende station, som underretter
vognopsynet.

Bemarkes ved en vogn, der er under lasning, el-
lersomerindsat i et tog, en mindre beskadigelse, der efter
vedkommende stations sken ikke er til hinder for vognens befor-
dring til dens bestemmelsessted, skal stationen, for sa vidt der ikke
pa stedet er vognopsyn, som kan udfere istandsettelsen straks, eller
der ikke er tid til istandsattelsens udferelse under togets planmaes-
sige ophold, beklzbe vognen med de nzvnte reparationssedler,
men uden at rubrikken ,Vognopsynet i ......... “ udfyldes. Ta-
lonen, der ellers sendes til vognopsynet, vedhzftes ekspeditions-
papirerne. Er istandszttelse ikke sket undervejs, og findes der pa
bestemmelsesstationen ikke vognopsyn, der kan reparere vognen,
sendes vognen snarest efter aflesning til narmeste af ovenfor
nazvnte vognopsynsstationer, hvis navn anferes i de péklebede
reparationssedler, og den vedhaftede talon sendes til vognopsynet
pa den pagzldende station.
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Vogne med ubrugelig trykluftbremse, skruebremse eller trykluft-
ledning forsynes foruden med reparationssedler eller vzerkstedssed-
ler tillige med szrlige beklebningssedler, der billedligt giver oplys-
ning om navnte serlige fejl ved vognene.

Sidstnzvnte beklabningssedler (formular A 519 og A 520)
paszttes pa begge vognens lzengdedragere i umiddelbar nzrhed af
bremsevagtskiltet.

Leftning af eller arbejde ved vogne, der medferer, at ar-
bejderne opholder sig under vognene, ma kun ske efter forudgiende
anmeldelse til stationsbestyreren, og efter at der ved dennes foran-
staltning er truffet de foreskrevne forholdsregler til sikring af vog-
nene, og det er strengt forbudt vognopsynet at blande sig heri.

Istandsttelse af vogne i tog ved perron ma kun fore-
tages efter anmeldelse til lokomotiv- og togferer, jf i evrigt SR
§150g § 17, D°.

Nar en vogn har sidanne beskadigelser, at den ikke kan istand-
settes uden et varksteds medvirken, eller der af vognopsynet er
borttaget dele af den, som er indsendt til istandsattelse eller om-
bytning i et veerksted, foranlediger stationen vognen beklzbet med
en varkstedsseddel pa hver side.

Til dette brug er stationerne forsynet med 3 beger, indehol-
dende henholdsvis rede, grenne og gule blade, der hver bestar af
stamme, talon og meldeseddel og er indrettet til gennemskrift.
Stammen opbevares pa stationen, for at det derigennem kan godt-
gores, hvilke vogne den har forsynet med vaerkstedssedler, hvori
vognens mangler har bestaet, og hvem der har forlangt beklabnin-
gen. Den ene talon sendes til varkstedet, den anden udleveres an-
melderen som kvittering for anmeldelsen.

De omtalte varkstedssedler er:

Rod seddel med patryk ,Stoppet®, der benyttes,
nar vognen er si beskadiget, at den ikke tor befordres hverken
i plantog eller szrtog. Vognen forbliver, efter at vaerkstedssed-
len er paklxbet, stiende pa stationen for at bringes i varksted
ved vognopsynets foranstaltning, efter at den eventuelt er om-
lzesset. Ligeledes anvendes red seddel, nar en vogn midlertidig
stoppes for at blive istandsat.

Gron seddel med patryk ,Utjenstdygtig, ma
ikke lasses® der benyttes, ndr vognen kan befordres i
tog, men uden lzs.
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Gul seddel med patryk ,Tranger til repara-
tion“, der anvendes, nir vognen endnu kan benyttes, men
snarest muligt ber underkastes eftersyn i et varksted.

Om anvendelse af gul seddel med sort tvarstri-

b e se foran.

Sedlerne skal udfyldes nejagtigt og med kulert blyant. Har
vognen lase hjulringe, skal sedlen oplyse, om én eller flere hjulringe
er lose og i sidste tilfzelde, om disse findes pa samme eller flere
aksler.

Hvor der er vognopsyn eller maskindepot, vil stationen kunne
radfere sig med de derunder herende tjenestemand om, hvilke
sedler der skal anvendes. Er udstrazkningen af den vognen tilfojede
beskadigelse tvivlsom, eller er det af en anden grund tvivlsomt,
hvorvidt vogen ber befordres i et tog, skal den altid beklzbes
med rode varkstedssedler.

Pa personvogne skal sedlerne anbringes pa vognens langde-
dragere og eventuelle kridtpéskrifter pd trinbreeddrene. P4 ovrige
vogne skal sedlerne anbringes i seddeltavlen eller, hvis sadanne
ikke findes, pa paskriftstavlerne, eventuelt pa lzngdedragerne.

Indkaldes en vogn til verksted, f eks til revision, pahviler det
den station, pa hvilken vognen findes, eller hvortil den ankommer
uden at veere beklebet med vaerkstedssedler, at foranledige, at sa-
danne paklaebes.

Godsvogne, som skal indsendes til revision, og godsvogne, som,
jf nedenfor, ma lasses, bekleebes med gule vaerkstedssedler. Gods-
vogne, der ikke ma lesses, derunder sidanne, der har utydelig
angivelse af revisionsar eller overskredet revisionsfrist, samt per-
son-, post- og rejsegodsvogne beklabes med gronne vaerkstedssedler.

Tjenstegorende person-, post- og rejsegodsvogne ma
ikke beklzbes med varkstedssedler.

Godsvogne, der er beklzbet med gule verkstedssedler, skal i
almindelighed sendes ad den korteste vej til vaerkstedet. Dog kan
den station, der beklazber dem, nar hensynet til en ekonomisk
vognudnyttelse taler derfor, benytte dem til laesning for stationer
uden for den korteste rute til vzerkstedet, nar disse stationer ligger
nermere varkstedet end den station, hvor veerkstedssedlerne er
pasat. Vognene ma dog ikke lasses ud over verkstedsstationen og
ma under ingen omstzndigheder benyttes ud over den dag, de for-
falder til revision.

Fra den station, hvor vognen herefter aflesses og mulig atter
palesses, skal den sendes ad den korteste vej til vaerkstedet.



L 134 — VI

For behandling af beskadigede fremmede vogne samt beskadi-
gede transportbeholdere galder saerlige regler, hvorom stationerne
er underrettet.

Revisionsfrist for godsvogne

En del nyleverede vogne pamales et 1-tal foran revisionssigna-
turen. Disse vogne skal efter at have lebet et ar indsendes til veaerk-
sted og underkastes et eftersyn, hvorefter 1-tallet slettes, og vog-
nene far normal revisionsfrist.

Revisionsfristen for danske godsvogne er i evrigt:

2 ar, angivet ved et 2-tal foran revisionssignaturen:
Nogle private godsvogne, optaget i statsbanernes vognpark.

3 dr, angivet ved et 3-tal foran revisionssignaturen:
EUROP-vogne litra PB,
statsbanernes kolevogne litra IB, IF, IKA, IKB, IKC, IKG,
IKH, IKN, IKP, IKS og IKT og nogle private godsvogne,
optaget i statsbanernes vognpark.

4 dr, angivet ved et 4-tal forrest i revisionssignaturen:
RIV-markede vogne (herunder EUROP-vogne), bygget si-
den 1944.

4 ar, intet tal forrest i eller foran revisionssignaturen:
@vrige godsvogne (herunder privatbaners og private vogne).

Revisionsfristen for specialvogne (sneplove, veaerkstedsvogne,
kerekraner o 1) og for udenlandske vogne fremgar af revi-
sionssignaturen.

Om revisionsfristen for godsvogne, som skal benyttes i inter-
national trafik, se side 156.

[Sl-mzerkning er gyldig hele revisionsfristen igennem.
SSl-markning gelder det forste ar efter den pamalede revisions-
dato; sidanne vogne kan lebe som almindelige vogne og

[S}-mzrkede vogne inden for ovennavnte frister.

15/11 1960 408
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Temning af vandbeholdere og vandkarafler i
lyntog og motorvogne samt i person~, post-~
og rejsegodsvogne.

De i Statsbanernes lyntog og motorvogne samt person-, post-
og rejsegodsvogne og i andre person-, post- og rejsegodsvogne,
der befordres pa Statsbanerne, varende faste vandbehol-
dere, der forsyner kokkener, vaskekummer eller vandklostetter
med vand, skal temmes efter folgende regler:

Beholderne skal altid temmes, nir vognene henstilles.

Ved indtrzdende frost skal beholderne vare forsynet med
vand, sd lenge vognene holdes opvarmet, og temmes, nar vogne-
nes opvarmning opherer i si lang tid, at der er fare for isdannelse
i beholderne.

Selv. om vognene holdes opvarmet, kan der under stark
frost vaere fare for, at vandet i ror og vandbeholdere fryser.
For at undgd sprangninger skal vandbeholdere derfor temmes,
medmindre andet er foreskrevet af distriktet, og der anbringes

1)y 1950 107
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Temning af vandbeholdere i lyntog og motorvogne
samt 1 person~, post~, og rejsegodsvogne

De i Statsbanernes lyntog og motorvogne samt person-, post-
og rejsegodsvogne og i andre person-, post- og rejsegodsvogne,
der befordres pa Statsbanerne, varende faste vandbehol-
dere, der forsyner kokkener, vaskekummer eller vandklosetter
med vand, skal tommes efter folgende regler:

Beholderne skal altid temmes, nar vognene henstilles,

Ved indtreedende frost skal beholderne vare forsynet med
vand, si lange vognene holdes opvarmet, og tommes, nar vogne-
nes opvarmning opherer i s lang tid, at der er fare for isdannelse
i beholderne.

Selv. om vognene holdes opvarmet, kan der under stark
frost vare fare for, at vandet i rer og vandbeholdere fryser.
For at undga sprangninger skal vandbeholdere derfor temmes,
medmindre andet er foreskrevet af distriktet, og der anbringes
da 2 kander med vand i personvognenes toiletrum. Togperso-
nalet skal, hvor opholdet pa stationerne tillader det, sorge for,
at kanderne, hvis noedvendigt, atter fyldes.

Toemning af beholderne i salonvogn nr 1 samt i lyntog og
motorvogne foretages af maskintjenestens personale. Finder tom-
ningen sted pa en station, skal der trzffes aftale med stations-
bestyreren om, hvor temningen ma forega.

Toemning af beholderne under en vogns ophold pa fargerne
ma kun finde sted, efter at forerens tilladelse er indhentet.

Rensning af vandledninger i personvogne

For at forhindre, at storre rustskaller rives med i vaskekum-
merne under brugen af vaskeindretningerne i de personvogne, der
er forsynet med vandbeholdere, skal stationerne skylle ledningerne

igennem, nar en vogn tages i brug efter at have henstaet i lengere
tid.

Rengering og desinfektion af vognmateriellet
Person- (motor-), post- og rejsegodsvogne
Almindelige bestemmelser

Rengoringen af person- (motor-), post- og rejsegodsvognene
pahviler, nar andet ikke er foreskrevet, stationerne og foretages
under disses umiddelbare tilsyn og kontrol, dels af det faste per-
sonale og dels af sarligt rengeringspersonale. Salonvogn nr 1
rengores dog ved maskinafdelingens foranstaltning og lyntog,
elektriske tog og visse motorvogne ved maskintjenestens foran-
staltning. For sovevognenes og spisevognenes vedkommende gal-
der sarlige regler.
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De til vognenes rengering leverede redskaber og materialer
skal benyttes efter deres bestemmelse, anvendes med ekonomi
og holdes i renlig og ordentlig stand samt opbevares pa dertil
anviste steder.

De pa stationerne henstdende reservevogne skal altid vare i
sadan stand, at de med kort varsel kan szttes i togene uden at
behove anden rengering end en let indvendig afstevning og
afgnidning af lebestznger og handtag. Hvis polstrede vogne
henstar lengere tid, bor de fra tid til anden udluftes for at
undga skimmeldannelse p& polstringen.

De faste person- (motor-), post- og rejsegodsvogne i togene
rengores efter en af distriktet under sarligt hensyn til toggang,
behov og stedlige forhold udarbejdet plan, som findes i tog-
planerne og kerselsfordelingen for motorvogne. For s& vidt der
ikke ved disse er foreskrevet den nedenfor omhandlede grundige
rengering, skal udgangsstationerne inden hvert togs afgang derfra
efterse vognene og underkaste dem den nedvendige rengering.
Lobestznger, hindbejler og dergreb ber dog altid afgnides, og
sederne, for s vidt det er fornedent, borstes eller afgnides, vin-
duerne aftorres og gulvene fejes.

Rengoringsarbejderne skal foretages med den sterste omhu,
og det skal noje pases, at betrzk, tapet, matter, maling m. v. ikke
beskadiges, og at lakering og polering ikke tager skade eller ridses.

Rengoringsarbejderne méd si vidt muligt ferst afsluttes kort
tid for vognene skal benyttes. Er dette af en eller anden grund
vanskeligt, bor en lettere efterrengoring foretages kort for tog-
afgang.

Alle i vognene fundne genstande afleveres uopholdeligt til
stationerne, og alle fejl og beskadigelser anmeldes for disse.

Indvendig rengering og desinfektion af person-og rejsegodsvogne

Under vognenes indvendige rengering skal samtlige dore vare
oplukket for at tilvejebringe gennemtrak, men det skal dog pases,
navnlig i stormfuldt vejr, at derene er saledes stillet eller fastgjort,
at de ikke kan smakke i. Rengoringen foretages efter neden-
staende regler:

1. (2.) klasse kupeer: Gulvtepper, puder og lose seder
samt vinduestapper udtages og borstes samt underkastes periodisk
stovsugning. Faste, polstrede dele borstes. Loft og vagge afterres,
pletter aftages, gardiner og net rystes og aftorres, knager, net-
holdere og gardinsteenger aftorres. Pletter

112 1955 288
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paa Naturtraz fjernes med Renseolie, der derpaa afgnides fuld-
kommen tert med en bled Klud. Poleret Travaerk aftorres, om
fornodent med en fugtig, afvreden Svamp, og gnides derefter
blankt med linnede Klude. Gulvet fejes, vaskes med Svaber eller
Gulvklud og afterres. Om Rengering af Kautsjukgulve (Gulve
med Gummibelegning) se nedenfor under Fzllesklasse-Kupeer.
Vinduerne afvaskes og poleres, Spejlene og Opslagsglassene af-
torres og poleres, Kupler og Reflektorer for den elektriske Be-
lysning afterres forsigtigt med en fugtig Klud (Rengering af
indbyggede Loftsarmaturer foretages ved Maskintjenestens For-
anstaltning ). Askebagre tommes.

Ved forekommende smitsomme Sygdomme skal Desinfektion
i Reglen foretages, inden Vogne, hvori Personer, lidende af saa-
danne Sygdomme, har varet befordret, atter benyttes. Desinfek-
tionen sker efter Anvisning fra den stedlige Sundhedskommis-
sion (eller Embedslage).

Fallesklasse-Kupeer (Afdelinger) og Brem-
sckupeer: Alt malet Trzvaerk, Vaegge og Loft, Trazbanke,
Hylder, Skillerum og Vinduesrammer afterres og vaskes med
rent Vand eller om fornadent med mildt Szbevand (ikke over
100 g Sabe til hver Spand Vand paa 12 1), afskylles med rent
Vand og terres efter med Klude. Szzder m. v., der er betrukket
med Stof, behandles paa samme Maade som foran anfort for 1.
Klasse Kupeer. Laderbetrukne Sader m. v. og Jernvark aftor-
res. Gulvet fejes og vaskes samt torres med Svaber eller, Gulv-
klud. Hvor Gulvet er belagt med Linoleum, maa Gulvskrubbe
ikke anvendes. Til Rengering af Kautsjukgulve (Gulve med
Gummibelagning) maa kun anvendes Vand og om fornedent
mildt Sabevand, i sidste Tilfzlde paafulgt af grundig Afvask-
ning med koldt Vand. Der maa under ingen Omstandigheder
anvendes Olie, Benzin, Tetraklorkulstof eller lign. til Kautsjuk-
gulve (Gulve med Gummibelzgning). Vinduer vaskes og poleres,
og Kupler og Reflektorer aftorres som foreskrevet for 1. Klasse
Kupeer. Askebagre tommes.

Sodaoplesning maa ikke anvendes.

Ved forekommende smitsomme Sygdomme forholdes som for-
an anfert for 1. Klasse Vogne.

Toiletrummene: Gulve og Vagge fejes rene, afvaskes
med svagt Sabevand, jfr. ovenfor, skylles og afterres. Kloset-
skaalene renses fuldstendigt, indvendigt om fornedent med Iun-
kent Sodavand, og afskylles med koldt Vand, og den bevagelige
Klap under Roret skrabes fuldstendig ren. Syre maa ikke
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anvendes til Rensning af emaillerede Klosetskaale, da disse
odelegges derved. Navnlig Skaalens, Faldererets og Klappens
Rengering har stor Betydning, og der skal foretages god Ud-
luftning under selve Rengeringen; derimod skal Vinduerne til
" Toiletrummet ellers helst vare lukket for at hindre, at det til-
smudses ved Stov og Rog.

Kummen og Roret desinficeres med en 0,8 % Izaloplesning
(1 dl Desinfektionsvaedske 1 1214, 1 Vand).

Efter endt Rengering anbringes rene Haandklader, Servan-
terne forsynes med Vand, og Saxbe og Klosetpapir anbringes om
fornadent.

Blanke Messingdele indvendig i Vognene afgnides
med Trippelse blandet med Stearinolie og Petroleum. Ved Puds-
ningen bruges gammelt Plyds eller Klede og til Efterpudsning
rent Tvist. Pudsemidlet fjernes fuldstzndigt fra eventuelle For-
dybninger. Forkromede Dele afgnides med Benzin eller Sprit, og
det maa paases, at der ikke gnides ud paa det omkringsiddende
polerede eller lakerede Travark.

Harmonikaernes Bund skal vare grundig rengjort,
idet henliggende Papir, Propper o. 1. kan medfere Fare for
Brand under Korslen. Det paalegges Togudgangsstationerne
at fore serligt Tilsyn med, at henliggende Papiraffald er fjernet.

Rejsegodsvogne og Rejsegodsrum: Gulvristene
udtages, fejes og vaskes. Gulv, Loft, Skillerum, Vagge, Diske,
Hylder, Banke og Vinduesrammer afstoves, vaskes og torres
ligesom det Indre af Fallesklasse Vogne. Polstrede Sader ber-
stes. Lygteglas og Vinduesruder vaskes og poleres. Hunderum-
mene udfejes, vaskes og afterres paa Gulv, Loft og Vaegge.

De i Vognbunden anbragte Aflobshuller oprenses.

Pissoirer udskylles og desinficeres med en 0.8 9% Izaloples-
ning (1 dl Desinfektionsvaedske i 1214, 1 Vand).

Med Hensyn til Desinfektion, naar Vognen har vearet benyt-
tet til Befordring af smitsomme syge, forholdes som for Per-
sonvogne foreskrevet.

Ruteskilte, Kupéskilte og Signaltavler afvaskes. Slutsignal-
skiver vaskes hvppigt.

Udvendig Rengoring af Person-, Post- og Rejsegodsvogne.

Fodtrin og Undervogne vaskes ved Hjzlp af Svabere og skyl-
les med rigeligt, koldt Vand. Bremsestaenger o. I. renses for Ud-
tommelser fra Klosetterne i Vognene.
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Som regel aftorres den lakerede del af vognkasserne m v ud-
vendig med ter tvist, og vinduerne poleres,

Nar vognene er fugtige eller steerkt stovede, samt i evrigt nar
den terre afgnidning ikke er tilstrackkelig til at rense lakken, skal
vognen dog vaskes udvendig ved hjzlp af vognvaskere under rige-
lig anvendelse af rent, koldt vand, hvorpa hele vognen afskylles
med koldt vand, lebestengerne afgnides, og vinduerne afterres og
poleres.

Under afvaskning og afskylningen skal samtlige dere, vinduer,
jalousier og ventiler holdes lukket.

Hvis der pa vognene findes pletter af olie, fedt el, som ikke
lader sig fjerne ved afterring med ter tvist, kan der anvendes
petroleum eller renseolie, nar denne gnides fuldstzndig tert af
med tvist. Er en afvaskning nedvendig, bruges lunkent (ikke kog-
hedt) vand med tilsetning af soda, dog ikke over 150 g pr spand
vand (mindst 121). Denne afvaskning foretages over hele vogn-
siden. Sodaoplesningen pastryges godt med pensel eller svaber.
Anvendes pensel, kan den everste del af siden fra vandliste til
solbank behandles forst, men det ma da undgas at stzenke med
sodaoplesningen pa den underste halvdel; der ma kun indstryges
et mindre stykke ad gangen. Pletterne gnides bort med tvist, vedet
med sodaoplesning, hvorefter der straks afvaskes med rigeligt,
rent, koldt vand ved hjzlp af pensel eller svaber; vandstrile ma
ikke anvendes. Anvendes, for at undga stillads, svaber til indstryg-
ning af sodaoplesningen, skal indstrygningen pabegyndes fra vog-
nens underkant; den efterfelgende behandling udferes som med
pensel. Afvaskning med sodaoplesning ber ikke foretages i starkt
solskin og skal straks efterfolges af afvaskning med rigeligt, rent,
koldt vand.

Til rengering af vognvinduer, der ikke kan renses ved po-
lering, anvendes pulveriseret pimpsten — ikke grovere end nr.
0000 — blandet med rigeligt vand og derefter afskylles med rent
vand. Til afgnidningen benyttes en szrlig berste eller tvist, der
ikke ma anvendes til rengoring af de lakerede vognsider. Det
er forbudt at anvende syre eller sand til vinduesrudernes rengoring.
Til rengering af glasset i hjornerne kan anvendes brugte barber-
blade anbragt i en holder.

Alt udvendigt, blankt beslag (handbejler, dergreb, bogstaver
og tal) behandles pd samme mide som indvendigt beslag, jfr
foran. Ved meget snavset messingbeslag kan trippelsen om
fornedent opblandes med pulveriseret pimpsten (2 dele trippelse
-+ 1 del pulv. pimpsten).
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Ved rengering af vognene ma de til luftbremsen herende ud-
vendige klapper og stenger pa vognenes endevagge ikke berores,
og det skal pases, at der ikke kommer vand ind i bremseledningen.

Umiddelbart inden et tog skal benyttes, skal vognens lebe-
stenger og handtag atter afgnides.

Sne og is pa lebebrzdder skal fjernes ved pastrening af salt.

Godsvogne
Almindelige bestemmelser

Stationerne skal drage omsor&for, at alle! tﬂm\ac vogne — savel
Statsbanernes egne som fremmedé vogne — * biiver beherig ren-
gjort, inden de bortsendes tomme eller atter benyttes, Enhver
godsvogn, der ikke i henhold til de gzldende regler skal under-
kastes en grundig udvaskning m m, skal i det mindste ved en
omhyggelig udfejning vare befriet for smuds og godsrester samt
for som, skruer og tradrester, der har varet anvendt til fastgorelse
af lesset, inden den afsendes tom. Vogne, der skal afsendes las-
sede, skal vzre saledes rengjort, at forsendelsen ikke kan tage
skade af den foregaende forsendelse. Det anforte om godsvognenes
rengoring galder ogsa eventuelle bremsekupeer.

Nar der til fremmede baner overleveres tomme vogne, til-
herende Statsbanerne eller andre fremmede baner, er vedkom-
mende overgangsstation ansvarlig for, at vognene ved overleve-
ringen er rengjort.

Undtagelse fra de i nzrverende ordreserie givne forskrifter
kan kun gores i sadanne tilfzelde, hvor tiden ikke tillader, at ud-
fejningen foretages pa afsendelsesstationen, og denne station ved,
at vognen skal bruges til en forsendelse (feks kul eller torv),
der ikke kan tage skade af, at vognen ikke er ganske ren. Uren-
gjorte kvaegvogne ma kun bortsendes, nar udtrykkelig ordre eller
tilladelse hertil er modtaget fra vognfordeleren.

Selv om urengjorte kvacgvogne bortsendes til rengering og
vask pa andre stationer, skal afl@sningsstationen dog altid straks
efter aflesningen sorge for, at godning m m i vognene skrabes
sammen i en dynge umiddelbart foran en af derene.

/12 1955 289
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Om evt. vask og desinfektion af vogne, hvori der har varet
befordret gods, som kun betingelsesvis modtages til befordring,
er stationerne underrettet.

Vogne, der anvendes til befordring af m a1k, skal vare vel
rengjort. Som almindelig regel galder, at vognene om vinteren
skal vaskes een gang ugentlig, om sommeren hver tredie dag, ved
temperaturer over 20 grader celsius dog hver anden dag, men
er dette ikke tilstrazkkeligt, ma hyppigere vask foretages; f. eks.
skal vognene altid vaskes, nar der har varet spildt malk i dem.
Om desinfektion, nar den befordrede melk hidrerer fra besat-
ninger, der har varet angrebet af mund- og klovesyge, se fodnote
side 148.

Rengoring af hvidmalede vogne.

Alm. rengoring.

Hvidmalede vogne skal efter hver benyttelse ren-
gores indvendig, eventuelt vaskes og udluftes, siledes at de er
anvendelige til nylasning med levnedsmidler.

Hvidmalede vogne skal vaskes udvendig sa hyppigt, at de i
lob altid fremtrader i ren tilstand. Safremt vognene viser sig at
vare szrlig snavsede pa sider eller tag eller har utilstreekkelig
maling, skal stationerne indsende dem til varksted til rengering,
hvidtning af tag og eventuel opmaling.

Ved rengoring og vaskning af kelevogne skal det end-
videre iagttages:

at der foretages en udskylning af selve iskasserne,
at de under iskassernc anbragte bakker renses og skylles,

at alle aflobsrer renses (f.eks. med jerntrad eller spanskror) og
udskylles,

at riste cller daksler over aflebshullerne renses og midlertidig
borttages {ra deres plads under rengeringen, saledes at smuds,
der har samlet sig omkring aflebshullerne under ristene (daks-
lerne), kan blive fjernet.
Efter rensningen skal det ved at halde vand i bakkerne kon-
stateres, at der er frit og hurtigt afleb gennem rerene.
Vognbunden skal omhyggelig renses og terres, og vognen der-
efter godt udluftes.

20/2 1954 197
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Tilbagevarende is i iskasserne skal [jernes samtidig med ren-
goringen af vognene, medmindre det vides, at disse pa ny skal
benyttes til forsendelser, hvortil isfyldning er bestilt. I sadanne
tilfelde skal rengeringsstationen dog alligevel forvisse sig om, at
der overalt er frit afleb.

For de kelevognes vedkommende, der er forsynet med gulv-
riste som fast inventar, skal aflesningsstationen, sa snart den
pagxldende vogns udlasning er endt, stille gulvristene op ad
vognens sider, og gulvristene ma ikke legges pa plads igen, for-
inden vognen pa ny skal lasses.

De anforte bestemmelser skal neje overholdes, og det palag-
ges savel isfyldningsstationer som afgangsstationer at pase, at kele-
vognene er 1 fuldt ud tjenstdvgtig stand, inden de isfyldes hen-
holdsvis lesses.

Forinden vognene pafyldes is, bor de udluftes, og dette bor
navnlig foretages af aflaesningsstationen. Vognene ber derfor straks
efter tomningen henstd med derene abne, ligeledes efter vasknin-
gen, indtil vognene afsendes tomme eller isfyldte pany. Om ned-
vendigt kan vognene lobe til isfyldningsstationen med &bentsté-
ende dere, nar disse bliver forsvarligt pahaspede. Is, Ixs- og Iku-|
vogne ma dog aldrig lobe med abentstdende dore, jfr. bestem-
melserne side 141.

Ved rengering og vaskning af kedvogne skal bade loft,
gulv og sider fuldstendig renses for blod og kedrester. Endvidere
skal steznger og kedkroge grundigt afvaskes, og de stenger og ked-
kroge, pa hvilke der har samlet sig fedt og snavs, skal yderligere
rengores ved afgnidning med en i ammoniakvand (salmiakspiri-
tus) vadet klud og pafelgende aftorring med en ter klud. Vog-
nen skal grundig udluftes. Den station, der modtager kedvogne
til leesning med ked, skal efterse, om kedkrogene er rene, og even-
tuelt afterre dem som foran anfert. Endvidere skal stationen inden
palasningen overbevise sig om, at vognen er tor og luften i vog-
nen frisk.

Forarsrengoring.

Hvert forar rengeres de hvidmalede vogne grundigt — savel
udvendig som indvendig — pa dertil af distrikterne bestemte sta-
tioner, medmindre en rengering eller istandszttelse nvlig er fore-
taget i et af vaerkstederne.

Efter rengoringen beklabes vognen med en seddel med angi-
velse af dato og stedet, hvor rengoeringen er foretaget.
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Vaskningen udvendig foretages med en soda-sazbe-oplosning
bestaende af 1 kg krystalsoda og V. kg bled sacbe i 1 spand vand
(ca. 101). Dette kvantum strazkker til til 2 vogne. Sodaen og
seben opleses i en mindre maengde kogende vand, hvorefter span-
den fyldes op med koldt vand, sa at det ved brugen er lunkent.

Vaskningen udferes ved, at den nzvnte sebeoplosning med
kost (vaskepensel) pastryges et helt felt ad gangen, fra underkant
til overkant, begyndende nedenfra og pé langs ad brazdderne, der
ma bestryges overalt (,helligdage” undgas), hvorefter der
straks afvaskes med rent vand ved hjzlp af en
niagaraborste eller lign. Bersten benvttes som skrubbe og skyller
samtidig rent. Vandpésproejtning med sprojteslange alene ma ikke
anvendes til afskylning. Er der to mand til arbejdet, pastryger den
ene oplosningen, medens den anden foretager afvaskningen sa-
ledes, at medens et felt afvaskes, stryges naste felt ind.

Afvaskningen skal ske straks efter pastrygningen af oples-
ningen, da malingen ellers tager skade. Det er derfor forbudt
f. eks. at pastryge et felt for frokost og vente med afvaskningen
til efter frokost.

Findes der pa vognen meget steerk tilsmudsning, der ikke kan
fjernes ved den ovenfor angivne behandling, ma der ikke anven-
des kraftigere midler, men vognen skal indsendes til vaerkstedet
til grundigere behandling, eventuelt opmaling.

Taget pa de hvide vogne skal, nar det er oliemalet, ogsa ren-
gores grundigt, men hertil ma kun anvendes rent vand, koldt
eller lunkent, uden tilsztning af sxbe, soda el. lign. Rensningen
udferes med svaber, piasava-gadekost eller berste. Ved faerdsel
pa taget ma trefodtej ikke benyttes, og det ma undgas, at sand
og grus traedes ned i tagbekledningen, sa taget edelzgges.

For kelevognenes vedkommende skal den érlige rengering til-
lige omfatte en grundig rensning af iskasserne med tilbeher, se
herom foranstiende bestemmelser om almindelig rengering af
kelevogne.

Hvidmalede vogne med sort eller tilsmudset Icopal-belaegning
hvidtes pa taget, sa ofte det skonnes nedvendigt.

Denne hvidtning skal udfores af rengerings-stationerne og ma
ikke overlades til forsendere.
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Til hvidtning anvendes et pulver, der under navn af »hvid
tagfarve« kan rekvireres fra maskinafdelingens centralmagasiner
i Kebenhavn og Arhus. 6 kg pulver udreres i 3 1 koldt vand,
og efter en halv times forlgb tilszttes yderligere 1 1 koldt vand.
Dette kvantum er tilstrakkelig til et vogntag; skal flere tage
hvidtes, fremstilles et sterre kvantum i navnte blandingsforhold,
men ikke mere end til samme dags forbrug, da tagfarven bliver
stiv fra dag til dag. Inden tagfarven pastryges, skal taget fejes
grundigt rent med en stiv kost.

Tagfarven pastryges med pensel eller en gammel omleber
(vognvasker) ; pastrygningen ma ikke foretages i regnvejr.

Hvidtning af vogntage med andre midler end hvid tagfarve
ma ikke finde sted.

Sarlig behandling af taget pA IAL-vogne

IaL-vogne skal hvert ar i lebet af april-maj maned behandles
pa taget med »hvid tagfarve. Distrikterne foranlediger vognene
underkastet denne behandling pa bestemte stationer, for si vidt
den ikke foretages under vognenes ophold i centralvarkstederne.

Sarlige bestemmelser for vogne, der skal benyttes
eller har varet benyttet til levende dyr

Rengering

Vogne, hvori der har varet befordret levende dyr, og
vogne, hvori skal befordres tuberkulosefri dyr (kvag
og svin), eller kastningsfri dyr rengeres pd folgende
made:

Alle side- og gavldere samt tremmedere abnes, hvorefter uren-
ligheder i vognene fjernes med skovl eller kost; i frostvejr
skal dette ske umiddelbart efter vognenes aflsning, jf dog be-
stemmelsen side 140 sidste stykke. Gulv, vazgge, loft
samt om fornedent vognenes udvendige sider skures grundigt
med kost og rigeligt vand, indtil ethvert spor
af urenlighed er fjernet, hvorefter vognene
afskylles. Det er altid af den allerstorste be-
tydning, at den nzvnte mekaniske rengoring
foretages med storst mulige grundighed,
idet man forst herved opndr den fulde virk-
ning ved en evt efterfolgende desinfektion.
Efter afskylningen afterres vognenes gulv med svaber, for at hen-
staende vand ikke skal odelzgge vognbunden, hvorhos samtlige
dore og lemme skal holdes abne, for at den derved tilvejebragte
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trak yderligere kan terre vognene. Hvis der pa grund af frostvejr
ikke kan bruges koldt vand, eller nar dette viser sig utilstraeckke-
ligt til at rense vognene fuldstaendigt, skal der benyttes varmt vand.
Ved rengeringen skal det iagttages, at det fra vognene lebende
vand far frit afleb.

Ved polstrede vogne skal de polstrede stykker udtages af vog-
nene, udbankes grundigt og derefter berstes rene.

Nér tomme eller lessede vogne, der har varet benyttet til
kvagtransport eller til befordring af fersk fisk, fersk ked, kedvarer,
vildt, slagtet fjerkrae eller ildelugtende godsarter, indgar fra ud-
landet og rengeres pa grense- eller aflesningsstationen, og det ved
denne rengering viser sig, at vognene efter deres forudgiende
benyttelse ikke er blevet tilstraekkeligt rengjort, skal stationen sna-
rest underrettes, for at den forudgaende manglende rengering kan
blive forklaret og indberetning indsendt.

Desinfektion

Vogne, der i henhold til efterfelgende bestemmelser skal des-
inficeres, skal omhyggeligt rengeres som foran anfert, og ren-
goringen skal finde sted snarest efter aflesningen henholdsvis
senest muligt for desinfektion og péfelgende laesning. De ma ikke
tages i brug, forinden desinfektionen er foretaget, og vognene skal
holdes omhyggeligt lukkede, fra aflesningen er endt, til rengerin-
gen, henholdsvis desinfektionen, pabegyndes.

Al desinfektion udferes, med mindre andet desinfektionsmid-
| del udtrykkelig métte blive foreskrevet, med formaldehydoplesning
og foretages ved hjzlp af sprojter, der findeler vadsken. Staenk-
ning med kost er ikke fyldestgorende. Det ma noje pases, at
hele vognens indre, sivel gulv og vagge som loft og dere fuld-
stendig oversprgjtes.

Der anvendes en formaldehydoplesning, der tilberedes ved,
at der til en spand pa ca. 10 | varmt vand tilsettes 1 dl handels-
formalin (35 %). Vandet ber have en temperatur pa ca. 50° C
for at sikre sterst mulig desinficerende virkning, og for at lugten
fra desinfektionsvaedsken hurtigere kan fortage sig.

I de tilfzelde, hvor der i det efterfolgende er foreskrevet des-
infektion med natronhydrat, anvendes en 2 pro mille oplesning af
natronhydrat, tilsat lzsket kalk. Denne desinfektionsvaske tilbere-
des ved, at der til en spand pa ca. 12 1 varmt vand tilsezettes 75 g
(¥ dl) 33 %-holdig natronlud, hvorefter der udreres 1/, kg laesket
kalk i vaesken. For at undga, at stralespidsen stoppes af kalkpartik-
10/5 1959 853
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ler, vil det vaere praktisk, at desinfektionsvasken hzldes gennem et

stykke leerred.
Desinfektionsvaesken skal omrgres meget omhyggeligt inden

brugen, og det bemzrkes,

at den koncentrerede (33 %) natronlud skal behandles med
forsigtighed, idet den er stzrkt ztsende over for hud og lzder-
fodtej m m,

at der ved tilfeldigt spild af den stzrke oplesning pa blottet
hud, klzder eller fodtej straks skal foretages en afvaskning
med eddike eller i mangel heraf skylning med rigeligt, rent,
lunkent eller koldt vand,

at natronluden ber opbevares i et aflaset rum, og at tilbered-
ningen (fortyndingen), der skal foretages nojagtigt efter for-
skriften og foregd samme dag, vasken skal bruges, si vidt
muligt bor foretages af bestemte personer pa hver station,

at den egentlige desinfektion ligeledes sd vidt muligt altid ber
foretages af samme personer,

at de pagzldende ber soge at undga, at selve vaesken kommer
i beroring med hander, ansigt og kleder, og

at en let indgnidning af haznderne med eddike, vaselin eller
parafinolie, forinden desinfektionen foretages, virker beskyt-
tende for huden.

Desinfektion foretages bl a i felgende tilfzelde:

1) Nar vogne ankommer fra udlandet lzsset med hov- eller
klovbarende dyr eller fjerkrze til stationer i Danmark, hvad enten
dyrene er blevet befordret lese i vognene eller har varet indeluk-
ket i kasser, bure e l.

Vogne, der tilherer baner i det sydlige udland og indgar las-
set med heste, muldyr, wsler, hornkvag, far, geder, svin eller
levende fjerkrze, ma dog slet ikke benyttes pa hjemturen, men
skal efter endt desinfektion paklabes en seddel (formular A 637) I
med patryk: »Desinficeret pa station ........ dE cmmns 5iones
Skal hjemsendes tom« og sendes til pagaldende gransestation.
Folgesedlerne skal bare pategning om, at vognene er returgdende
kvagvogne.

2) Nar danske vogne, som efter deres konstruktion kan an-
vendes til kreaturtransport, ankommer fra udlandet. Indgar vog-
nene tomme, rengeres og desinficeres de pa den danske granse-
station; indgar de lessede, skal de rengeres og desinficeres pa den
station, hvor vognene temmes, i hvilken anledning greensestationen
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beklzber enhver sadan vogn pa begge sider med en lysered seddel
(formular A 644 c) med patryk: »Denne vogn skal renses og des-
inficeres*) pa modtagelsesstationen, sd snart den er temt for det
deri indladede gods«.

Vogne, der er forsynet med en sddan seddel, ma ikke benyt-
tes til lzsning af gods eller levende dyr. S& snart desinfektionen
har fundet sted, skal sedlen fjernes.

3) Nar vogne har vazret benyttet til forsendelse af kreaturer
i tidsrum, hvor de szrlige foranstaltninger til bekeempelse af mund-
og klovesyge**) er i kraft.

Desinfektion (med natronhydrat) skal saledes finde sted i alle
tilfzlde, hvor der i vognene har vearet befordret levende klov-
bzrende dyr, som stammer fra et afspazrret omrade, altsd ogsd
i de tilfzlde, hvor dyrenes befordring kun sker inden for afspzr-
rede omrader.

Afsendelsesstationerne skal beklabe de pagaldende vogne med
en seddel (formular A 644 a) med patryk: »Denne vogn inde-
holder dyr fra afsparret omrade. Vognen samt benyttede ramper
og folde skal desinficeres med natronhydrat. Sedlen skal blive
siddende pa vognen, til desinfektionen er foretaget.«.

Vogne, hvori der har henstdet et af mund- og klovesyge an-
grebet dyr, skal, ndr sygdommen er konstateret, straks aflases og
beklebes med en seddel med tydelig paskrift: »Vognen er smitte-
farligk. Sedlen skal blive siddende, til vognen er desinficeret. Des-
infektionen, der skal foretages med natronhydrat, skal sd vidt
muligt foretages pa stedet og under veterinarpolitiets tilsyn. For
benyttelsen af sidanne vogne gzlder serlige regler, hvorom sta-
tionerne er underrettet.

*) Indtil nytrykning af formular A 644 ¢ har fundet sted, vil ordene ,,med
natronhydrat vare anfort i formularen.

#*#) Det er forbudt med jernbane at befordre malk fra besatninger, der
er stillet under offentligt tilsyn p4 grund af mund- og klovesyge.

I ovrigt er stationerne instrueret om, hvilke forholdsregler (bl a med
hensyn til desinfektion), der skal trzffes, sifremt der — trods ovenstiende —
med jernbane er blevet befordret mzlk hidrorende fra besztninger, der har
vist sig at lide af mund- og klovesyge, samt hvorledes der skal forholdes ved
befordring af mzlk fra besztninger, der har varet angrebet af mund- og
klovesyge, og der ikke er forlebet mere end B dage, efter at den pigmldende
ejendom er desinficeret.
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Det personale, som har deltaget i ind- eller udlesning af dyr,
som har vist sig at vare angrebet af mund- og klovesyge, skal
underkaste sig desinficerende behandling efter veterinzrpolitiets
anvisning.

4) Nar vogne er eller formenes at vare blevet benyttet til
befordring af dyr lidende af miltbrand, farekopper,
ondartet klovesyge (hos far), skab (hos heste og far),
rygmarvstyfus, ondartet lungesyge (hos heste),
snive, smitsom svalglamhed (hos kvaget), svine-
difteritis (svinepest), epizootisk lymfangitis (hos
heste), infektios anazmi (hos heste), ondartet be-
skelersyge (hos heste), hensepest,fjerkrazkolera
og andre ondartede smitsomme sygdommeT)
(undtagen mund- og klovesyge).

Vogne, hvori der har varet befordret heste, der har lidt af
skab, ma uanset den foretagne desinfektion af hensyn til smitte-
faren ikke pany anvendes til transport af heste for 3 uger efter
afbenyttelsen. Angéende paklebning af sedler herom, se side 176 c.

5) Nar bestilleren af vogne, der skal lesses med kastningsfri
eller tuberkulosefri dyr, fremsatter anmodning herom, samt nér
vogne har varet benyttet til transport af dyr, der har kastet eller
vist tegn til at ville kaste eller vist afgang af vasentlige mangder
af urent berflaid under opholdet i vognen, eller er mistznkt for
at have fremskreden tuberkulose®).

6) Nar vogne har varet benyttet til befordring af kvag og
svin til slagtning fra Jylland til den evrige del af landet.

7) 1 visse tilfzlde, nar vogne skal lesses til udlandet.

8) I visse tilfzelde til forebyggelse mod udbredelse af kvag-
sygdomme.

T) Om den szrlige desinfektionsvzedske (kresolszbe), der skal anvendes,
og fremgangsmiden ved desinfektion mv over for forannzvnte smitsomme
sygdomme er stationerne instrueret.

*) Kvag, der vides at have kastet i de sidste 14 dage eller viser tegn til
at ville kaste eller viser afgang af vesentlige mangder af urent berflid samt
kvag eller svin, der vides at have eller viser tegn pi at have fremskreden
tuberkulose, ma ikke modtages til befordring.
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Rengorings- og desinfektionsstationer

Godsvogne, der skal rengores, skal, safremt koldt vand er til-
streckkeligt til rengeringen, som regel rengeres af aflzsningsstatio-
nen straks efter tomningen. Kan aflesningsstationen, nar det drejer
sig om stationer i 1. distrikt, ikke overkomme arbejdet, eller er
varmt vand nedvendigt, skal stationen — safremt der kun er
tale om enkelte vogne — medtage disse i vognstatus. Drejer det
sig om et sterre antal vogne, meldes disse snarest i szerligt telegram
til vognfordeleren.

Vogne fra stationer i 2. distrikt sendes til narmeste eller under
hensyn til toggangen mest hensigtsmzassige station, der har vogn-
rengoringsanlag, jf haftet »Tekniske anleg og hjelpemidler pa
stationerne og ved maskindepoterne«. Opmzarksomheden henledes
pa, at kun en del af vognrengeringsstationerne kan foretage ren-
goring med varmt vand.

Til Padborg station ma der dog ikke sendes vogne til rengering.

Stationer uden vognrengeringsanlaeg, som periodevis har stor
tilgang af urene vogne, indhenter dog forholdsordre hos vognfor-
deleren.

Nar vogne skal desinficeres, og rengering og desinfektion ikke
kan foretages af aflesningsstationen, forholdes pa samme made
som anfert foran vedrerende vogne, som stationen ikke selv kan
rengeore.

For vogne, der skal desinficeres pa grund af mund- og klovesyge,
gzlder dog i 2. distrikt, at alle stationer normalt selv skal sorge
for desinfektionen af de vogne, der aflzesses pa stationen. Sprojte
til desinfektionen er foruden pd samtlige bystationer anbragt pa
en del storre landstationer. Stationer, der ikke er forsynet med
desinfektionssprojte, laner i givet fald — eventuelt efter i betimelig
tid forud at have spurgt vognfordeleren — desinfektionssprojte
hos en af de stationer, der er forsynet hermed.

Nér vogne sendes til rengering eller desinfektion pa en anden
station, skal der pa den ledsagende folgeseddel udtrykkelig vare
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angivet, at vognen skal rengeres, henholdsvis desinficeres. Pa
vogne, der sendes til rengering, skal med kridt vzere skrevet ,,Skal
rengares”. Vogne, der sendes til desinfektion, skal vaere beklabet
med de foreskrevne sedler.

Fremmede baners vogne (savel danske privatbanevogne som
udenlandske vogne) ma ikke uden vognfordelerens tilladelse sen-
des ud af rute for rengering eller desinfektion, men sendes normalt
til den naermest pa vognens rute liggende rengeringsstation. Findes
ingen sadan station pa vognens rute, skal aflaesningsstationen selv
rengere og eventuelt tillige desinficere vognen.

Lost materiel

Vognenes lese materiel rengores og desinficeres pa samme made
som vognene, dog ber forurenede presenniger, hvormed vognene
har vaeret daekket, i almindelighed ikke desinficeres, men derimod
renses omhyggeligt, f eks ved overskylning med vand.

Skal presenninger desinficeres, hvilket f eks er tilfzeldet, nar
de skal benyttes til dekning af gods, der i henhold til udfersels-
bestemmelserne kun ma sendes i vogne, der er desinficeret umid-
delbart for palesningen, anvendes hertil en formaldehydoplesning,
ca 35 pct (formalin), der fortyndes i forholdet 1 dl formaldehyd-
oplesning til 10 | vand.

Med den fortyndede oplesning oversprajtes presenningerne ved
hjzlp af en desinfektionssprajte, der, sifremt stationen ikke selv
er forsynet med en sddan, rekvireres tilsendt fra en station, der
kan fas opgivet ved henvendelse til distriktet.

Efter desinfektion skal presenningerne ophaenges til terring og
afluftning, inden de anbringes over forsendelsen.

Behandling af godning og stroelse

Herom henvises til de 1 narvaerende ordreserie side Iq-m17|
anferte bestemmelser.

Behandling af ramper og folde m v

Om reglerne for behandling af ramper og folde m v, der har
vaeret anvendt, evt skal anvendes ved lzsning eller aflesning af
levende dyr, henvises til side 14—17. [
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Forskellige regler vedrerende vognenes
anvendelse m v

Person-, post- og rejsegodsvogne

Beklzbning af lakerede vognsider er ikke tilladt. Sedler, der
tjener til underretning for publikum, feks ,Bestilt“, skal anbrin-
ges pa den overste del af vinduerne og siledes, at sedlerne ikke
skjules, nar vinduet skydes ned. Sedler, som kun har betydning
for enkelte kupeer i sidegangsvognene, anbringes pa ruden i skyde-
doren til den pagzldende vognafdeling. Skal en hel vogn reser-
veres, anbringes der sedler pa vinduerne i vognderene og pa mindst
2 vinduer i hver vognside samt af hensyn til rejsende, der passerer
gennem vognen, endvidere pa vinduerne i derene fra endeperronen
ind i vognen.

E-vogne skal, nar de anvendes som ekspres-, il- eller fragtstyk-
godsvogne, eventuelt som almindelige godsvogne, forsynes med
adressesedler som foreskrevet for godsvogne.

Nar gennemgangsvogne lober sammen i tog, skal der, med-
mindre andet er foreskrevet al distriktet, etableres overgang mel-
lem vognene, derved, at overgangsbroerne slas ned og overgangene
sikres ved harmonikaer, lager eller kaeeder i det omfang, vognene
er forsynet med disse sikringsmidler.

Tor at undga beskadigelser af harmonikaer skal der udvises
stor omhyggelighed ved samling af disse. Ved adskillelse af har-
monikaer skal gliphagen, der er anbragt foroven og fastholder
deren i aben stilling, loftes, forinden endederenc kan lukkes til.

Overgangene mé kun benyttes af publikum, nar de er sikrede
ved harmonikaer, eller nar det drejer sig om overgange mellem
to vogne med abne endeperroner. I andre tilfxlde ma overgangene
kun benyttes af det tjenestegorende personale, og endedere og
lager skal derfor i disse tilfelde holdes lukket og aflaset — for
lagernes vedkommende ved det udvendigt pa vognenden anbragte
overfald.

Godsvogne
Vogne til stykgodsforsendelser

Til stykgods skal benyttes lukkede vogne, for si vidt godsets
beskaffenhed, form eller omfang ikke nedvendigger anvendelse
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af &ben vogn. Abne vogne kan dog benyttes til brugt emballage,
der ikke kan tage skade af regn eller sne.

Der skal fortrinsvis anvendes vogne med 12,5 t last. Storre
vogne ber kun benyttes, nar stationerne har erfaring for, at gods-
mangden szdvanligvis kreever vogn med stor bundflade, eller
dette er foreskrevet i togplanerne.

Vogne til forsendelser, der kan beskadiges af kreaturbinderinge

Til sterre samlede forsendelser af mebler, papirruller, =g i
papemballage og lignende forsendelser, der kan beskadiges af de
i mange lukkede godsvogne anbragte kreaturbinderinge, skal sa
vidt muligt leveres vogne uden binderinge.

Safremt det ikke kan undgés, at der til nzvnte forsendelser
leveres vogne med binderinge, skal der pa disse anbringes be-
skyttelseshylstre, jf side 185.

Vogne til lig

Til forsendelse af lig anvendes brune, lukkede vogne, der sa
vidt muligt ber have trykluftbremse og i opvarmningsperioden
tillige varmeledning.

Det ber pases, at vogne til lig er vel rengjort (savel vognbund
som vaegge) og gruset, og at eventuelle kridtpaskrifter er fjernet,
sa vognene frembyder et si tiltalende ydre og indre som muligt.

Péskriften ,lig“ ma ikke anvendes pd vogne, der stilles til ra-
dighed til lzesning med lig.

Om nedvendigt kan der til oplysning for personalet anvendes
ordet ,bare“.

Vogne til tilsmudsende forsendelser

Til befordring af vognladningsvise forsendelser af tjare, tjzre-
affald og lignende stzerkt tilsmudsende og lugtende produkter bor
i almindelighed anvendes abne vogne, eventuelt daekket af pre-
senninger.

For at modvirke, at vognenes bundbradder tilsmudses af ud-
flydende tjere og lignende, skal vognbunden inden palasningen
forsynes med et lag grus.

Nar godset fremkommer i sa solid en emballage, at tilsmuds-
ning af vognene er udelukket, kan der ses bort fra grusning, og
der kan da pa afsenderens udtrvkkelige forlangende derom ogsa
stilles lukkede vogne til radighed.
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Vogne, der er inficeret af ilde lugt eller er tilsmudset

Vogne, hvori der har varet befordret ildelugtende varer, kan
efter at den foreskrevne udvaskning og udluftning er foretaget,
fremdeles vaere ildelugtende i s& hej grad, at de ikke ber benyttes
til gods, som kan tage skade deraf, feks letfordzervelige varer,
bradkorn, mel og kolonialvarer.

Vogne, der er desinficeret med kresolseebe®), ma i de ferste
14 dage efter desinfektionen ikke benyttes til forsendelse af gods,
der kan tage skade af desinfektionsmidlet.

Lukkede vogne, der i lengere tid har vaeret brugt til fiske-
befordring, kan trods rengering og udluftning veere fuldstaendig
gennemtraengt af fiskelugt, der vel ikke kan markes straks efter
rengeringen og udluftningen, men som kommer frem igen, nar
vognenes dere lukkes. Sidanne vogne ber derfor heller ikke bru-
ges til befordring af varer, der kan tage skade af fiskelugten.

Er en lukket vogn sa gennemtraengt af fiskelugt, at der er
fare for inficering af andet gods, der indlasses i vognen, skal den
snarest sendes til rensning i et centralvarksted.

Vogne, hvori der har varet befordret kul el, ma ikke leveres
til leesning med gods, der let beskadiges ved tilsmudsning, f eks
salt, inden udvaskning har fundet sted.

Fireakslede vogne og vogne af litra T og TF

Tyske fireakslede godsvogne uden sidevagge (litra SS), som
er serlig bestemt til forsendelse af langgods, samt andre frem-
mede vogne af tilsvarende type ma ikke benyttes til forsendelse
af halm, he el, hverken i les tilstand eller i pressede baller. Der-
imod kan andre fremmede, fireakslede vogne, sivel lav- som hej-

|sidede, anvendes.

Danske fireakslede godsvogne ma kun benyttes til ho og halm
med vognfordelerens tilladelse og kun til indlandet.

Vogne af litra T og TT skal fortrinsvis anvendes til forsendelser
af he og halm og desuden til juletrzer, tang, traeuld o lign. Til
befordring af andre varer end de for navnte ma vognene kun
benyttes med vognfordelerens tilladelse.

Vogne af litra T ma ikke kere med nedklappede sidelemme,
idet vognenes bredde, nér sidelemmerne er nedklappet, er sa stor,
at det tilladelige profil overskrides.

“) Dette desinfektionsmiddel anvendes, jf side 176c kun efter saerlig ordre
fra det pagzldende veterinzrpoliti.
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Vogne med lastgreense 15,5 t og derover
Godsvogne med lastgrense 15,5 t og derover ber fortrinsvis
soges laesset til strakninger, hvor de kan lebe med fuld belastning,
for at de ved benyttelsen fra de pagzldende strazkninger kan ud-
nyttes fuldt ud.
Vogne til koretojer
Pa vogne, der leveres til lzsning med koretojer, skal den ende-

lem, der vender mod rampen — hvis nedvendigt begge ende-
lemme — altid aftages straks efter, at vognene er anbragt ved
enderampen.

Ved lesning af godsvogne ved gennemkersel gennem flere
vogne (lesning af omrejsende cirkus, tivoli, militzrkeretojer m m )
ma vognenes endelemme under ingen omstandigheder benyttes
som overgangsbro, idet de derved udsattes for edeleggelse.

Nzrmere regler for lzesning af koretojer er meddelt stationerne.

Til stationer, der ikke har drejeskive, ma der til tunge kere-
tojer kun benyttes vogne med fast endevag (skruebremse), nar
det vides, at aflesningen kan forega uden vanskelighed.

Vogne til zgforsendelser
Til forsendelser af zg skal benyttes vogne, der er rene, torre
og lugtfri. I ménederne maj—september (begge inkl) ma der til
vognladningsvise forsendelser kun benyttes hvide vogne.
Om benyttelse af IAL-vogne, se side 157.

Vogne til levende dyr

Til forsendelse af levende dyr, der helt eller delvis skal befor-
dres i persontog, samt i tilfeelde, hvor det ikke er ganske klart, om
der over hele befordringsstrazkningen skal benyttes godstog, skal
der efter omstendighederne benyttes vogne med [Sl-marke eller
fornoden aksclafstand, med varmeledning og trykluftbremse.

Tysk Forbundsbanes (DB) lukkede godsvogne af litra Gl og
Glt (med eller uden endedore) mé pd grund af side- og ende-
vaggenes tynde bradder ikke benyttes til lzsning med heste, idet
disse ved spark kan tilfoje vaggene betydelige skader.

Vogne af litra Gl — men derimod ikke Glt-vogne — kan dog
benyttes til sdkaldte pattefol, d v s fol, der ikke er over 4 méaneder
gamle.

Om anvendelse af de forskellige vogntyper til forsendelse af
levende dyr, se i pvrigt side 98 a—c.
Anvendelse af is i almindelige godsvogne

I almindelige, lukkede godsvogne er det tilladt at anbringe is
lost pa vognbunden mellem godset. Isen skal vare ren og ma ikke
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vaere blandet med salt, da smeltevandet fra saltblandet is adeleg-
ger vognene.

Vogne til udlandet
Danske godsvogne, der er forsynet med market [RTV], ma
kun lasses til udlandet indtil 14 dage for revisionsfristen udleber,
jf side 134. Om bestemmelserne for udenlandske godsvognes revi-
sionsfrist og benyttelse er stationerne underrettet.

Godsvogne, der skal befordres i hurtigkerende tog
a: i intern dansk trafik.

og [S]-mzrkede godsvogne kan lebe som [S}-mzrkede vog-
ne, nar for danske vognes vedkommende de pa side 134 for danske
godsvogne i indenlandsk trafik fastsatte revisionsfrister er overholdt,
og for udenlandske vognes vedkommende revisionsfristen 3 eller
4 ar ikke er overskredet.

b: i international trafik.

For danske og udenlandske [SS]-markede godsvogne galder,
at vognenes benyttelse som [SS]-markede godsvogne er betinget af,
at revisionsfristen 1 ar ikke er overskredet.

For at undgd overskridelse af denne frist ma sidanne vogne
ikke stilles til radighed til leesning til udlandet i transportforbindel-
ser, hvor anvendelse af [SS]-mzrket vogn er foreskrevet, sifremt
revisionsdatoen ligger mere end 11 méned tilbage.

Anvendelse af hvidmalede godsvogne
Almindelige bestemmelser

Hvidmalede vogne skal i den varme arstid fortrinsvis benyttes
til letfordervelige forsendelser — savel stykgods som vognladnings-
gods. Nar beholdningen ikke er tilstrazkkelig til, at alle anmodnin-
ger om levering af nazvnte vogne kan efterkommes, skal rekvisitio-
ner pa vogne til forsendelser af smer, kad, fleesk og fisk effektueres
frem for andre. Angdende den tilstand, vognene skal vzre i ved
leveringen til ked, fleesk ol, se side 143.

Til vognladningsvise forsendelser af uemballeret flesk og ked
skal der altid leveres hvidmalede vogne.

Hvidmalede vogne ma, uanset arstiden, ikke benyttes til krea-
turbefordring, herunder befordring af levende dyr i emballage,
eller til gods (bortset fra fisk), som ved ilde lugt eller pa anden
made kan inficere vognene eller tilsmudse deres indre med stov,
der ikke lader sig fuldstzndig bortfjerne med kost, sasom brandt
kalk, kalkmergel (gedningskalk), mursten, skaerver, cement og terv.
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Serlige regler for I14x-, Ick- og Ivk-vogne.

Vogne af litra Iax, Ick og Ivk skal fortrinsvis benyttes til
kedforsendelser, men kan dog, nar vognfordelerens tilladelse fore-
ligger, benyttes som almindelige hvidmalede vogne.

Vognene ma sa vidt muligt ikke stilles til radighed som post-
pakvogne; men safremt dette er uundgaeligt, bl a af hensyn til
god vognudnyttelse (returleb), mad der drages omsorg for, at
samtlige bzrerer er anbragt pa plads i de dertil i vognens side-
vaegge indrettede fordybninger.

Det er tilladt forsenderne i Iak-, Ick- og Ivk-vogne at ind-
lzesse is til afkeling af vognladningsvise sendinger, der befordres
i de pigezldende vogne. Isen skal, ndr den ikke anbringes i be-
holdere, men les pa vognbunden eller mellem godset, vare ren
og ma ikke vaere blandet med salt, da smeltevandet fra saltblandet
is odelaegger vognene.

Serlige regler for Iar-vogne.

Vogne af litra IaL er for at beskytte agforsendelser mod varme-
straling behandlet indvendig med strilebeskyttende maling, lige-
som taget er behandlet med hvid tagfarve.

Iar-vogne skal fortrinsvis benyttes til agtransporter og ma
kun med vognfordelerens tilladelse benyttes til andre transporter.

Serlige regler for isolerede godsvogne.

Statsbanernes isolerede godsvogne kan afgives til vognlad-
ningsvise forsendelser, der snskes beskyttet mod varme eller kulde,
f eks ked, frugt, kartofler, grentsager o 1.

Fiske- og kelevogne mé kun leveres med vognfordelerens til- |
ladelse.

Den pagezldende station afger dog i hvert enkelt tilfelde, om
isolerede godsvogne kan leveres uden fare for at beskadiges af
det gods, der onskes befordret i dem.

Nar kelevogne leveres som dobbeltvaggede vogne til forsen-
delser, der onskes beskyttet mod kulde, ma det pases,

at der ikke findes isrester i iskasserne,

at lemmene til isfyldning er lukket,
og for Ix-vognene endvidere,

at ventalationslemme, aftraeksheetter, friskluftsheetter og skyde-
spjld er lukket, se herom senere.
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For kelevogne, der af vognfordeleren bortbeordres til lesning
med kartofler, frugt o 1, skal det forinden afsendelsen efterses, at
vognenes iskasser er temt for eventuelle isrester.

Serlige regler for fiske- og kolevogne

Anvendelse

Ip-, Is- og IvMm-vogne er fortrinsvis bestemt til transport af
bacon, Ik-vogne til transport af ophangt ked og Ir-vogne til trans-
port af fisk.

Kelevognene ma kun benyttes til vognladningsvise forsendelser,
der forlanges holdt afkelet, medmindre vognfordelerens tilladelse
til anden benyttelse foreligger, jf foran.

I perioder, hvor der er brug for flere kelevogne til
fiskeforsendelser, vil et antal kelevogne blive forsynet
med skilte ,, Fiskevogn“ og ma, s laenge disse skilte findes pa vog-
nene, ikke benyttes til andre forsendelser end fersk fisk.

Vogne af litra Ika og Ikn kan dog benyttes til fiskebefordring
og derefter til befordring af f eks ked, nar vognene efter hver
fiskebefordring rengeres grundigt.

Isfyldning, almindelige bestemmelser

Isfyldning af kelevogne kan enten ske ved statsbanernes for-
anstaltning eller ved forsendernes foranstaltning.

Kolevogne, i hvis iskasse der endnu findes is fra den forud-
gaende befordring, ber fortrinsvis leveres til forsendere, der onsker
isfyldningen foretaget ved statsbanernes foranstaltning.

Nar forsenderne ensker afkeling ved mere is end den, der kan
rummes i iskasserne, skal ekstrabeholdning af is leveres af forsen-
deren og ma kun anbringes i bakker eller lignende, hvorfra der
er afleb for smeltevandet til de i vognenden varende aflobsror.
Kan dette ikke ske, skal isen anbringes i taette kasser, der kan
opsamle smeltevandet. Isens lagring pa gulve uden afleb er for-
budt, da den kan blive til betydelig skade for vognkassen og dens
kostbare isolering.
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Isfyldning ved statsbanernes foranstaltning

Isfyldning skal ske pa sa sent et tidspunkt som muligt fer
lzesningen eller for afsendelsen til palesningsstationen. Uanset
mangden ber isen fordeles ligeligt i iskasserne, sa at afkeling
foregar fra begge vognender. Isfyldning af vogne med fyldnings-
lemme i taget, pa siderne eller i gavlen ma ikk e ske fra vognens
indre, men kun gennem ovennavnte dertil indrettede lemme;
Ixa-vogne ma dog ogsa isfyldes fra vognens indre, men der skal
ved begge lzesningsmader udvises serlig agtpagivenhed med hensyn
til rigtig indstilling og fastgerelse af iskassevaeggene og lukning af
islemmene i iskassevaggene, ligesom vognbunden, hvis den er
blevet tilsmudset under isfyldningen, ma rengeres forinden lzsnin-
gen. For at undga beskadigelse af iskassernes vagge og bund skal
isblokkene deles i passende stykker af en vagt af hejst 6—9 kg.

Til felgeseddel over tomme, isfyldte jernbaneejede kelevogne,
der sendes fra isfyldningsstation til lasningsstation, benyttes for-
mular A 109.

Isfyldning ved forsendernes foranstalining

Forsenderne skal underrettes om,

at der ikke ma anvendes saltblandet is,

at isens anbringelse i iskasserne skal ske under iagttagelse af de
ovenfor anferte regler for isforsyning ved statsbanernes foran-
staltning,

at den samlede vagt af det i vognen indlessede gods + vagten
af isen ikke ma overskride vognens lastgranse, herunder evt
[SI- eller [SS}-astgransen, jf side 160 c,

at evt i iskasserne varende is fra forudgaende befordring skal
medregnes i den samlede ismangde.
Stationerne skal i muligt omfang kontrollere, at ovennavnte

bestemmelser overholdes.
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Brugen af ventilationsindretninger i IK-vogne

Som almindelig regel gzlder, at ventiler m v skal vare stillet,
saledes som nedennzvnte anvisninger foreskriver i de forskellige
tilfelde, og der ma kun ske afvigelser herfra i det omfang, afsen-
deren ensker indstillingerne zndret.

Felles for kelevogne uden rotorer gwlder, at ventiler mv
kan indstilles saledes, at der enten tilfores frisk luft udvendig fra
til vognen (udvendig luftcirkulation), eller at vognens forbindelse
med den ydre luft afskeeres, i hvilket sidste tilfzlde der, nar vog-
nene er forsynet med is, i vogntyperne IKS og uombygget IKT
kan tilvejebringes cirkulation af den i vognen vzrende luft (ind-
vendig luftcirkulation).

Der ma hos afsenderen indhentes ordre om, hvilken afl de
nazvnte ventilindstillinger. der snskes anvendt.

Den udvendige luftcirkulation er normalt kun beregnet til at
skaffe ventilation i vognene, nar disse skal udluftes og udterres
under kerslen, nar der ikke er is i vognens iskasser. Anvendes ud-
vendig luftcirkulation, néar der er is i iskasserne, vil den gennem-
strommende varme luft bevirke, at isen forholdsvis hurtigt for-
bruges.

Ventilationssystemet i de uombyggede kelevogne af litra IKB,
IKC, IKD og IKH er imidlertid udfert saledes, at det er ned-
vendigt at anvende udvendig luftcirkulation, ogsa nar der er is
i iskasserne, hvorfor disse sidste kelevogne af hensyn til isforbruget
kun er egnede til keletransporter af kortere varighed.
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I uombyggede vogne af litra IxT
og i vogne af litra Iks*)

Disse vogne er udstyret med sarlige ventilationsindretninger.

Nér vognene er forsynet med is, skal de indvendige tredere
og lemme foran iskasserne lukkes og fastgeres ved hjzlp af skud-
riglerne, medmindre afsenderen udtrykkeligt forlanger, at derene
skal vare abne under transporten.

Ventilationsindretningerne kan indstilles pa 2 mader, hvorom
ordre ma indhentes hos afsenderen.

Enten kan ventilationslemmene i loftet lukkes ned, ved at
handtaget udvendig pa vognen szttes i den stilling, der er kende-
tegnet ved et pa vognsiden malet L, aftreekshztterne og frisklufts-
hztterne tillukkes. Der fremkaldes da ved isens afkelende virk-
ning en cirkulation af den i vognen indesluttede luft, medens
tilferslen af luft udefra indskrenker sig til den ringe luftmaengde,
der eventuelt stremmer ind gennem de sma huller i friskluftsven-
tilernes daeksler samtidig med, at der foregr en svag udsugning
af luft gennem de under bunden af vognen ved begge ender an-
bragte udsugningsror.

Under vognenes eventuelle forsendelse fra isfyldnings- til lzes-
ningsstationen skal ventilationsindretningerne vzre indstillet pa
denne made.

Eller ventilationslemmene i loftet kan abnes ved, at handtaget
udvendig pa vognen stilles i en stilling, der er kendetegnet ved et
pa vognsiden malet A (palen skal gribe ind), spjldene og frisk-
luftshatterne abnes helt. Under korslen presses en luftstrom ind
gennem friskluftshatterne, ned gennem iskasserne og ind i vogn-
rummet ved gulvet, hvorfra luften stiger op gennem rummet og
suges ud gennem aftrazkshzaetterne.

#) Undtagen vogn IKS nr 24907, jf side 160 a.
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I uombyggede vogne af litra Iks, Ixc, Ixp og Ika.

Disse vogne er ogsa udstyret med szrlige ventilationsindret-
ninger, der dog afviger fra forannzvnte vognes.

Nar vognene er forsynet med is, skal de indvendige traelem-
me (resp trazdere) foran iskasserne lukkes og fastgeres ved hjzlp
af skudriglerne, medmindre afsenderen udtrykkeligt forlanger, at
lemmene (resp derene) skal vzre dbne under transporten.

Under kerslen presses en luftstrom ind gennem de pa taget
ved vognens ender anbragte 4 stk. friskluftshetter, ned gennem
iskasserne og ind i vognrummet forneden ved gulvet, hvorfra
luften stiger op gennem rummet og suges ud gennem den midt i
vognens tag anbragte aftrakshatte.

Ventilationen kan reguleres ved indstilling af det under af-
trekshatten anbragte skydespjeld, hvorom ordre ma indhentes
hos afsenderen.

Under vognenes eventuelle forsendelse fra isfyldnings- til laes-
ningsstationen skal skydespjeldet vaere helt lukket.

| I vogne af litra Ika, Ik, IkP og i ombyggede vogne
af litra IxT samt i vogn litra Iks, nr. 24907.

Disse vogne er ogsa udstyret med srlige ventilationsindret-
ninger, hvis karakteristiske trek er de i vogntaget anbragte vind-
drevne ventilatorer, sakaldte Flettnerrotorer.

Disse rotorer bestar af en aksel, der er fort igennem vogntaget,
og to szt pa denne aksel fastgjorte vinger, hvoraf det ene st sid-
der ovenpa vogntaget, medens det andet sidder under vogntaget,
hvor det kommer i direkte forbindelse med vognens indre gennem
en udskaring i vognens dobbeltloft, ved hjelp af hvilket der er
tilvejebragt to luftkanalsystemer, der indbyrdes er adskilt og hver
for sig forbundet med iskasserne i vognenderne.

Rotorerne er meget letlobende, sdledes at selv et meget ringe
vindtryk pa de udvendige vinger bringer rotorerne i omdrejning.

Nar rotorerne bevager sig, suger de indvendige vinger luft fra
vognens indre op i luftkanalerne.

Denne luft ledes gennem kanalerne til iskasserne, hvor den
under pavirkning af isen afkoles og synker ned gennem iskasserne,
for endelig at stromme ud i vognens lastrum nede ved gulvet.
Pé grund af den gode luftcirkulation opnés en ensartet temperatur
overalt i vognen.
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Ved dette ventilationssystem suges der ikke udefra luft ind
i vognene. Herved spares is, idet det varmetab, der skyldes af-
keling af den udvendige varmere luft, undgas.

Det er tilladt forsenderne at dakke ventilatorerne indvendig i
vognen med pap- eller papirskiver, men uanset denne tilladelse
skal den station, der stiller en vogn med Flettnerrotorer til radig-
hed, fjerne alle tidligere anbragte skiver eller dele af disse, samt
undersoge, at alle rotorer kan bevage sig. Der ma ikke stoppes
papir eller lignende op i indsugningsabningerne for ventilatorerne,
da disse derved kan beskadiges.

Ved ferdsel pd taget af vogne med Flettnerrotorer ma der
udvises stor forsigtighed for at undgd at stode eller sparke til
rotorerne, da disse seettes ud af funktion ved den mindske skaevhed.

Fremmede baners vogne undtagen EUROP-vogne

For benyttelse af fremmede baners vogne gazlder sazrlige reg-
ler, hvorom stationerne er underrettet.

Fremmede baners vogne skal efter aflesningen straks tilbage-
sendes, sa vidt muligt laesset, til eller i retning af ejendomsbanen.

Hvidmalede vogne méa kun benyttes efter samme regler som
statsbanernes hvidmalede vogne.

Kan vogne ikke lesses pa tilbagevejen, skal de tilbagesendes
tomme. Stationerne skal serge for, at det personale, der benyttes
til vognanvisning, bliver fornedent instrueret om, hvorledes tom-
me vogne skal tilbagesendes.

Skal tomme vogne passere en fargestrzkning, ma der kun
opfores én vogn pa hver felgeseddel.

EUROP-vogne

Overenskomst om et europzisk falles godsvognsforbund
— EUROP — er afsluttet mellem folgende jernbaner:

Tysk Forbundsbane (DB)

@strigske Forbundsbaner (OBB)
Belgiske Statsbaner (SNCB)

Danske Statsbaner (DSB)

Franske Statsbaner (SNCF)

Italienske Statsbaner (FS)
Luxembourgske Statsbaner (CFL)
Hollandske Baner (NS)

Schweiziske Forbundsbaner (SBB/CFF).
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EUROP-vognparken omfatter alle de forannavnte jernbane-
administrationer tilherende godsvogne, der ud over de almindelige
ejendomsmarker er forsynet med paskriften EUROP.

Der er fastsat folgende principielle rangorden for EUROP-
vognenes anvendelse:

a) til de i overenskomsten deltagende jernbaner,
b) til indenlandske transporter,
c) til ikke deltagende jernbaner.

Der er i ovrigt givet stationerne nzrmere regler for behandling
og benyttelse af vognene.

Lasning af godsvogne
Godsvognenes last og lastgranser

RIV-mzrkede godsvogne skal vare forsynet med ABC-last-
greensesignaturen (,lukket ramme) evt. kombineret med [S}- og
[SS}astgraensesignaturer (jf side 194 d), som angiver vognens last-
greense (inkl evt islast) ved korsel pa henholdsvis

A-normalstreekning (16 t maks akseltryk)
B' ”» ( 18 t » 2 )
C- » (20 t » ” ) og

ved seedvanlig godstogshastighed, henholdsvis
over 80 indtil 100 km/t (lastgraensen ud for S) og
over 100 indtil 120 kmjt ( - » S8)

De angivne lastgrenser ma ikke overskrides.

Ikke RIV-markede vogne har normalt i stedet for ABC-signa-
tur den naesteverst pa side 194 ¢ viste signatur (,liggende T).
I dennes everste felt angives vognens last (inkl evt islast), mens
lastgreensen evt angives i nederste felt. Er lastgrense ikke anfort,
er denne den angivne last 4 5 %. -

Om nedszttelse af lastgransen for nogle langvogne, nir laesset
kun er fordelt over en del af vognlangden, henvises til de pa vog-
nene anbragte signaturer, jf side 193.

Godsvognenes akseltryk og metervagt

Af hensyn til sporets og broernes styrke ma en godsvogns
bruttovaegt (vognens pamalede taravaegt - lassets vaegt) — for-
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delt ligeligt pa akslerne — ikke vare storre, end at de i TIB for
de forskellige statsbanestrzkninger anferte sterrelse for tilladt
akseltryk og metervaegt ikke overskrides. Genstande af storre vagt,
end akseltrykbestemmelserne tillader, kan kun befordres efter sar-
lig tilladelse.

Det storste tilladte akseltryk og den sterste tilladte metervagt
pa statsbanernes strzkninger og pa indenlandske privatbaner og
privatfeerger, der kan befordre normalsporede vogne, findes i
akseltrykfortegnelsen (AML).

Lzasseprofiler

Det ma neje pases, at godset holdes inden for de fastsatte
lzesseprofiler. En vogn, der lzsses til udlandet, skal ikke alene hol-
des inden for det danske lzsseprofil, men ogsd inden for de for
de pagzldende udenlandske baner gzldende profiler, der findes
i seerlige heefter, som er leveret stationerne.

Milene for det for danske baner gzldende profil findes i
akseltrykfortegnelsen (AML).

Visse stationer er forsynet med en lasseprofil-skabelon til pro-
filmaling af vogne.

Vogne, der er undervejs, skal udsettes til profilmaling, nar en
sadan synes pakravet.

Tilsyn med lasningen

Afgangsstationen skal fore et omhyggeligt tilsyn med en vogns

lesning og herunder navnlig pése,

at de laxssede genstande ligger fast og sikkert i vognen, sa at de
ikke kan forskubbe sig pa grund af sted og rystelser,

at lmsset fordeles siledes, at vognens hjul s& vidt muligt bliver
belastet ens,

at vognens lastgranse ikke overskrides,

at de galdende bestemmelser om akseltrykket og metervagten
pa de strzzkninger, vognen skal gennemlobe, er overholdt,

at lasset ikke nar uden for de tilladte profilgranser,

at alle lemme, dore og ventiler lukkes forsvarligt for at undg3,
at godset skal blive beskadiget af regn. Pa Q-vogne skal gitter-
derene saledes lukkes inden indlzesningen for at forebygge ind-
trengen af slagregn gennem endederene, og sidelemmene pa
vogne til udlandet og vogne, som skal toldlukkes, skal boltes
og splittes. Nar boltene pa O-vogne ikke benyttes, skal de an-
bringes pa plads i de dertil bestemte eskner, da de ellers kan
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beskadige vognvaggene. Ved de i nogle HD-vogne og i en

del fremmed materiel anbragte sidelemme skal de indvendig

anbragte hasper (2 for hver lem) vare drejet for. Om told-
lukning af vogne, se i evrigt side 123—124, og om lukning af

dore m v ved forsendelse af levende dyr, se side 98 a-b.

Lukning af lemmene m v i vogne med fisk har endvidere
betydning for at bevare isen i fiskekasserne lengst muligt.
Drejer det sig om stykgodsvogne, der foruden fisk er lasset
med andet gods, ma der dog tages fornadent hensyn til, hvor-
vidt det andet gods krazver lufttilfersel, f eks. friskplukkede
arter 1 storre partier og andre friske grentsager, som kan tage
skade ved forsendelse over langere strakninger i taet tillukkede
vogne, samt levende dyr i emballage.

Overfaldet, som findes over derene pa nogle af de abne
godsvogne, skal lukkes, inden lesning af kul, roer eller lig-
nende pabegyndes, da overfaldet ellers ikke kan lukkes, fordi
vognsiderne bliver fjernet noget fra hinanden under lzsningen,

at lastvekslen pa vogne med trykluftbremse er stillet rigtigt,
at dec efterfolgende serlige bestemmelser for lzsning af abne
godsvogne overholdes.

Fragtbreve over vognladningsgods, over stykgodsforsendelser,
der uden for pakhusets omride af afsenderen lasses i sarskilt
vogn, samt over levende dyr og keretojer, der er lesset i sarskilte
vogne, skal pategnes med navn (marke) af den, der har tilsynet
med de pagzldende vognes lasning, hvorved han overtager an-
svaret for, at vognene er i forskriftsmassig stand, for deres rette
benyttelse og forsvarlige og forskriftsmaessige laesning, for de fragt-
brevet paferte vognnumre m v samt for, at lastvekslen pa vogne
med trykluftbremse er stillet rigtigt.

For vogne med levende dyr skal der tillige pa fragtbrevet an-
fores, hvornar dyrene er indlasset, og hvor mange gitre der er
anvendt. Er ingen gitre anvendt, anferes »Ingen gitre.

Inden en vogn overtages til befordring fra fremmede baner,
skal overgangsstationen forvisse sig om, at lasningen af den er
forsvarlig udfert, og safremt vognen er forsynet med trykluft-
bremse, at dens lastveksel er stillet rigtigt.

Samtlige stationer og togpersonalet skal fore tilsyn med, at
de i togene varende vogne, for sa vidt det er kendeligt udvendigt,
er forsvarligt lasset, og evt foranledige vogne, hvis uforsvarlige
leesning eller hvis forskubbede las ved vognens videreforsel ma
antages at vare en fare for driftssikkerheden, udsat af toget.
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Szrlige bestemmelser for lesning af vogne
med stykgods

Det fremgar af togplanerne, hvilke ilstykgods- og fragtstykgods-
vogne, der planmassigt skal befordres i de forskellige tog.

Pa de strakninger, hvor der ikke skal arbejdes med fragtstyk-
godsvogne, er de i togplanerne anferte tog, henholdsvis farger, at
betragte som de seneste, hvormed vognene ma sendes for at na
rettidigt frem. Der er altsd intet til hinder for at afsende vognene
med tidligere tog (farger), ej heller for at vognene befordres pa
son- og helligdage.

Pa de strekninger, hvor der skal finde indlasning sted, skal de
faste fragtstykgodsvogne nojagtigt felge deres plan. Skal der kun
foretages udlasning, er der derimod intet til hinder for pa hverdage
at sende vognene med tidligere tog, der befordrer fragtstykgods,
end de i planen anferte.

De stationer, hvor opsamlingsvognene udszttes til behandling
ved pakhus, har pligt til at ordne vognene saledes, at i hvert fald
udlasningsgodset indtil nzste udsattelsesstation er trukket frem til
let udlaesning.

Nar det af hensyn til godsmangden bliver nedvendigt at be-
nytte mere end én vogn til de i planen fastsatte strackninger, deles
godset saledes, at supplementsvognen kommer til at lebe over den
kortest mulige strzkning, og at der sa vidt muligt ikke bliver ud-
lzesning savel af den faste vogn som af supplementsvognen pa de
samme stationer.

Nar en station har et sa stort parti gods til afsendelse, at ind- og
udlzesning heraf ikke kan foretages under togets planmaessige op-
holdstid, eller nar der haves gods, som pd grund af de enkelte
stykkers vaegt eller omfang er sarlig vanskeligt at indlasse eller ud-
lzesse undervejs, kan den lasse szrskilt vogn. Som mindstevaegt for
sadan ekstravogn bestemmes ca 2000 kg for fragtstykgods eller sam-
menlaset il- og fragtstykgods og ca 1500 kg for ilstykgods. Der bar
dog kun lasses ekstravogne med ilstykgods, nar det gods, der haves
til befordring, ikke uden vasentlig forsinkelse kan indlasses under
togets ophold, eller nar pladsmangel i de faste vogne nedvendigger
det. Navnlig ber det si vidt muligt undgas at lzsse sidanne ekstra-
vogne over fargestrekninger. Ekstravogne med ilstykgods ma ikke
udsattes undervejs, og godset i disse vogne ma ikke komme senere
til bestemmelsesstationen, end nar det befordres i de faste ilstyk-
godsvogne.

Ekstra-fragtstykgodsvogne ma kun indeholde gods til enkelte
stationer eller en ganske kort strzekning, idet smapartier altid ber
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indlasses i de faste fragtstykgodsvogne af hensyn til udlesning af
sa f& vogne som muligt. Vogne til narstrackninger ma vaere laesset
saledes, at godset kommer regelmaessigt frem og ikke indgar senere
til modtagelsesstationen, end nar det befordres i den faste fragtstyk-
godsvogn. Sadanne ekstravogne ma derfor som regel ikke udszttes
undervejs, vogne med gods til fjernere stationer kan derimod gives
udszttelse undervejs pa én station, men udsettelsesstationen skal
da foranledige, at vognene videresendes med det forst afgiende tog,
der ma befordre dem.

For lesning af fragtstykgodsvogne mellem Jylland—Fyn pa
den ene side og Sjelland—Falster pa den anden side er der i tog-
planerne fastsat serlige regler.

En ekstravogn, der dirigeres til en omlasningsstation, ma kun
indeholde gods, der i henhold til togplanen er bestemt til omlaes-
ning pa den pagzldende station.

S=rlige bestemmelser for lesning af ibne
godsvogne

Lzsning pa én vogn

Lasset md kun na si langt ud over vognens pufferplanker, at
der mellem lzsset og pufferskiverne (nar pufferne ikke er sammen-
trykket) er et mellemrum pa mindst 400 mm indtil en hejde af
2000 mm over skinnetop, i sterre hojde et mellemrum pa mindst
200 mm. Desuden skal der af hensyn til koblingens anbringelse pa
trekkrogen vere et frit rum pa mindst 200 mm oven over trek-
krogen og pa mindst 200 mm til begge sider af treekkrogen, regnet
fra dennes midte ‘se fig 1—3).

%/

53]

10/5 1959 362

Fig 1.



165 — III L

Nar lasset lengere ud over pufferplanken, indszttes en beskyt-
telsesvogn (leber), eventuelt én i hver vognende. Anvendes kun
lober ved den ene vognende, m det noje pses, at den aksel pa den
belassede vogn, der er nzzrmest leberen, ikke bliver overbelastet.

Lebere ma aldrig kunne berores af lzsset, selv ved kersel gen-
nem de skarpeste kurver. Afstanden fra lasset til bunden af vog-
nene skal derfor vere mindst 100 mm, og mellem lasset og side-
vaggene skal der — medmindre sidevaggene befinder sig mindst
100 mm under lesset — vare en afstand, om hvis sterrelse statio-
nerne er underrettet.

Lzsning af lobere er tilladt, nar de foran anferte spillerum ikke
formindskes ved de indlaxssede genstande. Disse skal derhos anbrin-
ges saledes, at deres tyngdepunkt falder s& nzrt som muligt i midten
af vognen.

Afstanden fra lassets yderste ender til lebernes fjerneste ende-
vaeg eller til det pa leberen lessede gods skal vare mindst 350 mm.

En vogns side- og endestotter og disses kaeder ma ikke kunstigt
forlzenges. Kaderne i de over for hinanden stdende sidestotter skal,
selv om de ikke skal fastholde lasset, samles.
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Stetter, der forbindes over et op over stoetterne ragende las, skal
sikres mod at blive loftet op. Jerntrad, der benyttes til at fastholde
og sikre lzsset, skal vaere udgledet og mindst 3 mm tykt og sam-
menbindes saledes, at ingen tradender rager frem.

Gods, der bestar af let antzndelige genstande, skal dakkes
omhyggeligt med presenninger. Om presenningers anbringelse se

side 178 a-c.
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For lzsning af dbne vogne med trz og temmer, specielt med
henblik pa lzsning op over vognens sidevagge, henh stetter, med
jernbanesveller, tunge genstande, med keretojer, herunder (land-
brugs)maskiner pad hjul, med tomme fade, tender, kasser o I,
gaelder serlige bestemmelser, hvorom stationerne er underrettet.
For lzsning af abne vogne med he, halm, tobak, bomuld, bark o ]
galder folgende:

Til he, halm, tobak, bomuld, bark o 1 (lest, presset eller i be-|
snerede baller) skal s& vidt muligt anvendes vogne med heje side-
vaegge eller med hoje sidestotter. Safremt lzsset nar op over side-
vaeggene cller sidestotterne, skal midten af det sidste lag, som stettes
af (nar helt ud til) vognvaggene eller sidestotterne, vare under
disses overkant. De lag af baller, pd hvilke midten af ballerne
ligger over vognvacggenes eller sidestotternes overkant, skal trazkkes
ca 100 mm ind mod midten af vognen.

Ballerne i de ovre lag (det nederste lag mindst en halv balle-
hojde under sidevaeg hhv sidestotteoverkant) skal ved hjalp af
mindst 3 mm tyk udgledet jerntrad enten forbindes med hinanden
eller fastgores til vognen ved hjzlp af 2 reb eller kaeder pa tvaers
af vognen og et reb eller en kaede pa langs af vognen (fig 4).

Safremt ballerne kun nar op over endevagge eller sidestotter
indtil halv ballehejde, skal kun ballerne i de to forreste tveerrazkker
langs begge vognens endevaegge forbindes indbyrdes ved hjxlp af
mindst 3 mm tyk udgledet jerntrad.

Rager ballerne i det overste lag kun op over vognvagge eller
sidestotter med indtil den halve ballehojde, og er godset sa tungt,
at dets vaegt hindrer det i at blese af, kan yderligere sikring af
lzesset undlades ved indenlandske transporter.

Anvendes abne, svenske godsvogne med bevagelige jernside-
plader og jernstotter (litra O), skal det navnlig pases, at lasse-
profilet ikke overskrides. Der ber derfor fortrinsvis anvendes vogne,
pa hvilke sidestotterne er helt lige og lodretstillede og sidder fast
i holderne uden slor, sa de ikke kan svinge udad. Desuden anbefales
det at lzesse ballerne sdledes, at presenningerne evt kan trakkes
ned mellem lasset og stetterne.

Anvendes vogne, hvis sidestotter er bejede og/eller har slor
i holderne, skal sidanne stotter, { eks ved at presse trzkiler ned
mellem stotterne og holderne, fastgores saledes, at de bliver pa-
rallelle med vognsiden og ikke af lmsset kan blive drejet eller
presset udefter og derved gribe ind i lesseprofilet. Bojede stotter
skal desuden forbindes parvis gennem lasset ved hjalp af mindst
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3 mm tyk udgledet jerntrad, der er lagt dobbelt og snoet. (Om
besneringer uden pa presenninger se side 178 b).

Da lzsset erfaringsmaessigt synker sammen under transporten,
ma den del af lesset, der nir op over vognvaggenes eller sidestot-
ternes overkant, ikke na helt ud til lasseprofilets yderste granse,
men der skal vaere et spillerum pa ca 170 mm til begge sider.

Til besneringer skal anvendes solidt reb, jerntrdd ma ikke be-
nyttes. Folgende rebsorter kan anvendes: kokusreb af mindst 10 mm
diameter, manillareb (landbrugsreb) af mindst 6 mm diameter,
indisk hampereb (hovedstolsreb) af mindst 8 mm diameter, Java-
kordel (sisal) 3-lobet 300 (dvs at hver af rebets 3 dele har en
vaegt, der svarer til hejst 300 m pr kg), samt sammensnoet host-
bindegarn, snoet af mindst 4 stk garn, som hvert har en vagt, der
svarer til hojst 400 m pr kg. Andre rebsorter kan anvendes, safremt
de mindst har samme styrke som nzvnte. Papirgarn ma ikke an-
vendes, da det taber sin styrke, nar det bliver vadt.

Om benyttelse af presenninger til deekning af letantendelige
varer, se side 166 og 179.

Lzsning pa to eller flere vogne

Om bestemmelserne for lasning pa to eller flere vogne med
eller uden vrideskamler er stationerne underrettet.

I indenlandsk trafik kan skinner og betonrundjern, hvis lengde
ikke overstiger 20 m, samt andre lange genstande laesses pa to
almindelig abne 2-akslede vogne under iagttagelse af folgende be-
stemmelser:

Laesset skal hvile pa streer (trastykker), saledes at det intet sted
kommer vognbunden nazrmere end 100 mm, hvilket dog skal for-
oges til ca 250 mm, safremt laesset skal befordres med faerger.

Af stroer ma der kun findes 1 stk i hver af vognene, s vidt
muligt anbragt pa midten tvars p& vognbundens lengderetning.
Streerne skal vere si lange, at de nar ud over vognens lengde-
dragere (d vs indtil 50 & 75 mm fra vognsiden).

Tykkelsen af de forskellige vognes stroer skal i ovrigt vaere sa-
ledes, at vognenes mulige forskellige bundhejde udjavnes.
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Nar lasset fylder vognenes hele bredde, skal der desuden om-
trent midt pa hver vogns lzengdesider anbringes og solidt fastgeres
lodret stillede trastykker, der kan holde lasset frit af vognsiderne.
Er lzssets lzngde over 11 m, skal trastykkerne vare mindst 130 mm
tykke, er dets lengde 8,5—11 m, skal trastykkerne vare mindst
100 mm tykke og for lzngder under 8,5 m mindst 80 mm tykke.
Trastykkernes bredde skal vaere mindst 150 mm.

Nar afsenderen ikke leverer stroer og lodret stillede trastykker,
skal de leveres af afsendelsesstationen, og der benyttes da kassable
sveller, som rekvireres hos vedkommende baneformand. Svellerne
behandles som lest materiel, men tilbagesendelsen til deres hjem-
sted skal forega lejlighedsvis.

Streer og trastykker ma under ingen omstandigheder spigres
til vognenes sidebeklzdning eller gulv, men skal spigres eller surres
fast til lesset samt forbindes indbyrdes.

2 sammenlassede vogne uden vrideskamler ma ikke overfores
pa kurvet spor pa farger og ma ikke fores over de fra Kebenhavns
Godsbanegaard, Helsinger og Randers stationer udgiende havne-
baner. 2 vogne uden vrideskamler kan derfor ikke lasses til Ama-
gerbanen, Helsingor—Hornbak—Gilleleje jernbane over Helsingor
og Randers—Hadsund jernbane over Randers.

Godsvognenes afldsning (plombering)_, forsyning
med adressesedler og beklaebning.

(Godsvognenes aflasning (plombering.)

For sa vidt godsvogne er indrettet til at aflases, skal der under
deres ophold pa Statsbanerne, henholdsvis ved deres afgivelse til
eller modtagelse fra fremmede baner, iagttages folgende:

Lukkede vogne, der lasses pa en statsbanestation med vognlad-
ningsgods, aflases af afgangsstationen. Aflasningen foretages sna-
rest efter, at vognene er ferdiglasset, og inden fragtoverenskomsten
sluttes. Vogne med stykgods skal ligeledes aflases snarest efter, at
vognene er ferdiglesset pa afgangsstationen (pakhuset). Er der
al stykgodsvogne foretaget ind- eller udlasning undervejs, skal
vognene endvidere aflases ved togets afgang fra sidste station, hvor
ind- og (eller) udlesning har fundet sted. Denne afldsning pa-
hviler pakmesteren eller den togtjenestemand, der p& hans vegne
forestar ind- og (eller) udlesningen af vognene. Forefindes der
ikke vognlase pa stykgodsvognene plomberes disse pa begge vogn-
sider af pakmesteren, der hertil liner plombertang og plombe-
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materiale hos vedkommende station. Kan plombering af een eller
anden grund ikke foretages som anfert, underretter pakmesteren
den efterfolgende station, hvor vognene skal udsattes om, at plom-
bering ikke har kunnet foretages og afleverer samtidig en forteg-
nelse over vognenes nr.

Aflasning (plombering) af kompleteringsvogne eller stykgods-
vogne, som udszttes pa en mellemstation til kompletering henholds-
vis ind- og (eller) udlasning, pahviler den pagaldende station.

Safremt vogne med vognladningsgods eller vogne med styk-
gods ikke kan aflases med vognlase af afgangsstationen, fordi si-
danne ikke findes anbragt pa vognene og ikke kan skaffes til veje
inden afsendelsen, skal afgangsstationen plombere vognene efter
de for aflasning forannavnte regler. Plombertanger og plomber-
materiale leveres af distriktet efter indsendt rekvisition.

Vogne lxsset med vognladningsgods og stykgods, der henstar
natten over pa stationerne — herunder ogsé transiterende og ud-
satte vogne — skal vare aflaset med vognlése eller plomberet. Det
pahviler den station, hvor vognene henstér eller udsattes, at sikre
sig, at sadan aflasning (plombering) er foretaget og i modsat fald
at foretage forneden aflasning (plombering) af vognene.

I det hele taget ma stationerne serge for afldsning (plombering)
af vognene i den tid, hvor jernbanen har ansvaret for godset (for
aflzesningsgods i tiden, indtil sendingen er stillet til modtagerens
radighed (GR § 12), for pélesningsgods fra fragtoverenskomstens
afslutning (L § 29)). Stationerne kan dog ogsa imedekomme szr-
lige onsker fra forsendernes side om aflasning (plombering) af
vogne under pa- eller aflesning, men jernbanen pétager sig ikke
herved noget ansvar, hvilket forsenderne ber gores opmarksom pa.

Vogne, hvori der befordres levende dyr eller lig, skal aflases pa
afgangsstationen. Er vognene ikke forsynet med vognlas, og kan
sadanne ikke fremskaffes inden afsendelsen, skal vognene plom-
beres, idet lasesplitten samtidig anbringes pa plads i lasetojet og
fastbindes. Er der ledsager i vognen, ma den ikke aflases eller
plomberes. :

Vogne med toldgods skal altid aflases eller plomberes uden
hensyn til, om toldvaesenet benytter toldlas eller plombe ved luk-
ningen.

Leassede vogne, der overleveres til indenlandske privatbaner,
skal vaere aflaset, for sa vidt de er forsynet med en til den pagal-
dende vogn fastgjort las af indenlandsk type, i modsat fald skal
de vare plomberet.
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bert:enger og Plombermateriale leveres af Distriktet efter ind-
sendt Rekvisition.

Vogne lesset med Vognladningsgods og Stykgods, der hen-
staar Natten over paa Stationerne — herunder ogsaa transite-
rende og udsatte Vogne — skal viere aflaaset med Vognlaase
eller plomberet. Det paahviler den Station, hvor Vognene hen-
staar eller udsmttes, at sikre sig, at saadan Aflaasning (Plom-
bering) er foretaget og i modsat Fald at foretage forngden
Aflaasning (Plombering) af Vognene.

I det hele taget maa Stationerne sgrge for Aflaasning (Plom-
bering) af Vognene i den Tid, hvor Jernbanen har Ansvaret for
Godset (for Aflesningsgods i Tiden, indtil Sendingen er stillet
til Modtagerens Raadighed (GR § 12), for Paalesningsgods fra
Fragtoverenskomstens Afslutning (L § 29)). Stationerne kan
dog ogsaa imgdekomme swerlige @nsker fra Forsendernes Side
om Aflaasning (Plombering) af Vogne under Paa- eller Afles-
ning, men Jernbanen paatager sig ikke herved noget Ansvar,
hvilket Forsenderne b¢gr ggres opmaerksom paa.

Vogne, hvori der befordres levende Dyr eller Lig, skal af-
laases paa Afgangsstationen. Er Vognene ikke forsynet med
Vognlaas, og kan saadanne ikke fremskaffes inden Afsendelsen,
skal Vognene plomberes. Er der Ledsager i Vognen, maa den
ikke aflaases eller plomberes.

Vogne med Toldgods skal altid aflaases eller plomberes uden
Hensyn til, om Toldvwesenet benytter Toldlaas eller Plombe ved
Lukningen. -

Leessede Vogne, der overleveres til indenlandske Privatbaner,
skal veere aflaaset, for saa vidt de er forsynet med en til den
paageldende Vogn fastgjort Laas af indenlandsk Type, i modsat
Fald skal de viere plomberet.

Licssede Vogne, der overtages fra indenlandske Privatbaner,
skal — for saa vidt de ikke er aflaaset fra Afgangsstationen
— aflaases af Overgangsstationen, eventuelt med Statsbanernes
Igse Vognlaase. Kan de forngdne lgse Vognlaase ikke fremskaf-
fes, skal Vognene plomberes.

Liwessede Vogne, der indgaar fra udenlandske Baner, forsynes
paa Griensestationerne med danske Vognlaase eller plomberes.

Lgse D. 8. B.-Laase skal forblive paa Vognene, indtil disse
paa Tilbagevejen overleveres til en fremmed Bane.

Aflmsningsstationen skal efter Oplukningen sgrge for, at

20/, 1948. 57.
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Lazssede vogne, der overtages fra indenlandske privatbaner,
skal — for sa vidt de ikke er aflaset fra afgangsstationen — aflases
af overgangsstationen, eventuelt med statsbanernes lese vognlase.
Kan de fornedne lese vognlase ikke fremskaffes, skal vognene plom-
beres.

Lassede vogne, der indgar fra udenlandske baner, forsynes pa
gransestationerne med danske vognlase eller plomberes.

Lose DSB-lase skal forblive pa vognene, indtil disse pa til-
bagevejen overleveres til en fremmed bane.

Aflzsningsstationen skal efter oplukningen serge for, at lasene
anbringes forsvarligt, saledes at de ikke kan falde af undervejs, og
overgangsstationerne ma neje pase, at alle DSB-lase aftages,
forinden vognene tilbageleveres.

Vognlasene mé kun oplukkes med de dertil bestemte nogler,
og stationerne skal iagttage, at de ikke opbrydes med vold. Frem-
mede, der beskadiger godsvogns-hzngelase, affordres erstatning.

Det er forbudt at anvende lasene som anslag for lukkeindret-
ningens héndtag ved abning af de lukkede vognes flojdere. Som
anslag benyttes den til lukketojet horende split pa felgende
made:

Efter at splitten er fjernet og handtaget trukket ud, anbringes
splitten atter pa sin plads, og handtaget feres derpa med et kraf-
tigt tryk eller et raskt slag mod splittens hoved, hvorved deren som
regel vil springe op.

Beskadigede lase og lese vognlase, der findes tabt pa stations-
pladsen eller den frie bane, skal snarest indsendes til det pagzl-
dende centralvaerksted.

For at sikre forsendelser af brugt emballage til Tuborgs fabrik-
ker og Carlsberg bryggerierne er der truffet den ordning, at de
afsendere, som regelmassigt sender brugt emballage i szrlig vogn
til de nzvnte firmaer, forsyner vognen med en plombe, i hvilket
ojemed firmaerne leverer afsenderne nummererede plombertzn-
ger. De pagaldende stationer vil fa underretning om afsendernes
navne og plombertengernes numre. Afsendelsesstationerne skal
pase, at plomben er anbragt pa vognen ved fragtoverenskomstens
afslutning, og modtagelsesstationen, at plomben er til stede og ube-
skadiget ved vognens udlevering.

Forsendere, der gnsker det, kan anvende private lase eller andre
laseindretninger (bolte) til aflasning af vognladningsvise forsen-
delser. Anvendelse af private vognlase eller plomber m. v. medferer
ikke, at aflasning eller plombering ved jernbanens vognlas eller
plomber kan bortfalde.
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Godsvognenes forsyning med adressesedler

I de pd begge sider af godsvognene anbragte seddeltavler
skal afsendelsesstationen anbringe de til den pagzldende forsen-
delse svarende adressesedler. Har en vogn undtagelsesvis ikke
seddeltavler, paklebes adressesedlerne pa paskriftstavlerne.

Der anvendes folgende adressesedler:
form nr A 545a vognladning — fragtgods (hvid)

12 1956

=B ;s
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(Denne formulars forside anvendes til vogn-
ladningsgods 1 indenlandsk trafik, medens
bagsiden anvendes savel til vogne med vogn-
ladningsgods som til stykgodsvogne i inter-
national trafik)
vognladning — fragtgods — ,,forsigtig"“
(hvid med red tegning af et glas)
vognladning — ilgods (hvid med rod ind-
ramning)
(Denne formulars forside anvendes til vogn-
ladningsgods i indenlandsk trafik, medens
bagsiden anvendes sdvel til vogne med vogn-
ladningsgods som til stykgodsvogne i inter-
national trafik)
vognladning — ilgods — ,forsigtig® (hvid
med red indramning og red tegning af et
glas)
ekspresstykgods (hvid med brune hjerne-
streger) :
fragtstykgods (hvid med grd hjernestreger)
fragtstykgods ,forsigtig® (hvid med gra
hjernestreger og rod tegning af et glas)
ilstykgods (hvid med rede hjornestreger)
ilstykgods — ,forsigtig® (hvid med rode
hjornestreger og rod tegning af et glas)
levende dyr (hvid med bld indramning og
bla tegning af et oksehoved, en hane og en
hund)
rutevogne (gul)
tomme vogne, vognlistebetegnelse H (red),
ledsaget af folgeseddel over beordrede tomme
vogne (form nr A 110b)
tomme vogne, vognlistebetegnelse O (hvid),
ledsaget af folgeseddel over beordrede tomme
vogne (form nr A 110a)
vognladning (skibsgods) — fragtgods (hvid
med rod konturtegning af et skib)

308
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Mzlkevogne og spandevogne forsynes med adressesedler for
ilstykgods (form nr A 545 i), uvanset om fragten beregnes som
for vognladningsgods. Vognladningsvise forsendelser af ked i
krogevogne med ekspresgodsfragtbrev forsynes med adressesedler
for ekspresstykgods (form nr A 545e). Vogne med lig med il-
godsfragtbrev forsynes med adressesedler for ilgods i vognladnin-
ger (form nr A 545 d), og vogne med lig med ekspresgodsfragt-
brev forsynes med adressesedler for ekspresstykgods (form A 545e¢).
I begge tilfzelde tilfojes i adressesedlen fuldstzndig befordringsplan.

Adressesedlerne med den rede tegning af et glas, der angiver
Hforsigtig rangering®, anvendes til

vogne med lig, vogne med beboelsesvogne og andre keretojer,
vogne med eksplosivt gods (ammunition, sprangstoffer etc),
vogne med beklebningssedler for gods af brandfarlig beskaf-
fenhed,
vogne, hvis indhold i overvejende grad er af skrebelig be-
skaffenhed, eller hvis indhold er udsat for let at kunne styrte
om, sdsom @g, ol- og mineralvandsforsendelser, tomme og
fyldte flasker og andre glasvarer, syreballoner, maskin- og
stobegods, mebler og flyttegods, tagsten og eternitforsendelser
samt

endvidere til beholder- og krukkevogne, special-fiskevogne,

vogne, som pi grund af lessets beskaffenhed eller lzsseméade

mi antages vanskeligt at kunne téle almindelig rangering,

herunder vogne med sarlig langt, hojt eller tungt gods, vogne,

hvis laes overskrider lasseprofilet, samt vogne, der er sammen-
koblet ved koblingsstang eller ved selve lasset.

Adressesedlerne, der er samlet i blokke & 50 stk, skal udfyl-
des tydeligt i overensstemmelse med sedlernes patryk (vognens
taravagt og lassets vagt afrundes hver for sig til hele tons, jir
bestemmelsen i tjenestekoreplanens indledende bemarkninger).
Ved udfyldningen mé kun anvendes blakridt eller sortkridt.

Forinden bruttovzgten anfores pi en vogn med trykluft-
bremse, skal lastvekslen vare stillet rigtigt, jfr side 162. Adresse-
sedlens anbringelse i seddelskabet er saledes tillige en garanti for
lastvekslens rigtige stilling.
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Pa vogne, der overleveres fra fremmede baner, skal over-
gangsstationen anfore bruttovagten, for sa vidt denne ikke allerede
er anfort.

Overleveres fra privatbaner vogne, der kun er forsynet med
kridtpaskrifter, skal overgangsstationerne foranledige adressesed-
ler pasat og kridtpaskrifterne slettet.

Afsendelsesstationens navn anferes ved hjzlp af stempel. Be-
stemmelsesstationens navn skal altid skrives med blokbogstaver og
ma ikke forkortes.

Til stationer, som regelmassigt sender et betydeligt antal
vogne til bestemte stationer, eller som sender et betydeligt antal
vogne med enkelte bestemte godsarter, vil der — efter derom
fremsat motiveret anmodning — af distriktet kunne leveres stemp-
ler til brug ved udfyldning af adressesedlernes rubrikker om sa-
danne vognes bestemmelsesstation ogfeller indhold.

For faste stykgodsvogne, der skal udszttes til behandling ved
pakhus, anferes i rekkefolge de pagzldende stationsnavne, even-
tuelt i forkortelse. For andre stykgodsvogne, der er bestemt til
udszttelse pa en station af hensyn til godsudlasningen, anfares
savel udsattelsesstationens som den endelige bestemmelsesstations
navn uden anvendelse af stationsforkortelser. Udszttelsesstationens
navn understreges.

Vogne (herunder dog ikke faste toldsiykgodsvogne) med told-
gods, der skal toldbehandles pa en anden station end bestemmel-
sesstationen, forsynes af afgangs-(granse-)stationen med adresse-
sedler, der udviser toldbehandlingsstationen som bestemmelsessta-
tion. Efter toldbehandlingen pasaztter sidstnavnte station nye
adressesedler, lydende pa den virkelige bestemmelsesstation.

For vogne, som i fragtbrevene er adresseret til havnen pa
bestemmelsesstedet, anferes ud for ,Serligt aflaesningssted®
»~Havnen“, for sterre havnes vedkommende med tilfojelse af
nermere stedangivelse, f eks ,Gamle Havn®, ,Sendre Mole“
o 1, for s vidt dette fremgar af fragtbrevet. P4 samme linie an-
fores for vogne, der af afsenderen — ved pategning i fragtbrevets
adresserubrik — er bestemt til aflaesning ved private sidespor, der
udgar fra bestemmelsesstationen, navnet pa sidesporet, f eks
woukkerraffinaderiets sidespor®.

I efternzvnte tilflde skal adressepategningen affattes som
anfort:
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Vogne til

Skal péaskrives

Aabenraa eksportstalde samt til
Aabenraa Andels-Svineslagteri

Aalborg kvagtorv

Det forenede Dampskibs-Selskab
i Aalborg

Det forenede Dampskibs-Selskab
i Aarhus

Aarhus kvagtorv

Det forenede Dampskibs-Selskab
i Esbjerg (dog ikke vogne med
stykgods)

Kvagmarkedet (eksportstaldene)
i Esbjerg

Eksportstaldene i Horsens

Nastved kvagtorv og offentlige
slagtehuse

Odense kvaegtorv

Kvagtorvet og eksportslagteriet i
Randers

Aabenraa havn
Aalborg havn

DFDS, Aalborg havn, samt nav-
net pa det skib, godset skal
indlesses i

DFDS, Aarhus havn, samt nav-
net pd det skib, godset skal
indlzesses i

Kvazgtorvet, Aarhus havn

DFDS, Esbjerg gamle havn, samt
bestemmelseshavnen i England
for det skib, godset skal ind-
lzesses i (f eks London, Grimsby
osv)

Kvagmarkedet, Esbjerg gamle

havn

Eksportstaldene, Horsens havn

Nastved kvagtorv
Odense kvagtorv

Randers havn

For vogne, der kan ledes ad forskellige ruter til bestemmelses-
stationen, skal anfores rute i overensstemmeclse med forskrifterne
i togplanerne. For sidanne vogne, der ankommer fra privat-
baner, skal ruten anfores af overgangsstationerne.

For vogne, der er forlangt fort ad en anden rute end den
almindelige, skal den forlangte rute anfores.

For vogne til privatbanestationer, til hvilke godsct kan ledes
over forskellige ruter, skal navnet pd den-overgangsstation, over
hvilken vognene skal befordres, anfores.

/12 1955
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Nar der under befordringen opholder sig personer i beboelses-
vogne, laesset pd abne godsvogne, skal adressesedlen forsynes med
paskrift herom.

I tilfzlde, hvor presenninger er anbragt sdledes over abne
vogne, at vognnummer og seddeltavle dakkes, skal afsendelses-
stationen udfylde sarlige marker (formular nr. A 988) med bla-
kridt og fastbinde dem pa begge vognsider pa presenningerne. Pa
disse merker anferes vognens bruttovaegt pa tilsvarende made
som pa adressesedlerne, jfr. foran.

Ankomststationerne skal serge for, at alle gamle og ugyldige
adressesedler fjernes fra vognenes seddeltavler m.v., inden der
anbringes nye sedler i tavlerne, henholdsvis paklabes nye sedler
pa vognene. Da en tilsideszttelse af dette pabud erfaringsmaessig
kan medfore, at vogne, hvis de sidst pasatte sedler falder af, fejl-
sendes, er det palagt stationscheferne ved hyppig kontrol at sikre
sig, at pabudet overholdes af personalet.

Godsvognenes beklabning.

Godsvogne skal pa begge vognsider i umiddelbar narhed af
seddeltavlen beklebes med sarlige sedler.

Vogne med toldstykgods samt vognladningsvise sendinger af
toldgods, der forsendes uden toldlukke, paklabes bld sedler mar-
ket ,Toldgods®, jlr. side 125 m.m.

Vogne med gods, for hvilket der er tegnet interesse i afleve-
ringen, paklabes form. nr. A 540 b (redt vingehjul pa hvid bund).

Nir vogne onskes vejet, enten efter afsenderens, stationens
cller vognopsynets forlangende, og vejning ikke kan ske pa den
pagxldende station, paklabes vognen form. nr. A 644 b (Vejning
ONBKES PA. -seiiscvisinssiornis station).

Vogne med @xg skal beklabes med form. nr. A 5391 (billede
afl et glas).

Om anvendeclse 1 international tralik al beklabningssedler
til vogne med skrobelige genstande, med letfordarveligt gods eller
med levende dyr, galder smrlige bestemmelser, som stationernc
er underrettet om.

Safremt vogne, der indgér fra det sydlige udland lasset med
kreaturer, er forsynet med en af fremmede baner paklabet seddel
om vognens desinfektion og tilbagesendelse, mia en sadan seddel
ikke fjernes pa danske stationer.
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Vogne, der er desinficeret med kresolsaebe®), skal af den sta-
tion, der har foretaget desinfektionen, paklabes sedler (form. nr.
A 637 a) med folgende tekst:

wDesinficeret
med kresolsebe
den | 19

Ma i 14 dage [ra og med ovennevnte dato ikke l@sses med
varer, der kan tage skade af kresolsebelugt.”

Efter den fastsatte tids udleb aftages sedlerne af den station,
hvor vognen pa det pagzldende tidspunkt befinder sig, jfr. side
154 a.

Vogne, der efter at have varet benyttet af heste, der har lidt
al skah, er desinficeret med kresolsebe*), skal foruden med oven-
naevnte form. nr. A 637 a beklebes med en red seddel (evt. kan
bagsiden af form. nr. A 676 a ,,NB-mzlk“ anvendes) med tyde-
lig paskrift:

SJME ANl L oerorns ikke lazsses med heste®. Datoen fast-
saettes til 3 uger efter afbenyttelsen, jir. i ovrigt side 149.

Efter den fastsatte tids udlob aftages sedlerne af den station,
hvor vognen pd det pagaldende tidspunkt befinder sig.

Sedlerne:

Scanficéret pA MAHON .osmvesassasions [ R e
Skal hjemsendes tom.* (form. nr. A 637),

,Denne vogn indeholder dyr fra afsparret omrade; vognen
samt benyttede ramper og folde skal desinficeres med natron-
hydrat**). Sedlen skal blive siddende pa vognen, til desinfektio-
nen er foretaget.” (form. nr. A 644 a),

»~Denne vogn skal renses og desinficeres med natronhydrat®*)
pa modtagelsesstationen, sa snart den er tomt for det deri ind-
ladede gods“. (form. nr. A644c) og ,NB-mzlk®. (form. nr.
A 676 a) anvendes efter de pa side 147—48 givne regler.

Om beklxbning af vogne med overgangssedler gzlder serlige
regler.

#*) Dette desinfcktionsmiddel anvendes kun efter serlig ordre fra det
pageldende veterinzrpoliti.

*#) Ved nytrvkning af formularen vil ordene ,,med natronhydrat udgi
af teksten,

20/ 1954 206
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Vogne, der er laesset med eskplosivt, brandfarligt, giftigt, at-
sende, samtidig antzndende og ®tsende eller radioaktivt gods m v,
skal forsynes med szrlige sedler (faresedler).

Vogne med trykluftbremse, der anvendes som beskyttelses-
vogne for vogne med eksplosive genstande og derfor skal anvendes
som ledningsvogne (SR § 17, D 6), beklabes med formular A 519,
efter at formularens venstre del (en overkrydset skruebremse) er
fjernet. Teksten »Bremsen ubrugelig« overstreges, og formularen
paskrives med blakridt: »Beskyttelsesvogne.

Sedlerne anbringes pa begge lengdedragere i umiddelbar nar-
hed af bremsevagtsskiltet, og de paklebes af den station, hvor
beskyttelsesvognen indszttes (altsi evt ogsi af omrangeringssta-
tioner).

Sedlerne fjernes af den station, hvor vognens mission som be-
skyttelsesvogn er ophont, efter at vognen igen er omstillet til bremse-
vogn.

Om beklzbning af vogne, der er beskadiget og/eller skal ind-
sendes til vaerksted, se side 131 m m.

Hvidmalede vogne skal, nar de om foraret er grundig ren-
gjort, beklzbes med en seddel, der angiver dato og station, hvor
rengeringen har fundet sted, se side 143.

Sedlerne skal fjernes, ndr de ikke lzngere
har betydning for vognens behandling.
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Behandling af lest materiel og inventar

Lest materiel og inventar, der tilhorer statsbanerne

Presenninger
Statsbanernes beholdning af vognpresenninger bestar af korn-
presenninger og halmpresenninger. De sidstnzvnte er zldre og
mindre tztte presenninger, som til sondring fra kornpresenninger

er market »H« foran og efter numrene og har disse understreget
med raodt.

Anbringelse og anvendelse

Presenninger, der dakker ls, ligegyldigt af hvilken art, skal
veaere 1 god stand; de skal anbringes stramt over gods og vogn og
ved stropper fastgores saledes til vognens side- og endevagge, at
de ikke kan leftes op af vinden; herved skal alle fritliggende ojer
og ringe pa presenningen anvendes.

10/5 1959 365
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Til dakning af gods, der kan tage skade af fugtighed, ma
kun anvendes fuldstzendig tztte presenninger, der skal slutte om
lzesset pa en sidan made, evt ved hjelp af afstivninger, at ind-
treengen af fugtighed forhindres, og regnvand kan fa afleb uden-
for vognsiderne.

Skulle der samle sig regnvand pa presenninger, der er dakket
over vogne, ber vandet fjernes.

Safremt der til en vogn anvendes flere presenninger, skal disse

1) normalt forbindes med hinanden ved hjzlp af presenningernes
gjer eller ringe eller

2) legges mindst 20 cm ind over hinanden og bindes fast over
vognen som vist pa fig 5 a eller

3) lxgges mindst 50 cm ind over hinanden og forbindes med
hinanden som vist pa fig 5 c.
Drejer det sig om gods, der skal beskyttes mod fugtighed, skal
presenningerne

4) legges mindst 50 cm ind over hinanden og bindes fast over
vognen som vist pa fig 5a eller

5) forbindes med hinanden ved hjalp af presenningernes ojer eller
ringe, l&gges mindst 50 cm ind over hinanden i folder og bindes
fast over vognen som vist pa fig 5b eller

6) legges mindst 50 cm ind over hinanden og forbindes med hin-
anden som vist pa fig 5 c.

Savel den tjenestemand, der stiller presenninger til rddighed
for forsendere, som den tjenestemand, der har ansvar for lzsnin-
gen, skal pase, at presenningerne er i god stand; sidstnavnte tillige,
at de kun tjener til deekning og ikke bruges som fastbindingsmiddel.

Halmpresenninger skal anvendes, nar frisk tang forlanges dzk-
ket, endvidere til dakning af halm, terv ol samt til beskyttelse
af andet gods mod ildsvade. Til dakning af trzeuld ber korn-
presenninger benyttes. Nar lzsset op over vognsiderne eller side-
stotterne, saledes at der ma anvendes mere end én presenning
til dekning, skal der oven pa presenningerne anbringes besne-
ringer ligesom over laesset (se side 166—169), nemlig 2 besnoringer
pa tvaers og 1 pa langs af vognen.

Safremt sendinger af tre dakkes med presenninger, skal disse
lzegges over det fastgjorte lzes og bindes til vognen som anfert
ovenfor.
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Det skal pases, at presenninger ikke ligger direkte an mod skar-
pe hjerner og kanter pa lasset; evt skal disse bevikles, siledes at
presenningerne ikke kan tage skade. Presenninger ma ikke fast-
semmes. Palagning og aftagning af presenninger skal ske med
forsigtighed.
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Det er herefter kun tilladt at undlade besnering over presen-
ning, nar der bruges én presenning, som dakker hele lasset, og
som gar ned over vognens sider og ender og fastbindes pa szd-
vanlig made med alle stropperne i ringene eller konsollerne. I
alle andre tilfzlde, d vs nar der anvendes mere end én pre-
senning, samt nar topdekning anvendes, jfr nedenfor, skal der
udover den szdvanlige fastbinding af presenningerne anbringes
besnering over disse efter de ovenfor anforte regler.

Jerntrad og papirgarn ma hverken anvendes til stropper eller
til besneringer. Presenninger ma ikke semmes fast.

Af hensyn til brandfaren skal det noeje pases, at genstande,
der er udsat for let at antendes af gnister fra lokomotivet, er
fuldstzndigt dakket under befordringen, nar de er uindpakket.
Anvendes der til samme vogn to eller flere presenninger, skal den
ene ligge et sa stort stykke ind over den anden, at intet som helst
af varen er udakket, hvorhos det, nar flere presenninger anven-
des, ofte vil vaere nedvendigt at sammenbinde de for enderne an-
bragte presenninger foroven.

Forsendelser, bestdende af ho, halm, her, hamp ol i
savel los som preset tilstand samt torvestroelse i pressede
og fast snorede baller kan dog i indenlandsk trafik befordres pa
abne vogne, kun daxkket med presenninger pa lassets overflade
(topdakning), nir afsenderen har erklaret sig enig heri ved pa
fragtbrevet at anfore folgende erklering:

» Lopd@kning pa eget ansvar”.

Anvendelse af topdekning medferer imidlertid ofte, at der
paferes banerne betydelige udgifter, fordi presenningerne af vin-
den og luftmodstanden spiles ud og spranges, nar lesset ,sztter
sig“. Topdakkede vogne skal derfor altid, jfr ovenfor, besnores.

.For at undga, at jernbanen bliver gjort ansvarlig for evt op-
staet brandskade pa forsendelser, der kun topdakkes, ma statio-
nerne vare opmarksomme pa, at naxvnte erklering bliver pafort
fragtbrevet og underskrevet.

Topdakkede vogne ma ved befordring i tog, der fremfores af
damplokomotiv, ikke indrangeres narmere lokomotivet, end at
der mellem dette og pagzldende vogne findes mindst 4 vogne,
der ikke er lasset med letantzndeligt gods, og de ma ikke
lebe umiddelbart op til vogne, l®sset med
sprazngstoffer og ammunition.

Endvidere mid tervestroelse med et vandind-
hold pa mindst 40%, der forsendes i pressede
ogfastsnoredeballer, i indenlandsk trafik befordres pa
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abne vogne u d e n dekning med presenning, nar afsenderen har
erklzret sig enig heri ved pa fragtbrevet at anfere folgende af
ham underskrevne erklering:
»Befordring enskes i aben vogn uden presenning. Torve-
streelsen indeholder mindst 40 9% vand®.

Abne vogne uden presenning, leesset med tervestroelse som
foran nzvnt, ma ved befordring i tog, der fremfores af damp-
lokomotiv, ikke indrangeres narmere lokomotivet, end at der
mellem dette og de pagzldende vogne findes mindst 9 vogne,
der ikke er lasset med letantzndeligt gods, og de ma ikke
lzbe umiddelbart op til vogne, l®sset med
sprzngstoffer og ammunition.

Presenninger ma ikke benyttes til dekning af gods, der kan
beskadige dem (f eks ikke til urensede ben, faskiner, brugte akku-
mulatorer eller akkumulatorplader).

Presenninger, der har varet benyttede til dekning af terrede
dyrehar, bl a luftterrede svinehdr, skal vaskes og ophanges til
torring, inden de igen tages i brug.

Ved dzkning af tjzre, tjzreaffald og lignende tilsmudsende
og sterkt lugtende produkter samt pulveriseret kalk i los tilstand
skal presenninger anbringes saledes, at de ikke kommer i berering
med godset.

Ved dakning af gods med skarpe hjerner eller kanter skal
disse vaere beviklet saledes, at presenningerne ikke kan tage skade.

Behandling

Det er af okonomisk betydning, at presenninger til enhver tid
behandles med omhu. Nér presenninger ved vognes aflesning
losnes fra den ene vognside, skal de anbringes saledes, at de ikke
sleber pa jorden, at de ikke kommer i beroring med automobil-
olie, og at de ikke kan gribe fat i vogne, som kerer pa nabospor.
Ved aftagelsen fra vogne og ved sammenrulningen skal der fore-
tageset noje eftersyn af presenningerne til konstatering af
mulige beskadigelser, ligesom det noje ma efterses, om presennin-
gerne traenger til torring.
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Sammenrulningen skal foretages siledes, at nummeret vender
udad.

Presenninger ber opbevares under tag, dog si vidt muligt
ikke pa perroner, selv om disse er overdakket, og ikke pa steder,
hvor de kommer i berering med olie og fedtstoffer, hvorved de
udszttes for at blive utztte, Efter arbejdstidens opher mé presen-
ninger ikke henligge lose pa lzssepladser eller ved havnespor.

Opbevaringssteder for presenninger skal uden for arbejdstiden
holdes afldset, sifremt dette efter stedets beliggenhed ma anses
for nadvendigt.

Det ma noje pases, at presenninger ikke forbliver sammenrullet
i fugtig tilstand i lengere tid, hvorved de udszttes for edelzggelse.
Fugtige presenninger skal terres pa bedste made, men ber dog
ikke i dette sjemed henlzgges direkte pd stationsplads, lessevej
eller lignende steder. Om vinteren ber de ved affejning befries for
sne og is. Er stationen herefter ikke selv i stand til at besorge dem
torret, skal de enten anvendes over de forst afgiende vogne, for
sa vidt godset ikke kan tage skade deraf, eller, sifremt vognfor-
.deleren ikke har disponeret over dem i lebet af 1 dogn, sendes til
torring pa nedennzvnte stationer saledes:

Fra Til
Sjalland—Falster Kobenhavns Godsbane-
gard
Jylland—Fyn Aarhus H

Nér presenninger sendes til terring, forsynes folgesedler og
presenninger (med kridt) med pategning herom.

Indsendelsen skal ske i fragtstykgodsvognene til de pagzldende
stationer.

Pa de ovennzvnte to stationer er indrettet presenning-terrings-
anstalter, hvor fugtige presenninger snarest skal ophznges til tor-
ring. Far disse stationer tilsendt flere vide presenninger, end der
kan ophznges til torring eller anvendes over vogne, underrettes
vognfordeleren derom, for at en fordeling kan finde sted.
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Ved udtagelse af oplagte presenninger skal de presenninger
udtages forst, som har henligget lengst.

Modtager en station beskadigede presenninger, 1ndberettes
dette til distriktet med anglvelse af skadens omfang '

Forsendelsel ,

Lese presenninger skal- altid forsendes sammenrullet og vare
ledsaget af felgesedler med nejagt:g angivelse af antal og numre.
Ubeskadigede presenninger skal i almindelighed befordres i rejse-
godsvognene (rejsegodsrummene) undtagen til og fra Kebenhavns
Godsbanegard, hvor befordringen sker i fragtstykgodsvognene, og
til Aarhus H, hvor befordringen s& vidt muligt sker i de vogne,
der gér til ilgodspakhuset.

Istandszttelse m v

Beskadigede presenninger og presenninger, der skal indsendes
til prove, samt presenninger hvis benyttelse har eller ma formodes
at have beskadiget gods, feks ved at regnvand er traengt igen-
nem presenningen, skal straks indsendes i f r a g t stykgodsvognene
(evt med lastbilruten) til Aarhus H fragtgodsekspedition. -

Indsendelsen sker pa formular nr A 641 — den gule formular
med patryk , Tranger til reparation® — hvis tekst, indtil nytryk-
ning finder sted, mé rettes i fornedent omfang. Den ene beklab-
ningsseddel paklabes presenningen evt pa et vedbundet mzrke,
og den anden sendes til Aarhus H fragtgodsekspedition, som forer
kontrol med, at presenningen indgar.

Halmpresenninger ber i almindelighed ikke indsendes. til
istandsaettelse, fordi de har enkelte mindre beskadigelser, men
kun, nar skaden er sa stor, at den kan antages at medfore ulemper
for det gods, hvortil de er anvendelige. Derimod skal kornpresen-
ninger indsendes til reparation, sa snart den mindste beskadigelse
forefindes. Manglende stropper erstattes dog af stationerne,
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Udleje og udlan

Nar der haves disponible presenninger, kan stationerne med
vognfordelerens tilladelse udleje disse til private eller til institu-
tioner uden for statsbanerne.

Stationerne kan endvidere med vognfordelerens tilladelse ud-
lane presenninger i tjenstligt sjemed (f eks til bygningsdekning
o 1), men mé da fere kontrol med, at presenningerne tilbage-
leveres.

Den der forestar udleveringen af udlejede eller udlante pre-
senninger skal inden udleveringen og straks ved tilbageleverin-
gen rulle presenningerne ud for at konstatere, hvilken tilstand
disse er i.

Eventuelle mangler eller fejl ved presenningerne skal straks
anmeldes for stationen (vognkontrollen).

Ved udleje skal lejeren underskrive formular A 666, der under
lejemalet opbevares pa stationen.

Samtidig skal stationen gore lejeren opmarksom pa,
at presenningerne ikke ma udsewttes for beskadigelse, f eks ma

der ikke slis som igennem dem,
at tilfgjede beskadigelser, som pavises ved tilbageleveringen, skal

erstattes efter regning, og
a t statsbanerne til enhver tid ma forbeholde sig at forlange pre-
senningerne tilbage med 8 dages varsel.

Til teltbrug ma kun udlejes halmpresenninger, og kun nar
presenningerne ikke skal benyttes til at gd pa (dakning af
graes-, jord- eller gulvflader).

Udlejning ma ikke finde sted til personer, som
ikke med sikkerhed kan paregnes at ville betale lejen.

Ej heller ma udlejning ske til transportvirksomheder, der driver
konkurrence med banerne eller f cks til brug 1 havnene til dak-
ning af gods, der ikke er befordret eller skal befordres med jern-
banen.

Overlevering til og tilbagelevering fra fremmede baner

Herfor gzlder serlige regler, hvorom stationerne er under-
rettet.
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Transportbeholdere

Beholdere ma ikke lasses ud over den pamalede godslast med
mere end 5 %.

Pa stationer, hvor vogne til indlzesning af beholdere ikke fores
til pakhus, kan beholdere enten keres pa egne hjul mellem pakhus
og stykgodsvogn, til og fra hvilken kerslen sker ad slidsk, eller de
kan lasses pd almindelige firehjulede personvogne. Nar perron-
vogn anvendes, kores den med bagenden mod vognderen, saledes
at beholderen kan fores direkte over mellem perronvogn og jern-
banevogn. Da bunden pa en firehjulet perron-
vogn nar temmelig langt ud over vognens
bageste hjul, mad perronvognens forreste
ende holdes nede, ndr en beholder koeres til
og fra perronvognen.

Af statsbanernes transportbeholdere ma folgende loftes med
gaffeltruck:

A nr 70101—70600 og
C nr 71041—71090

Sidstnzvnte skal dog pa grund af sterrelsen manovreres med
forsigtighed for at undga overbalance. Statsbanernes ovrige trans-
portbeholdere ma ikke loftes med gaffeltruck, idet de kan beska-
diges derved.

Beholderne skal sa vidt muligt leesses pa langs i vognene. Er
lzesning pé tveers undtagelsesvis nedvendig, f eks af hensyn til ud-
leesningen p& mellemstationer, skal beholderne, sa snart pladsen i
vognen tillader det, anbringes pa langs. Tomme beholdere ma
ikke lasses pa en sadan made, at de beskadiges, eller at udlaes-
ningen af dem eller andet gods vanskeliggeres ved deres sammen-
stuvning.

Beholderen skal altid hensta afbremset. Ved afbremsningen
skal udvises forsigtighed, idet bremsebgjlen kan sla tilbage, inden
den er fastgjort.

Ved transport af beholdere mellem station og forsenders bopzl
vil der intet vare til hinder for, at beholdere keres pa egne hjul,
men uanset vejbelagningens art ma beholdere da ikke fremfores
med sterre hastighed end den, der svarer til skridtgang. Under
anforte forudszetning vil der intet vzre til hinder for, at der som
trekkraft for beholdere anvendes heste, men ikke motorkeretojer,
idet det dog udtrvkkeligt bemaerkes, at beholderens lofteindretning
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ikke ma benyttes som bremse, nir beholderen er i bevagelse.
Forsendere bedes gjort bekendt hermed.

Beholdere, som indeholder gods, der kan tage skade af fug-
tighed, skal altid — og andre beholdere i almindelighed ogsa
— befordres i lukkede vogne.

Tomme beholdere skal vazre ledsaget af folgeseddel (formular
A 110).

Beholdere vil efter distrikternes bestemmelse af stationerne
kunne anvendes til befordring af f eks stykgodsforsendelser (bane-
pakker) til enkelte stationer eller straekninger, nér derved opnas
fordele feks i henseende til hurtig togekspedition pa mellem-
stationer.

Afsenderen skal i almindelighed lukke (lase eller plombere)
de lzssede beholdere.

I den pé beholderne anbragte seddelholder skal afsendelses-
stationen anbringe en adresseseddel i tydelig udfyldt stand (for-
mular A 604 for ilgods og formular A 605 for fragtgods).

Det kan tillades afsendere, der matte enske det, selv at levere
adressesedler, der for sa vidt angéar indhold, form og farve skal
svare til nzevnte formular A 604 henholdsvis A 605, og afsenderen
kan anfore sit navn 1 den dertil bestemte rubrik i sedlen; denne
angivelse ma ikke have karakter af reklame.

Formularen anvendes ogsa, nar beholderne sendes tomme.

Beholdernes seddeltavle anvendes til paklebning af sedler efter
de for godsvognes beklebning fastsatte regler.

For udveksling af beholdere i forbindelse med fremmede baner
gzlder szrlige regler, hvorom stationerne er underrettet.

Kolebokse

Folebokse ma kun benyttes til transport af varer, som onskes
befordret i nedkelet stand, teris og lignende, til indenlandske samt
svenske og norske stationer.

Til afkeling m& kun anvendes teris, der skal leveres af afsen-
deren.

Der er meddelt stationerne nzrmere regler for behandling og
benyttelse m v af kelebokse.
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Lose vogndele

Side- og andevaegge, side- og endestotter, lemme og kader
samt andre lese vogndele skal altid anbringes pa deres plads, nar
den pagzldende vogns afleesning er endt. Anbringelsen skal ske
omhyggeligt, og de dertil bestemte bolte m v anvendes. Undladelse
heraf kan medfere alvorlig fare for driftssikkerheden, f cks ved at
de lese vogndele haenger ud til siden eller falder ned.

Séafremt det under vognens benyttelse bliver nedvendigt at
borttage lose vogndele fra deres plads, skal de midlertidigt an-
bringes i vognen.

Indgir DSB-vogne med manglende side- og endestotter, ma
disse straks eftersoges gennem afsendelsesstationen og forholdet
indberettes til distriktet.

Lost inventar

Det til vogne herende lose inventar skal ledsage disse. Skulle
det under vognens benyttelse blive nedvendigt at borttage inventar
fra dets plads, og det ikke atter kan anbringes pa denne, skal det
ledsaget af folgeseddel, der skal indeholde bemzrkning om, til
hvilken vogn inventaret herer, sendes til den pagaldende vogns
bestemmelsesstation. Samme bemszrkning skal geres i folgesedler,
der ledsager beskadiget inventar til veerksted eller magasin, og falge-
sedlen skal endvidere indeholde oplysning om, til hvilken station
det istandsatte inventar skal sendes. Findes last inventar til vogne
overkomplet, indberettes det til distriktet.

I DSB-person- og rejsegodsvogne, der benyttes til udlandet
(RIC-markede vogne), er anbragt inventarfortegnelse pa dansk,
fransk, tysk og eventuelt italiensk.

I personvogne
Handklader, sebe og toiletpapir
I toiletrummene er anbragt papirhandkleder. Udgangsstatio-
nerne skal serge for, at toiletrummene i afgaende tog er forsynet
med papirhandklader, sabe og toiletpapir i fornedent omfang.

Gardiner
Togudgangsstationerne skal pase, at gardinerne er rene og om
fornedent foranlediget dem udvekslet ved henvendelse til vogn-
opsynet.
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I rejsegodsvogne m v

I rejsegodsvogne og i rejsegodsrummet i andre vogne er an-
bragt lest inventar f eks signalskiver, kupéskilte m m, der herer
til den pagzldende vogn og er opfert pa den i vognen opsliede
inventarfortegnelse.

Udgangsstationerne skal fore tilsyn med, at inventaret bringes
pa plads efter afbenyttelsen, og at det stemmer med det pa inven-
tarfortegnelsen opferte.

Udgangsstationerne skal endvidere sorge for, at det i foran-
navnte vogne anbragte lese inventar, der tranger til opmaling
eller fornyelse, erstattes med andet inventar og indsendes til vark-
sted til istandszttelse eller ombytning.

Gulvriste (gitre)

Rejsegodsvogne og rejsegodsrummet i andre vogne er forsy-
net med gulvriste, som er tilpasset efter vogngulvet og ikke ma
borttages.

Godsvogne, der benyttes som ilstykgodsvogne, skal altid for-
synes med mindst 2 gulvriste. Gulvriste kan ogsa bruges som gitre
i vogne med levende dyr til adskillelse af dyr af forskellig art og
storrelse.

S& snart godsvogne har afsluttet et lob, til hvilket er benyttet
gulvriste (gitre), udtages disse og opbevares sa vidt muligt under
tag. Kun ndr det har vist sig ugorligt at skaffe de nedvendige
gulvriste (gitre), mé der i ilstykgodsvogne bruges halm til underlag.

Dorskotter

Til anbringelse i vogne, hvori der sendes lost korn og lignende,
er der anskaffet et mindre antal derskotter forsynet med skydelem.

Dorskotterne behandles som lassemidler og er pamalet DSB,
lobenummer og hjemstedsstation (Alborg, Arhus H, Kebenhavn g
eller Nykebing F1). De kan kun anvendes ved transporter i gods-
vogne litra HD, H]J, TA med og uden underlitra samt litra G nr
40001—40875. De péd Kobenhavn g stationerede derskotter kan
endvidere anvendes i PB-vogne.
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Skanematter og skdnepuder samt beskyttelseshylstre
for binderinge

Skanemadtier og skanepuder

Til fortrinsvis anvendelse i stykgodsvogne som underlag for
skrobeligt gods, feks stobegods, til anbringelse mellem enkelte
stykker gods af nzvnte art for at forhindre, at disse under befor-
dringen steder mod hinanden, eller til anbringelse mellem gods og
vognvaegge, er der af kasserede trykluft- og varmeslanger, hvori
forkortelsen »DSB« findes praget, fremstillet skdnematter, og af
kasseret presenningdug er fremstillet skianepuder.
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Skanematterne, der holdes sammen ved hjalp af svaer jerntrid,
fremstilles i storrelserne 62 X 47,5 cm og 62 X 33,5 cm og benzv-
nes henholdsvis ,store“ og ,sma“ skinematter. Matterne kan ved
hjzlp af de pa disse anbragte kroge og ringe sammenhagtes, saledes
at der kan dannes storre samlede flader.

Skanepuderne er fremstillet i storrelsen 30 X 50 cm og stoppet
med blar. Puderne er pamalet DSB.

Skénepuderne ber navnlig anvendes til mobelsendinger, idet
skanematterne ofte vil vaere for grove og kantede til at give sidanne
sendinger den rette beskyttelse.

Beskytielseshylstre for binderinge

For at forhindre, at de i godsvognen varende kreaturbinde-
ringe under befordring forarsager skade pa det i vognene indlzssede
gods, er der pa alle godsekspeditioner oplagt beskyttelseshylstre til
anbringelse pa binderinge.

Stationer, der fir brug for sidanne hylstre, som ogsa kan an-
vendes til vognladningsvise forsendelser, kan rekvirere disse hos
narmeste godsekspedition.

Skanematter, skanepuder og beskyttelseshylstre behandles som
lost materiel og skal efter hver benyttelse fjernes fra de pagzldende
vogne og opbevares tert og under tag.

Godsekspeditionerne lader udtagne matter, puder og hylstre
indga i egen beholdning, medens andre ekspeditioner sender dem
sammenbundtet til nzermeste godsekspedition.

De godsckspeditioner, der far et overskud af matter, puder og
hylstre, sender den forste hverdag i hver maned det overskydende
antal til nedennzvnte depoter, hvor ogsa ny forsyning kan rekvi-
reres.

Godsekspeditioner i 1. distrikt: til Kebenhavns Godsbanegard,
pakhus U.

Godsckspeditioner i 2. distrikt: til Odense g, Fredericia om-
lzessehal eller Holstebro g.

Skanematter, skanepuder og beskyttelses-
hylstreborikkebenyttesivognelassettil ud-
landet.
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Signalplanker

I tilfzelde, hvor slutsignaler eller underretningssignaler ikke kan
anbringes pa et togs bageste vogn, anvendes signalplanker, der kan
anbringes over vognens puffere og paszttes nzvnte signaler.

Signalplankerne behandles som lest materiel og skal efter hver
afbenyttelse fjernes fra den pagaldende vogn og sa vidt muligt op-
bevares under tag.

Skovle til brug under snevanskeligheder

Visse i togplanerne anferte togudgangs- og knudestationer er
forsynet med skovle, bestemt til — eventuelt efter togfererens
anmodning — at medgives tog, som kan befrygtes at mede sne-
vanskeligheder undervejs. Skovlene er samlede i plomberede bund-
ter og skal af stationen mzarkes med dens navn, brzndt i skaftet.

Lose vogndele og lzssemidler (presenninger m m),
der tilhorer fremmede baner

Lose vogndele mi ikke skilles fra den vogn, til hvilken
de herer. Sker det alligevel, skal de, forsynet med marke og led-
saget af en searlig felgeseddel, tilbagesendes til ejendomsbanen.

Lassemidler skal ved overtagelsen vare ledsaget af
en sarlig folgeseddel, der skal folge laessemidlerne indtil deres
tilbagekomst til ejendomsbanen. Lassemidler kan benyttes tilbage
til ejendomsbanen efter narmere fastsatte regler. Ubenyttede
laessemidler tilbagesendes ledsaget af den oprindelige folgeseddel,
sa vidt muligt som ilgods.

Lose vogndele og lessemidler, der har varet benyttet ved
transport af levende dyr, skal renses grundigt og eventuelt des-
inficeres inden tilbagesendelsen.

Henstar vogne, der er dzkket med udenlandske baners pre-
senninger, leengere tid under aflzsning, skal pagzldende station,
safremt det er muligt uden at beskadige godset og evt efter aftale
med toldvasenet, foranledige de udenlandske presenninger om-
byttet med DSB-presenninger.
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Signaturer pa vognmateriellet

Person~, post~ og rejsegodsvogne

samt motormateriel

Mzrke

4—6—)-}

@

oo

Vandpafyld-
ningsstudsen
malet gul

Vo0t

Tara 00000 kg

Placering

Til hejre pa leng-
dedrageren

Overst pa gavlen

ved opstignings-
trin etc

P4 lengdedrage-
ren udfor tilbage-
stillingsventilen

Pi lengdedrage-
ren udfor dyna-
moen

Ved vandpafyld-
ningsstudsen (anv
ikke pa DSB’s
vogne)

Til venstre
lzzngdedrageren

pa

n

Midt pa
hylsterets
dige side

puffer-
udven-

Midt pa
hylsterets
dige side

puffer-
udven-

Betydning

Vognen har sveevende akselkasser

Advarsel mod eventuelle elektriske
koreledninger

Angiver placeringen af nedbremsens
tilbagestillingsventil, hvis denne er
anbragt 1 en lukket kasse under
vognen

Langden af evt rem ekskl remsam-
ler

Vandbeholderen er frostsikret, nar
vognen er opvarmet

Vandbeholderen er frostsikret, nar
vognen er opvarmet

Angiver vognvagten

Angiver tara-vazgten. Paferes kun
RIC-mzrkede vogne

Ringfjederpuffer med 75 mm van-
dring. Tallet angiver sterste puffer-
tryk 1 tons

Ringfjederpuffer med 110 mm van-
dring. Tallet angiver storste puffer-
tryk i tons
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Mzrke

= 000m <

REV|N{0000.00 |

2mm plade

ROO
Hub 00

112 1955

Placering

P4 lzngdedrage-
ren udfor skrue-
bremsesvinget

1. Til hejre pa
lzengdedrage-

ren

2. P3 trucken

Til hejre pa
lzengdedrageren

Pa truck-lengde-
drageren

Under en af de
to bolte, som sam-
menholder puffer-
plade og puffer-
hylster

Betydning

Angiver, at vognen har skruebremse

=t

For 2-akslede vogne:
Afstanden mellem hjulsattene.
For 3-akslede vogne:
Afstanden mellem de yderste
hjulszet.
For truck-vogne:
Afstanden mellem
trerne

truckcen-

2. For 2-akslede trucker:
Afstanden mellem hjulszttenc.
For fler-akslede trucker:
Afstanden mellem de yderste
hjulsaet

Angiver revisionsdato for vogne med
hejst 4-arig revisionsfrist. Vogne med
anden revisionsfrist har samme sig-
natur; men foran rammen anbr et
tal, der angiver revisionsfristens ére-
mal

Ang kilometer-revision se ordreserie
P: Revisionsfrist for vogne

Trucken ma ikke smeres pa de ste-
der, der har gummianslag (gummien
sdelegges af olien)

Skilt, der markerer ringfjederpuffer.

R angiver sterste puffertryk i tons.
Hub angiver puffervandring i mm

301



189 —V L

Marke

D¢ S

RIC

It= [ N

BICL:

RICs

~
Z|

000V 16 %5~

L

Placering

Vognsiden nederst
til venstre

I fortseettelse af
RIC-merket

Betydning

Vognen opfylder de alm betingelser
for anv i internationale leb
Kerehastighed max 100 km|t
Undervognen og kassestellet er af trae
Stjernen angiver, at vognen ikke op-
fylder betingelserne for enkelte af
den pagzldende administrations li-
nier

Ankeret angiver, at vognen opfylder
betingelserne for overfersel med den
pageldende administrations feerger

Dobbeltrammen angiver, at under-
vogn og kassestel er af metal

Redt RIC i dobbeltramme:

max 120 km|t

Gult RIC i dobbeltramme:

max 140 km]t

Ankeret angiver, at de af de fol-
gende administrationer, der har far-
geoverfarter, kan overfere vognen

Vognen har elektrisk varmeudrust-
ning for de anferte spandinger og
periodetal

Ma kun benyttes for de anforte
spendinger og periodetal

Vognen har gennemgdende elektrisk
varmeledning

...... V angiver den hejst tilladelige
spaending ~ = perioder

Vognen har gennemgéende elektrisk
varmeledning

...... V angiver den hojst tilladelige
spending

betyder javnstrom
Varmeledningen ma ikke bruges til
vekselstrem
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RIC-mzrkets signaturer for de forskellige administrationer

A — Ostrig

B — Belgien

BG — Bulgarien
CH — Schweiz

ER = Tjekkoslovakiet
D — Tyskland
DK — Danmark
F— Frankrig
GR — Grzekenland
H — Ungarn

It — Italien

] — Jugoslavien
L — Luxembourg
N — Norge

NS — Holland

PL — Polen

R — Rumsaenien
S — Sverige

TC — Tyrkiet

Forkortelser for de internationalt anvendte trykluftbremser og

K—GP
wW—G

W—GP

/5 1961

deres betydning

1. Automatiske, ikke trinvis losbare bremser

Westinghouse-hurtigbremse
Westinghouse-hurtigbremse med omstilling
,,Godstog — persontog"*

Knorr—godstogs- persontogsbremse
Westinghouse-godstogsbremse med 3-gangs styreventil Lul
eller Lu I—II
Westinghouse-godstogs- persontogsbremse med 3-gangs
styreventil LuV—I
Westinghouse-persontogsbremse med 3-gangs styreventil LuR
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Kk—G
Kk—GP
Kk—GPR

Dr—G
Dr—GP
Bo—GP

Bo—GP—A

Bo—G—A
Hik—G
Hik—P
Hik—GP
Hik—GPR

Bd—G
Bd—P
Bd—GP
Bd—PR

K—RL—P

W—RL—P

Ch—GP
0—G
O0—GP
o—P
O—PR
0—GP—A

KE—G
KE—P
KE—GP
KE—GP—A

KE—GPR

WE-G
WE—P
WE—GP
WE—GP—A

DK—G
DK—P
DK—GP
DK—GP—A

DK—PR

II. Automatiske, trinvis losbare bremser

Kunze-Knorr—godstogsbremse
Kunze-Knorr—godstogs- persontogshremse
Kunze-Knorr—hurtigtogsbremse med omstilling

»Godstog — persontog — hurtigtog*
Drolshammer-godstogsbremse
Drolshammer-godstogs- persontogsbremse

Bozic-godstogs- persontogsbremse, type C,

uden automatisk lastveksel
Bozic-godstogs- persontogsbremse, type CD,

med automatisk lastveksel
Bozic-godstogsbremse, type D, med automatisk lastveksel

Hildebrand-Knorr—godstogsbremse
Hildebrand-Knorr—persontogsbremse
Hildebrand-Knorr—godstogs- persontogsbremse
Hildebrand-Knorr—hurtigtogsbremse med omstilling
»Godstog — persontog — hurtigtog®

Breda-godstogsbremse

Breda-persontogsbhremse

Breda-godstogs- persontogsbremse

Breda-persontogs- hurtigtogsbremse med omstilling
»Persontog — hurtigtog®

Knorr-persontogs- hurtigtogsbremse med Rihosek-Leuchter-
ventil for trinvis lesning

Westinghouse-bremse med hurtigvirkende tregangsstyreventil
eller med tregangs-styreventil LuR og Rihosek-Leuchter-ventil
for trinvis lesning
Charmilles-godstogs- persontogsbremse
Oerlikon-godstogsbremse, type EST3
Oerlikon-godstogs- persontogsbremse, type EST3
Oerlikon-persontogsbremse, type EST4
Oerlikon-persontogs- hurtigtogsbremse, type USt eller ESt/R
Ocrlikon-godstogs- persontogsbremse, type ESt—AL,
med automatisk lastveksel
Knorr-godstogsbremse, type KE
Knorr-persontogsbremse, type KE
Knorr-godstogs- persontogsbremse, type KE
Knorr-godstogs- persontogsbremse, type KE med styreventil
KE2b—AL eller KE2c—AL med automatisk lastveksel
Knorr-hurtigtogsbremse kategori ,R*, type KE, med omstilling
,»Godstog — persontog — hurtigtog*
med eller uden farebremseaccelerator og med eller
uden skridhzmmer

Westinghouse-godstogsbremse, type E2A eller E3
Westinghouse-persontogsbremse, type E2A cller E3
Westinghouse-godstogs- persontogsbremse, type E2A eller E3
Westinghouse-godstogs- persontogsbremse, type E3,

med automatisk lastveksel
Dako-godstogsbremse, type C, CV, CVI, CD, CVD, CVID
Dako-persontogsbremse, type G, CV, CVI, CD, CVD, CVID
Dako-godstogs- persontogsbremse, type C, CV, CVI, CD,

CVD, CVID

Dako-godstogs- persontogsbremse, type CD, CVD, CVID,

med automatisk lastveksel
Dako-hurtigtogsbremse kategori ,,R“, med omstilling ,,Per-
sontog — hurtigtog®, type CV, med eller uden hurtigbremse
med hastighedsfremskynder, og med eller uden skridhzmmer.




192 — VI

GODSVOGNE

Merke

b 4

+~&~

00000ke

00000k
00,0t

00,0m

0.0 Yn

151961

Placering

Pa vogngavl og til
venstre pa vogn-
siden

Til hejre pa leng-
dedrageren

Til venstre pa
vognsiden

Pa leengdedrage-
ren

Pa beholdervognes
venstre sideplade

@verst pa gavlen
ved opstignings-
trin etc

Betydning

Forsigtig rangering

Vognen har svavende akselkasser

Angiver vognens egenvagt (tara)

@verste felt angiver egenvagten,
nederste felt skruebremsevaegten.
(Findes kun pa vogne, hvor skrue-
bremsevaegten er mindre end tara

+ last.)

Angiver bundfladen

Angiver vognens nyttige laesse-
| lzengde

|
|

.

Angiver vognens storste metervagt
tons, hvis denne er lig eller storre
end 4,0 t

Angiver beholdervognenes rumind-

hold i m3, hl eller 1

Advarsel mod evt. elektriske kore-
| ledninger

423
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Mazrke

=+0,00m<

|0000kg‘

004

m|t
a-a 010
b-b 010
c-¢c00+00

Placering

1. Til hejre pa
lzengdedrageren

2. Pa trucken

Til venstre
vognsiden

pa

Pa leengdedrage-
ren, armerings-
bjelken etc

Midt pd lengde-
drageren

Pi leengdedrage-
ren, armerings-
bjxlken, etc

Pa lengde-
drageren

Til hojre pa leng-
dedrageren umid-
delbart foran sig-
naturen for vogn-
revision

Betydning

1. For 2-akslede vogne:

Afstanden mellem hjulszttene.

For 3-akslede vogne:
Afstanden mellem de yderste
hjulszet.

For truck-vogne:
Afstanden mellem truckcen-
trerne

2. For 2-akslede trucker:
Afstanden mellem hjulszttene.
For fler-akslede trucker:
Afstanden mellem de yderste
hjulsazt

Angiver storste islast

Antal (00) og art (0) af aftagelige
dele (A).
(Se side 195—196)

Angiver den storst tilladte last jeevnt
fordelt over de angivne antal meter.
Afstandene a-a, b-b og c-c er mar-
keret pd leengdedrageren

Angiver den sterst tilladte last jevnt
fordelt over det angivne antal meter.
(Erstattes efterhinden alf ovensti-
ende signatur.)

Vognen har millimetergevind

Vognen er udtaget til lejlighedsvis
udrangering
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Mazrke

RIV

S[00.0 1

S 51000t

S 1000t

@)

10/5 1959

Placering

Ved vognnumme-
ret

Midt pa puffer-
hylsterets udven-
dige side

Pa beholdervognes
hojre sideplade

Til hejre pa
vognsiden

Til venstre pa
vognsiden

Til hejre pa
leengdedrageren
umiddelbart foran
signaturen for
revisionsfrist

Betydning

Privat-vogn

Ringfjederpuffer med 75 mm van-
dring. Tallet angiver sterste puffer-
tryk i tons

Beholdervognen har skvalpeplader

Vognen opfylder transitprofilet, og
dens konstruktion og udstyr opfyl-
der de ovrige bestemmelser for in-
ternationalt lab

Indenfor en revisionsfrist pa 3 hen-
holdsvis 4 dr kan vognen kore i tog
med maksimalhastighed 100 kmit
nir vognlasten incl. eventuel islast
ikke overstiger den i rammen an-
forte viegt

Indenfor en revisionsfrist pa 1 dr
kan vognen kore i tog med maksi-
malhastighed 120 kmft nar vogn-
lasten incl. eventuel islast ikke over-
stiger den i overste ramme anforte
veegt.

For nederste ramme gzlder beskri-
velsen fra foregiiende signatur

Angiver at vognen er forsynet med
internationalt udskiftelige dele

369
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Mzrke

|59

Placering

Nederst pd hjerne-
stolperne

»

»

Umiddelbart efter
RIV-merket

Pa lengdedrage-
ren i umiddelbar
nerhed af bremse-
omstillings-
hindtaget

Til venstre pa
lzngdedrageren

Under en af de to
bolte, som sam-
menholder puffer-
plade og puffer-
hylster

Betydning

Gennemgaende elektrisk varmeled-
ning til 3000 volt. 50 anferes kun,
hvis ledningen kan bzre en veksel-
strem med periodetal 50

Gennemgéende elektrisk varmeled-
ning til 1500 volt. 50 anfores kun,
hvis ledningen kan bzre en veksel-
strem med periodetal 50

Gennemgdende elektrisk varmeled-
ning til 1000 volt. 50 anfores kun,
hvis ledningen kan bzre en veksel-
strom med periodetal 50

Vognen er standardvogn

Angiver at vognen har automatisk
lastveksel med max-bremsevzgt som
anfert i signaturen

Vognen ma ikke passere ranger-
rygge

Skilt, der markerer ringfjederpuffer.
R angiver storste puffertryk 1 tons.
Hub angiver puffervandring i mm
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Mazrke Placering
U I C Under
RIV-merket

Til venstre pa
vognsiden

|00ot

IA]Blcl i
000t
I A IBICl e
00,0t]00,0t

A|B|[C
000t{00,0t]00.0t —_——

EUROP

@
DSB

Danmark

EUROP
o
DSB
Danmark

G00000

2”‘!23 6/718/9

Nederst til hojre
pa vognsiden

10/5 1959

Betydning

Vognen opfylder ,International
Jernbaneunion‘s byggebestemmelser

Vognlastsignatur hvor everste felt
angiver vognens last (incl evt islast)
og nederste felt vognens lastgrense.
Er nederste felt ikke udfyldt, er
vognens lastgrzense lig last + 5 %

Vognlastsignaturer, der angiver vog
nens last (incl evt islast) ved ker-
sel pA A—B—C-normalstrakninger.
Vognens lastgraense er lig last + 5 %
(Erstattes efterhdnden med de pa
side 194 d viste signaturer)

Vognen er optaget i EUROP-vogn-
parken

Smereskema for vogne med tidssme-
ring

370
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Lastgrensesignaturer for godsvogne, hvis konstruktion
tillader akseltryk pa
over 16t over 181t
indtil 16 t indtil 18 t indtil 20 t
A 18|c A 1B]c A[B8]C
2057\ 2O5¢ 205¢\245¢ 2057|245t 285t
A _18]c A [B]c Al B |cC
205¢1205¢ A5t | 2457 2051|2457\ 285¢
51 785¢ [S1rass|Z2or (S 12asf] 2207
A 18lc A 18lc AlB]cC
2051|205 2050245 2054|2451 12851
&, cO5t S \2ast24st S 2ast Pust
I L5257 S| [55F o 255

Angiver vognens sterste tilladte last (inkl evt islast) ved kersel pa A,
B og C normalstrzekninger.
[Sl-mzrket, der gzlder vognens hele revisionsfrist igennem, markerer,
at vognen kan kere i tog, hvis hastighed er indtil 100 km/t, nar de
ud for merket angivne lastgreenser ikke overskrides.

[SS}-mzrket, der kun har gyldighed indtil 1 &r efter den pamalede
revisionsdato, markerer, at vognen kan kere i tog, hvis hastighed er
indtil 120 km/t, nir de ud for mzrket angivne lastgreenser ikke

overskrides.

Signaturernes placering: til venstre pa vognsiden.
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Mzrke Placering Betydning
IREV|N|00.UU.00| Til hgjre pa Angiver revisionsvaerksted og -dato
lengdedrageren |for

1) Ikke RIV-maerkede godsvogne
med 4 ars revisionsfrist,

2) RIV-markede godsvogne med 4
ars revisionsfrist i indenlandsk
og 3 ars revisionsfrist i interna-
tional trafik.

Vogne med anden revisionsfrist har

foran denne signatur et tal, der an-

giver revisionsfristens aremal.
I 4| REVlNlUU 00 UUI Til hojre pa Angiver revisionsveerksted og -dato
e lengdedrageren for RIV-markede vogne med 4 ars
4 REV revisionsfrist i sivel ind- som ud-
N{00.0000 e
D P& lengdedrage- |Anbringes pa vogne med Isothermos-
ren, umiddelbart |eller Athermos-akselkasser og angi-
aluminiumsfarve | til hajre for dato- | ver, at udskiftning af olie har fundet

/9 1959

signaturen for
vognrevision

sted 1 driften

389
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Mzrke Betydning

Vognen er udstyret som ledningsvogn

Vognen er udstyret med en persontogsbremse, der ikke
kan omstilles til godstogsbremse

Vognen er udstyret med en i international trafik tilladt
godstogsbremse

Vognen er udstyret med en i international trafik tilladt
godstogsbremse, der kan omstilles til persontogsbremse

e T v
Vidiiakiki

Signaturerne, der er hvide, er anbragt pa de fire hjernestolper.
P4 hvidmalede vogne er de indrammet med sort.
Om forkortelser for bremser, som er tilladt i international trafik,

se side 190—191.

Signaturer for lose vogndele

Eksempel: 8 % = 8 stk keeder til side- eller endestotter

A: Aftagelig vogndel.
6: Lebenummer for vogndelen.
Lobe- 8: Antal af pagzldende vogndel.

Side- eller endestgtte

Aftagelig sidevaeg pa fladvogne
Aftagelig endeveeg pa fladvogne
Aftagelig sidelem

K=de til side- eller endestotter

Presenningbom

Vrideskammel (med stotter)

10 Indskudsgulv (for fjerkra etc)

11 Understetning for indskudsgulv

12 Breet til indskudsgulv

13 Dergitter (for frugt, grentsager etc)
14  Derplade (for lost indladet korn etc)
15  Bure til dyr
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Lebenummer

16  Siddesteenger til fjerkreevogne

17  Fodertrug

18  Buk til fodertrug

19  Les hestebom eller stottetov

20  Gitter og aftagelig hynde for hestetransport

21  Aftagelig briks for hestetransport

22 Grime til hestevogn

23 Klapstol i hestevogn

24  Koblingsstang (stiv kobling)

25  Bundrist (jern- eller breedderist)

26  Iskasse

27  Iskasseforsatsvaeg

28  Iskasserammer

29  Hagestang eller stang for kedkroge

30 Aftagelig tveerbjelke (for vogne med forsenket bund,
f eks: TK 10000)

31  Aftagelig drager

32  Stottebjelke ;

33 Del af indskudsgulv }for specialvogne

34  Iltflaske

35  Stopkile

36 Bremsestang med eller uden klodser } :
til vogne for

37  Fastspaendingstov iltrmmsport

38  Mindre bjaxlke for bevaegelig rampe
39  Aftagelig lzessesadel for vogne med vrideskammel
40  Udvekslelig varmehalvkobling
41  Ildslukningsapparat
42  Klodser til anbringelse ved hjulene til special-
pa automobiler vogne for
43  Slidsker } motorkeretgjer

1/9 1959 390
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