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Bilag I.

Serlige bestemmelser for rangering
til og fra farger. |

I tilslutning til de almindelige regler for al rangering
geelder for rangering til og fra feerger felgende sacrlige he-
stemmelser:

Stationens og fargens omrade.

Greensen mellem stationens og faergens omrade dannes af
en stoppebom, der er anbragt foran broklappen. Ved nogle
overfarter findes i stedet for bommen 2 stoppeklodser. I det
efterfolgende er bhegge speerringsmidler betegnet ved ,,bom-
men“. Bommen er normalt anbragt i spaerrestilling over sporet
og aflises pa tider, hvor stationen er lukket; den betjenes af
bropersonale, feergepersonale, stationspersonale eller efter seer-
lig overenskomst af private. Af stationens lokale instruks skal
fremga, hvem betjeningen pahviler. Ansvaret for bommens
rigtige anbringelse pahviler fergens rangerleder. Ved omn-
bordsatning og ilandtagning ma den ferst Abnes efter ordre
fra denne, og nar det geelder overfersel med enkelisporede
feerger, forst efter at rangertraekket er standset foran bommen
og overtaget al skibspersonalet. Ved ilandtagning skal bom-
men leegges over sporet, sd snart rangertreekkets bageste vogn
er passeret. Bommen lukkes dog ikke mellem de enkelte ran-
gerbeveegelser af samme rangertraek. Bommen ma kun vare
aben, ndr hroklappen er 1 forbindelse med feergen.

Fzrgens forbindelse med land.

Under ombordssetning og ilandtagning skal fargen holdes
teet til og i flugt med klappen ved hjeelp af fortejning i land,
derunder sikkerhedstrosser. Klaptapperne ma ikke anses som
fortejning. For delte klapper gselder seerlige bestemmelser.

Ved ombordsetning i enkeltsporede facrger af vogne med
rejsende, post- eller toldtjenestemeend skal feergens maskine
g4 langsomt mod klappen.

Broklappen, der altid skal holdes lgftet s& hejt som muligt
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over det vandrette plan, nir der ikke rangeres over den, mé
ikke nedfires, inden fzrgen er bragt fuldstendig pa plads i
lejet, og foreren eller styrmanden derefter har givet udtrykke-
lig ordre til nedfiringen.

Landgang m# ikke etableres, inden fgreren eller styrman-
den giver tilladelse dertil.

Rangerledelsen,

Til fergerangering anvendes i almindelighed lokomotiv el-
ler motorvogn. Kun ved Sallingsundoverfarten anvendes nor-
malt traktor. .

Rangerledelsen 1 land til og fra bommen pahviler statio-
nen; rangerledelsen mellem bommen og fergen pahviler feer-
gen. Rangerlederne er, hver for sit omrade, ansvarlige for,
at arbejdet udfegres med omsigt og nejagtighed, samt at alle
foreskrevne sikkerhedsregler iagttages.

For si vidt rangertreekket inden ombordsetningen skal
forsynes med koblingsled og rangerplanker, skal det standse
foran bommen, for at de navnie hjelpemidler kan blive an-
bragt. '

- Inden feergens rangerleder pibegynder rangeringen til el-
ler fra feergen, skal han pése, at sporel er frit, og ved range-
ring til og fra flersporede faerger, at sporskiftet foran klappen
er stillet til det rigtige spor. Han skal tillige sikre sig, at reg-
lerne for aflasning af dere m. v. er overholdt, at evt. forngdne
rangerplanker og lkoblingsled er anbragt, og at betjening af
bremser finder sted i foreskreven udstraekning.

Ved ilandtagning ma stationens rangerleder have sikret
sig, at rangervejen pa stationens omrade er i orden. Er dette
ikke tilfacldet, skal han straks underreite fergens ranger-
leder herom og om nedvendigt selv standse rangertreekket.

Efter at det ilandtagne rangertreek har passeret bommen,
overtages det af stationen. For si vidt rangertraekket er for-
synet med koblingsled og rangerplanker, skal det standses
umiddelbart efter, at bommen er passeret, for at disse hjzlpe-
midler kan blive aftaget.

Ved rangering til og fra ferger med eenmandsbetjente
lokomotiver (motorvogne) og traktorer skal stationen afgive
en tjenestemand eller fast hjeelpearbejder, der er s& fortrolig
med et lokomotivs (motorvogns) henholdsvis en traktors be-
tjening, at han kan bringe det (den) til at standse eller gi til-

2/, 1941, 61.
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bage. Denne mand skal tage plads i fererhuset for at kunne
treede til, safremt fereren pludselig skulle f& forfald.

Ilandtagning af vogne m#& i almindelighed kun -ske ved
hjeelp af lokomotiv (motorvogn eller traktor). I ganske sar-
lige tilfzelde, nar trafikale grunde ger det pakraevet, kan
der, uden hjelp af lokomotiv (motorvogn, traktor), land-
settes vogne uden rejsende, nar der forholdes saledes:

1 hvert enkelt tilfeelde skal fereren personlig treeffe af-
gorelsen, om det er forsvarligt at tage vogne i land uden lo-
kometiv (moforvogn, traktor), og han skal personlig overbe-
. vise sig om, at alle forngdne sikkerhedsforanstaltninger til at
hindre uheld eller ulykke, herunder overkersel af personer,
savel 1 land som om bord, er truffet, forinden ilandtagningen
pabegyndes. Der skal veere betjent bremser som ved rangering
med lokomotiv. Foreren er personlig ansvarlig for uheld, der
matte indtreffe ved ilandtagningen pd den angivne méade.

Stoppepufferne pa fzergen.
Ingen ombordseeining mi finde sted pa farger, for stop-
pepufferne i den fra land fjerneste ende af faergen er lukket.
Inden forbhindelsen mellem fergen og broklappen afbrydes,
skal, nr der er vogne m. v. om bord, stoppepufferne i den
mod land vendende ende af fergen lukkes.
Stoppepufferne i den mod land vendende ende af faergen
ma ikke &bnes, for forbindelsen med broklappe_n er tilveje-
bragt.

Signaler og faste marker.

Pa fergestationer, hvor der kan rangeres med mere end
24 aksler til feergerne, skal der pa passende steder veaere an-
bragt faste meerker, der angiver afstanden fra bommen, ud-
trykt i antal aksler.

Ved rangering til og fra feerger skal benyttes de i signal-
reglementet angivne hind- og flejtesignaler. Disse signaler
skal ogsd anvendes ved fmergerangeringen i Warnemiinde,
Malmé og Hélsingborg. I Malmd og Hilsingborg benyttes dog
ikke héandsignaler.

Signalflgjterne ma, nar frergen ligger i havn, kun benyt-
tes til afgivelse af rangersignalerne.

Ved rangering til flersporede feerger skal en af stationens
rangerpersonale om forngdent danne mellemled mellem loko-
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ihotiv—(motor-) foreren og faergens rangerleder og gentage sidst-
naevntes signaler. ' :

Nar det forreste koretsj under ombordsainingen passerer
midten af feergen, gives der et avertissementssignal (et sterkt
slag) med foergens klokke.

Anvendelse af vogne som mellemled.

Ved rangering med rangermaskine, 2-akslet motorvogn og
traktor beheves som regel intet mellemled. Det samme geelder
for Storebzltsoverfarten yderligere ved rangering med fler-
akslede motorvogne og lokomotiver af litra D og G — dog ikke
under ugunstig vandstand.

Ved rangering med andre typer af lokomotiver og motor-
vogne skal mellemled som regel benyttes i s&danne tilfeelde,
hvor lokomotivet eller dets tender (motorvognen) ellers under
rangeringen ville komme helt eller delvis ud pa broklappen.

Antal aksler, hvormed der ma rangeres.
Til og fra fergerne mi der rangeres med folgende antal
aksler, som dog ved ugunstigt vejr eller ugunstige vandstands-
forhold af faergefereren kan forlanges nedsat:

Flersporede faerger.

Néir der rangeres med lokomotiv af litra D, G. Q eller
F, og der i treekket ikke findes personvogne med rejsende:

Ved ombordsetning: hejst 44 aksler,
ilandtagning: ti ferge hojst 44 aksler,

fra feerge haejst 60 aksler.

Lokomotivigreren skal i hvert enkelt tilfeelde forud for
rangeringens pabegyndelse af stationens rangerleder un-
derrettes om akselantallet, nir der kgres til faergen med
over 24 aksler.

Nar der rangeres med anden lokomotivtype eller med
motorvogn (om trakior se nedenfor), eller der i trzekket
findes personvogne med rejsende, samt i alle tilfeelde ved
rangering til og fra fergen ,,Fenris®:

hejst 24 aksler.

Ved ombordszetning eller ilandtagning af vogne mé der
ikke rangeres med flere aksler samtidig, end hensynet til
krszengningen tillader. Det skal ngje iagtiages, at denne ikke

»
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bliver sterre end 5°. Feergens rangerleder skal derfor holde
vje med de pa feergerne anbragte kraengningsvisere.

Enkeltsporede faerger.
Hajst 24 aksler. ‘
(Om rangering med traktor, se nedenfor).

For rangering med fraktor gelder folgende:

Under normale vandstandsforhold mA der rangeres til
og fra feergen med indtil 10 aksler, nar der i treekket ikke
findes personvogne med rejsende. Findes der i trackket per-
sonvogne med rejsende, mA der kun rangeres med 6 aksler.

Ved seerlig lav vandstand, eller nar traktorens don-
kraft ikke kan anvendes som foreskrevet under ,,Bremsebe-
tjening”, m& der hejst rangeres til og fra feergen med 6
aksler. Safremt der under siddanne forhold forefindes
serligt tungt lessede vogne til overforsel, ma antallet af
aksler, hvormed der rangeres til og fra fergen, reduceres
efter neermere aftale mellem station og fergeferer.

Bremsebetjening.
Ved ombordsetning eller ilandtagning af vogne skal
mindst fglgende vogne vare hremsebetjent:

Ndr der ikke i trekket findes personvogne med rejsende:
For indtil 8 aksler: 1 vogn,
) 9—24 » 2 vogne,
over 24 " 3 .,
Ndr der i traekket findes personvogne med rejsende:
For indtil 8 aksler: 1 vogn,
' 9—16 i 2 vogne,
» 17—24 3
Er vogne og lokomotiv {(motorvogn) forsynet med trykluft-
bremse, skal denne hremse si vidt muligt anvendes ved om-
bordswetningen og ilandtagningen; men den naermest sgen vie-
rende skruebremse skal da, medmindre den nsermest sgen vae-
rende vogn er en tjenstgerende motorvogn, vaere betjent.
Ved rangering med traktor skal dennes donkraft, hvis det
er muligt, vere spendt op mod den narmeste vogn. Under
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sddanne forhold mé en eventuel skruebremse pa denne vogn
ikke betjenes. : ’

Nar der rangeres med vogne, hvori der findes rejsende,
skal ved ombordsstningen den forreste og ved ilandtagningen
den bageste af disse i kerselsretningen have betjent skrue-
bremse, medmindre pageldende vogn er en tjenestgorende
motorvogn.

En bremset vogn regnes i alle tilfzelde kun som een bremse,
selv om den pagaeldende vogn har mere end to aksler.

Til bremsebetjening afgiver fargepersonalet 2 mand, nar
andet ikke er aftalt med stationen. Den gvrige nedvendige
bremsebetjening afgives af stationen, eventuelt ved hjelp af
tilstedevaerende togpersonale.

Néir en togijenestemand ledsager vogne over en faerge-
streekning, pahviler det ham at betjene en skruebremse under
ombordsezetning og ilandtagning. Er han forhindret heri, skal
han underrette henholdsvis stations- eller skibspersonalet.

Signal til at kere om bord mé ikke gives, for bremsebetje-
ningen er p& plads ved bremserne. Bremserne skal for ombord-
korselen veere svagl antrukket, siledes at 1 4 2 omdrejninger
er tilstreekkelig til at fastskrue dem, og saledes at de kan
hringes i virksomhed ojeblikkeligt efter signal.

Under serlig lav vandstand skal sd mange af de i vogn-
treekket verende bremser som muligt betjenes.

For Helsinggr-Hilsingborg overfartens vedkommende geel-
der folgende undtagelse:

Kan de foran anferte regler om de bremsebetjente vognes
antal og fordeling ved overforsel af godsvogne ikke overholdes
uden vaesentlige ulemper, skal i hvert tilflde de forh&nden-
vaerende bremser vare betjent, og rangeringen skal under sé-
danne forhold ske med si meget storre forsigtighed.

Koblingsled og rangerplanker.

Ved rangering med saerlig lange vogne pa faergernes kur-
vede spor eller under sarlig vanskelige vandstandsforhold,
skal koblingsled, nar det er nedvendigt, anvendes i stedet for
skruekobling.

Nar der anvendes koblingsled, skal der ogsd anbringes
rangerplanker.

I gvrigt anvendes rangerplanker, hvor det er nedvendigt for
at undga, at pufferne skal ekse, serlig mellem to lange vogne
eller under vanskelige vandstandsforhold.

<, 1941, 63.
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Fra- og tilkobling af harmonikaforbindelser.
Vognes lukning og aflisning.
Harmonikaforbindelsen mellem gennemgangsvogne skal
afbrydes, for vognene smettes om bord pa kurvet spor, og mé
forst samles igen efter ilandtagningen. I tog, der er formeret
af lyntogsmateriel, skal harmonikaforbindelser dog ikke af-
brydes. Stationspersonalet sorger for harmonikaernes adskil-
lelse og samling, medmindre der er fastsat anden bestemmelse.
P4 alle personvogne (herunder lyntog og sovevogne), der
medferer rejsende, skal togpersonalet aflise de udvendige dere
(herunder ogsd endedere pa alle vogne med overgangsbroer,
selv om harmonikaforbindelsen ikke skal afbrydes) umiddel-
bart inden ombordsztningen, og skibspersonalet —1ilyntog dog

togpersonalet — skal atter oplise dem straks, nar vognene
er fastsurret om bord. PA samme made aflises degrene af
skibspersonalet — i lyntog af togpersonalet — umiddelbart

inden vognenes ilandtagning og oplases af togpersonalet straks
efter denne. Herfra undiages dog de sovevogne, hvis udven-
dige dere i begge ender abnes indefter, da det i sidanne vogne
er tilstreekkeligt, at derene fra endegangen til sidegangen
aflases. Aflasningen foretages af sovevognskondukieren, efter
at denne har overbevist sig om, at der ingen personer befinder
sig 1 endegangen.

I personvogne, der benyttes af rejsende, skal endvidere
alle dere til toiletrum, herunder derene til de i sovevognene
i hver vognende beliggende toiletrum, holdes aflaset under
overforslen med ferge. Aflasningen skal foretages, forinden
vognene sxttes om bord, og opldsningen, s snart vognene
er taget i land. For sovevognenes vedkommende foretager sove-
vongskondukteren det fornwdne, medens aflasning, henholds-
vis oplasning, nir andre personvogne overferes, skal fore-
tages af togpersonalet. Er vognene under ledsagelse af en
togtjenestemand, pahviler det denne at sgrge for aflésningen
og oplasningen, og han skal om fornedent tende lyset i vog-
nene.

1 tilfeelde, hvor skibspersonalet slar fodtrin op pa vog-
nene, skal det samtidig aflise de tilsvarende dere pa vog-
nene. Dorene holdes aflaset, salenge trinene er opslaet, og
tjenestemsend, som under overferslen benytter sidanne dere,
skal derfor atter aflase dem.

I ovrigt skal togpersonalet, henholdsvis skibspersonalet neje
pase, at alle personvognsdere er forsvarligt lukket under om-



bordseetning og ilandtagning, og der skal inden ombordset-
ningen altid drages omsorg for, at alle dere og vinduer pi
godsvogne og tomme personvogne er lukket.

Rangeringens udferelse.

Rangering med sted ud mod et feergeleje p& spor, der er
stillet til broklappen, er forbudt. Rangering til og fra feerger
skal i det hele taget ske med szerlig forsigtighed. Der mé derfor
pa broklapper og feerger kun keres med en hastighed, der sva-
rer til almindelig skridtgang. Rangerlederen skal, s& snart ha-
stigheden forekommer ham for stor, ved signalet ,langsomt*
foranledige farten sagtnet si meget, at den endelige stands-
ning kan ske-lempeligt.

Rangering med vogne med rejsende (herunder i seerlig grad
sovevogne) skal ske med mindst mulig stgj.

Vognenes plads pa fargen.
Vogne, der medferer rejsen_de, skal s vidt muligt placeres
saledes, at mindst en af derene bliver bekvemt tilgengelig.
Nar ferger, p4 hvilke nedgang til kahytten kun findes
mellem sporene, medferer rejsende, skal vogntrakkene ad-
skilles, saledes at nedgangene bliver tilgmngelige.

Safremt det ved Ilandtagning af vogne af praktiske hensyn
er npdvendigt eller gnskeligt at flytte vognene p& fergen ved
handkraft, ma der ikke gives signal til rangermaskinen (mo-
torvognen, traktoren) til at kere om bord, fer vognene atter
er standset p& fergen.

Samling af vogne pa fsergers krumme spor skal s& vidt
muligt undgas.

Vogne leesset med jerngods ber ikke anbringes under kom-
mandobroen, da kompassets deviation derved forandres.

Special-fiskevogne (brandfarlige), der ikke mé befordres
over streekningen Kebenhavns Frihavn—Malmd, skal ved be-
fordring over de gvrige overfarter altid anbringes som forreste
eller bageste vogn. P4 faerger, der kun kan tage vogne om bord
fra steevnen, skal special-fiskevogne szttes sidst om bord. Den
mand, der passer motoren, md ikke forlade denne, si lange
overforslen finder sted, og der m#& i vognen ialt kun findes
" hojst 6 liter benzin (spiritus).

Angiende vogne med gods, der kun betingelsesvis mod-
tages til befordring, se side 84 b.

22/, 1941, 64,
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Ved sejlads mod vind og $o under urolige vejrforhold skal
person- og postvogne s vidt muligt ikke anbringes helt for-
ude pa feergen, for at de ikke skal udseettes for steerk over-
skylning af spen.

Vognenes sikring om bord. Grusning.

Under ombordsaxtning skal hemsko altid anbringes pa
hegge skinner i den mod sgen vendende ende af feergen, og i
en sadan afstand fra stoppepufferne, at hjulene treeder pi
hemslkoene, umiddelbart inden vognen bergrer stoppepufferne.
Hemskoene skal altsé 1 hvert tilfaclde anbringes sd langt fra
stoppepufferne, som betinges af afstanden mellem puffernes
plader og hjulene pa den vogn, der kommer til at std op til
stoppepufferne; dette gaelder dog ikke for lyntog, hvor hem-
skoene skal anbringes sa langt tilbage, at de er fri af lyn-
togenes banergmmer, nar pufferne bergrer stoppepufferne.

De anvendte hemsko skal altid veere indbyrdes forbundne
med en jernstang (dobbelte hemsko).

Trakket ma ikke keres mod stoppepufferne, men skal
standses forinden, for storebaltsoverfarten jfr. dog nedenfor.

Der skal drages omsorg for, at vognene saeties si fast som
muligt, ved at man ved lokomotivets (motorvognens, trakto-
rens) hjelp trykker vognene fast sammen mod den forreste
vogn, efter at denne er forsvarligt fasigjort ved en foran for-
reste hjulpar anbragt stoppeklods samt ved hjeelp af forskel-
lige surringsmidler il ringbolte i dekket, som ogsa virker i
langskibs retning. Den bageste vogn sikres derefter pad samme
made som den forreste vogn.

Ved ombordsetning af vogne pa storebslisoverfartens
motorferger skal vogntreekket standses ca. ¥4 m fra stoppe-
pufferne for derefter at trykkes mod disse, hvorefter vogn-
treekket settes fast med surring forude (d. v. s. nsermest land)
og lokomotivet kegrer i land. Den narmest sgen veerende vogn
sikres herefter ved hjelp af surringsmidler.

Disse surringsmidler ma ikke fjernes, for faergen er stop-
pet 1 feergelejet; ved fjernelsen méa der drages omsorg for, at
vogne, efter at feergen er lagt til land, aldrig kommer til at
henstad pa fergedekket uden at veere sikret 1 begge retnin-
ger mod at sztie sig i bevaegelse. Ved ombordsztning og tem-
ning af vogne med breendsel til feergernes brug golder serlige
af sefartschefen fastsatte bestemmelser. :

Under urolige vejrforhold anbringes nedsurringer i lang-
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skibs retning pi vognene i si stort omfang, som er nedven-
digt for at holde treekket fuldstzndig fast. Personvogne og
lignende forsynes tillige med sidesurringer og donkraft under
vangerne, pa tog formeret af lyntogsmateriel ma donkraft
kun anbringes pd de med red farve meerkede steder af vog-
nene, da vangerne kun pa disse steder er tilstreekkelig mod-
standsdygtige.

Flyttevogne, lesset pa jernbanevogne, skal for at kunne
overfgres med faerger under ugunstige vejrforhold foroven
vere forsynet med staerke sjebolte, 2 pa hver side, sf at sur-
ringer herfra — uden at rere jernbanevognens sider — kan
fores ned til dekket. Det er pilagt stationerne at underrette
forsenderne om, at flyttevogne uden disse sjebolte ikke kan
ventes overfert under ugunstige vejrforhold.

Stations- og fasergepersonalet skal fere kontrol med, at
vogne med letantendeligt gods og med jernblikaffald er for-
skriftsmaessigt deekket. '

Nar skinnerne er fedtede, og vandstanden er seerlig lav,
skal skinnerne fra bommen til klappen, pd broklappen samt
pa fergen gruses; hvis der rangeres med traktor, ber grus-
ningen vaere serlig omhyggelig. Der ma dog som regel ikke
stros sand pa det sted af feergens spor, hvor hemsko skal
anbringes; i frostvejr, eller nar skinnerne er fedtede, er det
dog tilladt undtagelsesvis at sirg en ringe mengde sand eller
aske pa det foran hemskoen vaerende skinnestykke samt pa
hemskoens spids for at undgi, at hemskoen skydes foran
hjulet.

Grusning af sporet fra bom til klap og af klapsporet skal
udferes af det personale, der betjener broklappen.

Afsparring pa fargen.

Nar rejsende har adgang til feergen pa en tid, hvor der
rangeres om bord, skal de spor, hvorpa der rangeres, tilberlig
afspserres. Ved ombordsatining skal en mand g& foran for at
holde de rejsende borte fra vognene.

Nar der rangeres pa en feerge pa en tid, hvor rejsende
ikke har adgang til den, m4a dele af vogntraek ikke kores sam-
men, og enkelte vogne mé ikke keres til andre, medmindre
der er en mand tilstede til at advare mod at gi mellem vog-
nene og til at sammenkoble disse.

20/, 1946. 101.
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Uheld under rangeringen.

Rangeruheld pd fergens omrade skal straks indbereties
til sefartschefen s& tydeligt og udferligt som muligt bdde med
hensyn til vognenes beskaffenhed, drsagen til uheldet og ska-
dens omfang. Det skal tillige opgives, hvem der har ledet ran-
geringen. ‘

Ved storre uheld, som de i Driftsuheldsreglementet, afsnit
C, 1, b, 'neevnte, skal forelebig indberetning ske telegrafisk.

Underretning om sarlige forhold.

Stationerne og feergerne skal pa bedste méide og i betime-
lig tid holde hinanden underreiiet om ethvert forhold, der kan
have indflydelse pa rangeringen, f. eks. sarlig lav vandstand,
mangel pa bremser eller disses uheldige fordeling m. m.

Safremt der til overfersel fremkommer keretgjer med for
stort profil, skal fereren af feergen underrettes herom, og det
pagxeldende koreto]j ma kun tages om bord efter nermere
ordre fra ham.

Rangerlokomotivfgreren (motorfereren, traktorfereren)
skal underrettes om serlig lav vandstand.

Befinder der sig automobiler, eller er der andre hindringer
for rangeringen mellem den p& fergen mod seen vendende
stoppebom og de ph fergen henstiende vogne, skal lokomo-
tivfgreren (motorfgreren, traktorfereren) underrettes herom,
inden der rangeres med eller mod disse vogne.

Under rangering pi ferger mé lokomotivfereren (motor-
foreren, traktorfgreren) i tilfelde af, at der ikke kan szettes
i gang, ikke udfgre blot den ringeste beveegelse i modsat ret-
ning af den, hvorom der er givet signal, forinden rangerlederen
er forespurgt og har givet tilladelse dertil.

Tilsyn.
Det pahviler savel overfartsiederen som skibsfgrerne at
fore tilsyn med, at nerverende bestemmelser vedrgrende ran-
geringen til og fra ferger overholdes.

2/,, 1946. 102.



VALD. Pnnmzla KOIIVN,



