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Bilag I

Szrlige bestemmelser for rangering
til og fra faerger

I‘tilslutning til de almindelige regler for al rangering gezlder
for rangering til og fra ferger folgende sarlige bestemmelser:

Stationens og fargens omrade

Grznsen mellem stationens og fergens omrade dannes af en
stoppebom, der er anbragt foran broklappen. Ved nogle over-
farter findes i stedet for bommen 2 stoppeklodser. I det efterfol-
gende er begge sparringsmidler betegnet ved ,Bommen®. Bom-
men er normalt anbragt i sperrestilling over sporet og aflases
pa tider, hvor stationen er lukket; den betjenes af bropersonale,
feergepersonale, stationspersonale eller efter serlig overenskomst
af private. Af stationens lokale instruks skal fremga, hvem betje-
ningen pahviler. Ansvaret for bommens rigtige anbringelse pa-
hviler feergens rangerleder. Ved ombordsatning og ilandtagning ma
den forst abnes efter ordre fra denne, og néar det gzlder overforsel
med enkeltsporede faerger, forst efter at rangertreekket er standset
foran bommen og overtaget af skibspersonalet. Ved ilandtagning
skal bommen laegges over sporet, sa snart rangertrakkets bageste
vogn er passeret. Bommen lukkes dog ikke mellem de enkelte
rangerbevaegelser af samme rangertrek. Bommen ma kun vare
aben, nar broklappen er i forbindelse med fergen.

Fargens forbindelse med land

Under ombordsztning og ilandtagning skal fergen holdes
teet til og 1 flugt med klappen ved hjelp af fortejning i land, der-
under sikkerhedstrosser. Klaptapperne ma ikke anses som fortoj-
ning. For delte klapper gzlder szrlige bestemmelser.

Ved ombords®tning i enkeltsporede farger af vogne med
rejsende, post- eller toldtjenestemaend skal fergens maskine ga
langsomt mod klappen.

Broklappen, der altid skal holdes leftet sa hejt som muligt
over det vandrette plan, nar der ikke rangeres over den, ma ikke
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nedfires, inden fargen er bragt fuldstendig pa plads i lejet, og
foreren eller styrmanden derefter har givet udtrykkelig ordre til
nedfiringen.

Landgang ma ikke etableres, inden foreren eller styrmanden
giver tilladelse dertil.

Rangerledelsen

Til feergerangering anvendes i almindelighed lokomotiv eller
motorvogn. Kun ved Sallingsundoverfarten anvendes normalt
traktor.

Rangerledelsen i land til og fra bommen péhviler stationen;
rangerledelsen mellem bommen og fargen pahviler feergen. Ran-
gerlederne er, hver for sit omrade, ansvarlige for, at arbejdet ud-
fores med omsigt og nejagtighed, samt at alle foreskrevne sikker-
hedsregler iagttages.

For sa vidt rangertrakket inden ombordsatningen skal forsynes
med koblingsled og rangerplanker, skal det standse foran bommen,
for at de navnte hjelpemidler kan blive anbragt.

Inden faergens rangerleder pabegynder rangeringen til eller
fra feergen, skal han pase, at sporet er frit, og ved rangering til
og fra flersporede faerger, at sporskiftet foran klappen er stillet til
det rigtige spor. Han skal tillige sikre sig, at reglerne for aflasning
af dere m v er overholdt.

For ilandrangering skal fargens rangerleder have modtaget
melding om, at traekket er klart til bortrangering. Denne melding
kan i feerger, der er forsynet med farvede rangersignallys, afgives
ved, at det hvide lys teendes af vedkommende matros, der har ud-
fort arbejdet med klargeringen (herunder aflasning af vogndere),
i alle andre ferger samt i de tilfzelde, hvor det hvide lys ikke
benyttes, skal meldingen afgives mundtligt. Der skal endvidere ved
savel om bord- som ilandrangering vere posteret en matros pa
modsat side af vogntraekket som faergens rangerleder. Savel ranger-
leder som matros skal da fra hver sin side af trezkket neje over-
vage, at derhandtag pa person- og postvogne samt lukketajet pa
godsvogne er i lukket stilling. Om fornedent ma trakket stoppes,
for at eventuelle mangler ved lukningen kan rettes. Endelig skal
feergens rangerleder sikre sig, at evt fornedne rangerplanker og
koblingsled er anbragt, og at betjening af bremser finder sted i
foreskreven udstrzkning savel ved iland- som ombordrangering.
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Ved ilandtagning ma stationens rangerleder have sikret sig,
at rangervejen pa stationens omréade er i orden. Er dette ikke til-
fldet, skal han straks underrette feergens rangerleder herom og
om nedvendigt selv standse rangertrakket.

Efter at det ilandtagne rangertrak har passeret bommen, over-
tages det af stationen. For sa vidt rangertraekket er forsynet med
koblingsled og rangerplanker, skal det standses umiddelbart efter,
at bommen er passeret, for at disse hjzlpemidler kan blive aftaget.

Ved lyntogs ombordkersel pa og ilandkersel fra feerger skal lo-
komotivfereren altid vaere i det forreste forerrum i kereretningen.
Endvidere skal lokomotivigrer II, nar der er to lokomotivferere til
tjeneste samtidig i toget (togdelen), under ombordkorsel pa faerger
ligeledes tage plads i forreste forerrum for at kunne trade til, sa-
fremt lokomotivferer I pludselig skulle fa forfald; i tog eller tog-
dele, hvor der ikke er to lokomotivfgrere i forerrummet, skal tog-
foreren inden ombordkerslen foranledige, at en togtjenestemand
tager plads ved et nedbremsegreb, f eks i togets side- eller mellem-
gang, for at standse toget ved hjlp af dette, safremt det skennes,
at der er fare for en terning mod fargens stoppepuffere, eller si-
fremt der gives faresignal.

Ved rangering til og fra faerger med énmandsbetjente lokomo-
tiver (motorvogne) og traktorer skal stationen afgive en tjeneste-
mand eller fast ekstraarbejder, der er s& fortrolig med et lokomo-
tivs (motorvogns) henholdsvis en traktors betjening, at han kan
bringe det (den) til at standse eller ga tilbage. Denne mand skal
tage plads i forerhuset for at kunne treede til, sifremt foreren
pludselig skulle fa forfald.

Ilandtagning af vogne ma i almindelighed kun ske ved hjzlp
af lokomotiv (motorvogn eller traktor). I ganske sarlige tilfzlde,
nar trafikale grunde gor det pakravet, kan der, uden hjzlp af
lokomotiv (motorvogn, traktor), landszttes vogne uden rejsende,
nar der forholdes saledes:

I hvert enkelt tilfzlde skal foreren personlig trzffe afgerelsen,
om det er forsvarligt at tage vogne i land uden lokomotiv (motor-
vogn, traktor), og han skal personlig overbevise sig om, at alle
fornedne sikkerhedsforanstaltninger til at hindre uheld eller ulykke,
herunder overkersel af personer, savel i land som om bord, er
truffet, forinden ilandtagning pabegyndes. Der skal vzre betjent
bremser som ved rangering med lokomotiv. Fereren er personlig
ansvarlig for uheld, der matte indtreffe ved ilandtagningen pa
den angivne made.



N 110 —1II

Stoppepufferne pd fargen

Ingen ombordsetning ma finde sted pa ferger, for stoppe-
pufferne i den fra land fjerneste ende af feergen er lukket.

Inden forbindelsen mellem fargen og broklappen afbrydes,
skal, nar der er vogne m v om bord, stoppepufferne i den mod
land vendende ende af feergen lukkes.

Stoppepufferne i den mod land vendende ende af fargen ma
ikke abnes, for forbindelsen med broklappen er tilvejebragt.

Signaler og faste marker

Ved rangering til og fra faerger skal benyttes de i signalregle-
mentet angivne hand- og flgjtesignaler. Disse signaler skal ogsa
anvendes ved feergerangeringen i Puttgarten, Warnemiinde, Malmé
og Hilsingborg. I Malmé6 og Hilsingborg benyttes dog ikke hand-
signaler. Signalflgjterne ma, nar feergen ligger i havn, kun benyttes
til afgivelse af rangersignalerne.

Ved rangering til flersporede faerger skal en af stationens ran-
gerpersonale om fornedent danne mellemled mellem lokomotiv-
(motor-)foreren og fergens rangerleder og gentage sidstnzvntes
signaler.

Nar det forreste keretsj under ombordsaztningen passerer mid-
ten af fargen, gives der et avertissementssignal (et sterkt slag)
med faergens klokke.

Anvendelse af vogne som mellemled

Ved rangering med rangermaskine, 2-akslet motorvogn og
traktor behgves som regel intet mellemled. Det samme gzelder for
Storebaltsoverfarten yderligere ved rangering med flerakslede mo-
torvogne og lokomotiver af litra D og G — dog ikke under ugun-
stig vandstand.

Ved rangering med andre typer af lokomotiver og motorvogne
skal mellemled som regel benyttes i sidanne tilfzlde, hvor lokomo-
tivet eller dets tender (motorvognen) ellers under rangeringen
ville komme helt eller delvis ud pa broklappen.
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Antal aksler, hvormed der ma rangeres

Til og fra feergerne ma der rangeres med folgende antal aksler,
som dog ved ugunstigt vejr eller ugunstige vandstandsforhold af
feergeforeren kan forlanges nedsat:

Flersporede farger

Nar der rangeres med lokomotiv af litra D, G, Q eller F,
og der i treekket ikke findes personvogne med rejsende:

Ved ombordsatning: hejst 44 aksler,
Ved ilandtagning: tilferge hojst 44 aksler,
fra faerge hejst 60 aksler.

Lokomotivfereren skal i hvert enkelt tilfzelde forud for
rangeringens pabegyndelse af stationens rangerleder under-
rettes om akselantallet, nar der keres til feergen med over
24 aksler.

Néar der rangeres med anden lokomotivtype eller med
motorvogn (om traktor se nedenfor), eller der i treekket fin-
des personvogne med rejsende:

hejst 24 aksler.

Ved ombordsztning eller ilandtagning af vogne ma der
ikke rangeres med flere aksler samtidig, end hensynet til
kreengningen tillader. Det skal noje iagttages, at denne ikke
bliver storre end 5°. Faergens rangerleder skal derfor holde oje
med de pa faergerne anbragte kraengningsvisere.

b

Enkeltsporede ferger

Hojst 24 aksler.
(Om rangering med traktor, se nedenfor).

For rangering med traktor gelder folgende:

Under normale vandstandsforhold ma der rangeres til og
fra faergen med indtil 10 aksler, nar der i treekket ikke findes
personvogne med rejsende. Findes der i treekket personvogne
med rejsende, ma der kun rangeres med 6 aksler.

Ved sarlig lav vandstand, eller nar traktorens donkraft
ikke kan anvendes som foreskrevet under ,Bremsebetjening®,
ma der hgjst rangeres til og fra fargen med 6 aksler. Safremt
der under sadanne forhold forefindes serligt tungt lassede
vogne til overforsel, ma antallet af aksler, hvormed der ran-
geres til og fra feergen, reduceres efter nzrmere aftale mellem
station og faergeforer.
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Bremsebetjening

Ved ombordsztning eller ilandtagning af vogne skal mindst
folgende vogne vare bremsebetjent:

Nar der ikke i treekket findes personvogne med rejsende:
For indtil 8 aksler: 1 vogn,
For 9—24 aksler: 2 vogne,
over 24 aksler: 3 vogne.

Nar der i trekket findes personvogne med rejsende:
For indtil 8 aksler: 1 vogn,
For 9—16 aksler: 2 vogne,
For 17—24 aksler: 3 vogne.

Er vogne og lokomotiv (motorvogn) forsynet med trykluft-
bremse, skal denne bremse sa vidt muligt anvendes ved ombord-
setningen og ilandtagningen; men den naermest sgen varende
skruebremse skal da, medmindre den narmest sgen varende vogn
er en tjenstgerende motorvogn, vare betjent.

Ved rangering med traktor skal dennes donkraft, hvis det er
muligt, veere spandt op mod den nzrmeste vogn. Under sidanne
forhold ma en eventuel skruebremse pa denne vogn ikke betjenes.

Nar der rangeres med vogne, hvori der findes rejsende, skal
ved ombordsztningen den forreste og ved ilandtagningen den
bageste af disse i kerselsretningen have betjent skruebremse, med-
mindre pagzldende vogn er en tjenstgerende motorvogn.

En bremset vogn regnes i alle tilfelde kun som én bremse,
selv om den pagzldende vogn har mere end to aksler.

Til bremsebetjening afgiver fzergepersonalet 2 mand, néar an-
det ikke er aftalt med stationen. Den ovrige nedvendige bremse-
betjening afgives af stationen, eventuelt ved hjelp af tilstedeva-
rende togpersonale.

Nar en togtjenestemand ledsager vogne over en fzrgestrak-
ning, pahviler det ham at betjene en skruebremse under ombord-
satning og ilandtagning. Er han forhindret heri, skal han under-
rette henholdsvis stations- eller skibspersonalet.

Signal til at kere om bord ma ikke gives, for bremsebetjenin-
gen er pa plads ved bremserne. Bremserne skal for ombordkerse-
len vare svagt antrukket, saledes at 1 a 2 omdrejninger er til-
strekkelig til at fastskrue dem, og saledes at de kan bringes i
virksomhed gjeblikkeligt efter signal.
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Under sarlig lav vandstand skal s3 mange af de i vogntraek-
ket veerende bremser som muligt betjenes.

For Helsingor—Hzlsingborg overfartens vedkommende gazlder
folgende undtagelse:

Kan de foran anferte regler om de bremsebetjente vognes
antal og fordeling ved overfersel af godsvogne ikke overholdes
uden. vasentlige ulemper, skal i hvert tilflde de forhandenva-
rende bremser vazre betjent, og rangeringen skal under sadanne
forhold ske med sa meget storre forsigtighed.

Koblingsled og rangerplanker

Ved rangering med sazrlig lange vogne pa fargernes kurvede
spor eller under szrlig vanskelige vandstandsforhold, skal kob-
lingsled, nar det er nedvendigt, anvendes i stedet for skruekobling.

Nar der anvendes koblingsled, skal der ogsd anbringes ranger-
planker.

I ovrigt anvendes rangerplanker, hvor det er nedvendigt for
at undga, at pufferne skal ekse, serlig mellem to lange vogne eller
under vanskelige vandstandsforhold.

Fra- og tilkobling af harmonikaforbindelser;
vognes lukning og aflasning

Harmonikaforbindelsen mellem gennemgangsvogne skal afbry-
des, for vognene szttes om bord pé kurvet spor, og ma forst sam-
les igen efter ilandtagningen. I tog, der er formeret af lyntogs-
materiel, skal harmonikaforbindelser dog ikke afbrydes. Stations-
personalet sorger for harmonikaernes adskillelse og samling, med-
mindre der er fastsat anden bestemmelse.

P4 alle personvogne (herunder lyntog og sovevogne), der
medferer rejsende, skal togpersonalet aflase de udvendige dere
(herunder ogsa endedere pa alle vogne med overgangsbroer, selv
om harmonikaforbindelsen ikke skal afbrydes) umiddelbart inden
ombordsztningen, og skibspersonalet — i lyntog dog togpersona-
let — skal atter oplase dem straks, nar vognene er fastsurret om
bord. P4 samme made aflases derene af skibspersonalet — i lyntog
af togpersonalet — umiddelbart inden vognenes ilandtagning og
oplases af togpersonalet straks efter denne. Herfra undtages dog
de sovevogne, hvis udvendige dere i begge ender abnes indefter,
da det i sdidanne vogne er tilstrakkeligt, at derene fra endegangen
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til sidegangen aflases. Aflasningen foretages af sovevognskonduk-
toren, efter at denne har overbevist sig om, at der ingen personer
befinder sig i endegangen.

I personvogne, der benyttes af rejsende, skal endvidere alle
dore til toiletrum, herunder derene til de i sovevognene i hver
vognende beliggende toiletrum, holdes afldset under overforslen
med ferge. Aflasningen skal foretages, forinden vognene szttes
om bord, og oplasningen, si snart vognene er taget i land. For
sovevognenes vedkommende foretager sovevognskondukteren det
forngdne, medens aflasning, henholdsvis oplisning, nir andre
personvogne overfores, skal foretages af togpersonalet. Er vognene
under ledsagelse af en togtjenestemand, pahviler det denne at
serge for afldsningen og oplasningen, og han skal om fornedent
teende lyset i vognene.

I tilfzlde, hvor skibspersonalet slar fodtrin op pa vognene,
skal det samtidig aflase de tilsvarende dere pd vognene. Darene
holdes aflaset, sa lenge trinene er opslaet, og tjenestemznd, som
under overforslen benytter sidanne dere, skal derfor atter aflase
dem.

I ovrigt skal togpersonalet, henholdsvis skibspersonalet naje
pase, at alle personvognsdere er forsvarligt lukket under ombord-
stning og ilandtagning, og der skal inden ombordsztningen altid
drages omsorg for, at alle dere og vinduer pa godsvogne og tomme
personvogne er lukket.

Rangeringens udforelse

Rangering med stod ud mod et fergeleje pa spor, der er stillet
til broklappen, er forbudt. Rangering til og fra farger skal i det
hele taget ske med sarlig forsigtighed. Der ma derfor pa broklap-
per og ferger kun keres med en hastighed, der svarer til alminde-
lig skridtgang. Rangerlederen skal, s& snart hastigheden forekom-
mer ham for stor, ved signalet ,,langsomt® foranledige farten sagt-
net s meget, at den endelige standsning kan ske lempeligt.

Rangering med vogne med rejsende (herunder i serlig grad
sovevogne) skal ske med mindst mulig stej.
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Vognenes plads pd fargen

Vogne, der medferer rejsende, skal sa vidt muligt placeres sa-
ledes, at mindst en af derene bliver bekvemt tilgzngelig.

Safremt det ved ilandtagning af vogne af praktiske hensyn er
nodvendigt eller onskeligt at flytte vognene pa fergen ved hand-
kraft, ma der ikke gives signal til rangermaskinen (motorvognen,
traktoren) til at kere om bord, for vognene atter er standset pa
feergen.

Samling af vogne pa fargers krumme spor skal sa vidt muligt
undgas.

Vogne lasset med jerngods ber ikke anbringes under kom-
mandobroen, da kompassets deviation derved forandres.

Special-fiskevogne (brandfarlige), der ikke ma befordres over
strekningen Kobenhavns Frihavn—Malmo, skal ved befordring
over de ovrige overfarter altid anbringes som forreste eller bageste
vogn. P4 ferger, der kun kan tage vogne om bord fra stzvnen,
skal special-fiskevogne szttes sidst om bord. Den mand, der passer
motoren, ma ikke forlade denne, sa leenge overforslen finder sted,
og der ma i vognen i alt kun findes hgjst 6 liter benzin (spiritus).

Angaende vogne med gods, der kun betingelsesvis modtages
til befordring, se side 96-1I.

Ved sejlads mod vind og se under urolige vejrforhold skal
person- og postvogne sa vidt muligt ikke anbringes helt forude pa
feergen, for at de ikke skal udsattes for stzerk overskylning af sgen.

Vognenes sikring om bord; grusning

Under ombordsztning skal hemsko altid anbringes pa begge
skinner i den mod sgen vendende ende af fergen, og i en sadan
afstand fra stoppepufferne, at hjulene treder pa hemskoene, umid-
delbart inden vognen bergrer stoppepufferne. Hemskoene skal
altsa i hvert tilfelde anbringes sa langt fra stoppepufferne, som
betinges af afstanden mellem puffernes plader og hjulene pa den
vogn, der kommer til at sta op til stoppepufferne; dette gzlder
dog ikke for lyntog, hvor hemskoene skal anbringes sa langt til-
bage, at de er fri af lyntogenes baneremmer, nar pufferne berorer
stoppepufferne. Pa overfarten Redby—Fehmern skal hemskoen
anbringes i en sadan afstand fra stoppepufferne, at rangertraekket
bringes til standsning ca ¥, m foran disse.

De anvendte hemsko skal altid vere indbyrdes forbundne med
en jernstang (dobbelte hemsko).
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Trakket ma ikke kores mod stoppepufferne, men skal standses
forinden, for Storebzltsoverfarten jfr dog nedenfor.

Der skal drages omsorg for, at vognene szttes sa fast som mu-
ligt, ved at man ved lokomotivets (motorvognens, traktorens)
hjzlp trykker vognene fast sammen mod den forreste vogn, efter
at denne er forsvarligt fastgjort ved en foran forreste hjulpar an-
bragt stoppeklods samt ved hjlp af forskellige surringsmidler til
ringbolte i dakket, som ogsa virker i langskibs retning. Den bage-
ste vogn sikres derefter pa samme méade som den forreste vogn.

Ved ombordsztning af vogne pé Storebaltsoverfartens far-
ger skal rangerhastigheden i en afstand af ca 10—15 m fra stoppe-
pufferne vaere nedsat til langsom skridtgang.

Dette skal foranlediges ved afgivelse af signal ,langsomt®,
som eventuelt m& gentages, og vogntrakket fortsztter derefter
med yderligere aftagende hastighed, indtil stoppepuffernes nas.

Samtidig hermed eller efter omsteendighederne umiddelbart
for afgives signal ,,stop“.

Vognene trykkes derefter imod stoppepufferne og traekket fast-
settes med surringer forude (d v s nzrmest land) og i evrigt som
nedenfor angivet.

I m/f ,, Kong Frederik IX og evt andre farger, som ikke er ud-
styret med faste stoppepuffer agter, ma vogntrzk under ingen
omstzndigheder kores an imod eller trykkes imod stoppepufferne.

De regler for rangering m v, som er fastsat for sidanne faerger
ved deres hjemsteds-overfart, skal folges, ogsa nar de midler-
tidig benyttes ved Storebaltsoverfarten.

Surringsmidler ma ikke fjernes, for faergen er stoppet i feerge-
lejet; ved fjernelsen ma der drages omsorg for, at vogne, efter at
faergen er lagt til land, aldrig kommer til at hensta pa feergedakket
uden at vzre sikret i begge retninger mod at sztte sig i bevagelse.
Ved ombordsztning og temning af vogne med brandsel til feer-
gernes brug gzlder saerlige af sofartschefen fastsatte bestemmelser.

Under urolige vejrforhold anbringes nedsurringer i langskibs
retning p& vognene i sd stort omfang, som er nedvendigt for at
holde trazkket fuldstzendig fast. Personvogne og lignende forsynes
tillige med sidesurringer og donkraft under vangerne, pa tog for-
meret af lyntogsmateriel m& donkraft kun anbringes pd de med
red farve merkede steder af vognene, da vangerne kun pa disse
steder er tilstreekkelig modstandsdygtige.
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Flyttevogne, lasset pa jernbanevogne, skal for at kunne over-
fores med ferger under ugunstige vejrforhold foroven vare for-
synet med stzrke ojebolte, 2 pa hver side, s at surringer herfra
— uden at rere jernbanevognens sider — kan fores ned til dak-
ket. Det er palagt stationerne at underrette forsenderne om, at
flyttevogne uden disse gjebolte ikke kan ventes overfert under
ugunstige vejrforhold.

Stations- og fargepersonalet skal fore kontrol med, at vogne
med letantendeligt gods og med jernblikaffald er forskriftsmees-
sigt daekket.

Nar skinnerne er fedtede, og vandstanden er sezrlig lav, skal
skinnerne fra bommen til klappen, pa broklappen samt pa fergen
gruses; hvis der rangeres med traktor, ber grusningen vzre serlig
omhyggelig. Der ma dog som regel ikke stros sand pa det sted af
feergens spor, hvor hemsko skal anbringes; i frostvejr, eller nar
skinnerne er fedtede, er det dog tilladt undtagelsesvis at stro en
ringe maengde sand eller aske pa det foran hemskoen varende
skinnestykke samt pa hemskoens spids for at undga, at hemskoen
skydes foran hjulet.

Grusning af sporet fra bom til klap og af klapsporet skal ud-
fores af det personale, der betjener broklappen.

Afsparring pad fargen

Nar rejsende har adgang til fergen pa en tid, hvor der ran-
geres om bord, skal de spor, hvorpa der rangeres, tilberlig afsper-
res. Ved ombordsztning skal en mand ga foran for at holde de
rejsende borte fra vognene.

Nar der rangeres pa en farge pa en tid, hvor rejsende ikke
har adgang til den, ma dele af vogntrak ikke keres sammen, og
enkelte vogne ma ikke kares til andre, medmindre der er en mand
til stede til at advare mod at ga mellem vognene og til at sam-
menkoble disse.

Uheld under rangeringen

Rangeruheld pa fargens omrade skal straks indberettes til so-
fartschefen sa tydeligt og udferligt som muligt bade med hensyn
til vognenes beskaffenhed, arsagen til uheldet og skadens omfang.
Det skal tillige opgives, hvem der har ledet rangeringen.

Ved storre uheld, som de i driftsuheldsreglementet, afsnit C,
1, b, nzvnte, skal forelobig indberetning ske telegrafisk.
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Alle tilfelde af uheld under rangering (eksning, afsporing
m v), som kan have medfert beskadigelse af vognmateriellet, skal
uopholdeligt eller senest ved ilandtagningen anmeldes for vogn-
opsynet med angivelse af ejendomsmarke og nummer.

Anmeldelse skal foretages uanset, om uheldet har forarsaget
synlig beskadigelse.

Underretning om szrlige forhold

Stationerne og fargerne skal pa bedste made og i betimelig
tid holde hinanden underrettet om ethvert forhold, der kan have
indflydelse pa rangeringen, f eks serlig lav vandstand, mangel
pa bremser eller disses uheldige fordeling m m.

Safremt der til overforsel fremkommer keretajer med for stort
profil, skal fereren af feergen underrettes herom, og det pagel-
dende koretoj ma kun tages om bord efter nzrmere ordre fra ham.

Rangerlokomotivfgreren (motorfereren, traktorforeren) skal
underrettes om serlig lav vandstand.

Befinder der sig automobiler, eller er der andre hindringer for
rangeringen mellem den pa fargen mod seen vendende stoppebom
og de pa fargen henstaende vogne, skal lokomotivfereren (motor-
foreren, traktorfereren) underrettes herom, inden der rangeres
med eller mod disse vogne.

Under rangering pa ferger méa lokomotivigreren (motorfore-
ren, traktorforeren) i tilfelde af, at der ikke kan swttes i gang,
ikke udfere blot den ringeste bevagelse i modsat retning af den,
hvorom der er givet signal, forinden rangerlederen er forespurgt
og har givet tilladelse dertil.

Tilsyn

Det pahviler savel overfartslederen som skibsfererne at fore
tilsyn med, at nzrverende bestemmelser vedrerende rangeringen
til og fra faerger overholdes.
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