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Pudserformend,

Vognopsynsmend,
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Verkmestre, for hvis tjenstlige Arbejde
Serien kan have insiruktorisk Be-
tydning,
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Maskintjenestens Areal-Omraade.

Grensen mellem Trafiktjenestens og Maskintjenestens Om-
raader angives ved sm®rlige Maerker af den i Signalreglementet
angivne Type.

Ud over det Omraade, der saaledes er henlagt under Maskin-
tjenesten, kan der paa Stationsomraadet eller andetsteds paa
Banens Grund findes Arealer, Bygninger e. 1, som benyttes
af Maskintjenesten, og som derfor udtrykkelig er underlagt
denne.



o
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|

Driftsmateriellet og dets Indretning.

Oversigt over Haandbgger, Vejledninger, Fortegnelser, Spe-
cialtryk og lignende Instruktionsstof vedrgrende Driftsma-
teriellet og dets Indretning findes i Ordreserie A.

Det Vognmateriel, som kan komme til Befordring over Stats-
banerne, er fglgende:

1. De Statsbanerne tilhgrende Vogne, Sneplove m. v,

2. Vognen, som tilhgrer private, men er indlemmet i Statsha-

nernes Vognpark.

Vogne, som lejes af Statsbanerne.

4. Vogne, som er indlemmet i fremmede Befordringsmyndig-
heders Vognpark, og som enten kan tilhgre de fremmede Ba-
ner selv eller private.

Saadanne Vogne overtages kun til Befordring, naar der
mellem Statsbanerne og den Bane, fra hvilken Vognene over-
tages, er sluttet en Overenskomst om Vognbenyttelse.

@

Oversigt over Overenskomster om Vognbenyttelse m. v. mel-
lem Statsbanerne og fremmede Befordringsmyndigheder findes
i Ordreserie A.

Danske Privatbanetog befarer enkelte Steder efter swrlig
Overenskomst kortere Statsbanestraekninger. Det omvendte fin-
der ogsan Sted, ligeledes efter swerlig Overenskomst.

Skilte paa Forsggsmateriel.

For at kunne holde Kontrol med de Prgver og Forsgg, der
anstilles med Forandringer ved Materiellet, er der paa de Loko-
motiver, Motorvogne og Vogne, med hvilke saadanne Forsgg
afholdes, anbragt et Skilt 150 X 350 mm med Paaskrift: Prgve
og en mindre Undertekst, der angiver Prgvens Art og eventuelt
Oplysning om Udveksling i Verkstedet af de Dele, der préves,
eller Dele, der staar i Forbindelse dermed.



Bestemmelser vedrgrende
Lokomotiv- og Motorvognstjenesten.

Lokomotivmesterens almindelige tjenstlige Forhold.

Myndighedsforhold.

Lokomotivmesterens narmeste foresatte er vedkommende
tilsynsfgrende Maskiningenigr, men han henhgrer i gvrigt di-
rekte under Distriktet.

Hvor der ved samme Depot findes flere Lokomotivmestre,
ordnes deres indbyrdes tjenstlige Forhold alf Maskiningenigren.

Lokomotivinesteren er Forstander for det Maskindepot, ved
hvilket han er ansat, og foresat for de ved Depotet ansatte eller
der midlertidigt udstationerede eller tjenstggrende Personale.

Naar der ingen Vognmester er stationeret paa Stedet, er
Lokomotivmesteren foresat for de der tjenstggrende Vognop-
synsmeend.

Mindre Forseelser af det ham underordnede Personale kan
Lokomotivimesteren selv afggre ved Irettesmttelser, men Tjene-
steforsgmmelser, Drukkenskab, Opsmetsighed eller anden grov
Uorden fra Personalets Side skal han uvmegerlig indberette til
Distriktet.

Lokomotivmesteren er bemyndiget til at antage og afskedige
Ekstraarbejdere, men disse maa kun antages i det Omfang, som
Tjenesten til enhver Tid krever, og kun inden for den Granse,
der er fastsat.

Ved de Depoter, der ledes af en til Depotforstander beskik-
ket Lokomotivfgrer (Motorfgrer eller Lokomotiviyrbgder), trae-
der denne i Lokomotivinesterens Sted, saaledes at de for Loko-
motivmestre gieldende Ovdrer kommer til Anvendelse for den
paageldende Depotforstander,
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Bolig.

For saa vidt der ikke er anvist Lokomotivinesteren Tjeneste-
bolig, er han, hvor der ikke ved Depotet er etableret Dggnvagt
af Lokomotivmestre, pligtig at tage Bolig saa ner ved Remisen,
som Forholdene tillader.

Tjenestetid og Dispositionstjeneste.

I den ordinmre Tjenestetid, der fastswettes af Distriktet, maa
Lokomotivmesteren ikke forlade Stationens og Maskintjenestens
Omraade, undtagen naar tjenstlige Anliggender ggr saadant
ngdvendigt.

Ud over den ordinwre Tjenestetid er han pligtig at forblive
til Stede, naar Tjenesten kreever hans Nwmrverelse, og han skal,
naar han uden for Tjenestetiden forlader sit Hjem, efterlade
Underretning der eller hos den vagthavende i Remisen om, hvor
han eventuelt kan treffes.

Naar Lokomotivmesteren forlader Depotet i tjenstligt An-
liggende eller ved Tjenestens Ophgr, skal han — for saa vidt
han ikke aflgses af en anden Lokomotivmester — overgive Vag-
ten ved Depotet til den Lokomotivigrer eller Motorfgrer, der
holder Reserve, og dersom dennes Reservetid udlgher, eller ved-
kommende beordres til Tjeneste, inden Lokomotivmesteren er
kommet til Stede, skal den vagthavende overdrage Vagten til
den Lokomotivfgrer eller Motorfgrer, der efter ham overtager
Reserveholdet o. s. fr., men dersom der ikke er andre Lokomotiv-
fgrere eller Motorfgrere til Stede, der kan overtage Vagten, eller
hvis der indtraeffer Uheld eller Forhold, der g¢gr Lokomotivme-
sterens Newrverelse ngdvendig, skal den vagthavende straks
sende Bud efter ham.

Ledelse af Tjenesten.

Lokomotivmesteren forestaar efter den af Distriktet fast-
satte Kgrselsfordeling den daglige Ledelse af Lokomotiv- og Mo-
torvognstjenesten, ligesom han skal drage Omsorg for, at al
Kgrsel nden for Kgrselsfordelingen fordeles mellem Personalet
efter de ham givne Anvisninger.

Han er ansvarlig for, at det beordrede Reservehold altid
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holdes ved depotet, siledes at det pagzldende personale er til
stede, og at reservelokomotivet holder med bakket fyr og med den
beordrede dampspanding samt er forsynet med brandsel og vand
og er opsmurt,

Dersom reservetjenesten ikke kan holdes pa grund af mang-
lende trakkraft, skal lokomotivmesteren uopholdelig underrette
stationen og sende telegrafisk meddelelse savel til sektionsingenioren |
som til vedkommende trafikinspektor.

Han fordeler tjenesten for handvarkerne og remisearbejderne
m. fl. sdledes, at hver mand kommer til at udfere det arbejde,
hvortil han er bedst egnet.

Han drager omsorg for, at de af generaldirektoratet, distriktet
samt af andre dertil bemyndigede givne instruktioner, ordrer eller
meddelelser angaende tjenesten snarest efter modtagelsen med-
deles det ham underordnede personale i overensstemmelse med de
herfor givne regler.

Han skal pése, at personalet udferer tjenesten pa forsvarlig
made i overensstemmelse med den udferdigede tjenesteorden og
med de givne ordrer og instrukser, og han kan drages til ansvar,
hvis dette ikke sker.

Han péser, at personalet moder i rette tid og ikke uden tilladelse
forlader depotet, inden tjenesten er sluttet, samt serger for, at der
sker afkortning i lennen eller eventuelt indberetning til distriktet,
nar det udebliver fra arbejdet.

Han skal have opmarksomheden henvendt pa:

a) at bade lokomotivierer og lokomotivfyrbeder i de tilfzlde,
hvor udvaskning ikke foretages af s@rligt personale, selv er til stede
og foretager udvaskning af kedlen, og at lokomotivfyrbederen pud-
ser alle blanke dele i forerhuset,

b) at remiseformandene fordeler arbejdet til de dem under-
ordnede remisearbejdere pa bedste made og forer tilsyn med dets
omhyggelige udforelse, samt at pudserne renser og pudser loko-
motiverne godt og om vinteren befrier dem for is og sne,

c) at remisearbejderne udferer de dem palagte arbejder ved
opfyring, brandselsudlevering og renholdelse af lokomotiver og
motorvogne eller lokaler. Serlig skal det pases, at opfyringsman-
dene altid efterser, om-der er tilstrakkelig vand pa kedlen, inden
de tender fyret, og er instrueret om, til hvilke tider personalet
eventuelt skal vakkes,
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Nar der af distriktet rekvireres assistance til udferelsen af min-
dre reparationer eller arbejder ved materiellet ved depotet, pahviler
tilsynet med og ansvaret for arbejdets udferelse vedkommende
lokomotivmester, som derfor skal overbevise sig om, at arbejdet
er udfert pa tilfredsstillende made.

Med hensyn til de arbejder, der pa maskindepoterne udferes
ved materiellet ved varkstedets foranstaltning efter szrlig aftale
med distriktet eller ifelge ordre, pahviler tilsynet derimod vedkom-
mende varksted. Lignende forhold gzlder med hensyn til udfoerel-
sen af arbejder ved elektriske og andre anlzg.

Lokomotivmesteren skal i serlig grad serge for god uddannelse
af personale i aspirantstillinger (lokomotivfyrbederaspiranter og
remisearbejderaspiranter samt ekstrahdndvarkere, der er antaget
med fast anszttelse for oje). Han skal lzre aspiranten saledes at
kende, at han kan afgive fyldestgorende bedemmelse af ham.
Navnlig ber opmarksomheden vzre henvendt pa felgende:

1) Overholdelse af medetiden,

2) flid og interesse for arbejdet,

3) arbejdsevnen, herunder om han viser anleg for det ham
tildelte arbejde,

4) sikkerhed i arbejdets udferelse,

5) ordenssans,

6) optrzden over for medansatte.

Hvis en aspirant ikke har beherigt anleg eller interesse for tje-
nesten, eller hvis hans forhold i evrigt i nogen henseende giver
anledning til at nare beteenkelighed ved at beholde ham i tjenesten,
skal det, ogsé i den pagaldendes egen interesse, snarest indberettes,
for at overgang til anden livsstilling kan ske hurtigst muligt.

Séfremt aspiranten afgives til tjeneste, der ledes af varkmester
eller vognmester, pahviler det den pagaldende varkmester eller
vognmester at iagttage de foran givne anvisninger.

Tilsyn med lokomotiver og motorvogne.

Lokomotivmesteren forer tilsyn med alle de under depotet he-
rende eller der midlertidigt tilstedevaerende lokomotiver og motor-
vogne og er ansvarlig for, at kun sadanne benyttes, som er i fuld-
kommen betryggende stand og opfylder de derom givne bestem-
melser, derunder af eftersynsfristen for damplokomotiver ikke
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overskrides, samt at mangler snarest muligt afhjzlpes, for sa vidt
dette kan ske med de til hans radighed staende midler.

Lokomotivmesteren forer endvidere tilsyn med, at forannzvnte
materiel med hensyn til indretning og udstyrelse i teknisk hen-
seende holdes i den stand, det havde ved udgangen fra varkstedet.

Forandringer ved materiellet ma ikke foretages uden ordre eller
tilladelse fra generaldirektoratet.

Er et lokomotiv (motorvogn) midlertidig utjenstdygtigt, ind-
berettes dette til sektionsingenioren med angivelse af arsagen til|
utjenstdygtigheden, hvorefter om fornedent narmere ordre om,
hvorledes der skal forholdes, vil blive givet. Ligeledes indberettes,
nar lokomotivet (motorvognen) atter er tjenstdygtigt.

Lokomotivmesteren skal pase, at alle foreskrevne eftersyn, af-
kolinger og udvaskninger m. v. foretages grundigt og omhyggeligt
og til de for hvert arbejde fastsatte terminer.

Han skal derhos personlig deltage i de periodiske eftersyn af
lokomotiver og motorvogne. Sarlig pahviler det ham at deltage i
eftersynet af damplokomotivernes fyrkasser og smeltepropper pa
forste udvaskedag i de lige maneder.

Lokomotivmesteren skal fore stadigt tilsyn med, at damp-
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lokomotivernes Gnistfangere og Askekasser er i forskriftsmas-
sig Stand, og at der altid haves tilstreekkelig Beholdning af tgrt
Sand til Lokomotiverne (Motorvognene).

Ved Lokomotivets (Motorvognens) Udgang fra Vwerkstedet
eller ved Overflytning fra et Depot til et andet er Varktgjs-
rummet plomberet og Vamrktgjsskabet aflaaset. Snarest efter
Lokomotivets (Motorvognens) Tilgang til Depotet afleveres
Varktgjsskabets og Vaerktgjsrummets Nggler til Lokomotivme-
steren, der straks foranlediger en Eftertwlling af Vaerktgjet for
at overbevise sig om, at alt er til Stede og i god Stand, hvor-
efter Skabet atter aflaases, Rummet plomberes, og Ngglerne an-
bringes paa den dertil bestemte Plads. Lokomotivmesteren og
Reservefgreren fgrer Tilsyn med, at nvedkommende ikke benyt-
ter Ngglerne.

Inden et Lokomotiv (Motorvogn) afgives til Vierkstedet, skal
det paases, at det er rengjort og behandlet i Overensstemmelse
med de paa Side T4-1 givne Forskrifter.

Tilsyn med Vogne.

Paa Depotstationer, hvor der ingen Vognmester findes, skal
Lokomotivmesteren jwevnlig tilse Vognopsynsm@endene under
Udfgrelsen af deres Arbejde og fgre Tilsyn med Togopvarmnin-
gen og med Anliggene til den elektriske Toghelysning og deres
Betjening.

Hvor der er stationeret Hjwelpetog, har den af Distriktet
som stedlig Hjmlpevognsleder udpegede Lokomotivmester
(Vognmester) Tilsynet dermed efter Reglerne i Driftsuhelds-
reglementet.

Tilsyn med Bygninger og Anlseg m. v.

Lokomotivmesteren fgrer Tilsyn med alle de til Depotet hg-
rende Bygninger, Anlieg, Oplag af Materialer, Inventar m. v.

ITan skal opretholde Ordenen paa det Omraade, der er under-
lagt Depotet, herunder i Remise og Opholdsverelser m. v.

Han skal sgrge for, at Verelserne daglig bliver ordentligt
rengjort og udluftet samt 2 Gange om Aaret underkastet Ho-
vedrenggring i Overensstemmelse med de derom trufne Over-
enskomster.
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Om Vinteren paaser han, at Vierelserne bliver passende op-
varmet.

Han skal paase, at Pladsen omkring Remisen holdes ren og
ryddelig, og at Askekasserne jevnlig renses.

Endvidere skal han vaage over, at Inventaret saavel i V-
relserne som i Remisen behandles paa forsvarlig Maade af
Personalet.

Forandringer ved de under hans Tilsyn verende Anleg m. v.
maa ikke foretages uden hans foresattes Tilladelse,

Hvor ikke andet er bestemt, fgrer Lokomotivmesteren Tilsyn
med alle Anleg paa Stationen, der tjener til Lokomotivernes
Vandforsyning, jfr. Side 118-1. Findes der ved Depotet Vandren-
seapparat, skal han drage Omsorg for, at dette fungerer paa til-
fredsstillende Maade, samt at Tilsetning af Kemikalier og de
foreskrevne Prgver foretages i Henhold til derom givne serlige
Bestemmelser. Ligeledes fgres Tilsyn med de under Depotet
hgrende Centralvarmeapparater, for saa vidt ikke andet er
fastsat.

Lokomotivmesteren oververer og kontrolerer Aflesningen
af de ved Depotet vierende Maalere, der angiver Forbrug af
Gas, Vand eller Elektricitet fra kommunale eller private Anleg,
for saa vidt de paageldende Installationer sorterer under ham.
Desuden skal Lokomotivmesteren ugentlig afleese samtlige disse
Maalere for at kontrolere, at der intet uforholdsmessigt Forbrug
finder Sted.

Saafremt der ved Depotet findes Brovaegt, der henhgrer un-
der Maskintjenesten, paahviler Tilsynet med denne Lokomotiv-
mesteren, som derfor skal drage Omsorg for, at Vegten til en-
hver Tid er i tjenstdygtig Stand og ved Benyttelsen ikke be-
skadiges ved, at der ke¢res Vogne af eller paa, uden at Viegten
er stillet i Ro, jfr. Side 120-1. Det daglige Tilsyn med Drejeskiver
paa Maskindepoternes Omraade paahviler Lokomotivmesteren,
som er ansvarlig for, at Drejeskiverne smgres, efterses og holdes
i driftssikker Stand.

Depotets Magasin.

Lokomotivmesteren forestaar Depotets Magasin og er ansvar-
lig for, at Kul, Braendselsolie, Benzin og Smgreolie af de ved
Depoterne anvendte Sorter samt de gvrige Forbrugsmaterialer,
der skal anvendes, er til Stede i tilstriekkelig Mengde. Han skal
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derfor til enhver Tid vere klar over Stgrrelsen af det gjeblikke-
lige Forbrug og over Beholdningerne og skal i betimelig Tid
rekvirere ny Forsyning, saa at der ikke opstaar nogen Mangel.
Mindst 3 Uger inden Kulbeholdningen vil slippe op, skal Distrik-
tet underrettes.

Han drager Omsorg for, at de forngdne Reservedele til Loko-
motiver og Motorvogne m. v. altid findes ved Depotet for de
Typer, der er stationeret der, og foranlediger, at Reservedele
til Typer, som ikke mere er stationeret ved Depotet, afsendes
snarest efter, at den paagweldende Type er overflyttet til andre
Depoter.

Alle Rekvisitioner paa Varer m. v. indsendes til Maskin-
ingenigren. Lokomotivmesteren er i Almindelighed ikke beret-
tiget til selv at anskaffe nogen Genstand til Maskintjenestens
Brug, og naar Omstendighederne ngdvendigger, at saadan An-
skaffelse undtagelsesvis sker, skal han fgr eller straks efter An-
skaffelsen ggre Indberetning om samme med Angivelse af Grun-
den til den.

Lokomotivmesteren er ansvarlig for, at Materialer kun ud-
leveres mod behgrig Rekvisition og anvendes efter deres Be-
stemmelse og til Banernes Brug, og han skal den 1. og 16. i
hver Maaned indsende de til Magasinet indgaaede Rekvisitio-
ner,

Bemserker han, at nogen af Personalet gdsler med Materia-
lerne eller misbruger disse, skal han paatale det og i Gentagel-
sestilfelde indberette det.

Beholdningen af Smeltepropper maa ikke vere tilgengelig
for Personalet, og de maa kun udleveres mod samtidig Tilbage-
levering af de tilsvarende kasserede Smeltepropper.

Ingen Materialer, deri indbefattet Affaldet fra Lokomotiver-
nes Rggkamre og Askekasser, maa overlades Personalet til pri-
vat Brug uden efter udtrykkelig dertil indhentet Tilladelse.

Alle Affaldsmaterialer, saasom gammelt Ristejern, Bremse-
klodser, Jern, Gummivarer, Metaller m. v., ligesom ogsaa itu-
brudte Inventargenstande skal omhyggelig samles og fra Tid
til anden med Fglgeseddel indsendes til vedkommende Central-
magasin.

Lokomotivdele til Veerksted eller Magasin.

Naar beskadigede eller itubrudte Dele til Lokomotiver eller
Motorvogne indsendes til Vaerksted eller Magasin til Udveksling
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eller Reparation, skal alle de paagweldende Dele indsendes, sely
om de anses for nanvendelige. Delene skal derhos viere tydeligt
nierket med Lokomotivets (Motorvognens) Litra og Nummer.

Naar Genstande indsendes til Repavation eller Ombytning,
er det ikke tilstriekkeligt, at der paafgres Forsendelsespapirerne
en Bemwerkning om, at Erstatning ¢nskes leveret, men der skal
i hvert enkelt Tilfielde medsendes disse en Rekvisition, som paa-
tegnes: »Til Ombytninge.

Indsendes der Genstande, uden at der onskes Erstatning der-
for, skal forngden Oplysning gives enten paa Fglgesedlen eller
ved sierlig skriftlig Meddelelse,

Sygdom og Tienesteirihed ved Depotet.

Er Lokomotivinesteren ved Sygdom forhindret i at varetage
sin Tjeneste, skal han uopholdelig sende Distriktet telegrafisk
Meddelelse herom, ligesom han atter skal give Meddelelse, saa
snart han igen overtager sin Tjeneste.

Syadom blandt Personalet indberettes efter BDestemmelserne
i Ovdreserie A og Q. Kan Depotet ikke sely afgive Aflosning for
maanedslgnnet Personale, skal denne rekvireres hos Distriktet.

FPor sygemeldte timelgnnedes Vedkommende opfgres den paa-
gieldende paa Lénningskortet som syg. Naar kun en enkelt
Mand er syg, maa der ikke uden Bemyndigelse antages en
Ekstraarbejder i hans Sted.

Orlovsandragender fra det maanedslgnnede Personale bgr
saa vidt muligt indsendes mindst 8§ Dage, inden Orloven skal
begynde, og skal altid ledsages af en Meddelelse fra Lokomotiv-
mesteren om, hvorledes Tjenesten kan udfgres under Orloven,
og om den ndadvendigggr Antagelse af Ekstraarbejdere,

Bogfering, tienstlig Korrespondance m. v.

Lokomotivimesteren fgrer Lgnningskort lor faste og eksira
timelgnnede Remisearbejdere (Form. Ny, Ma 156).

Over alle Reparationer, der udfgres ved Lokomotiver og Mo-
torvogne, saa lienge de er ved Depotet, fgres en Journal (Form.
Nr. Ma 164}, der ugentlig indsendes til Maskiningenipren.
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Den 24. i hver Maaned skal Lokomotivimesteren til Maskin-
ingenigren indsende en Opggrelse (Form. Nr. Ma 187) over de
ved Depotet stationerede Lokomotiver og Motorvogne og deres
Anvendelse samt Opmaaling af storste IHjulringeslid paa de
af dem, som trienger til Reparation i den paafglgende Maaned.

Lokomotivmesteren skal paase, at Lokomotiv- og Motorfgrer-
rapporterne afleveres, og gennemgaan dem inden Indsendelsen
samt foranledige eventuelle Fejl eller Ungjagtigheder bhevigtiget
for at undgaa, at de tilbagesendes.

De af Lokomotiv- og Motorfégrerne udficrdigede Reparations-
forslag genmemgaas af Lokomotivmesteren og suppleres even-
tuelt inden Indsendelsen,

De af Vierkstedet ndarbejdede Reparationsberetninger over
Lokomotiver, Tendere og Motormateriel opbevares hos Lokowmo-
tivmesteren,

Lokomotivmesteren skal i gvrigt indsende de heordrede Rap-
porter, Opgorelser, der vedrvgrer Inventarregnskaber, Brandsel
or andre Materialer, samt Regninger over Levering af Gas,
Vand, Elektricitet og ¢vrige Priestationer til Depotet, alt i det
Omfang, som til enhver Tid er foreskrevet.

Tjenstlig Korrespondance skal som Regel forsendes i de der-
til hestemte Tasker, og Konvolutter henyttes kun, naar Sagen
haster og Forsendelsen derved kan fremskyndes.

Uheld ved Depotet.

Ethvert Uheld ved Depotet, der kan faa Indflydelse paa Tra-
fiken, meldes straks til Stationen og indberettes telegrafisk
til Maskiningenigren, til hvem ligeledes ethvert Uheld paa Sta-
tionen indberettes, for saa vidt det har medfgrt Beskadigelser,
Forsinkelser eller anden Ulempe, og nogen af Maskintjenestens
P'ersonale har vieret indviklet heri eller kan gores ansvarlig for
Uheldet.

IFor alle alvorlige Uhelds Vedkommende samt ved stgrre Tog-
forsinkelser paa Grund af Lokomotivers (Motorvognes) Utjenst-
dyetighed skal der desuden straks gives telegrafisk eller tele-
fonisk Underretning direkte til Distriktet.

Den skematiske Indberetning om Uheldet skal derefter sam-
tidig med den paagxeldende Lokomotivigrerrapport (Motorfgrer-
apport) snarest indsendes til Maskiningenigren.



Rekvisitioner til og Regninger fra private.
Anvendelse af Rekvisitioner.

For at forebygge, at Betaling for samme Levering eller Ar-
bejde sker mere end een Gang, paaliegges det alle vedkommende,
der er bemyndiget til at rekvirere Materialer og Varer hos
private Leverandgrer eller forlange Arbejder udfgrt hos private,
altid at ggre dette ved skriftlig Rekvisition. Ved Udfgrelsen af
Arbejder for Statsbanerne maa skriftlig Rekvisition kun und-
lades for Bygningsvedligeholdelsesarbejder, hvor den Tjeneste-
mand, der attesterer, at Arbejdet er udfgrt, forud personlig har
overbevist sig herom, og for andre Arbejder maa Afvigelser fra
Hovedreglen kun ske efter indhentet Tilladelse fra Distriktet,

Til ovennwmvnte Rekvisitioner skal benyttes de foreskrevne
Rekvisitionsbgger for Bestillinger hos private Leverandgrer.

Ved Udfwerdigelse af Rekvisition paa Logi til Tog- og Loko-
motivpersonale skal paa Rekvisitionen anfgres Stilling, Navn,
Hjemstedsstation, Ankomsttog og -dato samt Afgangstog og
-dato for den eller dem, der benytter Logiet, f. Eks. saaledes:
»LEkf. N.N. Aarhus, fra Tog 8 den 5/3 til Tog 921 den 6/3.«

Rekvisitionsudstederen skal paase, at Forskriften paa selve
Rekvisitionen overholdes af Leverandgren, og skal fgre den for-
ngdne Kontrol med Regningerne ved Udfyldning af de tre Dato-
rubrikker paa Stammen. Han skal fra Tid til anden gennemgaa
Rekvisitionsbogen og indkalde muligt manglende Regninger, her-
fra undtaget Regninger over Varer, for hvilke der indsendes
Salgsnota eller Fragtbrev forsynet med Modtagelsespaategning,
idet saadanne Regninger paafgres Modtagelsespaategning i Di-
striktet. Rekvigitionerne skal ikke félge med Regningerne, naar
disse indsendes til Anvisning, men Rekvisitionsnummeret skal
angives i Regningens Modtagelsespaategning (jfr. nedenfor
Side 15-1). Udskrevne Rekvisitionshgger skal omhyggeligt opbe-
vares,

Udfizrdigelse af Regninger.

Regninger til Statsbanerne bgr udfierdiges af den, hvem Reg-
ningsbelgbet tilkommer, men vedkommende Tjenestemand skal
om forngdent vejlede Regningsudstederen. KKun undtagelsesvis,
naar vedkommende slet ikke eller kun med Vanskelighed kan
skrive, maa Regningen udfzrdiges af en Tjenestemand.

Enhver Regning skal indeholde Oplysning om Ydelsens Art
og Tidspunktet for Leveringen. Regninger paa Logi til Tog- og
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Lokomotivpersonale skal, ligesom Rekvisitionerne, indeholde
Oplysning om Stilling, Navn, Hjemstedsstation, Ankomsttog og
-dato samt Afgangstog og -dato for den eller dem, der har be-
nyttet Logiet.

Det skal af Regninger fra private Leverandgrer fremgaa, at
den Banerne eventuelt tilkommende Rabat er beregnet.

Regninger for Leverancer og Arbejder, der ikke angaar ved-
varende Ydelser, skal indkaldes fra vedkommende Leverandgr
snarest muligt, efter at Varen er leveret eller Arbejdet udfgrt,
medmindre den paageldende Ydelse skal betales forud, i hvilket
["ald Regningen indkaldes straks. Med stgrre Leverandgrer kan
der dog treeffes Aftale om maanedsvis Afregning, ligesom ISlek-
tricitetsforbrug o. 1. kan afregnes kvartalsvis efter Kontrakt
eller Seedvane, men Hovedreglen skal saa vidt muligt vere den,
at Afregning forlanges snarest muligt og senest en Maaned efter
den paagweldende Preaestation.

I Regninger over vedvarende Ydelser, for hvilke Betalingen
erliegges maanedsvis eller kvartalsvis, skal Betalingen beregnes
for Kalendermaaneden, henholdsvis Kvartalet, uden Hensyn til
Tidspunktet for Regningens Indsendelse.

Naar en udferdiget Regning skal omskrives (enten fordi den
skal deles eller af andre Grunde), bgr denne Omskrivning fore-
tages af Regningsudstederen selv. Statsbanernes Blanketter kan
leveres den paagmeldende til Omskrivningen. Skulde det undta-
_ gelsesvis viere ngdvendigt, at en Tjenestemand selv foretager
Omskrivningen, bgr den originale Regning dog ved Indsendelsen
til Revision og Anvisning altid vedlegges den omskrevne. Ori-
ginalen forsynes ikke med Modtagelsespaategning, men med
Paategning: »Omskrevet; gwrelder ikke som Regning.«

Er den originale Regning af en Tjenestemand delt i flere
omskrevne Regninger, skal Originalen vedlegges en af disse. Ej
heller i dette Tilfelde forsynes Originalen med Modtagelses-
paategning, men den skal paategnes:

»Omskrevet og delt i ......... Regninger lydende paa henholds-
oL (PO Ky, (KOBt0: coosesciveseimains ) 5 Ky, (Konto .cvpeess
......... )& 0. 8.V

I gvrigt bgr Underbilag undgaas, idet de modtagne Original-
regninger indsendes, Sk¢nnes det, at Regningens Form og Ud-
seende ilkke egner sig til umiddelbar Tndsendelse, f. ks, fordi
Papirets Format ikke levner Plads til de ngdvendige Paategnin-
ger, bgr Orviginalregningen opkliebes paa en af Statsbanernes
Regningsblanketter.
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Naar Rettelse foretages i en Regning, skal der gives Reg-
ningen Paategning om, af hvem Retfelsen er foretaget.

Regninger, i hvilke Leverandgrer uden nwrmere Oplysning
sely har foretaget Rettelse, skal af vedkommende Tjenestemand
paafgres en underskreven Paategning om, at Rettelsen forelaa
ved Modtagelsen.

Modtagelsespaategning paa Regninger.

Regninger skal altid forsynes med Modiagelsespaategning
inden Indsendelsen, men skal forud underkastes et detailleret
Lftersyn, saavel hvad selve Ydelsen eller Modtagelsen angaar
som med IHensyn til Belgbenes Rigtighed. Naar dei om en Leve-
rance eller Ydelse er afsluttet Overenskomst, og denne er ved-
kommende Tjenestemand bekendt, skal det ngje paases, at de
paagieldende Regninger paa alle Tunkter stemmer med Overens-

komsten.

Regninger, hvis Indhold paa noget Punkt — det viere sig
med Hensyn til Arbejdets eller Leveringens Omfang og Art,
Regningsbhelgheis Sterrelse, Dateringens Rigtighed m. v. — er

i Uoverensstemmelse med de virkelige Forhold, maa ikke for-
synes med Modiagelsespaategning, men skal tilbagesendes til
Omskrivning hos Regningsudstederen. Den, der i Strid med for-
anstaaende forsyner en Regning med Modtagelsespaategning, vil
— bortset fra det adiministrative Ansvar — kunne ifalde Ansvar
efter Straffeloven.

Reguingerne, herfra nudtaget Regninger, paa hvilke Distrik-
tet anfdrer Modtagelsespaategning paa Grundlag al indsendt
Salgsnota eller Fragthrey, skal forsynes med Paategning af den,
der har modtaget Varen eller Ydelsen for Statsbanerne, samt,
for saa vidt der foreligger en swerlig Bemyndigelse, med Oplys-
ning om dennes Datum og Journal-Nr. Modtagelsespaategnin-
een skal svare til, hvad den efter Regningens Indhold skal ud-
trykke, I, I2ks. »Avbejdet rigtigt ndforte, »Varerne rigtigt mod-
taget« 0. 1. Derimod maa almindelige Udtryk som »Atteste ikke
benyttes, idet den egentlige Atfestation, som er noget mere om-
fattende, i IMenhold til »Statsbanernes Regnskabsordninge gives
af vedkommende Afdelingschef, henholdsvis Distriktschel, eller
de af ham dertil bemyndigede Embedsmiend paan hans Vegue,
Modtagelsespaategningen skal endvidere indeholde en Angivelse
al Rekvisitionens Nummer og en kort Tilkendegivelse af, at Af-
skrivning paa Stammen har fundet Sted. Denne Del af Modta-
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gelsespaategningen maa kun gives af den Myndighed, der har
udfierdiget den skriftlige Rekvisition. For saa vidt saadan Re-
kvisition undtagelsesvis ikke er udstedt af den samme Myndig-
hed, som har modtaget Varen eller paaset Arbejdets Udfgrelse,
skal sidstnevnte Myndighed kun give almindelig Modtagelses-
paategning, hvorefter Regningen skal tilsendes den Myndighed,
som har udfmrdiget Rekvisitionen, og som derfor alene maa give
Paategning om Rekvisitionsnummer og Tilkendegivelse af Af-
skrivning.

Ovenstaaende Bestemmelser om Paategning vedrorende Af-
skrivning paa Rekvisitionsstammen gwelder i alle Tilfalde, hvor
der ikke anvendes Rekvisitionsbgger med haade Stamme og
Talon, eller hvor der ikke er truffet swrlige Kontrolforanstalt-
ninger af anden Art, f. Eks. paa Magasiner, der fgrer Kontrol-
bager.

For kontraktmamssige stadige Ydelser og paa Regninger over
Leveringer, for hivilke det er tilladt, at Udfierdigelse af skriftlig
Rekvisition undlades, gives kun swedvanlig Paategning om Ar-
bejdets Udforelse.

Regninger vedrgrende vedvarende Ydelser, der indsendes til
Anvisning, forinden Ydelsen for det paagieldende Tidsrum er
fuldfgr, paategnes: »Arbejdet udfores, Delghet forfalder til
Jetaling den ......... «. Udbetalingen kan finde Sted den sidste
Dag i det Tidsrum, den paageldende Regning omfatter, naar Ar-
bejdet Tor denne Dag er tilendebragt, men maa ikke ske tid-
ligere, selv om Regningen er modtaget fra Kassererkontoret. For
saa vidt Ydelsen ikke skulde blive priesteret i det Omfang, der
var forudsat ved Regningens Udstedelse, skal denne snarvest
sendes tilbage til den Myndighed, for hvilken det paageldende
Arbejde er ydet sammen med en ny Regning, lydende paa det
rigtige Belah.

Modtagelsespaategningen paa Regninger for Levering af
Vand, Gas og Elektrieitet skal, naar Forbruget beregnes efter
Maaler, have Formen »Maaleren afliest«. Inden disse Regninger
videresendes, eller deres Paalydende anvises til Udbetaling, skal

den paagicldende Station eller den, der forsyner Regningerne
med Modtagelsespaategning — paafgre dem en Bemaerkning om,
hvorledes den i Regningerne anfgrte 'ris staar i Forhold til den
for private Forbrugere hos det paageldende Vierk gmeldende
Pris. Saa vidt muligt anfgres denne Pris, men lader dette sig
ikke gore, fordi den er foranderlig (f. ks, efter Forbrugets
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Stgrrelse), saa at det bliver for vidtlgftigt, kan Bemarkningen
efter Omstaendighederne affattes saaledes: »Prisen er den samme
som for private Forbrugere« eller »Prisen er lavere end for
private Forbrugere«. For Stationer, hvor den af Statsbanerne
betalte Pris kontraktm:essigt skal veere mindst 10 Procent eller
25 Procent lavere end den Pris, der betales af private For-
brugere, kan Bem:erkningen affattes saaledes: »Prisen er mindst
10 Procent (eller 25 Procent) lavere end for private Forbru-
gerec,

I Tilfeelde, hvor der er Tvivl om, hvorledes Sagen forholder
sig, videresendes Regningerne med forngden Forklaring om For-
holdet.

Regning paa Istandswettelse af ituslaaede Ruder i Tjeneste-
lokaler i Statsbanernes Bygninger skal forsynes med Paategning
om, hvad der kan oplyses med Hensyn til Maaden, hvorpaa ved-
kommende Rude er slaaet itu (ved Vinduespudsning, Storm-
skade e. 1.), hvorhos det af Paategningen skal fremgaa, om det
efter det oplyste paahviler ansatte eller andre at godtggre Ud-
giften ved den skete Skade.

Journal over Regninger.

Regninger, som indgives til Stationerne, skal efter at vwre
underkastet Iiftersyn og attesteret i Overensstemmelse med for-
anstaaende bogfgres i »Journal over Regninger« (Form. Nr. A
133) og forsynes med fortlghende Numre i gverste venstre Hjgr-
ne samt paatrykkes Datostempel i Nwerheden af Nummeret.

Indsendelse af Regninger.

Regninger over vedvarende Ydelser, for hvilke Betalingen
forfalder maanedsvis eller kvartalsvis, indsendes til Anvisning
den 20. i hver Maaned, henholdsvis i Kvartalets sidste Maaned.

Andre Regninger skal, for saa vidt deres Beskaffenhed ikke
kraever en uopholdelig Indsendelse, indsendes samlet for hver
Uge ved Udgangen af denne.

Indsendelsestiderne skal ngje overholdes, og det skal iagt-
tages, at Regninger ikke indsendes in duplo (jfr. Bestemmelser-
ne foran om Rekvisitioners Udstedelse til Kontrol og om Paa-
tegning vedrgrende Afskrivning i Rekvisitionsbogen).
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Lokomotiv- og Motorpersonalets almindelige
tjenstlige Forhold.

Myndighedsforhold.

Lokomotivmesteren (Depotiorstanderen) er mermeste fore-
satte for de ved Depotet ansatie eller midlertidigt udstatione-
rede eller tjenstgorende Lokomotivigrere, Motorfgrere og Loko-
motiviyrbgdere,

Med Hensyn til det muevnte Personalets Myndighedsforhold
indbyrdes gielder fglgende Regler:

Paa Damplokomotiver, der betjenes af en Lokomotiviprer og
en Lokomotiviyrhéder, og i Motortog, der betjenes af en Loko-
motivigrer og een eller flere Motforfgrere, er Lokomotivigreren
nermeste foresatte for Lokomotivivebgderen henholdsvis Motor-
forerne, og disse skal uviegerlig og uopholdelig efterkomme de
Ovdrer og Anvisninger, der gives al Lokomotividreren.

I Motortog, der hetjenes af to eller ilere Motorferere, er den

Motorfgrer T — eller, hvis ingen saadan findes, den Motor-
forer 1T — der har storst Anciennitet som Motorferer I, hen-

holdsvis 11, mermeste foresatte for de gvrige Motorférere, og
han fremfgrer Togef, for saa vidt han er i Besiddelse af forng-
dent Straekningskendskab.

Ved den Moterfgrer, der fremfgrer et fleremandshetjent Mo-
tortog, forstaas den Motorfgrer, der betjener forreste Forerplads
og har Ansvaret i sikkerhedsmiessig Henseende.

'aa Damplokomotiver, der betjenes af to Lokomotiviyrhe-
dere, der begge har bestaaet Lokomotivigrerprdven, skal den
Lokomotiviyrbgder, der staar forrest i Forfremmelsesraekken,
forrette Lokomotivigrertjeneste, for saa vidt han er i Besiddelse
al forngdent Strickningskendskab.

I Motortog, der betjenes af en Motorfgrer, og hvor en motor-
férernddannet Trafiktjenestemand forretter Skydetjeneste, er
Motorfgreren foresat, for saa vidt angaar Skydetjenesten,

Under Udférelse af Tjeneste paa Stationsomraadet eller Tog-
tjeneste skal Lokomotivpersonalet rette sig efter de Ordrer, som
af Stationsbestyreren — eller den, han beordrer dertil —, hen-
holdsvis Toglgreren, gives vedrgrende Lokomotivets Deviegelser.

I Lyntog skal den assisterende Motorfgrer viere Togfgreren
behjelpelig med Pladsanvisning, Rejsegodsbehandling og even-
tuelt Billettering.

(M.

*/110)-
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Lokomotiv- og Motorpersonalet skal saa vidt muligt bo i
Nwuerheden af Remisen og skal holde Lokomotfivmesteren under-
rettet om deres Bopml

II.

Tienestetid.

Personalets ovdinwre Tjeneste skal udfgres i Henhold fil
den af vedkommende Distrikt udfierdigede Igrselsfordeling.

Personalet skal i Overensstemmelse med de fastsatte Tjene-
stetidsregler mgde til Tjeneste i Remisen saa betids, at Kore-
tgjet med Sikkerhed kan viere efterset og klargjort til Kegrselen
til det Tidspunkt, da det skal forlade Depotets Sporomraade.
Straks efter at viere mgdt til Tjeneste skal Personalet indfére
Navn og Mgdetid m. v. i den ved Depotet beroende Bog.

Bytning af Tjeneste maa kun ske efter forud indhentet Til-
ladelse fra Depotet og som Regel kun mellem Tjenestemand af
samme Tjenestekategori.

Forskellige Forbud.

1. Under Ilensyn til den dermed forbundne Fave er det for-
budt Lokomotivpersonalet at anvende Triesko eller jernbe-
slanet Fodtgj under Udfgrelsen af dets Tjeneste, og der ad-
vares mod Faren ved Brug af Gummilodtgj.

2. Det er forbudt at lempe Kul paa Tenderne saavel under
Kgrsel paa Linien som under Rangering paa Stationerne.
Forbudet gielder dog ikke paa de Lokomotiver, hvor der er
Adgang til Kulrummet fra Forerpladsen.

3. Af Hensyn til den dermed forbundne Livsfare er det forbudt
under Kgrsel gennem Tunneller, under Vejbroer o. 1. at
liene gig ud af Lokomotivet eller Motorvognen, og man skal
passe endnu mere paa ved Passage af Remiseporte, der kun
lige holder Fritrumsprofilet.

4. Det er forbudt at kere paa eller af Skydebroen, fgr man er
sikker paa, at den staar »Retg for det Spor, man holder
paa, da man ellers risikerer Sporaflgh.

5. Cykler maa ikke medfgres paa Lokomotiver.

6. Det er forbudt at benytte Sengene i Statshanernes Overnat-
ningsvierelser nden samtidig Brug af de udleverede Lagner
og Hovedpudebetrick. Tj heller maa Hovedpuderne paa
Briksene benyttes uden Anvendelse af Hovedpudebetrek.

B[y 1946, 15.



18b — 1L =]

=1

Det er forbudt at benytte de ndleverede Haandkleder til
Aftgrring af Barberblade, og de Inventargenstande, der ud-
leveres Personalet til Brug i Opholdsvierelserne, skal be-
handles med den stgrste Omhu, og ethvert Misbrug undgaas.
Det er forbudt Personalet at ryge Tobak paa tjensiggrende
Lokomotiv (Motorvogn) saavel under Togiremfgrelse som
under Rangering.

I Benzinmotorvogne er Tobaksryvgning i Fgrerrum og
Pakrum under alle Omstiendigheder forbudt.

Under Motormateriellets (herunder Lyntogsmateriellets)
Ienstaaen paa Stationer eller Remise man Tobaksrygning
i Vognene ikke finde Sted, saafremt Vognene er anbragt i
et Rum eller paa et Sted, hivor Tobaksrygning ikke maa ske.

I andre Tilfelde er der intet Forbud mod T
ning. I rengjort Materiel maa dog enhver Tilsmudsning som
IFolge al Tobaksrygning undgaas.

o

obaksryg-

28/, 1946. 16.
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Lokomotiv- og Motorierernes Ansvar.

Lokomotivfgreren (Motorfgreren) er i enhver Ienseende an-
svarlig for det ham bhetroede Koretgj (Lokomotiv, Motorvogn,
Lyntog) og alt Tilbehgr.

Lokomotivforeren er ogsaa ansvarlig for, at Lokomotivfyr-
bgderen opfylder sine 'ligter med IHensyn til Lokomotivets Be-
tjening, han skal vejlede Lokomotiviyrbaderen om de denne paa-
hvilende Arbejders Udforelse, og han skal juvnlig for at gve
Lokomotivlyrboderen lade denne fore Lokomotivet under sin
Opsigt og paa sit Ansvar,

Lokomotivigreren (Motorfgreren) er endvidere ansvarlig for,
at den assisterende Motorforer i Lyntog udfgrer det ham paa-
hivilende Tilsyn med Motorer m. v.

IFor Lokomotiviererens (Motorforerens) Ansvar, naar over-
ordnede Tjenestemend under Korselen paa Lokomotiv (Motor-

voen ) betjener dette, melder Reglerne Side F-1,

Lokomotiv=- og Motorfererrapport.

Enbver Lokomotivigrer og som saadan tjenstggrende Loko-
motivivrhoder samt enhver Motorferer skal — medmindre an-
det er serlig bestemt — daglig indgive en Rapport paa den der-
fil bestemte Formular angaaende den al ham udfgrte Tjeneste,
nanset hvilken den har vieret. Rapporten for Togkersel skal dog
omfatte Tjenesten for en Tur, saaledes at baade Tiden, naar
Tjenesten begynder, og naar den afslutfes, findes paa samme
Rapport. Saafremt Rapporten som Félge herafl kommer til at
omfatte to Dage, skal begge Datoer anfgres. Omfatter Turen
mere end to Dage, skal Tjenesten eventuelt fores paa flere Rap-
porter, der indsendes sammenhwefiede. For Arvbejdstogskérsel
udfierdiges Rapport for hver Dags Tjeneste.

Rapport skal endvidere indgives af Lokomotiviyrbaodere (og
Lokomotivivrbdgderaspiranter), som uden selv at gere Tjeneste
som Lokomotividrere eller viere tildelt en bestemt Lokomotiv-
férer er til Raadighed ved Depotet eller i Hjemmet.

Med ITensyn til Rapportens Udlierdigelse bemierkes, at der
paa Formularen ved Ordet »Ture skal anfgres, i hvilken Tur
og eventuelt Dag i Turen der er forrettet Tjeneste. For saa vidt
Tjenesten omfatter Tog, som ikke findes nievnt i Kgrselsfor-
delingen, angives deife ved Benuerkningen »U. T.« (Uden for
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Vindstyrketabel

Vindstyrke- | Vindens | Vindens
skala Hastighed| Tryk i Kendetegn
0—12 i m/Sek. | kg/m2
|
‘Rog stiger lige op eller gaar fra een

0. 0—1 Skorsten i een, fra en anden Skorsten
Vindstille i en anden Retning. Vandet i en So

er spejlblankt,

1. 23 0.4 Regen fra flere Skorstene gaar i samme
Let Brise - ’ Retning. En Vimpel rorer sig nweppe,

Bladene paa fritstaaende Trieer bevie-

2. 4—5 14 ger sig. En Vimpel loftes, et Flag

Svag Kuling ==3 1 heenger slapt ned. En Vindmelle kan
nesten ikke gaa.

N Kviste bevieger sig. En Vimpel straek-
Moderat 6—7 28 kes, et Flag loftes. En Vindmelle kan
Kuling arbejde.

4. 8—9 48 Grene bevieger sig. LBt Flag strekkes.

Frisk Kuling . 4 | En Vindmelle arbejder ndmierket.
5 10—11 73 IStore Grene paa Trweerne bevmeger sig.
Stiv Kuling EL ' ’ | Stevet fyger paa en tor Vej.
6. ! Mindre Tricer og store Grene beveger
Meget stiv 12—13 | 104 sig sterkt. Trettende at gaa mod
Kuling { Vinden,

7 ' Selv store Trestammer bevieger sig,
Haard 14—15 14,0 nogle Blade blmser af, svage Kviste
Kuling kniekkes.

8. l |Trmstmnmer beveger sig livligt, min-
Stormende 16—18 i 19,2 | dre Grene kniekkes. Man standser af
Kuling | og til, naar man gaar mod Vinden.

= P N ppm— | e ——
l "riestammer beveges steerkt. Selv store

9. 19—21 26.0 Grene kan knwmekkes. Man standses
Storm = 4 ofte, naar man gaar mod Vinden.

Besveerligt at staa stille.
10 Trestammer svajer og kan knmkkes.
4 ” 5 Daarlige Tage og enkelte Tagsten bl:e-
Iélt“"f: 22-35 36,7 ser ned. Man kan ikke stan uden af
U0 og til at maatte flytte Benene.
E !Tﬂlrlge adelegeende Virkninger. Gode

1 { Tage bleser itu. Skorstene bleser ned.

Orkanagtig 26 -30 50,4 Traeer rives op med Rode. I'or at staa
Storm maa man holde sig fast eller uafbrudt
beviege Benene,

12. over over |y N o 5
Oflcan 30 60 Voldsomme odelieggende Virkninger.
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Tur). Er der paa samme Dag gjort Tjeneste i begge de foran-
nevnte Arter af Tog, fgres kun Turens Nummer. Tjeneste med
Forspandsmaskine betragtes som verende uden for Tur.

Vindens Styrke anfgres ved Tallene 0—I12 og aflses paa
de i visse Remiser opstillede Vindstyrkemaalere eller bestemmes
i Overensstemmelse med den Side 20-1 angivne Vindstyrketabel.

Paa Rapporten skal derhos ggres Bemarkning om, hvad der
under Kgrselen eller i Remisen smrlig er bemaerket vedrgrende
Lokomotivet eller Motorvognen, om Fejl eller Mangler ved Ba-
nen, Signalgivningen eller Bremsningen af Toget, om aabent-
staaende Led samt om enhver Uregelmwmssighed, der i ¢gvrigt
er iagttaget.

I Bemeerkninger om Skinnebrud, aabentstaaende Led, Skud
eller Stenkast mod Toget o. s. v. skal det paageldende Sted ngje
betegnes (Led-Nr., Km-Sten), hvorhos tillige skal angives de
nermeste Stationer, mellem hvilke Stedet er beliggende.

Er der sket Anmeldelse til Politiet om Forbrydelser mod
Banens Sikkerhed, Tyveri o. 1., skal Anmelderen tillige angive
det paa Rapporten.

Der gores ligeledes Bemserkning, naar Vierktgj bortkommer
eller beskadiges, samt naar bortkommet Vierktgj genfindes.

Naar Tog fremfgres af 2 Lokomotiver (Motorvogne), skal
begge Lokomotivfgrerne (Motorfgrerne) fgre fuldstendige Rap-
porter og altsaa begge angive Afgangs- og Ankomsttiderne.

Rapporten skal afleveres eller indsendes senest Dagen efter
Rapportens Dato, men hvis der paa en Rejse er indtruffet noget
Uheld eller andet af serlig Betydning, skal Rapporten afleveres
snarest muligt, eventuelt indsendes med fgrste Tog.

Reparationsforslag.

Naar et Lokomotiv eller en Motorvogn afgives til Reparation
i Vierkstedet, skal der samtidig afleveres et Reparationsforslag
(Form. Nv. Ma 53), for Damplokomotivernes Vedkommende ef-
ter de i »Damplokomotivet og dets Betjeninge givne Regler.

Reparationsberetning.

De af Vwerkstedet udarbejdede Reparationsberetninger over
Lokomotiver og Motorvogne opbevares hos Lokomotivmesteren,
hvor Personale, der maatte gnske det, kan ggre sig bekendt
med dem.
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Sygdom og andet Forfald.

Sygdomsforfald skal Personalet hurtigst muligt anmelde til
Lokomotivmesteren, til hvem ogsaa andet Forfald for Udfgrel-
sen af forestanende Tjeneste skal meldes med Angivelse af, hvori
Forfaldet bestaar.

Behandling af udleverede Rekvisitter o. 1.

Personalet skal omgaas forsvarligt med de dem ndleverede
Rekvisitter o. 1.

Inden Kgrselen paabegyndes, skal det udleverede Tjenesteur
viere stillet rigtigt efter et af Udgangsstationen reguleret Ur,
Tjenestenret vedligeholdes af Statsbanerne, men Indehaveren
er ansvarlig for defs Behandling. Beskadiges Uret ved Ufor-
sigtighed fra Indehaverens Side, skal denne selv bekoste Urets
Reparation.

Ved Forflyttelse inden for et Distrikt skal Personalet inden
Afrejsen til det nye Tjenestested aflevere de det udlaante La-
gener, Hovedpudebetriek, ITaandklieder og Lagendaaser til det
Maskindepot, hvorfra Forflyttelsen finder Sted. Ved Forflyt-
telse til et andet Distrikt skal der tillige alleveres Rekvisitlkasse
og Tjenestenr. Tilsvarende Genstande udleveres paa ny al Ma-
skindepotet paa det nye Tjenestested.

Ved Afsked eller Dgd skal foruden de ovenmevnte udlaanie
Genstande tillige tilbageleveres Rekvisitkasse, Tjenesteur, Uni-
formsgenstande (efter de i Uniformsregulativet zivne Regler),
Tryksager samt eventuelt Frikort og Syeekassekort,

Regler for Anbringelse i Tur af
Lokomotivpersonale og Motorierere.

Anbringelse i Tur af Lokometivpersonale og Motorforere sker
efter folgende tegler:

L,
a) Umiddelbart efter, at Distrikterne har fastlagt Kgrselsforde-
lingerne — for 1. Distrikt pr. 1. Oktober og for 2. Distrikt pr,

15. Maj —, udarbejder de stedlige Repriesentanter for Dansk Lo-
komotivmands Forening Turvalglister for henholdsvis Lokomo-
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tivferere, motorforere og lokomotivfyrbedere, pa hvilke de ved
det pagazldende depot ansatte lokomotivinznd og motorforere
opfores efter anciennitet regnet fra udnavnelsen til lokomotiviyr-
beder, d. v. s. den dem ved lokomotiviyrbederudnavnelsen til-
delte plads i anciennitetsrzkken (for motorfereres vedkommende
udnavnelsen til motorferer). Lokomotivmand og motorforere, der
ikke har et ars anciennitet ved depotet (se dog stk. Il a og c),
opfores nederst pa listen i rackke efter den tid, de har varet ved
depotet. Turvalglisten for hvert enkelt depot forelegges pagal-
dende distrikt til godkendelse og fremlegges derefter i opholds-
stuen i 8 dage. Ved pategning pa listen angiver vedkommende
personale da dets ensker om anbringelse i tur. Umiddelbart efter
udlebet af den angivne frist indleverer den stedlige reprasentant
for Dansk Lokomotivmands Forening listen til det pagzldende
depot.

Hver enkelt ma pa turvalglisten fremsatte enske om mere
end een tur, og det ma endvidere af listen fremga, i hvilken
rakkefolge de forskellige ture foretrazkkes, si der ved eventuel
tilbagerykning kan tages hensyn til andet eller tredie onske.

For lokomotivierere, som er fyldt 52 ar og kerer i fast tur,
gxlder folgende begraznsende regler:

Safremt en lokomotiviorer efter at vaere fyldt 52 ar onsker at
skifte fra damptur til motortur eller omvendt, skal han senest
4 ar for naste ordinzre turvalg underrette sit maskindepot her-
om og samtidig trede udenfor tur. @nsket er bindende og kan
ikke trackkes tilbage. Det er sa depotets pligt at sorge for, at den
pagzldende lokomotivforer far forneden indovelse i den anden
driftsform, inden han sezttes til selvstendig tjeneste ved denne.
Indovelsen, hvis varighed blandt andet ber afhange af den tid,
vedkommende har varet borte fra den anden driftsform, gives
ved korsel som 2" mand (motorkeretojer), 3’ mand (damploko-
motiver) eller ved kersel med instrukter — ved overgang til
motortjenesten desuden om fornedent ved instruktion ved et mo-
tordepot — og den pagzldende lokomotivferer ber dernast i
tiden indtil naste turvalg jeevnlig anvendes i den driftsform, hvor-
til han ensker at skifte.

Uanset foranstiende begreensende bestemmelse er der ved
hvert turvalg fri adgang til at kunne stemme sig i ren damp-
rangertur.

Enhver lokomotivferer, der har forneden uddannelse, er end-
videre pligtig til lejlighedsvis indenfor sin tur at fremfore damp-
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tog i stedet for motortog eller omvendt, nar sddan zndring af
tjenesten falder naturlig, ligesom han, nar forholdene nedvendig-
gor det, midlertidig kan tages ud af tur for at gere tjeneste i en
anden driftsform.

Dersom szrlige forhold ger det onskeligt at fravige de saledes
udarbejdede turvalglister, konfereres der med distriktet (maskin-
sektionen), men i alle evrige tilfxlde lagger depoterne turvalg-
listerne til grund ved turbesttelserne bade ved de ordinazre tur-
valg og ved de forandringer, der i tidsrummet mellem turvalgene
nedvendiggores ved indskrankninger i ture, forflyttelser e. 1. (jfr.
II'a og c). Ved turbeszttelsen imedekommes i ovrigt den i an-
ciennitet ldstes onske forst, derefter den nzsteldstes o.s.v. Er
der ingen anseger til en tur, besettes den med den i anciennitet

yngste.

b) Lokomotivmand og motorferere, der ved sygdom, tjenestefri-
hed eller udstationering er forhindret i ved turvalg at fremsatte
deres onsker, og hvis ensker ikke er blevet pafort listen af en anden
af den fraveerende dertil bemyndiget tjenestemand, anbringes i
tur efter samrad mellem distriktet (maskinsektionen) og de sted-
lige reprasentanter for Dansk Lokomotivmands Forening.

Turvalg er normalt bindende for et ar (jfr. dog I c¢). Ved
turomlaegninger, som i vasentlig grad forandrer de ved turvalget
foreliggende ture, kan der dog med distriktets samtykke udskrives
nye turvalg.

Pladser i ture betragtes ikke som ledige, blot fordi der er tur-
valg, men er forst ledige ved evt. turudvidelse, samt nar inde-
haveren:

pa grund af sarlige omstzndigheder er taget ud af tur,
er forflyttet,
er ded,
ikke er tjenstgorende mere efter at have sogt afsked
eller
er blevet opsagt til fratradelse af tjenesten.

Sa lange en plads i en tur i henhold til foranstiende endnu
ikke er ledig, men kun midlertidig ubesat, beszttes den — selv om
det kan forventes, at pladsen vil blive ledig —, med personale
fra reserveholdet i ca. 5 uger ad gangen, dog ikke under 1 maned,
saledes at pladsen i tilfzlde af langvarig ledighed skiftevis bestrides
af reservepersonalet.
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c) Forekommer der i tiden mellem turvalg pladsledighed (jfr.
I b, 3. stk.), beszttes den ledige plads midlertidig af depotet med
den @ldste ansoger, der har adkomst til at komme i betragtning
(jfr. Ia.). En saledes besat plads besettes ikke permanent for-
inden forstkommende ordinzre turvalg, og den endelige beszt-
telse sker da siledes, at kun de ansogere, der pa det tidspunkt, da
pladsen skulle besazttes midlertidig, havde et drs anciennitet ved
depotet, kan komme i betragtning.

Ture, der af sarlige grunde — f. cks. hojtids- eller sommer-
trafik — udvides eller oprettes midlertidig, beszxttes midlertidig
al personale, der kan komme i betragtning (jfr. Ia.).

II.

For anbringelse i tur af lokomotivmand og motorforere, som

efter distriktets skon har de fornodne kvalifikationer, galder 1
ovrigt folgende regler:
a) Nar en lokomotivmand ecller motorforer tvangsforflyttes, og
dette ikke er foranlediget ved tjenesteforseelse, anbringes han pa
det nye opholdssted straks i tur efter sin under I a, 1. stk. nzvnte
anciennitet.

b) Nar en lokomotivimand eller motorforer forflyttes:

i forbindelse med forfremmelse,

efter ansogning,

ved bytning,

eller tvangsforflyttes pa grund af tjenesteforseelse,

vil han i den stilling, han beklader, vare at regnc som yngste
mand ved depotet i 1 ar. Herefter vil der vare at tage hensyn
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til hans Anciennitet i Henhold til I a, 1. Stk. Anbringelse i Tur
kan dog ikke ske, blot fordi der afholdes Turvalg, men fgrst naar
Plads er ledig (jfr. I b, 3. Stk.). Hvor en Lokomotivfyrhgder i
Henhold til den for Depotet geldende Kgrselsfordeling anvendes
som fast Aflgser for saavel Lokomotivfgrer som Lokomotiviyr-
bgder (f. Eks. ved 214 Sw:ts Ture), skal dog den i Anciennitet
wldste Lokomotiviyrbgder udfgre denne Tjeneste, saa snart han
har forngdent Streekningskendskab, uanset den Tid han har ve-
ret ved Depotet.

¢) Ved Forflyttelse tilbage til et Depot, hvorfra vedkommende
er forflyttet ved Tvangsforflyttelse, der ikke er foranlediget ved
Tjenesteforseelse, kommer den under IT a givne Regel til Anven-
delse, naar Ansggning om Tilbageflytning er indgivet inden 3
Maaneder efter Datoen for Tvangsforflyttelsen.

IIT1.

Forekommende Tilbagerykning i Turene sker efter fglgende
Regler:
a) Ved stedfindende Omlaegninger eller Indskraenkning af Antal
Pladser i Turene skal, saafremt det i Turene verende Personale
alle har opnaaet Depotanciennitet (d. v. s. har vieret 1 Aar ved
Depotet), den i Anciennitet (jfr. Ia) yngste fgrst rykke til-
bage i Turene, eventuelt traede ud af Tur, derefter den nwmst-
yngste o. s, fr. Hvis der i Turene findes Personale, som ikke
har opnaaet Depotanciennitet, skal disse dog fgrst rykke tilbage
og saaledes, at den, som sidst er kommet i Tur, férst rykker
tilbage o. s. fr.
b) I Tilfeelde af Tilbagerykning, foranlediget ved, at en til An-
bringelse i Linietur berettiget — efter at have opnaaet denne
Berettigelse — har stemt sig i Reserven (eller i Rangertur) og
ved et senere Turvalg stemmer sig i Linietur, skal uden Hensyn
til Anciennitet den, der sidst er kommet i Linietur, fgrst ud-
traede, derefter den nmstsidste o. s. fr. Tilsvarende gelder, hvis
en til Anbringelse i Reserven berettiget har stemt sig i Ranger-
tur og ved et senere Turvalg stemmer sig i Reserven.
¢) I Tilfwelde, hvor den under II a nm@vnte Forflyttelse eller den
under IT ¢ nwevnte Tilbageflytning medfgrer Tilbagerykning,
kommer den under ITIb givne Regel til Anvendelse.
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" Lokomotivers og Motorvognes Betjening og Ferelse.

Forberedelses: og Afslutningstjeneste.
Almindelige Bestemmelser.

Forberedelses- og Afslutningstjenesten paa Lokomotiver
(Motorvogne) foretages af det Personale, der skal fremfgre
Toget, eller af andet Personale som angivet i Igrselsfordelin-
gen eller efter swerlig Bestemmelse i hvert enkelt Tilfrelde.

Damplokomotiver skal mindst een Gang i Dggnet underka-
stes et Maskineftersyn, og Motorlokomotiver og Motorvogne skal
mindst for hver ca. 1100 km Kgrsel underkastes et Maskin- og
Vogneftersyn, og forefundne Fejl eller Mangler, som i mindste
Maade kan have Indflydelse paa Sikkerheden, og som ikke kan
afhjwlpes af Personalet selv, skal straks anmeldes til Lokomotiv-
mesteren (Verkmesteren, Depotforstanderen).

Enhver Lokomotivigrer, Motorf¢grer og Lokomotiviyrbgder
skal, umiddelbart fgr han forlader Remisen for at forrette Tje-
neste paa Lokomotiv eller Motorvogn, efterse, om der ved Cir-
kulzerer m. v. paa Opholdsstuerne eller ved Opslag paa den dertil
bestemte Tavle er givet nogen Ordre eller Meddelelse om For-
hold, der ikke er optaget i »La¢, og som kan have nogen Indfly-
delse paa Kgrslen eller paa anden Maade kan veere af Betydning
for hans Tjeneste, og han skal, naar saadanne Ordrer eller Med-
delelser forefindes, gire sig ngje bekendt med disse samt rette
sit Forhold derefter.

Lokomotivfgreren (Motorfgreren) skal efterse, om alt 1gst
Inventar og Vierktdj er til Stede og paa Plads, samt om Vierk-
tgjsrummet er plomberet. Viser det sig, at der mangler Vark-
tgj, eller for Damplokomotivernes Vedkommende, at Plomben
for Vierktgjsrummet er brudt, anmeldes dette straks for Loko-
motivmesteren (Varkmesteren, Depotforstanderen), der foran-
lediger Manglerne afhjulpet, saa vidt muligt inden Kgretgjet for-
lader Remisen. Lgst Inventar og Vierktgj skal, naar det ikke be-
nyttes, viere anbragt paa sin bestemte Plads, saaledes at det
let kan findes ogsaa i Mgrke.

Der skal altid medfgres de forngdne Smgremidler, Paknings-
og Pudsematerialer samt almindelige Reservedele saasom Vand-
standsglas, Glas til Smgreapparater, Smgrevieger, Gummiringe,
Sikringer og Lamper m. v.

Ved Overtagelsen af Tjenesten paa et Lokomotiv (Motor-
vogn) skal Lokomotivfgreren (Motorfgreren) overbevise sig om,
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at der forelindes et Rt Fakkelliylstre og et Siet Dag- og Nat-
signaler, og at de Signaler, som ifelge de givldende Bestemmelser
skal fores, er rigtigt anbragt samt, for saa vidt Kerslen helt
eller delvis skal foregaa i Mgrke, at Koretpjets Lanterner og
vovrige Lamper og Lygter er i Orvden, rigtigt anbragt og om for-
ngdent twendt.

Ved Forspandskgrsel fgres ingen Signaler paa de mod hin-
anden vendende IEnder af de 2 Kgretgjer (Togenheder), saalienge
disse er sammenkoblet.

Naar Personalet efter endt Tjeneste forlader Lokomotivet
(Motorvognen), skal alt Inventar og Vierktsgj viere anbragt paa
sin Plads, Vierktgjsskabene aflaaset, og Lokomotiviyrhgderen
(Motorfgreren) skal anbringe Ngglerne paa den dertil bestemte
Plads. Paa Motorkeretgjerne skal Vinduerne lukkes og Dgrene
laases.

De i Lyntog og Motorvogne vierende faste Vandbeholdere,
der forsyner K¢kkener, Vaskekummer eller Vandklosetter med
Vand, skal tgmmes, naar Vognene i Frostvejr henstilles uop-
varmet og unden Tilsyn. Témningen foretages af Motorfereren.
Sker Témningen paa en Stationsplads, skal der traeffes Aftale
med Stationshestyreren om, hvor Témningen maa foregaa.

Ved Varmtvandsvarmeapparater skal Systemet ved Motor-
vognenes Ilensietning i Frostvejr aftappes fuldstiendigt for
Vand for at undgaa Frostspriengninger, hvis Fyret ikke holdes
vedlige hele Dggnet,

Enhver Fejl eller Mangel, som konstateres under eller efter
Kgrslen, skal, for saa vidt Personalet ikke selv ndbedrer den,
nopholdelig anmeldes til Lokomotivinesteren (Vierkmesteren,
Depotforstanderen) og noteres i Reparationshogen eller for Mo-
tormateriellets Vedkommende Vognbogen, for at Fejlen even-
tuelt kan blive rettet, forinden Kgretojet atter skal benyttes.
Ved Angivelse i Reparationsbogen (Vognbogen) skal den Ma-
skin- eller Vogndel (Akselleje, Stangleje, Ventil o. s v.), som
onskes efterset eller reparveret, betegnes saa tydeligt som
muligt.

Afslutningstjenesten omfatter endvidere Rapportskrivning.

Sarlige Bestemmelser.
Dawmplokomotiver,
Forberedelsestjeneste.
1) Klarvgering af Lokomotivet ved eget Personale:
Ved Overtagelsen af Tjenesten paa et Damplokomotiv paa-
hviler der Lokomotivpersonalet folgende Pligter:
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Lokomotivfgreren skal overbevise sig om,

at Lokomotivets Beholdninger al Kul, Vand, Olie og Sand

er tilstrekkelige,

at Lokomotivets Fyr er i tilfredsstillende Stand, og

at Kedlens Vandstand er passende.

I Frostvejr maa det sierlig iagttages, at ingen af Gangtgjets
Dele er sammenfrosset, og Vandet i Tenderen skal, fgr Lokomo-
tivet forlader Remisen, opvarmes passende (til 15°—20° C.).

Forinden Udkorsel fra Remisen skal Lokomotivigreren fore-
tage Opvarmning af Cylindre, Glidere og Oliepumpe og desuden
prove Vandstandshanerne for Letbevaegelighed og undersgge, om
Vandstandsglassene viser rigtigt, prgve Injektorerne (Fgdepum-
pen), Sandkassetrickkene (Sandsprederne), Tenderbremsen samt
foretage en Prgve af Luftbremsen (eventuelt tillige Dampbrem-
sen) i Overensstemmelse med de givne swerlige Regler.

Endvidere skal han efterse Askekasse og Rogkammer, som
skal veere tilstriekkelig rene til den forestaaende Kgrsel.

Lokomotivet skal af Lokomotivigreren underkastes Maskin-
eftersyn for Kgrsel.

Lokomotivfyrbgderen skal foretage:

Opsm¢ring af Lokomotivet og Tenderen, herunder Fjernelse
af Vand fra Over- og Underlejer, Rensning af Ristene (Genneimn-
kradsning med Ristekradseren), Klarggring af Fyret, Efterfyld-
ning af Sandkasserne og om forngdent Twending af Lygterne,
samt, for saa vidt der ved det paagildende Depot ikke findes
Depotpersonale, Lempning af Kullene paa Tenderen.

Under Forberedelsestjeneste 1 a og 1 ¢ skal Maskineftersynet
— mindst een Gang i Dggnet — omfatte:

Alkselkasser, Akselkassekiler og Forhindel.f;esst_\'kker,

Bremsetaj,

Fjedre og Fjederoph®engning,

Fyrkasse, Askekassetrek,

Gangtgj (herunder Driv- og Kobbelstienger, Krydshoveder,

Linealer samt Styring),

Hjnlringe,

Tenderens (Lokomotivets) Skrue- eller Viegtstangsbremse,

Truckeentret,

Vandstandshaner og Injektorer (Fgdepumpe).

2) Klarggring al Lokomotivet ved Maskindepotets Foranstalt-
ning:

a. Klarggring af Lokomotivetr til umiddelbar Overtagelse af

Personalet, der skal fremfore Toget.
23/, 1946, 17
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Det klarggrende Personale foretager alle de under 1)
foreskrevne Arbejder, for Lokomotivfgrerens Vedkommen-
de dog under Hensyn til, om Lokomotivet skal under-
kastes Maskineftersyn (Forberedelsestjeneste 1a eller
1 ¢). Personalet til Fremfgrelse af Toget overtager Loko-
motivet og efterser kun Vandstanden og overbeviser sig
om Fyrets Tilstand.

b. Klarggring af et Lokomotiv, som senere tages i Brug af
Personalet, der skal fremfgre Toget.

Det klarggrende Personale foretager alle de under 1)
foreskrevne Arbejder med Undtagelse af fglgende:

Opvarmning af Cylindre, Glidere og Oliepumpe,

Klarggring af Fyret og evt. Tiending af Lygterne.

Efter Prgve af Luftbremsen udlignes denne igen.
Personalet til Fremfgrelse af Toget skal ved Overtagelse
af Lokomotivet udfgre fglgende Arbejder:
Lokomotivfgreren: det ovenfor under Afsnittene: »Over-
tagelse af Tjenesten« og »Forinden Udkgrsel« angivne.
Lokomotivfyrbgderen: Klarggring af Fyret og om forng-
dent Tiending af Lygterne.

Afslutningstjeneste.

1) Naar Afslutningstjenesten foretages af Lokomotivets eget

Personale:

Forinden Tjenesten paa et Lokomotiv sluttes, paahviler der
Lokomotivpersonalet efter endt Kgrsel fglgende Pligter:

Lokomotivfgreren skal overbevise sig om,

at Askekasse og Rdgkammer renses, og at ingen Utwetheder
findes i Rggkammeret.

at Lokomotivet, for saa vidt ingen anden Ordre er givet,
forsynes med IKul, Vand og Olie, hvorved iagttages, at Tenderen
ikke overfyldes med Kul, og at disse ligger saaledes, at de ikke
tabes. Lemmene paa Kulkasserne paa Lokomotiver af Litra O,
F og Q skal ved baglens Kgrsel altid holdes lukkede af Hensyn
til Udkigget,

at Lokomotivet hensicttes i Remisen med et passende Re-
servefyr, under hvilket Ristene er renset for Slagger og Uren-
heder,

at Fyrdgr og Askekasseklapper lukkes ved Henswetning af
Lokomotivet i Remisen.

Efter Indkgrsel i Remisen skal Lokomotivigreren desuden



P 30 — 1

foretage et Eftersyn af Luftbremsen (eventuelt Dampbremsen)
i Overensstemmelse med de givne smrlige Regler.

Lokomotivet skal derhos af Lokomotivigreren underkastes
Maskineftersyn efter Kgrsel.

Lokomotivfyrbgderen skal optage Smgrevegerne af Tender-
lejernes og Linealernes Oliekopper samt opfylde Smgreappara-
terne.

Iifter Kgrsel skal Lokomotiviyrbgderen efterse Akselkasser-
nes Over- og Underlejer og om forngdent tgmme disse for Vand.

Trykluftledningerne udbleses for Vand efter de derom givne
sierlige Regler, og Varmeledningen udblieses ligeledes.

For saa vidt der ved det paagwmldende Maskindepot ikke
findes Remisearbejdere, maa Lokomotivfyrbgderen selv foretage
Fyrrensning, og for saa vidt Lokomotivet er forsynet med Vip-
perist, skal Lokomotivfyrbgderen i alle Tilfwlde assistere ved
Fyrrensningen, idet han skal skubbe Slaggerne frem paa Risten
og kippe denne samt ordne Fyret. Endvidere skal Lokomotiv-
fyrbgderen foretage en daglig Renholdelse indvendig i Lokomo-
tivets Fgrerhus.

Saafremt Lokomotivet skal henstaa i lengere Tid under
Damp, kan Spendingen i Kedlen formindskes til 4 kg/em?
(4 at.).

I Frostvejr skal Lokomotivpersonalet drage Omsorg for at
opté de Dele af Maskinen, der er frosne, aabne Udbliesnings-
ventiler og Aftapningshaner samt opvarme Vandet i Tenderen,
inden Lokomotivet forlades for Natten.

Under Afslutningstjeneste 2a og 2 b skal Maskineftersynet
omfatte:
Akselkasser,
Fjedre og Fjederophiengning,
Fyrkasse, Askekasse, Rggkammer,
Gangtgj,
Hjulringe,
Plomber for Ventiler og Veerktgjsrum samt
Vierktgjsskabet.
2) Naar Afslutningstjenesten paa Lokomotivet foretages helt
eller delvis af andet Personale:
a. Saafremt Lokomotivet overtages straks ved Ankomsten
til Kulgaarden, skal det overtagende Personale udfgre
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samtlige de foran nmvnte Arbejder under Afslutnings-
tjenesten.

b. Hvis Afslutningstjenesten paa Lokomotivet delvis udfgres
af et andet St Personale, end det, der har fremfgrt To-
get, maa Arbejdet deles af de 2 Swet Personale i Forhold
til de angivne Tider.

Diesellokomotiver.
A, Forberedelsestjeneste.

Ved Overtagelse af Tjenesten paa et Motorlokomotiv paa-

hviler der Motorfgreren (Lokomotivigreren) fglgende Pligter:

1)

2)

-

3)
4)

5)

9)
10)

11)
12)

13)

14)
15)
16)
17)

at kontrolere, om Beholdningerne af Briendselsolie, Kgle-
vand, Smgreolie og Sand er tilstraekkelige,

at kontrolere Oliestanden i Maskinernes Krumtaphuse ved
Pejling,

at rense Smgreoliefiltrene (Tryk- og Sugefiltre),

at kontrolere, om der er tilstriekkelig Smdreolie i Kom-
pressorsmgreapparatet (Litra MT),

at kontrolere, om der er tilstriekkelig Smgreolie paa Va-
kuum- og Bremseluftpumpen,

at kontrolere, om Trykket i Trykluftbeholderen er ea. 70 at
(Litra MT),

at kontrolere Batterispendingen (65—80 Volt),

at starte og forvarme Maskinerne og kontrolere deres
Gang; Kglevandstemperaturen skal vere mindst 40°, fgr
Lokomotivet swttes i Gang (Litra MT og MV skal startes
fra Maskinrummet),

at kontrolere Smgreolietrykket,

at kontrolere, om Indblmsningslufttrykket er ca. 75 at
(Litra MT),

at kontrolere, om Kglevandspumperne er gaaet i Gang,

at efterse, om Kompressoren arbejder normalt, d. v. s. L.T.
ca. T at, H.T. ca. 75—80 at (Litra MT),

at efterse om Vakuum- og Bremseluftpumpen arbejder til-
fredsstillende,

at prgve Tryklufthremsen efter de derom givne Forskrifter,
at prgve Haandbremsen,

at prgve Sandingen og

at efterse Vognbogen.
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B. Den daglige Smgring

omfatter Smgring, Pejling evt. Efterfyldning af Smgreolie el-
ler Fedt

1) i Banemotorernes Barelejer,

2) i Banemotorernes Tandhjulskasser,

3) af Vippetgjet,

4) i Regulatorens Smgrekop (Litra MT),

5) af Ledene i Regulatorstzengerne,

6) af Bremsetgj,

T) i Kglevandspumpens Fedtkop (Litra MT og MYV),
8) af Ventilatoren (Litra MT),

9) af Akselkassebaklker,

10) af I'jederoph@ngning,

11) af Traekapparaterne og

12) af Trucktappe.

C. Det daglige Maskin- og Vogn-
eftersyn

omfatter

1) Akselkasser og Forbindelsesstykker,

2) Bremsetgj,

3) Fjedre og Fjederophmangning,

4) Hjulringe,

5) Serluftbeholder og Hovedluftbeholder, der skal udblieses,

6) elektriske Apparater, herunder Sikringer, Kontakter og
Relweer,

T7) Eftersyn og Komplettering af Beholdningen af Reserve-
sikringer og Lamper,

D. Paafyldning af Brendsel.
Brendselsolietankene fyldes helt op.

E. Afslutningstjeneste.

Forinden Tjenesten paa et Diesellokomotiv sluttes, paahviler
det Motorfgreren (Lokomotivfgreren)
1) at afbryde Mangvrestrgmsafbryderne for Ladeafbryderne
(Litra MX),
2) at standse Maskinerne,
3) at lukke Hanerne paa Luftledningerne til den elektro-
pnenmatiske Regulering (Litra MX),
4) at aabne Ventilerne paa Olieudskilleren (Litra MT),
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5) at atbryde Vakuum- og Trykluftpumperne,

6) at lukke Hanerne paa Briendselsolieledningerne,

T) at lukke Ventilerne paa Startbeholderne og afvande disse
(Litra MT),

8) at afvande Trykluftsystemet, hvilket omfatter Olie- og
Vandudskiller ved Hovedluftbeholder, Mellemkglerne og
Trykluftpumpens Hgj- og Lavtryksside,

9) at udligne Trykluftbremsen,

10) at sweette Haandbremsen fast,

11) at aftage Haandtagene paa Fgrerpladsen,

) at slukke Lyset,

13) at aabne Afbryderne paa Tavlen og

) at aabne Hovedafbryderen for Batterietf.

Dieselmotorvogne.
A. "orberedelsestjeneste.

Ved Overtagelsen af Tjenesten paa en Dieselmotorvogn paa-
hviler der Motorfgreren (Lokomotivigreren) fglgende Pligter:

1) at kontrolere, om Vognens Beholdninger af Breendselsolie,
Kglevand, Smgreolie og Sand er tilstrackkelige,

2) at kontrolere Oliestanden i Maskinernes Krumtaphuse
ved Pejling,

3) at rense Smgreoliefilirene (Tryk- og Sugefiltre),

4) at aabne Hanen til Vippetgjet (lukkes igen ea. 5—10 Min.
efter, at Maskinerne er startet),

5) at kontrolere Batterispaendingen (65—80 Volt),

6) at starte og forvarme Maskinerne og kontrolere deres
Gang; Kg¢levandstemperaturen skal veere mindst 40°, fgr
Vognen swmttes i Gang,

T) at kontrolere Smgreolietrykket (ca. 2 at),

8) at kontrolere, om Kglevandspumperne og Banemotorventi-
latorerne er gaaet i Gang,

9) at prgve Trykluftbremsen efter de derom givne Forskrifter,

10) at prgve Haandbremsen,
11) at prgve Sandingen,
12) at efterse Vognbogen.

B. Den daglige Smgring

omfatter Smgring, Pejling evi. Efferfyldning af Smgreolie
eller Fedt
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1)
2)
3)
1)
5)
6)
)
8)
9)
10)
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i Banemotorernes Barelejer,

i Banemotorernes Tandhjulskasser,
i Kompressorerne,

i Brendstofpumpen,

af Ledene i Regulatorstengerne,
af Bremsetg],

af Akselkassebakker,

af Fjederophaengning,

af Trekapparater og

af Trucktappe.

C. Det daglige Maskin- og Vogn-
eftersyn

omfatter samme Effersyn som nevnt under Diesellokomotiver.

D. Paafyldning af Brendsel.

Briendselsolietankene fyldes helt op.

E. Afslutningstjeneste.

Forinden Tjenesten paa en Dieselmotorvogn sluttes, paa-

hviler det Motorfgreren (Lokomotivigreren)

1

)
2)
3)
)

=

5)

6)

8)
9)
10)

at standse Motorerne,

at afbryde Kompressorerne (Litra MO, MP og MQ),

at lukke Ianerne for Braendselsledningerne,

at afvande Tryklultsystemet, hvilket omfatter Olie- og
Vandudskiller ved Hovedluftbeholder, Mellemkglerne (Litra
MO), Kompressorens Hgj- og Lavtrykside (Litra MP og
MQ) og Olieudskiller ved Kompressoren (Litra MP og MQ),
at udligne Trykluftbremsen,

at sette Haandbremsen fast i det Fgrerrum, hvorfra der
atter skal kgres,

at aftage Haandtagene paa Fgrerpladsen og bringe dem
paa Plads. Forinden maa Iaandtaget for Frem- og Bak-
valsen dog swttes i den Stilling, der svarver til nweste Kgr-
selsretning,

at slukke Lyset,

at aabne Hovedafbryderen for Batteriet og

at aabne Dgren til Maskinrummet og swette den paa Krog
(kun om Vinteren).
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Benzinmotorvogne.
A. Forberedelsestjeneste.

Ved Overtagelsen af Tjenesten paa en Benzinmotorvogn paa-

hviler der Motorfgreren fglgende Pligter:

1)

5

3)

1)

5)
6)
)
8)

om

at kontrolere, om Vognens Beholdninger af Benzin, Kgle-
vand, Smgreolie i Krumtaphuset og Sand er tilstrekke-
lige,

at slutte Hovedafbryderen for Batteriet og kontrolere
Speendingen,

at aabne Benzinhanen og paasmtte Tendnggle og Bremse-
haandtag,

at starte Benzinmotoren — i Frostvejr maa Starthaand-
svinget drejes nogle Omgange — og kontrolere, om Benzin-
motoren arbejder tilfredsstillende, om Smgreolietrykket er
i Orden (1,5 at), om Kompressorsmgringen er i Orden, om
Ladestrgmmen er i Orden (ca. 10—25 Amp.), og om Kgle-
vandstemperaturen er passende (ca. 40° fgr Vognen smtfes i
Gang),

at prgve Bremsen efter de derom givne Forskrifter,

at prgve IHaandbremsen,

at prgve Sandingen og

at efterse Vognbogen.

B. Den daglige Smgring

fatter Smgring, Pejling evt. Efterfyldning af Smgreolie

eller Fedt

1)
2)

3)

i Krumtaphusef,

af Vandpumpens Fedtkopper,

af Lejerne for Mellemaksel og Koblingsaksel paa Koblings-
huset,

4) af Leje for Udrykkeraksel,
5) aft Leje for Koblingspedal,
6) af Speedometerdrevet,
7) af Tachometerdrevet,
8) af Ventilatoraksel og

9)

af Lejer for Kardanaksel og Kardanled.



= 36 — 1.

C. Det daglige Maskin- og Vogn-
eftersyn
omfatter
1) Akselkasser og I"orbindelsesstykker,
2) Bremsetdj,
3) Fjedre og Fjederophangning,
4) Hjulringe,
5) Hovedluftbeholder, der skal udblases, og
6) elektriske Apparater.

D. Paafyldning af Braendsel.
Benzintanken fyldes helt op.

E. Afslutningstjeneste.

Forinden Tjenesten paa en Benzinmotorvogn sluttes, paa-
hviler det Motorfgreren

1) at standse Motoren ved at afbryde Twendingen,
2) at lukke Benzinhanen,
3) at aftage Bremsehaandtaget og udligne Bremsen,

4) at sette Haandbremsen fast,
5) at slukke Lyset og
G) at aabne Hovedafbryderen for Batteriet.

Blektriske Motorvogne.

Se herom den af 1. Distrikt udstedte »Instruks for den elek-
triske Drift«.

Forberedelses- og Afslutningstjenesternes Lengde.
Damplokomotiver.

Ovennsevnte Forberedelsestjeneste for og Afslutningstjeneste
efter, at Lokomotivet passerer Sporgriensen, deles i Grupper,
som angivet i nedenstaaende Skema.



i Lokomotivtyper
EH | GD, | amdre | -
| B, PR, ' N,Ry, |, 2-cyl Joko
" R, S i 4 I ‘ togloko
min. min, | min min
1. Forberedelsestjeneste ‘ :
a. p& hjemstedet, mindst én [
gang i degnet ........ccceuennn. 75 | 60 50 40
b, evrige forberedelsestjenester |
pa hjemstedet ...........ceuene 55 | 45 35 20
c. pd fremmed depot ved over- | :
tagelse af andet lokomotiv... 7% | 60 | 50
d. pA fremmed depot, nir der : |
pa depotet er mere end 6 ti-
mers ophold........cocveicena s 50 40 35
e. ovrige forberedelsestjenester ‘
pa fremmed depot ............ 40 30 | 25
2. Afslutningstjeneste
a. nar toglokomotivpersonalets!
tjenesteperiode for den en-
kelte dag afsluttes pi hjem- i
BEARE sy | 45 40 | 35
b. nir rangerlokomotivets tje-
neste pd den enkelte dag af-
BIAEERE .. icaseeramssanssinssine 25
c. alle ovrige a.fslutningstjene-‘
L AR ey ‘ 35 30 25 15
|
Anm. 1. Ved overtagelse af lokomotiv efter udvaskning forhajes
de i betragtning kommende forberedelsestider med
10 min.

. 2. For fyrrensning og kullempning pa de maskindepoter,
hvor der ikke findes remisearbejdere, forhejes de i be-
tragning kommende tider med 20 min.

. 3. For lokomotiver med vipperist forhajes den i betragt-
ning kommende afslutningstid med 15 min., nér vippe-
risten benyttes.

. 4. For Kebenhavns godsbanegards vedkommende samt

for Arhus H personbanegard (for s& vidt kerslen til
og fra remisen ikke sker ad spor 1000) forhejes de i
betragtning kommende tider med 10 min.

I keorselsfordelingerne angives, hvornar forberedelsestjeneste
1 a kommer til anvendelse.
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Ved personaleskifte pa lokomotiv uden for depotets omrade
regnes for det tiltredende personale en forberedelsestid pa 15 mi-
nutter og for det fratreedende personale en afslutningstid af samme
lzengde.

Nar ved personaleskifte lokomotivets planmassige ophold inden
for depotets omrade er mindre end summen af de foranforte for-
beredelses- og afslutningstider, henholdsvis for det tiltreedende og
for det fratrazedende personale, formindskes disse forholdsmeessigt,
dog ikke til mindre end 15 minutter.

Forud for radighedstjeneste ved depot regnes en forberedelses-
tid pa 15 minutter.

Under ridighedstjeneste ved depot kan det palegges lokomotiv-
fyrbedere at udfere pudsning af de indvendige dele i lokomoti-
vernes forerhuse.

Nar udvaskning ikke foretages af depoterne, beregnes for:

lokomotiver af litra E, H, P, PR, Rog S ......... 4 timer

andre IOKOMOLIVED sucivissvsmsnsmunnsmsomennsvasorss R

Motorlokomotiver og motorvogne

Til foranstaende forberedelsestjeneste A, smoring B, maskin-
og vogneftersyn C, brazndselspafyldning D samt afslutningstjene-
ste E for, henholdsvis efter, at motorkeretejet passerer sporgransen
eller for overtagelse, henholdsvis efter hensztning, pa stations-
pladsen beregnes felgende tider:

Forberedelses- og afslutningstjeneste
for lok litra My

Forberedelsestjeneste

A. med standset motor min
1. udeny torning of WIOIOL: <o o marimnivsisasssaias 45
2. med - UL R O e e O 55
% YOE0 HIOOT i BHHE wosoueiicimmsnmontvssssss e ines s 30
Tilleeg
Onplyring of varmiekedel ...ccommsssiassmovssasavsrcs 5
Eftersyn at NalCOAGEEIID. s vnnutinnslnsibbbosmasasibabssiss 5
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Afslutningstjeneste min
E. med standsning af motor
e. uden 5 5 =
1. olie- og vandforsyning ...............oooiiiiiiiiinnn. 10
2. SndIOTOHI « .o i s s 10
3. ovrige afslutningsarbejder ..........cooevviniiiiiiiininnnns 20
4. afslutningsarbejderne 1—3 udfert i forbindelse med
hinanden ...... D e T o 35
Tilleg
Slukning ‘af VaTekedel: «.cswimvmscimammas s sy 15
Motor- | A B | C |[A+B¥C| D | E |D+E| Tilleg for
vogne 1 r iforbind ‘ i ’ vogne med
; med hin- | ‘ ! olief. varme-
‘ anden i | ‘ ‘ kedel
[ | for eft
litra min | min | min | min ‘ min | min | min | min | min
MBogMS | 20 | — | — | — | | = ?r
MK[FK | 25%) 15 | 30Y| 60 152)| 20  35%) 15%) 5
MO og MP 20%), 20 1 251) 55 10%)| 20 30%) 154) 5
MM 20— i — — | = 0 —

1) Nedszttes med 10 min, nér eftersyn A, B og C udferes i forbindelse
med hinanden,

2) Forhojes med 5 min, nar der ikke benyttes mekanisk pumpeanlzg.

3) Forhojes med 10 minutter i tiden 1/11-1/4, nir vognen henstir uden
for remisen og ikke passes af maskindepotet.

Tilleegget gives ikke, nar der gives det under *) navnte tilleg.

Tilleegget gives kun for én vogn.

1) Dette tilleg gives kun, nir lokomotivfercren sclv opfyrer kedlen. Nér
varmekedlen skal benyttes og lokomotiviereren selv skal opfyre den, skal tjene-
sten altid pdbegyndes sencst 35 min for togafgang.

5) 1 opvarmningsperioden 60 min.

For Kebenhavns Godsbanegards vedkommende samt for Arhus
H Personbanegard (for sa vidt kerslen til og fra remisen ikke fore-
gar ad spor 1000) forhojes de i betragtning kommende tider med
10 min.

Ved personaleskifte cller nar lokomotivet/motorvognen over-
tages i kereklar stand med motoren i gang regnes savel for den til-
traedende som for den fratradende lokomotivferer en forberedelses-
henholdsvis afslutningstid pa 15 min.

Ved personaleskifte Kebenhavn H regnes 20 min forberedelses-
tid for tiltreedende elektroferere.

Forud for radighedstjeneste ved depot regnes en forberedelses-

tid pa 15 min.
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Transport af af ubetjent materiel

Reglerne for transport af ubetjente motorlokomotiver og mo-
torvogne samt dieseltraktorer findes i sikkerhedsreglementet (SR).
Dieseltraktorer skal kobles stramt til bageste vogn i toget. Ubetjente
benzintraktorer ma ikke befordres pa egne hjul i tog. I evrigt skal
folgende regler iagttages:

Diesellokomotiver.

1) Héndtagene pa forerpladsen aftages,

2) luftbremsen udlignes, jf dog punkt 6,

3) det kontrolleres, at banemotorafbryderne er abnet,

4) afbryderne pa tavlen abnes,

5) hovedafbryderen for batteriet abnes,

6) skal lokomotivets luftbremse benyttes, skal lokomotivet af hen-
syn til dedmandsanordningen og kompressoren vere betjent.

Dieselmotorvogne.

1) Héandtagene pa forerpladsen aftages,

2) trykluftbremsen udlignes,

3) skal trykluftbremsen benyttes, skal P/M-omskifteren sattes i
»P“-stilling,

4) skal vognene benyttes som personvogn, praves lyset, og afbry-
erne stilles sdledes, at togfereren kan taende og slukke lyset,

5) det kontrolleres, at banemotorafbryderne er abnet,

6) skal vognen ikke benyttes som personvogn, lukkes alle udven-
dige dere og vinduer.

I vinterperioden (1. november—I1. april) skal deren til

maskinrummet abnes og szttes pa krog.

Benzinmotorvogne.

1) Handtagene pa forerpladsen aftages,

2) trykluftbremsen udlignes, jf dog punkt 6,

3) reversgearet sazttes i midterstilling (evt ved hjzlp af handsvin-
get) og lases ved hjzlp af palen pa selve reversgearet,

4) gearstangen sazttes i nul-stilling,

5) skal vognen ikke benyttes som personvogn, abnes hovedafbry-
deren for batteriet,

6) benyttes vognens trykluftbremse, skal toget bremses med for-
sigtighed for at undgé, at vognen kerer i slede.
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Dieseltraktorer.

1) Kwederne til Drift af Traktorens Hjulset skal veere aftaget,

2) Haandhjulene for Bremsen skal under Transporten vare
fastbundet for at forhindre, at Bremsen spaender sig selv til,

3) Stgdrangering med eller mod Traktoren maa ikke finde
Sted.

Almindelige Bestemmelser vedrorende
Betjening m. v.

Reglerne for, hvem der maa anvendes som Lokomotivfgrer
(Motorfgrer), er angivet i Ordreserie A. Medhjrxlperen for
Lokomotivfgreren paa Damplokomotiver skal efter aflagt Prgve
i det mindste viere saa vidt fortrolig med Betjeningen af Loko-
motivet, at han kan bringe det til at standse og til at gaa frem
eller tilbage, samt at han kan afgive reglementerede Signaler
med Flgjten og sette Vand paa Kedlen.

Forngiden Undervisning af Personale under Stationstjenesten
i Lokomotivets Betjening gives efter Anmodning fra Stationen
til vedkommende Maskindepot enten af Depotforstanderen eller
af en af ham udpeget Lokomotivfgrer. Efter endt Undervisning
afgiver Maskindepotet til Stationen en af den paagwldende De-
potforstander eller Lokomotivigrer underskreven Erklering om,
hvorvidt den underviste har tilegnet sig forngden Fewerdighed.

Damplokomotiver skal under Kgrsel paa Banen vaere betjent
af 2 Mand.

Toglokomotiver skal under Rangering uden for Depotets
Omraade ligeledes vere betjent af 2 Mand, dog kan det und-
tagelsesvis og for korte Perioder, hvor det kniber med at skaffe
en 2. Mand, tillades, at Toglokomotiver, der ikke er af Litra E,
R, P, S og H, kun betjenes af 1 Mand, naar de ekstraordinert
benyttes til Rangering, medens planmeessigt eller regelmzessigt
forekommende Rangering med Toglokomotiver skal tilretteleg-
ges med 2 Mands Betjening.

Rangerlokomotiver betjenes under Rangering af 1 Mand.

Motortog betjenes af 1 Mand, hvilket er saaledes at forstaa,
at der paa forreste Fgrerplads kun skal vere fast placeret 1
Mand, der har Ansvaret for Togets Fremfgrelse; for Lyntog
gaelder Bestemmelserne i Ordreserie A.

Naar et Damplokomotiv, der er opfyret eller under Damp,
holder stille, skal Regulatoren vwre lukket og — bortset fra
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kortvarige Ophold under Rangering eller Togfremfgrelse —
Skruebremsen fast spendt, Styringen i Midtstilling og Udblmes-
ningsventilerne aabne.

Opfyrede Damplokomotiver skal altid vere under Tilsyn.
Efter at et Damplokomotiv er overtaget af Lokomotivpersonalet,
beerer dette Ansvaret for Tilsynet med Lokomotivet, som derfor
ikke samtidig maa forlades af Lokomotivfgreren og Lokomotiv-
fyrbgderen. Dog kan disse begge viere behjmlpelige ved Drej-
ning af et Lokomotiv, naar dette staar paa Drejeskiven bremset
og med lukket Regulator samt Styringen i Midtstilling.

Paa henstaaende Motorkgretgjer skal Haandbremsen vaere
fastspeendt, og hvis Motorkgretgjet henstaar med igangsat Mo-
tor, skal der ved Kgretgjet altid opholde sig en med dets Betje-
ning fortrolig Mand.

Bortset fra Igangsetning ved Togafgang maa et Lokomotiv
eller en Motorvogn ikke smttes i Beviegelse, uden at et Signal
med Damp- eller Trykluftflgjten gives, og det maa ikke skilles
fra eller ssettes foran et Tog, inden dette er fuldstendig stand-
set. Fgreren maa ikke foretage nogen som helst Bevaegelse med
et Tog paa egen Haand, medmindre Fare er til Stede, i hvilket
Tilfeelde han skal handle efter Konduite.

Betjeningsforskrifterne for Damplokomotivet findes i
sDamplokomotivet og dets Betjening«, medens Betjeningsfor-
skrifterne for Motormateriellet findes i forskellige Vejledninger
i Indretning og Betjening af Motorlokomotiver og Motorvogne
(inkl. Lyntog).

Brug af Damp- eller Trykluftflejten.

En fornuftig Anvendelse af Flgjten skal iagttages. Flgjten
skal benyttes til at give Signaler eller viekke Opmeerksomhed,
naar der viser sig Hindringer paa Banen, eller der er semrlig
Anledning til at anvende Forsigtighed, saasom i strerk Taage,
under Snefog, foran meget befierdede Overkgrsler, i Kurver,
hvor der ikke haves Udsigt fremad, samt i gvrigt paa saadanne
Steder, hvor Afgivelsen af »Giv-Agt«-Signalet maatte viere swer-
lig paabudt eller foreskrevet ved Signalreglementet.

Derimod skal al ungdvendig Anvendelse af Flgjten undgaas.
Swerlig paa Steder, hvor den kan veere til Ulempe for Vejfaerdse-
len eller for de omboende, skal Afgivelse af Flgjtesignaler ind-
skreenkes saa meget, som Forholdene tillader.

Naar Damplokomotiver er forsynet med 2 Flgjter, bgr
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den lille Dampflgjte, hvis Trwek sidder til hgjre, fortrinsvis
anvendes til Gentagelse af Rangersignaler og under lignende
Forhold, hvor en svagere Tone er tilstrickkelig, medens den store
Dampflgjte kun skal bruges til Afgivelse af Bremse- og Alarm-
signaler samt overhovedet, hvor der er swerlig Anledning til at
alarmere saa kraftigt som muligt.

Fgrere af Rangerlokomotiver skal som Regel benytte Damp-
klokken i Stedet for Dampflgjten til at advare de vejfarende.

Signaler med Flgjten skal afgives kort og tydeligt i Over-
ensstemmelse med Signalreglementet, saa at de ikke kan mis-
forstaas, og det er forbudt at lade den i nogle Signaler anvendte
lange Tone lyde lengere, end det er ngdvendigt, for at den kan
skelnes som »lang Tone«.

Betjening af Skummehanen.

Paa de fleste Lokomotiver er der anbragt en Skummehane,
hvis Opgave det er at skumme og derved afsalte Kedelvandet;
den skal derfor altid holdes aaben, naar Regulatoren er aaben,
eller Sikkerhedsventilerne blieser. Da den 2 mm Gennemboring
i Hanehuset let tilsiettes med Slam eller Urenheder, maa den
af og til gennemstikkes.

Stej og Reg fra Lokomotiver og Motorvogne.

Al ungdvendig Stgj skal undgaas.

I umiddelbar Nwerhed af eller paa offentlige Overkgrsler maa
Aabning af Damplokomotivernes Cylinderhaner eller Benyttelse
af Ejektoren kun finde Sted, naar det er ngdvendigt.

Under Togenes Ophold paa Stationerne skal det saa vidt mu-
ligt undgaas at foretage Indfyring. Kan det ikke undgaas, skal
Fyrdgren aabnes, Askekasseklappen lukkes og Bleseren swmttes
passende til for at undgaa Rgg.

Endvidere maa et Damplokomotiv ikke uden tvingende Grund
anbringes saaledes, at Skorstenen staar under eller i umiddelbar
Newerhed af en Bro, da de fra Skorstenen udstrgmmende For-
briendingsprodukter medfgrer Skade paa Broerne, og ved Igang-
setning paa Steder, hvor Publikum opholder sig i Nwerheden,
skal der udvises forngden Forsigtighed, for at fugtig Sod eller
Aske m. v. fra Skorstenen ikke skal beskadige Publikums Be-
kledning,

Under Kgrsel paa fri Bane og under Rangering skal Fyret
behandles saaledes, at der fremkommer saa lidt Rgg som muligt.
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Regbrenderpladens Anbringelse.

Det paalmgges Lokomotivpersonalet at sgrge for, at Rgg-
brenderpladen altid er anbragt paa Plads under Kgrselen, da
den skermer Kedelrgrene mod den direkte Paavirkning af den
gennem Fyrdgren indstrgmmende kolde Luft under Indfyringen
og beskytter Fyrhulsamlingen mod Ildens Indvirkning.

Sterkt terede Rggbrenderplader maa snarest forlanges ud-
vekslet.

Damplokomotiver om Bord paa Fargerne.

Paa Damplokomotiver, der befinder sig om Bord paa Fur-
gerne, maa der ikke fyres, og Askekasseklapperne skal holdes
forsvarligt lukket.

Donkraftenes Laitehsjde.

Paa alle Donkrafte er anbragt Skilte med Angivelse af Don-
kraftens Baereevne og maksimale tilladelige Lgftehgjde.

Denne Lgftehgjde er bestemt som Afstanden fra Underkant
af Skralde til Overkant af Mgtrik, naar Spindelen er skruet saa
hgjt op, at dens Underkant flugter med Mgtrikens Underkant,
og er angivet som det Antal Gevind, der i nmvnte Stilling er
synlig over Mgtriken.

Transport af lgst Materiel m. v. paa Damplokomotiver.

Damplokomotiverne kan af Stationerne benyttes til Trans-
port af Oliedunke, Koblinger, sammenlagte Presenninger m. v.,
naar de omhandlede Genstande efter Lokomotivigrerens Skgn
i hvert enkelt Tilfelde kan anbringes paa Lokomotivets Fod-
plade paa forsvarlig Maade.

Udskiftning af Gasakkumulatorer.

Gasakkumulatorer til Aga-Belysning paa Lokomotiver skal
udveksles, naar Trykket er sunket til:

1 at ved en Temperatur af under = 5° C.
1% » » » » » = 5 til + 5° C.
2 » » » » » =65 » < 162,
2% 5 » » » » over + 15° C.
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Betjening af Ildslukkere.
Kulsyresneildslukkere.

Kulsyresneildslukkere anvendes fortrinsvis til Slukning af
Brand i elektriske Maskiner og Anleg og kun som Ngdhjeelp til
Slukning af Brande i Traeverk og lignende.

Ildslukkerne bringes i Virksomhed ved at dreje Haandhjulet
i Pilens Retning, hvorved der udsprgjtes Kulsyresne, der har en
Kuldegrad paa ca. + 78° C. Det maa ngje iagttages, at Mundin-
gen af Straalergret holdes saa nwer Brandstedet som muligt,
uden at dog Mundingen lukkes, ligesom man maa passe paa ikke
at faa Kulsyresne paa Henderne, da denne virker paa Huden
paa lignende Maade som kogende Vand.

Skumildslukkere.

Skumildslukkere skal fortrinsvis anvendes til Slukning af
Brande i Traeverk og lignende og kun som Ngdhjelp til Sluk-
ning af Brande i elektriske Apparater og Maskiner.

Ildslukkeren beeres til Brandstedet i oprejst Stilling, d. v. s.
i Haandbgjlen, og den bringes i Virksomhed
1) ved at dreje det lille Ventilhaandtag venstre om saa mange

Omdrejninger, det kan lade sig ggre og
2) derpaa vende Bunden i Vejret paa Ildslukkeren og bzre den

saaledes under Sprgjtningen, til den er udtgmt, hvilket varer

ca. 5 & 10 Minutter.

20/, 1947. 217.
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Bremsernes betjening.

Vakuumbremsen og trykluftbremsen betjenes i overensstem-
melse med forskrifterne i ,Vejledning i benyttelsen af og tilsynet
med den automatiske vakuumbremse® og i ,Trykluftbremsen
(TB I), regler for betjening og pasning i driften®.

Lokomotiver (motorvogne), der star pa en drejeskive eller
skvdebro, skal vzre forsvarligt bremset.

Anvendelse af kontradamp under luftbremsning er unyttig.

Dampbremsen betjenes efter forskrifterne i ,,Damplokomo-
tivet og dets betjening®.

Forbrug af olie, tvist m. v.

1) Det er lokomotiv- og motorforerens pligt at vage over, at
der omgas sa sparsommeligt som pd nogen méide muligt med de
til lokomotivets og motorvognens brug fornedne materialer og
genstande, navnlig braendsel, olie og pakning.

2) Det tilladte olieforbrug pa damplokomotiverne beregnes
efter det korte antal kilometer for de forskellige lokomotivtyper
saledes:

Lilamioiies Maj—scpfcmber, Oktober—.april,
Teon begge inkl. begge inkl.
pr. 100 km pr. 100 km
Bl s inamtemivpiinsdsios 5,8 kg 5:83 kg
B B, Pr; By 8 ecivsia 5,4 5,0
LB DA ST . 2.7 | 2,5
A, GO Q) virsiinisins 2,0 1,8
3 [ e e e M 1.3 1,2
R e M =1 DE T 1,1 1,0
HE cocimarisaisass 1,0 { 0,9

En rangertime regnes lig med 10 kerte kilometer.

For rangering, der udfores i forbindelse med togtjeneste umid-
delbart for togets afgang eller efter dets ankomst, beregnes der
dog ikke serligt olieforbrug, medmindre det samlede antal ranger-
kilometer i lobet af maneden udger mere end *[; af de i samme
tidsrum kerte togkilometer, og i sd fald kun for det overskydende.

For tog, der fremferes af 2 lokomotiver, beregnes for det
bageste et tilleg til det tilladte olieforbrug af 1 kg pr. 100 km.

Hojst '/, af olien ma rekvireres i form af cylinderolie.
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3) til lokomotivferere pa toglokomotiver udleveres ugentlig

0,3 kg tvist
0,13 kg bled szbe
Til lokomotivierere pad rangerlokomotiver og til motorferere
udleveres hver anden uge de anforte mangder af tvist og szbe.
Til lokomotivferere pa damp-toglokomotiver udleveres 1 pakke
taendstikker (10 asker) 2 gange arligt, henholdsvis i begyndelsen
og midten af kalenderaret.
Det er ikke tilladt det pagzldende personale at rekvirere mere.

Lokomotivernes vandforsyning.

Vandforsyningsstationerne inddeles i 2 klasser, nemlig:

A) Stationer, hvor personale under maskintjenesten ferer til-
syn med og beserger vandforsyningen, og

B) stationer, der selv forer tilsyn med og besorger vandfor-
syningen.

Vandforsyningsstationer klasse A.

Herunder herer:

I 1. Distrikt: Farum, Frederikssund, Gedser, Helsingor, Hille-
rod, Holbak, Kalundborg, Korser, Kebenhavns Hoved- og Gods-
banegaard, Kebenhavn L, Kege, Nykebing Fl., Nastved, Roskilde,
Slagelse, Slangerup, @sterport.

I 2. Distrikt: Aabenraa, Aalborg, Aarhus H., Assens, Bram-
minge, Brande, Esbjerg, Faaborg, Fredericia, Frederikshavn,
Glyngore, Grenaa, Haderslev H, Herning, Hobro, Holstebro, Hor-
sens, Langaa, Lunderskov, Loegster, Nyborg, Odense, Padborg,
Randers, Ribe, Ringkebing, Ryomgaard, Silkeborg, Skanderborg,
Skern, Skive H, Struer, Svendborg, Senderborg H, Thisted, Ting-
lev, Tonder H, Vemb og Viborg.

Vandforsyningsstationer klasse B.

Herunder herer:

I 1. Distrikt: Ballerup, Dalmose, Holte, Jyderup, Kebenhavns
Frihavn, Ringsted, Rungsted Kyst, Skelsker, Sore, Tellese samt
Frederiksberg, Heong, Lersoen, Vanlese og Vordingborg. Pa sidst-
nzvnte 5 stationer ma der dog kun tages vand, nér det er absolut
nedvendigt.
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I 2. Distrikt: Aalestrup, Aarhus @, Aars, Aarup, Agerbak,
Bjerringbro, Bredebro, Brenderslev, Give, Grindsted, Gudme,
Hjorring, Hejrup, Karup, Middelfart (kun for rangermaski-
ner), Mommark Faerge, Norre-Broby, Nerresundby, Oddesund,
Ringe, Roede-Kro, Skaerbak, Skerping, Seby Brunkul, Thorse,
Tommerup, Tershel, Varde, Vejle H, Vejle Nord, Vojens og
Ydby.

Vandtagning.

Som almindelig regel, der kun under ganske swerlige om-
steendigheder kan fraviges, geelder, at alle stationer skal afgive
en mand til assistance ved rangerlokomotivers vandtagning
samlt ved toglokomotivers vandtagning ved vandtirne og vand-
kraner, der ligger uden for maskindepotets sporomride. Denne
mand skal senke og lefte nedfaldsreret eller dreje vandkra-
nen samt dbne og lukke cisterneventilen, henholdsvis vand-
kranventilen, medmindre denne er anbragt siledes, at den kan
betjenes af lokomotivpersonalet under vandtagning.

Lokomotivpersonalet skal ved vandtagningen i betimelig
tid varsko den mand, der betjener vandkranen, om, at ventilen
skal lTulkes, s vandspild undgis. Kranreret ma ikke svinges
bort fra lokomotivet eller tenderen, for ventilen er lukket, da
underskylning af spor og ballast ellers vil fremkomme.

Korsel pa lokomotiver og i moforvognes
fererrum.

Uden sarlig legitimation.

Foruden det tjenstgerende lokomotivpersonale, henholds-
vis motorvognspersonale (herunder ogsi personale, der korer
til indevelse) er det kun tilladt nedennsvnte ansatte uden
swerlig legitimation at kere pd lokomotiverne og i motorvogne-
nes forerrum:

a) Generaldirektoren og afdelingscheferne pa samtlige
statsbanestrackninger.

b) Distriktschefer, overmaskiningeniorer, sektionsingenis-
rer, maskiningeniorer, lokomotivinstrukterer, overtrafikin-
spektorer, trafikinspekterer, overbaneingenierer, baneingenis-
rer, oversignalingenioerer, signalingeniorer, overbanemestre og
oversignalmestre, alle dog kun i det distrikt, henholdsvis den
sektion eller pid den strackning, hvor de er tjenstgerende.
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¢) Lokomotivmestre, dog kun pa lokomotiver og motor-
vogne, der er hjemmehorende ved det maskindepot, hvor den
pageldende er tjenstgerende.

d) Veerkstedspersonale, der ledsager lokomotiver eller mo-
torvogne under provekorsel.

e) Stationsbestyrere, som under seerlige forhold ferer hjael-
petog og hjselpemaskiner.

f) Togpersonale, der i tjenestens medfer skal ledsage et
lokomotiv uden vogne over straekningen.

g) Stations- og togpersonale, som p# stationerne i tjene-
stens medfer skal ledsage lokomotiverne eller motorvognene.

h) Tilsynsforende stationspersonale i tjenestens medfer
inden for stationens omride.

Rangerpersonale, der ledsager lokomotiver (motorvogne),
skal tage plads pa fodtrinet, dog skal den porter, der ved
rangering til og fra feerger skal opholde sig pa lokomotivet
(motorvognen), tage plads i fererhuset. Endvidere er det til-
ladt maskinledsagere at tage plads i fererhuset (fererrum-
met), dersom iagttagelse af signaler gor det nedvendigt, eller
hvis afstanden til nabosporet er serlig lille.

i) Tilsynsferende overbaneformaend, oversignalformaend,
baneformeend og signalformeend pa den strsekning pa hvilken
de er tjenstgorende.

Med sarlig legitimation.

Alle andre end de ovenfor nzvnte skal vaere i besiddelse af
seerlig skriftlig tilladelse for at kere pi lokomotiverne eller i
motorvognenes forerrum, udstedt efter folgende regler:

Generaldirektoratet (chefen for maskinafdelingen) udste-
der tilladelse til korsel pa lokomotiver og i motorvognes forer-
rum pi samtlige banestraekninger for sivel ansatte som frem-
mede.

Distriktscheferne er bemyndiget til at udstede tilladelse i
folgende omfang:

a) For ansatte i vedkommende distrikt til samtlige stats-
banestraekninger.

Lokomotivferere, motorforere og lokomotivfyrbodere, der
onsker at gere sig bekendt med lokomotiver (motorvogne),
som de ikke smdvanlig betjener, kan fi udleveret adgangskort
hertil, nar de henvender sig derom til vedkommende over-
maskiningenior.
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b) For fremmede til strekninger i vedkommende distrikt.

Oversignalingeniorer, oversignalmestre og stationsbestyrere kan
udstede tilladelse for underordnede signalfunktionazrer ved Stats-
banerne til kersel pa lokomotiv eller i motorvogns fererrum for
at tilse telegrafledninger og signaler langs banen (form. nr. B 72a).

Bemyndigelse til korsel pa lokomotiverne og i motorvognenes
forerrum for andre ansatte udstedes pa grenne kort (form. nr.
B 72a), men er kun gyldig, nir kortets indehaver tillige er for-
synet med rejsehjemmel, der pa forlangende skal forevises for
togpersonalet.

Tilladelse til korsel pa lokomotiverne og i motorvognenes forer-
rum for fremmede udstedes pa hvide blanketter (form. nr. B 72b)
og ma kun udleveres, nidr vedkommende forinden underskriver
den pa formularens stamme optagne erklaering. Indehaveren skal
ved brugen af tilladelsen vare forsynet med rejsehjemmel til den
pagzldende banestrzkning. Form. nr. B 72a gzlder uden sarlig
pategning séavel til lokomotiver som til motorvogne pa de strak-
ninger, hvortil kortet er gyldigt, medens gvldigheden af form. nr.
B 72b angives ved pategning ,,Damp®, ,Motor® eller , Alle“ i den

~dertil bestemte rubrik.

For sa vidt der i forvejen findes mere end 2 personer pa
lokomotivet eller i fererrummet, galder tilladelsen kun, hvis der
efter forerens skon — eller, dersom en foresat er til stede, efter
dennes sken — er plads pa lokomotivet eller i fererrummet.

De nedvendige formularer nr. B 72a og B 72b rekvireres fra
Generaldirektoratet.

Nar adgangskort til kersel pa lokomotiverne eller i motor-
vognenes forerrum benyttes, skal det anfores pa lokomotivierer-
rapporten, henholdsvis motorforerrapporten med angivelse af,
hvem der har benyttet kortet.

Lokomotivets (motorvognens) betjening af andre end lokomotiv-
personalet (motorfereren).

Nar overordnede ved maskinafdelingen eller distrikternes ma-
skintjeneste og maskinsektioner under korslen pa et lokomotiv
eller i en motorvogns forerrum lejlighedsvis betjener koretojet,
har foreren ikke desto mindre det fulde ansvar med hensyn til
signalerne og overhovedet til sikkerhedstjenesten og skal ufortevet
gore den overordnede opmarksom pa, hvad der er nedvendigt at
foretage i s henseende.

Dersom vedkommende overordnede er en lokomotivinstrukter,
har han det fulde ansvar for bade maskinen og sikkerhedstjenesten,
safremt der ikke er truffet serlig aftale med den ordinzre lokomo-
tivforer.
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Udkig fra lokomotivet (motorvognen).

Lokomotivfereren (motorfereren) skal under kerslen holde
skarpt udkig, sa at han er i stand til ojeblikkeligt, nar han be-
marker nogen hindring, der matte vare pa banen, eller et signal,
der gzlder for hans tog, at foretage det fornedne for at standse
toget, safremt dette er nedvendigt.

Af hensyn til faren for pakersel af banetjenestens personale
under dettes arbejde pa fri bane palegges det lokomotivperso-
nalet (motorforeren) i usigtbart vejr og ved kersel pa steder med
darlig oversigt over banelinien at vare srlig agtpagivende og
gore passende brug af flejten.

Lokomotivfyrbederen skal under kerslen og under rangeringen
pA stationerne assistere lokomotivfereren med at holde udkig efter
signaler, sporskifter m. m. al den tid, han ikke er optaget af andet
arbejde, og han ma tilrettelegge sit arbejde med fyring, vand-
pasztning o. 1. sdledes, at han altid kan assistere ved udkigget
pa de tider og de steder, hvor signal kan ventes og under rangering
pa stationerne.

Lokomotivfereren (motorforeren) skal straks besvare ethvert
signal (undtagen afgangssignal), der gives ham af tog- og stations-
personalet, og snarest efterkomme det, men han ma vare sikker
pa, at han har opfattet det rigtigt, for han pabegynder bevagel-
sen. I tvivistilfzelde méa han lade signalet gentage.

Under bremseprover ma der ikke rangeres med toget, med-
f mindre bremseproveren over for lokomotivfereren har bekraftet, at
alt ved bremseproven beskzftiget personale er i sikkerhed, jfr. TBI.

Af hensyn til publikum ber signalerne pa stationerne afgives
sa lidt stejende som muligt, men de skal vare tydelige. Nar der
fra en indkorselssignalmast vises et andet signal mod toget end
det, der efter planen skal vises mod det, skal lokomotiviereren
forholde sig, som om der var ,Stop“, og det skal han ogsa, hvis
han ved indkorsel til en station meder det fremskudte signal
nr. 8a, medens han skulle have haft nr. 8 b, eller omvendt.

Er en lokomotivierer p4 et damplokomotiv ved serligt ar-
bejde en tid forhindret i at iagttage den foran liggende strzk-
ning, skal han give lokomotivfyrbederen udtrykkelig ordre til at
gore det i sit sted.

Lokomotivpersonalet (motorfereren) skal efter hver igang-
setning af et tog, der ikke er luftbremset, eller hvor der bagpa
findes vogne, som ikke er tilsluttet den gennemgéende bremseled-
ning, undersege, om hele toget medfores, eventuelt ved udveksling
af signaler med togpersonalet efter reglerne i signalreglementet.

Nar et damptog nzrmer sig et fremskudt signal eller et
17 1952 . 49
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b) For fremmede til strekninger i vedkommende distrikt.

Oversignalingeniorer, oversignalmestre og stationsbestyrere kan
udstede tilladelse for underordnede signalfunktionarer ved stats-
banerne til korsel pa lokomotiv eller i motorvogns fererrum for at
tilse telegrafledninger og signaler langs banen (formular B 72a).

Bemyndigelse til kersel pa lokomotiverne og i motorvognenes
forerrum for andre ansatte udstedes pa grenne kort (formular B
72a), men er kun gyldig, nar kortets indehaver tillige er forsynet
med rejsehjemmel, der pa forlangende skal forevises for togperso-
nalet.

Tilladelse til kersel pa lokomotiverne og i motorvognenes forer-
rum for fremmede udstedes pa hvide blanketter (formular B 72b)
og ma kun udleveres, nar vedkommende forinden underskriver den
pa formularens stamme optagne erklering. Indehaveren skal ved
brugen af tilladelsen vare forsynet med rejsehjemmel til den pa-
gzldende banestrzkning. Formular B 72a gzlder uden serlig pa-
tegning sével til lokomotiver som til motorvogne pé de strazkninger,
hvortil kortet er gyldigt, medens gyldigheden af formular B 72b an-
gives ved pategning ,, Damp®, ,Motor® eller ,Alle® i den dertil be-
stemte rubrik.

For s& vidt der i forvejen findes mere end 2 personer pa loko-
motivet eller i fererrummet, gzlder tilladelsen kun, hvis der efter
forerens sken — eller, dersom en foresat er til stede, efter dennes
sken — er plads pa lokomotivet eller i fererrummet.

De nedvendige formularer B 72a og B 72b rekvireres fra gene-
raldirektoratet.

Nar adgangskort til kersel pa lokomotiverne eller i motorvog-
nenes forerrum benyttes, skal det anferes pa lokomotivfererrappor-
ten, henholdsvis motorfererrapporten med angivelse af, hvem der
har benyttet kortet.

Lokomotivets (motorvognens) betjening af andre
end lokomotivpersonalet (motorfereren)

Nér overordnede ved maskinafdelingen eller distrikternes ma-
skintjeneste og maskinsektioner under kerslen pé et lokomotiv eller
i en motorvogns fererrum lejlighedsvis betjener keretojet, har fore-
ren ikke desto mindre det fulde ansvar med hensyn til signalerne og
overhovedet til sikkerhedstjenesten og skal ufortevet gere den over-
ordnede opmarksom pa, hvad der er nedvendigt at foretage i sa
henseende.
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Dersom vedkommende overordnede er en lokomotivinstrukter,
har han det fulde ansvar for bade maskinen og sikkerhedstjenesten,
safremt der ikke er truffet serlig aftale med den ordinzre lokomo-
tivferer.

Udkig fra lokomotivet (motorvognen)

Lokomotiviereren (motorfereren) skal under kerslen holde
skarpt udkig, s& at han er i stand til ojeblikkeligt, nér han be-
merker nogen hindring, der matte vare pa banen, eller et signal,
der gzlder for hans tog, at foretage det fornedne for at standse
toget, safremt dette er nedvendigt.

Af hensyn til faren for pakersel af banetjenestens personale un-
der dettes arbejde pa fri bane pélezgges det lokomotivpersonalet
(motorforeren) i usigtbart vejr og ved kersel pa steder med darlig
oversigt over banelinien at vare szrlig agtpagivende og gere pas-
sende brug af flgjten.

Lokomotivfyrbederen skal under kerslen og under rangeringen
pa stationerne assistere lokomotivfereren med at holde udkig efter
signaler, sporskifter m m al den tid, han ikke er optaget af andet
arbejde, og han ma tilrettelegge sit arbejde med fyring, vandpasat-
ning o 1 siledes, at han altid kan assistere ved udkigget pa de tider
og de steder, hvor signal kan ventes, og under rangering pé statio-
nerne.

Lokomotiviereren (motorfereren) skal straks besvare ethvert
signal (undtagen afgangssignal), der gives ham af tog- og stations-
personalet, og snarest efterkomme det, men han ma vzre sikker pa,
at han har opfattet det rigtigt, for han pabegynder bevagelsen. I
tvivlstilfzlde ma han lade signalet gentage.

Under bremseprover ma der ikke rangeres med toget, medmin-
dre bremsepreveren over for lokomotiviereren har bekraftet, at alt
ved bremseproven beskzftiget personale er i sikkerhed, jf TBI.

Af hensyn til publikum ber signalerne pé stationerne afgives sa
lidt stejende som muligt, men de skal vare tydelige.

Er en lokomotivferer pa et damplokomotiv ved szrligt arbejde
en tid forhindret i at iagttage den foran liggende strazkning, skal han
give lokomotivfyrbederen udtrykkelig ordre til at gore det i sit sted.

Lokomotivpersonalet (motorforeren) skal efter hver igangsat-
ning af et tog, der ikke er luftbremset, eller hvor der bagpa findes
vogne, som ikke er tilsluttet den gennemgéende bremseledning, un-
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dersoge, om hele toget medferes, eventuelt ved udveksling af signa-
ler med togpersonalet efter reglerne i signalreglementet.

Nar et damptog nzrmer sig et fremskudt signal eller et hoved-
signal, skal den af lokomotivpersonalet, der forst far oje pa signalet,
savel ved standsende som ved gennemkerende tog melde:

~Stop“ for signal nr 1, 4 og 6,
»Ret ind“ for signal nr 2 ved indkerselssignal,

~Ret* for signal nr 2 ved bloksignal og ved signal nr 5 og 7
ved fremskudt signal,

»Ret igennem® for signal nr 3 og 8a,
»Ret igennem ad krumt spor® for signal nr 8b,
wRet ud® for signal nr 2 ved udkerselssignal,

»Ret ud“ meldes ogsa for signal nr 2 ved afgang fra en station
eller blokpost.

Safremt den anden har iagttaget signalet, bekrafter han dette
ved at gentage den forstes melding, hvis iagttagelserne falder sam-
men. Begge skal nu vedblive at holde udkig, indtil det pagaldende
signal er passeret.

Bemazrker en lokomotivierer, at et fremskudt signal for den pa-
galdende kereretning er slukket pa et tidspunkt, hvor det skulle
vaere teendt, skal han afgive melding herom gennem forste holde-
station.

Af hensyn til toggangens pracise afvikling kan stationsbestyre-
ren afgore, hvilken stilling indgangssporskiftet i den ende af statio-
nen, der vender bort fra det indkerende (standsende) tog, skal
have. Lokomotivpersonalet (motorforeren) kan derfor i vasentlig
grad bidrage til at forege driftssikkerheden under togkrydsning, idet
det i mange tilfalde vil vare lokomotivpersonalet (motorfereren)
pa det forst ankomne tog muligt at fere kontrol med togvejsindstil-
lingen for det krydsende tog, da de ofte holder i nzrheden af det
sporskifte, der forbinder de to togveje, sa at de uden vanskelighed
vil kunne kontrollere sporskiftets og indkerselssignalets stilling. De
ber derfor i videst mulig udstrazkning have opmzrksomheden hen-
ledt pa dette forhold.

Ved betjeningen af rangerlokomotiverne skal fyringen, vandpa-
seetningen og de evrige arbejder tilrettelzegges saledes, at udkigget
ikke lider derved. Ved rangeruheld vil manglende agtpagivenhed
fra rangerforerens side derfor ikke kunne undskyldes med, at han
var optaget af at fyre, sette vand pa e L.
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Bestemmelser vedrorende manuelt betjente overkersler

Néar bommene (ledene) ved en bevogtet overkersel uden for
stationsomradet er lukket, er det palagt ledbevogtningspersonalet,
sa snart det kan se toget, og safremt banen i den udstrazkning, som
det kan overses fra posten, er farbar, at gere front mod toget og om
dagen udstrzkke armen vandret mod sporet, i morke og usigtbart
vejr bevaege hvidt lys langsomt fra den ene side til den anden. Ved
overkersler bevogtet fra mellemblokposter benyttes dette tegn dog
kun mod tog, for hvilke bloksignalet ikke benyttes. Tegnet skal vises,
indtil lokomotivet har naet overkerslen.

Da tegnet ikke vises ved alle overkersler og ikke altid kan iagt-
tages i tilstrekkelig afstand, kan det kun betragtes som en oriente-
ring for lokomotivpersonalet. Der palegges derfor ikke lokomotiv-
personalet noget ansvar for eventuel manglende observering af teg-
net, og det pahviler ikke lokomotivpersonalet at afpasse togets ha-
stighed, sd standsning foran en overkersel altid er mulig, safremt
tegnet mangler.

Séafremt lokomotivfereren derimod bemarker, at bommene (le-
dene) ved en overkarsel er abne, og det ikke ved ovennavnte tegn
fra ledbevogtningspersonalet tilkendegives, at forneden spzrring er
foretaget, skal han give flojtesignal ,,Giv agt® (signal nr 55) uaf-
brudt, indtil overkerslen er passeret, og samtidig foretage brems-
ning. Standser toget herved foran overkerslen, skal det fores lang-
somt over denne under stadig afgivelse af flojtesignal ,,Giv agt®;
passerer toget derimod overkerslen, kan kerslen fortszttes.

Séafremt lokomotivpersonalet bemzrker &bentstiende bomme
(led) under togets passage, skal melding derom afgives til den for-
ste togfolgestation. Meldingen skal indeholde oplysning om over-
korslens nummer eller dens beliggenhed. Gennemkerende tog skal
standse for at afgive meldingen.

Meldingen bortfalder dog i de tilf=lde, i hvilke lokomotivperso-
nalet har modtaget skriftlig underretning om,

at ledbevogtningspersonalet ved den pagzldende overkersel ikke
er underrettet om togets afsendelse indtil 30 min fer planen,

at ledbevogtningspersonalet ikke er underrettet om szrtogets leb,
eller

at ledbevogtningspersonalet ikke er til stede ved overkerslen.

Uanset foranstdende skal bemarkning om abentstaende bomme
(led) anfores pa lokomotiviererrapporten, jf side 21, 3. stk f o.
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Bestemmelser vedreorende overkersler, der er sikret
med advarselssignalanlag eller med automatiske
bomanlag

Anlxggene virker enten automatisk eller manuelt (ved betje-
ning fra betjeningskasser, der pd stationer normalt er anbragt pa
stationsbygningen).

For anlaggenes betjening galder folgende:

1) Ouverkorsler beliggende pa eller ved betjente stationer.
Betjeningen pahviler i almindelighed stationspersonalet.

2) Qvwerkorsler beliggende pa eller ved ubetjente stationer eller ved
irinbretter.

Anlxggene virker normalt automatisk.

Ved overkersler, hvor standsningsstedet (perronen) ligger for
overkerslen, skal togfareren for standsende tog, for hvilke anlegget
er sat i funktion, iagttage folgende:

Safremt opholdet vil vare mere end 1 minut, skal anlegget
bringes i normalstilling ved tryk pa betjeningskassens knap ,,Sluk-
ning (og op)“, og umiddelbart for toget skal afgl, skal anlagget
settes i gang ved tryk pa betjeningskassens knap ,Taending (og
ned)“.

For betjeningen af visse anleeg kan der af distriktschefen vzre
fastsat srlige betjeningsforskrifter i togplanerne.

Nér et tog af en eller anden grund standses foran en station
(holdested ), ma det paregnes, at anlagget — selv om det pa nor-
mal made er tendt af toget — kan slukkes, inden toget passerer
overkerslen. Lokomotivfereren ma derfor i sidanne tilflde have
opmarksomheden szrlig henvendt pa overkerslen og evt give signal
nr 55 (flojtesignal ,Giv agt®), indtil overkerslen er naet.

Angdende rangering over overkorsler, der er sikret med ad-
varselssignalanleg eller med automatiske bomanlag, henvises til
rangerreglementet.
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Togfremforelse

Togenes belastning

Den togvagt, lokomotiverne og motorvognene normalt skal
kunne fremfore over de forskellige strzzkninger og i de forskellige
togarter, er angivet i tjenestekereplanerne.

Nar det til et tog bestemte lokomotiv (motorvogn) pa grund
af sarlige forhold ikke kan fremfere den normerede togvagt ret-
tidigt, pahviler det lokomotiviereren (motorfereren) — pa statio-
ner, hvor maskindepot findes, dog lokomotivmesteren — i betime-
lig tid at melde til vedkommende station, hvilken togvagt der for-
ventes at kunne fremferes. Findes der disponible lokomotiver (mo-
torvogne) pa stedet, og meldingen afgives af en tjenestemand fra
remisen, skal det tillige angives, hvilke lokomotiver (motorvogne)
der haves til radighed til eventuel forspandstjeneste.

Skal et tog fremferes af et lokomotiv (motorvogn) af andet
litra end bestemt ved kerselsfordelingen, skal der ligeledes i betime-
lig tid gives stationen meddelelse derom, for at der kan blive taget
beherigt hensyn dertil ved fastszttelsen af den togvagt, der skal
medtages i toget.

Nar et damplokomotiv efter provekersel afleveres fra varkste-
det efter reparation, ma det ikke belastes med mere end 34 af dets
fulde trzkkekraft, inden det under damp har tilbagelagt mindst
100 km.

Forspandstjeneste

Herom gaelder bestemmelserne i sikkerhedsreglementet. I gvrigt
er lokomotivfereren (motorforeren) pa det forreste lokomotiv (mo-
torvogn) den egentlige ferer, der afgiver signalerne med flojten, og
lokomotivfereren (motorfereren) pa det bageste skal rette sig efter
disse signaler.

Det bageste lokomotiv ma ferst bringes til at trazkke, nar det
forreste har strammet koblingerne mellem vognene.

Anvendelse af skydelokomotiv
Herom gzlder bestemmelserne i sikkerhedsreglementet.

Togets igangsztning
For at fremme togenes rettidige gennemferelse skal Io-
komotivfereren (motorforeren) fra det ojeblik, et togs tilladte
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Afgangstid er inde, have sin Opmerksomhed henvendt paa
Togfgreren for straks at veere i Stand til, saa snart Togfererens
Signal er algivet, at siette Lokomotivet (Motorvognen) med Var-
somhed i Beviegelse, saa at Drivhjulene ikke spiller, og Sam-
menkoblingen ikke beskadiges, eller de rejsende forulempes.

Lokomotiviéreren paa et Damplokomotiv skal igvrigt swette
Toget i Gang med helt udlagt Styring. Regnlatoren aabnes lang-
somt, hvorved man hindrer Overkogning i Kedlen og Medviv-
ning af Vand i Cylindrene, og man forebygger samtidigt, at
Hjulene spiller paa Skinnerne, og at der fremkommer Stgd og
Ryk i Toget. Hvis Hjulene alligevel begynder at spille under
Tgangsietningen, skal Regulatoren straks lukkes helt eller del-
vis, da Ifjulenes Spillen har en meget skadelig Indvirkning paa
alle Lokomotivets Dele. FFor ikke at tabe Tid under Igangswet-
ningen vil det, sierlig ved tunge Tog, derfor ofte viere fordel-
agtigt at sette Sandapparaterne i Funktion, inden der aabnes
for Regulatoren. Lukningen af Regulatoren virker langsommere
ved Overhedermaskiner end ved Lokomotiver uden Overheder,
fordi den Dampmiengde, som i Afsperringsdjeblikket er paa
Vej til Cylindrene, er storre ved Overhedermaskinerne, hvor ikke
alene Kraftdamprerene, men ogsaa Overhederen er fyldt med
Damp.

Ved Overhedermaskiner vil man derfor i Reglen hurtigere
kunne standse Iljulenes Spillen ved at trickke Styringen op i
Midtstillingen end ved at lukke Regulatoren.

IIvis Skinnerne er sfedtedeg, vil det ofte viere gavnligt, naar
Maskinen keover for Toget paa Udgangsstationen eller rangerer
ned til Togstammen paa en Mellemstation, at betjene Sandspre-
derne (Sandkassetriekket) det sidste Sykke Vej hen mod Tog-
stammen.

Skulde det under Igangsetningen vise sig nodvendigt at
reversere for at faa Toget 1 Gang, hor Lokomotiviereren (3Motor-
foreren) paa Krydsnings-, Overhalings- og Passeringsstationer
viere opnuerksom paa, at Toget ikke rykker saa langt tilbage,
at dets Bagende rykker ud over Frispornuerket til Krydsnings-
(Overhalings-, Passerings-)sporet.

Forhold under Karslen.

Naar Lokomotivet har holdt paa en Station, og naar det har
Igbet en Tid under Afspwerring, er Cylindrene blevet afkelede,
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og naar der da atter swttes Damp til, vil en Del af den fortwettes
i Cylindrene, og Ophobning af Vand i disse virker altid skade-
ligt. Ifor det fgrste vil en Del af Forteetningsvandet blive revet
med Spildedampen sammen med Stgv og Smuds fra Rgglkamme-
ret ud gennem Skorstenen, saa at det kan tilsmudse Lokomotivet
og Perronen, og for det andet vil det, hivis der samles saa meget,
at det fylder hele det skadelige Rum, ved Igangsmtningen kunne
medfgre Brud paa Stempler og Cylinderdaksler m. v., naar
Stemplet ved Enden af sin Vandring stgder mod Vandmassen.
Lokomotivigreren skal derfor altid aabne Cylinderndblaesnings-
ventilerne umiddelbart efter, at han har aabnet for Regulatoren,
men Udblesningen maa altid finde Sted under forngden Hen-
syntagen til Omgivelserne, og den maa ikke vare liengere end
hgjst ngdvendigt paa Grund af det dermed forbundne Olie- og
Damptab. Naar Lokomotivet er forsynet med Overheder, maa
Udblesningsventilerne bruges hyppigt, indtil Cylinder- og Gli-
derkasseviegge er forngdent opvarmede, d. v. s. til man paa
Pyrometret ser, at Damptemperaturen er naaet op paa 250°.

En passende Vandstand i Lokomotivkedlen skal vedligehol-
des under Kgrslen, og hertil er der i Fgrerhuset installeret enten
to Injektorer eller en Fgdepumpe og som Reserve for denne en
Injekitor. Paa S-Maskinerne er der installeret en Injektor og
som Reserve for denne en Fgdepumpe.

Man skal saa vidt muligt undgaa at sette Vand paa, naar
Fyret ligger d¢dt, da Kedlen derved vil modtage et stort Kvan-
tum Vand paa et Tidspunkt, hvor Forbrendingen og Varme-
udviklingen er ringe, saa at Damptrykket vil falde. Man bhgr
ligeledes aldrig swette Vand paa under Indfyringen, samt naar
Fyret er bakket eller udtaget. Da Kullene under Kgrslen blusser
stierkt op kort efter Indfyringen, skal man foretage Vandpaa-
setningen paa dette Tidspunkt, fordi den stgrste Varmeudvik-
ling da finder Sted. Fglger man denne Regel, vil man i Almin-
delighed let kunne vedligeholde normal Vandstand og Kedel-
tryk. Vandstanden maa ikke synke viesentligt under-den som
sLaveste Vandstand« betegnede Hgjde, og den maa aldrig stige
saa hgjt, at Vandoverfladen ikke kan ses i Glasset, sely naar
Regulatoren er aaben.

Hyis man kgrer med for hgj Vandstand, vil Dampen rive en
Del Vand med ud, hvorved Vandets Varme direkte gaar tabt,
og ved Overhedemaskiner kan det medrevne Vand desuden virke
afkglende paa Overhederelementerne og derved nedsmtte Over-
hedertemperaturen.

28/, 1946. 21
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Hastighed under indkersel

Nar et tog nzrmer sig en station eller et andet sted pa banen,
hvor dets hastighed skal nedsettes, eller det skal standse, skal
lokomotivfereren (motorforeren) i tide mindske hastigheden si
meget, at han er fuldstzndig herre over toget og om fornedent kan
standse dette pa rette sted. Han ma derved tage hensyn til vejrets
sigtbarhed, skinnernes tilstand, togets sterrelse, banens faldforhold:
m m. ﬁ

Lokomotivforeren (motorfereren) ma vise ganske serlig agt-
pagivenhed, nar han nzrmer sig knude-, ende-, rebroussements-,
krydsnings-, overhalings- og passeringsstationer samt farlige sta-
tioner. Skal toget standse pa krydsnings-, overhalings- eller pas-
seringsstationer, skal lokomotivfereren (motorforeren) bringe det
til standsning inden for frispormarkerne til togvejssporene myv,:
saledes at der er frit spor for medende tog, men ievrigt pahviler
det togforeren — eventuelt stationen — at give signal til, hvor
toget skal holde, for s vidt ikke andet sarlig er bestemt. Ud
over stopmarker pa farlige stationer og de nzvnte frispormarker
ma lokomotivfereren (motorfereren) kun kere efter reglementeret
rangersignal.

Eftersyn pd mellemstationer

Under ophold p& mellemstationer skal lokomotivpersonalet sa
vidt muligt efterse og om fornedent smere damplokomotivet og
tenderen efter de i ,Damplokomotivet og dets betjening® narmere
angivne regler.

Forholdsregler mod brandfare

Det er under korsel med damplokomotiver med bade fremad-
og bagudvendende askekasseklap forbudt at have mere end een af
askekasseklapperne dbne ad gangen, svarende til kerselsretningen,
og den bageste askekasseklap pa disse lokomotiver med sarlig
tender holdes derfor i reglen plomberet i lukket tilstand. Dersom
det har vearet nedvendigt at bryde plomben, skal det indferes i
depotets reparationshog, for at en ny plombe kan blive anbragt.

P4 de med brandpzle markede dele af banestreekningerne er
det forbudt at temme askekassen eller udkaste slagger, og det skal
pa disse streekninger si vidt muligt undgas at fyre eller rage i
fyret. Ved passage af broer, der er afmarket med brandpzle, mé
der ikke rages i fyret. Iovrigt er det forbudt under kerslen at temme
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askekassen eller udkaste slagger. Dette ma kun finde sted, nér
toget holder, og der foretages slukning af slaggerne. Pa stationerne
ma der ikke udkastes glodende brandsel eller slagger siledes, at
det udkastede kommer til at ligge pa tradtrackkanalernes deksler.

Anvendelse af knaldkapsler som togdzkningsmiddel

Ethvert tog skal medfere knaldkapsler til signalgivning, nar
toget ekstraordinzrt standser pa fri bane. Der er derfor pi samt-
lige toglokomotiver (motorvogne) anbragt 12 knaldkapsler i plom-
beret hylster mearket ,Knaldkapsler”. Lokomotiviereren er an-
svarlig for knaldkapslernes tilstedevarelse pa lokomotivet (motor-
vognen).

Om brugen af knaldkapsler henvises til SR og SIR.

Maskindepoterne har reservebeholdning af hylstre med knald-
kapsler.

Nar rangerlokomotiver skal fremfere tog eller fores over banen
som enkeltkerende lokomotiv, pahviler det lokomotivfereren at
drage omsorg for, at der medferes hylster med knaldkapsler pa
lokomotivet. Hylstret afleveres efter endt tur til hjemstedsdepotet.

Nar et hylster har varet abnet, ma det ikke — selv om intet
af indholdet har varet benyttet — pa ny anbringes pé sin plads
pa lokomotiv (motorvogn), men skal afleveres til maskindepotet
ved togets endestation, der udleverer et nyt hylster. Ved afleverin-
gen af det abnede hylster ma det meddeles maskindepotet, i hvil-
ken anledning hylstret har veret abnet, eller knaldkapslerne har
varet benyttet, Endvidere skal der paferes lokomotiviererrapporten
bemzrkning om benyttelsen af knaldkapslerne.

Knaldkapslerne ber si vidt muligt ikke udlezgges pd eller
umiddelbart ved vejoverskeringer (broer, overkersler i skinne-
hojde, savel offentlige som private), for at der ikke ved signalernes
eksplosion skal fremkaldes ulemper for de vejfarende.

Knaldkapslerne ber ikke bruges, medmindre begge de til be-
fastelsen bestemte strimler er til stede, og disse skal ved anbrin-
gelsen klemmes fast om skinnehovedet.

15/, 1956 ¥ 5, 90
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ikke, hemmes Lysvirkningen wviesentlig. Saafremt den bageste
Vogn er lesset med Hg eller Halin eller er en aaben Vogn,
liesset med lignende letantiendelige Stoffer, maa Faklen ikke
anbringes paa denne Vogn, men i givet IFald anbringes paa an-
den Maade, f. Eks. plantes i Ballasten, for saa vidt der ikke
kan afses en Mand til at holde Faklen.

Naar et Hylster har vieret aabnet, maa det ikke — selv om
intet atf Indholdet er henyttet — paa ny anbringes paa sin
Plads paa Lokomotiv (Motorvogn) eller i Rejsegodsvogn, men
skal afleveres til Togets Indestation, der straks skal anbringe
et nyt Hylster.

Knaldsignal bgr saa vidt muligt ikke udliegges paa eller
umiddelbart ved Vejoverskweringer (Broer, Overkgrsler i Skinne-
hejde. saavel offentlige som private), for at der ikke ved Sig-
nalernes Eksplosion skal fremkaldes Ulemper for de vejfarende.

Knaldkapslerne hor ikke bruges, medmindre begge de til Be-
fiestelsen hestemite Strimler er til Stede, og disse skal ved An-
bringelsen klemmes fast om Skinnehovedet,

Lysfakler,

Toglokomotiver, Motorvogne og Rejsegodsvogne samt Vogne
med Rejsegodsrum er forsynede med 1 Hylster med hvid Etiket:
»Lysfaklerg, indeholdende 4 Lysfakler, samt med 2 akkelstokke.
Reservebeholdning af IHylstre og Fakkelstokke findes paa Tog-
undgangsstationerne. Faklerne benyttes som Belysningsmiddel
ved Arbejder, der ved Uleld maa foretages i Morke, indtil Ijwel-
petogets Belysningsmidler eventuelt kommer i Brug. Angaaende
Jenyttelsen m. v. henvises til Driftsuheldsreglementet.

Beskadigelser eller Mangler ved Banen.

Dersom Lokomotivigreren (Motorfpreren) for et Tog under
Kgrslen bemierker, at der ved Sporet, Sporskiffer, Signaler,
Stangrekker med tilhgrende Ledninger m. v. findes Fejl eller
Mangler, som kan medipre Fare for Toggangen, skal han under-
rette den forste Station, han kommer til. Stationen skal straks
lade Underretningen gaa videre til Banetjenestens (Signaltjene-
stens) Personale,

Saafremt Faren skennes at viere overhwngende, . ks, ved
Diemningsskred, ved Hgjvande, ved pludseligt Tobrud o, 1., skal
Lokomotivfgreren (Motorforeren) fremfore Toget med storste
Forsigtighed og standse for at give Underretning saa hurtigt
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som muligt, eventuelt direkte til Banepersonale, der trieffes paa
Linien.

Uheld under Kerslen.

De Foranstaltninger, der skal treffes i Anledning af Tog-
nedbrud, findes angivet i Sikkerhedsreglementet og Driftsuhelds-
reglementet,

Igvrigt gwrlder for Lokomotivpersonalet fglgende Regler:

1. I Tilfelde af Nedbrud gelder det fgrst og fremmest om
at sikre Toget paa foreskreven Maade, at undersgge, om der
findes tilskadekomne og yde disse Hjwelp, samt at drage Omsorg
for Materiellet. Den sidstnwevnte Pligt paahviler swerlig Loko-
motivpersonalet, og Lokomotivfgreren maa derfor snarest
sk¢gnne, om han og Lokomotiviyrbgderen med de forhaanden-
vierende Redskaber kan udbedre Skaden hurtigere, end Hjwelpe-
maskine kan komme til Stede.

2. Den i Anledning af Uheldet ngdvendige Telegramudvelks-
ling foretages af Togfgreren, men Lokomotivigreren maa, swerlig
naar Hjwelp skal tilkaldes, meddele Togfg¢reren alle forngdne
tekniske Oplysninger i en saa kort og klar Form som muligt,
idet der kun bgr medtages det, som har Betydning for de Dispo-
sitioner, der skal treeffes. Sektionsingenigren skal underrettes
ved Genpart af Togfgrerens Telegram.

3. Ved mindre Uheld maa Lokomotivigreren skgnne, om To-
get kan fgres til nermeste Station, hvortil ITjelpemaskine da
tilkaldes.

4. Naar Hjmlpemaskine tilkaldes, bgr der kun afkobles og
udbedres, hvad der er ngdvendigt for, at Maskinen kan kgre
»dgd« eller tom som Arbejdstog.

5. Ved storre Uheld maa Lokomotivpersonalet f. Eks. fore-
tage Afstivning af nedbrudte Dele, adskille Maskine og Tender
og straks udkaste og slukke Fyret, event. ved Hjwlp af Jord
eller Ballast, hvis Lokomotivet ved Afsporingen er kommen til
at staa saa skraat, at det kan Dbefrygtes, at en Del af Fyr-
kassen og Kedelrgrene ikke er dickket af Vand.

6. Ved Opklodsning maa Sveller og Klodser anbringes skifte-
vis paa langs og paa tveers, saa at de ikke skrider, og Don-
krafte maa aldrig anbringes direkte paa Jern, men med Tre
eller Tvistoppakning imellem.

T. Et Kdretgj maa ikke léftes samtidigt i begge Ender, og
naar det lgftes i den ene Ende, skal der anbringes Klodser un-
der Hjulene i den anden Ende, saa at de ikke skrider.

28/, 1946. 23.
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8. Naar en Maskine eller Vogn skal lgftes, maa der i For-
vejen klodses op mellem Akselkasserne og Akselgaflernes For-
bindelsesstykker samt over Akselkasserne mellem disse og Aksel-
gaflerne, henh. mellem Fjederkurvene og Lengdedragerne.

9. Naar Tiden tillader det, vil Lokomotivpersonalet igvrigt
kunne paabegynde Optagelsen af lettere Materiel, hvis dette
kan foretages med de forhaandenverende Midler. Lette Vogne
kan undertiden swettes paa Spor ved Anvendelse af lange Skin-
ner som Lgftestienger under Vognakslen. Skinnerne anbringes
paa en Opklodsning tet ved Akslen, og samtidigt med, at Vogn-
enden lgftes, svinges den ind over Sporet. Naar Materiale og
tilstreekkeligt Mandskab er til Stede, vil denne Fremgangsmaade
viere hurtigere end Lgftning ved Donkraft.

10. Naar Materiel har veeret afsporet, skal Hjulene efter-
maales, forinden det indlemmes i Tog, da man ellers kan risikere
ny Afsporing, hvis Akslerne er bgjede, og dette ikke er bem:erket.

11. Naar et Lokomotiv befordres hjem som »dgd« Maskine,
skal samtlige Stempler og Glidere afkobles, men man behgver
kun at nedtage Drivsteengerne, fgre Stemplerne i Bund, fast-
surre Krydshovederne og nedtage Ekscentrikstengerne.

12. Bliver det ngdvendigt at udtage Ilden af et nedbrudt,
men ikke afsporet Damplokomotivs Fyrkasse, skal Lokomotivet
forst kobles fra Togstammen og om muligt fgres mindst 50 m
bort fra denne. Ilden skal omhyggeligt slukkes med Vand fra
Tenderen, med Grus e. 1.

13. Hyvis et Lokomotivs Flgjte under Kgrslen bliver utjenst-
dygtig, skal Toget fgres med Forsigtighed og med en Hastighed
af ikke over 25 km/Time til den nwermest foranliggende Station,
hvor det kan krydse, eventuelt overhales af andre Tog. Til denne
Station tilkaldes Hjwelpemaskine til Togets Viderefgrsel.

14. Er der Tvivl om, hvorvidt et skruebremset Togs Bremser
har veret tilbgrligt betjent, skal Lokomotivpersonalet saa hur-
tigt som muligt efter Standsningen befgle Bremseklodserne for
at forvisse sig om, hvorvidt de er varme, og det skal skaffe sig
Vidner paa Klodsernes Tilstand, saafremt det vil haevde, at Tog-
bremserne ikke har assisteret tilstriekkeligt ved Standsningen.
I Tvivlstilfelde bgr Stationsbestyreren tilkaldes som Vidne.

15. Naar et Tog paa enkeltsporet Banestriekning nedbryder,
og naar Toget foruden af Lokomotivpersonalet (Motorfgreren)
kun er betjent af een Mand (Togfgreren), skal Lokomotiviyr-
bgderen (Motorfgreren) assistere Toglgreren med den i Sikker-
hedsreglementet foreskrevne Dwmkning af Toget.
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16. Opstaar der Ild i en Motorvogn (Lokomotiv), maa Ilden
bekempes med alle til Raadighed staaende Midler. Er der Fare
for, at Ilden skal brede sig til eventuelle Personvogne, skal disse
kobles fra og fjernes fra Motorvognen.

Lokomotivpersonalet maa bekempe Ilden med Vognens Ild-
slukkere (om disszes Betjening se Side 44 b). Optreder Tlden i
Maskinrummet, maa Hanerne-for Solarvolietilfgrslen lukkes. Har
Ilden antiendt de elektriske Apparater, Kabler m. m., afbrydes
Hovedafbryderen for Batteriet. Naar Ildslukkerne er opbrugt,
henyttes Kglevandsbeholdningen og eventuelt Vandbeholdningen
i Varmesystemet, efter at Ilden i Kakkelovnen saavidt muligt
er slukket med Grus. .

Hvis disse Slukningsmidler ikke er tilstraekkelige, kan der
anvendes Sand og Grus fra Ballasten, der visse Steder kan be-
nyttes med god Virkning.

Frembyder Ilden, naar den opdages, ikke umiddelbar Fare
for Pnssagerea-nes Sikkerhed, men dog har et saadant Omfang,
at den ikke kan slukkes med Vognens egne Ildslukkere, vil det
ofte viere rigtigt at kgre ind til nmrmeste Station, hvor der er
lettere Adgang til Assistance fra Stationspersonale, Brandvesen
etc., og hvor der altid vil kunne skaffes Vand og Spande til Sluk-
ning af Ilden.

20/, 1947, 28.
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IPyrkasse, skal Lokomtivet fgrst skilles fra Toget og om muligt
fjernes mindst 50 m fra dette; den ndtagne I1d skal omhyggeligt
slukkes med Vand fra Tenderen, Grus e. 1.

Hvis Lokomotivets (Motorvognens) lgjte bliver ubrugelig
undervejs, skal Toget kores med Forsigtiched og med en Ha-
stighed af hgjst 25 kin/T til den nermest foranliggende Station,
livor det kan krydse, eventuelt overhales al andre Tog. Til denne
Station tilkaldes Hjelpemaskine til Togets Viderefgrelse.

Er der Tvivl om, hvorvidt et Togs Bremser har vieret til-
bherligt betjent, skal Lokomotivpersonalet ved saa hurtigt som
muligt efter Standsningen at befgle Bremseklodserne forvisse
sig om, hvorvidt disse er varme, og Lokomotivpersonalet skal
skaffe sig Vidner paa Klodsernes Tilstand, i Fald det vil beraabe
sig paa, at Togbremserne ikke har assisteret tilstrekkeligf ved
Standsningen; i Tvivistilfzelde bgr navnlig Stationsbestyreren
tilkaldes som Vidne.

Naar et Tog nedbryder, og Toget foruden af Lokomotivper-
sonalet (Motorfgreren) kun er betjent af een Mand (Togfere-
ren), skal Lokomotiviyrbederen (Motorfereren) paa enkeltsporet
Bane assistere Toglgreren med den i Sikkerhedsreglementet fore-
skrevne Dickning af Toget.

I gvrigt henvises for D:lm]1]Ol{nmnt'i\'el'ne.s Vedkommende fil
»Damplokomotivet og dets Betjeninge.

Sneforhold.
Vejrmeldinger.

Ved Vejrmeldinger tilsigtes at holde Togledelsen, d. v. s. den
eller dem, der paa det paagmeldende Tidspunkt leder Toggangen,
underrettet om Sueforholdene paa vedkommende Omraade.
Stgrst Betydning har Oplysninger om, hvorvidt der inden for
Omraadet findes lange og hgje Snedriver, som Togene maa an-
tages vanskeligt at kunne kgre igennem, samt om det maa anses
for ngdvendigt straks eller senere at udsende Sneplov for at
opretholde Trafikken. Det skal ved Meldingens Afgivelse iagt-
tages, at den indeholder de ngdvendige Oplysninger til Bedgm-
melse af, om Motortog skal nedswtte Hastigheden eller eventuelt
indstilles, jir. S. 58 ff; det er saaledes al swerlig Betydning, at
det af Meldingen fremgaar, om der paa Banen findes Driver af
1gs Sne med over 0,6 m Hgjde eller eventuelt fast aflejret Sne
(Jordfygning). Disse Meldinger afgives ved indtrazdende Sue-'
fald af Banetjenestens Personale til Stationerne.
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Ligeledes skal Lokomotivfgrerne (Motorforerne) afgive Mel-
ding til fgrste Station, naar Sneforholdene paa de af dem pas-
serede Straekninger fruer med at vanskeligggre Toggangen.
Denne Pligt er saa ubetinget, at gennemkgrende Tog skal stand-
se for at afgive Meldingen.

De til Stationerne indgaaede Meldinger vil af disse blive
videregivet til de Tog, der skal passere den paageldende Striek-
ning. Gennemkgrende Tog, som ikke har kunnet underrettes paa
en planmiessig Holdestation, vil blive standset for at modtage
Meldingen.

Togenes Udsendelse og Gennemforelse m. v,

Under Sneforhold af Lengere Varvighed eller nnder Snefyg-
ning skal Togene lettes i forngdent Omfang efter niermere Affale
med Lokomotivigreren (Motorféreren), der hgr have saa fyl-
dige Oplysninger som muligt om Forholdene. For Tog, der er
undervejs, treffer Togféreren efter Samraad med Lokomotiv-
foreren (Motorfereren) Bestemmelse om evenituel Udswettelse af
Vogne paa en Mellemstation.

Om forngdent medgives der Togene nogle Snekastere,

Under Sneforhold gelder folgende Regler for Fremforelse af
Lyntogog Motortog:

A) Lyntog og Tog fremfgrt all Motorvogne Li-

tra MEk-F k.

1) Naar der paa en Banestrckning eller et Banestykke fin-
des Durviver af lgs (nyfalden) Sne med stgrre Hejde end
ca '/, m over Skinneoverkant (d.v.s. til Underkanten
af de paa Vognkassen siddende Snenweser), skal Hastig-
heden paa det paageldende Afsnit nedsiettes til hgjst
80 km/T.

Saafremt Sneen under Kgrslen er forhindrvet i at
nndvige .til Siderne, f. Eks. under Kersel i Gennemgrav-
ning, og derfor stuves op foran Toget, skal Bremserne
siettes 1 Funktion,

Med Hensyn til den anfgrte Hastighedsnedswettelse
gielder, at saafremt der paa Grund af andre Forhold,
. IBks. Striekningens Maksimalhastighed eller lignende,
allerede maatte viere foreskrevet en lavere Hastigheds-
griense, skal denne lavere Hastighedsgriense selvfglgelig
respelteres, Saafremt Fgreren maatte iagttage eller un-
dervejs modtage Underretning om, at Sneforholdene er

20/, 1945, 11
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ugunstigere end tidligere meddelt ham — herunder at der
pa banen findes fast aflejret sne (f. eks. sne iblandet
jord) —, ma han ikke soge at forcere toget igennem
driverne.

Nar hastigheden for motortog, fremfort af Mk-Fk, skal
nedsazttes pa grund af sne, ma dette tog kun bestda af ialt
4 vogne (inkl. Mk-Fk).

2) Nar der pa en banestrzkning eller et banestykke findes
driver af los (nyfalden) sne i storre hejder end ca. *f; m
over skinneoverkant (d. v. s. i sterre hojde end til ca. 10 cm
under underkant af pufferne) eller fast aflejret sne (f. eks.
sne iblandet jord), selv om denne kun ligger i ringe hojde,
skal kerslen med lyntog og de omhandlede motorvogne
indstilles pa det pagzldende afsnit, indtil dette atter mel-
des farbart.

Lyntog og motortog bor overhovedet ikke afsendes,
nar det ved indtrzdende starkt snefald eller snefygning
ma befrygtes, at der vil kunne opstd vanskeligheder for
togenes gennemferelse til narmeste by- eller knudestation,
med mindre der foreligger snemeldinger eller andre op-
lysninger om banens tilstand (f. eks. gennem meddelelser
fra personalet pa indkommende tog), i henhold til hvilke
togfremforelse vil vare tilladt.

Banetjenestens personale skal ved afgivelse af snemel-
dinger have opmzrksomheden noje henvendt pa, at mel-
dingerne kommer til at indeholde de fornedne oplysninger
til bedommelse af, om de pagzldende tog i henhold til
ovenstaende skal nedseztte hastigheden eller eventuelt ind-
stilles. Det er siledes navnlig af betydning, at det oplyses
i snemeldingerne, om der pa banen findes driver af los
sne med over °[; m hejde eller eventuelt fast aflejret sne
(f. eks. sne iblandet jord).

B)Tog fremfort af motorvogne Litra M1, Mo,
Mp, Mq og Mr.
1) Nar der pa en banestrzkning eller et banestykke findes
driver af les (nyfalden) sne med sterre hejde end ca.
0,15 m over skinncoverkant, skal hastigheden nedsattes
til hojst 80 km/t.
Med hensyn til den anforte hastighedsnedszttelse gal-
der, at safremt der under hensyn til andre forhold, f. eks.
streckningens maksimalhastighed eller lignende, allerede
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matte vare foreskrevet en lavere hastighedsgranse, skal
denne lavere hastighedsgranse selvfolgelig respekteres. Sa-
fremt foreren matte iagttage eller undervejs modtage un-
derretning om, at sneforholdene er ugunstigere end tid-
ligere meddelt ham — herunder at der pa banen findes
fast aflejret sne (f. eks. sne iblandet jord) —, ma han
ikke soge at forcere toget igennem driverne.

Under sneforhold ma tog, der fremfores af Mo-vogne,
hojst besta af ialt 3 vogne (incl. motorvogne).

2) Nar der pa en banestrzkning eller et banestykke findes
driver af los (nyfalden) sne i storre hejde end ca. */; m
over skinneoverkant (d.v.s. i sterre hojde end til ca. 20
cm under underkant af pufferne) eller fast aflejret sne
(f. eks. sne iblandet jord), selv o mdenne kun ligger i ringe
hojde, skal karslen med de anferte tog indstilles pa det pa-
gxldende afsnit, indtil dette atter meldes farbart.

Motortog ber overhovedet ikke afsendes, nar det ved
indtreedende stzrkt snefald eller snefygning ma befrygtes,
at der vil kunne opsta vanskeligheder for togenes gennem-
forelse til narmeste by- eller knudestation, med - mindre
der foreligger snemeldinger eller andre oplysninger om ba-
nens tilstand (f. eks. gennem meddelelser fra personalet
pa indkommende tog), i henhold til hvilke togfremforelse
vil vare tilladt.

Banetjenestens personale skal ved afgivelse af snemel-
dinger have opmarksomheden neje henvendt pa, at mel-
dingerne kommer til at indeholde de fornedne oplysninger
til bedommelse af, om de pagzldende tog i henhold til
ovenstaende skal nedsaztte hastigheden eller eventuelt ind-
stilles. Det er siledes navnlig af betydning, at det oplyses
i snemeldingerne, om der pa banen findes driver af les
sne med over *f; m hojde eller eventuelt fast aflejret sne
(f. eks. sne iblandet jord).

Korsel under sneforhold.

Ved kersel under sneforhold, hvor togstandsning kan befryg-
tes, eller nar sadan indtreffer, skal for damptogenes vedkom-
mende szrlige forholdsregler iagttages i overensstemmelse med
de i ,Damplokomotivet og dets betjening“ givne anvisninger.

Sneplovtog fremferes efter de i sikkerhedsreglementet og
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Sienalreglementet givne Forskrifter. I Mgrke skal Sneplovtog
fremfgres med swerlig Forsigtighed.

Standses et Tog paa fri Bane, bgr det tilstraebes at faa Toget
bragt ind til den nmrmeste Station, eller, hvis dette ikke kan
ske, i alt Fald til et beboet Sted.

Ved Kgrsel under Sneforhold bgr Togene saa vidt muligt
ikke standses, hvor Banen ligger i Udgravning, men helst paa
Dwemninger, selv om disse ligger 1 km eller mere foran Indkgr-
selssignalet,

Naar Tog i lengere Tid er standset paa fri Bane eller paa
en Station, skal Vognmesteren for den Striekning, paa hvilken
Toget befinder sig, efterse Vognene. I Tilfielde, hvor Vognmeste-
ren ikke kan komme til Stede, er det Vognopsynsmeendenes eller
— naar saadanne ikke findes paa Stationen — Lokomotivigre-
rens (Motorforerens) Pligt at efterse Vognene i Toget. Ved saa-
dant IEftersyn skal samtlige Vognes Akselkasser grundigt under-
soges, eventuelt udpumpes for Vand, og Lejerne opsmgres, og
dette skal ske, inden Toget fores videre nd over en Station.

Naar regelmiessig Drift aflyses paa Grund af Sne, afgiver
Banetjenesten Plovigrere, fortrinsvis Overbanemestre, eventuelt
Janeformiend eller Banenwestformiend. Kan Banetjenesten ikke
afgive Plovigrere, afgives disse af Trafiktjenesten. Plovigreren
skal enten selv eller ved en paalidelig Mand holde Udkig fra
Lokomotivet. i

Indtraeffer usigtbart Vejr, skal Plovigreren foranledige, at
Sneplovkgrslen foregaar med den yderste Grad af Forsigtighed,
og om forngdent henstille til Togledelsen at indstille Plov-
korslen.

Naar der arbejdes med Sneplov paa det ene Spor af en dob-
beltsporet Bane, og der kan ventes Tog paa det andet Spor, skal
Plovfgreren saa vidit muligt standse Plovkgrslen under Togets
Forbikersel paa det farbave Spor. Togene paa det farbare Spor
skal fremfgres med stor Forsigtighed. De to Nabostationer, imel-
lem hvilke Sneploven arbejder, skal skriftlig og mod Kyvittering
undervette saavel Lokomotiv- som Togfererne om, at Sneploven
arbejder paa det andet Spor.

Indkommer en Sneplov i beskadiget Stand til en Station, skal
Plovfgreren underrette Stationen om Manglerne, hvorefter Sta-
tionen snarest underretter Vognopsynet og Togledelsen samt
Maskiningenigren.

Det paahviler Plovfgreren at sgrge for, at Sneploven bliver
renset for Sne hurtigst muligt efter dens Afbenyttelse, da en
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senere Fjernelse af Sneen, naar Sneploven after skal tages i
Brug, kan medfgre betydeligt Tidstab og Besvier.

Togfgreren for et Sneplovtog skal saavel inden Afgangen som
undervejs, naar Lejlighed gives, forvisse sig om, at alle Togets
Dele er solidt sammenkoblet, og at Luftbremsen er i Orden.

Rydning med Sneplov.

Ved selve Snép1¢jni11ge11 skal der ydes forngden Hjelp af
Banetjenestens Personale.

En Sneplov vil i mange Tilfelde kunne rydde Banen for ind-
til 1 & 2 m Sne, naar denne er nogenlunde lgs, og Drivernes
Laengde med de stgrre Hgjder af Snelaget er forholdsvis ringe;
men de paa denne Maade plgjede Streekninger skal eftergaas
med Skovl saa snart som muligt og helst, inden det fgrst kom-
mende Tog kan ventes at ville passere Striekningen. Saafremnt
Sneen ved en Drives Begyndelse er meget fast, kastes den til en
passende Hgjde. Meget skraatliggende Driver ggres vandrette i
passende Hgjde ved en delvis Kastning. Ved Overkgrsler, hvor
Sneen er fastkgrt eller fasttraadt, skal Sporene oprenses, til hvil-
ket @jemed der enten kastes 2 Render langs Skinnerne eller ryd-
des i Sporets Bredde.
~ Er Plovfgreren ikke af Baneformanden, henholdsvis Bane-
vagten, underrettet om, hvilke Driver der i @jeblikket ikke kan
plgjes, skal han standse foran de stgrre Driver, selv undersoge
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disse og derefter efter samrad med lokomotiviereren tage bestem-
melse om plejningen.

Hoje eller lange driver, der antages ikke at kunne gennem-
plojes, skal, inden ploven benyttes, seges gennemkastet i balter
af passende bredde og tvars pa drivernes lengderetning, hvor-
ved der skaffes luft for de opplejede snemasser, og sneplovens
virkeevne forages.

Nar snedriver skal forceres, og plovfereren skenner, at der
er fare for fastkersel eller afsporing, skal eventuelle vogne af-
kobles i passende afstand fra driven.

Det ber sia vidt muligt undgas, at sneploven kerer fast i
sneen, da lokomotivet i sa fald ikke kan trzkke sneploven los,
inden der forst er anvendt en tidsspildende kastning af sneen
omkring lokomotiv og sneplov. Nar lokomotivfereren derfor un-
der sneplovens fremforelse i en snedrive merker, at farten nasten
er standset, inden driven er helt gennemplojet, ber han, hellere
end at udsaztte sig for at kere sneploven sa fast, at lokomotivet
ikke kan trakke den les, straks standse og ga tilbage for ved for-
nyet fart atter at fortsztte forceringen.

Fremfores sneplovtoget af 2 lokomotiver, vil det vare for-
malstjenligt kun at anvende det ene ved forcering af driver af
en sadan sterrelse, at der kan blive tale om fastkersel. Det andet
benyttes da til at trazkke sneploven og det forcerende lokomotiv fri.

Safremt forholdene i sarlig grad taler derfor, kan dog begge
lokomotiver benyttes til forceringen, nar sneploven er af sveareste
type, og fygning med sne iblandet jord ikke har fundet sted. |

Nar en sneplov er drevet s& langt frem i en snedrive, som den
kan komme, og derefter er trukket tilbage, ma den ikke, hvis
sneen ved sneplovens tilbagetrazkning er bleven sammentrykket
og fast, pany fores frem i driven, for den sne, som findes i sporet,
er fuldstzndig skovlet bort eller lesnet, da sneploven ellers ud-
sacttes for at blive afsporet.

Tovrigt henvises til de i ,Damplokomotivet og dets betjening®
givne anvisninger.

Rangertjeneste. l

Reglerne for rangering findes i rangerreglementet, de sarlige
bestemmelser for rangering til og fra farger dog i ordreseric N.
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Reservetjeneste.

Reservetjenestens omfang.

Det fremgar af togplan XVIIa (17 a), pa hvilke stationer
der skal vare reservelokomotiver til stede.

Disse stationer skal underrette vedkommende depot, nar re-
servetjenesten skal udvides pa grund af togforsinkelser o. I.

Nar en reservelokomotivstation af en eller anden grund er
ude af stand til at stille reserve, pahviler det denne station at
underrette den eller de nzrmeste reservelokomotivstationer og
samtlige under dens omride herende stationer desangéende, for
at disse sidste i pikommende tilfzlde kan henvende sig til den
under disse forhold nzrmest liggende reservelokomotivstation.

Reservelokomotivets beredskab.

Sa lenge et damplokomotiv er beordret til reservetjeneste for
tog, skal savel dets lokomotivigrer som lokomotiviyrbeder forblive
ved depotet. Herfra ma kun afviges efter udtrykkelig tilladelse
af den tilstedevarende foresatte.

Reservelokomotiver skal henstd med bakket fyr og en damp-
spending af 2 2 3 at under den hojst tilladte dampspanding
samt vzere fuldt udrustede med kul og vand og saledes opsmurte,
at de kan afga hurtigst muligt.

Reservelokomotivets benyttelse.

Nar et reservelokomotiv er afgéet til hjelp for et nedbrudt
tog, overtager sa vidt muligt det forste for tur staende lokomotiv
dets reservetjeneste og, nar ikke andet er bestemt ved szrlig ordre,
tillige dets planmaessige togtjeneste.

Pa stationer, hvor ambulance- og hjxlpevogne er hjemme-
horende, ma der kun disponeres over reservelokomotivet i anled-
ning af nedbrud og til fremforelse af ambulance- og hjelpetog
| eller, efter sektionsingeniorens tilladelse i hvert enkelt tilfzlde, til
rangering, forvarmning o. 1. pa reservelokomotivstationen. Und-
tagelse herfra ma kun finde sted, safremt der kan sikres et andet
lokomotiv til disposition for ambulance- og hjalpetog.

Pa stationer, hvor ambulance- og hjaxlpevogne ikke er sta-
tioneret, kan reservelokomotivet benyttes til fremforelse af
sertog og lokaltog samt til forspand, nar det kan vazre til-
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bage paa Reservelokomotivstationen til den Tid, paa hvilken det
skal fremfgre et Plantog. Lokomotivet vedbliver i Almindelighed
under Fremfgrelsen af saadanne Tog at viere Reservelokomotiv,
og for saa vidt der intet andet opfyret Lokomotiv haves til Raa-
dighed, kan Reservelokomotivet tilkaldes fra Strekningen til
Hjwxlp for nedbrudte Tog.

Under presserende Omstendigheder kan der dog ogsaa ggres
Brug af Reservelokomotivet ud over det Tidspunkt, da det skulde
have veret benyttet til at fremfgre et Plantog. For en saadan
Disposition bwerer Trafikinspektgren Ansvaret.

Tilsyn med og Vedligeholdelse af
Damplokomotiverne ved Maskindepoterne.

Almindelige Bestemmelser.

Damplokomotiver og Tendere skal holdes i en saadan Stand,
at Kgrslen uden Fare kan foregaa med den for det paagmeldende
Kygretg] stgrste tilladte Hastighed.

Bestemmelser vedrgrende Damplokomotivers og Tenderes
Indretning er til Sikkerhed for Driften fastsat af Ministeren
for offentlige Arbejder, og Verkstederne har Ansvaret for, at
disse Bestemmelser er overholdt, naar Lokomotiverne afgives
til Driften. Det er derfor ikke tilladt Maskindepoterne at fore-
tage Forandringer ved Lokomotiverne og de derpaa vwmerende
Indretninger, medmindre der foreligger skriftlig Ordre hertil
fra Distriktet eller Maskinsektionen.

I det efterfglgende meddeles de vigtigere Forskrifter for Til-
syn og Vedligeholdelse.

Kedlemn.
Aikeling.

Afkgling af Kedlen maa under ingen Omstendigheder fore-
gaa pludseligt, da der derved kan foraarsages Skade paa Kedlen.
Afkglingen kan enten veaere delvis, naar den foretages af Hensyn
til Kedlens Udvaskning med varmt Vand, eller fuldstendig,
naar Kedlen skal underkastes Reparation eller kold Udvaskning,

Angaaende Afkgling af Kedlen til varm eller kold Udvask-
ning med transportabel elektrisk Udvaskepumpe henvises til
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»Damplokomotivet og det Betjening«. Ved Afkgling til varm
Udvaskning ved Hjelp af stationert Udvaskeanleg gaas frem
paa lignende Maade som foran navnt, kun ledes Kedlens Damp
og Vand til Udvaskeanlegets Udvaskebeholder, idet det gennem
en Varmespiral afgiver en Del af sin Varme til Vandet i Rent-
vandsbeholderen.

Saafremt tvingende Forhold (Maskinmangel) medfgrer, at
den i »Damplokomotivet og dets Betjening« anfgrte Tid til Af-
kgling ikke kan overholdes, fordi Lokomotivet snarest muligt
paa ny skal bringes i tjenstfzerdig Stand, kan Afkglingen som
Ngdhjelp undtagelsesvis foretages ved, at der, maar Dampen
er blest af, settes koldt Vand paa Kedlen fra en Vandopstander
gennem en Slange, som anbringes paa den for Brandslanger
bestemte Studs paa Injektoren. Vandtilfgrslen reguleres saale-
des, at Vandstanden i Kedlen, naar Bundhanen er helt aaben,
under hele Afkglingen ikke synker under »Laveste Vandstande.
Naar Kedlens Dgrplade i Hgjde med Vandstandsglassene fgles
kold, kan Vandtilfgrslen standses og Kedlen tgmmes saa meget,
som det paagwreldende Arbejde ved Kedlen krever. Saadan frem-
skyndet Afkgling maa kun finde Sted efter Lokomotivmesterens
udtrykkelige Ordre i hvert enkelt Tilfxelde, og Indberetning
herom skal altid sendes til Maskiningenigren.

Saafremt Kedlen af Hensyn til eventuelle Reparationer e. 1.
ikke straks forsynes med Vand, skal der for at viekke Opmaerk-
somheden og forhindre en Opfyring anbringes et Skilt foran
Fyrd¢ren med tydelig Paaskrift: sIntet Vande.

Udvaskning og Vandskiftning.

Angaaende varm eller kold Udvaskning med transpor-
tabel elektrisk Udvaskepumpe henvises til »Damplokomotivet
og dets Betjening«. Ved varm Udvaskning ved IHjwelp af
et stationeert Udvaskeanlieg med tilhgrende Pumper tages det
varme Vand til Udvaskningen fra Anlwegets Udvaskebeholder,
men i gvrigt er Fremgangsmaaden ved selve Udvaskningen den
samme. Iifter Udvaskningen fyldes der varmt Vand paa Kedlen
fra Anleggets Rentvandsbeholder.

Varme Lokomotiver til Vandskiftning hensmttes saa vidt
muligt med fuldt Damptryk og halvt fyldt Tender (Vandkasser).
Vandet i Tenderen (Vandkasserne) opvarmes som til varm Ud-
vaskning {Max. 60°), og Arbejdsgangen vil vere den samme som
ved Varmtvandsudvaskning, kun foretages selve Udvaskningen
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ikke. Haves stationert Udvaskeanleg, benyttes dette som nevnt
under Afkgling (til varm Udvaskning).

Stettebolte og Kedelrer.

Enkelte brudte Stgttebolte, der viser Vandudtredelse gen-
nem Sikkerhedshullerne, skal udveksles paa fgrste Udvaskedag.
Naar 2 Stgttebolte ved Siden af hinanden viser Brud, skal de
derimod hurtigst muligt udveksles.

Arbejder ved Kedelrgr i Lokomotivernes Kedler maa ikke
bringes til Udfgrelse, inden disse er tilbgrligt afkglede, selv om
dette medfgrer Opfyring af et andet Lokomotiv.

Ved Udveksling af Kedelrgr skal Reglerne i »Damplokomoti-
vet og dets Betjening« ngje fglges. Opmaerksomheden henledes
serlig paa Bestemmelsen om, at Kedelrgr, der bliver utwmtte
efter at have vieret eftervalset 2 Gange, skal ndveksles.

Enhver Eftervalsning af utaette Kedelrgr og enhver Udveks-
ling af Kedelrgr skal indfgres paa de Rgrdiagrammer, der fglger
med Lokomotivernes Reparationsbheretninger.

Smeltepropper.

Udveksling af Smeltepropper i Lokomotivernes Kedler maa
ikke bringes til Udfgrelse, forinden disse er tilbgrligt atkglet,
selv om dette medfgrer Opfyring af et andet Lokomotiv. Begge
Smeltepropper skal altid fornyes samtidig, selv om kun den
ene har vist sig beskadiget.

De udtagne Propper skal afleveres til Lokomotivmesteren
samtidig med, at de nye modtages, jfr. det Side 9-1 anfgrte
angaaende ngje Regnskab med Beholdningen af Smeltepropper.

Justering af Sikkerhedsventiler og Kedelmanometre.

Verkstederne foretager Justering af Sikkerhedsventiler og
Kedelmanometre ved enhver S- eller L-Reparation.

De af Viierkstedet foretagne Justeringer fremgaar af Repara-
tionsberetningerne, efter hvilke de indfgres i Distriktets (Ma-
skiningenigrens) Lokomotivkilometerbog.

Distrikterne foretager Justering af Sikkerhedsventiler og
Kedelmanometre, naar der er hengaaet hgjst et Aar, siden sillste
Justering skete, men i gvrigt, naar Plomben er brudt, naar Ven-
tilerne ikke blieser af ved det hgjst tilladte Damptryk, eller naar
Kedelmanometeret misviser. Justeringen foretages af Maskin-
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ingenigren eller dennes Stedfortrader, paa stgrre Depoter dog
af Lokomotivmesteren; til Stede ved Justeringen skal — for-
uden den, som foretager samme — viere endnu enten en Lokomo-
tivmester, Lokomotivfgrer, Lokomotivfyrbgder eller Haandvzaer-
ker.

Efter hver Omjustering af Sikkerhedsventilerne plomberes
disses Skruer paany, og der anvendes hertil Plombertenger,
der giver Plomben en bestemt Betegnelse, hvoraf det fremgaar,
hvor den er paasat. Paa Pop-Sikkerhedsventilerne skal Stille-
skruen for Indstillingsringen ogsaa plomberes.

Enhver Justering skal indfgres i Lokomotivkilometerbogen,
og Lokomotivmesteren skal derfor indberette foretagne Juste-
ringer paa Form. Nr. Ma 142 til Maskiningenigren.

Lokomotivfgrerne er ansvarlige for, at Plomberne til enhver
Tid er til Stede, og de skal straks indberette Mangler eller Be-
skadigelser af samme til Lokomotivmesteren.

Dampudgangsrer.

I Normaltabellen er angivet, hvilke Dimensioner Udgangs-
hetter og Skorstene paa de forskellige Lokomotivtyper skal
have.

Det er forbudt at indsnmevre Udgangshetterne ved Indswettel-
se af stgrre Terser eller mindre Ringe end i Tabellen angivet.

Maskinen.

Stempler.

Lokomotivernes Stempler skal anbringes saaledes i Cylin-
drene, at deres Akser falder ngje sammen med Cylindrenes Ak-
ser under hele Stempelslaget.

Naar Stempelstengerne er gennemgaaende, skal Stemplerne
beres af Krydshovedet og Styret paa forreste Cylinderdaksel.

Er Stempelstengerne ikke gennemgaaende, skal Stemplerne
beeres oppe af Krydshovedet og af Stempelringene, Hviler Stem-
plet ikke paa Stempelringene, skal der liegges Blikstrimler af
passende Bredde og 100 mm Leengde samt af passende Tykkelse
ind i Stempelkroppens Riller under Ringene for at stgtte disse.

Stopbgsningerne tjener kun til Tewetning, og de maa ikke
bere Stempelstengerne.
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Stemplets frigang, der for begge cylinderender tilsammen ud-
gor ca. 24 mm, fordeles saledes, at der i bageste ende af cylinderen
bliver ca. 8 mm storre frigang end i forenden. Det skal dog her-
ved iagttages, at frigangen i forenden aldrig bliver mindre end
7 mm.

P4 de lokomotiver, hvor efterspzndingskilen er anbragt foran
krumtapselen, skal frigangen vare 12 mm i hver ende.

Glidere

I ,,Damplokomotivet og dets betjening“ findes vejledning i
regulering af glideren.

Gliderregulering foretages som nedenfor angivet ved de for-
skellige lokomotivtyper:

Litra E, P og Pr ved 40 9% fyldning
» H,Rogs w 0%
» DivogKu w 20.%

Samt evrige 5, 15°9%5 -

Krydshoved- og stanglejer.

Disse lejer skal stedse holdes godt tilpasset og sammenlagt, og
kilerne skal vare fast tilspzndt for at undgd beskadigelse under
kerslen.

Nar lejer i stznger og krydshoved efterses, skal krydshoved-
bolten udtages og underseges for begyndende brud.

Ramme, hjulszt m. v.

Pufferhojde.

Pufferhojden, d.v.s. afstanden mellem skinneoverkant (SO)
og puffernes vandrette lengdeakse, méa pa vandret spor ved stille-
stiende koretojer sivel med last som uden last ikke vare storre
end 1040 mm og ikke mindre end 990 mm. Pufferhojden pa
damplokomotiver og tendere er normalt 1025 mm. Ved den nor-
male pufferhojde forstds den, der i folge konstruktionen skal findes
ved nye hjulringe; er disse tyndere, indskrankes malene efter
forholdene inden for de anferte graenser.

Det er ikke noedvendigt, at hojden i begge ender af et damp-
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lokomotiv med eller uden tender er ens; en forskel pa indtil 20 mm
kan tillades.

Lokomotivers og tenderes pufferhojde reguleres ved hjzlp af
fjederhangerne.

Alkselkasser.

Akselkassernes stilling 1 akselgaflerne skal vare siledes, at der
savel foroven som forneden er mindst 20 mm luft. Akselkasse-
kilerne skal stedse holdes passende opspzndt for at undga, at
delene beskadiges ved klapren under korslen.

Banerommere.

Banerommernes afstand fra skinneoverkant (SO) ma ikke
vaere storre end 100 mm og ikke mindre end 50 mm. Den nor-
male afstand er 85 mm.

Hijulszt.

Hjulringenes tyvkkelse malt i vdersiden og regnet fra hjul-
faelgen (altsa ekskl. ansatsen for sprangringsbefastigelsen) skal i
driften veere mindst:

27 mm, nar akseltrvkket for det pagzldende hjulpar er mindre
end 10 t, _
32, , nar akseltrykket for det pagzldende hjulpar er lig med
eller storre end 10 t, men mindre end 15 t, og
» » nar akseltrvkket for det pagzldende hjulpar er lig med
eller storre end 15 t.
Nar keoretojerne udgar af varkstederne efter reparation, er
hjulringenes tvkkelse normalt storre end de forannavnte kassa-
tionstykkelser. De angivne vagtgreenser galder for belastet koretoj.

Hjulringenes bredde skal vare mindst 130 mm og haojst
140 mm.

Hjulflangens tykkelse malt 10 mm over lebekredsen skal vare
mindst 20 mm,

Hjulflangens hejde over lobekredsen ma ikke vzre mindre
end 25 mm og ikke storre end 36 mm.

Afstanden mellem et hjulsets 2 lobekredse regnes at vare
1500 mm.

Afstanden mellem hjulringenes indvendige flader skal ligge
imellem 1360 og 1357 mm.

37
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Afstanden mellem hjulflangens ydersider malt 10 mm over
lobekredsen ma vare hojst 1426 mm og mindst 1410 mm. Pa
hjulszt, der ikke kan blive forende under korslen f. eks. midter-
hjulszt pd 3-akslede trucker og pa 3- eller 4-koblede lokomotiver
kan afstanden dog ga ned til 1398 mm.

Det storste tilladte slid savel lokalt som langs hele lobefladen
er 7 mm for damplokomotiver, tendere og motorlokomotiver og
5 mm for motorvogne.

Safremt et lokomotivs (en motorvogns) hjulringe er slidt sa-
ledes, at der pa hjulflangen er opstaet en skarp kant (grad), som
mulig kan medfere sporafleb, skal lokomotivmesteren indberette
dette til sektionsingenioren, idet resultatet af en opmaling af det |
pagzldende lokomotivs (motorvogns) hjulslid samtidig meddeles.

Eftersyn af krumtapaksler.

Da krumtapaksler pa lokomotiver med indvendige krumtappe
(litra C, E, H, P, PR, Rir og S) kraever et szrligt grundigt efter- |
syn, for at begyndende revner kan blive opdaget, inden de for-
volder uheld, skal nzvnte krumtapaksler underkastes et eftersyn,
nar akslen siden det foregdende eftersyn har gennemlobet

75000 km for Litra C, E, P og PR og
160000 ,, , ., H, RmogS.

Selv om det fulde antal kilometer ikke er gennemlebet siden
sidste eftersyn, underkastes krumtapakslerne derhos altid det
her foreskrevne eftersyn i forbindelse med hjulafdrejning, og nar
den pagazldende aksel har varet varmloben, eller nar hjulszttet
af anden arsag er udtaget af maskinen.

Akseleftersyn kan uden for vacrkstederne 1 Kebenhavn og Aar-
hus foretages i de remiser, som er udstyret med sznkegrube til ud-
tagning af aksler. De eftersyn, der foretages i vaerkstederne, no-
teres pd reparationsberetningerne. De eftersyn, der foretages i re-
miserne, skal foretages af lokomotivmesteren og indberettes til
sektionsingenioren til indferelse i lokomotivkilometerbogen. |

I s& stort omfang, som forholdene tillader, skal ogsd under
driften de pigezldende akslers tilstand sarligt overvages.

Eftersynet foretages pa folgende made:

Hjulszttet udtages af maskinen og anbringes frit stiende med
aftagne akselkasser. Det renses omhyggeligt med petroleum og af-
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torres, hvorefter der slas nogle kraftige slag med en blyhammer
pa den indvendige side af hjulringene for at satte hjulet i sving-
ninger og derved bringe olien i eventuelt tilstedevarende revner
frem pa overfladen af akslen. De tvivlsomme steder undersoges
| med lup. Forefindes revner, underrettes sektionsingenieren, der
derefter foretager det videre fornedne.

Fjederhzngevark.

Nar smoring af lokomotivers og tenderes fjederhangevark, ba-
lancer, sted- og trazkkeindretninger, bremsehangevark og andre
dele med ringe bevagelse, f. eks. styringsdelene, forsommes, kan
derved opsta betydelige reparationsudgifter. Det palagges derfor
lokomotivpersonalet at holde disse dele passende smurt og loko-
motivmestrene at fore tilsyn med, at dette sker. Endvidere skal
varkstedscheferne meddele til distrikterne ethvert tilfzelde, hvor
der ved uagtsomhed i den omhandlede retning er foranlediget
uforholdsmassige reparationsudgifter.

Mzrker pa varme: og bremseslanger.

For at man kan konstatere, hvor leenge kasserede varme- og
bremseslanger har varet i brug, er slangerne forsynet med et
gummisegl, der {. eks. for slanger, der er leveret i oktober maned
1941, ser ud som angivet i nedenstaende figur.

41

3 Firmanavn: 49
Paasat: & 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 43

2 Aftaget. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 44
45

Tallene lengst til venstre angiver, at slangen er leveret i 10.
maned (altsd oktober) 1941. Tallene i rubrikken , Pasat“ tjener
til angivelse af, i hvilken maned slangen er taget i brug, idet det
dertil svarende tal skares af med en kniv. Tallene i rubrikken
LAftaget® tjener pa samme Made til angivelse af, i hvilken maned
slangen er aftaget som kassabel, ved at det tilsvarende tal af-

skacres.
Tallene langst til hejre tjener til angivelse af arstallene,
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i hvilke Slangen dels er taget i Brug, dels senere er aftaget som
kassabel, ligeledes ved Afskiwering af de paagmeldende Tal.

For Lokomotivernes Vedkommende sker Afskeringen af Tal-
lene ved Depoterne i Overensstemmelse med det foran anfgrte,
naar nye Slanger paaswettes, eller kassable Slanger aftages. Naar
Slangerne paasiettes eller aftages i Vierkstederne, afskweres Tal-
lene i Vierkstederne.

Er et Depot i Tvivl om, hvorvidt en Slange er kassabel, skal
der ingen Tal afskweres, men Slangen indsendes straks til ved-
kommende Centralmagasin.

Naar der til Vaerkstederne eller Magasinerne indkommer
Slanger, der ved nmrmere Undersggelse viser sig kassable, uden
at de paageldende Tal er afskaaret, foretages Afskweringen hen-
holdsvis af vedkommende Varksted eller Magasin.

Periodiske Eftersymn.

Maskindepoterne foretager periodiske Eftersyn af visse Dele
paa Damplokomotiverne og Tenderne som nedenfor anfgrt. Dog
kan efter Distrikternes nermere Bestemmelse visse Eftersyn
foretages hyppigere, saafremt Erfaringerne taler derfor.

Paa hver Udvaskedag:
1. Fyrkassen efterses for Utmtheder ved Kedelrgr, Stgttebolte,
Nagler og Stemmekanter.
Overhederrgrene, Overheder-Kedelrgrene og de almindelige
Kedelrgr renses omhyggeligt for Sod og Aske (jfr. »Damplo-
komotivet og dets Betjening«).
3. Omlgbsventilerne for Lavtrykscylindrene paa Lokomotiver
Litra IE efterges.
4. Vandaflgbsventilerne paa Trykluftpumpen og paa dennes
automatiske Startventil udskilles og renses, og Rgrene ud-
bleses.

o

Paa en Udvaskedag hver Maaned:

1. Oliesien i Bunden af Oliebeholderen paa Friedmanns Smg-
reapparat eller Oliesien i Wakefields Smgreapparat udtages
0g renses.

2. Der foretages Opmaaling og Eftersyn af Slid paa Hjulringe.

3. Oliesien i Trykluftpumpens Smgreapparat efterses og renses,
og Apparatets Indstilling kontroleres.
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Luftpumpens Indsugningsfilter renses.
Trykluftbremsecylinderens Stempelfgringsrgr smgres.
Luftpumpens Startventil efterses og smegres.

Paa en Udvaskedag hver 2. Maaned:
Sngfteventiler og Omlghsventiler renses og efterses.
Fyrkassen efterses for Kedelsten sami for Tmeringer paa
Stgttebolte, Nagler og Sgmme.

Smeltepropperne udtages og efterses.

De i Stanglejer indlagte Filtstrimler efterses.

De Bolte, der fastholder Vakuumeylindrenes Ophwengnings-
bgjler, prgves og efterspmndes eventuelt.

Stempelgliderne paa Lokomotiver Litra I, TI og R udtages,
efterses og renses.

Krydshoveder og Stempelstangsstyr paa Lokomotiver Litra
E, H, P, PR, R og S efterses og oplejues eventuelt.

Paa en Udvaskedag hver 3. Maaned:
Paa Lokomotiver med Tendere efterses Hovedbolten med Sik-
kerhedsblik mellem Maskine og Tender.
Paa Lokomotiver med Slamudskiller efterses og renses Slam-
kanaler, Slampotte m. v.
Luftpumpens Hoved- og Hjxlpeglider udtages og efterses.
Pakningen i Luftpumpens udvendige Stempelstopbgsning
efterses.
Fgrerventilerne (dog ikke den automatiske) smegres paa
Gliderspejlet.
Den automatiske Fgrerventils Haandtag og Fyldestgdsklinke
efterses og smgres.
Dobbeltkontraventilerne efterses.
Alle Samlinger paa Trykluftsystemet og Tidsbeholderne med
tilhgrende Rgrledninger eftergaas for Utmetheder.

Paa en Udvaskedag hver 6. Maaned:
Dampstempler udtages og efterses.
Stempelglidere udtages, efterses og renses. For Litra B, H
og R se ovenfor.
Boltene til Cylindrenes Befiwestelse paa Rammen prgves og
efterspiendes eventuelt.
Trykluftbremsecylindrene efterses indvendigt samt renses
og smgres (Bremsecylindrene maa ikke renses med Petrolenm
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eller Olie). Bremsecylindrene efterses udvendigt og males
om forngdent.

5. Den automatiske Fgrerventil udveksles,

Sikkerhedsventilen for Bremseanliegget justeres.

7. Bremsebeholdernes Bundpropper udtages, og Beholderne ud-
bleeses for Urenheder.

8. Luftpumpens Suge- og Trykventiler udtages, renses og efter-
ses.

*

Kontrol med periodiske Eftersyn.

Til Brug ved Kontrollen med de periodiske Eftersyn af
Damplokomotiverne skal fgres et swerligt Skema.

Der fgres et Skema for hvert Lokomotiv, og naar Skemaet
er udskrevet, indsendes det til Distriktet, hvorefter der vil blive
udstedt et nyt.

Eftersynsdatoen, der ikke¢ maa indfgres paa Skemaet, for
en ved Eftersyn eventuelt fundet Fejl er afhjulpet, indfgres
i den paagwieldende Rubrik, og under Datoen anfgres Depotets
Navn i Telegrafforkortelse, altsaa f. Eks. Gb., Ar. o. s. v., saa-
ledes at Anfgrelse af Dato og Depotets Navn er Attest for, at
den eftersete Maskindel er i driftsmwssig Stand den anfgrte
Dato.

Naar et Lokomotiv omstationeres, skal Skemaet fglge med
Lokomotivets gvrige Papirer, ligesom det sammen med sidste
Reparationsberetning, Rgrdiagram, Verktgjsliste og Repara-
tionsforslag skal indsendes til Distriktet, naar Lokomotivet ind-
gaar til Verkstedet til Reparation, (til Maskindepotet paa IKg-
benhavnsg Godsbanegaard, naar dette Depot udfgrer Kedelsmede-
arbejdet).

Hovedeftersyn og Kedelprever.

Hovedeftersyn af Lokomotiver og Tendere samt Prgve af
Lokomotivkedlerne — ogsaa benwevnt stor Reparation (S-Repa-
ration) — skal foretages i Centralvierkstederne, naar der er
hengaaet hgjst 315 Aar, siden sidste Kedelprgve blev foretaget,
eller siden Lokomotivet blev taget i Brug som nyt eller efter
Udtgrring af Kedlen. Under Hovedeftersynet, som skal omfatte
alle Lokomotivets Dele og Kedlens Indre, skal Kedelrgrene
vaere udtaget og Kedlen renset for Sten, og der skal inden 2 Maa-
neder efter, at Kedlen er trykprgvet, foretages Provekgrsel.

Nwevnte Tidsrum af 314 Aar regnes fra den Dato, da Loko-
motivet efter endt Provekgrsel er sat i Drift, hvilken Dato er
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paamalet i Fgrerhuset og angivet i Vierkstedets Reparations-
beretning.

 Er Lokomotivets Kedel blevet udtgrret umiddelbart elter
Prgvekgrslen, anses Lokomotivet som sat i Drift paa den Dato,
da Udtgrringen afbrydes, for at det kan tages i Brug.

Saafremt Forholdene ggr det g¢nskeligt, og Lokomotivets
(Tenderens) Tilstand tillader det, kan forannmvnte Frist for-
lzenges til hgjst 4 Aar, naar der af Generaldirekforatet — efter
Indstilling fra et Vierksted i hvert enkelt Tilfrelde — meddeles
Tilladelse dertil.

Det Maskindepot, hvorunder et Lokomotivs Vedligeholdelse
m. v. hgrer — Hjemstedsdepotet — har Ansvaret for, at Loko-
motivet ikke er under Damp ud over den nmvnte Frist paa 314
Aar, medmindre Tilladelse foreligger til at forlienge Fristen
som foran nmvnt hgjst til 4 Aar. Den Dato, Lokomotivet for-
falder til det nweste 3l4-aarige Hovedeftersyn, er ligeledes an-
givet i Reparationsberetningen. Lokomotivet skal dog ikke ind-
sendes til Vierkstedet, fgr neermere Ordre herom foreligger.

Har Lokomotivet efter stedfunden Kedelprdgve henstaaet
med udtgrret Kedel i 2 Aar eller mere, skal Kedlen paany tryk-
proves i et Veerksted, umiddelbart forinden det maa swttes i
Drift; ved denne Kedelprgve skal Kedelbekl@dningen viere af-
taget, men Kedelrgrene skal ikke viere undtaget.

Indsendelse aif Lokomotiver til Vaerkstedet.

Naar et Lokomotiv afsendes til Vierkstedet, skal Lokomotiv-
mesteren ved det Depot, hvorfra Lokomotivet afsendes, efter-
telle de til Lokomotivet hgrende Udrustningsgenstande. Mang-
lende Dele efterlyses, og det Depot, som ligger ved Vierkstedet,
samt Maskiningenigren underrettes om de forefundne Mangler
og om Efterlysningen.

Inden et Lokomotiv afgives til et Vierksted til Reparation,
skal det omhyggeligt renggres overalt ved Foranstaltning af
det Maskindepot, som ligger ved det paagmldende Vierksted,
saaledes at Ramme og Hjul, Berefjedre, Balancer og Bremse-
t¢] m. m. samt Tenderen aftgrres grundigt, og dette Depot sgr-
ger tillige for, at Rggkammer, Rist og Askekasse er teémt, lige-
som Kedel og Tender t¢gmmes for Vand og Kullene aflicsses.
Murbuen skal fjernes, naar Lokomotivet indgaar til 8- eller E-
" Reparvation. Stienger og Styringsdele skal aftgrres og, for saa
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vidt Lokomotivet ikke straks afgives til Vierkstedet, indsmgres
i Olie.

Ved Lokomotiver, som sendes afkoblet over Linien, skal
Renggring og Indsmgring af de aftagne Dele altid foretages
af det Depot, hvorfra Lokomotivet sendes.

Naar kolde Lokomotiver med afkoblet Gangtgj befordres i
Tog til eller fra Veerksted uden Ledsagelse, maa Befordringen
kun ske i Tog, hvor det er muligt at underkaste Lokomotivet et
passende Tilsyn under Transporten, og det kolde Lokomotiv
skal da saa vidt muligt indrangeres umiddelbart op til Tog-
lokomotivet, for at dettes "ersonale kan fgre Tilsyn undervejs.
Hyvis det kolde Lokomotiv ikke har Bremseledning, og det und-
tagelsesvis er ngdvendigt at befordre det i et lultbremset Tog,
kan det indrangeres andet Steds i Toget, men Hastigheden maa
da ikke overskride det afkoblede Lokomotivs Maksimalhastighed
og ikke 45 km/Time.

Enkeltkorende Lokomotiver (Motorvogne), som er paa Vej
til Veerksted, fordi deres Tilstand ggr dem uskikkede til Frem-
férelse at Tog, skal forlanges fremfgrt som Swertog i aftalt Plan,

Tilsyn mod og Vedligeholdelse af
Motormateriellet ved Maskindepoterne.

Almindelige Bestemmelser.

De paa Side 63-1 anférte almindelige Bestemmelser om Ved-
ligeholdelse og Indretning af Damplokomotiver og Tendere gwel-
der ogsaa for Motorkgretgjer.

Ramme, Hjulsset m. v.

De paa Side 681 anfgrte Maal for Pufferhgjde, Banergm-
mere, Hjulsiet og Hjulslid med Undtagelse af saadanne Maal,
der i Teksten udtrykkelig er nievnt som gweldende for Damp-
lokomotiver, geelder ogsaa for Motorlokomotiver og Motorvogne.
For Traktorer gwxlder de, for saa vidt de kan finde Anvendelse.
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Periodiske Eftersyn.

Maskindepoterne foretager periodiske Eftersyn af visse Dele

paa Motormateriellet som nedenfor anfgrt.

Dieselelektriske Lokomotiver og Motorvogne.

For de enkelte Iiftersyn gewlder, at de vil vaere at foretage

paa de Lokomotiv- og Vognlitra, hvor de nmvnte Dele eller
Apparater findes.

o

o=
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For hver 8500 km:

Kglevandssystemet efterses for Utwetheder i Rgrledninger,
Tanke og Kglelegemer.
Luftfiltrene paa Maskinerne udveksles med rene Filtre.
Dieselmotorernes Ind- og Udstgdningsventiler indstilles.
Vandstandsglassene paa Kglevandstanken renses, og om
forngdent stikkes Vandstandshanerne igennem.
Oliestandsglassene paa Solarolietanken efterses og renses.
Samtlige Brendselsoliefilire renses.
Dieselmotorerne startes, og deres Gang afprgves.

Herunder:

Prgvning af Forbrendingen ved Hjwelp af Xontrol-
skruerne.

Eftersyn af Topdazkslerne for Utmtheder ved Brand-
stofventilerne m. m.

Eftersggning af Utetheder ved Brendstofrgrerne og evt.
Efterspending af utmette Samlinger.

Iftersggning af Utwetheder ved Tryksmgresystemet og
evt, Efterspending af utwette Samlinger.

Kontrol af Trykmanometrenes Udvisende.

Kontrol af Kontaktmanometrene for Kglevand og Olie.

Eftersyn af Kglevandspumperne.

Eftersyn af Remtrekkene (med Remstrammere) til
Hjelpedynamoerne.
Truckerne efterses for lgse Bolte, manglende Splitter og
Revner i Vangerne m. m.
Akselbakker og Fjederophmngning smgres.
Puffere, Treekapparater og Truckernes Centrumstappe ef-
terses og smgres.
Trykluftanleggets Twethed prgves ved Aflytning af Utwet-
heder og Aflesning paa Manometrene,
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Hoved- og Hj:welpeluftbeholdere udbleses.
Kompressorstartventilen prgves.

Bremsen indstilles, slidte Bremsesaaler fornyes.
Bremsetgjet smgres.

. Haandbremsen smgres og prgves.
. Reservebeholdningen af Sikringer og Lamper samt Gummi-

ringe til Bremsekoblingerne suppleres.

I den kolde Aarstid: Spritforstgverne efterfyldes.

De elekiriske Apparater i Maskinrum og Rejsegodsrum
efterses.

. De elektriske Apparater paa Fgrerpladserne efterses.
. Hjwxelpeelektromotorerne i og under Vognen efterses.
. De elektriske Apparater under Vognen efterses.

. De gvrige elektriske Apparater efterses.

. Banemotorerne efterses.

Generatorerne efterses og udblieses med Trykluft.

. Batteriet kontrolleres, renses og syreprgves, evt. paafyldes

destilleret Vand.

. Tandhjulskasserne efterses og efterfyldes med Crater Com-

pound.
Ladedynamoerne efterses og udbleses.

For hver 17000 km endvidere:

Vendevalsen og dens Stempler efterses og smgres.

Tids- og Bremsereliet efterses.

Overstrgmningsventilen efterses og justeres.
Mangvrestrgmsudkobleren efterses og justeres.
Reduktionsventilerne efterses og justeres.
Sikkerhedsventilen efterses, justeres og plomberes.
Samtlige Briendselsoliefiltre renses.

Husene for Snekketriekkene til Hastighedsmaalerne efter-
ses og efterfyldes om forngdent med Kuglelejefedt.
Generatorernes Ventilatorvinger efterses.
Briendstofventilerne skiftes,

Haandpumperne for Paafyldning af Kglevand efterses.
Centrifugalkontakten efterses og smgres.

Banemotorerne udbleses med Trykluft.

Samtlige elektriske Maskiner smgres.

Smgreolien i Dieselmotorerne udskiftes, Bundbakkerne af-
tages og renses.

Lysregulatoren efterses og justeres.
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FFor hver 40000 Ekm endvidere:
Stempeleftersyn.
Fgrerventilerne (dog ikke de automatiske) smgres paa Gli-
derspejlet.
Dobbeltkontraventilerue efterses.

Benzinmotervogne.
For hver 3500 km:

Magneten smgres.
Ledningerne til Twendingen efterses.
Gearkassen efterses og efterfyldes evt. med Olie.
Reversgearkassen efterses og efterfyldes evt. med Olie.
Bageste Akseldrev efterses og efterfyldes evt. med Olie,
Reaktionsanordningen efterses og smgres.
Skubanordningen efterses og smgres.
Undervognen efterses for lgse Bolte, manglende Splitter,
Revner i Vangerne m, v.
Akselbakker og Fjederophsengning smgres.
Puffere og Trickkeapparater smgres.
Luftslangerne til Revers-Skiftecylinderen efterses.
Lejer for Skiftearm m. v. til Reversgearet smgres.
Startemotorens Tandhjul og Tandkransen smgres.
Benzintilfgrsels- og Benzinreguleringsorganerne smgres.
Bremsetgjet smgres.
Ladedynamoen smgres.
Startmotoren smgres.
Ventilatornavet smgres.
Motoren, Tagkgleren, Rgrledninger og Gummistudser for
Olie, Vand og Benzin m. v. efterses.
Smgreoliefiltret renses.

For hver 14000 km endvidere:
Olien i Benzinmotorens Krumtaphus udskiftes.

FFor hver 21000 km endvidere:
Ildslukkerne justeres og kontrolleres.
Ngdbremseanordningen kontrolleres og justeres.
Banergmmernes Afstand fra Skinnetop kontrolleres.
Hjulringene efterses, prgves og opmaales.

Elektriske Nazrirafikvogne.
Nedennmvnte Eftersyn gelder saavel Motorvogne som Styre-

vogne og Bivogne. Nermere Regler for de enkelte Eftersyn
fastswttes af Distriktet.

1,0 1942, 7
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For hver 1100 km,

Bremseeftersyn (Truckeftersjrn) af Vogne, der ikke er for-
synet med Bremseregulator.

For hver 3000 km.

Bremseeftersyn (Truckeftersyn) af Vogne, der er forsynet
med Bremseregulatorer.

For hver 16. Dag.

Let Eftersyn af samtlige Apparater, uden at disse nedtages.
Afpudsning af Kontakter.

For hver 8 Maamned.

Stort Eftersyn af samtlige Apparater, der nedtages, adskilles
og renses, hvorpaa de atter samles og afprgves. Dette Eftersyn
falder i Almindelighed sammen med Hovedeftersyn (for hver
80.000 km).

Traktorer.

Benzintraktorer efterses hver 14. Dag.

Dieseltraktorer efterses mindst 1 Gang om Maaneden.

Foranstaaende Terminer kan regnes at gmlde, naar Trak-
torerne har indtil 200 Rangertimer pr. Maaned. Er Udnyttelsen
sterkere, eller hvis Traktorerne benyttes til Befordring af Vog-
ne (Togkgrsel) paa Linien, forgges Tilsynet om ngdvendigt efter
Distriktets nermere Bestemmelse.

Periodisk Eftersyn af Traktorer, der er stationeret paa
Stationer, hvor der ikke findes Maskindepoter, overdrages be-
stemte Maskindepoter eller en stedlig Reparatgr efter Maskin-
ingenigrens nermere Bestemmelse.

Hovedeftersymn.

Hovedeftersyn (Revision) af Motorlokomotiver og Motor-
vogne skal foretages, naar der er hengaaet hgjst 3 Aar, siden
sidste Hovedeftersyn blev foretaget eller siden Ibrugtagningen
og senest, hver Gang Kgretgjet har lgbet:
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for Motorlokomotiver ............cccocoviennncees 100000 km og
» Motorvogne samt

elektriske Motorvogne med tilhgrende

BAVBENR! 200 rosstetoen T Bt catn s ribne e o e 80000 »

Under disse Eftersyn skal Hjulset, Akselkasser og Bwmre-
fjedre fjernes fra Kgretgjet og undersgges swerskilt, og Efter-
synet skal afsluttes med en Prgvekgrsel. Datoen for Prgve-
kgrslen er malet udvendig paa Vognkassen efter Bogstaverne
»Rev« og angivet i den af Veerkstedet udferdigede Reparations-
beretning.

Traktorer underkastes ikke Hovedeftersyn til bestemte Ter-
miner, men de repareres, naar det efter Distriktets Bestem-
melse tiltrenges.

Indsendelse af Motormateriel til Varkstedet.

Naar et Motorlokomotiv eller en Motorvogn afsendes til
Verkstedet, skal Lokomotivinesteren ved det Depot, hvorfra
Kgretgjet afsendes, eftertzlle de tilhgrende Udrustningsgenstan-
de. Manglende Dele efterlyses, og det Depot, som ligger ved
Vierkstedet, samt Maskiningenigren underrettes om de fore-
fundne Mangler og om Efterlysningen.

Inden et Motorkgretgj afgives til et Varksted til Reparation,
skal det omhyggeligt renggres overalt ved Foranstaltning af det
Maskindepot, som ligger ved det paagweldende Vierksted. De i
Lyntog og Motorvogne vierende faste Vandbeholdere, der for-
syner Kgkkener, Vaskekummer eller Vandklosetter med Vand,
skal t¢gmmes.

Saafremt Motorkgretgjet ikke skal indsendes til Vearkstedet
ved egen Kraft, maa det ngje iagttages, at de for Transport af
ubetjent Motormateriel Side 39-1 angivne Forskrifter for Klar-
ggring og Transport overholdes.
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Bestemmelser vedrerende
vognopsynet.

Vognmesterstrakninger.

Tilsynet med vognmateriellet m. v. er delt i vognmester-

streekninger med omrader som angivet nedenfor:

1.

1. Distrikt:
Kobenhavn:
Kobenhavns Hoved- og Godsbanegaard—Vigerslev.
Vognmestre og vognopsynsmand i Kebenhavn.

@sterport:
Kebenhavns Hovedbanegaard (ekskl.)—@sterport—Rung-
sted Kyst—Helsinger (ekskl.).
Hellerup—Hillersd—Snekkersten.
Kebenhavns Frihavn.
Valby (ekskl.)—Frederikssund.
Hellerup—Valby Gasverk (ekskl.).
Frederiksherg—Vanlese.
Flintholm—Grendal.
Flintholm—Dambhus.
Harrestrup—Vigerslev (ekskl.).
Lerseen—@sterport.

Vognmester pd Osterport, vognopsynsmaend pi Oster-
port (Frihavnen), i Hillergd, Lersoen, pi Nerrebro Gods-
station og Frederiksberg.

Helsingor:
Helsingor station.

Vognmestertjenesten udferes af lokomotivmesteren i
Helsinger, vognopsynsmeend i Helsingor.
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4. Roskilde:
Vigerslev (ekskl.)—Roskilde—Koge—N=mstved (ekskl.).
Roskilde—Ringsted—Nastved (ekskl.).
Roskilde—Kalundborg (ekskl.).
Vognmester i Roskilde, vognopsynsmaend i Roskilde,
Koge og Holbaxk.

5. Korsor:
Korser—Slagelse (ekskl.)—Ringsted (ekskl.).
Varslev (ekskl.)—Slagelse (ekskl.)—Nastved (ekskl.).
Dalmose—Skealsker.
Vognmester og vognopsynsmend i Korser.

6. Kalundborg:
Kalundborg station.
Vognmestertjenesten udferes af lokomotivmesteren i
Kalundborg, vognopsynsmand i Kalundborg.

7. Slagelse:
Slagelse station.
Vognmestertjenesten udferes af lokomotivmesteren i
Slagelse, vognopsynsmand i Slagelse.

8. Neaslved:
Neaestved station.
Vognmestertjenesten udferes af lokomotivmesteren i
Neastved, vognopsynsmeaend i Neestved.

9. Gedser:
Gedser—Nazstved (ekskl.).
Vognmester i Gedser, vognopsynsmand i Gedser og Ny-
kobing FI.

2. Distrikt
10. Nyborg:
Nyborg—Marslev (ekskl.) samt Nyborg H.—Nyborg Syd
(inkl.).
Vognmestre og vognopsynsmaend i Nyborg.

11. Odense:
Marslev—Tommerup—Assens.
Vognmester og vognopsynsmend i Odense.

1/4 1949 35
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Fredericia:
Vojens (ekskl)—Fredericia—Vejle H—Brande (ekskl).
Tommerup (ekskl)—Fredericia.

Vognmestre i Fredericia, vognopsynsmand i Kolding,
Fredericia og Vejle H.

Padborg:
Padborg—Vojens.
Rodekro-—Abenra.
Vojens—Haderslev.
Tonder @st (ekskl)—Tinglev—Senderborg H (ekskl)—
Mommark Ferge.
Vognmestre og vognopsynsmand i Padborg.

Sonderborg H:
Senderborg H station.

Vognmestertjenesten udferes af depotforstanderen i Sen-
derborg H, vognopsynsmznd i Senderborg H.

Tonder H:
Tender H—Tonder @st.
Tonder H—Hojer.
Vognmestertjenesten udfores af lokomotivmesteren i Ten-
der H, vognopsynsmand i Tender H.

Esbjerg:

Lunderskov (ekskl)—Skjern (ekskl).

Tonder (ekskl)—Bramminge—Grindsted (ekskl).
Vognmestie og vognopsynsmend i Esbjerg.

Arhus H:
Vejle H (ckskl)—Arhus H—Lang& (ekskl)—Randers
(ekskl).
Skanderborg—=Silkeborg (ekskl).
Silkeborg (ekskl)—Laurberg.
Arhus @—Grena.
Stremmen (ekskl)—Ryomgard.
Vognmestre i Arhus H, vognopsynsmand i Arhus H og
Horsens.

Randers:
Randers station.
Randers—Stremmen.
Vognmestertjenesten udfores af lokomotivmesteren i Ran-
ders, vognopsynsmand i Randers.
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Alborg:
Randers (ekskl)—Frederikshavn (ekskl).
Hobro—Legster.

Vognmester i Alborg, vognopsynsmand i Alborg.

Frederikshavn:
Frederikshavn station.

Vognmestertjenesten udferes af lokomotivmesteren i Fre-
derikshavn, vognopsynsmand i Frederikshavn.

Struer:
Skjern—=Struer—Thisted.
Skjern—Videbzk.
Struer—Viborg (ekskl).
Skive H—Nykebing M.
Holstebro—Herning (ekskl).
Vognmestre 1 Struer, vognopsynsmand i Skjern, Vemb,
Struer og Thisted.

. Langa:

Langa station.
Vognmestertjenesten udferes af depotforstanderen i
Langa, vognopsynsmand i Langa.

. Herning:

Viborg (ekskl)—Langa (ekskl).
Grindsted (inkl)-—Brande (ekskl)-—Silkeborg.
Brande (ekskl)—Herning—Viborg (ekskl)—Alestrup
(ekskl).
Silkeborg——Skjern (ekskl).
Vognmester i Herning, vognopsynsmand i Herning.

Brande:
Brande station.

Vognmestertjenesten udferes af lokomotivmesteren i
Brande, vognopsynsmand i Brande.

Viborg:
Viborg station.

Vognmestertjenesten udferes af lokomotivmesteren i Vi-
borg, vognopsynsmand i Viborg.
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26. Faaborg:
Faaborg station.
Vognmester i Struer, vognopsynsmand i Skjern, Vemb,
borg, vognopsynsmand i Faaborg.

Vognmestrenes og vognopsynsmandenes
almindelige tjenstlige forhold.

Myndighedsforhold.

Vognmestrenes nazrmeste foresatte er den tilsynsforende sek-
tionsingenier for vedkommende straeekning.

Vognmesteren er foresat for det ved vognopsynet tjeneste-
gorende personale. Ved de depoter, hvor der ikke er ansat nogen
vognmester, henherer vognopsynspersonalet dog direkte under den
stedlige lokomotivmester.

Vognmesterne og vognopsynsmandene er desuden pligtige at
efterkomme de anvisninger, som stationsbestyreren i tjenestens
interesse matte give.

Bolig.

Vognopsynspersonalet skal s& vidt muligt bo i narheden af
den station, ved hvilken de ger tjeneste, og holde den pagzl-
dende station underrettet om, hvor de bor.

Vognmestrenes arbejde.

I den ordinzre tjenestetid, der fastsazttes af distriktet, ma
vognmestrene ikke forlade de dem anviste stationer eller omrader,
medmindre det sker i tjenstlige anliggender.

Vognmestrene skal fore tilsyn med samtlige vogne, der findes
pa eller passerer den dem anviste vognopsynsstrazkning, og de
skal derfor efter de pagzldende stationers nzrmere rekvisition
rejse ud for at efterse og reparere beskadigede vogne, eventuelt
foranledige dem indsendt til varkstedet. Nar de rejser, skal de
under kerselen noje vage over de forskellige vognes gang for at
opdage mulige fejl. De ber sa vidt muligt mede ved ethvert tog,
der inden for deres tjenestetid passerer deres opholdssted, ogsa
nar de i tjenestens medfer er uden for deres hjemsted, og de
skal derfor jaevnlig efterse de pa stationerne ophangte skabe med
opslag angdende szrtogs leb for at kunne mede ved sddanne tog.
De skal navnlig vare til stede ved luftbremsepreverne af togene
pa deres opholdsstation.
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Eftersynet og behandlingen af vogne sker i overensstemmelse
med de side 87-I givne anvisninger.

Nar beskadigelse eller mangel formenes at hidrere fra over-
last e. 1., skal beskadigelsen, henholdsvis manglen, altid anmeldes
for den pagaldende station.

Vognmestrene skal jevnlig pa den dem underlagte vogn-
mesterstrekning tilse og reparere drejeskiver, togforvarmnings-
anleg, vandforsyningsanleg, centralvarmeanlag og vindmotorer,
safremt de ikke herer under et maskindepot, hvor der er lokomo-
tivmester, samt vognvaskeanlag, togforvarmningsanlag, karrer
m. v. pa stationerne, herunder det manedlige eftersyn af eleva-
torer og staltradstove. Ved depotstationer, hvor der ikke er ansat -
nogen vognmester, udferes det navnte tilsyn af lokomotivmesteren.

Ved sporaflob eller sterre uheld pa deres strakninger skal de
snarest muligt begive sig til uheldsstedet for at hjalpe samt for
at efterse og eftermale det aflobne materiel. Dette gzlder dog
ikke 1 1. distrikt, nar hjlpetog er tilkaldt fra Kebenhavn.

Vognmestrene skal fore tilsyn med de vognopsynsmand, der
er ansat pa deres streekning, og navnlig pase, at de omgas for-
nuftigt og sparsommeligt med olie og andre udleverede materialer,
samt at de anvender deres arbejdstid pa rigtig made og efter den
fastsatte tjenestefordeling.

Regler vedrerende bogforing og rapportering findes side 87-1.

Vognopsynsmzndenes arbejde.

I den ordinzre tjenestetid, der fastswttes af distriktet, ma
vognopsynsmzandene ikke forlade den dem anviste station eller
det dem anviste omrade, medmindre det sker i tjenstlige anlig-
gender.

Vognopsynsmandene skal, nar ikke andet er foreskrevet, efterse
alle vogne i ethvert tog, som holder ved stationen, samt i det
omfang det foreskrives af distriktet foretage luftbremseproverne i
overensstemmelse med de herom givne bestemmelser. De skal der-
for ved eftersyn af stationernes szrtogsskabe holde sig underrettet
om szrtogs leb. De skal mede i betimelig tid inden det pagal-
dende togs ankomst og fremme arbejdet saledes, at toget ikke
forsinkes derved, medmindre der findes beskadigelser ved materi-
ellet, som nedvendiggoer et lengere ophold.

Ved togets ankomst melder vognopsynsmanden sig til lokomo-
tivforeren (motorfereren).
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Eftersynet udferes pa begge sider af vognene og s grundigt,
som tiden tillader det. Vognopsynsmanden skal med handen be-
fole enhver akselkasse og preve enhver hjulring med hammer
samt de sidste puffere i toget ved at trackke 1 dem og ved at fele
efter, om puffermotrikkens split er i orden.

Vognopsynsmanden skal melde til lokomotivfereren (motor-
foreren) samt togfereren, nar vognaksler i toget viser tegn til
at lunkne, samt, efter at han har forvisset sig om, at akslen er vel
smurt, marke den pagzldende akselkasse med kridt. Sadanne
kridtmzarker kan fjernes af vognopsynsmanden pa en foelgende
station, nar det viser sig, at akslen er lobet kold.

Nir vogneftersynet har fundet sted, melder vognopsynsmanden
dette til lokomotivfereren (motorforeren).

Vognopsynsmand pa endestationerne skal med storste omhu
~ efterse begge sider af togene straks efter disses ankomst, nér ikke
andet er foreskrevet.

Vognopsynsmandene skal efterse og eventuelt smore samtlige
vogne pa stationen i overensstemmelse med de derom givne anvis-
ninger. Vogne, der ankommer til en station til lesning, aflasning
eller reserve, skal efterses straks efter ankomsten, sa at de kan af-
sendes, sa snart stationen ensker det. Vognopsynsmandene er an-
svarlige for, at ingen vogn forlader deres station i mangelfuld
tilstand.

Vognopsynsmandene skal i sterst muligt omfang forvisse sig
om, at alle splitter for bolte pa vognene er i forsvarlig stand, og
drage omsorg for at erstatte manglende, henholdsvis udveksle de-
fekte splitter.

Pa stationer, hvor der ikke er lokomotivmester eller vognmester
forer vognopsynsmeandene det daglige tilsyn med de vognmestrene
underlagte anlaeg.

Bogfering og rapportering.

Enhver vognmester og vognopsynsmand skal i rapportbog for
vognopsynet (form. nr. Ma 114) indfere, hvilke beskadigelser eller
mangler ved vognmateriellet han har bemarket (dog ikke varm-
lobne vogne, om disse se sarligt afsnit), hvilke reparationer han
har udfert, og hvilke vogne der pi hans foranledning er sendt til
varkstederne.

Vognmestrene skal pase, at vognopsynsmzndene foretager ind-
forslerne rigtigt.
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Boegerne indsendes hver sendag til den tilsynsferende sektions-
ingenier, til hvem alle rekvisitioner pa materialer samt fragtbreve
(folgesedler) pa sddanne ligeledes indsendes.

Indberetning om forefundne beskadigelser eller mangler sker
pa de dertil bestemte formularer nr. Ma 59, 59 a, 131 og 61 for
henholdsvis brud pa hjulringe og aksler, fejl eller uheld med luft-
bremsen og evrige beskadigelser og mangler.

Nzvnte indberetninger (om rapportering af varmlebne vogne
se serligt afsnit) skal for vogne i lokal ferdsel, d.v.s. safremt
der ikke er tale om overlevering eller tilbagelevering af vogne til
eller fra fremmede baner (udenlandske eller private indenland-
ske), kun udferdiges og indsendes i folgende tilfzelde:

A) Person-, post- og rejsegodsvogne.
1) Varmesystemet frostsprangt.
2) Bryskruen smeltet i vogne med varmekedel.
3) Uheld med kardanaksler.

B) Godsvogne.

4) Overlaessede og sletlessede vogne samt evt. vogne, der er
lzesset ud over profilet.

5) Beskadigede lejede privatbanevogne.

6) Beskadigede private vogne.

7) Beskadigede statsbane-, privatbane- og udenlandske vogne
i de tilfzelde, hvor beskadigelsen menes forarsaget af tredie-
mand, siledes at erstatning skal opkraves.

C) Person-, post- og rejsegodsvogne samt godsvogne.

8) Beskadigede vogne, hvor beskadigelsesarsagen er alvorlige
uheld, som efter deres art og omfang (herunder udgiftens
storrelse) skal indberettes til generaldirektoratet.

9) Ved beskadigelser, mangler eller uregelmassigheder i virke-
maden, safremt disse beskadigelser m. v. formodes at sta i
forbindelse med mangler ved konstruktionen eller vedlige-
holdelsen af materiellet.
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Det er af den storste betydning,.at de skematiske indberetnin-
ger angaende beskadigelser pa fremmede vogne er sa udferlige
som muligt, og at der samtidig foretages opnotering hos vogn-
opsynet selv angaende de ved sadanne vogne foretagne arbejder
til afhjaelpning af forefundne fejl og mangler.

Ved enhver forefalden reparation af vogne, der tilherer private
vognejere (altsa alle Z-vogne), samt ved enhver reparation af
vinduer og inventar i postvogne eller postvognsafdelinger skal der
ogsa udfaerdiges skematisk indberetning pa form. nr. Ma 61, men
pa denne skal ikke angives positionsnumre og priser efter pris-
listen. Derimod skal indberetningen indeholde oplysning om,

1) hvilke materialer der er anvendt, og om disse er taget af vogn-
opsynets (depotets) beholdninger, rekvireret i centralvark-
stedet eller leveret af vognejeren,

2) Safremt reparationen ikke har medfert udrejse, ma det antal
timer, der er anvendt til reparationen, anferes, samt om denne
er udfoert af en vognmester, vognopsynsmand, handvarker eller
arbejdsmand,

3) Safremt reparationen har medfert udrejse, herunder til led-
sagelse, ma angives tidspunktet for udrejsen og hjemkomsten,
det virkelige antal arbejdstimer pa arbejdsstedet, lengden af
eventuelle hvilepauser (det tidsrum, vedkommende uden at
arbejde har opholdt sig pa den station, hvor reparationen fore-
tages) samt oplysning om, hvorvidt der pa rejsen er fort tilsyn
med eller udfert reparationer péa statshanevogne. Er der i an-
ledning af reparationen foretaget flere rejser, gives disse oplys-
ninger for hver enkelt rejse for sig.

D) Samtlige varmlobne vogne indleres i en saerlig bog (form. nr.
Ma 65), hvis sider er indrettet til gennemskrivning i 3 eksem-
plarer. Stammen forbliver ved vognopsynet, medens 1 eksem-
plar sendes til distriktet og 1 cksemplar til gencraldirektoratet
(passerende distriktet). Indsendelse sker ved hver méaneds ud-
gang.

Skematisk indberetning (form. nr. Ma 61) over varmleb-
ning udfzerdiges og indsendes i felgende tilfclde:
1) Private vogne,
2) Vogne, der varmlober inden 1 méned efter sidste revision,
3) Vogne, hvor varmlebningen skyldes tekniske arsager eller
mangler sasom
a. Tilfelde, hvor varmlebningen skyldes oliemangel, dér-
lig olie eller vand i akselkasserne,
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b. Tilfzlde, hvor varmlebningen skyldes manglende eller
nedhangende akselkasse-underdel,

c. Tilfezlde, hvor varmlebningen skyldes, at vognen har
vaeret afsporet og er sporsat uden vognopsynets assi-
stance, og uden at vognopsynet har efterset og godkendt
vognen,

d. Tilfzelde, hvor varmlebningen skyldes overlesning eller
forkert fordeling af lazsset pa eller i vognen.

Varktej og materialer.

. Det fornedne varktej, oliekander o. 1. udleveres vognopsyns-
spersonalet mod kvittering pad form. nr. Ma 136. De pagazldende
er ansvarlige
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for de saledes udleverede genstande, for hvis bortkomst der even-
tuelt vil blive gjort erstatningskrav_gzldende.

Redskaber, der under tjenesten medferes pa perron mellem
publikum, skal vzre rene, sa at rejsende eller andre ikke tilsmud-
ses dermed.

Personalet skal omgas sparsommeligt med alle materialer, og
odsel eller uordentlig omgang med disse vil blive patalt.

Tilsyn med vedligeholdelse af vognmateriellet.

Eftersyn af de enkelte vogndele.

Eftersynet af vogne i drift skal skaffe sikkerhed for, at vog-
nene i enhver henseende er i tjenstdygtig og holdbar stand. Det
skal derfor navnlig omfatte folgende dele af vognene og udferes
efter nedenanforte regler:

Hjulszt.

Hjulringe proves ved slag med en hammer, og af den lyd,
der opstar ved slaget, bedommes, om hjulringene ligger lose pa
fzlgene. Hjulringen efterses for lengderidser, skarpe flanger, hul-
slidte steder, lose spraengringe og eventuelt lese bolte. Akslerne
underseges, og mulige ruststriber, der kan taenkes at hidrere fra
brud, efterses omhyggeligt. Lese hjul, der giver sig til kende ved
rust pa akslen i nzrheden af hjulnavet, undersoges med spor-
malet, idet mélet mellem hjulringenes indvendige flader skal ligge
mellem 1360 mm og 1357 mm. -

I tilfzelde, hvor der er grund til at antage, at afstanden (A)
mellem hjulringenes indvendige flaler ikke er ens langs hele om-
kredsen, f. eks. fordi akslen er bejet eller som folge af anden
unojagtighed, skal der foretages en opmaling af afstanden pa 4
steder langs omkredsen med indbyrdes afstand af 90° (en kvart
hjulomkreds) mellem mélestederne.

Malingen foretages pa diametralt modsatte steder af hjulet
i hojde med akslens midtlinie og gentages, efter at vognen er
flyttet et stykke, svarende til 90° drejning af hjulsattet (en kvart
hjulomdrejning). Forskellen (F) mellem malingerne pa de dia-
metralt modsatte malesteder udregnes.

Hjulszttets videre behandling sker efter felgende regler:
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Niér mindste eller storste eller forskellen |
afstand (A) er: mellem mindste ‘ forholdes: shledes:
mindste | storste | og storste |
afstand i afstand | afstand (F) er: |
1357 mm 1360 mm| — | Vognen forbliver i drift
1357 mm over 1360 mm| indtil 5 mm | Vognen sendes tom pi
‘ indtil 1363 mm l egne hjuliect langsomt
godstog til varkstedet
under 1357 mm| over 1363mm| over 5 mm Vognen stoppes, og hjul-
sattet sendes til vark-
stedet

Hjulringenes tykkelse, malt i lebecirklen, skal i driften vere
mindst:

For personvogne

RICSARIHOAE VOEDE - consnenvsmnsvasoonssmeras 35 mm
Litra CA og CAR, som ikke er RIC-markede... 35
EIVIiEe PETSODVALTIE .- vovsserssrassmsnasssenosnnsiins 25 .,
For godsvogne
S- og SS-markede RIV-vogne .................. 30 mm
@vrige godsvogne, varkstedsvogne, hjalpe-

WOEnE T Al soncuieen suneesenmenenie aumanes 29 4

Naar vognene udgaar af varkstederne efter reparation, er
hjulringenes tykkelse 5 mm sterre end de forannzvnte kassations-
tykkelser.

Hjulringenes bredde skal vare mindst 130 mm og hejst
140 mm, ved privatbanevogne dog hejst 150 mm.

Hjulflangens tykkelse malt 20 mm fra toppen skal vare mindst
23 mm.

Hjulflangens hoejde over lebekredsen ma ikke vare mindre
end 25 mm og ikke sterre end 36 mm.

Afstanden mellem et hjulszts 2 Iobekredse regnes at vare
1500 mm.

Afstanden mellem hjulringenes indvendige flader skal ligge
imellem 1360 og 1357 mm (jfr. foran).

Afstanden mellem hjulflangens ydersider malt 10 mm over
lobekredsen mé vare hojst 1426 mm og mindst 1410 mm. Pa
hjulsat, der ikke kan blive forende under korslen, f. eks. midter-
hjulseet pd 3-akslede trucker, kan afstanden dog ga ned til
1398 mm.

Det storste tilladte slid sdvel lokalt som langs hele lobefladen
er 5 mm for vogne.
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Safremt en vogns hjulringe er slidt saledes, at der pa hjul-
flangen er opstiet en skarp kant (grad), som mulig kan medfere
sporafleb, skal vognen beklebes med varkstedssedler med angivelse
al vognens mangler.

Eftersynet af hjulringe ber vare sarlig grundigt ved indtrae-
dende frostvejr, i hvilket hjulringene erfaringsmassigt ofte lesner
s1g.

Dersom en hjulring er los eller har forskubbet sig sidevarts pa
hjulfelgen, skal vognen udsattes af tog.

At en hjulring har drejet sig kraever ikke, at vognen udsattes af
tog, safremt det ved efterprovning viser sig, at hjulringen ikke cr
los. Drejer det sig om en bremsevogn, skal vognen dog, uanset om
den videresendes i lzsset eller tom tilstand, straks omdannes til led-
ningsvogn og beklabes med meldesedler formular A 519 forsynet
med paskriften ,Hjulring har drejet sig®, jf side 94 c. Denne
seddel ma ikke fjernes, for det pagzldende hjulszt er udvekslet.

Efter provning foretages som klangprove ved slag med en ham-
mer, se side 89-111, og i tvivistilfelde ved anbringelse af kridtmar-
ker pa hjulring og hjulfzlg til konstatering af, om markerne flytter
sig i forhold til hinanden, nar der pa stationspladsen foretages hur-
tig igangsaetning og kraftig opbremsning med vognen.

En udenlandsk vogn eller en indenlandsk privatbanevogn, hvis
hjulringe er pakrympet og befastet med sprangring, kan tilbage-
vises, hvis

1) hjulringen har gennemgaende brud eller langs- eller tvaergaende
revner,

2) hjulringen er los eller har forskubbet sig sidevaerts pa hjulfzlgen
eller viser tegn til, at den under korslen forskubber sig side-
vaerts,

3) der er langsgiende revner af mere end 100 mm lengde i
spraengringen eller den skrat afskarne ansats af hjulringen.

Hvis en sprangring skal vare forsynet med kile, ma denne ikke
mangle.

At en hjulring har drejet sig berettiger ikke til tilbagevisning af
vognen, safremt det ved efterprovning (jf ovenfor) viser sig, at
hjulringen ikke er les (RIC § 30 1% RIV § 2718 21¢), Drejer
det sig om en bremsevogn forholdes som angivet ovenfor. Pa en
udenlandsk vogn forsynes meldeseddel A 519 med paskrift , Rad-
reifen verdreht® (RIC § 302, RTV § 27%).
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Viser der sig pa en senere station end overgangsstationen fejl
ved hjulringene, der berettiger til tilbagevisning, skal vognen om
fornedent omlasses pa den station, hvor fejlen konstateres, og
hjemsendes tom, efter at forneden reparation er foretaget.

Pi vogne med R || -mzrke md kun anvendes hjulset med

spraengringsbefestede hjulringe, og det skal iagttages, at der ved
udskiftning af hjulszt pa sidanne vogne ikke anvendes hjulszet
med boltebefastede hjulringe.

Akselkasser og akselgafler

Det efterses, om akselkassernes enkelte dele slutter taet til hin-
anden og er fri for revner, hvorigennem smorematerialet kan treenge
ud, samt om skruer og motrikker er fastspandt, og om stovpak-
ningen, der slutter til akselhalsens bageste del, er tat.

Endvidere efterses samtlige daksler og skydelag.

Akselgaflerne efterses for brud, og lese bolte gennem lengde-
dragerne og i forbindelsesstykket mellem akselgaflens grene spzn-
des fast, hvorhos slidskinnerne for akselkassen renses og smares, sa
at bevagelsen kan forega let.

En udenlandsk vogn eller en indenlandsk privatbanevogn, hvis
akselkasse er si beskadiget, at den ikke kan holde smeoreolien, kan
tilbagevises. Det samme er tilfeldet, hvis et akselleje er varmloben.

Smering af akselkasser
Akselkassetyper.

Med henblik pa behandlingen i driften inddeles jernbanevognes
akselkasser i felgende typer:

akselkasser med glidelejer og tidssmering,

akselkasser med glidelejer uden bestemt smorefrist,

akselkasser med glidelejer og revisionssmering,

rullelejeakselkasser.

Hvilken type akselkasser, en vogn er udstyret med, afgeres pa
folgende made:

a) hvis vognen er forsynet med smereskemaer som vist i RIV
(overenskomst om den gensidige benyttelse af godsvogne i in-
ternational trafik), tegning 5, fig 4 eller 5, har vognen aksel-
kasser med tidssmering.

20010 1957 96



93 —1IV P

b) hvis vognen ikke er forsynet med smoreskemaer af nzvnte art,
men akselkasserne kan efterses og smeres uden at afmontere
dele af akselkasserne, har vognen aksclkasser uden bestemt
smaorefrist.

c) hvis vognen ikke er forsynet med smoreskemaer, og akselkas-
serne ikke kan efterses og smeres uden at afmontere dele
(skrueprop eller lignende) af akselkassen, har vognen enten
akselkasser med revisionssmoring eller rullelejeakselkasser.

Smoring.

a) akselkasser med tidssmoring smores, safremt smorefristen er
udlebet,

b) akselkasser uden bestemt smorefrist smores i driften efter di-
striktets nermere anvisninger,

c) rullelejeakselkasser og akselkasser med revisionssmoring smores
ikke 1 driften.
Dog smeres ved truckeftersyn person-, post- og rejsegodsvogne
med glidelejer.

Smoreskemaernes betydning.

I smoreskemaet RIV, tegning nr 5, fig 4 (jf ordreserie P, side
150-I11, nederst), angiver tallene i de overste felter arets maneder.
Hvis vognens akselkasser sidst er smurt i august maned, er dette
angivet ved en paskrift i feltet under 8. Paskriften til venstre for
felterne angiver smorefristen. Hvis denne paskrift feks er 4 M
(dvs 4 maneder) og vognen sidst er smurt i august, skal nzste
smering altsd finde sted i december samme ar.

I skemaet RIV, tegning nr 5, fig 5, er smorefristen (f eks 12
M) angivet i hojre overste felt, medens dato for sidste smering er
anfort i et af de underliggende felter.

Udfyldning af smoreskemaer.

Nar smoring af vogne med tidssmoring finder sted pa statsba-
nernes straekninger, anfores dette kun i smoreskemaet, safremt det
drejer sig om:

I. Danske Statsbaners vogne.

II. EUROP-vogne. (Senest 1/1 1959 vil alle EUROP-vogne, der
ikke har akselkasser med revisionssmoring eller rullelejeaksel-
kasser, vare forsynet med smoreskema, sdledes at det kun er de
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EUROP-vogne, der er forsynet med smeoreskema, som skal
smores 1 driften).

Andre vogne med tidssmoring skal, hvis smorefristen er udlo-
bet, behandles pa samme méde som vogne uden bestemt smorefrist.

De under I og IT nzvnte vogne er forsynet med smoreskema,
RIV tegning nr 5, fig 4. Nar smering af en sadan vogn er forcta-
get, slettes den tidligere smorepaskrift, og en ny smorepaskrift, be-
staende af et D%, péafores i feltet under den méned, hvor smering
er foretaget. Dette gores pa begge sider af vognen. Distriktet fast-
setter, hvilke vognopsyn, der skal varetage smering af disse vogne,
og forsyner disse vognopsyn i fornedent omfang med fyldepensler
med sort farve og aluminiumsfarve til brug ved henholdsvis fjer-
nelse af gamle og pafering af nye smoringspaskrifter.

Fjedre og fjederhangevaerk

Fjedrene undersoges for brudte eller lase blade og [jederringe.
Boltene i barefjedrene skal vare i behorig stand, forsynet med
skive og split. Sterkt slidte bolte og stropper samt beskadigede
splitter udveksles i fjederhangevarket, og metrikkerne pa de bolte,
hvormed det befastes til vognens lengdedragere, fastspandes.

En udenlandsk vogn eller en indenlandsk privatbanevogn, hvis
barefjeder eller hovedblad har forskubbet sig mere end 20 mm,
kan tilbagevises. Det samme er tilfzeldet, hvis et hovedblad er knack-
ket, cller hvis et mellemblad er knwmkket, nar brudstedet ligger
mindre end %4 af bladlzengden fra fjedermidten.

Nar der til varkstederne indsendes rekvisition pa barefjedre
til anbringelse pa private vogne optagne i Statsbanernes vognpark,
skal der i rekvisitionen angives folgende oplysninger vedrorende de
forlangte fjedre, eventuelt ved en skitse, der vedhanges rekvisi-
tionen:

Antal fjederblade i alt,
do. do. med fuld leengde,
fjederstalets bredde og tykkelse,
afstand fra midte til midte af fjederojerne samt fjederens pil-
hojde,
idet begge de sidstnavnte mal opgives galdende for fjederen i fri
tilstand.

2040 1957 97



94b — 1V P

Puffere og trakapparater

Puffernc efterses for brud pa skiver, stznger, hylstre samt
fjedre, og det undersoges tillige, om fjedrene er tilstrazkkelig stive
til fuldstzendig at tvinge puffernc i deres yderste stilling. Boltene
til pufferhylstrenes befastelse spandes efter, nar de viser tegn til at
sidde lese.

Puffernes stenger smores ved hylsteret. I ekspres-, il- og person-
togene smores tillige deres skiver pa de sammenstodende flader.

Skave puffere bor udveksles, nir mélet fra et punkt pa puffer-
skivens kant til pufferplanken er mindst 20 mm forskelligt fra ma-
let fra det diametralt modsattec punkt pa pufferskivens kant til
pufferplanken. Puffere med mindre skazvhed end 20 mm ma ikke
udveksles.

Ved tomme vogne er pufferhojden normalt 1040 mm pa gods-
vogne og 1050 mm pa personvogne. Det storste tilladte mal er for
alle vogne 1065 mm i ubelastet tilstand. Pufferhejden males fra
skinnetop til midte af pufferstok (pufferskivens centrum).

Den mindste tilladte pufferhejde for fuldt belzssede vogne er
940 mm; herfra undtages dog vogne med overgangsbroer, hvor
pufferhojden ikke mé vzre under 980 mm.

P4 vogne, som er bygget for 1887, ma pufferhojden ved ube-
lastede vogne dog vare indtil 1070 mm og for fuldt belaessede
vogne indtil 900 mm.

Kroge, kader og bolte i trakapparaterne efterses for brud, og
koblinger med krum koblingsskrue rettes eller udveksles.

En udenlandsk vogn eller en indenlandsk privatbanevogn, pa
hvilken en puffer mangler, eller hvor en pufferfjeder eller andre
dele af pufferen er si beskadiget, at den ikke mere kan virke som
puffer, kan tilbagevises. Tilbagevisning ma ikke finde sted, hvis
vognen er tom og er pa vej til hjemstedsbanen, nar den kan lebe
bag i tog uden fare for togsikkerheden.

Traksteengernes styr, tapperne pa koblingsskruernes motrikker
og koblingsskruerne renses med petroleum og smeres, saledes at de
let kan bevages.

Tykkelsen af koblingsbejlerne i ophangsstedet ma ikke vare
under 26 mm.

En udenlandsk vogn eller en indenlandsk privatbanevogn,
1) hvis treekstang er knakket eller har begyndende brud, 2) hvis
trekstangsmuffe er knzkket eller mangler, 3) eller hvis kobling
eller trakkrog er knakket eller har begyndende brud, kan tilbage-
vises.
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Bremser

Bremseskruer og bremsetoj renses med petroleum og smeres,
hvorhos det efterses, om skruen eller meotrikken er slidt for meget.
Bremsetojets bolte efterses, og kassable splitter erstattes. Bremsen
skal vaere let bevagelig, og nar den spandes an, skal klodserne
trykke regelmassig fast mod alle hjulene. Det skal navnlig iagt-
tages, at ingen del af bremsetojet slider pa akslerne eller hjul-
flangens yderste kant, samt at bremseklodserne ikke slaber pa
hjulene, nir bremsen er fri. Om fornedent indstilles den, og ud-
slidte bremsesaler og -klodser udveksles. Det palagges alle ved-
kommende at udvise storst mulig omhu ved deres udveksling og
navnlig iagttage, at silerne udveksles i rette tid, og at de nye saler
eller klodser er af rigtig model, og at de indstilles nojagtigt.

Saler og klodser er forsynet med 2 slidmaerker, et i hver ende,
og sa snart sliddet har niet disse marker, skal de udveksles.

Nye siler (klodser) skal altid indsattes parvis med en sal pa
hver side, selv om kun den ene sil er udslidt, og det skal noje pases,
at det modelnummer, der anvendes, svarer til den tilstedevaerende
tykkelse af hjulringen.

Er kun den ene sal (klods) udslidt, kan den udveksles med en
til dels slidt sal, men denne skal da have samme tykkelse og model-
nummer som den anden sil. De ikke fuldt opslidte saler ma derfor
ikke kasseres, men skal opbevares til sidan anvendelse.

Eftersyn af trykluftbremsen sker i overensstemmelse med be-
stemmelserne i ,, Trykluftbremsen (TB 1), regler for betjening og
pasning i driften®.

En vogn, hvor trykluftbremsen viser sig ubru-
gelig, skal pa begge lengdedragere i umiddelbar nzrhed af
bremsevagtskiltet beklahes med formular A 519, efter at formula-
rens venstre del (en overkrydset skruebremse) er fjernet. Er
vognens skruebremse ubrugelig paklabes ligeledes for-
mular A 519, men efter at formularens hejre del (en overkrydset
trykluftbremse) er fjernet. Har en hjulring drejet sig,
skal vognen, efter at vare omstillet til ledningsvogn, beklzbes med
hele formular A 519, der forsynes med paskriften Hjulring har
drejet sig”. Denne seddel mé ikke fjernes, for det pagaldende hjul-
set er udvekslet. Er trykluftledningen ubrugelig,
beklabes vognen pa begge lengdedragere med formular A 520. Af
hensyn til reparationen af vognen skal den desuden forsynes med
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formular A 642, nar fejlen paregnes afhjulpet af en vognopsyns-
station, eller med formular A 641, nar indsendelse til varksted er
nodvendig. Er vognen lesset til udlandet, finder beklabning med
formular A 641 forst sted efter vognens tilbagelevering fra ud-
landet.

Nar vogne med trykluftbremse eller trykluftledning lasses til
udlandet, pahviler det vognopsynet at efterse, at vognene er forsynet
med hele slanger og med tatningsringe i koblingsmundstykkernc.

En udenlandsk vogn eller en indenlandsk privatbanevogn med
beskadiget bremse, eller hvis bremse er sat ud af kraft, kan tkke
tilbagevises, men skal beklabes med meldesedler (formular A 519
eller 520) om, at bremsen er sat ud af kraft.

Internationale varmekoblinger

Nar vognopsynet aftager en fremmed varmehalvkobling fra en
dansk vogn (RIC § 40%) eller udskifter en defekt, fremmed varme-
halvkebling, med en DSB tilhorende varmehalvkobling (RIC §
407), indsendes den aftagne udenlandske varmekobling, beklabet
med meldeseddel N', til nzzrmeste centralvaerksted. Samtidig ind-
sendes en genpart af meldesedlen til centralvaerkstedet.

Tilbagesendelsen af aftagne fremmede varmehalvkoblinger til
cjendomsbanen (RIC § 40") varetages af centralvarkstederne,
der foretager afstemning af regnskabet over internationale varme-
koblinger og foranlediger evt erstatningskrav fremsat overfor de
respektive fremmede forvaltninger (RIC § 40™).

Marker pd varme- og bremseslanger

Se side 70-11.

Varmeapparater

Eftersyn af vognenes varmeapparater foretages i overensstem-
melse med reglerne herom i ,Varmevejledningen®, se endvidere
,»Vejledning i indretningen af lavtryksvarmeapparater efter system
Westinghouse, system Vapor og system Pintsch®.
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Undervogn og vognkasse m v

Laxngdedragere, armering, tvaerdragere, pufferplanker, skra-
og diagonaldragere, undervognsvinkler og evrige beslag, gulv, stol-
per, bekleedning, deek og udvendige ventiler samt

20/s 1958 100



95 — 1II P

lemme og dore i vognkasser efterses for brud og anden beskadi-
gelse, og det pases, at bolte og splitter i lukkede godsvognes lemme
er i god orden, navnlig at splitterne har forneden fjederkraft, sa
at de ikke kan falde ud, nar boltene drejes. Vognopsynet skal stadig
vare forsynet med splitter til udveksling. Lebebrzdder og trin
undersoges. Lase og lukkeapparater samt hangsler pa vogndere
og hjul pa skydedere renses og smeres, si at derene er lette at
bevaege og lukke. Vognopsynet skal drage omsorg for at forny
beskadigede og erstatte manglende godsvognslase. De beskadigede
hangelase indsendes til pagzldende centralvaerksted til reparation.

Eftersynet af vognenes varmeapparater sker i overensstem-
melse med reglerne derom i ,,Varmevejledningen®.

Indvendig i godsvognene efterses, om bindebomme med til-
behor, rigler for tveargitre, binderinge samt ventiler m v er til stede
og i fuldkommen brugbar stand.

Al tilsmudsning af vognene savel indvendig som udvendig skal
undgas.

Sarligt eftersyn af trucker

Alle truckvogne (dog ikke motorvogne eller Kebenhavns elek-
triske nartrafikvogne, der er underkastet andre bestemmelser, og
ej heller godsvogne) skal i driften underkastes grundige eftersyn
over en revisionsgrube — truckeftersyn — med bestemte mellem-
rum, hvis lzngde under hensyn til de forskellige driftsforhold fast-
settes siledes:

i 1.distrikt: 6 uger for alle vogne

(alle vogne med varkstedsomrade Kebenhavn),
i 2.distrikt: 1 maned for alle vogne

(alle vogne med varkstedsomrade Aarhus,

For RIC-merkede danske vogne, der kerer i fast lob til udlan-
det, er eftersynsfristen 1 méned.

(RIC-mzrkede udenlandske vogne truckefterses ikke her i
landet).

Den i henhold til foranstiende fastsatte frist pa 6 uger eller
1 maned ma ikke forleenges pa grund af, at vognene har henstaet
ubenyttet i et lengere sammenhzngende tidsrum inden fristens
udleb. Vogne, der henstar ubenyttet efter fristens udleb, behaver
forst at truckefterses, nar de atter skal tages i brug.

Hvor det er muligt, skal truckeftersynene foretages efter en
fast plan, og faste togstammer med flere truckvogne ber sa vidt
muligt fores samlede til regelmassigt truckeftersyn pa stationer
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med revisionsgrube, hvor stammen har et tilstrakkeligt langt op-
hold.

Vognopsynet skal pase, at eftersynet finder sted inden for de
fastsatte tidsfrister, og ved henvendelse til stationen foranledige,
at de i denne henseende udlebne vogne snarest hensazttes over en
revisionsgrube. Vogne, der mangler paskrift om det sidst fore-
tagne eftersyn, eller hvor paskriften er ulzselig, skal betragtes som
udlebne vogne. Vogne, om hvilke der er tvivl om, til hvilken efter-
synsgruppe de skal henferes, behandles som herende til 1-maneds-
gruppen, indtil nzrmere forholdsordre er indhentet hos distriktet.

Til anmodninger om vognes henszttelse over revisionsgruben
benyttes en rekvisitionsbog, 1 hvilken der pa talonen kvitteres af
den pagzldende stationsbestyrer.

Séfremt Stationen ikke kan lade vognen udsatte, skal den
foranledige denne anmeldt til den narmeste med revisionsgrube
forsynede station, eventuelt vognens endestation, hvor vognen har
et sadant ophold, at eftersynet kan foretages.

De truckvogne, der leber pa sidebaner, og som af vognopsynet
forlanges sat til eftersyn, skal enten settes til eftersyn over en fyr-
grav pa maskintjenestens omrade eller sendes til nzrmeste med
grube forsynede station efter vognopsynets anvisning.

Ved truckeftersynet skal bremsetoj, fjederh@ngevaerk m m om
fornedent efterspendes, indstilles og smores (svanehalsene smores
altid), ligesom truckernes samling og svanehalsene noje skal efter-
ses,

Pa dynamovogne foretages desuden eftersyn af dynamoens op-
hangning (bolte m v) samt
pa vogne med remireek:

Det undersoges, om remmen er tilstrekkelig stram. Er
dette ikke tilfeeldet, skal remmen strammes, eventuelt afkortes.
Stramning og afkortning af remmen er iszr nedvendig i de
nzrmeste dage efter, at en ny rem er pasat;

pa vogne med kardantrek:

Alle bolte og skruer pa kardandrevet efterses og efter-

spendes, gummi-koblingsskiverne efterses, og defekte eller

155 1956 91
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slidte skiver udveksles med nye, meotrikkerne i koblingerne efterses
og trakkes an, hvis de ikke er fastspandt, og sikres med split,
idet lose meotrikker bevirker, at koblingsskiverne river ud i hul-
lerne.

Koblingsskiverne ma ikke komme i beroring med olie og fedt,
da disse stoffer edelegger gummien.

Oliestanden i tandhjulshuset reguleres, idet der pafyldes olic
gennem péafyldningshullet, indtil der leber olie ud af overlobs-
hullet. Efter endt pafyldning lukkes hullerne omhyggeligt, og
skruepropperne sikres.

Teleskopakslen efterses og smeres med konsistensfedt ved hjalp
af en tryksmeresprojte, efter at den til smoring bestemte studs er
aftorret for stov m. v. Oliesprojten anbringes pa studsen, og dens
handtag drejes et par omgange.

Tandhjulshuset ma — bortset fra nedbrud — ikke abnes og
skilles ad i driften.

Pa nyere personvogne, {. eks. CL, CLE og Av samt pa om-
byggede Cre-vogne og de elektriske nzrtrafikvogne er der pi vogn-
taget indrettet tagrender, sa at regnvandet fra taget lober til be-
holdere, der er indrettet i vogngavlene, og som har aflebsror, der
forer vandet nedenfor vogngavlene. Da regnvandet forer stov og
rogkammersmuld m. v. med ned i beholderne, sa aflebet kan til-
stoppes, skal vognopsynet ved hvert truckeftersyn rense beholdere
og afleb.

Nar eftersynet er endt, anbringes pa hver lengdedrager ved
revisionsdatoen et papirmarke, hvorpa datoen for eftersynet skrives
med blakridt eller blyant.

Indvendigt eftersyn af personvogne.

Pa de stationer, hvor personvogne udsattes af togene, eller
hvor personvognslob ender, skal vognopsynet foretage et indvendigt
cftersyn af de udsatte personvogne og snarest soge afhjuipet fore-
fundne fejl og mangler. Reparationerne skal soges udfort i sa god
tid, at de kan vere tilendebragt inden vognenes planmassige ind-
lemmelse 1 tog.

Pa sidebaner, hvor den samme togstamme benyttes flere
gange daglig, skal det indvendige eftersyn dog kun foretages een
gang daglig 1 hver togstamme og si vidt muligt inden togstam-
mens farste afgang fra hjemstedsstationen.
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Revisionsfrist for vogne.

Personvogne, postvogne og rejsegodsvogne.

Personvogne, postvogne og rejsegodsvogne skal underkastes re-
vision med hejst 3 ars mellemrum, dog senest hver gang vognene
har lebet folgende kilometerantal:

Vapre macd. ghdeleier .ocmensmsnssnnmmmnens 70.000 km

$29150) 2- og 3-akslede vogne med rullelejer ... 80.000
4-akslede vogne med rullelejer ............ 100.000

Disse vogne indkaldes af vedkommende varksted til revision
ved szerlige lobesedler, der udsendes fra 1. distrikt til stationerne,
hvem eftersogningen saledes pahviler.

For danske og udenlandske personvogne, postvogne og rejse-
godsvogne, der lober mellem Danmark og Udlandet, er revisions-
fristen ved R.I.C. § 47 fastsat til 6, 12 eller 18 maneder, eftersom
vognene leber i tog, hvis maksimalhastighed er over 100 km/t,
over 80 km/t, men ikke over 100 km/t, eller indtil 80 km/t. Mit-
ropa-vogne har uanset toghastigheden en revisionsfrist pa 18 ma-
neder. Bremsetojet skal dog i alle tilfaelde undersoges mindst hver

. |6 maned. For danske vogne ma de forannzvnte kilometerfrister
229/50) | dog ikke overskrides.

Vognopsynet ma derfor neje iagttage, at navnte tidsfrister
ikke er udlebet, nar danske vogne sendes til udlandet. Endvidere
skal det efterses, om udenlandske baners personvogne, postvogne
og rejsegodsvogne, der overtages pa overgangsstationerne til vi-
derebefordring i danske tog, har udlebet revisionsfrist.

Er revisionsfristen udlebet, skal vognopsynet underrette sta-
tionen.

Godsvogne.

Vognopsynet skal drage omsorg for, at godsvogne uden be-
stemt varkstedsomrade indsendes til varksted i lobet af de 2 uger,
der ligeer forud for den dato, da de forfalder til revision.

M,
229/50)
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En del af de nyleverede vogne pamales et ,,1“ tal foran re-
visionsdatoen. Disse vogne skal efter at have lobet et ar indsendes
til veerksted og underkastes et eftersyn, hvorefter 1% tallet slettes
og vognen far normal revisionsfrist.

Tovrigt er godsvognenes revisionsfrist som folger:

2 eller 3 dars revisionsfrist har:

en del private vogne, der er indlemmet i Statsbanernes vogn-
park.

Disse vogne er pamalet et 2% henholdsvis 3% tal foran re-
visionsdatoen.

4 ars revisionsfrist har:

Alle Statsbanernes godsvogne,

indenlandske privatbaners godsvogne og

ovrige private godsvogne. '

Vogne med bestemt varkstedsomrade indkaldes af vedkom-
mende varksted til revision ved sarlige lobesedler, der udsendes fra
1. Distrikt til stationerne, hvem eftersogningen séledes pahviler.

Godsvogne med utydeligt revisionsar skal straks indsendes til
revision,. :

Godsvogne, som skal indsendes til revision, foranlediges be-
kleebet med gule vearkstedssedler, jfr. side 107-1. Godsvogne, som
har utydeligt revisionsar, eller hvis revisionsfrist er udlebet, he-
klabes dog med grenne verkstedssedler.

I international forbindelse er revisionsfristen for godsvogne:
1 ar for [SS[-vogne,

18 maneder for [§[-vogne og

3 ar for andre vogne.

Godsvogne ma derfor senest laesses til eller sendes tomme til
udlandet, nar der er forlebet henholdsvis 114 maned, 1774 ma-
ned og 2 ar 11 maneder efter den pdmalede revisionsdato.
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Alle Statsbanernes vogne revideres dog som foran navnt kun
hvert fjerde ar.

Market [Ss| henholdsvis [S| og angivelse af den tilsvarende
storste tilladte last (f. eks. @ ) vil derfor blive anbragt pa
jernplader, der af verkstederne ved vognens revision fastskrues
pa vognsiden ved hjzlp af messingskruer og ca. 5 mm tykke
underlagsskiver. 114 henholdsvis 174 méned efter den pamalede
revisionsdato aftages disse jernplader af vognopsynet, og pladerne,

underlagsskiverne og skruerne indsendes til varkstedet i Nyborg.

25, 1951 4
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For at angive, i hvilket varksted en vogn, der ikke har be-
stemt varkstedsomride, sidst er revideret, tilfojes der af det re-

viderende varksted efter revisionsdatoen et kendingsbogstay sa-
ledes:

Centralvaerkstedet i Kebenhavn: K,
— i Aarhus: A,
Varkstedet i Nyborg: N,
Filialvaerkstedet i Aalborg: B,
— i Lsbjerg: E;
Hjalpevarkstedet i Struer: S,

Kontrol med lesning.

Vognopsynet skal have opmarksomheden henvendt pa tungt
laessede vogne. Séfremt det formoder, at en vogn er lasset med
mere end bareevnen (overlasset), skal det 1 betimelig tid ved
skriftlig anmodning til stationen forlange vognen eftervejet. Sta-
tionen skal derefter foranledige, at dette sker, samt at der tilstilles
den pagaldende tjenestemand skriftlig meddelelse om vejnings-

(M.
357/50)
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resultatet. Vognmesteren skal derefter underrette vedkommende
| sektionsingenior om den eventuelle overbelastnings storrelse, om
hvorvidt der ved overlesningen er fordrsaget beskadigelse pa vog-
nen, samt om pa hvilken station den er lasset.

Safremt bareevnen ikke er angivet pa vognen, er bareevnen
vognens pamalede last 4 5 pct.

Alle [S'S |- eller [S|- marrkede vogne ma, nar de benyttes som
|Ss]- henholdsvis | S| -vogne, hojst laesses (heri indbefattet even-
tuel islast) med den i rammen ved | SS|- henholdsvis | s |- market
anforte last uden tilleg af nogen art. '

Nar det er opdaget, at en vogn har vearet overlasset med
mere end 5 pct. af dens bzreevne (i sin helhed eller ved over-
lzesning af den ene vognende), méd den ikke sattes i drift igen,
inden den er blevet undersogt af vognopsynet.

Vognes udsattelse af tog.

En vogn skal forlanges udsat al toget:

ndr den har en bojet aksel (jfr. Side 90-1), brud pa en aksel
eller hjulring,

nar et hjul har forskudt sig pa akslen, eller en hjulring er les

l eller har forskubbet sig sidevaerts pa hjulflgen,

ndr den har en fjeder med knakket overblad cller med to eller
flere knakkede mellemblade,

nar en akselkasse er sd varm, at den skifter farve, at der rives
spaner af lejet, eller at man kan brande handen ved at be-
rore akselkassen, eller

nar den har vasentlige brud pa trak- eller pufferapparaterne.

Dersom en vogn fordres udsat af toget, skal den, der stiller
fordringen, straks anmelde dette for stationsbestyreren og sin naer-
meste foresatte og uopholdelig traffe foranstaltninger til, at be-
skadigelsen udbedres.

Er en beskadiget vogn sat ud af toget, skal den snarest muligt
cfterses af en vognmester eller en hojerestillet tjenestemand, der
skal konstatere, om udsettelsen var berettiget eller ikke, samt
sorge for, at vognen atter bliver tjenstdygtig.

2/, 1951 45
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Behandling ai varmlebne Vogne.

Naar en varmlghen Vogn udswettes paa en Station, skal Vogn-
opsynet, hvis saadant findes, men ellers Togfgreren, tilkalde
Stationsbestyreren for i Forening med ham at undersgge, om
Vognen er forsvarlig lesset.

En Vogn, der har viret udsat paa Grund af Varmlgbning,
maa fgrst paa ny indsettes i Tog, naar den er efterset af Vogn-
opsynet, og dettes Tilladelse til at smtte Vognen i Drift er
givet.

En varmlgben Vogn med Livs skal eftervejes, undtagen naar
Vognen, efter at Varmlgbning er konstateret, allerede har pas-
seret sidste med Brovaegt forsynede Station eller har naaet Be-
stemmelsesstationen, og denne ikke har Broviegt.

Har Vognen vieret overliesset med over 5 Procent af dens
Baereevne (angaaende Baereevne se Side 100-1), skal der, med-
mindre der foreligger anden paaviselig Aarsag til Varmlghnin-
gen, opkreves Erstatning for det varmlgbne Leje. Vognopsynet
skal saavidt muligt give Stationen Oplysning om, hvilke Be-
skadigelser der foreligger som Fglge af Varmlgbningen, for at
Stationen eventuelt kan opkrieve Erstatning hos Forsenderen.

Den Station, til hvilken en varmlgben Vogn indgaar, eller
paa hvilken en varmlgben Vogn udswettes, skal sende Indberet-
ning til Distriktet. Er Vognen lwsset, skal Indberetningen inde-
holde Oplysning om Liessets Art og Fordeling.

Tilhgrer den varmlgbne Vogn Statsbanerne, eller er den op-
taget 1 disses Vognpark (Privat Godsvogn), skal Vognopsynet
lgfte Vognen for at bringe Smgrepuden og Smgrestellet i Orden
samt efterse og paany tilpasse Lejerne og eventuelt udskifte
Olien og udveksle Stgvpakningerne.

Naar Akselhalsen er reven, efterhjelpes den med Fil og
Smergellerred. Saafremt Beskadigelsen er sarlig stor, saa at
Akselhalsen skal afdrejes, efterhjwelpes den kun saa vidt, at
Vognen paa egne ITjul kan indsendes tom til Vierkstedet.

Drejer det sig om en varmlghen Godsvogn tilhgrende inden-
landske Privatbaner eller wdenlundske Baner, skal Vognopsynet
eftergaa Lejet og eventuelt foranledige nyt Metal istgbt. Er det
ngdvendigt at undveksle Lejepanderne, maa nye Pander med
istgbt Metal forlanges hos Ejendomsbanen (se Side 108-1), Ior
Akselhalsen beskadiget, skal den behandles med Slibebrille eller
paa Drejebienk, hvorved mindst mulig Materiale maa afdrejes.
I Tilfrelde af Istandsmttelse paa Drejebenk skal den Bane, der
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har udfgrt Istandswettelsen, sende Vognen tom til Ejendomsba-
nen. Indenlandske Privatbanevogne tilbagesendes til Ejendoms-
banens nermeste Overgangsstation. Vognen paaklaebes paa hver
Side af Leengdedraderne Meldeseddel K (Form. Nr. A 1002) med
Paategning »Wagen mit einem {iberdrehten Schenkel, for nor-
ske og svenske Vogne samt Privatbanegodsvogne, der tilbage-
sendes indenlandske Privatbaner: »Vogn med afdrejet Aksel-
hals¢. Akselkassen med den afdrejede Akselhals skal paa For-
siden med hvid Maling merkes med et Kryds (R.ILV. § 13%
D.V.0. § 12).

Drejer det sig om en varmlgben Personvogn, Postvogn eller
Rejsegodsvogn tilhgrende indenlandske Privatbaner eller uden-
landske Baner, skal der forholdes paa samme Maade, som foran
nevnt for Godsvogne. Udstgbes Lejepanderne, skal saadanne
Vogne paaklebes Meldeseddel M (Form. Nr. A 577) paa hver
Side af Liengdedragerne med Paategning »Achslagerschalen aus-
gegossen«, for norske og svenske Vogne samt Privatbanevogne,
der tilbagesendes indenlandske Privatbaner sLejepanderne er
undstgbt«. Den paagmldende Akselkasses Forside skal med hvid
Maling meerkes med et Kryds som foreskrevet ovenfor for Gods-
vogne med afdrejet Akselhals (R.I.C. § 22°% D.P.O. § 9). Paa
Hjulset med Rullelejer maa der ikke udfgres Istandswettelses-
arbejder, Et Hjulsiet med Rullelejer maa i givet Fald rekvireres
hos Ejendomsbanen (R.I. C. § 225 D.P.O. § 9).

Efitersyn af utsette Vogne.

Naar Gods, der har veret befordret i Iukket Vogn, er eller
anmeldes at viere beskadiget ved Fugtighed (Indtrengen af

Regnvand eller Sne), skal Modtagelsesstationen — eller even-
tuelt den Station, som af denne anmodes derom — saa vidt

muligt straks foranledige Vognen underkastet et grundigt I3i-
tersyn af Vognopsynet, for saa vidt saadant findes paa Statio-
nen, og ellers i Centralvierksted, Filialveerksted, Hjrlpevaerksted
cller paa Overgangsstationen efter derom givne serlige Regler.
Erkliering vedrgrende Iftersynet af Vognen afleveres til den
paagieldende Station.

Eftersyn under Sneforhold.
Naar et Tog i lwengere Tid er standset af Sne paa fri Bane
eller paa en Station, hvor der ikke er stationeret nogen Vogn-
mester (Lokomotivimester) eller Vognopsynsmand, skal den Sta-
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tion, hvortil Toget ventes indbragt, henholdsvis den Station,
hvor Toget er standset, tilkalde Vognmesteren for den Streek-
ning, paa hvilken Toget befinder sig, for at han kan efterse
Vognene.

I Tilfelde, hvor Vognmesteren ikke kan komme til Stede,
er det Lokomotivigrerens (Motorfgrerens) Pligt at efterse Vog-
nene i Toget.

Ved et saadant Eftersyn skal samtlige Vognes Akselkasser
grundigt undersgges, eventuelt udpumpes for Vand, og Lejerne
opsmgres, og dette skal ske, inden Toget fgres videre ud over
en Station.

Vogne, der under Sneforhold i lmngere Tid har henstaaet
paa en Station, skal af den paagsldende Station ved Tilkaldelse
af Vognopsynet foranlediges underkastet et lignende grundigt
Eftersyn alf Akselkasser og Lejer, inden de indlemmes i noget
Tog.

Eftersyn af afsporede Vogne.

Vogne, der har vieret af Spor, skal snarest underkastes et
grundigt Eftersyn af en Vognmester, der skal eftermaale Iju-
lene for at se, om Akslerne er bgjede, samt efterse Lejer og
Fjedre. Det undersgges sweerligt, om Smgrepuderne befinder sig
paa Plads og er i foreskreven Stand.

Viser det sig ved dette Eftersyn, at Vognene ikke har taget
nogen Skade, kan de atter swettes i Drift, eventuelt dog fgrst
efter, at den til Opklaring af Uheldet forngdne Undersggelse
har fundet Sted.

Fremmede Vogne, hvis Hjulswet efter Afsporing kun er prgvet
med Ijulmaal, skal paa hver Side paa Liengdedragerne paa-
kliebes Meldeseddel M (Form. Nr. A 577) (R.I.C. § 21*%, R.I.V.
§ 137).

Vogne med ovennwievnte Meldeseddel maa ikke indlemmes i
Tog med stgrre Hastighed end 45 km/T.

Behandling af beskadigede Statsbanevogne.
Afhjelpning af mindre Beskadigelser.

Ifor at forebygge, at Vogne paa Grund af forholdsvis ube-
tydelige Mangler eller Beskadigelser udswettes af Driften, skal
Vognopsynet udfgre ngdvendige mindre Istandsetielser og af-
hjwxelpe Mangler, som ikke krever Medvirkning af et Varksted,
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f. Eks. Beskadigelser af Koblinger, Puffere, Pufferfjedre, Puf-
ferhylstre, Akselkasseunderdele, Bewrefjedre, Fodtrin, Lgbe-
stienger, Rangerkroge, Overfald paa P-Vogne, manglende eller
beskadigede Side- og Endestgtter til PJS og TI'-Vogne, Vogn-
laase, Ruder saavel i Personvogne, Postvogne og Rejsegodsvogne
som i Godsvogne, Mangler ved Bremsetgjet, Bremseledninger
samt Udveksling af Bremseklodser m. v. Navnlig i vognknappe
Tider maa Vognopsynet ikke uden Ngdvendighed foranledige
Godsvogne indsendt til Vierkstederne, men skal selv saa hurtigt
som muligt afhjelpe forefundne mindre Mangler. Hvor Forhol-
dene tillader det, kan der eventuelt rekvireres midlertidig ITjelp
til Vognopsynet fra Vierkstederne.

Eventuelt kan beskadigede Dele aftages og indsendes til
Istandsettelse i nermeste Vierksted eller rekvireres ombyttet
i Centralvierkstedet, saaledes at Indsendelse af Vognen til Veerk-
stedet undgaas. Naar sidstnmevnte Fremgangsmaade benyttes,
skal Vognopsynet foranledige den Vogn, hvoraf Dele er bort-
taget til Istandswmttelse, beklmbet med rgde Verkstedssedler,
jfr. Side 107-1, for saa vidt Vognen ikke kan benyttes paa Grund
af, at de borttagne Dele mangler. Vogndele, der saaledes ind-
sendes til Vewerksted, skal vere tydeligt meerket med Vognens
Ejendomsmeerke, Litra og Nummer og ledsaget af Fglgeseddel
samt af Rekvisition, hvoraf det fremgaar, til hvilken Vogn Vogn-
delene hgrer, og hvilken Istandswettelse, henholdsvis Ombytning,
der gnskes foretaget.

Stationer, der bemamrker mindre Beskadigelser eller Mangler
som forannwmvnte, skal, for saa vidt der findes Vognopsyn paa
Stationen, forhandle med dette om Istandswmttelse, fgr Vognen
beklebes med Varkstedssedler. De Stationer, hvor Vognopsyn
ikke findes, sender den beskadigede Vogn til den nmermeste af
fplgende Stationer:

I 1. Distrikt: K¢benhavns Godshanegaard, @sterport, Hel-
singgr, Roskilde, Slagelse, Korsgr, Kalundborg, Nwstved eller
Gedser.

I 2. Distrikt: Nyborg, Odense, Padborg, Tinglev, Fredericia,
Skanderborg, Aarhus H., Langaa, Randers, Aalborg, Frederiks-
havn, Viborg, Struer, Thisted, Esbjerg, Brande eller Tg¢nder II.

Vognen bekliebes paa begge Sider med Reparationssedler
(Form. Nr. A 642) — Gul Seddel med sort Tverstrive —, for-
synet med Paatryk »Trienger til Reparation« og med Rubrik til
Udfyldning med Vognopsynsstationens Navn. Sedlerne er samlet
i Iwefter og i gvrigt indrettet paa samme Maade som Vierksteds-



105 — 1. o

sedlerne (se Side 107-1). Senest med det Tog, hvori Vognen afgaar,
sendes en af Talonerne til den paagmldende Station, som under-
retter Vognopsynet.

Drejer det sig om en Vogn, der i lmesset Tilstand er opklod-
set paa Grund af beskadiget Bmrefjeder, skal Opklodsningen
forandres ved Vognopsynets Foranstaltning, fgr Vognen afsen-
des i tom Tilstand.

Bemarkes ved en Vogn, der er under Lesning, eller som er
indsat i et Tog, en mindre Beskadigelse, der efter vedkommende
Stations Sk¢n ikke er til Hinder for Vognens Befordring til
dens Bestemmelsessted, skal Stationen, for saa vidt der ikke paa
Stedet er Vognopsyn, som kan udfgre Istandswmttelsen straks,
eller der ikke er Tid til Istandswettelsens Udfgrelse under Togets
planméessige Ophold, bekleebe Vognen med de ovenfor nwmvnte
Reparationssedler, men uden at Rubrikken »Vognopsyneti ...... «
udfyldes. Talonen, der ellers sendes til Vognopsynet, vedhaftes
Ekspeditionspapirerne. Saafremt Vognen paa Vej til Bestem-
melsesstationen passerer en Vognopsynsstation, hvor Beskadi-
gelsen kan udbedres, nden at Vognen derved forsinkes, repareres
Vognen, og Sedler og Talon fjernes. Er Istandswettelsen ikke
sket undervejs, og findes der paa Bestemmelsesstationen ikke
Vognopsyn, der kan reparere Vognen, sendes denne snarest efter
Aflesning til neermeste af ovenfor nwevnte Vognopsynsstationer,
hvis Navn anfgres i de paaklbede Reparationssedler, og den
vedheftede Talon sendes til Vognopsynet paa den paagmldende
Station.

Er Vognen lesset til en Privatbanestation, bgr Istandsattel-
sen ske og Sedlerne fjernes paa Overgangsstationen, inden Over-
levering finder Sted. Kan det kun ske ved at forsinke Forsen-
delsen, maa Reparationen dog vente, til Vognen tilbageleveres.
Talonen fratages inden Overleveringen og udleveres til Vogn-
opsynet.

Vogne til Udlandet maa ikke overleveres beklebet med naevn-
te Reparationssedler, hvorfor Reparation bgr foretages inden
Overlevering.

Lgftning af eller Arbejde ved Vogne, der medfgrer, at Ar-
bejderne opholder sig under Vognene, maa kun ske efter forud-
gaaende Anmeldelse til Stationsbestyreren, og efter at der ved
dennes Foranstalining er truffet de foreskrevne Forholdsregler
til Sikring af Vognene, og det er strengt forbudt Vognopsynet
at blande sig heri.

Istandswettelse af Vogne i Tog ved Perron maa kun foretages
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efter Anmeldelse til Stationshestyrer, Lokomotivigrer (Motor-
fgrer) samt Togfgrer, jfr. i gvrigt S.R. § 15 og § 1T7.

Naar der ved Vogne, der skal overfgres med Fergerne, fore-
findes Fejl af saadan Art, at de kan afhjelpes under Vognenes
Befordring med Faergen, skal Vognmesteren eller en Vognopsyn-
mand fglge med Vognene og rette Fejlene. De Rejser, der fore-
tages med Fwrgerne i dette @jemed af Vognopsynspersonalet,
kan ligesom de dermed i Forbindelse staaende Tilbagerejser
foretages uden serlig Rejsehjemmel, naar vedkommende straks
efter at viere kommet om Bord melder sig til Fergens Fgrer.

Skal en Rude fornyes i en Personvogn, Postvogn eller Rejse-
godsvogn, melder Togfgreren Beskadigelsen til Vognens Ende-
station, der foranlediger en ny Rude indsat ved Henvendelse til
Vognopsynet eller, hvor intet saadant findes, til en stedlig Glar-
mester, med hvem der forud er truffet Aftale om saadanne Ar-
bejders Udfgrelse. Er Vognens planmsssige Ophold paa Ende-
stationen kun kort, gives Meldingen pr. Telegraf. For saa vidt
Vognen paa sin Vej passerer en Vmrkstedsstation, paa hvilken
Togets planmassige Ophold er tilstraekkeligt til Vinduets Ud-
veksling ved Vewerkstedets Foranstaltning, kan Meldingen af Tog-
fgreren gives til denne Station, I Meldingen opgives Togets Num-
mer, Vognens Litra og Nummer, Vinduets Art (Dgrvindue, Side-
vindue o. s. v.) og for Personvognenes Vedkommende tillige Klas-
sebetegnelse.

Kan Ruden ikke blive indsat paa den paagwldende Ende-
station, eventuelt en Mellemstation, maa Indswmtningen enten
vente, til Vognen ankommer til en anden Station, hvor den kan
finde Sted, eller Vinduet om muligt udtages, beklebes med
et tydeligt M:wrke, der viser, til hvilken Vogn Vinduet hgrer,
og fra hvilken Station det kommer, og sendes til det nermeste
Veaerksted eller Maskindepot, paa hvilken Ruden kan blive ind-
sat. Herfra sendes det istandsatte Vindue tilbage til Stationen.
Spejlglasruder uden Ramme skal altid rekvireres med paasat
Vinduesskinne og Fingergreb. Udveksling af Ruder i Staalvog-
nene Litra AU og CA samt i andre Kursvogne skal dog altid
udfgres af Centralvierkstedet, Vierkstedet i Nyborg eller visse
af Centralvierkstederne nwermere angivne Vognopsynsstationer.

Beklebning med Varkstedssedler.

Naar en Vogn har saadanne Beskadigelser, at den ikke kan
istandsettes uden et Vierksteds Medvirkning, eller der af Vogn-
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opsynet er borttaget Dele af den, som er indsendt til Istand-

siettelse eller Ombytning i et Veerksted, foranlediger Stationen

Vognen beklebet med en Vaerkstedsseddel paa hver Side.

Til dette Brug er Stationerne forsynet med 3 Bgger, indehol-
dende henholdsvis rgde, grgnne og gule Blade, der hver bestaar
af Stamme, Talon og Meldeseddel og er indrettet til Gennem-
skrift. Stammen opbevares paa Stationen, for at det derigen-
nem kan godtggres, hvilke Vogne den har forsynet med Veerk-
stedssedler, hvori Vognens Mangler har bestaaet, og hvem der
har forlangt Beklebningen. Den ene Talon sendes til Vierk-
stedet, den anden udleveres Anmelderen som Kvittering for An-
meldelsen.

Centralvierksteder findes i Kgbenhavn og Aarhus (Filial-
verksted i Skanderborg og Aalborg), Vierksted i Nyborg (Ifilial-
veerksted i Esbjerg), samt Hjelpeveerksted i Struer.

De omtalte Verkstedssedler er:

Rgd Seddel med Paatryk »Stoppet« (Form. Nr. A 639), der
anvendes, naar Vognen er saa beskadiget, at den ikke tgr be-
fordres hverken i Plantog eller Smertog. Vognen forbliver,
efter at Vierkstedsedlen er paaklichet, staaende paa Statio-
nen for at bringes i Vierksted ved Vognopsynets Foranstalt-
ning, efter at den eventuelt er omlwesset. Ligeledes anvendes
rgd Seddel, naar en Vogn midlertidig stoppes for at blive
istandsat.

Gron Seddel med Paatryl »Utjenstdygtig, maa ikke lesses
(Form. Nr. A 640), der anvendes, naar Vognen kan befordres
i Tog, men uden Ls.

Gul Seddel med Paatryk »Trenger til Reparation« (Form. Nr.
A 641, der anvendes, naar Vognen endnu kan benyttes, men
snarest muligt hér underkastes Eftersyn i et Vierksted.

Om Anvendelse af gul Seddel med sort Tvwerstribe se Side104-1.

Sedlerne skal udfyldes ngjagtigt og med kulgrt Blyant. Har
Vognen lgse Hjulringe, skal Sedlen oplyse, om een eller flere
Hjulringe er lgse, og i sidste Tilfielde, om disse findes paa sam-
me eller flere Aksler.

Ivor der er Vognopsyn eller Maskindepot, vil Stationen
kunne raadfgre sig med de derunder hgrende Tjenestemsend
om, hvilke Sedler der skal anvendes. Er Udstreekningen af den
Vognen tilfgjede Beskadigelse tvivlsom, eller er det af en an-
den Grund tvivlsomt, hvorvidt Vognen tgr befordres i et Tog,
skal den altid beklebes med rgde Verkstedssedler.

Paa Personvogne og andre Vogne, der ikke har Seddeltavler,
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skal Sedlerne anbringes paa Vognens Liengdedragere og even-
tuelle Kridtpaaskrifter paa Trinbradderne.

Paa Godsvogne skal Sedlerne anbringes paa Seddeltavlerne
eller, hvis saadanne ikke findes, paa Lengdedragerne.

Benyttelse af Vogne beklabet med Varkstedssedler.

Godsvogne, der er beklebet med gule Vierkstedssedler, skal
i Almindelighed sendes ad den korteste Vej til Vierkstedet. Dog
kan den Station, der bekleber dem, naar Hensynet til en gko-
nomisk Vognudnyttelse taler derfor, benytte dem til Leesning
for Stationer uden for den korteste Rute til Vaerkstedet, naar
disse Stationer ligger nmrmere Vemrkstedet end den Station,
hvor Vmrkstedssedlerne er paasat. Vognene maa dog ikke lms-
ses ud over Verkstedsstationen og maa under ingen Omstwen-
digheder benyttes ud over den Dag, de forfalder til Revision.

Efter samme Regler kan Vognfordeleren beordre Vogne med
gule Verkstedssedler til Laesning paa en anden Station end den,
der har paasat Veerkstedssedlerne.

Fra den Station, hvor Vognen herefter afleesses og mulig
atter paalmsses, skal den sendes ad den korteste Vej til Vaerk-
stedet.

Naar Vognopsynet bem:erker, at Vogne med Veerkstedssed-
ler benyttes i Modstrid med de her givne Regler, skal det hen-
lede Stationens Opmeerksomhed paa Sagen og desuden straks
ggre Indberetning derom til Maskiningenigren.

Behandling af beskadigede fremmede Vogne.

I Almindelighed gwelder, at naar Vognmesteren (Lokomotiv-
mesteren) modtager Underretning om, at en fremmed Banes
Vogn er udsat paa en Station paa Grund af Beskadigelse eller
Mangler, skal Vognen hurtigst muligt undersgges, og dersom
Vognen i Henhold til de i det fglgende givne Regler skal istand-
settes paa Statsbanerne, skal Istandsettelsen saa vidt ggrligt
udfgres med det samme og fremskyndes mest muligt.

Skematisk Indberetning indsendes straks efter Undersggel-
sen til Maskiningenigren med alle forngdne Oplysninger.

I Indberetningen skal ogsaa anfgres, om Vogndele er ind-
sendt til Istandswettelse i et Veerksted, og om Erstatningsdele er
forlangt samt i saa Fald, hvorfra de er forlangt og hvilken
Dag.
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Naar Vognen er fierdigistandsat, sendes Meddelelse derom
til Maskiningenigren.

Selv om Vognen maa forlanges omlwesset, vil Istandsettel-
sen ofte kunne paabegyndes og Erstatningsdele forlanges, inden
Omlesningen har fundet Sted.

Om Behandling af varmlgbne fremmede Vogne se Bestem-
melserne Side 101-1.

Om Tilbagevisning af fremmede Vogne se Bestemmelserne
Side 91-1—94-1.

Igvrigt gwelder nedennmvnte Bestemmelser.

Vogne, der er optaget i indenlandske Privatbaners Vognpark.

For Behandling af beskadigede Vogne herunder Beklaeb-
ning med Meldesedler — gwmlder med fglgende Afvigelser samme
Bestemmelser som for udenlandske Vogne (D.V.O. § 12 og
D.P.O. § 9):

En Privatbanegodsvogn er »sterkt beskadiget«, naar Be-
skadigelsesenhederne efter Beskadigelsestabellen i D.V.O. (Bi-
lag IT) overstiger 100 (D.V.O. § 13, Punkt 1).

En »stwrkt beskadiget« Privatbanevogn, der kan hjemsendes
paa egne Hjul, skal paa hver Side af Laengdedragerne paakliebes
Meldeseddel K (Form. Nr. A 1002) og blaa Meldeseddel L
(Form. Nr. A 1003).

Erstatningsdele til en beskadiget Privatbanevogn rekvireres
hos Ejendomsbanens nermeste Overgangsstation.

Beskadigede Vogndele, der skal tilbagesendes en Privatbane,
skal sendes til Ejendomsbanens nermeste Overgangsstation, led-
saget af en swrlig Fglgeseddel, der skal bogfgres af Stationen.

Vogne, der er optaget i udenlandske Baners Vognpark.

Som almindelig Regel grelder, at beskadigede Vogne skal
istandsmettes af Ejendomsbanen. Mindre Istandswmettelser, der
er ngdvendige for at ggre Vognene brugbare, eller Istandsiettel-
ser, der er ngdvendige for at ggre Vognene lghedygtige, udigres
dog ved Statsbanernes Foranstaltning.

Afsporede Vogne skal i Almindelighed, selv om det formodes,
at de ikke er beskadiget, undersgges, for at det kan blive kon-
stateret, om de er lgbedygtige. For Hjulset er Undersggelse
med IHjulmaal som Regel tilstreekkeligt. I Tvivlstilfielde skal
[Tjulsettet efterpréves paa Drejebienk. Er IHjulsiettene kun pro-
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vet med Hjulmaal, skal Vognen paa begge Sider paa Leengde-
dragerne beklwbes med Meldeseddel Formular /.

For Personvogne, Postvogne og Rejsegodsvogne gewelder, at
Brud paa eller Beskadigelse af Liengdedragere, Tvierdragere,
Pufferplanker og Fjederbjelker paa sammensvejsede Undervog-
ne samt Truckrammer kun maa istandsweettes af Ejendomsbanen.

Angaaende Bestemmelserne om Behandling og Beklehning
af beskadigede eller varmlghne Vogne henvises for Personvognes,
Postvognes og Rejsegodsvognes Vedkommende til R.I.C. § 16 og
§ 22,6 og for Godsvognes Vedkommende til R.I.V. § 13.

De forskellige Meldesedler, der skal benyttes, naar Vogne er
beskadiget, er:

Blaa Seddel £ (Form. Nr. A 1002)

» » L ( » » A 1003), dog kun for Person-
vogne, Postvogne og

Rejsegodsvogne,
Rgd » L ( » A 1004)
Hvid » M ( » A BTT)
» » N ( » » A 522)
» » N ( » » A 524)
» » R ( » » A 519)
» » R* ( » » A B520).

En Personvogn, Postvogn eller Rejsegodsvogn er »sterkt be-
skadigetc, (R.I.C. § 17%), naar den har saa omfangsrige Beska-
digelser paa Vognkassen, Undervognen eller Hjul med Tilbehgr,
at Vognen er utjenstdygtig, dog forudsat, at disse Skader er
opstaaet ved

Driftsuheld, saasom Sammenstgd, Afsporing, sidelens Paa-

kgrsel,

Brand eller

voldsom Indvirkning af hvilken som helst Art eller hgjere

Magt.

In Godsvogn er »sterkt beskadigete, naar den paa Grund
af Beskadigelsen maa tilbagesendes liesset paa en anden Vogn
(R.IV. § 14%),

Forefindes der paa en Vogn Beskadigelser, der ikke er af
en saadan Art, at de er til Hinder for Vognens Benyttelse eller
Lewesning, og Beskadigelserne ikke bliver afhjulpet inden Vog-
nens Tilbagesendelse til Ejendomsbanen, skal den paa hver Side
paa Laengdedragerne beklebes med Meldeseddel M (R.I.C. § 167,
R.IV. § 13%).

Vogne, der paa Grund af Beskadigelse ikke kan benyttes
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eller lesses, men kan hjemsendes lgbende paa egne Hjul, skal
paa hver Side paa Lwengdedragerne paakliebes Meldeseddel K
(R.I.C. § 16, R.I.V. § 137), og er det en Personvogn, Postvogn
eller Rejsegodsvogn med »sterk Beskadigelse, skal den tillige
bekliebes med blaa Meldeseddel L (R.I.C. § 16%).

Er en Vogn blevet saa beskadiget, at den ikke kan ggres lgbe-
dygtig (Personvogne, Postvogne og Rejsegodsvogne ved mindre
Istandsmettelser), skal den lwesses paa en anden Vogn, beklxbes
med rgd Meldeseddel L og, ledsaget af karteret Fglgeseddel C
(Form. Nr. A 1005), sendes fragtfrit over Ejendomsbanens nar-
meste Overgangsstation til det i Adressefortegnelsen angivne
Tjenestested (R.I.C. § 16 &8 7, R.I.V. § 13%).

Om Behandling af varmlgbne Vogne se Side 101-1 (R.I.C. § 22°
og R.I.V. § 13%).

Om Vognes Forsyning med Trykluftbremsekoblinger og
eventuel Udveksling af disse se R.I.C. § 30*® og R.IV. § 12.

Den Station, hvor det konstateres, at en Vogn er »sterki
beskadiget«, eller hvor en saadan Beskadigelse opstaar, ind-
sender snarest Indberetning derom ad tjenstlig Vej til General-
direktoratet (Trafikkontoret). Indberetningen maa indeholde
forngdne Oplysninger om Beskadigelsens Opkomst og Omfang
og vedlaegges Formular Nr. Ma 61 i udfyldt Stand, ligesom det
maa oplyses, hvorledes der er forholdt ved Vognens Hjemsen-
delse.

I Indberetningen om »steerkt beskadigede« Personvogne, Post-
vogne og Rejsegodsvogne skal der anfgres, om Vognene er saa
beskadigede, at der kan blive Tale om Udrangering. Ir dette Til-
feeldet, maa hverken Vognene eller Dele af disse sendes til Ejen-
domsbanen fgr efter nermere Meddelelse (R.I.C. § 16'7).

Skal en beskadiget Vogn i Henhold til foranstaaende istand-
settes af Staisbanerne, skal Stationen snarest tilkalde Vogn-
mesteren, der ved DBeskadigelser, som ikke medfgrer lengere
Standsning eller Omlwesning af Vognens Indhold, foretager det
videre forngdne med IHensyn til Vognens Istandsettelse. Er
Beskadigelsen af stgrre Omfang, underretter Vognmesteren Di-
striktet. Kan Vognen ikke istandsmettes nuden at komme i Vierk-
sted, traeffes de videre forngdne Dispositioner af Maskiningenig-
ren eventuelt i Forbindelse med Centralverkstedet.

Saafremt der til Istandszttelsen behgves Erstatningsdele,
forlanges disse af Vognmesteren gennem den paagweldende Sta-
tion, henholdsvis af Vierkstedet, hos Vognens Ejendomsbane.
Mertil benyttes Meldeseddel # (Form. Nr. A 518), der sendes til
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det i Adressefortegnelsen angivne Tjenestested. Formularen skal
udfyldes i det tyske eller franske Sprog, og de gnskede Erstat-
ningsdele skal i Rekvisitionen betegnes saa ngjagtigt som muligt
efter den af R.I.V.s forretningsfgrende Styrelse udgivne For-
tegnelse »Benennung von Wagen und Wagenteilen, ligesom det
i Fortegnelsen angivne Lgbe-Nr. skal anfgres. Drejer det sig
om Hjulszet, skal de i Overenskomsterne foreskrevne Oplysnin-
ger anfgres (R.I.C. §§ 16° og 22° samt R.I.V. § 13%). Naar de
Dele, for hvilke Erstatning forlanges, mangler, skal dette be-
meaerkes.

Erstatningsdelene skal saa vidt muligt leveres klar til Paa-
montering.

Naar forlangte Erstatningsdele ankommer, skal Stationen
straks underrette Vierksted eller Vognmester om Ankomsten.

Efter endt Istandswmttelse afleveres Vognen af Veerksted eller
Vognmester til Stationen.

Erstatningsdele eller beskadigede Vogndele, der herfra sen-
des til udenlandske Baner, skal viere ledsaget af en Fglge-
seddel ¢ (Form. Nr. A 1005), der af den modtagende Bane skal
tilbagesendes med Kvittering for Modtagelsen. Det skal af Fgl-
gesedlen tydeligt kunne ses, til hvilken Vogn (Ejendomsmssrke,
Litra og Nummer) Delene hgrer. Fglgesedlen betragtes i ekspe-
ditionsmeessig Henseende som Fragibrev.

Beskadigede Vogndele skal altid — uanset i hvilken Til-
stand de er — sendes tilbage over den Overgangsstation, over
hvilken Erstatningsdelene er indgaaet, til det Tjenestested, der
er opgivet i Adressefortegnelsen. De beskadigede Vogndele maa
ikke indlmsses i den beskadigede Vogn.

F'glgesedler, der ledsager Erstatningsdele, som indgaar her
til Landet, skal med Anerkendelse for Modtagelsen og med Op-
lysning om Ankomstdagen ved Paatrykning af Bestemmelses-
stationens Datostempel tilbagesendes det afsendende Tjeneste-
sted.

En Vogn med ubrugelig gennemgaaende Bremse, som dog
ved Afsperring af Bremsecylinderen kan anvendes som Led-
ningsvogn, skal beklebes med Meldeseddel £* (Form. Nr. A 519),
efter at den venstre Del af Sedlen er frataget. Er Hovedlednin-
gen ubrughbar, skal Vognen, saafremt det er en Person-, Post-
eller Rejsegodsvogn, beklebes med Meldesedlerne R* og K
(Form. Nr. A 520 og A 1002) (R.LC. §30%). Drejer det sig om
en Godsvogn med ubrugelig Hovedledning, beklabes Vognen med
Meldesedlerne R' og R* (Form. Nr. A 519 og 520).
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IEn Bremsevogn med lgse Hjulringe skal omdannes til Led-
ningsvogn og beklebes med Meldeseddel R* (Form. Nr. A 519).

En Vogn, hvis Skruebremse svigter, skal beklaebes med Melde-
seddel R?, efter at hgjre Del af Sedlen er frataget (R.I.V. Side
773, R.I.C. § 30'7). Beskadigede eller lgse Dele af Bremsen, som
kan udseette Driften for Fare, eller som kan foraarsage Beska-
digelser, skal aftages eller fastbindes (R.I.C. § 30%).

Angaaende Behandling af beskadigede og manglende Bremse-
koblinger henvises til R.I.V. § 12 og R.I.C. § 30%—, svigtende
Varme til R.I.C. § 31%, svigtende Belysning til R.I.C. § 32*° og
lgse Ruteskilte til R.I.C. § 37%—°.

Erstatningsdele til og beskadigede Vogndele fra
danske Vogne, der beskadiges paa em fremmed
Bane.

Statsbanevogne paa indenlandske Privatbaner.

(D.V.0. § 12).

Erstatningsdele, der efter Rekvisition fra en indenlandsk
Privathane afsendes til denne, skal ledsages af Fglgeseddel
(Form. Nr. A 1006).

Fglgesedler, der ledsager beskadigede Vogndele, som tilbage-
sendes fra en indenlandsk Privatbane, skal med Anerkendelse
for Modtagelsen straks tilbagesendes det afsendende Tjeneste-
sted.

Danske Vogne paa udenlandske Baner.

Erstatningsdele, der efter Rekvisition fra en udenlandsk
Bane afsendes herfra, skal ledsages af Fdlgeseddel ¢ (Form.
Nr. A 1005), der i ekspeditionsm:essig Henseende behandles som
et Fragtbrev. I I'glgesedlen skal i Rubrikken »Bemerkninger«
anfgres:

sAnmoder om toldfri Ud-, Gennem- og Indfgrsel.

Zollfreie ‘Aus-, Durch- und Einfuhr beantragt.«

Til svenske og norske Baner er dog dansk Tekst tilstrekkelig,

Fylgesedler, der ledsager beskadigede Vogndele, som tilbage-
sendes her til Landet, skal med Anerkendelse for Modtagelsen
straks tilbagesendes det afsendende Tjenestested.
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Tilsyn med Hjzlpevogne og Ambulancevogne.

Hvor der er stationeret Hjwxlpetog, og den af Distriktet ud-
pegede Ijwelpevognsleder er Vognmester, paahviler det denne
at iagttage de i Driftsuheldsreglementet givne Forskrifter (jfr.
Side T-1).

Behandling af Sneplove.

Det paahviler Maskiningenigrerne at fgre Tilsyn med, at
Sneplovene er i tjenstdygtig Stand og anbragt paa rette Plads
inden hvert Aars 1. Oktober.

Sneplove skal efterses og renses godt, saa snart der er Ud-
sigt til Anvendelse for dem. De bgr derhos opsmgres hvert Aar,
inden Vinterperioden begynder, forsynes med nye Smgrevger,
og Smgrepuderne ndvaskes med Petroleum.

Sneplovene skal bevaeges mindst en Gang om Maaneden.

Periodisk Eftersyn ai Vogne af Litra TH.

Paa Grund af Vanskeligheden ved at opsmgre Akselkasserne
paa Vogne af Litra TH skal disse Vogne underkastes et perio-
disk Eftersyn hver tredie Maaned mellem den 1. og 10.

Ved dette Eftersyn skal Akselkasserne tgmmes for muligt
tilstedeveerende Vand, og Smgrepuderne efterses, inden frisk
Olie paafyldes. Naar Eftersynet har fundet Sted, maler Vogn- °
opsynet Depotets Telegrambetegnelse i Rubrikken for den paa-
gxldende Maaned paa de paa Vognsiderne anbragte Skilte.

Eftersynet kan dog undlades i Januar Kvartal, saafremt
Vognene henstaar ubenyttet.

Seerligt Eftersyn af Vogne, der benyttes til
Befordring ai Kongehusets Medlemmer.

Det Vognmateriel, der anvendes til Befordring af Konge-
husets Medlemmer, underkastes af Maskinafdelingen eller af
Distrikternes Maskintjeneste et swerligt saavel indvendigt som
udvendigt Eftersyn, inden det benyttes.

Det indvendige Eftersyn skal omfatte alle tekniske Enkelt-
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heder, f. eks. at dere og vinduer samt luftventiler er lette at abne
og lukke, at varmetrakkene og nedbremsetrakkene er i orden og
let bevagelige, at alle vandledninger er teatte, at klosetternes
udskylningsapparater fungerer tilfredsstillende, at tilleb og afleb
til vaskekummerne er tatte og fri for smuds, som kan medfore
tilstopning, samt at den elektriske installation er i orden med
blanktpudsede kupler og skzrme.

Nar salonvogn nr. 1 benyttes til befordring af Allerhojeste
og Hoje Herskaber, skal den altid ledsages af en szrlig med vog-
nens tilsyn betroet vaerkmester samt en sarlig til vognens betjening
bestemt togbetjent.

De pagzldende tjenestemand skal veare ifert uniform, for sa
vidt de er normeret med en sadan.

Den ledsagende varkmester foranlediger alle forannavnte ind-
vendige og udvendige eftersyn samt eftersyn af vognens lese inven-
tar, sasom tepper, hindkleder, szbe og lignende foretaget, lige-
som vandbeholderens fyldning og vognens udvendige og indven-
dige rengering sker ved varkmesterens foranstaltning.

Sarligt eftersyn m. v. af vognmateriellet.
Godsvogne, der skal lzsses til udlandet.

For at undgad ulemper og forsinkelser som folge af, at uden-
landske baner nzgter at overtage lassede godsvogne pa grund af
fejl, mangler, beskadigelser, overskreden revisionsfrist m. v., skal
der foretages et s@rligt omhyggeligt eftersyn af vogne, der stilles til
radighed for forsendelser til udlandet.

Herunder skal det ved det indvendige eftersyn af vognene —
i serdeleshed nar det drejer sig om vogne til levende dyr — pases,
at der ikke findes fremspringende sem el. lign., som kan forarsage
beskadigelse af godset eller tilskadekomst af dyrene, ligesom det
ma pdses, at vognenes bundbradder er tilstrekkelig solide og
friske.

Pa stationer, hvor der er stationeret vognopsyn, foretager dette
cftersynet efter stationens anmodning i hvert enkelt tilfzlde.

Til anvendelse pa stationer, hvor det af hensyn til stor vogn-
trafik, udstrakt stationsomrade (havnespor, private sidespor) eller
andre forhold, findes hensigtsmassigt, er oplagt en sazrlig efter-
synsseddel (form. nr. A 643) til brug ved stationernes kontrol
med, at de pagzldende vogne er efterset og godkendt af vogn-
opsynet.

Eftersynssedlerne udleveres af stationerne til vognopsynet, der
efter endt eftersyn anbringer dem i vognenes seddeltavler, hvorfra
de, safremt vognene er godkendt af vognopsynet; atter fjernes
af stationspersonalet, nar adressesedlerne anbringes.
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De benyttede formularer opbevares af stationerne i et ar af
hensyn til eventuelle reklamationer.

Pa overgangsstationer til indenlandske privatbaner.

Vognmateriel, som overleveres til eller modtages tilbage fra
indenlandske privatbaner, skal fer over- henholdsvis tilbageleve-
ringen underkastes eftersyn pa overgangsstationen i overensstem-
melse med de i D.P.O. og D.V.O. givne bestemmelser. Til be-
dommelse af beskadigelser skal vognopsynet tilkaldes.

Ankommer en statsbanevogn eller en fremmed banes vogn fra
en privatbane i beskadiget stand, skal den pagazldende overgangs-
station foranledige, at indberetning herom snarest indsendes til
distriktet pa form. nr. Ma 61. Indberetningen skal — under be-
nyttelse af beskadigelsestabellen 1 D.V.O. (bilag IT) — indeholde
oplysning om beskadigelsernes art og deres lebenummer i tabellen.

Ved overtagelse fra eller overlevering til en privatbane af en
statshbanevogn eller en fremmed banes vogn i ,starkt beskadiget®
stand, det vil for en dansk godsvogns vedkommende sige, at
dens beskadigelser overstiger 100 enheder (D.V.O. § 13, punkt 1),
udferdiger overgangsstationen snarest meddelelse i 2 eksemplarer
herom pa form. nr. A 563. Denne underskrives af en reprasen-
tant fra begge baner. Det ene cksemplar af meddelelsen indsen-
des til distriktet, ledsaget af form. nr. Ma 61, medens det andet
sendes til privatbanen.

En privatbanevogn, der er ,starkt beskadiget®, ma ikke over-
tages, hvis den ikke er piklabet meldeseddel L (form. nr. A 1003
eller A 1004), udstedt af den overleverende (eller en bag denne
liggende) bane. Mangler sadanne sedler, og den overleverende
bane ikke fremskaffer dem, skal vognen tilbagevises. En ,sterkt
beskadiget” vogn, der kan hjemsendes pa egne hjul, skal paklae-
bes bld meldeseddel L (form. nr. A 1003), medens en ,staerkt
beskadiget“ vogn, der hjemsendes lesset pa en anden vogn, pa-
klzbes rod meldeseddel L (form. nr. A 1004).

Om fejl og mangler, der berettiger til tilbagevisning, henvises
til det side 117 anforte.

P4 overgangsstationer til udenlandske baner.
Vognopsynet pa stationerne Padborg, Tender H, Gedser,
Helsinger og Osterport (Frihavnen) skal foretage eftersyn af
samtlige fra udlandet ankommende vogne straks efter ankomsten
til den pégacldende station.
Indgar udenlandske personvogne, postvogne eller rejsegods-
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vogne, der skal viderebefordres i hurtigtog eller percontog, med
overskreden revisionsfrist (jir. side 98), skal overgangsstationen
snarest underrette den overleverende overgangsstation herom, og,
safremt det drejer sig om faste kursvogne, anmode den om at
foranledige vognene udvekslet efter tilbagekomsten.

Har en udenlandsk godsvogn mangler eller beskadigelser, cller
ligger vognens sidste revisionsdato mere end 3 ar tilbage, anmel-
des dette for stationen. Safremt tilbagevisning af vognen herefter
finder sted, skal det for Padborg og Tender H stationers ved-
kommende ske over for den overleverende bane, for der foretages
rangering med vognen eller udlesning af denne o.1. For vogne,
der indgér over Gedser, Helsingor eller Kobenhavns Frihavnssta-
tion, skal den pagzldende station, over hvilken vognene indgar,
eventuelt foretage omlaxsning af vognene og derefter snarest hjem-
sende dem tomme samt gennem distriktet indberette sagen til
Trafikkontoret med oplysning om omlasningsudgifternes storrelse.

Ankommer en dansk vogn fra udlandet i beskadiget stand,
foranlediger den pagzldende overgangsstation felgende:

Er vognen ,sterkt beskadiget™ (R.I.C. § 18', R.I.V, § 13")
sendes indberetning, bilagt form. nr. Ma 61 i udfyldt stand,
ad tjenstlig vej til Generaldirektoratet (Trafikkontoret).

Er vognen ikke .sterki beskadiget®, sendes indberetning
form. nr. Ma 61 til det pagzldende distrikt.

En dansk eller udenlandsk personvogn, postvogn eller rejse-
godsvogn, der er ,sterkt beskadiget”, skal ved overtagelsen vare
paklebet meldeseddel K og bla meldeseddel L (R.I.C. § 17')
eller red meldeseddel L (R.I.C. § 17'*). Er dette ikke tilfzldet,
og den overleverende bane vigrer sig ved at anbringe sedlerne,
skal der i fazllesskab optages en protokol over beskadigelserne, og
bemarkning herom tilfojes pd meldeseddel K (R.I.C. § 17%).
Protokollen indsendes snarest ad tjenstlig vej til Generaldirek-
toratet (Trafikkontoret).

Mangler en ,stzrkt beskadiget godsvogn beklebning med
rode meldesedler L, og den overleverende bane pa opfordring
ikke fremskaffer dem, skal vognen tilbagevises.

Om fejl og mangler, der berettiger til tilbagevisning, jevnfor
det side 91 og 94 anforte.

Tilsyn med og vedligeholdelse af transportbeholdere
(containers).

Afhjzlpning af beskadigelser.

De pé side 103—105 fastsatte bestemmelser for afhjalpning
af mindre beskadigelser pa vogne gzlder ogsa for transport-
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beholdere, og den i ordren omhandlede reparationsseddel (form.
nr. A 642, gul med sort tvaerstribe) finder ogsa anvendelse her.

Bliver en beholder siledes beskadiget, at den ikke kan videre-
befordres i lzsset stand, skal godset omlasses til en anden beholder
eller en vogn. Er beskadigelserne af et sadant omfang, at beholde-
ren efter vognopsynets skon ikke kan istandsattes uden et vark-
steds medvirkning, foranlediger stationen beholderen beklabet med
gron varkstedsseddel (form. nr. A 640) efter de pa side 106—108
fastsatte regler.

Er beskadigelsen forarsaget af afsender eller modtager, godtger
denne efter regning Statsbanerne disses udgifter til at bringe be-
holderen i samme stand som for beskadigelsen. Stationen foran-
lediger formular nr. Ma 61 udferdiget over beskadigelsen og
indsendt til distriktet, der meddeler erstatningsbelebet, som skal
opkraves.

Periodiske eftersyn.

Transportbeholdere skal hver 6. maned efterses og
smores af vognopsynet; hvis det kan lade sig gore, foretages
eftersynet pa den station, hvor beholderen befinder sig. Vogn-
opsynet afger, om beholderen er brugbar, som den er, eller om
den skal repareres. Opsmering skal for hjulenes vedkommende
ske med syrefri konsistensfedt ved hjzlp af fedtsprojte.

Nir eftersyn (eventuelt reparation) og opsmering har fundet
sted, overstreges det pa beholderen varende manedstal med hvid
maling.

Ved udlobet af den pa beholderen angivne eftersynsmaned
skal de beholdere, der endnu ikke er efterset, straks ved aflesning
sendes til den narmeste af de pa side 104 nzvnte vognopsyns-
stationer, ledsaget af felgeseddel med angivelse af beholderens
nummer og bemarkning ,,Til eftersyn®.

Halvarligt eftersyn bortfalder for den maéned, i hvilken be-
holderen far revision (se nedenfor).

Vognopsynet skal daglig til fastsat tid melde til stationen, hvor
mange beholdere der haves til eftersyn, for at vognfordeleren kan
blive underrettet derom.

Revision.

Beholderne revideres hvert 3. ar. Beholdere, der er for-
faldet til revision, beklzebes med red seddel (form. nr. A 638)
og sendes til veerksted.

Nér beholderen er revideret, forsynes den med pamalet an-
givelse af revisionsdato og tidspunktet for naste revision.
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Bestemmelser vedrerende forskellige
anlaeg

Vandforsyningsanlag

Vandforsyningsstationerne inddeles i 2 klasser:

A) Stationer, hvor personale under maskintjenesten ferer tilsyn
med og beserger vandforsyningen for lokomotiver og motorvogne,
og

B) Stationer, der selv [orer tilsyn med og beserger vandfor-
syningen.

Fortegnelse over stationerne findes side 46—47.

For pasning af vandforsyningsanlzggene gelder folgende reg-
ler:

Lokomotivmestrene (vognmestrene) pa vandforsyningsstatio-
ner af klasse A og stationsbestyrerne pa stationer af klasse B er
ansvarlige for, at der findes det til lokomotivernes forsyning ned-
vendige vand i cisternerne, samt at cisterner, vandkraner og pum-
per er i forsvarlig og brugbar stand, og at de ikke udsattes for
overlast eller brud som felge af frost. Om vinteren skal de haner
eller ventiler, der tilvejebringer forbindelsen mellem cisternerne og
forvarmer, ved lokomotivmesterens (vognmesterens) foranstaltning
vare plomberet i dben stilling, og for dette er sket, ma der ikke
fyres i forvarmeren.

Nar temperaturen i flere timer har varet under frysepunktet,
skal der fyres i forvarmeren, henholdsvis kakkelovnen, men van-
det i cisternen ma pa ingen made opvarmes til mere end 12--20°
Ceelcius.

Samtidig med, at der fyres i forvarmeren, skal der fyres i vand-
kranerne, for sa vidt disse er sat i forbindelse med cisternen og er
indrettet til indfyring. For de vandkraners vedkommende, i hvilke
der ikke kan [yres, skal kranernes fod og ventilgrube dackkes med
et tvkt lag tang, halm el lign, inden sterk frost indtrader. Op-
fyring i vandtirne uden for maskindepoternes omrade udfores af
stationerne. Kraner, der er frostfri, skal ikke forvarmes.

I frostvejr skal lokomotivmesteren (vognmesteren), henholds-
vis stationsbestyreren, pase, at pumpe og pumperer temmes, hver
gang pumpen har varet i brug.
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I frostperioder skal der i vandkranernes aftapningshul anbrin-
ges en metalskrueprop med 18 mm gennemboring. Udenfor frost-
perioder lukkes aftapningshullet med en metalskrueprop uden
gennemboring.

Af hensyn til eventuel slamansamling skal cisterner for loko-
motivfedevand renses efter behov, dog mindst en gang arligt.

Pa de under klasse A herende stationer, hvor der kun findes
en enkelt under maskintjenesten herende mand, skal denne an-
melde sygdom eller forfald til stationsbestyreren, som da serger
for aflesning efter forud truffet aftale med sektionsingenioren.

Ved sidanne beskadigelser af vandforsyningens apparater, som
depotet eller stationen ikke selv kan afhjzlpe, sendes meddelelse
herom til vedkommende vognmester. Hvis denne ikke selv kan
bringe vandforsyningen i orden, sender han meddelelse om beska-
digelsen og dens nzrmere beskaffenhed til vedkommende sektions-
ingenior, der foranlediger det videre fornedne med hensyn til
beskadigelsens afhjalpning.

Noglen til den ved vindkedlen anbragte stopventil pa 20 cm
vandkraner skal altid vare anbragt let tilgengelig i kranens umid-
delbare nerhed, og stationen skal vare underrettet om, hvor nog-
len er anbragt, samt om, hvorledes den omhandlede ventil i pa-
kommende tilfxlde, feks hvis vindkedlen spranges, hurtigt kan
lukkes.

Fornodne materialer til daglig drift af vandforsyningsappara-
terne, sasom brendsel, smeorelse og pakning, rekvireres ad tjenst-
lig vej.

Nar der pa en vandforsyningsstation ikke haves eller kan skaf-
fes vand til de ferst ventede togs forsyning, skal stationbestyreren
underrette sivel de nzrmest liggende vandforsyningsstationer som
udgangsdepoterne for passerende togmaskiner til alle sider herom,
og disse skal da meddele det til lokomotiviererne for de passe-
rende damptog. Mellemliggende vandforsyningsstationer fritages
dog for underretningspligten, nir det med sikkerhed kan paregnes,
at underretning er foretaget enten af udgangsdepotet eller af en
nzrmere liggende vandforsyningsstation. Nér der atter haves vand,
skal der til de samme stationer og depoter sendes underretning
herom.

Uregelmassigheder ved lokomotivernes vandforsyning pa sta-
tionerne skal endvidere al stationsbestyreren snarest meddeles til
trafikinspektoren og den tilsynsforende ingenior.
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Hydroforanlag.

Samtlige hydroforanleg efterses en gang arlig ved vognopsynets
(maskindepotets) foranstaltning. Eftersynet skal omfatte: Armatu-
rer, filtre, hydroforbeholdere, pumper samt motorer.

Vagte og vaegtlodder
Almindelige bestemmelser

Alle nye vagte skal vare justeret. Ved justering forstas en af
Justervasenet foretaget prevning og godkendelse af vagt samt en
derpa folgende stempling med justermarket.

Rekvisition pa anskaffelse af vagte skal indsendes til Handels-
afdelingen passerende varkstedet, Nyborg.

Tilynet med, at Statsbanernes veagte opfylder galdende lov-
bestemmelser, og reparationen af vagtene varetages af varkstedet
i Nyborg efter de retningslinier, der felges af Justervasenet i hen-
hold til lov nr 65 af 28. februar 1950 om maling og vejning og
deraf afledede justerreglement med tilsluttende bestemmelser.

Varkstedet, Nyborg, foretager mindst hvert 4. ar et teknisk
citersyn (eventuelt reparation) og afprevning af alle Statsbanernes
vagte pa brugsstederne.

Det pahviler stationerne (maskindepoterne) at holde vagte-
nes balance, bremse og andre let tilgzngelige dele rene og vel
smurt, ligesom vagtene daglig skal kontrolleres i o-stilling (ube-
lastede).

Kan vagten ikke stilles i o-stilling med o-stillingsloddet (ved
fritstdende vagte eventuelt opretning), skal varkstedet i Nyborg
underrettes.

Stationerne henholdsvis maskindepoterne og varkstederne mel-
der fejl og beskadigelser direkte til varkstedet i Nyborg, som for-
anlediger reparationer og provevejninger foretaget ved en derfra
udsendt vagtsmed. I presserende tilfzlde kan afhjzlpningen af
fejl foretages af en stedlig fagmand, men verkstedet i Nyborg
skal i sa tilfzlde underrettes.

Stationsforstanderen, lokomotivmesteren eller varkmesteren
(eventuelt en af disse udpeget stedfortraeder), der har tilsynet med
vagtene, folger arbejdet med reparationen og skal vare til stede
ved afleveringen og prevevejningen samt underskrive formular nr
Ma 144 som garanti for, at vaegten arbejder rigtigt.

Den til udferelsen af arbejdet eventuelt fornadne arbejdskraft
leveres og betales af distriktet efter rekvisition fra vedkommende
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stationsforstander eller lokomotivmester til pagzldende banefor-
mand.

Ved udfardigelse af rekvisitioner og felgesedler skal de pa
vagtene anbragte lobenumre anfores.

Brovagte

Det fremgér af ,Tekniske anleg og hjzlpemidler pa statio-
nerne og maskindepoterne“, hvilke stationer der er forsynet med
brovagte.

Brovaegtene henhorer under den pagzldende station med und-
tagelse af brovagtene ved kulgirdenc pa @sterport, Gedser, Kor-
sor, Aarhus Havn og Esbjerg, som henherer under vedkommende
maskindepot, samt de ved varkstederne varende brovagte, der
henherer under det pagzldende varksted.

Udover det eftersyn, der foretages hvert 4. ar, foretager vark-
stedet i Nyborg mindst hvert 2. ar et eftersyn og en prevevejning
af samtlige brovagte.

Med hensyn til vagtenes daglige pasning henvises til ,Regler
for vejning af vogne pd brovaegten®, der findes opslaet i alle
brovagtshuse.

Automobilvegte er underkastet de for brovagte fastsatte regler.

Pakhusvagte, rejsegodsvaegte m. fl.

Onsker om flytning eller ombytning af vagte sendes afl sta-
tioner og maskindepoter til distriktet.

Meddelelse om ivearksatte flytninger eller ombytninger af
vagte sendes til varkstedet i Nyborg.

For viservaegte gelder ievrigt, at hvis viseren er for lenge om
at finde o-stillingen eller svinger for lenge omkring denne, kan
der stilles pa oliereguleringsskruerne, eventuelt pafyldes olie, der
rekvireres fra varkstedet 1 Nyborg.

Anvisning pa, hvorledes man kommer til oliebremsen, er op-
hangt ved viservagtene.

Vagtlodder

Der ma kun anvendes vagtlodder, der er fremstillet af Juster-
vasenet, og som er forsynet med et stempel, hvoraf dette fremgar.

Vagtlodderne skal hvert 4. ar indsendes til Justerveasenet til
omjustering. Denne indsendelse foretages efter nermere ordre [ra
distriktet.
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Istandseettelse og provning af keder

Alle istandsettelser og styrkeprover af krankzder og lese
kadestykker (kadestropper) samt kader henhorende til taljer med
bareevne over 1000 kg skal foretages i varkstedet i Nyborg. Alle
kader, der enskes istandsat eller provet, skal derfor, forsynet med
tydeligt marke, indsendes til nzvnte vearksted. Samtidig sendes
ad tjentlig vej pa form nr B 83 en meddelelse om indsendelsen.
De pé formularen forlangte oplysninger skal gives sa nejagtig som
muligt.

Nyanskaffede keadetaljer skal proves forste gang 3 ar efter
ibrugtagning.

Senest, nar der er hengaet 3 ar cfter, at kaderne sidste gang
var til istandsazttelse eller styrkeprovning, skal de atter indsendes
for at blive efterset og provet med hensyn til styrke, uanset om
de tranger til istandszttelse eller ej.

Kulkrankzader, der i sarlig grad er udsat for slid, skal des-
uden javnlig efterses. Nar kedeleddenes mindste tykkelse pa slid-
stedet er mindre end 13 mm, skal keeden udveksles og indsendes
til varkstedet i Nyborg.

Kader og kadestropper fra hjzlpevognene skal dog kun un-
derkastes periodisk prevning hvert 4. ar, samtidig med at hjalpe-
vognen revideres. Disse kader og keaedestropper skal desuden altid
proves, safremt de anfages ved benyttelse at have lidt overlast.
Hvis kaeden ikke har veret benyttet i en vogns revisionsperiode,
hvilket kan konstateres ved, at keedens ender er sammenbundet,
med en ubrudt plombe, skal kaden ikke proves, men kun kade-
attesten fornyes af Nyborg vearksted.

Sektionsingeniorerne har ansvaret for, at de under maskintjenc-
sten vaerende kader og kadestropper rettidig indsendes til de
periodiske provninger, medens varkstederne har ansvaret for s&
vidt angar kader og kadestropper i varkstedet og de under sam-
mes omrade herende hjzlpevogne.

Desuden har centralvaerkstedet i Koebenhavn ansvaret f[or, at
kader og kadestropper fra de i Kobenhavn stationerede hjzlpe-
vogne ckstraordinzrt proves cfter formentlig beskadigelse, og di-
strikterne har tilsvarende ansvar med hensyn til de ovrige hj=lpe-
vogne.

Enhver kade, der istandsattes, skal underkastes styrkeprove,
forinden den afsendes fra varkstedet.

Enhver kaede, der efter endt istandszttelse og prevning udgar
fra verkstedet, vil pa begge de nastyderste leds ene side blive
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forsynet med et marke, der angiver det trak, hvormed kaden tor
belastes, og pa leddets anden side forsynes kaden med et nummer,
der svarer til proveattestens lobe-nr, Har en kzde saledes pa leddets
ene side markerne B 4,50 t og pa leddets anden side N 5624, er
kazdens tilladelige belastning 4,50 tons, og kaden har lebe-nr 5624.
Kadens nummer (og altsd ogsa kadeproveattestens nummer) for-
bliver uforandret og zndres ikke ved de periodiske prover.

Hver gang en kade udsendes fra varkstedet i Nyborg efter at
vacre provet cller undersogt, skal der af dette sendes en attest (form
nr B 84) til den, der har foranlediget indsendelsen af kaden.

Inden en ny keade tages i brug, skal den vere undersogt og
market pa den ovenanforte made.

Safremt en indsendt kade kasseres og erstattes med en ny, skal
attesten indeholde en udskrift af proveprotokollen vedrerende den
nyc kaede og tillige oplysning om den kasserede kades lobe-nr.

Angaende kader til gaffeltrucks, se side 126a — 1I1.
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Inden en ny Kw;de tages i Brug, skal den viere undersgpgt
og mierket paa den ovenanfgrte Maade.

Saafrem{ en indsendt Kwede kasseres og erstattes med en ny,
skal Attesten indeholde en Udskrift af Prgveprotokollen ved-
rgrende den nye Kicde og tillige Oplysning om den kasserede
IKwedes Lghe-Nr.

Eftersyn og Prevning af Staaltraadstove.

Eftersyn af Staaltraadstove, der benyttes til Ophejsning af
Byrder, toretages f. Bks. i Kraner, Elevatorer o. 1. en Gang om
Maaneden, og som almindelig Regel gwelder, at et Tov maa kas-
seres og udveksles med et nyt, naar en enkelt Vinding (Dugt,
Kordel) er brudt, eller naar der fordelt over de forskellige Dug-
ter paa et kortere Stykke af Tovets Liengde er spriengt saa man-
ge Traade, som en Dugt i det paagweldende Tov bestaar af.

Et Tov kan godt viere slidt glat og blankt, uden at man be-
hgver at kassere det.

Anskaffelse af heromhandlede Staaltraadstove sker ved Ge-
neraldirektoratets Foranstaltning, og den for hvert Tov for-
langte Brudstyrke dokumenteres ved Vierkscertifikat, saaledes
at yderligere Undersogelse af Brudstyrken som Regel ikke skal
foretages. Fremkommer der Mistanke om, at Tovene fra en he-
stemt Leverandgr ikke svarer til de opgivne Brudstyrker, vil
disse kunne undersgges ved Indsendelse af ca 1 m af det paa-
aweldende Tov til Laboratoriet ved Centralvierkstedet i Aarhus.

Ophaengningstove til elekiriske Lamper skal efterses i hele
deres Leengde mindst een Gang hver 6. Maaned, og kassable Tove
skal wdveksles,

Vognvaskeanlag.
For Betjening og Pasning af Vognvaskeanlicg gielder Reg-
. t= = B B =D -}
lerne i »Vejledning i Betjening eg Pasning af Vognvaskeanliege.

Centralopvarmningsanlag.

Hvert Foraar, umiddelbart efter at Opvarmningen er ophert,
skal der al Vognopsynet foretages et Eftersyn af alle Central-
opvarmningsanleg, ved hvilket alle beskadigede Dele repareres
eller eventuelt udveksles.
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Eftersynet skal omfatte:

Kedler: Vandstandsvisere, Regulatorer, Sikkerhedsventiler,
Fyrdere og Ristestienger undersgges og repareres eller ud-
veksles. Alle Rggkanaler renses omhyggeligt for Sod og Aske.

Rorledninger: Alle Flanger og Rgrforbindelser, der har vie-
ret utwette, adskilles og ompakkes, medens Haner og Ventiler
efterses og sammenslibes. Der skal dog ikke foretages noget 15f-
tersyn af de almindelige Reguleringsventiler ved de til Anlieg
med varmt Vand hgrende Ovne, naar der ikke har vieret noget
i Vejen med dem. Isoleringen af Rgr efterses og udbedres, hvor
det er fornddent.

Cirkulationspumper: Hvor der ved Anlieg med varmt Vand
findes Cirkulationspumper med elektriske Motorer, foretages et
Lftersyn af disse, og eventuelle Mangler afhjwelpes.

Staalpladeledler: Har der vieret foretaget en Reparation
af Kedlen, hvorved Ror er udskiftet, eller Viegge ind mod Ked-
lens Vandrum er udskiftede eller lappede (ved Svejsning), skal
Kedlen underkastes et seerligt IEftersyn med paafglgende Tryk-
prgve.

Viegge og Rer undersgges omhyggeligt for begyndende Tie-
ringer, ligesom det i det Omfang, det er muligt, underspges, om
der er generende Stenafsietninger.

Efter endt Effersyn underkastes Kedlen en Vandtrykprgve
med almindeligt Vandvwerkstryk, hvorefter den opfyres for at
konstatere, at alt er i Orden.

Mere omfattende Reparationer maa kun ivierkswettes, og sier-
lige Rensemidler kun anvendes, efter at der i hvert enkelt Til-
fielde er truffet Aftale med Distriktet derom.

Kedlerne forsynes med Angivelse af, hvornaar Trykpreve
sidst er foretaget.

Distrikterne fgrer en Bog over de i Distriktet vierende Cen-
tralvarmeanlicg, og deri indfgres Tidspunktet for Eftersynet,
dettes Omfang og de derved torefundne og athjulpne Mangler af
stgrre Betydning.

Stationzre Hejtryks-Kedelanlzg.

De i Lov Nr. 544 af 4. Oktober 1919 om »Tilsyn med Damp-
kedler paa Landjorden« med tilsluttende Bekendtggrelser af 15.
December 1919, jir. Lov Nr. 121 af 4. April 1932, foreskrevne Tl-
syn med stationere Kedelanlaeg paahviler Distrikiet og vare-
tages af den tilsynsfgrende Maskiningenipr (eller hans Stedfor-

20/, 1945, 14.
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trader), som ogsa skal deltage i de hvert 4. ar stedfindende hoved-

eftersyn, herunder trykpreve med et tryk, som er 5 kg/em* hejere

end det ordinzre kedeltryk, nar dette er mindst 8 kg/cm®, ellers
°ls af dette. Hovedeftersynet indferes i distriktets kedelprove-
protokol. :

Kedlerne skal desuden i lebet af en 4-arig periode mellem to
hovedsyn to gange efter stedfunden kedelrensning underkastes
bade indvendig og udvendig besigtigelse.

For hver kedel fores en kedelbog (form. nr. Ma 105), hvori
fores antal timer, kedlen hver dag er i drift, samt rensninger og
eftersyn.

Ved kedelanleg med en hedeflade pa 30 m* eller derover
cller med et kedeltryk pa over 10 kg/em® skal pasningen forestas
af en person, der har bestaet kedelpasserproven, og der ma som
kedelpasser kun anvendes @druclige og palidelige personer, der
er fyldt 19 ar. c

For at kunne indstille sig til kedelpasserproven kraves, at den
pagzldende skal kunne:

1) skrive diktat med lzselig handskrift,

2) regne med benzvnte og ubenzvnte tal samt med decimal-
brek,

3) gore rede for hovedtrzkkene i maskinlzre, for sd vidt angar
indretningen og pasningen af de almindelige dampkedler og
dampmaskiner pa landjorden, og have kendskab til forskrif-
ter for kedelpasning.

Han skal veere fyldt 20 ar, og han skal i mindst 1 ar selv-
stendigt og ulasteligt have passet en dampkedel med over 10
kglem® kedeltryk og en hedeflade pa over 9 m®

Kedelpasserproven er bade mundtlig og skriftlig.

For pasning afl stationazre hejtrykskedler med mindre end
30m* hedeflade og med et kedeltryk pa ikke over 10 kgfem®
kraves ikke officiel kedelpasserprove.

Sadanne kedler skal hvert 4. ar udtages af murvark e.l
og underkastes ind- og udvendigt eftersyn samt trykpreve med
et tryk, der er 5 kg/em® hejere end det ordinzre kedeltryk.

Trykpreven indferes i distriktets kedelpreveprotokol.
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Elektrokarrer, benzinkarrer og gaffeltrucks.

Scktionsingenieren skal pase, at karrerne behandles efter de
derom givne forskrifter, og han skal straks underrettes om evt.
uheld eller beskadigelser. Sterre reparationer og indsendelse af
karrerne til veerkstedet henholdsvis 1. distrikt til Helgoland ma-
skindepot ma kun ske efter aftale med sektionsingenieren.

A. Elektrokarrer.

Eftersyn af elektrokarrer foretages
i 1. distrikt for de maskinelle deles vedkommende af vognopsyn
eller maskindepot og for de elektriske deles vedkom-
mende, derunder eftersyn af batterier, af distriktets
elektrikere. Desuden foretager centralvaerkstedet,
. Kebenhavn, periodiske eftersyn af batterierne,
i 2. distrikt af centralverkstedet, Aarhus. Mindre reparationer,
kan dog foretages af maskindepot eller vognopsyn.
Distrikternes elektrikere foretager endvidere eftersyn af de sta-
tionare, elektriske anleg (omformere, ladetavler m. m.) til elek-
trokarrerne.
Stationerne skal pése, at elektrokarrernes batterier oplades, sa-
snart der er lejlighed dertil.
Sterre reparationer pa elektrokarrer udferes af centralvaerk-
stederne.

B. Benzinkarrer
(herunder transportvogne med hydraulisk lefteapparat o. 1.)

1. distrikt. Eftersyn og mindre reparationer foretages af vogn-
opsyn eller maskindepot. Sterre reparationer fore-
tages af Helgoland maskindepot.

2. distrikt. Eftersyn og mindre reparationer foretages af maskin-
depoterne. Storre reparationer foretages af central-
veerkstedet, Aarhus.

C. Gaffeltrucks.

I. distrikt. Eftersyn og mindre reparationer foretages af vogn-
opsyn eller maskindepot. Sterre reparationer fore-
tages af Helgoland maskindepot.
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2. distrikt. Eftersyn og reparation foretages af maskindepoterne.

Kaderne pa gaffeltrucks er underkastet fabriktilsynets bestem-
melser og skal mindst 1 gang om aret underkastes en omhyggelig
undersegelse, hvorved skal pases, at kaderne ikke viser farlig
slitage, revner eller brud. Resultatet af undersogelsen samt tids-
punktet for denne indferes i en kontrolbog, der opbevares hos
den pagzldende lokomotivmester (varkmester), der har ansvaret
for, at de fastsatte eftersynsterminer overholdes.

Konstateres der noget betankeligt, ma lofteapparatet straks
sacttes ud af brug og kaden udskiftes med en palidelig og brug-
bar keede (kun originale kader ma benyttes).

Kaxder, hvor kun en del udviser farlig slitage, revner eller
brud, kan genbenyttes, nar den defekte del er udvekslet med en
fejlfri (kun originale reservedele ma benyttes). Derudover ma
reparationer af kader ikke finde sted.

Hver kade skal vaere forsynet med et metalskilt, der angiver
tidspunktet for naste.eftersyn, samt er forsynet med paskrift:
»Kaden er underkastet fabriktilsynets bestemmelser®.

Elektriske sterkstromsanleg.

Hejspandingsanlaeg.

Da det er absolut livsfarligt at berere de elektri-
ske ledninger pa de elektrificerede strakninger, skal lokomotiv-
personalet og personalet pa andre keretejer, som befinder sig pa
disse strackninger, udvise den storste forsigtighed, saledes at de
ikke kommer i berering med de clektriske ledninger direkte eller
gennem deres vearktoj.

Det er sledes forbudt personalet at stige op pa lokomotiv-
kedlen eller i tenderens kulrum, ligesom det er forbudt at krybe
op pa motorvogne eller andre vogne, som befinder sig pa strack-
ningerne, silenge der er spending pa ledningerne.

Ydermere skal personalet under sprojtning af kullene passe
pa ikke at fa vandstrilen til at berore de elektriske ledninger.

Ved afsporinger og andre toguheld pa de elektriske strack-
ninger ma kraner o.l. heje apparater ikke anvendes, forinden
koretradene er blevet gjort spazndingslese. Henvendelse herom
skal ske til togkontoret.
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Nedfaldne keretrdde skal altid betragtes som livsfarlige at
berore, indtil personalet har faet sikkerhed for, at de er gjort
spandingslose.

Tovrigt henvises til ,Instruks for den elektriske Drift®.

Med hensyn til den forsigtighed, der skal udvises af remise-
personalet ved Enghave maskindepot, henvises til ,Sikkerheds-
regler for Arbejde pa de elektriske Vogne i og ved den elektriske
Remise, Enghave Maskindepot®.

Safremt der sker ulykker, hvor mennesker kommer i beroring
med de elektriske anlaeg, skal man forholde sig som angivet i
. Instruks for den elektriske Drift® afsnit: »Vejledning til Hjelp
i Ulykkestilfzlde ved Berering af Hojspandingsledninger®.

Lavsp=ndingsanlag.

Anlzeg, der horer til den elektriske togbelysning.

Beskrivelse af togbelysningen findes i ,,Vejledning i Brugen
af den elektriske Togbelysning“ og i ,Forskrift for Batteribelys-
ning pi Lokomotiver®, i hvilken sidste der under B findes ,Szr-
lige Bestemmelser for Lokomotiviereren®, som lokomotivperso-
nalet ma gore sig bekendt med.

Station=re elektriske installationer.

Stationerne eller maskindepoterne ma ikke pa egen hand lade
foretage forandringer ved de elektriske installationer eller ind-
sende anmodning om afhjalpning af mangler ved de elektriske
installationer direkte til varkstederne.

Pa stationer, hvor elektriker er ansat, retter stationen hen-
vendelse til den pagzldende elektrikers narmeste foresatte (som
regel lokomotivmesteren) om afhjzlpning af uregelmassigheder
ved den elektriske installation. For de ovrige stationers vedkom-
mende skal der, nar intet andet er foreskrevet, rettes henvendelse
til en stedlig installater om rettelse af sidanne uregelmassigheder,
som kraver hurtig afhjelpning, og som skennes ikke at vare af
storre omfang.

Restauratorerne pi banegérdene skal selv afholde udgif-
terne til fornyelse af glodelamper, kupler, skerme, skarm-
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holdere og Fatninger samt til Fornyelse og Reparation af de
elektriske Kontakter og Afbrydere i de kun til Restaurations-
eller privat Brug overladte Rum, herunder ogsaa Udgifter af
ovennevnte Art, der vedrgrer den Installation, der udelukkende
af Hensyn til Buffeten er indlagt i Ventesale, og skal —saa-
fremt ikke andet er foreskrevet — saa vidt muligt selv sgrge
for Arbejdets Udfgrelse ved stedlig Installatgr. Maskindepo-
terne maa kun undtagelsesvis og kun mod Rekvisition fra Re-
stauratgren udfgre saadant Arbejde. Kupler eller andre Gen-
stande efter Statsbanernes Normaler skal altid leveres af Stats-
banerne, men kun mod Rekvisition fra Restauratgren.

Rekvisitionerne indsendes hver Maaned til Distriktet med
Oplysning om de udleverede Materialer, om den medgaaede Ar-
bejdstid og om, paa hvilket af Distriktets faste Ordrenumre
denne er fgrt.

Formenes en Elektricitetsmaaler at vere i Uorden, sendes
Meddelelse om Sagen til Distriktet, som derefter foranlediger
det videre forngdne.

Naar en stedlig Installatgr udfgrer Arbejder for Statsba-
nerne, og dette medfgrer, at der udskiftes Afbrydere, Stikprop-
per, Sikringer, Lampefatninger, Ledning o. s. v., skal de gamle
Materialer afkreves Installatgren og af Stationen eller Maskin-
depotet indsendes til Centralvierkstedets Magasin.,

Elektriske Haandlamper maa ikke repareres af en stedlig In-
stallatgr.

Materialers Modtagelse, Opbevaring
og Udlevering m. m.

Fallesbestemmelser.

Over de forskellige Materialer fgrer Depotet — medmindre
andet bestemmes — et Lagerregnskab i sierlige Regnskabshefter,
Form. Nr. Ma 104. I Regnskabet skal indfgres enhver Tilgang
og Afgang, forinden Regnskabet indsendes til Distriktet.

Fra Depotet maa kun udleveres Materialer mod behgrig
Rekvisition. Alle Rekvisitioner skal vere udfyldt ngjagtigt og
tydeligt, og den, der forestaar Udleveringen, skal paase, at dette
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sker og om forngdent faa rettet Fejl og Mangler ved Udfzr-
digelsen. Efter Udleveringen forsyner han Rekvisitionen med
Depotets Stempel. En annulleret Rekvisition skal — af Hensyn
til Distriktets Kontrol med Rekvisitionsnumrene — med tyde-
lig Paategning s Annulleret« afleveres sammen med den fglgende
gyldige Rekvisition. Lokomotivernes (Motorvognenes) Rekvisi-
tionsbgger, der altid skal fglge Lokomotivet (Motorvognen) og
veere anbragt i det dertil indrettede Rum paa samme, maa kun
benyttes til Rekvisition til det Lokomotiv (den Motorvogn),
hvortil de hgrer.

Depoterne skal drage Omsorg for, at Vogne med Braendsel
eller andre Materialer til Afliesning ved Depotet eller i Kul-
gaarden snarest tgmmes og tilbageleveres Stationen; i vogn-
knappe Tider er dette af serlig Betydning.

Kul, Koks og Briketter.

For Modtagelsen af Braendsel pr. Skib gmlder fglgende:

Lokomotivmesteren modtager paa Statsbanernes Vegne det
Brendsel, der leveres til Depotet, samt bistaar ved Bedgmmel-
sen af Braendselets Beskaffenhed og Kvalitet.

Naar Lokomotivmesteren modtager Meddelelse fra Leveran-
dgren eller fra Distriktet om, at Kulskib kan ventes, rekvirerer
han straks hos Stationen de til Losningen forngdne Vogne til
det nevnte Tidspunkt. Saa snart det med Sikkerhed vides, hvor-
naar Skibet vil ankomme, underrettes Stationen herom, og naar
Skibet er i Havn, sendes pr. Traad Meddelelse il Distriktet,
den tilsynsfgrende Maskiningenigr og Den Kommitterede i Han-
delssager om Skibets Navn, Ankomstdato og -klokkeslet.

Saafremt Briendselet ikke oplegges direkte paa Havnelager,
skal det vejes paa Kran- eller Broviegt. Naar Losningen er af-
gluttet, indsender Lokomotivmesteren til Distriktet en Med-
delelse, der skal indeholde Oplysning om Losningens Paabegyn-
delse og Afslutning, Lossetid (herunder Oplysning om Losning
uden for normal Arbejdstid og paa S¢gn- og Helligdage), samt
eventuelt tillige en Opggrelse over den udvejede Nettoveegt.

Aflesning af Braendsel og Forbruget fra Kulbunkerne i de
forslellige Kulgaarde skal saa vidt muligt foregaa saaledes, at
der lejlighedsvis kan foretages en Opggrelse af Beholdningen.
Opggrelse skal i alle Tilflde foretages mindst 1 Gang om Aaret.
Udlevering af Briendsel til Damplokomotiver, andre Kulgaarde,
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Stationer, Ferger, Forvarmeanleg m. v. maa kun finde Sted
mod Rekvisition paa det udleverede Kvantum. Ved Rekvisition
af Breendsel til Damplokomotiver benyttes Form, Nr. Ma 143.

Ved Udfmrdigelsen af Braendselsregnskabet benyttes Form.
Nr. Ma 25, hvis Hoved overstreges i Overensstemmelse med den
paagieldende Briendselssort. Paa Forsiden fgres det til Damp-
lokomotiver udleverede Briendsel, medens alle andre Udleve-
ringer og eventuelle Tilbageleveringer af Briendsel fgres paa
Bagsiden. Regnskabet indsendes den 1. og 16. i hver Maaned til
Distriktet tillige med Rekvisitionerne.

For at kontrolere, at Briendselet til Lokomotiverne udvejes
rigtigt, skal Lokomotivmesteren jwevnlig veje nogle Kulvogne
og Kulspande, hvorhos han skal paase, at der ikke til nogen
Lokomotivigrer udleveres en overvejende Mmngde Smuld og
Smaakul, samt at Lokomotivfgrerne afleverer Rekvisitionerne
samtidig med, at de modtager Kullene.

Solarolie.

Levering af Solarolie sker dels i Jernbanetankvogn (even-
tuelt i Merdselstankvogn), dels i Tromler. Maskindepotet skal,
saafremt autoriseret Vejeseddel ikke foreligger, fgre Kontrol
med, at det paa Salgsmnotaen opfgrte IKvantum modtages, dels
ved Eftervejning, dels ved Pejling af Beholdningen fgr og efter
Paafyldningen. Salgsnotaen forsynes med Modtagelsespaateg-
ning og indsendes straks til Distriktet.

Udlevering af Solarolie til Paafyldning paa Diesellokomoti-
vers og Dieselmotorvognes Briendstoftanke maa kun finde Sted
mod Afgivelse af Rekvisition Form. Nr. Ma 143 a. Rekvisi-
tionerne samles og indsendes med Regnskabet til Distriktet til
den fastsatte Tid. Depotet skal regelmessigt og mindst een Gang
maanedlig pejle Solarvoliebeholdningen og ved st¢grre Uoverens-
stemmelser mellem virkeliz og regnskabsmmessig Deholdning
straks underrette Distriktet.

Benzin.

Levering af Benzin sker dels i Jernbanetankvogn, dels i
[rerdselstankvogn (undtagelsesvis i Dunke). Maskindepotet skal
fgre ontrol med, at det paa Salgsnotaen anfégrte Kvantum mod-
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tages, dels ved Iiftervejning, dels ved Pejling af Beholdningen
fgr og efter Paafyldningen (for Fierdselstankvogne ved Aflwes-
ning af tilstedevaerende Kontrolur). Salgsnotaen forsynes med
Modtagelsespaategning og indsendes til Distriktet.

Ved Tilfgrsel af Benzin til Tanke, hvortil Afgiftsfritagelse
er indrgmmet, maa Leverancen vere ledsaget af Formular b
(i 2 Eksemplarer). Efter at vere forsynet med Modtagerens
Underskrift tilbageleveres Prima-Angivelsen Swmlgeren, medens
Secunda-Angivelsen biliegges den af Toldvesenet autoriserede
Forbrugshog. Saafremt Maskindepotet (Tanken) er beliggende
i et andet Tolddistrikt end det Lager, hvorfra Benzinen mod-
tages, skal Angivelse og Forbrugsbog (Form. B 22) dog fgrst
forsynes med Attest af det stedlige Toldkammer for, at Kvan-
fumet er tilfgrt Forbrugsbogen. Prima-Angivelsen sendes der-
efter til Distriktet, som videresender den til Smlgeren.

I de Tilfwlde, hvor Tilbagebetaling af Afgiften skal finde
Sted, maa Leverancen viere ledsaget af Formular e, som straks
underskrives af Modtageren og indsendes til Distriktet.

Udlevering af Benzin til Paafyldning paa Benzinmotorvognes
og Traktorers Brendstoftanke maa kun finde Sted mod Afgi-
velse af Rekvisition Form. Nr. Ma 143 a.

Rekvisitionerne samles og indsendes sammen med Regnska-
bet til Distriktet til den fastsatte Tid, og ved Slutningen af
hvert Kvartal afleveres Forbrugsbogen i udfyldt og underskre-
ven Stand til Toldveesenet.

Maskindepotet skal regelmsessigt og i alle Tilfwelde ved hvert
Kvartals Slutning foretage Pejling af Benzinbeholdningen. Ved
stgrre Uoverensstemmelser mellem virkelig og regnskabsmeessig
Beholdning underrettes Distriktet straks.

Smereolie, Pudsetvist, S&be m. v.

Smgreolie til Damplokomotiver maa kun udleveres mod Af-
givelse af Rekvisition Form. Nr. Ma 102 a og til Motorloko-
motiver og Motorvogne mod Afgivelse af Rekvisitin Form. Nr.
Ma 102 c.

Pudsetvist, Swbe og Twendstikker maa kun udleveres til
Lokomotivpersonalet mod Afgivelse af Rekvisition Form. Nr.
Ma 102 b, som ligeledes skal afgives ved Ombytning af Lagener
og Haandklaeder.

Da brugt Pudsetvist er meget brandfarligt (Selvantandelse
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kan finde Sted), skal dette Materiale altid opbevares i lukkede
Jernbeholdere, der anskaffes i dette @jemed.

Petroleum.

Mellem Statsbanerne og »Det danske Petroleums-Aktiesel-
skab« er der afsluttet en Overenskomst, efter hvilken Selskabet
har overtaget Leveringen af Statsbanernes Forbrug af Pe-
troleum, som leveres i Kvalitet »Esso Water Whitex.

Paa alle Stationer, hvor Statsbanerne bruger Petroleum,
indliegeer Selskabet Jernbeholdere af passende Stgrrelse paa
de Steder og i de Rum, hvor Statsbanerne gnsker det.

Anskaffelsen, Indleggelsen, Renholdelsen, Vedligeholdelsen,
Istandsmettelsen og Fjernelsen af Beholderne sker paa Aktie-
selskabets Bekostning, men efter Statsbanernes Anvisninger.
Paa Stationer, hvor der kun findes een Beholder til flere Tjene-
stegrenes Forbrug, udleveres Petroleumen efter Rekvisition til
de Tjenester, der ikke har swerlig Beholder, efter nmrmere af
Distriktet truffet Ordning.

Leveringen af Petroleum sker fra Aktieselskabets Tankvogn
paa dennes regelm:mssige Tur, hvorom de enkelte Modtagere til
enhver Tid holdes underrettet, eller efter Rekvisition af en af
Statsbanernes Tjenestemmend. Vedkommende Tjenestemand kan
ved at aflese det paa Vognen anbragte Kontrolapparat forvisse
sig om, at det gnskede Kvantum er leveret. Efter Modtagelsen
af det gnskede Kvantum kvitterer den paagewrldende Tjeneste-
mand i Chauffgrens Kuponbog for Modtagelsen. Han skal derun-
der paase, at Chauffgren saavel paa den hvide som den gule Ku-
pon har anfgrt:

Station og Dato,

Tjenestegren og Beholderens Nummer,

Antal Liter,

Pris og Belgh,
ligesom han samtidig med Kvitteringen paa den gule Kupon
skal notere:

Kontrolurets Nummer samt

Antallet af 20 Liters Kander.

Modtageren af Petroleum skal desuden ved at efterse Chauf-
fgrens Kuponbog jievnlig kontrolere, at den Pris, hvortil den
leverede Petroleum noteres, er den, som paa samme Tidspunkt
noteres for de handlende i det paagmldende Leveringsdistrikt,



P 132 — 1.

selv om den Petrolenm, der fra Tankvogn leveres de handlende,
maatte viere af ringere Kvalitet end den, der efter foranstaaende
skal leveres Statsbanerne. I gvrigt sker Afregningen direkte
mellem Statsbanerne og Aktieselskabet.

Opstaar der Tvivl om en leveret Vares Kvalitet eller Brug-
barhed, skal en Prgve paa en Liter indsendes til Maskinafdelin-
gens Laboratorium i Kgbenhavn i en omhyggelig rengjort Fla-
ske, der forsegles inden Afsendelsen. Samtidig med Afsendelsen
skal Laboratoriet underrettes om, hvilken Dato Varen er
leveret.

Svind af Beholdningerne, foranlediget ved Utmtheder e. 1.
af Jernbeholderne, godtggres Statsbanerne af Aktieselskabet.

Fakkelhylstre.

For Opbevaring af Fakler og Knaldsignaler (jfr. Side 54-1)
gelder fglgende Regler:

Seerlig bemsrkes, at indtil 5 Fakkelhylstre skal opbevares i
almindeligt aflaaset Skab i Kontorlokale eller Lager, medens
stgrre Antal skal opbevares i swerlige Kasser, der leveres af Cen-
tralvierkstedet i Kgbenhavn.

Skabe og Kasser, der indeholder Fakkelhylstre, skal vaere
fjernet mindst 2 m fra Skorsten eller Kakkelovn, og Kasserne
skal staa paa Gulvet. '

Skabe og Kasser, hvori Hylstrene opbevares, skal holdes af-
laaset, og Ngglen skal aftages og opbevares af Lokomotivimeste-
vren eller af den tjenesteggrende Formand paa vedkommende
Magasin. Kassernes Plads maa ikke uden tvingende Grund for-
andres.

I gvrigt maa der ved Behandlingen af fyldte Kasser, fyldte
Hylstre, Fakler og Knaldsignaler udvises den for brandfarlige
Sager almindeligt krievede Forsigtighed; de maa ikke udswettes
for Stgd, Slag eller stierk Opvarmning, og saavel Kasser som
enkelte Hylstre gkal paa enhver Maade beskyttes mod Paavirk-.
ning af I1d eller Fugtighed og skal i Tilfwelde af Ildsvaade hur-
tigst muligt fjernes fra Bygningen.

Hylstre, hvis Indhold har veret benyttet, eller som er be-
skadiget, indsendes af Stationerne paa Sjelland-Falster til Cen-
tralvierkstedet, K¢gbenhavn, og af Stationerne i Jylland-I'yn til
2. Distrikt. Erstatning for de indsendte Hylstre rekvireres i
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‘Overensstemmelse hermed i Centralvierkstedet i Xgbenhavn, hen-
holdsvis ved 2. Distrikt.

Gifte og sundhedsfarlige Stoifer.

For at forebygge Fejltagelser, der kan viere skadelige for
Personalets Sundhed, gelder fglgende Regler angaaende Opbe-
varing og Udlevering af Gift og nedennmvnte for Sundheden
farlige Stoffer.

A. Gift skal opbevares og udleveres i den originale IEmbal-
lage, og en bestemt Person skal vere ansvarlig for Giftens Op-
Dbevaring.

B. Nedennwevnte for Sundheden farlige Veedsker:

Ammoniakvand, Kalilud, Methylalkohol, Natronlud, Sal-
petersyre, Saltsyre, Svovlsyre, Klorzinkoplgsninger, f. Eks. Lod-
devand, Karbolsyre, I{resoler, Sapokresoler, f. Eks, Kresolsxbe.
Liysol, Izal, (Fwxllesbetegnelse : Desinfektionsmiddel ), Kreolin, For-
maldehydoplgsning, Nitrobenzol, Eddikesyre over 25 pCt.-holdig,
Terpentinolie, Politur, Tetraklorkulstof (Tetraklormetan), Tri-
klorethylen, Tetraklorsetan, Tetraklorethylen, Diklormetan.

skal opbevares omhyggeligt, adskilt fra Nwsrings- og Nydel-
sesmidler og i det hele fra Stoffer, der kan finde Anvendelse til
indvortes Brug. Til Udlevering og Opbevaring af Beholdninger
af disse Vedsker paa 2 Liter eller derunder skal anvendes klare
‘Glasflasker af serlig Form med Glasprop og med indslebet Eti-
ket, der angiver Flaskens Indhold.

C. Nedennevnte for Sundheden farlige tgrre Stoffer:

Antimontriklorid (Antimonsmgr), Baryumkarbonat (Withe-
rit), Baryumklorid, Blyacetat (Blysukker) Blyhvidt, Blyilte
(Sdlverglgd), Blyoverilte, Mgnnie, Hydroksylamin, Kalium, Ka-
liumklorat, Kaliumhydroksyd (Atskali), Kaliumbikromat, tve-
kromsur Kali, Kalinmkromat, kromsur Kali, Natrium, Natrium-
hydroksyd (AStsnatron), Oksalsyre, Syresalt, Parafenylendia-
min, Sglvnitrat (Helvedessten), Uranforbindelser samt Krom-
farver,

skal opbevares i Beholdere, der bwrer tydelig Angivelse af
Stoffets almindelige Handelsnavn, og som holdes omhyggeligt
adskilt fra Nerings- og Nydelsesmidler og i det hele fra Stoffer,
som kan finde Anvendelse til indvortes Brug. Ved Udlevering
skal Pakningen vere forsynet med en tydelig Angivelse af Stof-
fets almindelige Handelsnavn og paa igjnefaldende Maade beare
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Betegnelsen »Til teknisk Brug — Forsigtig«. — De Vegte, Skeer
og andre Redskaber, der bruges ved Afvejning af Stofferne, maa
ikke anvendes til N:wmrings- og Nydelsesmidler.

Ordensbestemmelser.

Politiloven for Statsbanerne fastsetter Straf af Bgder paa
indtil 100 Kr. for Overtradelse af de i dens forskellige Para-
graffer omhandlede Forbud eller Forskrifter om Opretholdelse
af Orden paa Statsbanernes Omraade.

Fardsel paa Banens Grund.

Loven bestemmer bl. a., at det er forbudt alle og enhver —
undtagen dem, der hgrer til Statsbanedriftens Personale, eller
som i Embeds eller Bestillings Medfgr dertil er berettigede, eller
som dertil har Statsbanestyrelsens Tilladelse — at betraede
eller fierdes paa Banen med tilhgrende Skraaninger, Demnin-
ger, Grgfter, Broer og andre Anlweg uden for de over Banen
fgrende Overkgrsler og Overgange, saavel som at fierdes paa
Stationerne, [wergerne og Skibene uden for de for Publikum i
Almindelighed eller betingelsesvis aabnede Lokaliteter.

Ret til at feerdes paa Banens Grund uden Adgangskort har

Statsbanetjenestemaend i Uniform eller — i det mindste —
med Uniformshue,

Ledvogtere og Ledvogtersker, naar de berer Politiskilt,

Haandvaerkere og Arbejdsmiend ved Statsbanerne, naar de
beerer et af en rund Plade bestaaende Legitimationstegn, maerket

o

S.B .

DT\?a , synlig paa Brystet,

samt Ekstraarbejdere, der arbejder paa Banen eller begiver
sig til eller fra Arbejde paa denne.
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Fardsel paa Statsbaneomraadet.

Ingen maa uden Hjemmel faerdes paa saadanne Dele af Stats-
baneomraadet, som ikke er aabne for Offenthgheden
Til Statshbaneomraadet henregnes:
a) Banelinien med tilhgrende Skraaninger, Banketter, Grgfter,
Broer og andre Anleg.
h) Stationernes Omraade.
¢) Statshanernes Tog, Ferger og Skibe.
d) de under Statsbanernes Bestyrelse hgrende IForpladser og
Adgangsveje til Stationer og Fwergesteder.
Hjemmel til at ferdes paa Banen uden Adgangskort har
Statsbanetjenestemand i Uniform eller — i det mindste — med
Uniformshue,
Ledvogtere og Ledvogtersker, naar de herer Politiskilt,
Haandvierkere og Arbejdsmaend ved Statsbanerne, naar de bie-
rer et af en rund Plade bestaaende Legitimationstegn, meer-

ket ?g; synlig paa Brystet,

Ma.
samt Extrapersonale, der arbejder paa Banen eller begiver sig
til eller fra Arbejde paa denne.

Forbrydelser mod Banernes Sikkerhed,
Tyveri og andre Lovovertradelser.

Gribes nogen paa fersk Gerning i en egentlig Forbrydelse
mod Driftens Sikkerhed, skal han anholdes og ufortgvet afle-
veres til Politiet. Indberetning skal straks ad tjenstlig Vej frem-
sendes til Generaldirektoratet.

Naar Banernes Anlieg, Materiel eller andet af deres Tilbehgr
findes beskadiget under saadanne Omstiendigheder, at der er
Formodning for, at Beskadigelsen er foretaget for at udswette
Driften for Fare, eller naar der i gvrigt opdages Handlinger, der
maa antages at viere udfert i en saadan Hensigt, skal Melding
derom — mundtlig eller skriftlig — uopholdelig gives til naor-
meste foresatte og Indberetning indsendes til vedkommende Di-
strikt (for Overtradelser begaaet paa Vierkstedernes Omraade
dog til Vierkstedschefen).
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Paa samme Maade skal mundtlig eller skriftlig Melding gi-
ves, naar der haves Mistanke eller Formodning om, at der er
begaaet Tyveri eller anden Forbrydelse med Hensyn til Jern-
banernes Tilbehgr, Ejendele eller betroet Gods eller i deres Byg-
ninger eller Skibe,

Naar Indbrud, Ildspaaseettelse eller andre grove Forbrydel-
ser over for Statsbanerne opdages, skal den Tjenestemand, der
har den stedlige Ledelse paa det paagzldende Omraade, foran-
ledige, at der sker Meddelelse om Forbrydelsen baade til det
stedlige Politi, om hvis Adresse og Telefonnummer han skal
holde sig underrettet, samt sgrge for, at alt paa Gerningsstedet
saa vidt muligt forbliver urgrt, indtil Politiet er kommet til
Stede.

Naar Skud eller Stenkast mod Tog har fundet Sted under
Kgrslen, skal Lokomotivfgreren, henholdsvis Togfgreren for-
uden at ggre Bemeerkning derom paa Rapporten tillige anmelde
Sagen for den fgrste Station, hvor Toget holder, efter at den
paagieldende Handling er forgvet eller opdaget. Denne Station
anmelder snarest Sagen for Politiet og underretter Distriktet
om den skete Anmeldelse.

Enhver ved Jernbanen ansat er forpligtet til at yde Politiet
al mulig Bistand til Opdagelsen af den skyldige.

Misbrug af Ngdbremsen skal altid anmeldes for en Station
og af denne anmeldes for Politiet.

Politiet er pligtig paa Forlangende at understgtte Statsha-
nernes Personale i Haandhmvelse af de for Banen givne Ordens-
og Sikkerhedsbestemmelser. Ligeledes er Statsbanepersonalet
pligtizg at stgtte Politiet i dettes Tjeneste paa Statsbanernes '
Omraade, for saa vid den Statsbanepersonalet paahvilende Tje-
neste, serlig Sikkerhedstjenesten, tillader det.

205 1947, 31.



136 b — 11. P

Brandskade m. m.

Foranstaltninger under Ildebrand.

Opstaar der Ildebrand paa Maskindepotets Omraade, skal
Depotforstanderen, saa snart det skgnnes, at Branden ikke gje-
blikkelig kan slukkes med de til Raadighed verende Sluknings-
midler, tilkalde det stedlige Brandviesen og i gvrigt straks bringe
det ved Depotet veerende Slukningsmateriel i Anvendelse.

I Tilfelde af Beskadigelse af Beholdervogne med brandfar-
lige Viwedsker, hvorved der opstaar Fare for Udstrgmning af
disse Vwedsker, skal Brandv:esenet ubetinget alarmeres.

Angaaende Bekiempelse af Brand i Motormateriel henvises
til Side 56 c. '

Anbringelse og Anvendelse af Brandredskaber.

Til Brug ved Slukning af Ildlgs er Maskindepoterne forsy-
net med Sprgjteslanger, som ved Hjzlp af en Omlgbermgtrik
kan anbringes paa den Studs, der {indes paa ethvert Lokomotivs
Injektorer eller Fgdeventiler. Sprgjiningen foregaar derved, at
den paagmldende Injektor bringes til at arbejde, medens den
tilsvarende Fgdeventil afspwerres.

20/ 1947, 32,
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Sprojteslangerne kan endvidere anvendes til optening af
elektriske sporskifter. Sidan optening skal i si fald fore-
tages med damp (sprejtning med vand mé ikke finde sted)
fra et rangerlokomotivs injektor, idet brandslangen paskrues
brandstudsen pi lokomotivet og savel fedeventilen som vand-
kassehanen afspaerres.

Depotforstanderen skal, nir sprejteslangerne enskes an-
vendt til optening af elekiriske sporskifter, af stationen under-
rettes om, fra hvilket tidspunkt slangerne snskes benyttet, og
hvornar de atter kan anbringes pa plads.

Brandredskaber skal opbevares tilgseengeligt pid en dertil
bestemt plads, de mé ikke anvendes til anden brug end den,
hvortil de er bestemt, og de m#a kun fjernes fra deres plads,
nar de skal bruges til slukning af ildles, til optening af spor-
skifter, og nir de skal proeves.

Depotforstanderen er ansvarlig for, at brandredskaberne
Lil enhver tid er i brugbar stand.

De forngdne bestemmelser om anvendelsen, vedligeholdel-
sen og tilstedevzerelsen af brandredskaber treeffes af distrik-
terne.

Forsikring mod og anmeldelse af brand- og
eksplosionsskader.

Forsikringen for brand og eksplosion af
1) samtlige Statsbanerne tilherende ejendele — savel bygnin-

ger og bygningsveerker med fast tilbehor som driftsmateriel

(skibe, lokomotiver og vogne af enhver art) og andet los-

ore (herunder varkisj og verktejsmaskiner, belysnings-,

opvarmnings- og elevatoranleeg, vare- og materialebehold-
ninger, stations-, kontor- og toginventar m. m.) og
2) gods (undtagen postgods) m. v. samt levende dyr og af de

i Statsbanernes varetegt veerende fremmede jernbanevogne

(dog ikke privatvogne og sovevognsselskabets vogne)

er overtaget af Stats-Brandforsikringsfonden.

Opstar der brand- eller eksplosionsskade pa nogen af for-
sikringen omfatiet ting inden for distriktets (vmerkstedernes)
omride (bygninger, driftsmateriel, losore o. s. v.), skal ved-
kommende tjenestemand altid snarest anmelde branden for en
station med oplysning om de skadelidte genstandes art og
drsagen til brandens (eksplosionens) opstien samt si vidt mu-
ligt om skadens omtrentlige sterrelse. Stationen indberetter



P 138 — 1

derefter det passerede til den myndighed, under hvis omrade
de skadelidte genstande herer. Den tjenestemand, der afgiver
meldingen til stationen, skal tillige snarest muligt til sin neer-
meste foresatte indsende en udferlig, skriftlig indberetning
om branden (eksplosionen), dens drsag og omfang. Den ende-
lige opgerelse med Stats-Brandforsikringsfonden foretages af
Generaldirektoratet, til hvem distriktet (henholdsvis vaerkste-
det) sender indberetning om skaden efter at have sendt Stats-
Brandforsikringsfonden en forelebig underretning.

For sa vidt angar det i stk. 2 omhandlede gods henholdsvis
driftsmateriel, hvis forsikring ikke er overtaget af Stats-
Brandforsikringsfonden, skal der snarest gives meddelelse til
distriktet.

Indberetning om lynskader.

Til brug ved indberetning til elektricitetskommissionen om
virkninger af forekommende lynnedslag og atmosfaeriske over-
spendinger i Statsbanernes ledningsnet med tilherende instal-
lationer skal maskindepoterne snarest give underretning om
alle tilfeelde af lynnedslag og atmosfaeriske overspandinger
i steerkstremsinstallationer og om sterre beskadigelser af
svagsiromsanlaeg (altsa ikke om de hyppigt forekommende til-
faelde af gennembraending af sikringer) til den tilsynsforende
maskiningenior.

15/7 1949 31
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Signaturer pa vognmateriellet

Person~, post~ og rejsegodsvogne

sami motormateriel

Mazrke

R

oIe

Vandpafyld-
ningsstudsen
malet gul

Vv 00t

Tara 00000 kg

Placering

Til hejre pa leng-
dedrageren

@verst pa gavlen
ved opstignings-
trin etc

P4 lzngdedrage-
ren udfor tilbage-
stillingsventilen

Pa lengdedrage-
ren udfor dyna-

moen

Ved vandpafyld-
ningsstudsen (anv
ikke pa DSB’s
vogne)

Til venstre
lengdedrageren

pa

»

Midt pa
hylsterets
dige side

puffer-
udven-

Midt pa
hylsterets
dige side

puffer-
udven-

Betydning

Vognen har svavende akselkasser

Advarsel mod eventuelle elektriske
kereledninger

Angiver placeringen af nedbremsens
tilbagestillingsventil, hvis denne er
anbragt i en lukket kasse under
vognen

Lzngden af evt rem ekskl remsam-
ler

Vandbeholderen er frostsikret, nar
vognen er opvarmet

Vandbeholderen er frostsikret, nir
vognen er opvarmet

Angiver vognvagten

Angiver tara-vaegten. Paferes kun
RIC-mzarkede vogne

Ringfjederpuffer med 75 mm van-
dring. Tallet angiver storste puffer-
tryk i tons

Ringfjederpuffer med 110 mm van-
dring. Tallet angiver sterste puffer-
tryk i tons
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Mazrke

= 000m <

Rev|noae0.00 |

O

ROO
Hub 00,

2mm plade

12 1955

Placering

Pi langdedrage-
ren udfor skrue-
bremsesvinget

1. Til hejre pa
leengdedrage-

ren

2. PA trucken

Til hojre pa
lzzngdedrageren

Pa truck-lengde-
drageren

Under en af de
to holte, som sam-
menholder puffer-
plade og puffer-
hylster

Betydning

Angiver, at vognen har skruebremse

1. For 2-akslede vogne:

Afstanden mellem hjulszttenc.

For 3-akslede vogne:
Afstanden mellem de yderste
hjulseet.

For truck-vogne:
Afstanden mellem truckcen-
trerne

2. For 2-akslede trucker:
Afstanden mellem hjulsettenc.
For fler-akslede trucker:
Afstanden mellem de yderste
hjulsat

Angiver revisionsdato for vogne med
hojst 4-arig revisionsfrist. Vogne med
anden revisionsfrist har samme sig-
natur; men foran rammen anbr et
tal, der angiver revisionsfristens ére-
mal

Ang kilometer-revision se ordreseric
P: Revisionsfrist for vogne

Trucken ma ikke smeores pa de ste-
der, der har gummianslag (gummien
odelzgges af olien)

Skilt, der markerer ringfjederpuffer.
R angiver sterste puffertryk i tons.
Hub angiver puffervandring i mm

46
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Meerke

D+

RIC

It»

=k
(]
Z(P

RICl4 I[:

Zlta

Placering

Vognsiden nederst
til venstre

2

I forts=ttelse af
RIC-market

Vognsiden nederst
til venstre

Betydning

Vognen opfylder de alm betingelser
for anv i internationale leb
Undervognen og kassestellet er af tra:
Stjernen angiver, at vognen ikke op-
fylder betingelserne for enkelte af
den pégeldende administrations li-
nier

Ankeret angiver, at vognen opfylder
betingelserne for overforsel med den
pagzldende administrations fzerger

Dobbeltrammen angiver, at under-
vogn og kassestel er af metal

Vognen har elektrisk varmeudrust-
ning for de anferte spandinger og
periodetal

M3 kun benyttes for de anferte
spazndinger og periodetal

Vognen har gennemgéende elektrisk
varmeledning

...... V angiver den hgjst tilladelige
spending. — = perioder

Vognen har gennemgéende elektrisk
varmeledning.

V angiver den hejst tilladelige
spaending.

—— betyder jvnstrem.
Varmeledningen ma ikke bruges til
vekselstrom

Ankeret angiver, at de al de fol-
gende administrationer, der har fzr-
geoverfarter, kan overfere vognen
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RIC-markets signaturer for de forskellige administrationer

A — Dstrig

B — Belgien

BG — Bulgarien
CH — Schweiz

¢S — Tjekkoslovakiet
D — Tyskland
DK — Danmark

F — Frankrig

GR — Grzkenland
H— Ungarn

It — Ttalien

] — Jugoslavien
L — Luxembourg
N — Norge

NS — Holland

PL — Polen

R — Rumanien

S — Sverige
SAAR — Saar-omradet
TC — Tyrkiet

Y12 1955
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| Udvendige

Person-, post- og rejsegodsvogne | piskrifter

Forkortelser for de internationalt anvendte trykluftbremser

W

Kp
KpGP
W (Lu l-—-1I)

W (Lu V—I)

W (LuR)

Kkg
Kkp
Kks
DrG:
DrP
DrGP
BoC

BoCD

BoD

Hikg

Hikp

Hiks

Hikss

Bd

W —RL

Kp-— RL

W (LuR) — RL

Ha— G
Ch—GP
O—GP

O—p
O— PR
O— GP—AL

O—PR—1

» X — Dir,

og deres betydning.

1. Automatiske, ikke trinvis losbare bremser.

Westinghousc-hurtigbremse cller
Westinghouse-hurtigbremse med omstilling.
(Godstog - persontog.)
Knorr-hurtighremse.
Knorr-hurtigbremse med omstilling, (Godstog — persontog. )
Westinghouse-bremse med styreventil
LU I—II. (Tom — lasset.)
Westinghouse-bremse med styreventil
LU V—I. (Persontog — godstog.)
Waestinghouse-bremse med styreventil LU R, (Persontog.)

II. Automatiske, trinvis losbare bremser.

Kunze-Knorr — godstogsbremse.

Kunze-Knorr — persontogsbremse.

Kunze-Knorr — hurtigtogsbremse.

Drolshammer godstogsbremse.

Drolshammer persontogsbremse.

Drolshammer bremse med omstilling, (Godstog persontog. )

Bozic-bremse, type C med omstilling. (Godstog — persontog. )

Kun cgenvagtsbremsning,

Bozic-bremse, type CD med omstilling. (Godstog — persontog. )

Automatisk lastafbremsning,

Bozic-bremse, type D, godstog, med automatisk lastafbremsning.

Hildebrand-Knorr godstogshremse.

Hildcbrand-Knorr persontogsbremse.

Hildebrand-Knorr hurtigtogsbremse.

Hildebrand-Knorr bremse for sarlig hurtiggdende tog.

Breda-bremse.

Westinghouse-hurtighremse med Rihosek-Leuchterventil.

Knorr-hurtighremse med Rihosek-Leuchterventil.

Westinghouse-bremse med styreventil LU R og
Rihosek-Leuchterventil.

Hardy-godstogsbremse.
Charmille-bremse med omstilling. (Godstog — persontog. )
Oecrlikon-bremse, type ESt 3 med omstilling.
(Godstog — persontog).

Oecrlikon-persontogsbremse, type ESt o,
Oerlikon-person- og hurtigtogsbremse, type USt.
QOerlikon-bremse, type ESt/AL med omstilling

(Godstog — persontog) og automatisk lastafbremsning.
Ocrlikon-person- og hurtigtogshremse, type ESt/R.

I11. Automatiske bremser forbundet med direkte bremser.
En af de foregiende bremser ,,X* forbundet med direkte bremse,
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GODSVOGNE

Udvendige
paskrifter

Merke.

4

«~E~
[00000ke]

00000kg
00,0t

Iﬂﬂ.ﬂml

0.0 Y

20, 1954

Placering.

Pa vogngavl og til
venstre pa vogn-
siden.

Til hejre pa leng-
dedrageren.

Til venstre pa
vognsiden.

Pi lengdedrage-
ren.

Pa beholdervognes
venstre sideplade.

@verst pa gavlen
ved opstignings-
trin etc.

Betydning.

Forsigtig rangering.

Vognen har sveevende akselkasser.

Angiver vognens egenvagt (tara).

@verste felt angiver egenvagten,
nederste felt skruebremsevagten.
(Findes kun pa vogne, hvor skrue-
bremsevagten er mindre end tara
+ last.)

Angiver bundfladen.

Angiver vognens nyttige lesse-
lengde.

Angiver vognens sterste metervagt i
tons, hvis denne er sterre end 3,4 t.

Angiver beholdervognenes rumind-
hold i m3, hl eller 1.

Advarsel mod evt. elektriske kere-
ledninger.




145 — IV P

Udvendige
GODSVOGNE paskrifter
Mzrke. Placering. Betydning.
—+0,00m < 1. Til hejre pa 1. For 2-akslede vogne:

|0000kg

004

m|t
a-a 010
b-b 0+0
c-c00+00

0m
001

MG

lengdedrageren.

2. PA trucken.

Til venstre pa
vognsiden.

Pa lezngdedrage-
ren, armerings-
bjaelken etc.

Midt pa lengde-
drageren.

P& lengdedrage-
ren, armerings-
bjelken, etc.

Pa langde-
drageren.

Til hejre pa leng-
dedrageren umid-
delbart foran sig-
naturen for vogn-
revision.

Afstanden mellem hjulszttene.
For 3-akslede vogne:
Afstanden mellem de yderste
hjulszet.
For truck-vogne:
Afstanden mellem truckcen-
trerne.

2. For 2-akslede trucker:
Afstanden mellem hjulszttene.
For fler-akslede trucker:
Afstanden mellem de yderste
hjulseet.

Angiver storste islast.

Antal (00) og art (0) af aftagelige
dele (A).
(Se side 148-1).

Angiver den storst tilladte last jeevnt
fordelt pver de angivne antal meter.
Afstandene a-a, b-b og c-c er mar-
keret pa lengdedrageren.

Angiver den storst tilladte last jeevnt
fordelt over det angivne antal meter.
(Erstattes efterhdnden af ovensta-
ende signatur.)

Vognen har millimetergevind.

Vognen er udtaget til lejlighedsvis
udrangering.
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GODSVOGNE

: Udvendige
paskrifter

SS1000¢
000t

O

=0y 1954

Placering.
Ved vognumme-
ret.

Midt pa puffer-
hylsterets udven-

| dige side.

Pa beholdervognes
hejre sideplade.

Til hejre pa
vognkassen.

Til venstre pa
vognkassen.

»

Til hejre pi
lzengdedrageren.

Til hejre pa
liengdedrageren
umiddelbart foran
ovenst. sign. for
revisionsfrist.

Betydning.
Privat-vogn.

Ringfjederpuffer med 75 mm van-
dring. Tallet angiver storste puffer-
tryk 1 tons.

Beholdervognen har skvalpeplader.

Vognen oplylder transitprofilet, og
dens konstruktion og udstyr opfyl-
der de evrige bestemmelser for in-
ternationalt leb.

Indenfor en revisionsfrist pa 3 dr
kan vognen kerc i tog med maksi-
malhastighed 100 km/t, nir vogn-
lasten incl. eventuel islast ikke over-
stiger den i rammen anforte viegt.

Indenfor en revisionslrist pd I dr
kan vognen kere i tog med maksi-
malhastighed 120 km/t, nir vogn-
lasten incl. eventuel islast ikke over-
stiger den 1 owverste ramme anforte
vecgt.

For nederste ramme gelder beskri-
velsen fra foregiende signatur.

Angiver revisionsdato for vogne med
4-arig revisionsfrist. Vogne med an-
den revisionsfrist har samme signa-
tur; men foran rammen anbringes
et tal, der angiver revisionsfristens
aremal,

Angiver at vognen er forsynet med
internationalt udskiftelige dele.

76
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: Udvendige
l GODSVOGNE | paskrifter

Marke. ; Betydning,.

&~

Vognen er udstyret som ledningsvogn.

Vognen er udstyret med en persontogsbremse, der ikke
kan omstilles til godstogsbremse.

Vognen er udstyret med en internationalt anerkendt
godstogsbremse.

Vognen er udstyret med en internationalt anerkendt
persontogsbremse, der kan omstilles til godstogsbremse.

Vognen er udstyret med en godstogsbremse, der ikke
opfylder de internationale betingelser.

a7 ar o 7
i T < T 1

Vognen er udstyret med en persontogsbremse, der kan
omstilles til godstogsbremse.
Bremsen er ikke internationalt godkendt.

Signaturerne, der er hvide, er anbragt pa de fire hjernestolper.
P4 hvidmalede vogne er de indrammet med sort.

For bremsebetegnelser se iovrigt side 143.
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! Udvendige
GODSVOGNE phskrifter

1/y 1952

Signaturer for aftagelige dele.
Eksempel: 8 % = 8 stk. aftagelige keader.

A: Aftagelig vogndel.
6: Loebenummer for vogndelen,
8: Antal af pigzldende vogndel.

Side- eller endestotte.

Aftagelig sidevag.

Aftagelig endeveeg.

Aftagelig sideder.

Aftagelig endedor.

Kade.

Tov.

Presenningbom.

Vrideskammel (med stetter).
Indskudsgulv (f. fjerkre etc.).
Understetning for indskudsgulv.
Brzedt til indskudsgulv.

Dergitter (for frugt, grentsager etc.).
Derplade (for lest indladet korn etc.).
Bure til dyr.

Siddestznger for fjerkraevogne.

Fodertrug.

Buk for fodertrug.

Los hestebom eller stottetov.

Gitter og aftagelig hynde for hestetransport.
Aftagelig briks for hestetransport.

Grime for hestevogn.

Klapstol i hestevogn.

Kobbelstang (stiv kobling).

Bundrist (jern- eller braedderist).

Iskasse.

Iskasseforsatsvaeg.

Iskasserammer.

Hagestang eller stang for kedkroge.
Aftagelig tvaerbjalke (for vogne med forsznket bund,

Aftagelig drager. f. eks. Tk 10000).

Stoettebjelke £ ial

Del af indskudsgulv AN ATRERAEER
Iltflaske.

Stopkile.

Bremsestang med eller uden klodser. } Til vogne for

Fastspzendingstov. biisanimort:

Mindre bjalke for beveaegelig rampe.
Aftagelig lwssesadel for vogne med vrideskammel.
Udvekslelig varmehalvkobling.
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Mazrke

Rivist

Hikp
MAX:30t

) —

Hub 01

Placering

Nederst pa hjerne-
stolperne

Umiddelbart efter
RIV-market

Pa langdedrage-
ren i umiddelbar
narhed af bremse-
omstillings-
handtaget

Til venstre pa
lzzngdedrageren

Under en af de to
bolte, som sam-
menholder puffer-
plade og puffer-
hylster

Betydning

Gennemgaende elektrisk varmeled-
ning til 3000 volt. 50 anferes kun,
hvis ledningen kan bzre en veksel-
strom med periodetal 50

Gennemgaende clektrisk varmeled-
ning til 1500 volt. 50 anfores kun,
hvis ledningen kan bzre en veksel-
strom med periodetal 50

Gennemgaende elektrisk varmeled-
ning til 1000 volt. 50 anferes kun,
hvis ledningen kan bzre en veksel-
strom med periodetal 50

Vognen er standardvogn

Angiver at vognen har automatisk
lastveksel med max-bremsevzegt som
anfort i signaturen

Vognen ma ikke passere ranger-

rygge

Skilt, der markerer ringfjederpuffer.
R angiver starste puffertryk i tons.
Hub angiver puffervandring i mm
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Marke Placering Betydning

Under Vognen opfylder ,International
U IC RIV-mzrket Jernbaneunion“s byggebestemmelser

[0t

AlBIC
00,0t

A |B|C
00,0t]00,0t

A|B|C
000t]00,0tj00.0t}

EUROP

o
DSB
Danmark

EUROP

&
DSB
Danmark

G00000

zﬁlitzl §1§_H 6 7] QH!?‘_IPT

110 1955

Til venstre pa
vognsiden

Nederst til hojre
p# vognsiden

Vognlastsignatur hvor everste felt
angiver vognens lasteevne (inkl evt
islast) og nederste felt vognens bzere-
evne. Er nederste felt ikke udfyldt,
er vognens bezereevne lig lasteevnen

+ 5%

Vognlastsignaturer, der angiver vog-
nens lasteevne (inkl evt islast) ved
korsel pA A—B—C-normalstreknin-
ger. Jfr ievrigt RIV, arg 1953, bi-
lag II, § 4. Vognens bzreevne er lig
lasteevnen + 5 %

Vognen er optaget i EUROP-vogn-
parken

Smereskema for vogne med tidssme-
ring

88
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Lastgrensesignaturer for godsvogne,
hvis konstruktion tillader akseltryk

indtil 20 t, indtil 18 ¢, indtil 16 t
men over 18 t men over 16 t
AlB - A [B|C

000t{00,0t{00,0t 100,0t/00,0t

A|lB]|C A [B|C A [BIC
00,0t/00,0t/00,0t 000t[000t| | - ]00,0t/00,0t
S|00ot| 00,0t S[000t]000t| | |S| 000t

ATB][C] A [B][C A |BJC
00.0t[00,0t{00,0t 00,0t/00.0t 00,0t]00,0t
S 1000t 000t S [{000t/000t] || S| 000t
S5 00,0t SS| 00,0t SS| 00,0t

Angiver vognens maksimale tilladelige last (inkl evt islast) ved
korsel pd A-B-C normalstrakninger. Jf i ovrigt RIV, arg 1958, bi-
lag II, § 4, stk 3.

[Sl-market til venstre i signaturet markerer, at den pagaldende
vogn kan kere indtil 100 km/t med last som angivet udfor market.
Market har gyldighed i hele revisionstiden.

[SS]-merket til venstre i signaturet markerer, at den pagzldende
vogn kan kere indtil 120 km/t med last som angivet udfor market.
Mzarket har kun gyldighed det forste ar efter den sidste revision.

Merke Placering Betydning

Til venstre pa Lastgraensesignatur for vogne med
000t ¥ ;

vognsiden waben® A-B-C-markning.

000t —_—— Jf 1 evrigt ovenfor.
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Mzrke

[REV [N 00.00.00]

[4]rEVIN]00.00.00]
4 REV

N [00.00.00

13/g 1958

Placering

Til hejre pa
lengdedrageren

Til hejre pa
lzngdedrageren

Betydning

Angiver revisionsvarksted og -dato
for godsvogne med 4-arig revisions-
frist for indenlandsk leb, og for
RIV-mzrkede vogne 3-arig revi-
sionsfrist for udenlandsk leb. Vogne
med anden revisionsfrist har foran
denne signatur et tal, der angiver
revisionsfristens aremal.

Angiver revisionsvarksted og -dato
for RIV-markede vogne med 4-
arig revisionsfrist i sivel ind- som
udland.
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