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Indholdsfortegnelse 

A. Ålborg station 

Beskrivelse af sikr ingsanlægget •. • ••••••.• ••••••••• ••• •••• • • • • ...• 

1. Togve jsspor .••••••••••• .•.•.. ••••••.•••••••••••• ••• •••• • •••• .. 

2 . Rangertogve je •. •• •••.• • ..• • •• ••• •••••••••••••••••• •••••• •• •• •• 

3 . Signaler • ••••••••••••••. . ••• ••• ••••••••••••• • ••••••••••••••••. 

4. Sporisolati oner .••••.••••••••• •• ••• • ••• • ••••••.••••••••••••••• 

5 . Sporskifter ••••••• •••••• •• .•••••••••••• ••• •• •••• •••••••••••••. 

6. Traktorvejssignaler . • •••• .• ••• ••••••••• •••••••••.••• • .••• •••.. 

Kommandoposten 

1. Instrukser 

2 . Håndsi gnaler . ••• ••••••.•••••••••••••••• . •••••••.•••••••••••••• 

3 . Låsebolte, hængelåse og håndsving••• •······· ·········•········ 
4. 
5. 

Eftersyn af opskårne sporskifter .•••••••••• •• •• • •••••• ••• ••••. 
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6. Stationsbestyreren .•••. . •••••••• •• ••••••••••• ..• •••••••••••.•. 

7 . FC Ålborg lukket • , •• •• •••••••• , •••••••••••••••• • •••••• , , •••••. 

8 . Togvejseftersyn ••••••••••••.••• • •••••••••••••••••••••••••••••. 

9. Indberetninger • • ••••• •.••• • ••.•••••••••••• •• •••••••• •••• •••.•. 
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1. Sikrede og usikrede områder •• , ••••• , • , •• ••••• ••• , •• •••• , •••••• 

2 . Range r ing på sikret område • •••••• • ••• ••• • ••••••••••••••••••••. 

3. Signal "Forbi.kørsel forbudt " ••••• •• ••••••••••••••••••••••• , • •. 

4. Signal "Forsigtig forbikørsel tilladt" • ••• ••• • , ••••••••••••••. 

5 . " Signalet annulleret" ••••••••••••••••••••••••••••••••• • ••••• , • 

6 . Stopmærket foran dv 142 . 4 .... ... . ............................. . 

7 . Stødrangering ••••••• . • . •••• • ••• • ••• •••••• •• • , •• , ••• , •••••.• • .• 

8 . "Kør11 -oI"Cire ••• ••••• •••.• • •• •••••••••• • ••••••••••••••• •••• ••• .. 

9 . 11 Vende"-dværg ••• •• ••••••• • • •••• • •• . · t . ............. . . . . . ..... . 
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Særlige regler for rangering i bestemte spor og i bestemte områder . 
1. Trucksporet, spor 13 •••••••••••••••••• •••.••••• ••••••••••••••• 

2. 
3. 
4. 
5. 

Vognreparationssporet, spor 20 •• •• •••• ••••••••••••••••••••.•.• 
Driftsdepotet •• . • .• • • • ••••••••••••• ••• •••••.••• •••••••.••• •••• 

A/S Thorvald Pedersens sidespor, spor 27 T •• : • ••••• • ••••••••••• 

Banetjenestens spor , spor 26 • ••••••••••••••••••••• ••• •••••• • •• 

6 . Godspla dsen, herunder pakhusområdet uden for pakhuset ••••••••• 
7 . Rangering i pakhuset •••.••••••••••••••••• •• ••••• ••••••• • •••••• 

7 b. Aflåsning a f spsk 702 .••.•••.•••• ••• •••.••••.••.• • .•.•••• • •••• 
8 . Sidesporet til Eternitfabrikken ''Danmark" .••••••• •••• .••••••. • 

9 . Havnen ••.•••••••. .••••••••• • •• •• ••• •••••••• . ••••••••• ••• • •.••• 
a ) Brug af hemsko • •• •••••••••••••.•••••• •• •••• •••••• ••••••••• 

b) Trykluftbremse ••• ••••.•••• • •••• •• • •••.• • •• • • ••••• ••••••••• 
c) Gadesignalanlæg •••••••••••••••••••••••.•••••••••• • .••••••• 

d) Rangering med s tød eller tov ••••• •• •••.••••• • •••••.••.•.•• 

e) Uheld •••.•••••• ••• , •••••••••••••••••.•••.•. •• • • ••• . ••••••• 

f) I /S Nordkrafts sidespor ••••••.••••.••..••.•• • • • •• • .•••• • •• 
10 . Grønl andshavnen •• •••••• • • .••• ••• ••••• •• • ••••••••••••••••••••.• 

a ) Beskrivel se af forbindelses sporet ···••··· • ··• ············· 
b) Overkørsler og deres sikring .••••••••.•••••• •• •••••••••••• 
c) Kørslen på forbindelsessporet ••••••••••••••••••••••••••••• 

B. Nørresundby station. 

Beskrivel se af sikringsanlægget • ••• , ••••••• • •••••• • . •. • •• • • •. • • • • • • 
1. Togvejsspor ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

2. 
3. 
4. 

Signaler •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
Sporisolat:i,oner ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

Sporskifter •••••••••••••••• • ••• _ ••••••••••••••••••••••••••••••• 

Konnnandoposten •••••••••••••••.••••••••••••• ••• ••••• • ••• • ••••• • ••••• 

1. Instrukser •••• • • ••••••••••••••••••••••••••••••• • •••••••••••••• 
2. Håndsignaler •••.•.••••••••••••••••••••••••••••••• •• ••••••••• • • 

3. Låsebo l te, hængelåse og håndsving ••••• • •••••••••• •• ••••••••••• 

4. Eftersyn af op skårne sporskifter··•·••··• ·••····•·•··•·•·••·• · 
5. 
6. 

Fejljournal •••••••••••••••.•••• • •.•••••••..•••••••••••••••• •• • 
Overkørsel nr 05 (Thistedvej) ••••••• ••••••••••••••••••• • •••••• 
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C. 

2b - V 

Særlige regler for r angering i bestemte spor og i bestemte områder . 
1. Togvejsspor •••••••••• • ••• • •••••••••••••••• • ••• •• •••• • •••••••••• 
2. Stødrangering ••••••••.••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
3. Rangering på overkørsel nr 05 • ••• •• .••••••.•.••••.••••••••••••• 
4 . Spor 101 .•.•••••••••..•••.••••••••• • •••• ••• ••• • •••• . ••.•••••. •. 
5. Havnepladsen ••••• • •• ••••••• ••• •••••• •••••••••• ••••••• • • • •••••• • 

a ) Overkørsler og advarselssignalanlæg•• •••••• ·•••·••••••••••· 
b) Trækkraft ••• •• •• ••• •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
c ) Kreaturslagteri et ••••••• •• ••• •• •••• •••• ••• • • ••• • • • •••• •••• • 
d ) Superfos •• •.••••••• •••• •• ••••••••• •••• • • •••• • • • ••• •• • •••• •• 

6 . a ) Rangering mellem station og havneplads gennem sporskifte 04 
og togvej sspor 101 .... ... . ........ . ........... .... ... .. . . . . 

b) Rangering mellem station og havneplads gennem sporskifte 
S 5/ sko 6 ••• • •••••• •••••• •••••••••••••• • •••••••• • ••• • ••••• • 

7 . Sidespore t til DAC •••••••••••• ••• •••••••••••••••••••••••••••••• 
8 . Sidesporet til Vadum syd •• •• •• ••••••••••• • • • • •• ••• •• ••••••••••• 
9 , Voerbjerg sidespor • •••••.••••• • •••• • • ••••••••••••••••••. • • ••••• 
10 . Sidesporet ti l Kosangas •••• • •••• •••••• ••••••••••••• •• ••••••••• • 
11. Uheld ••• •••• •••••••••••••• ••• •••••• •• ••••••• ••••••••••••••••••• 

Kørsel med tog mellem Ålborg og Nørresundby havn. 
1. Beskrivelse af spor - og signalanlæg •••••••••• ••• •••••••••• •• ••• 
2. Overkørsler og advarselssignalanlæg 
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3. Kørsel med tog mellem Ålborg og Nørresundby havn ............... 34 

D. Rg erradio . 

Beskrivelse af radioanlægget 36 

36 1. Antenne ..... .. ... .............. ................. .. .. ......... . 
2. Kanalvælger • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 36 
3. Styrkekontrol (afbryder) • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 36 
4. Taleknap • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 36 
5. Højtta ler, Mikrofon • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 36 
6. Kaldetone • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 36 
7. Kontro l tone • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 37 
8. Batteri • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 37 
9 . Ladeaggrega t • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 37 
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2c - VI 

Brug af radioanlægget ••••••••••••••.•••••••••.• • ••••••••• • ••• • • • ••• 
1. 

2. 
3. 

Anlæggenes fordeling ••••••••• • •••••••••••••••••••••• • •••••••••• 
Kanalfordeling • ••.••••••• ••••••••• • •••••••••••••••• • ••••••••••• 
Samtaleregler ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••.• 
a) Opkald fra Kmp/Vx til bærbart anlæg •••··••··•••·•·•·••••··· 
b) 
c) 
d) 
e) 
f) 
g) 

Opkald fra Kmp/Vx til rangermaskine 
Opkald fra bærbart anlæg til Kmp/Vx 
Opkald fra rangermaskine til Kmp/Vx 
Samt ale mellem bærbare anlæg indbyrdes ••••••••••••••• •• •• •• 
Opkald fra bærbar til rangerleder (bærbar) ••• • ••••••••••••• 
Anvendelse af radio ved rangering 

4. Kontrol tone • • •••••• •••• • • •• •••••• ••• ••••••••••• ••• ••• ••••••• • •• 
5. Op bevaring • ••.•••••.••.••••••••.••••••••• ••••••••••••• ••••••• • • 
6. Op ladning ••••••• • • ••. ••••• • ••••••••••••••• ••• •••••••••••••• •••• 
7. Reparation 
8 . Anvendelse og behandling ••• ••• •• •• •••••••• • • ••• •••• •• •• • • • ••••• 
9 . Bæreseler •••••• • •• ••••• • ••••••• • ••••••••••• • •• •• • •• •••••••••••• 
10 . Vagtskif te ••••• •• •••••••••• • • •• ••••••••••• •• •••••••• • •• • ••••••• 
Skitse over bærbar radio ••••••• •••••••••• •• ••••••••••• • • •• •• ••••••• 
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3 - IV 

A. Ålborg s t ation. 

Beskrivelse af sikringsanlægget . 

Centralapparatet er et relæsikringsanlæg, type DSB 1964, 

1. Hovedtogveje er etableret som en overbygning på ran-
gertogveje, som er etableret i det omfang, spor og 
signaler tillader, jf afsnittet 11 Rangertogveje 11 • 

Stationens hovedtogvejsspor omfatter sporene o, 1, 
2, 3, 4, 21 og 22 . 

2, Med følgende undtagelser er rangertogveje etableret 
i det omfang, spor og signaler tillader : 

Fra Dv 205,1 til Li.mfjordsbroen. 
Til/fra spor 26 (banetjenesten) . 
Til/fra spor 27 (Thorvald Pedersen) . 
Fra spor 20 (vognopsynet) . 

3 , Stationens udstyr af hovedsignaler (herunder sta-
tionsbloksignal for ind- og udkørsel), og dværgsig-
naler fremgår af den skematiske sporplrul Z Nr 9700. 

4, Det centralbetjente område er forsynet med gennemgå-
ende sporisolation i alle spor med nedennævnte und-
tagelser: 

bunden af blindsporene 12, 17, 18 og 20. 

Type. 

Togvejsspor. 
) 

Rangertogveje. 

Signaler . 

) 

Sporisolationer. 

42/06 .01.1975. 

4 - II 

5, Alle centralbetjente sporskifter er sikret mod uti-
dig omstilling, også når sporskiftet er stillet til 
stedbetjening. 

6. Traktorvejssignaler er anbragt for traktorvejen i 
nordenden ved sporene 1-4 og for traktorvejene i 
sydenden ved sporene 0-4. 

Traktorvejssignalerne tændes automatisk, når hoved-
eller rangertogvej indstilles hen over traktorvejen, 
og signal " forbikørse l tilladt" fra det dværgsignal, 
der dækker traktorvejen, kan kun vises, når traktor-
vejssignalet er tændt . 

Da11 forbikørsel tilladt" er spærret, såfremt traktor-
vejssignalet ikke tændes, kan hovedtogvej heller ik-
ke indstilles. 

Tableauer på sportavlen viser, om traktorvejssigna-
lerne er tændt . 

Sporskifter. 

Traktorvejssig-
naler. 

43/06.01. 1975, 
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? - II 

1. For betj eningen a f komma ndoposte n gælder be -
s t emme l ser ne i: 

Sikkerheds r eg l eme nte t, 

Sikringsa nl ægge ne og de r es be tj e ning , 
Si kringsanlæg type DSB 1964 (Be tj e -
ni ngsvejled ning af 1 . nove mbe r 1969) , 
~eskrivelse af sikri ngsa nlægge t på 
Alborg station, 
Rangerreg l eme ntet . 

Endvidere gælde r nær være nde Sikke rheds - og 
ra nge r i nstruk s for Albor g s ta tio n . 

2 . Kommandoposte n s ka l være for s yne t med et 
rødt flag og e n signa llygte, de r kan vis e 
rødt lys . 

Ins trukse r. 

Håndsignale r . 

3. Skabe med plombe rede håndsving , lås ebolt e og Låsebolte , 
hæng e lås e f i ndes v ed kommandopo s t e n , ved pe r - hængelåse og 
ron 2 ' s no rde nde samt i syde nd e n af' statione n . håndsvi ng . 

/ 
/ 

/ 

4. St a tions bestyre r e n fora nledj,,g'e r , at de t i SR 
påbudte e ft e r s yn af op s kå :;;øe sporskifter ud-
fø re s af r a nge rme ste r e n . e j se l til sporskif-
t e prøve f i ndes i be g/ range rmes ter - kontore r . 

/ 5. Om forekomm e nde tejl i s ikrings anlægget gøres 
not a t i f e jljournale n, jf i øvrigt "Sikrings-
a nlægge ne og di:fr es be tj e ning". 

6 . Når ce ntralappara t et bet j e nes af 2 mand, e r 
den , d er betjene r Ålborg nor d, stations besty-
r e r. 

Efte r s yn af op -
skårne spor-
skifte r . 

Fejljournal. 

Stationsbestyre-
ren. 

44/06 .01.1975 , 

) 

) 

) 

) 

6 - IV 

7, Når FC Ålborg er lukket i togfr ie interval l er 

1, må der ikke foregå kørsel (uanmel dt) 
på strækningen Ålborg- Freder ikshavn, 

2. skal broaflåsningen for Limfjord sbroen 
være fast frigivet . 

3, Toggangen på strækningen Ålborg- Fr ede-
rikshavn være ophørt . 

FC Ålborg lukket . 

8. På anmodning fra kommandoposten skal rangermestrene Togvejseftersyn. 
fo r etage togvejseftersyn, når sporisola tionerne svig-
ter . Togvejseftersynet foretages for de områder, der 
aftales i hvert enkelt tilfælde . 

9 . Stationsbestyreren foranlediger, at der foretages 
indberetning om rangeruheld i det sikrede område 
samt i Kildespor, om t ~lskadekomst o a. 

10 . Personale, der ikke har arbe jde eller tilsyn at ud-
føre i kommandoposten . må ikke opholde si g i denne . 

For i givet fald at kunne give interesserede adgang 
til at kunne få forevis t kommandoposten, kan der gi-
ves tilladelse således: 

1 . For private personer kan tilladelse gi-
ves af funktionsleder T eller dennes 
stedfortræder. 

2. For DSB-medar bejdere kan tilladelse gi-
ves af s tationsbestyreren f s v angår 
enkeltpersoner eller hold op til 5 per -
soner på beti ngelse af, at han skønner, 
at dette kan ske uden at være til gene 
fo r tjenestens udførelse . For hold på 
over 5 personer gives tilladelse af 
f unkt ionsleder T eller dennes stedfor-
træder . 

Ind beretn:'..nger. 

Adgang til kom-
mandoposten. 

73/1 5 . 07 . 1976 

1 
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1 , Stationens rangerområde er opdelt i 

et sikret område og 
et u s ikret område . 

At et r a nge rområde er 2 ikr~1, vil sige : 

at omr åde t e r forsynet med gennemgå-
ende sporisolation, 

a t sporskifterne e r centralbetjente 
f ra kommandopos ten, 

at r a nge ringe n foregår vi a rangersig-
na l e r (dværgs ignaler, Dv hhv per-
r onudkørs els s ignaler, PU) gennem 
f as tlagte rangertogveje, og 

at s porskifter i e n rang~rtogvej er 
f as tholdte , og at dækningssporskif-
t e r og dækningssig naler for ranger-
togvejen er fastholdte (aflåsede) i 
dækningsgivende stilling . 

Til usikrede områder henhører alle andre områ-
der påStationen , hvor næv nte beti ngelser ikke 
e r opfyldte . 

2 , Al rangering på sikret område foregår nor-
malt ved s ignalgivning fra dværgsignaler hhv 
fra perronudkørselssignaler - i nærvære nde in-
struks bet egnet som dværgsignaler (Dv) . 
Signalernes placering og nr fremgår af spor -
pla nen. 

---:--~-...,.--~=:==-:-~ De forskellige s ignalers betydnin fremgår af 
SR . 

Sikrede og 
usikrede om-
råder . 

Rangering på 
s ikret område . 

Signale rne s normalstilling e "Forbikørsel for-
budt" . 

Dvær gs igna l er , der gæ er for pågældende køre-
re tning, be n~v nes me gåe nd~ . 

Dvær gsignaler, d gælde r 
ni ng , benævn .s _odgåeng~. 

øreret-

45/06 .01.1975. 

) 
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3. Signal "Forbikørsel forbudt" 2kal ubetinget 
respekteres og må kun passeres efter udtryk-
kelig tilladelse fra krnp i hvert enkelt til-
fælde , 

4- . "Forsigtig forbikør se l tilladt" tilkendegi -
ver: 

at forbikørsel skal ske med særlig 
agtpågivenhed overfor e nhver hin-
dring, 

gt sporskifter, der skal befares, er 
retstillede og fastholdte, 

s1 dækningssignaler og -sporskifter 
ikke kan påregnes at yde fornøden 
dækning, og 

at kørslen kan ske til et belemret 
spor eller gennem et sporskifte, 
på hvis anden gren vogne kan hen-
stå uden at være sporfri, 

5. Når et dværgsignal viser "Signalet annulle- · 
ret" , kan det passeres, som om intet signal 
fa ndtes. 

Rangeringen skal foregå som på usikret område, 
idet signalet ikke yder nogen dækning . 

6. Det rektangulære hvide stopmærke med rød 
kant, der er anbragt foran dv 14-2.4- har føl-
ge nde betydning : 

1) Rangertræk fra nord skal standse 
foran stopmærket (gælder ranger-
træk fra begge grene af sporskif-
te 202) . 

2) Stopmærket må kun passeres af ran-
gertræk fra nord, når dv 14-2.4- vi-
ser en kør-tilladelse eller annul-
leres. 

3) Sporisolation 12.5 viser besat 
spor, når rangertræk holder mellem 
stopmærket og dv 14-2 . 4- . Dette med-
fører, at hoved- og rangertogveje, 
der dækkes af dv 14-2.4- ikke kan 
stilles, samt at signaler for alle-
rede stillede togveje falder på 
stop . 

Signal "Forbikør-
sel forbudt". 

Signal "Forsig-
tig forbikørsel 
tilladt". 

"Signalet 
annulleret". 

Stopmærket foran 
dv 14-2 . 4- . 

5. 2o/l 1973 
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7.   Stødrangering  mod  perronudkørselssignaler  og  dværg-
signalei`  må  ikke  finde  sted,  ned  mindre  disse  viser
''Signalet  amulleret''.

8.  Når  der  fra  et  dværgsignal  vises  sigml  ''Forbikør-
sel  tilladtw  hhv  'tForsigtig fori)ikørsel  tilladtll,

::å:ed:::ea:i:::::e:f(:¥:::åg::;nsåå:a:åå:g#:e:?
I)et  bemærkes,  at  en  ''Kør"-tilladelse ±!gs±  tilkende-
giver  noget  om  et  efterfølgende  dværgsignals  stil-
1in8 .

9.   Når  en  raru:;ei.bevægelse  skal fortsættes  i modsat  køre-
retning  af  den  foi`  kørslen  indstillede  togvej,  skal
rangertræHet,  hvor  det  er nuligt,  bringes  til  stands-
ning  ±2¥=!!:s± nærmeste  nodgående  dvæi`gsignal,   således
at  sigpalgivning  fra  dette  signal  kan  gives  for  den
nodsatte  køi`eretning.

10.  Ved  grænsen  mellem  sikret  og  usiki.et  område  er  vis-
se  steder  opstillet  signal  nr  17.17,  jf  SR,  der  mar-
kei`er  giænsen nellem  sikret  og  usikret  oml.åde.

Ved  kørsel  forbi  disse  signaler  skal  særlig  forsig-
tighed  udvises.

Stødrangei`ing.

''KØ I.''-ordre .

''Vende''-dværg.

Signal  nr  17.17.

11.  _±  gTmd  af  deJai]i£ajiflBletBfQrbQ|L.ri  ranfierha3T#-EaBtlghed.
P_e_!en  lntet  stedø  på  Bt.tlon  og  godBplads  c>verBHde
25  km/t.

Iiokomotivføreren  har  ansvaret  for,  &t  deme  hastigheds-
begr.ænsning  ovei.holdes,  og  rangerlederen  har  pligt  til
at  foranledige  hastigheden yderligere  nedsat,  når  for-
holdene  gør  det  nødvendigt.

12.  Under  i`angeriræ  i  det  sikrede  område,   er  lokomotivfø-      Iiokonot;ivføi.eren
reren,  hvis  der  ikke  medfølger  personale  under  di.ifts-    som  rangerleder.
tjenesten,  tillige  rangei`leder  for

enke ltkørende  lokomotiver/motorvogne ,
elektrisk  sanmenkoblede  lokonotiver/notorvogne ,
rangertræk  bestående  af  lokonotiv(er)/motorvogn(e)
med  tilkoblede  godsvogne  og/eller  pei.sonvogne  u-
den  passagerer

-  når  manøvreringen  kan  ske  fi`a  begge  en-
dei`  af  rangei`tiækket  (bl  a  styrevoøistog)
eller

-  når  lokomotivet/motorvognen  er  forrest  i
køreretningen,  og  der  ikke  skiftes  køreret-
ning  under  den  pågældende  rangering.

56/24.02.1975.
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Forinden  rangeririg  med  tome  personvognsstamer  og
træk  bestående  af  godsvogne  påbegyndes,   skal  1okomo-
tivføreren fra  den,  der har  efterset  stamen,  have
melding  om,  at  deme  er  forskriftsmæssigt  samlet  og
efterset .

Iiokomotivføi`eren  underrettes  om,   at  dei.  ikke  medgives
rangerleder  fra  stationen.  Denne  underretning  gives  af
den medarbejder,  son  til-  hhv  frakobler  lokomotivet.

13.  Ved  aimodning  fra  rangerpei.sonalet  til  komandoposten
skal  oplyses:

1)  hvilken  masklne
2)  fra hvilken  dværg  nr
3)  til hvilket  spor nr
4)   evt  ønsker  om  fortsat  rangerbevægelse

til spor -.

14.  Arbejdskøretøjer  ''med  attest"  skal  som  hovedregel
fremføres  ad  fastlagte  rangertogveje.

Når  dette  ikke  kan  finde  sted  samt  for  arbejdskøretø-
jer  lluden  attest'',  skal  kørslen  afvikles  efter mundt-
lig  aftale  og  for  ''signalet  amnulleret''.

Da  arbejdskøretøjer  ''uden  attest"  ikke  med  sikkei`hed
kan  kortslutte  en  sporisolation,  skal  posten under  så-
danne  køretøjers  kørsel  være  opimrksom  på:

at  siki`ing mod  utidig  omstilling  af  spor-
skifter  ikke  kan  påregnes  at  være  virk-
Som,

±i  spoT.isolationer  til  sikring  af  spoi`fri-
hed  til  nabospor  i]dze  kan  påregnes  at
væi`e  virksom,   og

at  henstilling  af  arbejdskøretøjer  ikke
kan  påregnes  at  give  sporbesættelse.

15.  Ved  indstilling  af  såvel  hovedtogvej  som  af  rsnger-
togvej ,  der krydser  en  traktorvej,  vil  advarselsly-
sene  for  traktor.vejen  automatisk  blive  tændt.  Ijyse-
ne  slukkes  når  traktorvejen  er  passeret.

Biug  af  mmre  på
dværgsigpaler  og
SP0r.

Kørsel  med  ar-
bejdskøretøjer.

TraktoNejssig-
naler,

57/24 . 02 .1975 .
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Særlig regler for rangering 
i bestemte s por og 
i___hestemtg_områder. 

1 . Spor 13 er dækket mod utilsigtet range ring 
ved nøgleaf låsning af fo rbindelse n sporskif -
t e S 5/Sko S 6 . 

Når vognop synet arbej der på spor 13 , skal ho-
vednøglen udtages af s porskifte l åse n og opbe -
vares i vognopsynets varetægt . 

A~svaret for dækning mod rangeri ng påhviler 
saledes vognopsynet selv . 

Når vognop synets arbe jde på spor 13 er e ndt, 
skal hovednøglen påny indsæt t es i sporskifte -
låsen. 

Reserve nøgle for hovednøgle n findes i komman-
dopos~en . Ved udlevering af r eservenøglen skal 
det palægge s rangerleder e n at udvise særlig 
agtpågivenhed under rangering på spor 13 . 

2 . Rangeri ng på spor 20 inden for vognop syne t s 
normale arbejdstid kl 7-1 5 må kun finde sted 
når kommandoposten har indhe ntet tilladelse ' 
hos det tj enes t egørende vognopsynspersonale . 

Såfremt der arbejdes på spor 20 uden for 
vognopsynets normale arbe jdstid , eller hvi s 
vogne ikke må flytte s , påhviler det vognop -
synet at underrette kommandoposten , der dæk-
ker mod rangering ved anbringelse af spærre -
hætte over betjeningsknappen for spor skifte 
36 a/b i højre . 

Trucksporet, 
spor 13 . 

Vognreparations-
sporet , spo r 20 . 

3. Toglokomotivers kørsel til og fra driftsdepotet gen- Driftsdepotet . 
nem spor 95 finder normalt sted for signal og uden med-
givelse af personale fra stationen. 

Fra driftsdepotet : 

Lokomotivføreren melder sig til konnnandopo-
sten fra den signaltelefon, der er anbragt 
ved det dværgsignal, hvorfra en kør-tilladel-
se ønskes. 

Konnnandoposten oplyser herefter, hvorledes 
kørslen skal finde sted, samt hvor persona-
le fra stationen vil overtage rangerl edelsen . 

69/03 . 02 . 1976 . 
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Til driftsdepotet : 

Lokomotivføreren for M- tog og enkeltkørende 
lokomotiver, der ankommer ti l Ålborg uden tog-
fører , skal kontakte kommandoposten for at 
indhente forho idsordre om eventuel rangering 
uden ledsagels e af personale fra stationen. 

I andre tilfælde vil maskinledsageren under-
rette l okomotivføreren om, hvorledes kørslen 
til depotet skal finde sted . 

Kørsel til og f ra driftsdepotet i nojd finder kun sted 
under medgivelse af rangerleder fra stationen . 

4 . Sporskifterne S 1/sko S 2 er aflåst ved en 
elektromagnetisk nøgle lås, der frigives af 
kommandoposte n. 

A/S Thorvald 
Pedersens side -
spor, spor 27 . 

Inden ranger ing anmoder r a ngerlederen komman-
doposten om frigivning af nøglen . 

Efter endt rangering skal rangerlederen sør -
ge for, at sporskifterne påny aflåses , og at 
nøglen anbringes i magnetlåsen og omdrejes . 

På grund af kurveforholdene må sporet ikke be -
fa re s af togmaski ner. 

Ra nge ring på sporet skal foregå med forsigtig -
hed , og i sær må det iagttages, at lagerbygnin-
gens porte ikke påkøres . 

Rangering på sidesporet skal så vidt muligt fo-
regå indenfor firma e ts normale arbe jdstid. 

Såfremt afhentni ng af vogne fra sidesporet und -
tagelsesvis ikke kan foretages indenfor firma-
ets arbejdstid , vil firmaet s e lv skubbe vogne-
ne ude nfor lagerporten . Vognene skal anbringes 
mindst 1 vognlængde fra porten, og der anbrin-
ges en dobbe lt hernsko mellem vognene og porten 
for at hindre påkørsel af porte n. 

70/03.02.1976. 
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:::  :iøångårs5g§::.omstændlgheder  rangeres

5.       Sporet  må  lmre  befaz`es  af  vogne  med  læs  udover
profll.  0g  der må  iJd£e  mngereB  med  Btød  på  Bpo-
ret.

I)BV  -  8por  44

6.  Ranger„  på  godsp|adsen  foregår  overa|t  ef-      gåå::|3:ååEåoå:å:
tei.  de  1  RR  anførte  regler.

det  udenfor  pak-
§!Ø!=anjzering  er  ubetinget  fo.rbudt  1  følgende     huset.
SP0r :

oEåi;å6b3!

6{.  6-6

kran--og  ranpespor)
1ååe3!oigå:?u§sporene)

(benyttes   som-1ade§p'or)

(contalnertei.minalen)
(vognvask)  mand:ge#;!=g

Alle  spor,   der  fører  ud  i  Sønderbro.

Dobbclt8L2±Lm±Eg  er  anbragt  ca  lo  m  foran  alle

::i::i:;:;i:::;::å#!a:g:!å::iså::å:l::å::e 1
Pladsmanden  efterser  dagllgt  om  formiddagen  om
hemskoene   er .på `plads.

Såfremt  der  henstår  vogne,  der  forhlndrer  at
hemskoene  anbringes   som  foreskrevet,   foreta-
ges  anmeldelse   tll  rangermesteren,   godspladsen,
der  foranlediger  vognei`e  trukket  frem.

ågggå"ikån3:nå:Is:n::n:ehieitåp3:å:£3p;iå8.
dcs   i   RR   slde   23-2L.

Rangerlederen  har  ansvaret  for,   at  hemskoene

:å::to8£åie?rug  anbrinses  1  de  dertil  beregnede
96/01.01.19',9.
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Rangermesteren  på  godspladsen  har  ansvaret  for,  at
hemskoene  er  i  Qrden,   og  foranlediger  beskadigede
hemsko  udskiftet  ved  vognekspeditionens  foi`anstalt-
ning.

7  a.  Spærrebc-
En  spærrebom  af  stål  er  anbragt  over  hvert  af  spQre-
ne  32-,   53,   36  og  37.  Bcmene,   der  betjenes  fra  pak-
huset,  kan hæves  og  sænkes  hydraulisk.

Si8naler
Til  sikrlng  af  kæde,   broer,  porte  ctg  bomme  er  der
foranbommene  anbragt  to rangersignaler,  gældende  for
hhv  spor.ene  32  og  35  og  sporene  36  og  37.   Signaleme
er  da,gnyssigmler  anbi`agt  på  mast  og  består  af  en
cii`kulær  plade  med  5 lantemei.,  der  kan  vise  brand-
8ult  lys.

å:gle:E=::Zo:#t:ttåo±s:::l?i=yd::l:#-
lodrette  lys,  der  bet}Fder  "indkørsel  i  pa]huset  til-
ladt„ .

Der  er  aflmngighed  mellem  signalerne  og  kædeløfter,
broer,  porte  og  bome,  således  at  tilladelse  til  ram
ger±.ng  kun  kan  gives,  når  disse  bevægelige  deie  er
fåernet  fra  sporet  og  sikret.

Betieningshappei`
For hvert  signal  er ved  spærrebomene  anbragt  to  be-
tjjeningsknapper,  der  beteg#es :

:Erå=ff færdfgff   {#dT}

Betjeningsfcmski.ift
1)  RæHerpersonalet :

Anmoder  cm kørselstilladel.se  ind  i  et  af
paHussporene  32  c]g  33  henhori;== 36  og
37,  evt  på  tlf  245.

2)Paamrispersona±et:
Åbner  porterie,   standser  kæden  og  bæver  kæ-
den,  broer  og  spærrebomme  for  det  pågældem
de  sporpar.

5}  Rai"eipersorialet :
Når  kæden,   broer  og  spærrebome  er  oppe  og

:::tefn=?b|n=ir=:ti¥p=¥:tfå::udå::T-
E#e[:e|.|y£!t::||;#å::å:f:e£=åå=

Rangering  i  pak-
huset .

Kørsel  ind  i  pak-
huset .

83/01.10.1977
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geres  ind  i  pamuset.

Efter  at  rangerarbejdet  i  pamussporene  er

::::f:i:f:±g::r:::::::.:å:k::::å:::"indkørsel  i  palchuset  forbudt''.

ersonalet
kan  de.refter  atter  sænke  spærrebome   ,  bro-
er  og  læde  og  stæi.te  kædeii.

7  b.   Inden  der nE  ramgeres  ±±1 af  pamuset  j±§g vogne,   skal      Kørsel  ud  af  pak-

:L=:::e::: ;å£:å::d:i::::el::td;åt::fhåå5?=uS-    huset.

7  c.  Nå,r  der  vas]ies  vQgne  på  spor  76,  slml  sporskifte  nr
702 være  aflåst  til kørsel  ad  venstre  gren.

Aflåsning  foi.etages  af  den,   sQm  skal  udføre  vogiivask.

Høglen  opbevare-s  således :

tmder  vask:                     af  den,  der  udfører  vog¥h
vask

når  der  ikke  vaskes:  :Lå=g:::sstuen  på  vaske-

Aflåsning  af  spsk
rlcf2.

8.       Mellem  godspladsen  Qg  Søndei`bro  er  der  over  sides-po-       Sidespc)i.et  til
ret  flere  pQrtet  som  skal  opiåses  Qg  efter  passage
atteT  afiåses  af  rangerperscmalet.

For  at  hindre  æt  g_odsvogiie  fra fabrikkeris  område
skal  løbe  ud  over  Søndei.brQ,   er  der  indenfoi'  porten
på  fabrikkens  område  i  sporet  anbra€t  en  aflåst  af-
1Øbsskcr.

Nøgier  til  såvel  porte .som  afløbssko  er  mbragt  i
i`angermesterens  kcmtor  på  godspladsen.  Rangerlede-
ren har  ansvaret  for  at  nøgleme  efter  endt  bi.ug
bririges  på  plads.

Til  beskyttelse  af  fabrikkens  personale.  der
tmder rangering  færdes  til  og  fra velfærdsbyg-
nirigen,  er  der  eta.bleret  et  advarselsanlæg  be-
stående  af`  gule  biinkende  lamper  ved  hver  af

Etemitfabrikken''-k''.-

84/01.10 .1977 .
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bygningens   L  udgange.

Inden  i.angering   langs  velfæi.dsbygningen  tæn-
der  rangei.personalet  anlægget,   og  efter  endt
rangering  langs   bygningen  slukker  i'angerper-

i::!E::s;::::8i;å:I!:i:::;:i::::I:::!:bi:i:g-
med  kupenøgle.

Er  anlægget  i  uorden,   i.ettes  henvendelse   til

:;:¥i§!i;;å§:å;:iå;r:|§!iå:!:::::V#§:i:=
de   normalt  gældende   regler,   d.v.s.   at  der
skal  gå  en  mand  foran  rangei.trækket  under
passage   af   bygningens   udgange.

9.   Grænsen  mellem  stationsplads   og  havneEin£  er
sporskifte   722.

g:æ:;8nmm::åe:o:aEg::åf:o:g  havnep±å4å  ligger

Med  generaldirektoratets  tilladeise  foregår
kørsel  og  rangering  på  såvel  havnebane   som
havneplads   ovei.alt  efter  RR's   bestemmelser
for  kørsel   på  havne_p_1_3__dia=   (RR,   afsnit  V,   punkt
8),   jfr.   dog  reglerne  i  eft,erfølgende  afsnit,.

a)   Til  brug  for  afbremsning  af  vogne   i   spoi.-
anlægget  ved  Karolinelund  er  anbragt  2   stk
enkelte  hemsko  i  forgangen  til  opholdsstu-
en.   Hemskoene  må  kun  benyttes   tii  afbrems-

:::e::å::::i::::;?rå3g:rå:?:ååiosåå::eååat

:å:g:::::e:ååte:r:ås:::::gb:::åe:tpåe:E:å:.
:::gå::oå:å:å:n( åg:å::  ::7.udskiftning  af

b)   Der  skal  i   så  stor  udstrækning  som  muligt
køres  med  trykluftbremsede   træk,   især  hvoi.
trækkenes   størrelse   er  ovei.10  vogne.        .

c) B£LTc-¥
I  krydsene

1)   Jyllandsgade-Fyensgade-Kjellerupsga-`  de-Sønderbi'o,

Havnen.

Brug  af  hemsko.

Trykluft,bremse.

Gade s i g na la nlæg .
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2 ) Nyh av nsgade-Skibsbygge rivej, 
])Bor nholmsgade-Havnegade og 
4) Karo linelundsvej /Havnegade (ved Nordkraft) 
samt hvor havnesporene skærer 
'5) Øste rbro og 
9) Nyhavnsgade 

er etableret gadesignalanlæg, der samtidig 
dækker rangerbevægelser på s porene på de 
pågælde nde steder ved hjælp af i anlæggene 
indbyggede " togprogrammer" . 

Før ran ering indkobles et gadesignalanlæg 
togprogram ved manuel betjening . Efter ran-
gering annulleres gadesignalets togprogram 
ligeledes ved manuel betjening . 

Til dett e formål er på begge sider af de ga -
der spore ne skærer , opsat bet j e ningskasse r 
med ' en kontakt , der betj e nes ved hjælp af 
e n kupe nøgle , og med en kontrollampe . 

Tændil:)g 
Når et rangertræk skal passere et af krydse -
ne , indkobles togprogrammet , når kontakten 
i en af de til det befarende spor hørende 
betjeningska sse r dre jes til stillingen "Tænd " 
(med uret ) . Kontakten holdes omdrejet , ind -
til kontrollampen viser fast , hvidt lys . 

Efter ca 8 sekunder skifter kontrollampen 
til hvidt , blinkende lys , hvilket angive r , 
at togprogrammet e r indkoblet , og gadesigna -
let dække r hermed rangertrækkets passage af 
krydset . 

Ved pa ssage gælder de i RR anførte r egle r 
for range ring over overkørsler og kør sel og 
rangering på havnebaner . 

Ra ngg_rtrækket må kun passere kryg~går be -
lliningskassens kontrolla~ viser hvidt , 
blinkende l::i'.2. , jfr . også afsnittet fejl . 

Slukning 
Når e t rangertræk har passeret et af kryd -
se ne an nulleres togprogrammet , nå r kontak-
ten i en af de til det befarede spor høren-
de betj e ningskasser drejes til stillinge n 
"Sluk" (mod uret) . Kontakten holdes omdre -
jet indtil kontrollampen slukker . 

27 /1.11.1973 . 
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Fejl 
Manglende hvidt lys i kontrollampen efter 
betjening af kontakten tilkendegiver -
hvis kontrollampen er i orden - at tog-
programmet ikke kan tilkobles . 

Er kun kontrollampen i uorden og ranger-
lederen med sikkerhed kan konstatere, at 
anlægget iØvrigt virker, må krydset pas-
seres. Fejlen anmeldes snarest til statio-
ne n. 

Kan togprogrammet ikke indkobles , drejes 
betjeningskassens kontakt til stillingen 
"Sluk". Rangerlederen skal da gormalt for -
anledige politiet tilkaldt (gennem statio-
nen ved hjælp af telefon eller taxa), og 
krydset må først passeres, når politiet 
overfor rangerlederen har bekræftet at ha-
ve overtaget bevogtningen. Kun hvis ran-
gerlederen skønner, at passage af krydset 
kan ske absolut uden risiko, når gadetra-
fikken standses efter reglerne for usikre-
de kryds, må krydset passeres uden politi-
ets hjælp. 

Melding om enhver fejl, der bemærkes ved 
anlæggene, skal snarest gives til statio-
nen, der videregiver meldingen til Alborg 
kommunes el- og varmeforsyning, lednings-
afdelingen, tlf 13 83 11 . 

d) Der må ikke på havnepladser rangeres med 
stød eller tov, jfr RR, side 36 b. 

e) Under hensyn til, at det under kørsel på 
havnepladsen undertiden kan være vanske-
ligt og forbundet med tidsspilde straks 
at komme i forbindelse med vognekspedi-
tionen eller stationsbestyreren, påhviler 
det i sådanne tilfælde, hvor der indtræf-
fer færdselsuheld, hvorunder personer el-
ler dyr kommer til skade, eller køretøjer 
og andet materiel beskadiges, rangerlede-
ren på egen hånd - eventuelt gennem nær-
meste bytelefon - at tilkalde politi og 
evt. ambulance. 

Ved forekommende almindelige rangeruheld 
påhviler det ligeledes rangerlederen at 
foretage en første undersøgelse af årsa-
gen til uheldet. 

I øvrigt skal anmeldelse om indtrufne u-
held af enhver art af rangerlederen sna-
rest foretages til vognekspeditionenTnlr 

Rangering med 
stød eller tov. 

Uheld . 
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vx  er  lukket  til  stationsbestyreren),li-
gesom  der  i  eventuelle  tvivlstilfælde
først,  bør  indhentes   forholdsoi.dre  hos  vx
hhv  stationsbestyreren..

f )  For  rangering  til  og  fi.a  I/S  Nopdkrafts
sidespor  gælder   nedenstående   sæi.lige   reg-
ler,   som  bedes   meget   nøje   overholdt,.

][ggLne   til   sidespoi.et  anbi'inges  _¥eLfl

:ffi#EE?iEfTi:##=¥æ#å¥
talt,e  tidspunkt.

¥QgLne ne s  vide re£ø=s£Lpå_s±£±s_ng±±±
fk##8Eåg±Så:E¥€ffs5åEE±ågååde
anbi.inges  ved  indgangsspoi'skiftet
af  t)rugei.en.

E:lk3:::å:::;nåe:någr;åsg:::ns:å:gsår:t:1-
kul.Ve ®

i)   DSB-ti'ækkraft  må  ikke   komme   ind
på  sidespoi.et,   jfr.   dog  punkt  2.

2)   kun  toakslede   lokomotiver  og  trak-

åå:::'6?;a:S:åg:1gågå:åån:a::d
godsvogne  med   toakslede  bogier
må  passere   sporkurven.

3)   rullende  materiel  må  under  passage
af  spoi.kurven  ikke  være   noi.malt
sammenkoblet,   men  foi.bindes   med   en
i.L+O  m   iang  kobiingsstang,   således
at  puffei.ne  ved  passagen  ikke  kan
berøre  hinanden,   hverken  undei.  ti.æk
eller  tryk.

+)  udover  de   i  punkt   2)   nævnte   gods-
vogne,   der  må  passere   sporkurven,
kan  det  tillades,   at  udenlandske

åå:å±::¥:g:årååså::e;åg£±åeEåg
vogns  placering  på  sidesporet  af-

gå¥å:neåre:åå:=#gt;±±å3:åe3måtaåen.

fååiå:sååråo::aEp355:åråd:eiL!9  L
uden  sporudvidelse.

I/S  Nordkrafts
sidespoI..

10.     Forski.ifter  for  kørsel  til  Gi.ønlandshavnen.

a)    Største  stigningsbogstav  er 8.

Største  faldtal  er  6.

Største  tilladte  akseltryk  er  20  t.

Største  tilladte  hastighed  er  50  km/t,
dog  ei.  hasti8heden  på  selve  havneomi`å-
det  højst  15  }m/t.  Andre  hasti8hedsned-
sættelser  er  afnærket  ned  standsigna-
lei..  Om hasti8hed  ved  passage  af  usik-
rede  overkørsler  se  nedenfor  under  b.

Forbindelsessporet  må  indtil  videi`e  h
befares  af  loko  litra ml  og MT  smt  alle
typer  traktorer.

Enkeltkørende  traktorer  og ml  skal  af hen-
syn  til  overkørselsanlæggene  være  medgi-
vet  mindst  1  vogn.

b)    Følgende  overkørsler  er  sikret ved  advæ-
selssignalanlæg  og  autouatbodme :

.      Vissevej  i  Gug
Hadstmdvejt
Gistrup  Qmfætsveå
Lemvigvej
Klarup  oDffai`tgvej.

OFverkøi`slen ved  ®ykelsti  Gug-Visse  beliggen-
de  `middelbart  Øst  for  Gug  station  er  forE±y-
net  med  automatisk advarselssignQlan]æg.

For  passage  af  følgende  Qverkøi.sler,  hvor
signal nr  17.3  er  opstiller  skal afgives  kd-
signal  ''6iv  agt''  fraL  IQkonotivet :

Sportsvej  i  Gug
overiøi.slen  øst  for  Gug  station
Overkørslen  `middelbai.t  øst  for

IJtmdegaarde .

I)isse  sant  et  antal  andre  usikrede  ovei'-
kørsler  skal  passeres  med  fomøden  forsig-
tighed.  Såfremt  der  ikke  haves  fri  over-
sigt  over  ovei`køi`slen  og  dennes  næi`neste
omgivelsei.,   skal  der  afgives  lydsigmler
fra  lokomotivet.  Der  må  ikke  køres  ned
støri`e  hastighed,   end  at  rangei`trækket  i

Grønlandshavnen.

Beskrivelse  af
forbindelsesspo-
ret.

Overkørsler  og
dei.es  siki`ing.

86/15.10.1977.
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tide  kan  standses,   hvis  der  vlser  slg  hln-
dringer  på  overkørslen.

~

c)       Kørslen  foregår  efter  RR's   bestemmelser
og  ledes  af  en  rangerled-er.

?::g:g:eårk:g?i?:sslgnal  for  rangertl.æk
Trækkraf ten  skal  være  forrest  1  køreret-
ningen.   Denne   bestemmelse   gælder  dog   ik-
ke   for  kørsel  mellem  Grønlandshavnen  og
onløbs spore t .

Rangertrækket  skal  være  trykluftbremset
og  mlndste   bremseprocent   skal  være   15.

Der  må  lkke  være  nere  end  €t  rangertræk
ad  gangen  på  forbindelsessporet.

•       Rangerlederen  indhenter  tilladelse   til
kørsel  ad  forbindelsesspoi.et  gennem  kom-

=å:io3ååge3å-'å:lå:å:åå:s::faitE5-nå:åo-
posten  foretages   notat  i  togjournalen  om
tidspunktet  for  rangei.trækkets   afsendel-
se   samt   anbrlnges   spærrehætte   over  dv

•.   .112.2.

Ved  rangertrækket§   tilbagekomst  til  Ål-

::Igkå::::n:åå  ;ån:::::åå:ång:å::åd::i:-
fonen  ved  dv  112.2.

For  kørsel  med  ai.bejdskøretøjer  på  for-
blndelsessporet  gælder  tilsvarende  reg-
1er  som  for  rangertræk.

Samtidlg  kørsel  med  ,et  arbejdskøretøj   og
et  rangertræk  kan  dog  tillades,   når  sta-
tlonsbestyrerea  har  truffet  aftale  herom
ned  rangerlederen  og  førerea  af  arbe3ds-
køl.e tø j e t .

:::g::1å':år:ga:::å::::tå;r::I?motlvføre-

::m:3nd7;P;;tågkå:b:;!. Statton bar  telefon

Kørslen  på  for-
blndelsessporet.

.   87.   1/6  1978

ELÆø=££S±±as±¥_åtation.

Bss±£±¥£±£_aLsik£±pgs±E±±ægg£±.

;!::;i!i::i5!::;li::i:E:8;::::iå;:;;;::8i::I!i:i     Type.
tionen  kan  omstilles   til  understation.

1.   E?a!iggefålh,X:Så:åY:jsspor  omfatter   sporene       Togvejsspor.

2.   Stationen  er  forsynet  med   signaler  i  følgen-       Signaler.
de   omfang.

±j2§kørselssignal  med  foi.gi.eningsan-

åå:å;ååeoi  £åsE#ågs::iå:nåå  Få3eååg
fra  Alborg.
for  tog  t,il :S::r:::nEå::ågåf.gælder

¥Lkø;;åi;5ig£ååe:ågE::tiåååg:::Ee;6r
tog  fra  Hjøi.i.ing.   Dett,e   indkøi.selssig-

å:åeååef8:åyåefo::å  å:::åf:å:aå:%?al

lI§køi.selssignal   foi.   spor   lol   (havnen)
gældende   foi.   tog  mod  Alborg.

=:Ø:åålååågÅ::o:gk:rå5:;gz  Eæ:Seå?e

ULlgkørselssignal   i   km   252.385   gældende
for   tog  mod  Hjøri.ing   fi.a   spor   1   og   2.

3æEå::ååusågr:å:sååånÅ±åår:  #a2£g;98
holdsvis   spor   1   og   2.

å5E:ååoå:dfgE:ålååiååååårfårk:035:åå5-
Hjøi.ring   fi.a   henholdsvis   spoi.   1   og   2.

3v::±ååå==±å:a:;:  på  hver  s±n  s±de  af

£  overkøi.selssignaler  anbragt,  henholds-
vis   syd  foi.   ovei.kørselen  og  på  Nøri.e-
sundby  station.

io.   2o/1   1973
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3. Det centralbetjente område er forsynet med gennem-
gående sporisolation i a lle spor med undtage l se af 
sporstykkerne S 1/S 2 og S 3/S 4 . Ved understa tions-
drift skal der fo r etages fuldt togvejsef te r syn af 
disse sporstykker, jf dog SR § 45 pkt 2.3 . 

4 . Al le centralbetjente sporskifter er sikret mod uti-
dig omsti l ling, også når sporskiftet er still et til 
stedbetjening. 

Sporisola tioner. 

Sporskifter . 

48/ 06.01.1975 , 
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Kommandoposten . 

1 . For betjeningen a f kommandoposten gælder bestemmel-
serne i: 

Sikkerhedsreglementet, 

Sikringsanlæggene og deres bet jening, 

Beskrivelse a f og betjeningsforskrift for 
sikringsanlægget på Nørresundby station, 

Instruks for det automatiske bomanlæg ved 
overkørse l nr 05, 

Rangerreglementet. 

Endvidere gælder nærværende Sikkerheds- og ranger-
instruks for Nørresundby station. 

2. Kommandoposten skal være forsynet med et rødt flag 
og en signallygte, der kan vise rødt lys . 

3 . De centralbetjente sporskifter er forsynet med fast 
monterede låsebolte til aflåsning af den fraliggen-
de tunge . 

Transportable låsebolte, hængelåse og håndsving fin-
des på perronen i samme skab som stopknappen. 

4 . FC (stationsbestyreren) f oranlediger det i SR påbud-
te eftersyn af opskårne sporskifter foretaget. Mej -
sel til sporskifteprøve findes i den gamle rejsegods-
ekspedition. 

5 . Om forekommende fejl i sikringsanlægget gøres nota t 
i fej l journalen . 

6 . Overkørselsanlægget er et automatisk advarse l ssi g-
nal suppleret med helbomme. 

Instrukser. 

Håndsigna ler . 

I.åsebolte, 
hængelåse og 
håndsving . 

Eftersyn a f op-
skårne sporskif-
ter . 

Fejljourna l. 

Overkørsel nr 05 
(Thistedvej) . 

49/ 06 . 01.1975. 
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Anlægget ka n betjenes ma nue lt : 

fra e n betj e nings kasse a nbrag t på r elæ-
hytte n syd for ove rkør s l e n, 

fra en betj e nings kasse a nbrag t på en 
s t a nder nord f or ove rkør sle n , 

f ra capp på Nørresundby sta tio n og 

f r a FC i Ålbor g. 

De r e r i anlægget eta ble r et e n ge nsidig s pær -
ring mellem au tomati sk og manue l betjening . 

Rangering på ove r kørs l e n, se afs nittet "Ra n-
ge ri ng". 

13. 2o/ l 1973 

1. 
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Sær lige regler for rangering 
i best emte områder . 

Der må ikke f oret ages rangering i t ofe jssporene 
med mindre FC 1s (sta t i onsbestyrerens t illadelse 
fore l igger i hvert enkelt t ilfæ lde . 

Signal "For bikørse l fo rbudt" skal ubetinget respek-
t ere s og må kun pass eres i denne s ti lling efter til-
l adels e fra FC (st a tionsbestyreren) i hvert enkelt 
tilfælde. 

Når et PU- signal viser "Signalet annulleret" kan 
de t passeres , som om i ntet signal fandtes . 

2 . Rangering med stød må i kke f or et ages mod overkør -
slen ved Thistedve j . 

3 . Før hver rangering over overkørs l en ska l trykknap-
pen mrk 11 tænding og ned" i betjeningskassen t r ykkes 
ind . 

Tænding kan kun finde s t ed , hvi s bomanlægget har væ-
ret i norma lstilling i mindst ½ minut . Inden r ange-
ring påbegyndes , skal det i agt tages , a t bommene er 
helt nede , a t kontrol l ampen i betj eningskass en viser 
hvidt bl inkende l ys , s amt a t uor dens s i gna let er s l uk-
ket . 

Når r angeringen er afs l uttet , skal bommene l ukkes op 
ved betj ening a f trykknappen mrk "slukning og op11 • 

Enhver betjening af anlægget skal meldes t i l FC Ål-
borg . 

4 . Der må ikke hensættes vogne i t ogvejsspor 101. 

Togve j s spor 101 er ved de t centra lsikrede sporskifte 
nr 04 umiddelbar t nor d f or Limfj ordsbroen ti l sluttet 
det gennemgående hovedspor i sydenden a f Nørresundby 
sta t i on . Spor e t har f or l øb ud i havnepl adsen og be-
grænses mod denne a f et signal nr 17 .12 "St op". 

5 . Havnepladsen omfa t ter s amtli ge spor øst for spor 
101, den begrænses mod spor 10 1 af et 

Togvejssporene . 

St ødrangeri ng . 

Rangeri ng på over-
kørsel nr 05 . 

Spor 101. 

Havnepladsen 

50/06 . 01. 1975. 
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rangergrænsemærke, de r e r belyst i mørke . 

I havnepladsen indgår et nøgleaflås t spor-
skifte, der giver adga ng fra øst til sidespo -
ret ved Kreaturslagterie t. Sporskiftet er fo r-
syne t med sporskiftesignal, de r ikke kan vise 
natsignal . Vogne på sides pore t sikre s mod ud -
løb i havnep lad se n ved en tværs ove r sporet 
a nbragt spærreb , der aflåses me d særlig nøg-
le lås . Begge nøgle r opbeva r es af rangermeste -
ren på Nørresundby station. 

a) Havnepladsen skæres af følg e nde overkør-
s l er: 

En overkørsel for Spiesgade, der er 
forsynet med led, men som iøvrigt er 
ubevogtet. Rangerlederen skal sikre 
sig , at l ede ne er l ukket , før over -
kørslen passeres . 

En us ikret privat overkørsel øs t for 
Kreaturslag teriet . 

Overkørsler med advarselssignala nlæg 
for Slagterivej , Strandgade , Havnega -
de og Engve j. 

He rudove r findes et a ntal usikr ede 
ove r kørsler . 

Inde n kørs e l over sikrede overkørsler skal 
anlægget sættes i fu nktio n. Inden ranger -
lederen giver signal til passage, skal han 
sikre s ig, at anlægget fungerer . Efte r pas -
s age skal han endelig s ikre sig , at anlæg-
get slukker, hvis ikke , må det slukkes ma -
nuelt. 

For de sikrede overkørsler er der anbragt 
betjeningskasse r ved overkør sle rne samt på 
et stativ på pladsen ca loo m øst for Hav -
negade. 

Kør se l over de usikrede ove rkørs l er skal 
ske med stor forsigtighed . Vejfærdslen 
standses ved hjælp af det af politiet an-
vendte s toptegn. I mørke og usigtbart vejr 
bev~ges rødt lys i kreds . 

Ved indtrædende fejl i advarselssignalan-
læggene på havneplad se n skal installatør 
Ejlertsen , Brønderslev, tilkaldes pr . tlf . 
nr 82 ol 11. 

Såfremt i nstallatøren ikke kan træffe s på 
dette nummer, kan han tilkaldes gennem 
Falck, Brønderslev , tlf nr 82 13 22 . 

Overkørsler og 
advarselssignal -
anlæg . 

Fej l. 

1 5. 2o/ l 1973 
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b) Spor 101 må befare s ai' alle lokomotiv-typer . 

Sporene øst for Østre Havnegade samt sporene 
på stykgodskajen må kun befares af Køf- trak-
tor . 

MZ/MY/MV/MX må befare sporene på havnes tatio-
nen og Superfos 1 s sidespor ved syreanlægget 
langs Engve j samt f orbindelsessporet fra sta-
tionen gennem sporskifte S 5/sko 6 til havnen . 

Alle øvrige spor på havnepladsen ·må befares ai' 
Mil , MT samt alle typer traktorer . 

c) Rangering på Kreaturslagteriet må ikke finde 
sted på tidspunkter, hvor tog mellem spor 101 
og havnepladsen skal pa ssere sidesporets ind-
gangssporskifte . Inden nøglerne udleveres af 
rangermesteren, skal denne sikre sig ved fore-
spørgsel hos FC , a t tog ikke er på vej fra Ål-
borg mod spor 101. Efter endt rangering har 
rangerlederen ansvaret for 

at sporskiftet er retstillet og af-
låst , 

at spærrebommen er på plads og aflåst, 
samt at stamsporet er frit. 

Nøglerne skal straks tilbageleveres ti l r anger-
mesteren. 

d) Inden rangering på Superfos 1s nye sidespor fo-
retages, skal t ovtrækket være koblet af vogne-
ne , og efter endt rangering skal alle sporskif-
ter henstå aflåst til afløb . 

Inden et rangertræk kører ind på Superfos 1 s gam-
le sidespor, skal sikkerhedslyset være sat i 
funktion . Dette sikkerhedslys fritager dog ikke 
rangerpersonalet fra at i agttage de sædvanlige 
forsigtighedsregler . 

På begge områder må hastigheden ikke være stør-
re, end at en mand kan gå foran rangertrækket. 

6 . a) Da r angerbevægelsen kommer uden f or rangergrænsen 
må den kun ske efter særlig tilladelse fra FC. 

Anmodningen skal indeholde oplysning om ranger-
trækkets størrelse . Der må ikke rangeres med så 
lange træk, at de ikke kan rummes på broen mel-
lem Nørresundby stations og Ålborg sta tions ind-
kørselssignaler . 

Trækkraft . 

Kreaturslagteriet. 

Superfos . 

Rangering mellem sta-
tion og havneplads 
gennem sporskifte 04 
og togvejsspor 101. 

58/29.07.1975. 
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FC må kun give tilladelsen, så:fremt br oen er 
lukket og aflåst. 

En tilladelse til rangering ud over rangergræn-
semærket omfatter kun en frem- og tilbagegående 
bevægelse . 

Betjening af overkørsel nr 05 , se særligt af-
snit. 

b ) Rangerlederen indhenter tilladelse til range-
ringen hos FC . 

Om betjening a1' overkørsel nr 05, se særligt 
afsnit. 

7 . Hastigheden på fabrikkens område skal være som 
skridtgang. 

B. 

9. 

_·Der må ikke under nogen omstændigheder rangeres 
med stød eller tov. 

Overkørslen ved Thistedvej er forsynet med automa-
tisk blinklys . Anlægget skal sættes i funkt i on ca ½ 
minut, før rangertrækket skal passere ve jen . Ranger-
lederen skal sikre sig, at anlægget fungerer, inden 
han giver signal til, at rangertrækket må køre frem. 

På fabrikkens område, som er tilgængelig for almin-
delig færdsel, skal en mand af rangerpersonalet 
foran trækket. 

Inden rangeringen foretages, skal flyvestationen un-
derrettes om rangertrækkets ankomst. 

Mellem Nørresundby og Vadum Syd er etableret et læs-
sested f or L C - beton. På begge sider af læssestedet 
er opstillet spærrebomme aflåst med hængelås. 
Kørslen tii Voerbjerg sidespor foregår som ranger-
bevægelse gennem sporforbindelsen S 1/ S 2 . 

Sporskifterne er nøgleaflåst efter veksellåsprincip-
pet med hovednøglen indlåst i elektromagnetisk nøgle-
lås på stedet. 

I tilfælde a1' fejl ved den el~k_tr~ske frigøring 
af - hov~~ii..!!.~,.-i§i · : spærringen . a1' denne 

Rangering mellem sta-
tion og havnepl ads 
gennem sporskifte 
S 5/sko 6 . 

Sidesporet til 
D. A. C. 

Sidesporet til Vadum 
syd . 

Voerbjerg sidespor . 

71/03 . 02 . 1976 . 
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ophæves ved hjælp af e n kupenøgle (låseanord-
ning under det plomberede dæksel mrk. "Hjæl-
peudløs ning) . 

FC's tillade l se skal foreligge, før rangerin-
gen påbegyndes . 

Ef ter endt rangering skal rangerlederen sikre 
sig 

at sporskifterne på ny aflåses, og at 
nøglen anbringes i låsen og omdre-
jes, 

at vognene er rigtigt anbragt og si-
kret mod at komme i bevægelse ud 
mod hovedsporet, 

at der i øvrigt intet er til hinder 
for togs passage, 

at melde til FC , når rangerbevægel -
sen er afsluttet. 

lo. Nøglen til lågen (sidesporet er indhegnet) 
udleveres af rangermester en . Nøgle ns tilbage-
levering er samtidig garanti for, at vogne er 
afbremset, og at porten er lukket og låst. 

Be tj ening af overkørsel nr o5, se særligt af -
s nit. 

11. Under hensyn til, at det under kø r sel på f . 
eks . havnepladsen undertiden kan være vanske -
ligt og forbundet med tidsspilde straks at 
komme i forbindelse med FC, påhviler det i 
sådanne tilfælde, hvor der indtræffer færd-
selsuhe ld, hvorunder personer eller dyr kom-
mer til skade , eller køretøjer og andet mate -
riel be skadiges, rangerlederen på egen hånd -
eve ntuelt ge nnem nærmeste bytelefon - at til-
kalde politi og evt . ambulance. 

Ved forekommende almindelige rangeruheld på-
hvi l er ·det l igeledes rangerlederen a t fore-
tage en før s t e undersøgelse af årsagen til 
uheldet. 

I øvrigt ska l anmeldelse om indtrufne uheld af 
enhve r art af rangerlederen ~narest foretages 
således: 

uheld på det sikrede område til FC, Ab 

Sidesporet til 
Kosangas . 

Uheld . 

18 . 2o/l 1973 
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uheld på de t usikrede område til Vx, Ab . 

Ålborg station har tlf. nr j 

( 

( ( 

19. 2o/l 1973 
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C. Kørsel med tog 
mellem Ål borg og 

Nørresundby havn mv . 

1 . Sporanlæggene på Nørresundby havn omfatter togvejs-
spor 101 og havnepladsen. 

Togvejsspor 101 er ved det centralsikrede sporskif-
te nr 04 umiddelbart nord f or Limfjordsbroen tilslut-
tet det gennemgående hovedspor i sydenden af Nørre-
sundby station . Sporet har forløb ud i havnepladsen 
og begrænses mod denne a f et signal nr 17 .12 "Stop", 
der t ilkendegiver det punkt, hvorfra viderekørsel 
skal ske som rangerbevægelse. St opmærket er anbragt 
ca 130 m øst for frispormærket til s porskifte nr 04. 

Havnepladsen omfa tter samtlige s por øst for spor 101, 
Den begrænses mod spor 101 af et rangergrænsemærke, 
der er belyst i mørke . 

I havnepladsen indgår et nøgleaflåset sporskifte, der 
giver adgang fra øst til sidesporet ved Kreaturs l ag-
teriet, Sporskiftet er f orsynet med sporskiftesignal, 
der ikke kan vise natsignal . Vogne på sidesporet sik-
res mod udløb i havnepladsen ved en tværs over side-
sporet anbragt spærrebom , der aflåses med særlig nøg-
lelås . Begge nøgler opbevares af rangermesteren på 
Nørresundby station. 

Nørresundby station og Nørresundby havn er fjernsty-
ret, og betj ening af signaler og centralbetjente spor-
skifter sker fra FC Ålborg , Kun når der er indført un-
derstationsdrift sker betjeningen fra det lokale cen-
tralapparat under en stedlig stationsbestyrers ansvar. 

For kørsel fra Ålbor mod havnen gælder Nørresundbi 
stations hovedsignal daglyssignal med 5 lanterner). 
Hovedsignalet har f orgreningsangivelse, der gælder for 
kørsel mod havnen (togvejsspor 101), Det er endvidere 
forsynet med hastighedsviser, samt signaltelefon og 
nødtelefon. 

Signalet er anbragt på en signalbr o på nordenden af 
Limfjordsbroen, 48 m foran sporskifte nr 04. 

Beskrivelse af 
spor- og signal-
anlæg. 

52/06 .01.1975, 
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For kørsel fra havnen mod Ålbor gælder et udkør-
selssignal daglyssignal med 2 lanterner) , der er 
anbragt til højre for togvejsspor 101, 60 m foran 
frispormærket ved sporskifte nr 04 . 

Signalet er forsynet med signaltelefon anbragt ca 
95 m foran signalet. 

Tog eller ra.ngerbevægelser fra havnen må kun passere 

signal nr 17.10 "Ra.ngergrænsen" foran spor 1011 når 
der vises signal nr 6 . 5 "Kør" fra udkørselssignalet 
for spor 101 eller efter telefonisk tilladelse fra 

FC til kørsel udover ra.ngergrænsen. 

2. Havnepladsen skæres af følgende overkørsler: 

En overkørsel for Spiesgade, der er for-
synet med led, men som iøvrigt er ubevog-
tet. Rangerlederen skal sikre sig, at 
leddene er lukkede, før overkørslen pas-
seres. 

En usikret privat overkørsel øst for krea-
turslagteriet. 

En overkørsel for Slagterivej sikret med 
advarselssignalanlæg. 

Overkørsler for Strandgade, Havnegade og 
Engvej , der alle er sikrede med advarsels-
signalanlæg. 

Herudover findes et antal usikrede over-
kørsler. 

For de sikrede overkørsler for Slagterivej , Strand-
gade, Havnegade og Engvej er der anbragt betjenings-
kasser ved overkørslerne samt på et stativ på plad-
sen ca 100 meter øst for Havnegade . 

Det påhviler rangerlederen at foranledige anlæggene 
sat i funktion fra betjeningskasserne, når ranger-
træk skal passere. Anlæggene slukker , når sidste 
vogn har passeret overkørslen. 

Overkørsler og 
advarselssignal-
anlæg 

53/06 .Ol. 1975, 
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3. Kørsel mellem Ålborg og Nørresundby havn etableres 
som ikke personførende tog til spor 101. 

På havnepladsen er største tilladte hastighed 15 
km/t. 

Største stigningsbogstav er A 3 og bremseprocenten 
skal være mindst 30 . 

Største tilladte akseltryk er 20 t . 

For tog i retningen Ålborg- Nørresundby havn gælder 
følgende: 

Efter at toget er bragt til stands-
ning foran stopmærket til højre for 
spor 101, foregår viderekørslen ef-
ter reglerne for rangering under med-
givelse af rangerleder . 

For tog i køreretningen Nø=estindby havn- Ålborg gæl-
der følgende særlige regler: 

Togene oprangeres til afgang fra Nør-
resundby havneplads . 

_år toget er færdigt til afgang, giver 
rangerlederen melding herom til FC Ål-
borg, telefon nr 111 . 

Såfremt betingelserne for togets af-
sendelse er til stede, foranlediger FC, 
at udkørselssignalet for spor 101 stil-
les på "Kør" og giver derefter følgende 
tilladelse til ranger lederen : "Tog .... 
må fremrangeres til afgang for signal 
fra spor 10111 • ' 

Umiddelbart før fremrangeringen påbe-
gyndes, foranlediger rangerlederen ad-
varselssignalanlæggene ved Havnegade, 
Strandgade og Slagter i ve j sat i funk-
tion f ra betjeningskasserne, der er an-
bragt på et stati v på pladsen. 

Kørsel mellem Ål-
borg og Nørresund-
by (spor 101-hav-
nen ) . 

7 4/ 15. 07 . 1976 . 
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Tog f r a havnen må kun passere signal 
nr 17, 10 11Rangerg:rænsen11 foran spor 101 
når der vises signal nr 6 . 5 "Kør" fra 
udkørselssignalet for spor 101. 

Såfremt signalgivning for udkørsel mang-
ler , skal rangerl ederen indhente forholds-
ordre hos FC gennem den foran signal nr 
17 ,10 11Rangergrænse 11 anbragte signaltele-
fon. 

55/06, Ol. 1975, 
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D. Rangerradio , 

Beskrivelse af radioanlægget . 

Bærbart anlæg . Fabrikat: 11 STORN011 , 

1. 

2. 

3, 

4, 

5, 

6 . 

Anlægget må kun benyttes med antenne·, 

Kanalvælgeren anvendes til at indstille anlægget på 
den foreskrevne kanal. 

Anlægget tændes ved a t dreje knappen for styrkekon-
trol til stilling 11 SQ11 , Der høres nu et karakteri-
stisk sus i højttaleren. Styrkekontrollen dre j es til 
den ønskede højttalerstyrke, og anlægget er klar til 
brug. 

Anlægget slukkes ved at dreje styrkekontr ollen mod u-
ret til stop. 

Anlægget skal være slukket, når det ikke benyttes til 
sending eller modtagning. 

Ved tale fra det bærbare anlæg skal t aleknappen hol -
des indtrykket. 

Al samt ale foregår som skiftetale, d v s t a leknappen 
betjenes efter princippet "Tryk og tal/ let og lyt". 

Højttaler og mikrofon er sammenbygget, Ta leafstand 
til mikrofon 10-15 cm, 

Kana lvælgeren indstilles på kanal 19 , Der kontrolle-
r es , om kanalen er optaget . Er det ikke tilfældet , 
kan opkald foretages ved kortvarigt (tæl til 3) at 
indtrykke knappen for kaldetone . Straks efter indtryk-
kes t a leknappen , og det meddeles , om opkaldet er t i l 
kommandoposten eller vognekspeditionen . 

Når den opkaldte har svaret , er den anden koblet ud, 
og samtalen kan afvikles som omtalt under punkt 4, 
Opkald til andre end kommandoposten og vognekspeditio-
nen sker uden brug af kaldetone . 

Type 

Antenne . 

Kanalvælger . 

Styrkekontrol. 
(afbryder) • 

Taleknap . 

Højttaler , Mikro-
fon . 

Kaldetone. 

76/28 . 02 . 1977 
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Kontroltone indkobles ved at trykke knappen mod 
styrkekontrollen, og der høres en række korte tone-
stød i det anlæg, der tales med. 

Udkobling af kontroltone sker ved at trykke knappen 
tilbage i midterstilling. 

Anlægget er forsynet med batteri . 

Når batteristrømmener ved a t være opbrugt , bl i ver 
tale og kontroltone svag og "ulden". 

Batteriet skal - for ikke at ødelægges - snares t 
sættes til opladning , og et "friskt " sættes i r adio-
anlægget . 

I begyndelsen vil batter iet i kke være "rigti g slidt 
til", og det kan ikke påregnes , a t batterierne kan 
holde en hel vagt . 

Batter i erne ska l have opnået stuetemper a t ur, inden 
de sættes ti l opladning. 

Batteriet i ndsættes således , at den r øde prik i bun-
den af batteriet vender mod de (t ) rø de lys på lade-
agregat et . 

Ved opladning er de( t) røde lys tændt . 

I løbet af ca 40 min er ba t teriet opladet 7o%, og ly-
set slukkes . 

En fuld opl adning tager 2-2½ t ime. 

For at undgå overopladning må ba t t erierne ikke op-
lades over 5- 6 dage. 

Kontroltone. 

1. 

Batteri. 

) 

Ladeaggregat . 

2 . 

3. 

60/ 15 . 11.1975. 
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Brug af radioanlægget . 

Til dækning af det mest nødvendige behov for radio-
forbindelser er der anskaffet følgende materiel: 

Basisanlæg : 

Mobile anlæg : 

installeret i kommandoposten 
og i vognekspeditionen 

installeret på rangermaskiner 

Bærbare anlæg : til 
rangermestre 
ranger ledere 
maskinledsagere 

samt 3 reserveapparater , der placeres hos og 
kan benyttes af : 

stationsbestyreren 
vognekspeditionen. 

Kanalerne f ordeles således : 

1. pladsmaskine kanal 10 
.2 . pladsmaskine kanal 11 
3. pladsmaskine kanal 13 
4 . pladsmaskine kanal 14 
Havnemaskine kanal 29 
Kommandoposten kanal 19 
Vognekspeditionen kanal 19 

Rangermestre og maskinledsagere samt andre , der ikke 
skal anvende kontroltone under samtalen benytter ka-
nal 19 . 

Radiomateriellet må kun anvendes i strengt nødven-
digt omfang og uden a t forstyrre igangværende samta-
ler . 

a) Kanalvælgerknap "RL" indtrykkes. 
Taleknappen holdes indtrykket, medens den 
" bærbare" kaldes . 
eks : "Kmp/'lx kalder r angermester godsplad-

sen, skifter" . 
Taleknappen slippes, og svaret fra den "bær-
bare" høres i højttaleren i betjeningsboksen. 
Al samtale foregår som skiftetale, d v s tale-
knappen betjenes efter princippet : "Tryk og 
tal - let og lyt". 
Efter endt samtale udkobles betjeningsboksen 
med annulleringsknappen. 

Anlæggenes forde-
ling . 

Kanalfordeling . 

Samtaleregler . 

Opka ld f ra Kmp/'lx 
til bærbart an-
læg . 

77/01.03. 1977 . 
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b) Kanalvælgerlmap "RR" indtrykkes . 

Startlmappen (med node) nedtrykkes kortva-
rigt (tæl til 3) , hvorved højttalerne i samt-
lige MH- lok åbnes. 

Talelmappen holdes indtrykket, medens ranger-
maskinen kaldes, f eks 
11 Lokoføreren på 3.pladsmaskine bedes kalde 

Kmp/Vx". 
Umiddelbart efter opkaldet annulleres med et 
kort tryk på annulleringslmappen . 

Det er ikke tilladt , at afvente svar fra ran-

germaskinen med anlægget indkoblet , da den ef-

terfølgende samtale vil høres og forstyrre u-

nødigt i samt l i ge rangermaskiner . 

c) Kanalvælgeren indstilles på kanal 19 . 

Der ly " tes, om kanalen er ledig . 

Der udsendes opkaldstone ved at påvirke kalde-
knappen kortvarigt (tæl t il 3). Tonen høres sam-
tidig med, at der tændes opkaldsblink i lampe 
" RL" i Kmp/Vx . Straks efter indtrykkes taleknap-
pe~, og det meddeles, om opkaldet er til Kmp 
eller Vx . 
Den opka ldte indtrykker "RL" !mappen , hvorefter 
talelmappen indtrykkes , og opkaldet besvares . 
Den anden er hermed koblet ud . 

Samtal en f oregår herefter som skiftetale efter 
princippet : "Tryk og t a l - let og lyt" . 

Efter endt samt a le udkobles betjeningsboksen med 
annulleringsknappen . 

d) Kanalvæ lgeren på Kmp/Vx - panelet skal altid stå 
på kanal 19 . 
Kl arknappen "K" i ndtrykkes . Hvis "Optaget"-, a-
bleaue t her efter tændes , er kanalen opt aget, ~g 
opkald må ikke f i nde sted. 

Såfremt kanalen er ledig , foretage s opkald ved 
a t nedtrykke t aleknappen og h~lde den nedtrykket 
wider hele samta l en . 

Idet ,aleknappen nedtrykkes , udsendes automa,i sk 
en opka ldei mpuls , der åbner høj,,a ler ~e i Kmp og 
Vx sam, idig med , a , der tændes opkal dst:ink i l am-
pe 11 JL-=, 11 og der fremkommer et t a l i udlæsepanelet . 

Kort eft er nedtrykning af taleknappen ska l de t 
opl yses , om opkaldet er til Kmp eller Vx. 

Den opkaldte i ndtrykker "RR" knappen, hvorefter 
tal eknappen i ndtrykkes og opkal de t besvares. Den 

Opkald fra Kmp/Vx 
til rangermaskine . 

Opkald fra bærbart 
anlæg til Kmp/Vx. 

Opkald fra ranger-
maskine til Kmp/Vx . 

78/01.03 . 1977 
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anden er hermed koblet ud . 

Samtalen foregår herefter som skiftetale efter 
princippet: "Tryk og t al - let og lyt", idet 
dog kun Kmp eller Vx kan skifte taleretning 
(vedbrug af deres taleknap ) . 

Efter endt samtale udkobles betjeningsboksen 
med annulleringsknappen . 

Opoærksomheden henledes på , at ved samtale mel-
lem rangermaskine og Kmp/Vx er forbindelsen på 
rangerkanalen til rangerlederen afbrudt jf 
punkt 4 . 

e) Samtalerne føres på kanal 19 . 

Der lyttes om kanalen er ledig . 

Der må ikke benyttes kaldetone . 

Det skal af opkaldet fremgå , hvem der ønsker at 
tale med hvem . 

f) Kanalvælgeren indstilles på den pågældende r an-
gerkanal , f eks kanal 10 . 

Der lyttes , om der benyttes kontroltone eller 
føres samt ale på kanalen. I så fald må opkald 

. ikke foretages . Er det ikke tilfældet, kan en 
kort besked afgives , f eks 11Rangerlederen 1. 
plads bedes snarest kalderangermester gods-
pladsen på kanal 19". 

Samtalen afvikles herefter på kanal 19 , som~-
ført under punkt 3 e . 

g) Når der ved rangering anvendes radioforbindelser 
i stedet for håndsignaler , skal ordrerne i hvert 
enkelt tilfælde 

adresseres til den pågældende rangerma-
skine, 
udtales klart og tydeligt 
og kun omfatte selve ordren. 

Altså : 
11 • • • • •• maskine , frem" 
"· ••.•. maskine , tilbage" 
" •.•••• maskine, langsomt 11 

"· ••••• maskine, stop" 
"· .•• •• maskine, stød" . 

Når rangering ledes ved h jælp af radioforbindelser 
skal kontroltonen fra rangerlederens apparat være 
tilsluttet uafbrudt . Kontroltonen er l okomotivf øre-
rens garanti f or , at radiofor bindelsen med ranger-
lederen er i orden. 

Samtale mellem 
bærbare anlæg 
indbyrdes. 

Opkald fra bærbar 
til r~erleder 
(bærbar). 

Anvendelse af ra-
dio ved rangering . 

Kontroltone . 

79/01.03 .1977 . 
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Hvis kontroltonen udebliver, skal lokomotivføreren 
omgående standserangerbevægelsen. 

De bærbare radioapparater opbevares på 

rangermesterkontorerne . 

Ved tjenestens begyndelse f orsynes radioen med et 
nyt batteri, der efter endt brug evt henlægges til 
temperering inden fornyet opladning . 

Ladeaggregater hver med plads til 10 batterier er 
anbragt 

på rangermesterkontoret i bygning I 

på rangermesterkontoret i hovedbygningen . 

Rangermestrene sørger for , at batterier der har opnå-
et stuetemperatur stilles til opladning. 

Opbevaring. 

Opladning . 

7. Bærbare radioapparater og bæreseler, der trænger til Reparation . 
reparation , udski f tes hos stationsbestyreren . 

8. Det r adiomat eriel, der nu er anskaffet , skal hjælpe 
os til en sikrere , hurtigere og lettere udførelse 
af vort arbejde . 

Men det er dyrt materiel . Alene et bærbart radioap-
parat koster ca 8000 kr . Vi må derfor alle behandle 
materiellet med største omhu. 

Anvendelse og be-
handling 

9. Bærbare radioappara ter må kun anvendes udendørs, når Bæreseler. 
de er anbragt i bæresele . 

10 . 

Til a l le, der ska l anvende bærbare radioapparater 
udendørs, udleveres en bæresele, der uden for tjene-
stetiden opbevares i de pågældendes skabe. 

Øvrige der har brug for bærbar r adio får udleveret 
bæresele hos rangermesteren. 

De bærbare radioapparater skal derimod overleveres 
ved vagtskifte. 

Om afhentning hhv aflevering af radio og batteri se 
punkt 5 og 6. 

Vagtskifte . 

80/01.03 . 1977 . 
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Højttaler og 
mikrofon 

Kaldetone hhv 
kontroltone 

Taleknap 

Batteri 

42 - II 

@ Stomo@ 

0 0 

• 

Antenne 

Kanalvælger 

Styrkekontrol (afbryder) 

Lås for kontroltone 

• 

81/01.03 .1977. 
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