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3 - IV

A. Klborg station.

Beskrivelse af sikringsanlszgget.

Centralapparatet er et relesikringsanleg, type DSB 1964.

2.

Hovedtogveje er etableret som en overbygning pd ran-
gertogveje, som er etableret i det omfang, spor og
signaler tillader, jf afsnittet "Rangertogveje'.

Stationens hovedtogvejsspor omfatter sporene 0, 1,
2, 3, 4, 21 og 22.

Med folgende undtagelser er rangertogveje etableret
i det omfang, spor og signaler tillader:
Fra Dv 205.1 til Limfjordsbroen.
Til/fra spor 26
Til/fra spor 27
Fra spor 20

(banetjenesten).
(Thorvald Pedersen).
(vognopsynet).

Stationens udstyr af hovedsignaler (herunder sta-
tionsbloksignal for ind- og udkersel), og dvergsig-
naler fremgir af den skematiske sporplan Z Nr 9700.

Det centralbetjente omrdde er forsynet med gennemgi-
ende sporisolation i alle spor med nedennzvnte und-
tagelser:

bunden af blindsporene 12, 17, 18 og 20.

5.

Type.

Togve jsspor.

Rangertogveje.

Signaler.

Sporisolationer.

42/06.01.1975.

4 - 1II

Alle centralbetjente sporskifter er sikret mod uti-
dig omstilling, ogsd niAr sporskiftet er stillet til
stedbetjening.

Traktorvejssignaler er anbragt for traktorvejen i
nordenden ved sporene 1-4 og for traktorvejene i
sydenden ved sporene 0-4.

Traktorvejssignalerne tendes automatisk, nir hoved-
eller rangertogvej indstilles hen over traktorvejen,
og signal "forbikersel tilladt" fra det dvergsignal,
der dekker traktorvejen, kan kun vises, nir traktor-
vejssignalet er tendt.

Da"forbikersel tilladt" er sperret, sédfremt traktor-
vejssignalet ikke tendes, kan hovedtogvej heller ik-
ke indstilles.

Tableauer p& sportavlen viser, om traktorvejssigna-
lerne er tendt.

Sporskifter.

Traktorvejssig-
naler.

43/06.01.1975.




1.

Kommandoposten.

For betjeningen af kommandoposten gelder be-
stemmelserne i:

Sikkerhedsreglementet,

——

Sikringsanlaggene og deres betjening,

Sikringsanlzg type DSB 1964 (Betje-
ningsvejledning af 1. november 1969),

Beskrivelse af sikringsanlazgget pa
Alborg station,

Rangerreglementet.

Endvidere gzlder nzrverende Sikkerheds- og
rangerinstruks for Alborg station.

Kommandoposten skal vare forsynet med et
rgdt flag og en signallygte, der kan vise
rgdt lys.

Skabe med plomberede handsving, lasebolte og
hzngelase findes ved kommandoposten, ved per-
ron 2's nordende samt i sydenden af stationen.
g /'/,
Stationsbestyreren foranled 'ér, at det i SR
pabudte eftersyn af opskdrme sporskifter ud-
fgres af rangermesteren. Mejsel til sporskif-
teprgve findes i begge/ angermester-kontorer.

/

«/‘

Om forekommende feﬁl i sikringsanlzgget ggres
notat i fejljournalen, jf igvrigt "Sikrings-
anl®ggene og deres betjening".

i

Nar centralapparatet betjenes af 2 mand, er
den, der betjener Alborg nord, stationsbesty-
rer.

Instrukser.

Handsignaler.

Lasebolte,
hzngelése og
hindsving.

Eftersyn af op-
skdrne spor-
skifter.

Fejljournal.

Stationsbestyre-
ren.

44/06<01.1975.
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8.

10.

6 - IV

N&r FC Alborg er lukket i togfrie intervaller

1. m& der ikke foregd korsel (uanmeldt)
pé& strskningen Alborg-Frederikshavn,

2. skal broafldsningen for Limfjordsbroen
vere fast frigivet.

3. Toggangen pd strekningen Kborg-Frede-
rikshavn vere ophert.

P& anmodning fra kommandoposten skal rangermestrene
foretage togvejseftersyn, ndr sporisolationerne svig-
ter. Togvejseftersynet foretages for de omrider, der
aftales i hvert enkelt tilfelde.

Stationsbestyreren foranlediger, at der foretages
indberetning om rangeruheld i det sikrede omrdde
samt i Kildespor, om tilskadekomst o a.

Personale, der ikke har arbejde eller tilsyn at ud-
fore i kommandoposten. m& ikke opholde sig i denne.

For i givet fald at kunne give interesserede adgang
til at kunne f& forevist kommandoposten, kan der gi-
ves tilladelse sdledes:

1. For private personer kan tilladelse gi-
ves af funktionsleder T eller dennes
stedfortreder.

2. For DSB-medarbejdere kan tilladelse gi-
ves af stationsbestyreren f s v angir
enkeltpersoner eller hold op til 5 per-
soner pd betingelse af, at han skenner,
at dette kan ske uden at vere til gene
for tjenestens udferelse. For hold pd
over 5 personer gives tilladelse af
funktionsleder T eller dennes stedfor-
treder.

FC Alborg lukket.

Togve jseftersyn.

Indberetninger.

Adgang til kom-
mandoposten.

73/15.07.1976




Rangering.

1. Stationens rangeromride er opdelt i

et sikret omréde og
et usikret omrade.

At et rangeromréde er sikret, vil sige:

at omradet er forsynet med gennemgi-
ende sporisolation,

at sporskifterne er centralbetjente
fra kommandoposten,

at rangeringen foregdr via rangersig-
naler (dvergsignaler, Dv hhv per-
ronudkgrselssignaler, PU) gennem
fastlagte rangertogveje, og

at sporskifter i en rangertogvej er
fastholdte, og at dekningssporskif-
ter og dakningssignaler for ranger-
togve jen er fastholdte (aflisede) i
dekningsgivende stilling.

Til usikrede omrdder henhgrer alle andre omri-
der pé stationen, hvor nzvnte betingelser ikke
er opfyldte.

2. Al rangering pa sikret omradde foregdr nor-
malt ved signalgivning fra dvergsignaler hhv
fra perronudkgrselssignaler - i nzrvarende in-
struks betegnet som dvargsignaler (Dv).

Signhalernes placering og nr fremgir af spor-
planen.

De forskellige signalers betydning/fremgir af
SR.

Sighalernes normalstilling e
budt".

Dvergsignaler, der gzldér for pagzldende kgre-

Dvargsignaler, d kgreret-

ning, benzvnes

Sikrede og
usikrede om-
rader.

Rangering pa
sikret omrade.

"Forbikgrsel for-

45/06.01.1975.

8 - 11

Signal "Forbikgrsel forbudt" skal ubetinget
respekteres og mad kun passeres efter udtryk-
kelig tilladelse fra kmp i hvert enkelt til-
felde.

"Forsigtig forbikgrsel tilladt" tilkendegi-
ver:

at forbikgrsel skal ske med szrlig
agtpigivenhed overfor enhver hin-
dring,

at sporskifter, der skal béfares, er
retstillede og fastholdte,

at dekningssignaler og -sporskifter
ikke kan paregnes at yde forngden
dzkning, og

at kgrslen kan ske til et belemret
spor eller gennem et sporskifte,
pa hvis anden gren vogne kan hen-
std uden at vare sporfri.

Nar et dvergsignal viser "Signalet annulle--
ret", kan det passeres, som om intet signal
fandtes. ’

Rangeringen skal foregd som p& usikret omréide,
idet signalet ikke yder nogen dazkning.

Det rektangulzre hvide stopmezrke med rgd
kant, der er anbragt foran dv 142.4% har fgl-
gende betydning:

1) Rangertrazk fra nord skal standse
foran stopmzrket (gzlder ranger-
trek fra begge grene af sporskif-
te 202).

2) Stopmzrket md kun passeres af ran-
gertrzk fra nord, nidr dv 142.4 vi-
ser en kgr-tilladelse eller annul-
leres.

3) Sporisolation 12.5 viser besat
spor, nar rangertrzk holder mellem
stopmerket og dv 142.4. Dette med-
fgrer, at hoved- og rangertogveje,
der dzkkes af dv 1L42.4 ikke kan
stilles, samt at signaler for alle-
rede stillede togveje falder pa
stop.

Signal "Forbikgr-
sel forbudt".

Signal "Forsig-
tig forbikgrsel
tilladt".

"Signalet
annulleret".’

Stopmzrket foran
dv 1h2.k4.

5. 20/1 1973



7.

10.

|9

12.

Stedrangering mod perronudkegrselssignaler og dverg-
signaler md ikke finde sted, med mindre disse viser
"Signalet annulleret".

Nar der fra et dvergsignal vises signal "Forbikegr-
sel tilledt" hhv "Forsigtig forbikersel tilladt',
skal dette tillige af rangerlederen opfattes som en
ordre til at kerslen (rangeringen) skal pibegyndes.

Det bemzrkes, at en "Ker'-tilladelse ikke tilkende-
giver noget om et efterfplgende dvergsignals stil-

ling.

N&r en rangerbevegelse skal fortszttes imodsat kere-
retning af den for kerslen indstillede togvej, skal
rangertrekket, hvor det er muligt, bringes til stands-
ning bagved nzrmeste modgéende dvergsignal, séledes

at signalgivning fra dette signal kan gives for den
modsatte kereretning.

Ved grensen mellem sikret og usikret omrdde er vis-
se steder opstillet signal nr 17.17, jf SR, der mar-
kerer grensen mellem sikret og usikret omride.

Ved keorsel forbi disse signaler skal serlig forsig-
tighed udvises.

Stedrangering.

"Kgr"-ordre.

"Vende'"-dverg.

Signal nr 17.17.

P4 grund af de darlige udsigtsforhold mi rengerhastig- Hastighed.

heden intet steds p& station og godsplads overskride
25 km/t.

Lokomotivfereren har ansvaret for, at denne hastigheds-
begrensning overholdes, og rangerlederen har pligt til

at foranledige hastigheden yderligere nedsat, nir for-

holdene gor det nedvendigt.

Under rangering i det sikrede omrdde, er lokomotivfg-
reren, hvis der ikke medfplger personale under drifts-
tjenesten, tillige rangerleder for

enkeltkorende lokomotiver/motorvogne,
elektrisk sammenkoblede lokomotiver/motorvogne,

rangertrek bestdende af lokomotiv(er)/hotorvogn(e)
med tilkoblede godsvogne og/eller personvogne u-
den passagerer

- nir mangvreringen kan ske fra begge en-
der af rangertrzkket (bl a styrevognstog)
eller

- n&r lokomotivet/motorvognen er forrest i
koreretningen, og der ikke skiftes kereret-
ning under den pdgeldende rangering.

Lokomotivfereren

som rangerleder.

56/24.02.1975.

13.

14.
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Forinden rangering med tomme personvognsstammer og
trek bestl8ende af godsvogne pébegyndes, skal lokomo-
tivfereren fra den, der har efterset stammen, have
melding om, at denne er forskriftsmessigt samlet og
efterset.

Lokomotivfereren underrettes om, at der ikke medgives
rangerleder fra stationen. Denne underretning gives af
den medarbejder, som til- hhv frakobler lokomotivet.

Ved anmodning fra rangerpersonalet til kommandoposten
skal oplyses:

1) hvilken maskine
2) fra hvilken dverg nr
3) til hvilket spor nr

4) evt gnsker om fortsat rangerbevegelse
til spor nr.

Arbejdskeretsjer "med attest" skal som hovedregel
fremfgres ad fastlagte rangertogveje.

NAr dette ikke kan finde sted samt for arbejdskereteo-—
jer "uden attest", skal kerslen afvikles efter mundt-
lig aftale og for "signalet annulleret'.

Da arbejdskeretsjer "uden attest" ikke med sikkerhed
kan kortslutte en sporisolation, skal posten under sé-
denne keretpjers kersel vere opmerksom pé:

at sikring mod utidig omstilling af spor-
skifter ikke kan péregnes at vere virk-
som,

at sporisolationer til sikring af sporfri-
hed til nabospor ikke kan péregres at
vere virksom, og

at henstilling af arbejdskeretpjer ikke
kan pdregnes at give sporbeszttelse.

Ved indstilling af s8vel hovedtogvej som af ranger-
togvej, der krydser en traktorvej, vil advarselsly-
sene for traktorvejen automatisk blive tendt. Lyse=
ne slukkes nir traktorvejen er passeret.

Brug af numre pé
dvergsignaler og
spor.

Kegrsel med ar-
bejdskegretejer.

Traktorvejssig-
naler.

57/24.02.1975.
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Serlig regler for rangering
i_bestemte spor og

i_bestemte omrader.

1. Spor 13 er dzkket mod utilsigtet rangering Trucksporet,
ved nggleaflésning af forbindelsen sporskif- spor 13.
te S 5/Sko S 6.

Nar vognopsynet arbejder pa spor 13, skal ho-
vedngglen udtages af sporskifteldsen og opbe-
vares i vognopsynets varetazgt.

Ansvaret for dezkning mod rangering pahviler
sdledes vognopsynet selv.

Nar vognopsynets arbejde p& spor 13 er endt,
skal hovedngglen pany indszttes i sporskifte-
lasen.

Reservenggle for hovedngglen findes i komman-
doposten. Ved udlevering af reservengglen skal
det palszgges rangerlederen at udvise sarlig
agtpagivenhed under rangering pa spor 13.

2. Rangering pa spor 20 inden for vognopsynets Vognreparations-
normale arbejdstid k1 7-15 m& kun finde sted, sporet, spor 20,

nir kommandoposten har indhentet tilladelse
hos det tjenesteggrende vognopsynspersonale.

Safremt der arbejdes pa spor 20 uden for
vognopsynets normale arbejdstid, eller hvis
vogne ikke m& flyttes, pahviler det vognop-
synet at underrette kommandoposten, der dsk-
ker mod rangering ved anbringelse af sparre-
hztte over betjeningsknappen for sporskifte
36 a/b i hgjre.

3. Toglokomotivers kersel til og fra driftsdepotet gen- Driftsdepotet.
nem spor 95 finder normalt sted for signal og uden med-
givelse af personale fra stationen.

Fra driftsdepotet:

Lokomotivfereren melder sig til kommandopo-
sten fra den signaltelefon, der er anbragt
ved det dvergsignal, hvorfra en ker-tilladel-
se onskes.

Kommendoposten oplyser herefter, hvorledes
kerslen skal finde sted, samt hvor persona-
le fra stationen vil overtage rangerledelsen.

69/03.02.1976.

Til driftsdepotet:

Lokomotivfereren for M-tog og enkeltkerende
lokomotiver, der ankommer til Rlborg uden tog-
forer, skal kontakte kommandoposten for at
indhente forholdsordre om eventuel rangering
uden ledsagelse af personale fra stationen.

I andre tilfelde vil maskinledsageren under-
rette lokomotivfereren om, hvorledes kerslen
til depotet skal finde sted.

Korsel til og fra driftsdepotet i nord finder kun sted
under medgivelse af rangerleder fra stationen.

4. Sporskifterne S 1/sko S 2 er afldst ved en A/8 Thorvald
elektromagnetisk ngglelds, der frigives af Pedersens side-
kommandoposten. spor, spor 27.

Inden rangering anmoder rangerlederen komman-
doposten om frigivning af ngglen.

Efter endt rangering skal rangerlederen sgr-
ge for, at sporskifterne pany afléses, og at
ngglen anbringes i magnetldsen og omdrejes.

P3 grund af kurveforholdene m& sporet ikke be-
fares af togmaskiner.

Rangering pa sporet skal forega med forsigtig-
hed, og iszr ma det iagttages, at lagerbygnin-
gens porte ikke pakgres.

Rangering pd sidesporet skal s& vidt muligt fo-
regd indenfor firmaets normale arbejdstid.

safremt afhentning af vogne fra sidesporet und-
tagelsesvis ikke kan foretages indenfor firma-
ets arbejdstid, vil firmaet selv skubbe vogne-
ne udenfor lagerporten. Vognene skal anbringes
mindst 1 vognlzngde fra porten, og der anbrin-
ges en dobbelt hemsko mellem vognene Og porten

for at hindre pakgrsel af porten.

70/03.02.1976.
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Der ma under ingen omstzndigheder rangeres
‘med st¢gd pa sporet.

B Sporet md ikke befares af vogne med l®s udover
profil., Og der mé ikke rangeres med sted p& spo-
ret, ;

6. Rangering p& godspladsen foregdr overalt ef- Godspladsen, her-
under pakhusomra-
det udenfor pak-

ter de i RR anfgrte regler.

Stgdrangering er ubetinget forbudt i fglgende huset.
spor: i

aZa 3, 36, 37 og 38 (pakhussporene)
0, 42 og 43 (ladesporene)

L6 og 47 (kran- og rampespor)
50 A (benyttes som ladespor)
)
. 60 61, 66 (containerterminalen)
76 (vognvask) mandage-freda-
ge k1l 7-16

Alle spor, der fgrer ud i Sgnderbro.

Dobbelte hemsko er anbragt ca lo m foran alle
hgje sporstoppere, foran aflgbssporskifterne i
norenden af sporene 77 og 78 og foran vogne
hensat ved toldboden i spor 38.

Pladsmanden efterser dagligt om formiddagen om
hemskoene er 'p3-plads.

Sadfremt der henstldr vogne, der forhindrer at
hemskoene anbringes som foreskrevet, foreta-
ges anmeldelse til rangermesteren, godspladsen,
der foranlediger vognene trukket frem.

Enkeclte hemsko md kun anvendes i sporgruppe 50.
Reglerne for anvendelse af enkelte hemsko fin-
des 1 RR side 23-2k4.

Rangerlederen har ansvaret for, at hemskoene

efter endt brug anbringes i1 de dertil bercgnede
hemskobxnke.

96/01.01.1979.

DBV - spor 44
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Rangermesteren péd godspladsen har ansvaret for, at
hemskoene er i orden, og foranlediger beskadigede
hemsko udskiftet ved vognekspeditionens foranstalt-
ning.

. Sperrebomme Rangering i pak-

En sperrebom af stdl er anbragt over hvert af spore- BRE

ne 32, 33, 36 og 37. Bommene, der betjenes fra pak-
huset, kan hzves og sznkes hydraulisk.

Signaler

Til sikring af ksde, broer, porte og bomme er der
foran bommene anbragt to rangersignaler, geldende for
hhv sporene 32 og 33 og sporene 36 og 37. Signalerne
er daglyssignaler anbragt p4 mast og bestir af en
cirkuler plade med 5 lanterner, der kan vise brand-
gult lys.

Signalet kan vise 3 vandrette lys, der betyder "ind-
korsel i pakhuset forbudt" (normalstilling) eller 3
lodrette lys, der betyder "indkersel i pakhuset til-
ladt".

Der er afhmngighed mellem signalerne og kedelefter,
broer, porte og bomme, s3ledes at tilladelse til ran-
gering kun kan gives, nir disse bevegelige dele er
fjernet fra sporet og sikret.

Betjeningsknapper

For hvert signal er ved sperrebommene anbragt to be-
tjeningsknapper, der betegnes:

"Rangering ferdig" (gron)
"Ngdknap" (rea).

Betjeningsforskrift

1} Rangerpersonalet: Kgrsel ind i pak-

Anmoder om kerselstilladelse ind i et af LuSE

pakhussporene 32 og 33 henholdsvis 36 og
37, evt pd t1lf 245.

2) Pakhuspersonalet:

Roner portene, standser kmden og hzver ke-
den, broer og sperrebomme for det pigelden—
de sporpar.

3) Rangerpersonalet:

Nar kzden, broer og sperrebomme er oppe og
portene &bne, skifter signalet for sporpar-
ret fra "indkersel i pakhuset forbudt" (3
vandrette lys) til "indkersel i pakhuset til-
ladt" (3 lodrette lys), hvorefter der md ran-

83/01.10.1977
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geres ind i pakhuset.

Efter at rangerarbejdet i pakhussporene er
afsluttet, skal rangerpersonalet trykke pa
ferdigmeldingsknappen for sporparret (den
gronne knap), hvorved signalet skifter til
"indkersel i pakhuset forbudt'.

4) Pakhuspersonalet
kan derefter atter senke sperrebomme , bro-
er og kede og starte kmden.

. Inden der mi rangeres ud af pakhuset med vogne, skal Korsel ud af pak-

rangerlederen indhente tilladelse dertil hos pakhus- huset.
formanden for pégeldende spor (evt p& t1f 245).

. Nar der vaskes vogne p& spor 76, skal sporskifte nr Afl&sning af spsk

702 vere afldst til kersel ad venstre gren. T02.
Afl&sning foretages af den, som skal udfere vognvask.
Npglen opbevares séledes:

under vask: af den, der udferer vogn-—

vask

nar der ikke vaskes: i opholdsstuen pd vaske-

pladsen.
Mellem godspladsen og Senderbro er der over sidespo- Sidesporet til
ret flere porte, som skal opldses og efter passage Eternitfabrikken
atter afldses af rangerpersonalet. "Danmark'.

For at hindre at godsvogne fra fabrikkens omréde
skal lgbe ud over Sgnderbro, er der indenfor porten
pé fabrikkens omrdde i sporet anbragt en afldst af-
lebssko.

Nogler til s&vel porte ‘som aflgbssko er anbragt i
rangermesterens kontor p& godspladsen. Rangerlede-
ren har ansvaret for at ngglerne efter endt brug
bringes pd plads.

Til beskyttelse af fabrikkens personale, der
under rangering ferdes til og fra velfsrdsbyg-
ningen, er der etableret et advarselsanlzg be-
stéende af gule blinkende lamper ved hver af

84/01.10.1977.

16 - I

bygningens 4 udgange.

Inden rangering langs velfzrdsbygningen tan-
der rangerpersonalet anlazgget, og efter endt
rangering langs bygningen slukker rangerper-
sonalet anlzgget. Betjeningsknappen er an-
bragt i en betjeningskasse p& velfardsbygnin-
gens vestlige hjgrne. Betjeningskassen abnes
med kupenggle.

Er anlegget i uorden, rettes henvendelse til
verkmesterkontoret i bygningen til venstre
for betjeningskassen (indgang fra velferds-
bygningen), og rangeringen foregadr da efter
de normalt gzldende regler, d.v.s. at der
skal g& en mand foran rangertrazkket under
passage af bygnhingens udgange.

Greznsen mellem stationsplads og havnebane er Havnen.
sporskifte 722.

Greznsen mellem havnebane og havneplads ligger
ca 170 m syd for @sterbro.

Med generaldirektoratets tilladelse foregar
kgrsel og rangering pa sa&vel havnebane som
havneplads overalt efter RR's bestemmelser

for kgrsel pa havnepladser (RR, afsnit V, punkt
B), jfr. dog reglerne i efterfglgende afsnit.

a) Til brug for afbremsning af vogne i spor- Brug af
anlzgget ved Karolinelund er anbragt 2 stk
enkelte hemsko i forgangen til opholdsstu-
en. Hemskoene m& kun benyttes til afbrems-
ning af vogne uden rangerbremse, sdledes at
disse ikke lgber ud over @sterbro (der mé
ikke stgdrangeres).

Rangerlederen er ansvarlig for, at hemsko-
ene efter endt brug atter bringes p& plads.
Rangerformanden sgrger for udskiftning af
defekte hemsko (gennem vx).

hemsko.

b) Der skal i s& stor udstrazkning som muligt Trykluftbremse.

kgres med trykluftbremsede trzk, isezr hvor
trazkkenes stgrrelse er over 10 vogne.

c) Besgkrivelse
I krydsene

1) Jyllandsgade-Fyensgade-Kjellerupsga-
de-Sgnderbro,

Gadesignalanlzg.
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2) Nyhavnsgade-Skibsbyggerive],

3) Bornholmsgade-Havnegade og

4) Karolinelundsvej/Havnegade (ved Nordkraft)
samt hvor havnesporene skarer

5) @sterbro og

6) Nyhavnsgade

er etableret gadesignalanlzg, der samtidig
dzkker rangerbevagelser pa sporene pa de
pagzldende steder ved hjzlp af 1 anleggene
indbyggede "togprogrammer'.

Fgr rangering indkobles et gadesignalanl=zg
togprogram ved manuel betjening. fter ran-
gering annulleres gadesignalets togprogram
ligeledes ved manuel betjening.

Til dette formil er pi begge sider af de ga-
der, sporene skazrer, opsat betjeningskasser
med en xontakt, der betjenes ved hjzlp af

en kupenggle, og med en kontrollampe.

Tending

Nir et rangertrzk skal passere et af krydse-
ne, indkobles togprogrammet, ndr kontakten

i en af de til det befarende spor hgrende
betjeningskasser drejes til stillingen "Tend"
(med uret). Kontakten holdes omdrejet, ind-
til kontrollampen viser fast, hvidt lys.

Efter ca 8 sekunder skifter kontrollampen
til hvidt, blinkende lys, hvilket angiver,
at togprogrammet er indkoblet, og gadesigna-
let dzkker hermed rangertrzkkets passage af
krydset.

Ved passage galder de i RR anfgrte regler
for rangering over overkgrsler og kgrsel og
rangering pa havnebaner.

Rangertrzkket mi kuh passere krydset, nir be-

tjeningskassens_kontrollampe viser hvidt,
blinkende lys, jfr. ogsa afsnittet fejl.

Slukning

Nir et rangertrzk har passeret et af kryd-
sene annulleres togprogrammet, nar kontak-
ten i en af de til det befarede spor hgren-
de betjeningskasser drejes til stillingen
"sluk" (mod uret). Kontakten holdes omdre-
jet indtil kontrollampen slukker.

27/1.11.1973.

d)

e)
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Fejl

Manglende hvidt lys i kontrollampen efter
betjening af kontakten tilkendegiver -
hvis kontrollampen er i orden - at tog-
programmet ikke kan tilkobles.

Er kun kontrollampen i uorden og ranger-
lederen med sikkerhed kan konstatere, at
anlegget igvrigt virker, m& krydset pas-
seres. Fejlen anmeldes snarest til statio-
nen.

Kan togprogrammet ikke indkobles, drejes
betjeningskassens kontakt til stillingen
"Sluk". Rangerlederen skal da normalt for-
anledige politiet tilkaldt (gennem statio-
nen ved hjzlp af telefon eller taxa), og
krydset md fgrst passeres, ndr politiet
overfor rangerlederen har bekrzftet at ha-
ve overtaget bevogtningen. Kun hvis ran-
gerlederen skgnner, at passage af krydset
kan ske absolut uden risiko, nar gadetra-
fikken standses efter reglerne for usikre-
de kryds, md krydset passeres uden politi-
ets hjelp.

Melding om enhver fejl, der bemzrkes ved

anlazggene, skal snarest gives til statio-
nen, der videregiver meldingen til Alborg
kommunes el- og varmeforsyning, lednings-
afdelingen, t1f 13 83 11.

Der md ikke p& havnepladser rangeres med Rangering med
stgd eller tov, jfr RR, side 36 b. stgd eller tov.

Under hensyn til, at det under kgrsel pa Uheld.
havnepladsen undertiden kan vare vanske-
ligt og forbundet med tidsspilde straks
at komme i forbindelse med vognekspedi-
tionen eller stationsbestyreren, pahviler
det i sidanne tilfzlde, hvor der indtraf-
fer faerdselsuheld, hvorunder personer el-
ler dyr kommer til skade, eller kgretgjer
og andet materiel beskadiges, rangerlede-
ren pd egen hadnd - eventuelt gennem n=zr-
meste bytelefon - at tilkalde politi og
evt. ambulance.

Ved forekommende almindelige rangeruheld
pahviler det ligeledes rangerlederen at
foretage en fgrste undersggelse af arsa-
gen til uheldet.

I gvrigt skal anmeldelse om indtrufne u-
held af enhver art af rangerlederen sha-
rest foretages til vognekspeditionen (nar
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vx er lukket til stationsbestyreren),li-
gesom der i eventuelle tvivlstilfalde
fgrst bgr indhentes forholdsordre hos vx
hhv stationsbestyreren.

For rangering til og fra I/S Nordkrafts
sidespor gzlder nedenstéende szrlige reg-
ler, som bedes meget ngje overholdt.

Vogne til sidesporet anbringes ved
indgangssporskiftet til sidesporet
pa det i hvert enkelt tilfelde af-
talte tidspunkt.

sker ved_ brugeres foranstaltning.
Tgmte voghe skal pd tilsvarende made
anbringes ved indgangssporskiftet
af brugeren.

Til orientering anfgres nedenstéende hvil-
ke kgretgjer, der md passere sidesporets
kurve.

1) DSB-trzkkraft m& ikke komme ind
pd sidesporet, jfr. dog punkt 2.

2) kun toakslede lokomotiver og trak-
torer, toakslede godsvogne med
hgjst 6.5 m akselafstand samt
godsvogne med toakslede bogier
m& passere sporkurven.

3) rullende materiel md& under passage
af sporkurven ikke vere normalt
sammenkoblet, men forbindes med en
1.40 m lang koblingsstang, sdledes
at pufferne ved passagen ikke kan
bergre hinanden, hverken under trzk
eller tryk.

4) udover de i punkt 2) nzvnte gods-
vogne, der ma passere sporkurven,
kan det tillades, at udenlandske
specialvogne passerer, ndr I/S
Nordkraft forud for pagzldende
vogns placering p& sidesporet af-
giver en erklering til DSB om, at
vognen er indrettet, sdledes at den
kan passere en sporkurve med 50 m
radius og normal sporvidde 1435 mm
uden sporudvidelse.

I/S Nordkrafts
sidespor.

10. Forskrifter for kersel til Grenlandshavnen.

a) Sterste stigningsbogstav er B.

b)

20 - VIII

Grgnlandshavnen.

Beskrivelse af

forbindelsesspo-
Sterste faldtal er 6. ret.

Sterste tilladte akseltryk er 20 t.

Sterste tilladte hastighed er 50 km/t,
dog er hastigheden p& selve havneomri-
det hgjst 15 km/t. Andre hastighedsned-
settelser er afmerket med standsigna-
ler. Om hastighed ved passage af usik-
rede overkersler se nedenfor under b.

Forbindelsessporet m& indtil videre kun
befares af loko litra MH og MT samt alle
typer traktorer.

Enkeltkeorende traktorer og MH skal af hen-
syn til overkerselsanlzggene vere medgi-
vet mindst 1 vogn.

Folgende overkgrsler er sikret ved advar-

: Overkersler og
selssignalanleg og automatbomme :

deres sikring.

Vissevej i Gug
Hadsundvej
Gistrup omfartsvej
Lemvigvej

Klarup omfartsvej.

Overkerslen ved cykelsti Gug-Visse beliggen-
de umiddelbart ost for Gug station er forsy-
net med automatisk advarselssignalanleg.

For passage af folgende overkersler, hvor
signal nr 17.3 er opstiller skal afgives lyd-
signal "Giv agt" fra lokomotivet:

Sportsvej i Gug

Overkerslen gst for Gug station

Overkgrslen umiddelbart gst for
Iundegaarde.

Disse samt et antal andre usikrede over-
korsler skal passeres med forngden forsig-
tighed. S&fremt der ikke haves fri over-
sigt over overkerslen og dennes nermeste
omgivelser, skal der afgives lydsignaler
fra lokomotivet. Der m& ikke keres med
storre hastighed, end at rangertrekket i

86/15.10.1977.
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tide kan standses, hvis der viser sig hin-
dringer pa overkgrslen.

~

Kgrslen foregar efter RR's bestemmelser
og ledes af en rangerleder.

Der fgres kendingssignal for rangertrak
(signal nr 12.2). :

Trazkkraften skal vare forrest i kgreret-
ningen. Denne bestemmelse gzlder dog ik-
ke for kgrsel mellem Grgnlandshavnen og
omlgbssporet.

Rangertrzkket skal vere trykluftbremset
og mindste bremseprocent skal vazre 15.

Der md ikke vare mere end ét rangertrak
ad gangen pa forbindelsessporet.

Rangerlederen indhenter tilladelse til
kgrsel ad forbindelsessporet gennem kom-
mandoposten. Tilladelsen omfatter nor-
malt bidde ud- og hjemkgrsel. I kommando-
posten foretages notat i togjournalen om
tidspunktet for rangertrzkkets afsendel-
se samt anbringes sparrehztte over dv
112.2.

Ved rangertrazkkets tilbagekomst til Al-
borg indhenter rangerlederen tilladelse
til kgrsel ind pad stationen gennem tele-
fonen ved dv 112.2.

For kgrsel med arbejdskgretgjer pd for-
bindelsessporet galder tilsvarende reg-
ler som for rangertrak.

Samtidig kgrsel med et arbejdskgretgj og
et rangertrzk kan dog tillades, nar sta-
tionsbestyreren har truffet aftale herom
med rangerlederen og fgreren af arbejds-
kgretgjet.

Rangerlederen underretter lokomotivfgre-
ren om den "samtidige" kgrsel.

Koﬁmandoposten Alborg station har telefon
ar 13 77 77 lokal 1l1. 7

Kgrslen pad for-
bindelsessporet.

. 87. 1/6 1978
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B. Ngrresundby station.

Beskrivelse af sikringsanlzgget.

Centralapparatet er et relesikringsanlag, type
DSB 1953. Sporskiftebetjening dog type DSB 195k.
Betjeningen sker normalt fra FC Alborg, men sta-
tionen kan omstilles til understation.

1. Stationens hovedtogvejsspor omfatter sporene
1, 2 og lol (havnen).

2. Stationen er forsynet med signaler i fglgen-
de omfang.

Indkgrselssignal med forgreningsan-
givelse og hastighedsviser p& broens
nordende i km 250.36 gazldende for tog
fra Alborg. Forgreningspladen galder
for tog til spor lol (havnen).

Indkgrselssignal med hastighedsviser,
i km 252.53 gzldende til indkgrsel for
tog fra Hjgrring. Dette indkgrselssig-
nal er forsynet med fremskudt signal
stédende 8oo m foran hovedsignalet.

Udkgrselssignal for spor lol (havhen)
geldende for tog mod Alborg.

Udkgrselssignal i km 250.67 gzldende
for tog mod Alborg fra spor 1 og 2.

Udkgrselssignal i km 252.385 gzldende
for tog mod Hjgrring fra spor 1 og 2.

2 perronudkgrselssigngler i km 250.88
geldende for tog mod Alborg fra hen-
holdsvis spor 1 og 2.

6 perronudkgrselssignaler i km 251.35-
251.60 og 251.8 gzldende for tog mod
Hjgrring fra henholdsvis spor 1 og 2.

2 uordenssignaler p&a hver sin side af
overkgrsel nr o5.

2 overkgrselssignaler anbragt henholds-
vis syd for overkgrselen og pa Ngrre-
sundby station.

lo.

Type.

Togve jsspor.

Signaler.

20/1 1973
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Det centralbetjente omrdde er forsynet med gennem-
gdende sporisolation i alle spor med undtagelse af
sporstykkerne S 1/S 2 og S 3/S 4. Ved understations-
drift skal der foretages fuldt togvejseftersyn af
disse sporstykker, jf dog SR § 45 pkt 2.3.

Alle centralbetjente sporskifter er sikret mod uti-
dig omstilling, ogs& nir sporskiftet er stillet til
stedbet jening.

Sporisolationer.

Sporskifter.

48/06.01.1975.

1.

Kommandoposten.

For betjeningen af kommandoposten gelder bestemmel-
serne i:

Sikkerhedsreglementet,
Sikringsanlzggene og deres betjening,

Beskrivelse af og betjeningsforskrift for
sikringsanlmgget p4 Nerresundby station,

Instruks for det automatiske bomanleg ved
overkersel nr 05,

Rangerreglementet.

Endvidere gelder nzrverende Sikkerheds- og ranger-
instruks for Nerresundby station.

Kommandoposten skal vere forsynet med et redt flag
og en signallygte, der kan vise redt lys.

De centralbetjente sporskifter er forsynet med fast
monterede l&sebolte til aflisning af den fraliggen-
de tunge.

Transportable 1l8sebolte, hmngeldse og hadndsving fin-
des p&4 perronen i samme skab som stopknappen.

FC (stationsbestyreren) foranlediger det i SR p&bud-
te eftersyn af opskérne sporskifter foretaget. Mej-
sel til sporskifteprgve findes i den gamle rejsegods-
ekspedition.

Om forekommende fejl i sikringsanlzgget geres notat
i fejljournalen.

Overkgrselsanlszgget er et automatisk advarselssig-
nal suppleret med helbomme.

Instrukser.

H&ndsignaler.

I&sebolte,
hengeldse og
héndsving.

Eftersyn af op-
skdrne sporskif-
ter.

Fejljournal.

Overkgrsel nr 05
(Thistedvej).

49/06.01.1975.
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Anlzgget kan betjenes manuelt:

fra en betjeningskasse anbragt pi relz-
hytten syd for overkgrslen,

fra en betjeningskasse anbragt pd en
stander nord for overkgrslen,

fra capp pd Ngrresundby station og
fra FC i ﬂlborg.

Dgr er i anlagget etableret en gensidig spzr-
ring mellem automatisk og manuel betjening.

Rangering pd overkgrslen, se afsnittet "Ran-
gering".

1.
/
2.
5
)
4.
5.

13. 20/1 1973
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Serlige regler for rangering

i bestemte omrdder.

Der md ikke foretages rangering i to
med mindre FC's (stationsbestyrerens
foreligger i hvert enkelt tilfmlde.

ejssporene
tilladelse

Togvejssporene.

Signal "Forbikersel forbudt" skal ubetinget respek-
teres og md kun passeres i demne stilling efter til-
ladelse fra FC (stationsbestyreren) i hvert enkelt
tilfelde.

Nir et PU-signal viser "Signalet annulleret" kan
det passeres, som om intet signal fandtes.

Rangering med sted m& ikke foretages mod overker-
slen ved Thistedvej.

Stedrangering.

Rangering pé over-
korsel nr 05.

Fgr hver rangering over overkerslen skal trykknap-
pen mrk "tending og ned" i betjeningskassen trykkes
ind.

Tending kan kun finde sted, hvis bomanlzgget har ve-
ret i normalstilling i mindst %—minut. Inden range-
ring pdbegyndes, skal det iagttages, at bommene er
helt nede, at kontrollampen i betjeningskassen viser
hvidt blinkende lys, samt at uordenssignalet er sluk-
ket.

Nar rangeringen er afsluttet, skal bommene lukkes op
ved betjening af trykknappen mrk "slukning og op".

Enhver betjening af anlmgget skal meldes til FC A1-
borg.

Der md ikke henszttes vogne i togvejsspor 101. Spor 101.
Togvejsspor 101 er ved det centralsikrede sporskifte

nr 04 umiddelbart nord for Iimfjordsbroen tilsluttet

det gennemg8ende hovedspor i sydenden af Ngrresundby

station. Sporet har forleb ud i havnepladsen og be-

grenses mod demne af et signal nr 17.12 "Stop".

Havnepladsen omfatter samtlige spor est for spor Havnepladsen
101, den begrznses mod spor 101 af et

50/06.01.1975.
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rangergrensemzrke, der er belyst i mgrke.

I havnepladsen indgdr et nggleafldst spor-
skifte, der giver adgang fra gst til sidespo-
ret ved Kreaturslagteriet. Sporskiftet er for-
synet med sporskiftesignal, der ikke kan vise
natsignal. Vogne p& sidesporet sikres mod ud-
1gb i havnepladsen ved en tvars over sporet
anbgagt sperreb , der afldses med szrlig ngg-
leléds. Begge nggler opbevares af rangermeste-
ren pa Ngrresundby station.

a) Havnepladsen skzres af fglgende overkgr- Overkgrsler og
sler: advarselssignal-
anlzg.

En overkgrsel for Spiesgade, der er

forsynet med led, men som igvrigt er

ubevogtet. Rangerlederen skal sikre

sig, at ledene er lukket, fgr over-

kgrslen passeres.

En usikret privat overkgrsel ¢gst for
Kreaturslagteriet.

Overkgrsler med advarselssignalanlag
for Slagterivej, Strandgade, Havnega-
de og Engvej.

Herudover findes et antal usikrede
overkgrsler.

Inden kgrsel over sikrede overkgrsler skal
anlzgget szttes i funktion. Inden ranger-
lederen giver signal til passage, skal han
sikre sig, at anlazgget fungerer. Efter pas-
sage skal han endelig sikre sig, at anlzg-
get slukker, hvis ikke, mi det slukkes ma-
nuelt.

For de sikrede overkgrsler er der anbragt
bet jeningskasser ved overkgrslerne samt pa
et stativ pa pladsen ca loo m gst for Hav-
negade.

Kgrsel over de usikrede overkgrsler skal
ske med stor forsigtighed. Vejfardslen
standses ved hjzlp af det af politiet an-
vendte stoptegn. I mgrke og usigtbart vejr
bevages rgdt lys i kreds.

Ved indtrzdende fejl i advarselssignalan- Fejl.
leggene pa havnepladsen skal installatgr
Ejlertsen, Brgnderslev, tilkaldes pr. tlf.

nr 82 ol 11.

Safremt installatgren ikke kan trazffes pa

dette nummer, kan han tilkaldes gennem
Falck, Brgnderslev, t1f nr 82 13 22.

115 2o/l 1973

b)

c)

a)

a)
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Spor 101 m& befares af alle lokomotiv-typer. Trekkraft.

Sporene gst for @stre Havnegade samt sporene
pd stykgodskajen md kun befares af Keof-trak-
tor.

MZ/MY/MV/MX m& befare sporene pa4 havnestatio-
nen og Superfos's sidespor ved syreanlzgget

langs Engvej samt forbindelsessporet fra sta-
tionen gennem sporskifte S 5/sko 6 til havnen.

Alle gvrige spor pd havnepladsen -mi befares af
MH, MT semt alle typer traktorer.

Rangering p& Kreaturslagteriet mi ikke finde Kreaturslagteriet.
sted p& tidspunkter, hvor tog mellem spor 101

og havnepladsen skal passere sidesporets ind-

gangssporskifte. Inden nsglerne udleveres af

rangermesteren, skal denne sikre sig ved fore-

sporgsel hos FC, at tog ikke er pd vej fra k1~

borg mod spor 101. Efter endt rangering har

rangerlederen ansvaret for

at sporskiftet er retstillet og af-
last,

at sperrebommen er pd plads og aflist,

samt at stamsporet er frit.

Neglerne skal straks tilbageleveres til ranger-
mesteren.

Inden rangering p4 Superfos's nye sidespor fo- Superfos.
retages, skal tovtrzkket vere koblet af vogne-

ne, og efter endt rangering skal alle sporskif-

ter henstd aflést til afleb.

Inden et rangertrzk kerer ind pd Superfos's gam-
le sidespor, skal sikkerhedslyset vere sat i
funktion. Dette sikkerhedslys fritager dog ikke
rangerpersonalet fra at iagttage de smdvanlige
forsigtighedsregler.

P4 begge omrdder md hastigheden ikke vere stor-
re, end at en mand kan g8 foran rangertrszkket.

Da rangerbevegelsen kommer uden for rangergrensen Rangering mellem sta-

mi8 den kun ske efter serlig tilladelse fra FC. tion og havneplads
gennem sporskifte 04

Anmodningen skal indeholde oplysning om ranger- og togvejsspor 101.

trekkets storrelse. Der md ikke rangeres med sé

lange trek, at de ikke kan rummes pd broen mel-

lem Nprresundby stations og Rlvorg stations ind-

kerselssignaler. 58/29.07.1975.
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FC md kun give tilladelsen, sdfremt broen er
lukket og aflést.

En tilladelse til rangering ud over rangergren-
semerket omfatter kun en frem- og tilbagegfende
bevegelse.

Betjening af overkersel nr 05, se serligt af-
snit.

b) Rangerlederen indhenter tilladelse til range-
ringen hos FC.

Om betjening af overkersel nr 05, se serligt
afsnit.

Hastigheden p& fabrikkens omrdde skal vere som
skridtgang.

Der ma ikke under nogen omstendigheder 'ra.ngeres
med sted eller tov.

Overkerslen ved Thistedvej er forsynet med automa-

tisk blinklys. Anlmgget skal settes i funktion ca 2
minut, for rangertrskket skal passere vejen. Ranger-
lederen skal sikre sig, at anlmgget fungerer, inden
han giver signal til, at rangertrsmkket m& kore frem.

P4 fabrikkens omrdde, som er tilgengelig for almin-
delig ferdsel, skal en mand af rangerpersonalet gé
foran trekket.

Inden rangeringen foretages, skal fiyvestationen un-
derrettes om rangertrskkets ankomst.

Mellem Nerresundby og Vadum Syd er etableret et les-
sested for L C - beton. P4 begge sider af lmssestedet
er opstillet sperrebomme aflfst med hengelds.

Kerslen til Voerbjerg sidespor foregir som ranger-
beveegelse gennem sporforbindelsen S 1/ S 2.

Sporskifterne er negleaflést efter vekselldsprincip-
pet med hovedneglen indldst i elektromagnetisk negle-
1l4s pd stedet.

I tilfelde af fejl ved den elektriske frigering

af ~ hovednogien, kan sperringen af denne

Rangering mellem sta-
tion og havneplads
gennem sporskifte

S 5/sko 6.

Sidesporet til
D.A.C.

Sidesporet til Vadum
syd.

Voerbjerg sidespor.

71/03.02.1976.

lo.

11.
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ophaves ved hjzlp af en kupénggle (l&seanord-
ning under det plomberede daksel mrk. "Hj=zl-
peudlgsning).

FC's tilladelse skal foreligge, fgr rangerin-
gen pabegyndes.

Efter endt rangering skal rangerlederen sikre
sig

at sporskifterne pd ny aflédses, og at
ngglen anbringes i lisen og omdre-
Jes,

at vognene er rigtigt anbragt og si-
kret mod at komme i bevagelse ud
mod hovedsporet,

at der i gvrigt intet er til hinder
for togs passage,

at melde til FC, nir rangerbevagel-
sen er afsluttet.

Ngglen til lagen (sidesporet er indhegnet)
udleveres af rangermesteren. Ngglens tilbage- Kosangas.
levering er samtidig garanti for, at vogne er

afbremset, og at porten er lukket og 1l&st.

Betjening af overkgrsel nr o5, se szrligt af-
snit.

Under hensyn til, at det under kgrsel pa f. Uheld.
eks. havnepladsen undertiden kan vazre vanske-

ligt og forbundet med tidsspilde straks at

komme i forbindelse med FC, padhviler det i

sddanne tilfzlde, hvor der indtraffer fzrd-
selsuheld, hvorunder personer eller dyr kom-

mer til skade, eller kgretgjer og andet mate-

riel beskadiges, rangerlederen pa egen hand -
eventuelt gennem nzrmeste bytelefon - at til-

kalde politi og evt. ambulance.

Ved forekommende almindelige rangeruheld pa-
hviler det ligeledes rangerlederen at fore-
tage en fgrste undersggelse af Arsagen til
uheldet.

I gvrigt skal anmeldelse om indtrufne uheld af

enhver art af rangerlederen snarest foretages
séledes:

uheld pd det sikrede omradde til FC, Ab

18. 20/1 1973

Sidesporet til
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uheld pd det usikrede omrade til Vx, Ab.
Alborg station har tlf. nr

32 - 11

C. Korsel med tog

mellem Alborg og
Ngrresundby havn m v.

1. Sporanlzggene pd Nerresundby havn omfatter togvejs- Beskrivelse af
spor 101 og havnepladsen. spor- og signal-
anleg.

{ Togvejsspor 101 er ved det centralsikrede sporskif-
te nr 04 umiddelbart nord for Limfjordsbroen tilslut-
tet det gennemgdende hovedspor i sydenden af Norre-
sundby station. Sporet har forlgb ud i havnepladsen
og begrenses mod denne af et signal nr 17.12 "Stop",
der tilkendegiver det punkt, hvorfra viderekersel
skal ske som rangerbevegelse. Stopmerket er anbragt
ca 130 m gst for frispormerket til sporskifte nr 04.

Havnepladsen omfatter samtlige spor est for spor 101.
Den begrenses mod spor 101 af et rangergrznsemerke,
der er belyst i merke.

I havnepladsen indgér et negleafldset sporskifte, der
giver adgang fra gst til sidesporet ved Kreaturslag-
teriet. Sporskiftet er forsynet med sporskiftesignal,
der ikke kan vise natsignal. Vogne p& sidesporet sik-
res mod udlgb i havnepladsen ved en tvers over side-
sporet anbragt sperrebom, der aflfses med serlig neg-
lelds. Begge neggler opbevares af rangermesteren pé
Nerresundby station.

Nerresundby station og Nerresundby havn er fjernsty-

ret, og betjening af signaler og centralbetjente spor-
skifter sker fra FC Alborg. Kun ndr der er indfert un-
derstationsdrift sker betjeningen fra det lokale cen-
tralapparat under en stedlig stationsbestyrers ansvar.

For kersel fra Alborg mod havnen gelder Ngrresundb
stations hovedsignal (daglyssignal med 5 lanterner{.
Hovedsignalet har forgreningsangivelse, der gelder for
kersel mod havnen (togvejsspor lOl). Det er endvidere
forsynet med hastighedsviser, samt signaltelefon og
ngdtelefon.

[ Signalet er anbragt pd en signalbro p& nordenden af
Limfjordsbroen, 48 m foran sporskifte nr 04.

i 52/06.01.1975.

19. 20/1 1973
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For kersel fra havnen mod Alborg gemlder et udker-
selssignal (dzglyssignal med 2 lanterner), der er
anbragt til hejre for togvejsspor 101,. 60 m foran
frispormerket ved sporskifte nr 04.

Signalet er forsynet med signaltelefon anbragt ca
95 m foran signalet.

Tog eller rangerbevegelser fra havnen mi kun passere

signal nr 17.10 "Rangergrensen" foran spor 101, nir

der vises signal nr 6.5 "Kgr" fra udkerselssignalet

for spor 101 eller efter telefonisk tilladelse fra

FC til kersel udover rangergrgnsen.

Havnepladsen skeres af fglgende overkersler:

En overkersel for Spiesgade, der er for-
synet med led, men som igvrigt er ubevog-
tet. Rangerlederen skal sikre sig, at
leddene er lukkede, for overkerslen pas-
seres.

En usikret privat overkersel gst for krea-
turslagteriet.

En overkegrsel for Slagterive] sikret med
advarselssignalanlzg.

Overkgrsler for Strandgade, Havnegade og
Engvej, der alle er sikrede med advarsels-
signalanleg.

Herudover findes et antal usikrede over-
korsler.

For de sikrede overkersler for Slagterivej, Strand-
gade, Havnegade og Engvej er der anbragt betjenings-
kasser ved overkgrslerne samt pd et stativ p4 plad-
sen ca 100 meter ost for Havnegade.

Det pdhviler rangerlederen at foranledige anlmggene
sat i funktion fra betjeningskasserne, nir ranger-
trek skal passere. Anlsggene slukker, nir sidste
vogn har passeret overkerslen.

Overkersler og
advarselssignal-
anlzg

53/06.01.1975.

3.
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Korsel mellem Alborg og Nerresundby hevn etableres
som ikke personferende tog til spor 101.

P& havnepladsen er sterste tilladte hastighed 15
km/t.

Sterste stigningsbogstav er A 3 og bremseprocenten
skal vere mindst 30.

Sterste tilladte akseltryk er 20 t.

For tog i retningen Xlborg-Nerresundby havn gelder
folgende:

Efter at toget er bragt til stands-
ning foran stopmerket til hejre for
spor 101, foregir viderekerslen ef-
ter reglerne for rangering under med-
givelse af rangerleder.

For tog i kereretningen Nerresundby havn-&lbo;g,gwl—

der felgende serlige regler:

Togene oprangeres til afgang fra Ner-
resundby havneplads.

N&r toget er ferdigt til afgang, giver
rangerlederen melding herom til FC A1-
borg, telefon nr 1ll.

S&fremt betingelserne for togets af-
sendelse er til stede, foranlediger FC,
at udkerselssignalet for spor 101 stil-
les pd "Keor" og giver derefter felgende
tilladelse til rangerlederen: "Tog ....
mé fremrangeres til afgang for signal
fra spor 101". s

Umiddelbart fer fremrangeringen pébe-
gyndes, foranlediger rangerlederen ad-
varselssignalanlseggene ved Havnegade,
Strandgade og Slagterivej sat i funk-
tion fra betjeningskasserne, der er an-
bragt pd et stativ pd pladsen.

Korsel mellem £1-
borg og Nerresund-
by (spor 10l-hav-
nen).

74/15.07.1976.




Tog fra havnen mid kun passere signal

nr 17.10 "Rangergrensen" foran spor 101

nir der vises signal nr 6.5 "Ker" fra

udkerselssignalet for spor 101.

S&fremt signalgivning for udkersel mang-
ler, skal rangerlederen indhente forholds-
ordre hos FC gennem den foran signal nr
17.10 "Rangergrense" anbragte signaltele-
fon.

36 - 11

D. Rangerradio.

Beskrivelse af radioanlegget.

Berbart anleg. Fabrikat: "STORNO". Type
) 1. Anlmgget mé kun benyttes med antenne. Antenne.

2. Kanalvelgeren anvendes til at indstille anlmgget pé Kanalvelger.
den foreskrevne kanal.

3. Anlegget tendes ved at dreje knappen for styrkekon- Styrkekontrol.
trol til stilling "SQ". Der hgres nu et karakteri- (afbryder).
stisk sus i hegjttaleren. Styrkekontrollen drejes til
den enskede hejttalerstyrke, og anlsgget er klar til
brug.

Anlegget slukkes ved at dreje styrkekontrollen mod u-
ret til stop.

Anlegget skal vere slukket, ndr det ikke benyttes til
sending eller modtagning.

4. Ved tale fra det berbare anlmg skal taleknappen hol-  Taleknap.
des indtrykket.

Al samtale foregdr som skiftetale, d v s taleknappen
betjenes efter princippet "Tryk og tal/let og lyt".

5. Heojttaler og mikrofon er sammenbygget. Taleafstand Heojttaler, Mikro-
til mikrofon 10-15 cm. fon.

6. Kanalvelgeren indstilles p& kanal 19. Der kontrolle- Kaldetone.

55/06.01.1975.

res, om kanalen er optaget. Er det ikke tilfeldet,
kan opkald foretages ved kortvarigt (tael til 3) at
indtrykke knappen for kaldetone. Straks efter indtryk-
kes taleknappen, og det meddeles, om opkaldet er til
kommandoposten eller vognekspeditionen.

Nir den opkaldte har svaret, er den anden koblet ud,
og samtalen kan afvikles som omtalt under punkt 4.
Opkald til andre end kommandoposten og vognekspeditio-

nen sker uden brug af kaldetone.
76/28.02.1977
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Kontroltone indkobles ved at trykke knappen mod
styrkekontrollen, og der heores en rekke korte tone-
sted i det anleg, der tales med.

Udkobling af kontroltone sker ved at trykke knappen
tilbage i midterstilling.

Anlegget er forsynet med batteri.

Nar batteristrpmmen er ved at vere opbrugt, bliver
tale og kontroltone svag og "ulden".

Batteriet skal - for ikke at gdelmgges - snarest
settes til opladning, og et "friskt" szttes i radio-
anlzgget.

I begyndelsen vil batteriet ikke vere "rigtig slidt

til", og det kan ikke piregnes, at batterierne kan
holde en hel vagt.

Batterierne skal have opniet stuetemperatur, inden
de settes til opladning.

Batteriet indsettes siledes, at den rede prik i bun-
den af batteriet vender mod de(t) rode lys pd lade-
agregatet.

Ved opladning er de(t) rede lys tendt.

I lobet af ca 40 min er batteriet opladet 70%, og ly-
set slukkes.

En fuld opladning tager 2-2% time.

For at undgd overopladning md batterierne ikke op-
lades over 5-6 dage.

Kontroltone.

Batteri.

Ladeaggregat.

60/15.11.1975.
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Brug af radiocanlzgget.

Til dekning af det mest nedvendige behov for radio-
forbindelser er der anskaffet fglgende materiel:

Basisanlzg: installeret i kommandoposten

og i vognekspeditionen
Mobile anleg: installeret p4 rangermaskiner
Berbare anleg: til

rangermestre

rangerledere

maskinledsagere

samt 3 reserveapparater, der placeres hos og
kan benyttes af:

stationsbestyreren
vognekspeditionen.

Kanalerne fordeles sfledes:

1. pladsmaskine kanal 10
2. pladsmaskine kanal 11
3. pladsmaskine kanal 13
4. pladsmaskine kanal 14
Havnemaskine kanal 29
Kommandoposten kanal 19

Vognekspeditionen kanal 19

Rangermestre og maskinledsagere samt andre, der ikke
skal anvende kontroltone under samtalen benytter ka-
nal 19.

Radiomateriellet md kun anvendes i strengt nedven-
digt omfang og uden at forstyrre igangverende samta-
ler.

a) Kanalvelgerknap "RL" indtrykkes.
Taleknappen holdes indtrykket, medens den
"berbare" kaldes.

eks: "Kmp/Vx kalder rangermester godsplad-
sen, skifter".

Taleknappen slippes, og svaret fra den "bsr-
bare" heres i hejttaleren i betjeningsboksen.

Al samtale foregér som skiftetale, d v s tale-
knappen betjenes efter princippet: "Tryk og
tal - let og lyt".

Efter endt samtale udkobles betjeningsboksen
med annulleringsknappen.

Anleggenes forde-
ling.

Kanalfordeling.

Samtaleregler.

Opkald fra Kmp/Vx
til berbart an-
l=g.
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Opkald fra Kmp/Vx
til rangermaskine.

Kanalvelgerknap "RR" indtrykkes.

Startknappen (med node) nedtrykkes kortva-
rigt (tel til 3), hvorved hojttalerne i samt-
lige MH-lok &bnes.

Taleknappen holdes indtrykket, medens ranger-
maskinen kaldes, f eks

"Iokofereren pa 3.pladsmaskine bedes kalde
Kmp/Vx".

Umiddelbart efter opkaldet annulleres med et
kort tryk pd annulleringsknappen.

Det er ikke tilladt, at afvente svar fra ran-

germaskinen med anlegget indkoblet, da den ef-

terfplgende samtale vil hores og forstyrre u-

nedigt i samtlige rangermaskiner.

Opkald fra barbart
anleg til Kmp/Vx.

Kanalveelgeren indstilles pé kanal 19.
Der lyttes, om kanalen er ledig.

Der udsendes opkaldstone ved at pavirke kalde-
knappen kortvarigt (tml til 3). Tonen hegres sam-
tidig med, at der tzndes opkaldsblink i lampe
WRIM i Kmp/Vx. Straks efter indtrykkes taleknap-
per, og det meddeles, om opkaldet er til Kmp
eller Vx.

Den opkaldte indtrykker "RL" knappen, hvorefter
taleknappen indtrykkes, og opkaldet besvares.
Den anden er hermed koblet ud.

Samtalen foregdr herefter som skiftetale efter
princippet: "Tryk og tal - let og lyt".

Efter endt samtale udkobles betjeningsboksen med
annulleringsknappen.

Kanalvelgeren p4 Kmp/Vx - panelet skal altid std
p& kanal 19.

Klarknappen "K" indtrykkes. Hvis "Optaget"-ta-
bleauet herefter tzndes, er kanalen optaget, cg
opkald md ikke finde sted.

Opkald fra ranger-
maskine til Kmp/Vx.

Sifremt kanalen er ledig, foretages opkald ved
at nedtrykke taleknappen og holde den nedtrykket
under hele samtalen.

Idet taleknappen nedtrykkes, udsendes automatisk
en opkaldeimpuls, der &bner hsjttalerne i1 Xmp og
Vx samtidig med, at der tendes opkaldstlink i lam-
pe "RE" og der fremkommer et tal i udlzsepanelet.

Kort efter nedtrykning af taleknappen skal det
oplyses, om opkaldet er til Kmp eller Vx.

Den opkaldte indtrykker "RR" knappen, hvorefter
taleknappen indtrykkes og opkaldet besvares. Den
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anden er hermed koblet ud.

Samtalen foregdr herefter som skiftetale efter
princippet: "Tryk og tal - let og lyt", idet
dog kun Kmp eller Vx kan skifte taleretning
(ved brug af deres taleknap).

Efter endt samtale udkobles betjeningsboksen
med annulleringsknappen.

Opmerksomheden henledes pd, at ved samtale mel-
lem rengermaskine og Kmp/Vx er forbindelsen pd
rangerkanalen til rangerlederen afbrudt jf
punkt 4.

e) Samtalerne fgres p& kanal 19.
Der lyttes om kanalen er ledig.
Der ma ikke benyttes kaldetone.

Det skal af opkaldet fremgd, hvem der ensker at
tale med hvem.

f) Kanalvelgeren indstilles p4 den pigeldende ran-
gerkanal, f eks kanal 10.

Der lyttes, om der benyttes kontroltone eller
fores samtale pd kanalen. I s& fald md opkald
.ikke foretages. Er det ikke tilfmldet, kan en
kert besked afgives, f eks "Rangerlederen 1.
plads bedes snarest kalde rangermester gods-
pladsen pd kanal 19".

Samtalen afvikles herefter pd kanal 19, som an-
feort under punkt 3 e.

g) NAr der ved rangering anvendes radioforbindelser
i stedet for hindsignaler, skal ordrerne i hvert
enkelt tilfelde

adresseres til den pégmldende rangerma-
skine,

udtales klart og tydeligt

og kun omfatte selve ordren.

Altsd:

frem"
tilbage"
langsomt"
stop"
sted".

"......maskine,
"......maskine,
"......naskine,
"......maskine,
"......maskine,

Nir rangering ledes ved hjelp af radioforbindelser
skal kontroltonen fra rangerlederens apparat vere
tilsluttet uafbrudt. Kontroltonen er lokomotivfere-
rens garanti for, at radioforbindelsen med ranger-
lederen er i orden.

Samtale mellem
berbare anlsg
indbyrdes.

Opkald fra bsrbar

il » erleder
(bmrbﬁ -

Anvendelse af ra-
dio ved rangering.

Kontroltone.
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Hvis kontroltonen udebliver, skal lokomotivfgreren

omgéende standse rangerbevegelsen. Antenns

De berbare radioapparater opbevares pé Opbevaring. @
rangermesterkontorerne. 3'4 Storno

Ved tjenestens begyndelse forsynes radioen med et
nyt batteri, der efter endt brug evt henlzgges til b -
temperering inden fornyet opladning. Hmml'ef og

) mikrofon q

Kanalveslger

Styrkekontro! (aforyder)

gy

TLadeaggregater hver med plads til 10 batterier er Opladning. Kaldetone hhyv
T kontroltone
- pd rangermesterkontoret i bygning I

Taleknap Las for kontroltone

| |

- pd rangermesterkontoret i hovedbygningen.

Rangermestrene segrger for, at batterier der har opné-
et stuetemperatur stilles til opladning.

Berbare radioapparater og bereseler, der trenger til Reparation.
reparation, udskiftes hos stationsbestyreren.

Det radiomateriel, der nu er anskaffet, skal hjezlpe Anvendelse og be-
os til en sikrere, hurtigere og lettere udforelse handling
af vort arbejde. o

Men det er dyrt materiel. Alene ét berbart radioap-
parat koster ca 8000 kr. Vi m& derfor alle behandle
materiellet med sterste omhu.

) Batteri

Berbare radioapparater mid kun anvendes udenders, nidr Bereseler.
de er anbragt i beresele.

Til alle, der skal anvende berbare radioapparater
udendors, udleveres en bsresele, der uden for tjene- L
stetiden opbevares i de pdgeldendes skabe. LY

@vrige der har brug for berbar radio fAr udleveret
beresele hos rangermesteren.

De berbare radioapparater skal derimod overleveres Vagtskifte.

ved vagtskifte. 81/01.03- 1977o

Om afhentning hhv aflevering af radio og batteri se
punkt 5 og 6.
80/01.03.1977.
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