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A. Alborg station.

Beskrivelse af sikringsanlagget.

Centralappargtet er et relasikringsanlag, type
DSB 1964.

Hovedtogveje er etableret som en overbygning
pPa rangertogveje, som er etableret i det om-
fang, spor og signaler tillader, jf afsnittet
"Rangertogveje".

Stationens hovedtogvejsspor omfatter sporene
8, ¥, 2, 3, 4, 21 og 22.

Med folgende undtagelser er rangertogveje e-
tableret i det omfang, spor og signaler til-
lader:

Fra DY 120511

Til/fra spor 27

Fra spor 20

til Limfjordsbroen.
(Thorvald Pedersen,
banetjenesten).

(vognopsynet,
bygning I).

Stationens udstyr af hovedsignaler (herunder
stationsbloksignal for ind- og udkersel), og
dvergsignaler fremgar af den skematiske spor-

plan Z nr 9700.

Det centralbetjente omradde er forsynet med
gennemgaende sporisolation i alle spor med
nedennavnte undtagelser:

bunden af blindsporene 12, 17, 18,

20'og 29.

Alle centralbetjente sporskiftér er sikret
mod utidig omstilling, ogsa nar sporskiftet
er stillet til stedbetjening.

Type.

Togvejsspor.

Rangertogveje.

Signaler.

Sporisolationer.

Sporskifter.

6. Traktorvejssignaler er anbragt for traktor-

vejen i nordenden ved sporene 1-4 og for
traktorvejene i sydenden ved sporene 0-4.

Traktorvejssignalerne tazndes automatisk, nar
hoved- eller rangertogvej indstilles hen over
traktovejen, og signal "forbikersel tilladt"
fra det dvargsignal, der dakker traktorvejen,
kan kun vises, ndr traktorvejssignalet er
tendt.

Da "forbikersel tilladt" er sparret, safremt
traktorvejssignalet ikke tendes, kan hoved-
togvej heller ikke indstilles.

Tableauer pa& sportavlen viser, om traktor-
vejssignalerne er tandt.

Traktorvejssignalerne er ikke tandte ved kersel pa
DV (PU)-signaler visende: "signalet annulleret".

Traktorvejssig-
naler.



Kommandoposten.

1. For betjeningen af kommandoposten gzlder be-

stemmelserne i:

Sikkerhedsreglementet,
Sikringsanlzggene og deres betjening,

Sikringsanlag type DSB 1964 (Betje-
ningsvejledning af 1. november 1969),

Beskrivelse af sikringsanlzgget pa&
Alborg station,

Rangerreglementet.

Endvidere gzlder narverende Sikkerheds- og
rangerinstruks for Alborg station.

Kommandoposten skal vere forsynet med et
redt flag og en signallygte, der kan vise
rodt lys.

Skabe med plomberede ha&ndsving, lasebolte og
hengelése findes ved kommandoposten, ved per—
ron 2's nordende samt i sydenden af statio-
nen ved spsk nr 8 b.

Stationsbestyreren foranlediger, at det i SR
pabudte eftersyn af opskarne sporskifter ud-
fores af rangermesteren. Mejsel til sporskif-
teprove findes i begge rangermester-kontorer.

Om forekommende fejl i sikringsanlzgget gores
notat i fejljournalen, jf ievrigt "Sikrings-
anlzggene og deres betjening".

Nar centralapparatet betjenes af 2 mand, er
den, der betjener Alborg nord, stationsbesty-
rer.

Instrukser.

Handsignaler.

Lasebolte,
hazngeléase og
handsving.

Eftersyn af op-
skadrne spor-
skifter.

Fejljournal.

Stationsbestyre-
ren.

7.

10/

Nar FC Alborg er lukket i togfrie intervaller

1. ma der ikke foregd kersel (uan-
meldt) pa& strakningen Alborg-
Frederikshavn,

2. skal broafldsningen for Lim-
fjordsbroen vere fast frigi-
vet.

3. Toggangen pa strazkningen Al-
borg-Frederikshavn vare op-
hert.

P& anmodning fra kommandoposten skal ranger-
mestrene foretage togvejseftersyn, nar spor-
isolationerne svigter. Togvejseftersynet fo-
retages for de omrader, der aftales i hvert
enkelt tilfalde.

Stationsbestyreren foranlediger, at der fore-
tages indberetning om rangeruheld i det sik-
rede omradde samt i Kildespor, om tilskade-
komst o a.

Personale, der ikke har arbejde eller tilsyn
at udfere i kommandoposten, m& ikke opholde
sig i denne.

For i givet fald at kunne give interesserede
adgang til at kunne f£3 forevist kommandopo-
sten, kan der gives tilladelse saledes:

1. For private personer kan tilla-
delse gives af funktionsleder T
eller dennes stedfortrader.

2. For DSB-medarbejdere kan tilla-
delse gives af stationsbestyre-
ren £ s v angdr enkeltpersoner
eller hold op til 5 personer pa
betingelse af, at han skonner,
at dette kan ske uden at vare
til gene for tjenestens udforel-
se. For hold pa over 5 personer
gives tilladelse af funktions-
leder T eller dennes stedfor-
trader.

FC Alborg lukket.

Togvejseftersyn.

Indberetninger.

Adgang til kom-
mandoposten.



Rangering.

1. Stationens rangeromr&de er opdelt i

et sikret omrade og
et usikret omréade.

At et rangeromrade er sikret, vil sige:

omradet er forsynet med gennem-
gaende sporisolation,

sporskifterne er centralbetjen-
te fra kommadoposten,

rangeringen foregdr via ranger-
signaler (dvargsignaler, Dv hhv
perronudkoerselssignaler, PU) gen-
nem fastlagte rangertogveje, og

sporskifter i en rangertogvej er
fastholdte, og at dezkningsspor-
skifter og dakningssignaler for
rangertogvejen er fastholdte (af-
ladsede) i dekningsgivende stil-
ling.

Til usikrede omrader henhorer alle andre omra-
der pad stationen, hvor navnte betingelser ikke
er opfyldte.

Al rangering pa sikret omrdde foregdr nor-
malt ved signalgivning fra dvergsignaler hhv
fra perronudkerselssignaler - i narvarende
instruks betegnet som dvargsignaler (Dv).

Signalernes placering og nr fremgdr af spor-
planen.

De forskellige signalers betydning fremgar af
SR.

Signalernes normalstilling er "Forbikersel for-
budt".

Dvergsignaler, der galder for pagzldende kere-
retning, benavnes medgaende.

Dvergsignaler, der galder for modsat kereret-
ning, benavnes modgaende.

Sikrede og
usikrede om-
rader.

Rangering péa
sikret omréade.

10~

Signal "Forbikersel forbudt" skal ubetinget
respekteres og ma kun passeres efter udtryk-
kelig tilladelse fra kmp i hvert enkelt til-
felde.

"Forsigtig forbikersel tilladt" tilkendegi-
ver:

forbikersel skal ske med sar-
lig agtpagivenhed overfor en-
hver hindring,

sporskifter, der skal befares,
er retstillede og fastholdte,

dekningssignaler og -sporskif-
ter ikke kan paregnes at yde
forneden dzkning, og

korslen kan ske til et belem-
ret spor eller gennem et spor-
skifte, pa hvis anden gren vog-
ne kan henstd uden at vare spor-
fri,

Nar et dvergsignal viser "Signalet annulle-
ret", kan det passeres, som om intet signal
fandtes.

Rangeringen skal foregd som p& usikret omrade,
idet signalet ikke yder nogen afdakning.

Det rektangulazre hvide stopmarke med rod
kant, der er anbragt foran Dv 142.4 har fol-
gende betydning:

1. Rangertrazk fra nord skal stand-
se foran stopmazrket (gzlder ran-
gertrak fra begge grene af spor-
skifte 202).

Stopmarket ma kun passeres af -
rangertrek fra nord, nadr Dv 142.4
viser en ker-tilladelse eller an-
nulleret.

Sporisolation 12.5 viser besat
spor, nar rangertrak holder mel-
lem stopmarket og Dv 142.4. Det-
te medforer, at hoved- og ranger-
togveje, der dekkes af Dv 142.4
ikke kan stilles, samt at signa-

Signal "Forbiker-
sel forbudt".

Signal "Forsig-
tig forbikersel
tilladt".

"Signalet
annulleret".

Stopmzrket foran
Dv 142.4.



10.

11.
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ler for allerede stillede
togveje falder pa stop.

Stedrangering mod perronudkerselssignaler og
dvergsignaler ma ikke finde sted.

Nar der fra et dvargsignal vises dignal "For-
bikersel tilladt" hhv "Forsigtig forbikersel
tilladt", skal dette tillige af rangerlederen
opfattes som en ordre til at kerslen (range-
ringen) skal pdbegyndes.

Det bemarkes, at en ."Ker"-tilladelse ikke t@l—
kendegiver noget om et efterfslgende dvargsig-
nals stilling.

Nar' en rangerbevagelse skal fortszttes i mod-
sat kereretning af den for kerslen indstille-
de togvej, skal rangertrakket, hvor det er mu-
ligt, bringes til standsning bagved narmeste
modgéende dvergsignal, s&ledes at signalgiv-
ning fra dette signal kan gives for den mod-
satte koreretning.

Ved greansen mellem sikret og usikret omréde.

er visse steder opstillet signal nr 17.17, Jjf
SR, der markerer gransen mellem sikret og u-

sikret omréade.

Ved korsel forbi disse signaler skal sarlig
forsigtighed udvises.

P& grund af de darlige udsigtsforholdmad ran-

gerhastigheden intet steds pd station og

godsplads overskride 25 km/t.

Lokomotivforeren har ansvaret for, at denne

hastighedsbegransning overholdes, og ranger-
lederen har pligt til at foranledige hastig-
heden yderligere nedsat, nar forholdene gor

det nedvendigt.

Stedrangering.

"Kor"-ordre.

"Vende"-dvarg.

Signal nr 17.17.

Hastighed.

12 - 1

12. Under rangering i det sikrede omrade, er lo-

13.

14,

komotivfereren, hvis der ikke medfelger per-
sonale under driftstjenesten, tillige ranger-
leder for

enkeltkorende lokotiver/motorvogne,

elektriske sammenkoblede lokomoti-
ver /motorvogne,

rangertrazk bestdende af lokomotiv (er) /
motorvogn (e) med tilkoblede godsvogne
og/eller personvogne uden passagerer

- nar mangvreringen kan ske fra
begge ender af rangertrakket
(bl a styrevognstog)
eller

- nar 1okomotivet/motorvognen er
forrest i kereretningen, og der
ikke skiftes kereretning under
den pagzldende rangering.

Forinden rangering med tomme personvognsstam-

mer og trazk bestaende af godsvogne pabegyndes,
skal lokomotivforeren fra den, der har efter-

set stammen, have melding om, at denne er for-
skriftsmassigt samlet og efterset.

Lokomotivfereren underrettes om, at der ikke
medgives rangerleder fra stationen. Denne un-
derretning gives af den medarbejder, som til-
hhv frakobler lokomotivet.

Ved anmodning fra rangerpersonalet til kom-
mandoposten skal oplyses:

1. hvilken maskine
2. fra hvilken dvarg nr

3. til hvilket spor nr

4. evt onsker om fortsat rangerbe-
vegelse til spor nr.

Arbejdskoretojer "med attest" skal som ho-
vedregel fremfores ad fastlagte ranger tog-
veje.

Nar dette ikke kan finde sted samt for ar-
bejdskeretojer "uden attest”, skal korslen
afvikles efter mundtlig aftale og for "sig-
nalet annulleret".

Lokomotivfoereren
som rangerleder.

Brug af numre p§
dvargsignaler og
spor.

Korsel med ar-
bejdskoretojer.
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Da arbejdskeretejer "uden attest" ikke med sik-
kerhed kan kortslutte en sporisolation, skal
posten under sadanne keretojers kersel vare op-
merksom pa:

at sikring med utidig omstilling af
sporskifter ikke kan pa&regnes at
vere virksom,

at sporisolationer til sikring af
sporfrihed til nabospor ikke kan
paregnes at vare virksom, og

at henstilling af arbejdskeretsjer
ikke kan paregnes at give spor-
besattelse.

Ved indstilling af savel hovedtogvej som af Traktorvejssig-
rangertogvej, der krydser en traktorvej, vil naler.
advarselslysene for traktorvejen automatisk

blive tendt. Lysene slukkes nar traktorvejen

er passeret.

Der er forbudt at udfere rangering med tov Tovrangering.
savel p& station, havn som sidespor.

1.

14 - 1

Serlig regler for rangering

i bestemte spor og

i bestemte omrader.

Spor 13 er dazkket mod utilsigtet rangering
ved nogleaflasning af forbindelsen sporskif-
te S 5/Sko S 6.

N&r vognopsynet arbejder p& spor 13, skal
hovedneglen udtages af sporskifteldsen og
opbevares i vognopsynets varetazgt.

Ansvaret for dezkning mod rangering pahviler
sdledes vognopsynet selv.

Nar vognopsynets arbejde p& spor 13 er endt,
skal hovedneglen pany indsazttes i sporskif-
teléasen.

Reservenggle for hovedneglen findes i kom-
mandoposten. Ved udlevering af reserveneglen
skal det pdl:gges rangerlederen at udvise
serlig agtpagivenhed under rangering pa spor

Rangering pa spor 20 inden for vognopsynets
normale arbejdstid k1l 7-15 md& kun finde sted,
nar kommandoposten har indhentet tilladelse
hos det tjenestegerende vognopsynspersonale.

Safremt der arbejdes pd spor 20 uden for
vognopsynets normale arbejdstid, eller hvis
vogne ikke ma flyttes, pahviler det vognop-
synet at underrette kommandoposten, der dak-
ker mod rangering ved anbringelse af sparre-
haztte over betjeningsknappen for sporskifte
36 a/b i hoejre.

Toglokomotivers korsel til og fra maskindepo-
tet gennem spor 95 finder normalt sted for
signal og uden medgivelse af personale fra
stationen.

Fra maskindepotet:

Lokomotivforeren melder sig til
kommandoposten fra den signalte-
lefon, der er anbragt ved det
dvargsignal, hvorfra en kor-til-
ladelse onskes.

Trucksporet,
spor 13.

Vognreparations-
sporet, spor 20.

Maskindepotet.
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Kommadoposten oplyser herefter,
hvorledes kerslen skal finde
sted, samt hvor personale fra
stationen vil overtage ranger-
ledelsen.

Til maskindepotet:

Lokomotivfoereren for M-tog og
enkeltkorende lokomotiver, der
ankommer til Alborg uden tog-
forer, skal kontakte kommando-
posten for at indhente forholds-
ordre om eventuel rangering uden
ledsagelse af personale fra sta-
tionen.

I andre tilfelde vil maskinled-
sageren underrette lokomotivfe-
reren om, hvorledes korslen til
depotet skal finde sted.

Kerqﬂﬁ til og fra maskindepotet i nord finder
kun sted under medgivelse af rangerleder fra
stationen.

Sporskifterne S 1/sko S 2 er aflast ved en
elektromagnetisk neglelds, der frigives af
kommandoposten.

Inden rangering anmoder rangerlederen kom-
mandoposten om frigivning af neglen.

Efter endt rangering skal rangerlederen ser-
ge for, at sporskifterne pany afldases, og at
neglen anbringes i magnetl&sen og omdrejes.

Pa grund af kurveforholdene ma sporet ikke
befares af togmaskiner.

Rangering p& sporet skal forega med forsigtig-
hed, og is@r ma det iagttages, at lagerbygnin-
gens porte ikke pakeres.

Rangering pa sidesporet skal s& vidt muligt
foregd indenfor firmaets normale arbejdstid.

Safremt afhentning af vogne fra sidesporet
undtagelsesvis ikke kan foretages indenfor
firmaets arbejdstid, vil firmaet selv skubbe
vognenc undenfor lagerporten. Vognene skal an-
bringes mindst 1 vognl@ngde fra porten, og der
anbringes en dobbelt hemsko mellem vognene og
porten for at hindre pakorsel af porten.

A/S Thorvald

Pedersens side-

spor,

SPOL| 27,

26~ I

Der ma& under ingen omstendigheder rangeres
med sted pa sporet.

Sporet m& ikke befares af vogne med lezs udo-
ver profil. Og der ma ikke rangeres med sted
pa sporet.

Rangering pa godspladsen foregdr overalt ef-
ter de i RR anferte regler.

Stodrangering er ubetinget forbudt i felgende
spor :

32, 33, 36, 37 og 38 (pakhussporene)

40 og 42 (ladesporene)

46 og 47 (kran- og rampespor)

50 A (benyttes som ladespor)
50 i

60, 65 og .66
92y 15eg 75

(containerterminalen)
(le@sse- og verksteds-
spor, vognvask) mandage-
fredage k1l 7-16

Alle spor, der ferer ud i Senderbro.

Dobbelte hemsko er anbragt ca 10 m foran alle
heje sporstoppere, foran aflebssporskifterne i
nordenden af sporene 77 og 78 og foran vogne
hensat ved toldboden i spor 38.

Pladsmanden efterser dagligt om formiddagen om
hemskoene er pa plads.

Safremt der henstdr vogne, der forhindrer at
hemskoene anbringes som foreskrevet, foretages
anmeldelse til rangermesteren, godspladsen, der
foranlediger vognene trukket frem.

Enkelte hemsko ma& kun anvendes i sporgruppe 50.
Reglerne for anvendelse af enkelte hemsko fin-
des i RR side 23-24.

Rangerlederen har ansvaret for, at hemskoene
efter endt brug anbringes i de dertil beregne-
de hemskobanke.

Rangermesteren pd godspladsen har ansvaret for,
at hemskoene er 1 orden, og foranlediger beska-
digede hemsko udskiftet ved vognekspeditionens
foranstaltning.

DBV - spor 44.

Godspladsen, her-
under pakhusomra-
det udenfor pak-
huset.



7. Sparrebomme

8. Betjeningsforskrift
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Rangering i pak-
huset.

En sparrebom af stal er anbragt over hvert

af sporene 32 og 33. Bommene, der betjenes

fra pakhuset, kan haves og sankes hydrau-

lisk.

Signaler

Til sikring af broer, porte og bomme er
der foran bommene anbragt et rangersignal, gal-
dende for sporene 32 og 33. Signalet er dags-
lyssignal anbragt pd mast og bestar af en cir-
kulzr plade med 5 lanterner, der kan vise brand-
gult lys.

Signalet kan vise 3 vandrette lys, der bety-
der "indkersel i pakhuset forbudt" (normal-

stilling) eller 3 lodrette lys, der betyder

"indkersel i pakhuset tilladt".

Der er afh@ngighed mellem signalerne og

broer, porte og bomme, sdledes at til-
ladelse til rangering kun kan gives, nar disse
bevagelige dele er fjernet fra sporet og sik-
ret.

Betjeningsknapper

For hvert signal er ved sparrebommene anbragt
to betjeningsknapper, der betegnes:

"Rangering ferdig" (gren)
"Nedknap" (red) .

Korsel ind i pak-

huset.
1. Rangerpersonalet:
Anmoder om keorselstilladelse
ind i et af pakhussporene 32
og 33 evt pa tlf 270.
20/30.09.1982.

9a.

9b.

10.
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2. Pakhuspersonalet:
Abner portene, standser kaden
og hazver kaden, broer og spar-
rebomme.

3. Rangerpersonalet:
Nar kaden, broer og sparrebom-
me er oppe og portene abne,
skifter signalet fra "indkersel
i pakhuset forbudt" (3 vandret-
te lys) til "indkersel i pakhu-
set tilladt"™ (3 lodrette lys),
hvorefter der mé& rangeres i pak-
huset.

Efter at rangerarbejdet i pakhus-
sporene er afsluttet, skal ran-
gerpersonalet trykke pa ferdig-
meldingsknappen (den grenne knap),
hvorved signalet skifter til "ind-
korsel i pakhuset forbudt".

4. Pakhuspersonalet
kan derefter atter sznke sparre-
bomme, broer og kade og starte
keden.

Rangermester (gpl) anmelder fejl ved ranger- Fejl ved boman-
signalanlag hhv bomanlag til vagthavende pak- lzgget.
husmester (subs til stationsbestyreren), som

foranlediger fejlen rettet saledes:

Mekaniske fejl: ved henvendelse til
banemesterstraning 65
(Ab havn).

Elektriske fejl:ved henvendelse til
fa S Zachariassen.

Inden der m& rangeres ud af pakhuset med vog- Kersel ud af pak-
ne, skal rangerlederen indhente tilladelse huset.
dertil hos pakhusformanden for pagzldende spor

(evt pa tlf 270).

Godsvogne til vask, smering m v placeres sa- Spor 75 og 76.
ledes: - Aflasning af spsk
nr 701.

spor 75 bund: vogne til smering

spor 75 isvrigt: vogne udtaget til
vaerksted

spor 76: vogne til vask.

Rangering i sporene 75 og 76 ber sa vidt mu-
ligt ikke finde sted segne ma-fr i tiden kl
7-15 og i sa fald kun efter aftale i hvert
enkelt tilfzlde med personalet der arbejder
ved vogne i sporene.

Som dzkning for personalet, der arbejder ved
vogne i sporene 75 og 76 aflases sporskifte
nr 701 i stillingen kersel ad:venstre gren.

17/11.08.1982.
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Neglen til spsk 701 opbevares s&ledes:

sogne ma-fr: af den, som udfe-
rer vognvask

ovrigt tidsrum: i opholdsstuen pa
vaskepladsen.

Overkerslen pad Senderbro er dszkket af gade-
signalanlzg med indbygget togprogram. Om be-
tjening af anlagget se side 20-22.

Mellem godspladsen og Senderbro er der over ,
sidesporet flere porte, som skal opléases og
efter passage atter afldses af rangerperso-
nalet.

For at hindre at godsvogne fra fabrikkens
omrade skal lebe ud over Senderbro, er der
indenfor porten p& fabrikkens omr&ade i spo-
ret anbragt en aflist aflebssko.

Negler til savel porte som aflebssko er an-
bragt i rangermesterens kontor pa godsplad-
sen. Rangerlederen har ansvaret for at nog-
lerne efter endt brug bringes p& plads.

Til beskyttelse af fabrikkens personale, der
under rangering ferdes til og fra velfards-
bygningen, er der etableret et advarselsan-
leg bestdende af gule blinkende lamper ved
hver af bygningens 4 udgange.

Inden rangering langs velferdsbygningen tan-
der rangerpersonalet anlagget, og efter endt
rangering langs bygningen slukker rangerper-
sonalet anlagget. Betjeningsknappen er an-
bragt i en betjeningskasse pa velfardsbyg-
ningens vestlige hjerne. Betjeningskassen &ab-
nes med kupénegle.

Er anlazgget i uorden,rettes henvendelse til
varkmesterkontoret i bygningen til venstre
for betjeningskassen (indgang fra velfards-
bygningen), og rangeringen foregar da efter
de normalt galdende regler, d v s at der
skal gd en mand foran rangertrazkket under
pPassage af bygningens udgange.

Sidesporet til
Eternitfabrikken
"Danmark".
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12. Graznsen mellem stationsplads og havnebane er Havnen.
sporskifte 722.

Graznsen mellem havnebane og havneplads ligger
\ ca 170 m syd for @sterbro.

Med generaldirektoratets tilladelse foregar
korsel og rangering p& savel havnebane som
havneplads overalt efter RR's bestemmelser
for kersel pa havnepladser (RR, afsnit V,
punkt B), jf dog reglerne i efterfolgende

\ afsnit.

a) Til brug for afbremsning af vogne i Brug af hemsko.
sporanlagget ved Karolinelund er an-
bragt 2 stk enkelte hemsko i forgan-
gen til opholdsstuen. Hemskoene ma
kun benyttes til afbremsning af vog-
ne uden rangerbremse, sdledes at dis-
se ikke leber ud over @sterbro (der
ma ikke stedrangeres).

Rangerlederen er ansvarlig for, at
hemskoene efter endt brug atter brin-
ges pa plads. Rangerformanden serger
for udskiftning af defekte hemsko
(gennem pladskontoret).

b) Der skal i sa stor udstrazkning som mu- Trykluftbremse.
ligt keres med trykluftbremsede trek.

c) Beskrivelse Gadesignalanlag.

] I krydsene

1) Jyllandsgade-Fyensgade-Kjellerups-
gade-Senderbro,

2) Nyhavnsgade—skibsbyggérivej,
3) Bornholmsgade-Havnegade og

4) Karolinelundsvej/Havnegade (ved
Nordkraft)

samt hvor havnesporene skarer
5) @sterbro og
6) Nyhavnsgade

er etableret gadesignalanleg, der samti-
dig dzkker rangerbevagelser pa sporene
pé& de pagazldende steder ved hjalp af i
anleggene indbyggede "togprogrammer".

02/15.07 <1982



Fer rangering indkobles et gadesignalan-
lzgs togprogram ved manuel betjening. Ef-
ter rangering annulleres gadesignalets
togprogram ligeledes ved manuel betje-
ning.

Til dette formd&l er p& begge sider af
de gader, sporene skarer, opsat betje-
ningskasser med en kontakt og en kron-
trollampe. Kontakten betjenes med en
kupénegle.

Tending

Nar et rangertrazk skal passere et af
krydsene, indkobles togprogrammet, nar
kontakten i en af de til det befarede
spor heorende betjeningskasser drejes
til stillingen "Tend" (med uret). Kon-
takten holdes omdrejet, indtil kontrol-
lampen viser fast, hvidt lys.

Efter ca 8 sekunder skifter kontrollam-
pen til hvidt, blinkende 1lys, hvilket
angiver, at togprogrammet er indkoblet,
Og gadesignalet dakker hermed ranger-
trzkkets passage af krydset.

Ved passage gzlder de i RR anforte reg-
ler for rangering over overkersler og
kersel og rangering p& havnebaner.

Rangertrzkket mad kun passere krydset,

nar betjeningskassens kontrollampe vi-

ser hvidt, blinkende lys, jf ogs& af-
snittet fejl.

Slukning

Nar et rangertrak har passeret et af
krydsene annulleres togprogrammet., nar
kontakten i en af de til det befarede
spor horende betjeningskasser drejes
til stillingen "Sluk" (mod uret). Kon-
takten holdes omdrejet indtil kontrol-
lampen slukker.

Pejl

Manglende hvidt lys i kontrollampen ef-
ter betjening af kontakten tilkendegi-
ver - hvis kontrollampen er i orden -
at togprogrammet ikke kan tilkobles.

Er kun kontrollampen i uorden og ran-
gerlederen med sikkerhed kan konstate-
re, at anlagget iovrigt virker, ma

e)
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krydset passeres. Fejlen anmeldes sna-
rest til stationen.

Kan togprogrammet ikke indkobles, dre-
jes betjeningskassens kontakt til stil-
lingen "Sluk". Rangerlederen skal da

normalt foranledige politiet tilkaldt

(gennem stationen ved hjzlp af telefon
eller taxa), og krydset ma forst passe-
res, nar politiet overfor rangerlederen
har bekrzftet at have overtaget bevogt-
ningen. Kun hvis rangerlederen skenner,
at passage af krydset kan ske absolut

uden risiko, nar gadetrafikken stand-

ses efter reglerne for usikrede kryds,
ma krydset passeres uden politiets
hjzlp.

Melding om enhver fejl,.der bemzrkes

ved anlaggene, skal snarest gives til
stationen, der videregiver meldingen

til Alborg kommunes el- og varmefor- .
syning, ledningsafdelingen, tlf

13 83 1l

Der md ikke p& havnepladser rangeres Rangering med
med sted eller tov, jf RR, side 36 b. sted eller tov.
Under hensyn til, at det under kersel Uheld.

pa havnepladsen undertiden kan veare
vanskeligt og forbundet med tidsspilde
straks at komme i forbindelse med sta-
tionsbestyreren, padhviler det i s&dan-
ne tilfelde, hvor der indtraffer fard-
selsuheld, hvorunder personer eller dyr
kommer til skade, eller koretsjer og an-
det materiel beskadiges, rangerlederen
pé egen hand - eventuelt gennem narmeste
bytelefon - at tilkalde politi og evt
ambulance.

Ved forekcommende almindelige rangeru-
held pahviler det ligeledes rangerlede-
ren at foretage en ferste undersogelse
af arsagen til uheldet.

I ovrigt skal anmeldelse om indtrufne
uheld af enhver art af rangerlederen
snarest foretages til stationsbesty-
reren, ligesom der i eventuelle
tvivlstilfzlde ferst ber indhentes
forholdsordre hos stationsbestyre-
ren.

03/15.07.1982
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f) For rangering til og fra I/S Nordkrafts

sidespor galder nedenstdende s@rlige reg-
ler, som bedes meget neje overholdt.

Vogne til sidesporet anbringes ved

indgangssporskiftet til sidesporet

pa det 1 hvert enkelt tilfzlde af-
talte tidspunkt.

Vognenes viderefoersel pad sidesporet

sker ved brugeres foranstaltning.

Teomte vogne skal p& tilsvarende ma-
de anbringes ved indgangssporskiftet
af brugeren.

Til orientering anferes nedenstiende hvil-
ke koretesjer, der md passere sidesporets
kurve.

1) DSB-trazkkraft md ikke komme ind
pa sidesporet, jf dog punkt 2.

2) kun toakslede lokomotiver og
traktorer, toakslede godsvogne
med hejst 6.5 m akselafstand
samt godsvogne med toakslede
bogier m& passere sporkurven.

3) rullende materiel m3 under pas-
sage af sporkurven ikke vare nor-
malt sammenkoblet, men forbindes
med en 1.40 m lang koblingsstang,
saledes at pufferne ved passagen
ikke kan bergre hinanden, hver-
ken under trak eller tryk.

4) udover de i punkt 2 navnte gods-
vogne, der ma passere sporkurven,
kan det tillades, at udenlandske
specialvogne passerer, nar I/S
Nordkraft forud for pagazldende
vogns placering pa sidesporet af-
giver en erklaring til DSB om, at
vognen er indrettet, saledes at
den kan passere en sporkurve med
50 m radius og normal sporvidde
1435 mm uden sporudvidelse.

I/S Nordkrafts
sidespor
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13. Forskrifter for kersel til Grenlandshavnen.

a) Sterste stigningsbogstav er H.

b)

Storste faldtal er 8.
Storste tilladte akseltryk er 20 t.

Storste tilladte hastighed er 50 km/E,
dog er hastigheden p& selve havneomra-
det hejst 15 km/t. Andre hastigheds-
nedsattelser er afmarket med standsig-
naler. Om hastigheden ved passage af
usikrede overkersler se nedenfor under
b.

Forbindelsessporet m& indtil videre kun
befares af loko litra MH og MT samt al-
le typer traktorer.

Enkeltkerende traktorer og MH skal af
hensyn til overkorselsanlaggene veare
medgivet mindst 1 vogn. .
Fglgende overkorsler er sikret ved ad-
varselssignalanlag og automatbomme:

Vissevej i Gug
Hadsundvej

Gistrup omfartsvej
Lemvigvej

Klarup omfartsvej.

Overkerslen ved cykelsti Gug-Visse be-
liggende umiddelbart est for Gug sta-
tion er forsynet med automatisk advar-
selssignalanlag.

For passage af folgende overkersler,
hvor signal nr 17.3 er opstillet skal
der afgives lydsignal "Giv agt" fra lo-
komotivet: :

Sportsvej i Gug

Overkorslen ost for Gug station

Overkorslen umiddelbart ost for
Lundegaarde.

Disse samt et antal andre usikrede over-
korsler skal passeres med forneden for-
sigtighed. Safremt der ikke haves fri o-
versigt over overkoerslen og dennes nar-
meste omgivelser, skal der afgives lyd-
signaler fra lokomotivet. Der m& ikke

keres med storre hastighed, end at ran-
gertraekket i tide kan standses, hvis

der viser sig hindringer pad overkorslen.

Grenlandshavnen.

Beskrivelse af
forbindelsesspo-
ret.

Overkersler og
deres sikring.
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Korslen foregar efter RR's bestemmelser
og ledes af en rangerleder.

Der fores kendingssignal for rangertrak
(signal nr 12.2).

Trakkraften skal vere forrest i koreret-
ningen. Denne bestemmelse gazlder dog ik-
ke for korsel mellem Grenlandshavnen og
omlebssporet.

Rangertrakket skal vere trykluftbremset
og mindste bremseprocent skal vare 15.

Der m& ikke vare mere end ét rangertrak
ad gangen pa forbindelssporet.

Rangerlederen indhenter tilladelse til
korsel ad forbindelsessporet gennem kom-
mandoposten. Tilladelsen omfatter nor-
malt bade ud- og hjemksrsel. I kommando-
posten foretages notat i togjournalen om
tidspunktet for rangertrazkkets afsendel-
se samt anbringes sparrehatte over dv
2002

Ved rangertrazkkets tilbagekomst til Al-
borg indhenter rangerlederen tilladelse
til kersel ind pa stationen gennem tele-

fonen 'ved dv 112.2 eller over rangerra-
dioen.

For kersel med arbejdskeretesjer pa for-
bindelsessporet gazlder tilsvarende reg-
ler som for rangertrak.

Samtidig korsel med et arbejdskeretoj

og et rangertrazk kan dog tillades, néar
stationsbestyreren har truffet aftale

herom med rangerlederen og foreren af

arbejdskoeretojet.

Rangerlederen underretter lokomotivfe-
reren om den "samtidige" keorsel.

Kommandoposten Alborg station har tele-
fon | Tokal I11l.
|

Korslen pa for-
bindelsessporet.
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B. Norresundby station

Beskrivelse af sikringsanlazgget.

Centralapparatet er et ralasikringsanlag, type
DSB 1953. Sporskiftebetjening dog type DSB 1954.
Betjeningen sker normalt fra FC Alborg, men sta-
tionen kan omstilles til understation.

1. Stationens hovedtogvejsspor omfatter sporene
1, 2 og 101 (havnen).

2. stationen er forsynet med signaler i foelgen-
de omfang.

Indkorselssignal med forgrenings-
angivelse og hastighedsviser pa
broens nordende i km 250.36 gel-
dende for tog fra Alborg. Forgre-
ningspladen galder for tog til spor
101 (havnen).

Indkoerselssignal med hastighedsvi-
ser, i km 252.53 galdende til ind-
korsel for tog fra Hjerring. Dette
indkerselssignal er forsynet med
fremskudt signal stdende 800 m for-
an hovedsignalet.

Udkoerselssignal for spor 101 (hav-
nen) galdende for tog mod Alborg.

Udkerselssignal i km 250.67 gzlden-
de for tog mod Alborg fra spor 1 og
2ie

Udkoerselssignal i km 252.385 gelden-
de for tog mod Hjorring fra spor 1
og 2.

2 perronudkerselssignaler i km 250.88
geldende for tog mod Alborg fra hen-
holdsvis spor 1 og 2.

6 perronudkerselssignaler i km 251.35-
251.60 og 251.8 gaxldende for tog mod
Hjerring fra henholdsvis spor 1 og 2.

2 uordenssignaler pa hver sin side
af overkorsel nr 05.

Type.

Togvejsspor.

Signaler.
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2 overkerselssignaler anbragt hen-
holdsvis syd for overkerslen og pa
Norresundby station.

3. Det centralbetjente omrade er forsynet med Sporisolationer.

gennemgdende sporisolation i alle spor med
undtagelse af sporstykkerne S 1/S 2 og S3/
S 4. Ved understationsdrift skal der fore-
tages fuldt togvejseftersyn af disse spor-
stykker, jf dog SR § 45 pkt 2.3.

Alle centralbetjente sporskifter er sikret Sporskifter.
mod utidig omstilling, ogsa néar sporskiftet
er stillet til stedbetjening.

l. For betjeningen af kommandoposten gzlder be-
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Kommandoposten.

stemmelserne 1i:

Sikkerhedsreglementet,

Sikringsanlaggene og deres betje-
ning,

Beskrivelse af og betjeningsfor-
skrift for sikringsanlagget pa
Nerresundby station,

Instruks for det automatiske bom-
anlag ved overkersel nr 05,

Rangerreglementet.

Endvidere galder narvaerende Sikkerheds- og
rangerinstruks for Nerresundby station.

Kommandoposten skal vere forsynet med et
roedt flag og en signallygte, der kan vise
redt lys.

De centralbetjente sporskifter er forsynet
med fast monterede lasebolte til afldsning
af den fraliggende tunge.

Transportable lasebolte, hangeldse og h&nd-
sving findes i samme skab som stopknappen.

FC (stationsbestyreren) foranlediger det i
SR pabudte eftersyn af opskdrne sporskifter
foretaget. Mejsel til sporskifteprove fin-
des i rangermesterkontoret.

Om forekommende fejl i sikringsanlagget geo-
res notat i fejljournalen.

Overkorselsanlagget er et automatisk ad-
varselssignal suppleret med helbomme.

Anl®gget kan betjenes manuelt:
fra en betjeningskasse anbragt

pPa relahytten syd for overker-
slen,

Instrukser.

Handsignaler.

Lasebolte,

‘hzngeldse og

héndsving.

Eftersyn af op-
skarne sporskif-
teri.

Fejljournal.

Overkorsel nr 05
(Thistedvej).
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fEa en betjeningskasse anbragt
Pa en stander nord for overkor-
slen,

fra capp pa Norresundby station
og

fra FC i Alborg.
Der er i anlagget etableret en gensidig
sparring mellem automatisk og manuel be-

tjening.

Rangering p& overkerslen, se afsnittet "Ran-
gering”.

1.

30 - II

Sezrlige regler for rangering

i bestemte omrader.

Der m& ikke foretages rangering i togvejs- Togvejssporene.
sporene med mindre FC's (stationsbestyre-

rens) tilladelse foreligger i hvert enkelt

tilfelde.

Signal "Forbikersel forbudt" skal ubetinget
respekteres og m& kun passeres i denne stil-
ling efter tilladelse fra FC (stationsbesty-
reren) i hvert enkelt tilfalde.

N&r et PU-signal viser "Signalet annulleret"
kan det passeres, som om intet signal fand-
tes.

Da der i frost- og sneperioder kan blive pro-
blemer med at retstille sporskifte 2 a/b ef-
ter rangering, skal rangerpersonalet i perio-
den 01.12-31.03 straks efter en rangerings
afslutning retstille sporskifterne til kersel
ad lige spor.

Rangering med sted ma ikke foretages mod o- Stedrangering.
verkerslen ved Thistedvej. :

Det er forbudt at udfere rangering med tov Tovrangering.
savel pa station, havn som sidespor.

For hver rangering over overkorslen skal Rangering pa over-
trykknappen mrk "tending og ned" i betje- korsel nr 05.
ningskassen trykkes ind.

Tending kan kun finde sted, hvis bomanlag-
get har veret i normalstilling i mindst %
minut. Inden rangering pabegyndes, skal det
iagttages, at bommene er helt nede, at kon-
trollampen i betjeningskassen viser hvidt
blinkende lys, samt at uordenssignalet er
slukket.

Nar rangeringen er afsluttet, skal bommene
lukkes op ved betjening af trykknappen mrk
"slukning og op".

Enhver betjening af anl®gget skal meldes til
FC Alborg.

04/15.07.1982.
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Spor 101 er sporstykket fra spsk 04 til
spsk 2 beliggende vest for slagteriet.

Spor 102 er sporstykket fra spsk S 5 til
spsk 2 beliggende vest for slagteriet.

Spor 103 er sporstykket fra spsk 2 belig-
gende vest for slagteriet til overkorslen
ved Strandgade.

Af hensyn til oversigtsforholdene ma ha-
stigheden ved kersel pa spor 103 mellem
spsk 02 og Slagterivej hojst vare 10
km/t.

Der ma ikke hensattes vogne i togvejsspor
101.

Togvejsspor 101 er ved det centralsikrede
sporskifte nr 04 umiddelbart nord for Lim-
fjordsbroen tilsluttet det gennemgdende ho-

vedspor i sydenden af Nerresundby station.

Sporet har forleb ud i havnepladsen og be-
graznses mod denne af et signal nr 17.12
"stop".

Havnepladsen omfatter spor 103 og samtlige
spor ost for dette spor. Den begraznses mod
spor 101 af et rangergr@nsemarke, der er
belyst i merke.

a) Havnepladsen skares af feolgende overker-
sler:

En overkersel for Spiesgade, der
er forsynet med led, men som igv-
rigt er ubevogtet. Rangerlederen
skal sikre sig, at leddene er luk-
ket, for overkerslen passeres.

En usikret privat overkersel est
for Kreaturslagteriet.

Overkorsler med advarselssignalan-
leg i slagterihallen, for Slagteri-
vej, Strandgade, Havnegade og Eng-
vej.

Herudover findes et antal usikrede
overkegrsler.

Inden korsel over sikrede overkersler
skal anlagget sattes i funktion. Over-
korslen i slagterihallen tendes automa-
tisk ved koersel fra havnen. Inden ran-

Spor 101, 102
og 103.

Havnepladsen.

Overkorsler og
advarselssignal-
anleg.

05/15.07.1982

b)

c)
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gerlederen giver signal til passage,
skal han sikre sig, at anlazgget funge-
rer. Efter passage skal han endelig
sikre sig, at anlagget slukker, hvis
ikke, ma det slukkes manuelt.

For de sikrede overkorsler er der an-
bragt betjeningskasser ved overkersler-
ne samt pd et stativ ved opholdsskuret
ost for Havnegade.

Korsel over de usikrede overkoersler skal
ske med stor forsigtighed. Vejferdslen
standses ved hjzlp af det af politiet
anvendte stoptegn. I merke og usigtbart
vejr bevages redt lys i kreds.

Ved indtrzdende fejl i advarselssignal-
anlaggene pa havnepladsen tilkaldes Fa
Bronderslev Elkeb-center A/S, Brender-
slev, tlf nr 82 04 66.

Mz /MY/MV/MX m& befare sporene 101, 102 og
103 samt sporene pa& havnestationen og Su-
perfos's sidespor ved syreanlagget langs
Engvej.

Alle ogvrige spor p& havnepladsen m& kun
befares af MH, MT samt alle typer trak-
torer.

Inden rangering pa& Superfos's nye side-
spor foretages, skal tovtrazkket vare kob-
let af vognene, og efter endt rangering
skal alle sporskifter henstd afldst til
afleb.

Inden et rangertrak korer ind p& Super-
fos's gamle sidespor, skal sikkerhedsly-
set vere sat i funkticn. Dette sikkerheds-
lys fritager dog ikke rangerpersonalet for
at iagttage de sadvanlige forsigtigheds-
regler.

P& begge omradder md hastigheden ikke vare
sterre, end at en mand kan g& foran ran-
gertrzkket.

Fejl.

Trekkraft.

Superfos

06/15.07

- 19182
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a) Da rangerbevagelsen kommer uden for ran-
gergransen ma den kun ske efter sarlig
tilladelse fra FC.

Anmodning skal indeholde oplysning om
rangertrazkkets sterrelse. Der md ikke
rangeres med sa lange trak, at de ik-
ke kan rummes p& broen mellem Norre-
sundby stations og Alborg stations ind-
korselssignaler.

FC m& kun give tilladelsen, s&fremt bro-
en er lukket og afléast.

En tilladelse til rangering ud over ran-
gergraznsemarket omfatter kun en frem- og
tilbagegdende bevagelse.

Betjening af overkersel nr 05, se serligt
afsnit.

b) Rangerlederen indhenter tilladelse til
rangeringen hos FC.

Om betjening af overkersel nr 05, se
serligt afsnit.

Hastigheden p& fabrikkens omr&de skal vare
som skridtgang.

Der ma ikke under nogen omstendigheder ran-
geres med sted eller tov.

Overkerslen ved Thistedvej er forsynet med
automatisk blinklys. Anlaggene skal sattes
i funktion ca % minut, fer ranger trakket
skal passere vejen. Rangerlederen skal sik-
re sig, at anlagget fungerer, inden. han gi-
ver signal til, at rangertrazkket ma Kore
frem. !

P& fabrikkens omrade, som er tilgengelig for
almindelig ferdsel, skal en mand af ranger-
personalet ga foran trakket.

Inden rangeringen foretages, skal flyvesta-
tionen underrcttes om rangertraekkets ankomst-.

Mellem Norresundby og Vadum Syd er etableret
et lassested for L C - beton. P& begge sider
af lassestecdet er opstillet sparrebomme af-
ladst med henqgelas.

Rangering mellem
station og havne-
plads gennem spor-
skifte 04 og tog-
vejsspor 101.

Rangering mellem
station og havne-
plads gennem spor-
skifte S 5/sko 6.

Sidesporet til
Ds/ALC,

Sidesporet til
Vadum Syd.

10.

11. Neglen til lagen (sidesporet er indhegnet)

12. Unden hensyn til, at det- ved

34 =1

Korslen til Voerbjerg sidespor foregar som
rangerbevagelse gennem sporforbindelsen
Sl/s 2.

Sporskifterne er negleaflast efter vek;el—
lasprincippet med hovedneglen indldst i e-
lektromagnetisk neglelas pa stedet.

I tilfelde af fejl ved den elektriske fri-
goring af hovedneglen, kan sparringen af
denne ophaves ved hjzlp af en kupénegle
(laseanordning under det plomberede daksel
mrk "Hjzlpeudlesning").

FC tilladelse skal foreligge, for rangerin-
gen pabegyndes.

Efter endt rangering skal rangerlederen
sikre sig

at sporskifterne p& ny afléases, og
at neglen anbringes i lasen og
omdrejes,

at vognene er rigtigt anbragt og
sikret mod at komme i bevagel-
se ud mod hovedsporet,

at der i eovrigt intet er til hin-
der for togs passage,

at melde til FC, nar rangerbeva-
gelsen er afsluttet.

udleveres af rangermesteren. Neglens tilba- Kosangas.
gelevering er samtidig garanti for, at vog-
ne er afbremset, og at porten er lukket og

last.

Betjening af overkersel nr 05, se sarligt
afsnit. .

korsel pa f Uheld.
eks havnepladsen undertiden kan vere vanske-

ligt og forbundet med tidsspilde straksla§

komme i forbindelse med I'C, padhviler det i

sddanne tilfzlde, hvor der indtraffer fard-
selsuheld, hvorunder personer eller dyr kom-

mer til skade, eller koretojer og andet ma-

teriel beskadiges, rangerlederen pd egen hand

- eventuelt gennem narmeste bytelefon - at

tilkalde politi og evt anbulance.

Voerbjerg sidespor.

Sidesporet til
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Ved forekommende almindelige rangeruheld pa-
hviler det ligeledes rangerlederen at foge—
tage en forste undersegelse af arsagen til
uheldet.

I ovrigt skal anmeldelse om indtrufne uheld
af enhver art af rangerlederen snarest fore-
tages til FC.

FC Alborg har tlf nr

07/15.07.1982.
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C. Kersel med tog

mellem Alborg og

Norresundby havn mv.

1. Sporanlaggene pa Norresundby havn omfatter

togvejsspor 101 og havnepladsen.

Togvejsspor 101 er ved det centralsikrede
sporskifte nr 04 umiddelbart nord for Lim-
fjordsbroen tilsluttet det gennemgdende ho-
vedspor i sydenden af Norresundby station.
Sporet har forleb ud i spor 103 og begran-
ses mod denne af et signal nr 17.12 YStaoplY,
der tilkedegiver det punkt, hvorfra videre-
korsel skal ske som rangerbevagelse. Stop-
merket er anbragt ca 130 m e@st for frispor-
merket til sporskifte nr 04.

Havnepladsen omfatter spor 103 der udger
sporstykket fra spsk 2 (vest for slagteriet)
til Strandgade samt samtlige spor est for
dette spor. Den begrznses mod spor 101 af et
rangergransemarke, der er belyst i merke.

Norresundby station og Nerresundby havn er
fjernstyret, og betjening af signaler og
Centralbetjente sporskifter sker fra FC Al-
borg. Kun ndr der er indfert understations-
drift sker betjeningen fra det lokale cen-
tralapparat unden en stedlig stationsbesty-
rers ansvar.

For koersel fra Alborg mod havnen galder
Norresundby stations hovedsignal (daglys-
signal med 5 lanterner). Hovedsignalet har
forgreningsangivelse, der galder for korsel
mod havnen (togvejsspor 101). Det er endvi-
dere forsynet med hastighedsviser, samt sig-
naltelefon og noedtelefon.

Signalet er anbragt p& en signalbro pi nord-
enden af Limfjordsbroen, 48 m foran spor-
skifte nr 04.

For korsel fra havnen mod Alborg galder et

udkerselssignal (daglyssignal med 2 lanter-

ner), der er anbragt til hojre for togvejs-

spor 101, 60 m foran frispormerket ved spor-
skifte nr 04.

Signalet er forsynet med signaltelefon an-

Beskrivelse af
spor- og signal-
anlag.
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bragt ca 95 m foran signalet.

Tog eller rangerbevagelser fra havnen m3a
kun passere signal nr 17.10 "Rangergransen"
foran spor 101, nar der vises signal nr 6.5

"Kor" fra udkegrselssignalet for spor 101 el-
ler efter telefonisk tilladelse fra FC Eil

korsel ud over rangergransen.

2. Havnepladsen skares af felgende overkoersler:

En overkoersel for Spiesgade, der
er forsynet med led, men som igv-
rigt er ubevogtet. Rangerlederen
skal sikre sig, at leddene er luk-
kede, for overkerslen passeres.

En overkersel i slagterihallen sik-
ret med advarselssignalanlag.

En overkersel for Slagterivej sikret
med advarselssignalanlag.

Overkersler for Standgade, Havnega-
de og Engvej, der alle er sikrede
med advarselssignalanlag.

Herudover findes et antal usikrede
overkersler.

For overkerslerne i slagterihallen og Slag-
terivej er der anbragt betjeningskasse ved
spsk 02. For de sikrede overkersler for Slag-
terivej, Strandgade, Havnegade og Engvej er
der anbragt betjeningskasser ved overkersler-
ne samt pa et stativ ved opholdsskuret ost
for Havnegade. Advarselssignalanlagget i
slagterihallen t®ndes automatisk ved korsel
fra havnen mod vest. :

Det pahviler rangerlederen at foranledige
anlaggene sat i funktion fra betjeningskas-
serne, nar rangertrak skal passere. Anlag-
gene slukker, nar sidste vogn har passeret
overkorslen.

3. Koersel mellem Alborg og Nerresundby havn e-

tableres som ikke personferende tog til spor
101.

Ad spor 103 er storste tilladte hastighed
10 km/t mellem spsk 02 og Slagterivej.

P4 den ovrige havneplads er storste tillad-
te hastighed 15 km/t.

Overkorsler og
advarselssignal-
anlag.

Korsel mellem Al-
borg og Nerresund-
by (spor 101-hav-
nen).

18/11.08.1982.
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Sterste stigningsbogstav er C.
Sterste faldtal er 10.
Bremseprocenten skal vere mindst 30.

Storste tilladte akseltryk er 20 t.

For tog i retningen Alborg-Nerresundby havn

gelder folgende:

Efter at toget er bragt til stands-
ning foran stopmerket til hoejre for
spor 101, foregar viderekoerslen ef-
ter reglerne for rangering under
medgivelse af rangerleder.

For tog i kereretningen Nerresundby havn-Al-

borg gazlder felgende sarlige regler:

Togene oprangeres til afgang fra
Norresundby havneplads.

N&r toget er ferdigt til afgang,
giver rangerlederen melding herom
til FC Alborg, telefon nr 111.

Safremt betingelserne for togets
afsendelse er til stede, foranle-
diger FC, at udkzrselssignalet.for
spor 101 stilles pa "ker" og giver
derefter folgende tilladelse til

rangerlederen: "Tog ..... .mé frem-
rangeres til afgang for signal fra
spor 101".

Umiddelbart fer fremrangeringen pa-
begyndes, foranlediger rangerlede-
ren advarselssignalanlaggene ved
Havnegade, Strandgade samt Slag;e—
rivej sat i funktion fra betjenings-
kasserne, der er anbragt pa et sta-
tiv pa pladsen. Advarselssignalan-
legget i slagterihallen te@nder auto-
matisk. : ,

Tog fra havnen mad kun passere sig-

nal nr 17.10 "Rangergraznsen" foran

spor 101 nar der vises signal nr

6.5 "Kor" fra udkerselssignalet for

spor 101.

Safremt signalgivning for udgzrsel
mangler, skal rangerlederen indhen-
te forholdsordre hos FC gennem den

22/28.01

11983
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foran signal nr 17.10."Rangergran-
se" anbragte signaltelefon.

D. Rangerradio.

Beskrivelse af radioanlagget.

) Barbart anlag. Fabrikat: "STORNO".

Anlzgget’ ma kun benyttes med antenne.

Kanalvalgeren anvendes til at indstille
anlagget p& den foreskrevne kanal.

Anlzgget tandes ved at dreje knappen for
styrkekontrol til stilling "SQ". Der ho-
res nu et karakteristisk sus i hejttale-
ren. Styrkekontrollen drejes til den on-
skede hejttalerstyrke, og anlagget er
klar til brug.

Anlzgget slukkes ved at dreje styrkekon-
trollen mod uret til stop.

Anlazgget skal vare slukket, nar det ikke
benyttes til sending eller modtagning.

Ved tale fra det barbare anlag skal tale-
knappen holdes indtrykket.

Al samtale foregdr som skiftetale, d v s
taleknappen betjenes efter princippet
"Tryk og tal/let og lyt".

Hojttaler og mikrofon er sammenbygget. Ta-

leafstand til mikrofon 10-15 cm.

Kanalvalgeren indstilles pd kanal 44. Der
kontrolleres, om kanalen er optaget. Er
det ikke tilfaldet, kan opkald foretages
ved kortvarigt (tal til 3) at indtrykke
knappen for kaldetone. Straks efter ind-
trykkes taleknappen, og det meddeles, om

opkaldet er til kommandoposten eller vogn-

ekspeditionen.

Type.

Antenne.

Kanalvalger.

Styrkekontrol
(afbryder).

Taleknap.

Hojttaler, Mikro-
fon.

Kaldetone.
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Nar den opkaldte har svaret, er den anden
koblet ud, og samtalen kan afvikles som om-
talt under punkt 4.

Opkald til andre end kommandoposten og vogn-
ekspeditionen sker uden brug af kaldetone.

Kontroltone indkobles ved at trykke knap-
pen mod styrkekontrollen, og der hgres en
rekke korte tonested i det anlag, der ta-
les med.

Udkobling af kontroltone sker ved at tryk-
ke knappen tilbage i midterstilling.

Anlazgget er forsynet med batteri.

Nar batteristrommen er ved at vare opbrugt,
bliver tale og kontroltone svag og "ulden".

Batteriet skal - for ikke at odelagges -
snarest szttes til opladning, og et "frisk"
sezttes i radioanlagget.

I begyndelsen vil batteriet ikke vare "rig-

tig slidt til", og det kan ikke paregnes,
at batterierne kan holde en hel vagt.

Batterierne skal have opndet stuetemperatur,
inden de sattes til opladning.

Batteriet indsazttes sdledes, at den rode
prik i bunden af batteriet vender mod de (t)
rede lys pd ladeaggregatet.

Ved opladning er de(t) rede lys tandt.

I lobet af ca 40 min er batteriet opladet
70%, og lyset slukkes.

En fuld opladning tager 2-2% time.

For at undga overopladning m& batterierne
ikke oplades over 5-6 dage.

Kontroltone.

Batteri.

Ladeaggregat.

IS
)

2.
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Brug af radioanlagget.

Til dekning af det mest nedvendige behov
for radioforbindelser er der anskaffet
felgende materiel:

Basisanlag: installeret i
kommandoposten
. og i pladskon-
toret.

installeret pa
rangermaskiner og

Mobile anl®g:

toglokomotiver
Barbare anlag: til
rangermestre
rangerledere
maskinledsagere

samt reserveapparater, der pla-
ceres hos og kan benyttes af:

stationsbestyreren

pladskontoret
m fl.

Kanalerne fordeles siledes:

1. pladsmaskine kanal 17
2. pladsmaskine kanal 18
3. pladsmaskine kanal 20
4. pladsmaskine kanal 47
5. pladsmaskine kanal 36
Kommandoposten kanal 44
Pladskontoret kanal 44

Rangermestre og maskinledsagere samt andre,
der ikke skal anvende kontroltone under sam-
talen benytter kanal 44.

Radiomateriellet ma kun anvendes i strengt
nedvendigt omfang og uden at forstyrre i-
gangverende samtaler. :

a) Kanalvelgerknap "RL" indtrykkes.

Taleknappen holdes indtrykket, me-
dens den "barbare" kaldes.

eks: "Kmp/Plkt kalder rangermester
godspladsen, skifter".

Taleknappen slippes, og svaret fra
den "barbare" hores i hojttaleren i

Anlzggenes for-
deling.

Kanalfordeling.

Samtaleregler.

Opkald fra Kmp/
Plkt til bazrbart
anleg.

09/15.07.1982.
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betjeningsboksen.

Al samtale foregdr som skiftetale,
d v s taleknappen betjenes efter
princippet: "Tryk og tal - let og
Lyt

Efter endt samtale udkobles betje-
ningsboksen med annulleringsknap-
pen.

Kanalvelgerknap "RR" indtrykkes.

maskine.
Startknappen (med node) nedtrykkes
kortvarigt (tel til 3), hvorved
hojttalerne i samtlige MH-lok &b-
nes.

Taleknappen holdes indtrykket, me-
dens rangermaskinen kaldes, f eks

"Lokofa}eren pad 3. pladsmaskine be-
des kalde Kmp/Plkt.

Umiddelbart efter opkaldet annulle-
res med et kort tryk pa annullerings-
knappen.

Det er ikke tilladt, at afvente svar

fra rangermaskinen med anlagget ind-

koblet, da den efterfwlgende samtale

vil heres og forstyrre unedigt i samt-

lige rangermaskiner.

Kanalvalgeren indstilles pa& kanal 44.
Der lyttes, om kanalen er ledig. Kmp/Plkt.

Der udsendes opkaldstone ved at pavir-

ke kaldeknappen kortvarigt (tal til 3).
Tonen hores samtidig med, at der tan-
des opkaldsblink i lampe "RL" i Kmp/Plkt.
Straks efter indtrykkes taleknappen, og
det meddeles, om opkaldet er til Kmp el-
Yer Plkt.

Den opkaldte indtrykker "RL" knappen,
hvorefter taleknappen indtrykkes, og
opkaldet besvares. Den anden er her-
med koblet ud.

Samtalen foregar herefter som skifte-
tale efter princippet: "Tryk og tal -

10/15.07.1982..

Opkald fra Kmp/
Plkt til ranger-

Opkald fra bar-
bart anlag til

d)

44 - 11

let og 1lyt".

Efter endt samtale udkobles betje-

ningsboksen med annulleringsknappen.

Kanalvalgeren pa Kmp/Plkt - panelet
skal altid sta pd kanal 44.

Klarknappen "K" indtrykkes. Hvis "Op-
taget"-tableauet herefter tandes, er

kanalen optaget, og opkald m& ikke
finde sted.

Safremt kanalen er ledig, foretages
opkald ved at nedtrykke taleknappen
og holde den nedtrykket under hele
samtalen.

Idet taleknappen nedtrykkes, udsen-

des automatisk en opkaldeimpuls, der
abner hejttalerne i Kmp og Plkt samti-

dig med, at der tendes opkaldsblink
i lampe "RR" og der fremkommer et
tal i udlasepanelet.

Kort efter nedtrykning af taleknap-

pen skal det oplyses, om opkaldet er

til Kmp eller Plkt.

Den opkaldte indtrykker "RR" knappen,

hvorefter taleknappen indtrykkes og

opkaldet besvares. Den anden er her-

med koblet ud.

Samtalen foregar herefter som skifte-
tale efter princippet: "Tryk og tal -

let og 1lyt", idet dog kun Kmp eller
Plkt kan skifte taleretning (ved brug
af deres taleknap).

Efter endt samtale udkobles betje-

ningsboksen med annulleringsknappen.

Opm@rksomheden henledes p&, at ved

samtale mellem rangermaskine og Kmp/

Plkt er forbindelsen pa rangerkanalen

til rangerlederen afbrudt jf punkt 4.

Samtalerne fores p& kanal 44.
Der lyttes om kanalen er ledig.
Der ma& ikke benyttes kaldetone.

Det skal af opkaldet fremgd, hvem
der ensker at tale med hvem.

Opkald fra ran-
germaskine til
Kmp/Plkt

Samtale mellem
bzrbare anleg
indbyrdes.

T/ 5507 1S 82
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f) Kanalvalgeren indstilles pa den pa-
geldende rangerkanal, f eks kanal
17.

Der lyttes, om der benyttes kontrol-
tone eller fores samtale pa kanalen.
I s& fald ma opkald ikke foretages.
Er det ikke tilfzlder, kan en kort
besked afgives, f eks "Rangerlede-
ren 1. plads bedes snarest kalde ran-
germester godspladsen pa kanal 44".

Samtalen afvikles herefter pad kanal
44, som anfert under punkt 3 e.

g) Nar der ved rangering anvendes radio-
forbindelser i stedet for ha&ndsigna-
ler, skal ordrerne i hvert enkelt
tilfelde

adresseres til den pagaldende
rangermaskine (toglokomotiv),
udtales klart og tydeligt

og kun omfatte selve ordren.

Altséa:

«++....maskine, frem"
-.....maskine, tilbage"
...... maskine, langsomt"
«.....maskine, stop"
«e....maskine, sted".

Ved rangering med toglokomotiver skal
der i stedet for "....... maskine",
anvendes togets nummer. Inden range-
ringen pabegyndes, bekrzfter rangerle-
deren og lokomotivfereren over for
hinanden, hvilket tognummer der skal
anvendes.

Inden rangeringen pabegyndes trazffes
aftale om kanalbenyttelse.

Nar rangering ledes ved hjzlp af radiofor-
bindelser skal kontroltonen fra rangerlede-
rens apparat vere tilsluttet uafbrudt, Kon-
troltonen er lokomotivfererens garanti for,
at radioforbindelsen med rangerlederen er i
orden.

Hvis kontroltonen udebliver, skal lokomotiv-
fereren omgédende standse rangerbevagelsen.

Opkald fra berbar
til rangerleder
(bzrbar) .

Anvendelse af ra-
dio ved rangering.

Kontroltone.

127/35.07.1982.
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Rangering ved hjzlp af radioanlzg uden ind-
koblet virksom kontroltone er ubetinget for-
budt.

Overtredelse af dette forbud er brud pa sik-
kerhedsbestemmelserne og vil blive behandlet
i overensstemmelse med de derfor givne regler.

De bzrbare radioapparater opbevares pa Opbevaring.

rangermesterkontorerne.

Ved tjenestens begyndelse forsynes radioen
med et nyt batteri, der efter endt brug evt
henlzgges til temperering inden fornyet op-
ladning.

Ladeaggregater hver med plads til 10 batte- Opladning.

rier er anbragt
- pa rangermesterkontoret i bygning I

- pa rangermesterkontoret i hovedbyg-
ningen.

Rangermestrene sorger for, at batterier der
har opnaet stuetemperatur stilles til oplad-
ning.

Barbare radioapparater og bazreseler, der Reparation.
trenger til reparation, udskiftes hos

pladskontoret.

Det radiomateriel, der nu er anskaffet,
skal hjzlpe os til en sikrere, hurtigere
og lettere udferelse af vort arbejde.

handling.

Men det er dyrt materiel. Alene ét barbart
radioapparat koster ca 10000 kr. Vi ma der-
for alle behandle materiellet med sterste

omhu.

Barbare radioapparater ma kun anvendes u- Bazreseler.

denders, nar de er anbragt i baresele.

Til alle, der skal anvende barbare radio-
apparater udenders, udleveres en bzresele,
der uden for tjenestetiden opbevares i de
pagzldendes skabe.

@vrige der har brug for bsrbar radio far

udleveret bzresele hos rangermesteren.
13/15.0:7:-1E982..

Anvendelse og be-
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11.
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De barbare radioapparater skal derimod o- Vagtskifte.
verleveres ved vagtskifte.

Om afhentning hhv aflevering af radio og
batteri se punkt 5 og 6.

Rangermestrene md ved vagtskifte sikre sig,
at alle radioer er til stede.

Ved udlan af radioer skal der foretages Udlan.
notat evt tages kvittering.

14/15 .07 .1982.

.

Hgijttaler og
mikrofon

Kaldetone hhv
kontroltone @

4

Antenne

Kanalveelger

e

Styrkekontrol (afbryder)

Taleknap {

Las for kontroltone

Batteri
e ————1
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E. Instruks for

El-forvarmeanlag

ADVARSEL

Der er forbundet med LIVSFARE at foretage adskil-
lelse eller samling af el-varmekabler for el-for-
syningen fra lokomotiv eller el-forvarmningsanlag
er afbrudt.

INGEN MA GA IND ELLER OPHOLDE SIG mellem
vogne indbyrdes ellem mellem lokomotiv og vogne,
for el-forsyningen er afbrudt.

SELV OM ADVARSELSLAMPERNE ER SLUKKET, SKAL
den pagzldende medarbejder ALTID SELV SIKRE
SIG, at elvarmen ER AFBRUDT OG IKKE KAN
TILSLUTTES AF ANDRE.

El-opvarmede
tog.

1. Som elopvarmet tog betragtes

- tog, hvor der mellem lokomotiv og
vogne er samlet el-varmekabler,

- stammer (vogne), hvortil der er
tilsluttet el-varmekabel fra el-
varmestander.

El-varmekabler
hhv el-forvar-
mekabler.

2. El-varmekabler, (:) der ikke benyttes, skal
vere ophangt i blinddase pa vognen. El-
forvarmekabler der ikke benyttes, skal vare
ophangt i blinddidse p& standeren ved betje-
ningsskab for det faste anlzg.

31/01.01.1984

P3& vognenderne er anbragt koblingsudstyr for
el-varme saledes:

“®El-varmekabel @

Kabelstikdase (3

Der m& kun samles ét varmekabel mellem to
koretoejer.

Efter_kabelstikkets placering i kabelstikda-
sen skal kipspazrren fastholde kablet.

INGEN MA GA IND ELLER OPHOLDE SIG mellem
lokomotiv og vogne, fer el-forsyningen er af-
brudt. Selv om advarselslamperne er slukket
skal den p&gzldende medarbejder ALTID SELV
sikre sig, at el-varmen er afbrudt og ikke kan
tilsluttes af andre.

DET ER FORBUDT

- at benytte el-forvarmestanderen til
opvarmning af materiel i andre spor
end det spor, som standeren er bereg-
net til,

- at trazde pa kablerne,

- at s®tte vognene i bevagelse. Range-
ring hen imod de vogne, der star til
forvarmning, skal foregd med forsig-
tighed og ikke nzrmere end 1 vogn-
lengde fra stammen, medmindre vogne-
ne skal s®ttes til forvarmning.

Sikkerhedsfor-
skrifter.

32/01.01.1984
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Beskrivelse af
el-forvarmnings-
anlzgget.

El-forvamningsanlagget omfatter

- transformator placeret syd for
"Kildesporene" (totalydelse 860
kw) .

- 2 el-varmestander ved hver af
sporene 5 til 8. Varmestanderne
er forsynet med spornummer. Den
enkelte varmestander ma& kun bru-
ges til det spor, den er bereg-
net for.

- 1 betjeningskasse ved hver el-
varmestander.

- 1 kabel fast tilsluttet hver var-
mestander.

VARMEKABLER, SOM HORER TIL SAMME SPOR,
ER ALLE TILSLUTTET DEN SAMME AFBRYDER
PA TRANSFORMERSTATIONEN, OG KABLERNE VIL
DERFOR ALTID VARE UNDER SPANDING SAMTI-
DIG, UANSET OM DE ER INDSTUKKET I EN
KABELSTIKDASE ELLER BLINDDASE.

Betjeningsforskrifter for anlag i vognmateriel Betjening af
findes i "varmevejledning" (V-al) og "Vejled- el-varme.
ning i brugen af el-anlag i jernbanevogne”.

Disse forskrifter er ens for bade el- og damp-

varme.

ANLEGGET MA KUN BETJENES AF MEDARBEJDERE,
SOM FORINDEN HAR MODTAGET EN MUNDTLIG OG
SKRIFTLIG INSTRUKTION OG HAR KVITTERET
HERFOR.

Ved hvert betjeningsskab er anbragt.en hange-
l4ds i en kade. Neglen til hengelasen findes
inde i skabet.

Skal en medarbejder foretage arbejder med el-

ler ved personvogne i forvarmesporene, kan han
ved at aflase betjeningsskabene sikre sig mod,
at der tilsluttes strom til vognene.

NAR ARBEJDET ER AFSLUTTET:

SKAL LASENE STRAKS FJERNES OG
NOGLEN ANBRINGES PA PLADS.

Ekstranegle til h@ngelasene findes hos stations-

bestyreren i aflast boks og ma kun udleveres til

rangermesteren i tilfazlde, hvor en negle er bort-
kommet, eller hvor neglen er forglemt afleveret,

f eks ved tjenestens fratraden.

33/01.01.1984
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Rangermesteren skal, forinden ekstraneglen be-
nyttes, og hazngelasen fjernes, sikre sig, at
der ikke arbejdes i forbindelse med varmean-
legget.

Nogle til indkobling af strem pa el-varmean-
lzgget (en negle til samtlige varmestandere)
opbevares pa rangermesterkontoret (st) og ud-
leveres til den medarbejder, som skal tilslut-
te varme til forvarmeanlagget. Nar arbejdet er
afsluttet, leveres neglen tilbage. Reservenog-
le findes hos stationsbestyreren i afléaset
boks:

Udlevering hhv tilbagelevering af reservenoeg-
ler skal ske personligt til rangermesteren og
mod kvittering.

Stationsbestyreren noterer i sarlig bog de
nodvendige oplysninger om ud- hhv tilbagele-
veringen.

Safremt der opstar kortslutning i vogne eller
kabler (markeres med gult lys i kontrollampe i
betjeningskassen), kan fejlen forseges indkred-
set saledes:

El-varmen afbrydes, hvorefter adskil-
lelse mellem to vogne foretages.

El-varmen tilsluttes.

s&fremt kortslutning stadig opsta, gentages o-
perationen mellem vogne narmere varmestanderen.

S&fremt kortslutning ikke opstar, afbrydes el-
varmen, og det navnte kabel mellem vognene sam-
les atter, hvorefter adskillelse mellem andre
vogne bort fra varmestanderen foretages, og
proceduren gentages.

Nar den defekte vogn sdledes er udfundet, ad-
skilles kablet mellem denne vogn og naste vogn
mod varmestanderen, hvorefter forvarmning af
den resterende del af stammen kan ske.

Fejl ved el-forvarmningsanlagget anmeldes til
stationsbestyreren, som videregiver anmeldel-
sen til fa S Zachariassen, Aps.

Udlevering af
reservenegler.

Fejlfinding.

Fejl ved el-
forvarmnings-
anlagget.

34/01.01.1984
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Pzrer i kontrollamper og advarselslamper ud-
skiftes ved rangermesterens foranstaltning
(reserveparer opbevares pa rangermesterens
kontor) .

Fejl ved vognmateriel anmeldes af rangermester
til togforsterkningen, som treffer afgoerelse
om udskiftning af vogn.

Ethvert uheld, som kan have beskadiget el-for-
varmekablerne eller el-varmekabler mellem vog-
nene SKAL UBETINGET STRAKS ANMELDES til
rangermester.

Det pagzldende el-forvarmekabel hhv vogn ma
herefter ikke benyttes, for reparation er fo-
retaget.

Af hensyn til egen og andres sikkerhed SKAL
denne instruks overholdes.

Hvis der skulle opstad tvivl om betjeningen,
skal medarbejderen straks henvende sig til
rangermesteren og anmode om instruktion.

Fejl ved vogn-
materiel.

Anmeldelse af
uheld.

Overholdelse af
instruksen

35/01.01.1984
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Beskrivelse og betjening af

stationart el-togforvarmeanlag

Beskrivelse

1. Ved hvert spor, hvori der kan el-forvarmes
(forvarmespor), er anbragt en eller flere
varmestandere med tilherende blinddaser pla-
ceret i passende afstand fra varmestanderne.

Fra hver varmestander udgar (fra en forgre-
ningsdase pa standeren) et fleksibelt kabel
med stikprop (varmekabel), beregnet for ind-
stikning i vognens kabelstikdaser.

Nar varmekablet, ikke benyttes, SKAL stik-
proppen -vere indstukket i den tilherende blind-
dase.

Nar mindst et varmekabel i et spor er tilslut-
tet en kabelstikdase, kan der szttes varmespan-
ding (1500 V) pa kablerne, forudsat at de ovri-
ge kabler, der horer til sporet, er indstukket
i blinddaserne.

Varmekablernes stikpropper skal vere helt ind-
stukket i daserne af hensyn til aktivering af
en indbygget sikkerhedskontakt. En pal med kip-
sparre forhindre, at kablet falder ud.

Varmekabler, der horer til samme spor, er alle
tilsluttet den samme afbryder pa transformator-
stationen, og kablerne vil derfor altid vare
under spending samtidig, uanset om de er ind-
stukket i en kabelstikdase eller en blinddase.

Inden et varmekabel tages ud af vognens kabel-
stikdase eller af blinddédsen SKAL varmespan-
dingen vere udkoblet.

P& hver varmestander er anbragt en betjenings-
kasse, hvorfra betjening af anlzgget foregéar,
samt en advarselslampe.

Forvarmeanlagget til et spor ma kun betjenes
fra én betjeningskasse ad gangen.

Betingelsen for at kunne satte varmespanding pa
kablerne til et spor fra en bestemt betjenings-
kasse er, at det tilherende varmekabel er til-
sluttet en vogns kabelstikdase.

Varmestandere.

36/01.01.1984
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Hvis begge varmekabler er tilsluttet en ka-
belstikdase, kan indkobling af varmespznding
ske fra enten den ene eller den anden betje-
ningskasse.

Foruden varmestanderens advarselslampe er der Advarselslam-
ved hvert spor i modsatte ende af sporet an- per.
bragt to advarselslamper i hojde med sporet.

I serlig krumme spor vil der yderligere vere
anbragt et par advarselslamper.

Advarselslamper, der herer til samme spor ly-
ser samtidig, med mindre pzrerne er brandt o-
ver.

BLINKENDE HVIDT LYS ELLER FAST HVIDT
LYS i advarselslamperne betyder, at anlagget
kan vere under spending, og I DET PAGAL-
DENDE SPOR ER DET FORBUDT OG KAN VE&-
RE LIVSFARLIGT

- at ga& ind mellem vognene
- at rangere mod og med vogne

- at adskille og samle el-kabler mellem
vognene indbyrdes eller til lokomotiv.

- selv om advarselslamperne er slukket,
skal den, der skal ind mellem vognene,
sikre sig, at el-varmekablet er udta-
get af stammen, eller evt forsyning
fra lokomotiv er afbrudt.

advarsel slampe

[FeatkviTreRing[inn KiAR [LamPEPRAVE|

O O

i
©
)

N

ol ©
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Betjeningskassen har, foruden en neglekontakt,
4 kontrollamper:

Lampe

merket viser betyder

KORT- Gult 1lys Kortslutning 1

SLUTNING vogne eller kab-
ler (1500 V)

KLAR Hvidt 1lys Der kan sattes
varmespanding
til anlagget

UDE Gront lys Varmespanding
1500 V er ikke
Eillisliuictet

INDE Rodt lys 1500 V varme-

3 trykkhapper:

spending er
tilsluttet

Knappen benyttes til

FEJLKVIT-| Annullering af kortslutnings-
TERING melding

LAMPE- Afpreovning af betjeningskas-
PROVE sens lamper

ANN/UD Annullering af foretagen be-

tjening af neglekontakt og
udkobling af 1500 V varme-

spending

38/01.01.1984




192

Betjening

Forinden et varmekabel tilsluttes en vogn,
skal folgende betingelser vere opfyldt:

- varmespanding skal vere udkoblet.

- skruekoblinger og luftslanger mel-
lem vognene skal vere forskrifts-
messigt samlet.

- el-kablet skal vere forskriftsmes-
sigt samlet mellem de enkelte vog-
ne, d v s indstukket i nabovognens
stikdase, og sikkerhedsbejle lukket
med pal (kipsparre) i indgreb (der
ma kun samles et el-kabel mellem 2
vogne) .

- der mé& ikke vere givet tilladelse
til reparationsarbejder i/ved vog-
nens el-varmeanlag.

- lokomotivet ma ikke vere tilkoblet.

- vognene ma kun forsynes fraeet var-
mekabel med mindre, der i stammen
findes vogne, der ikke kan overfore
varmespandingen.

Aflasning af koblinger skal ikke foretages,
selv om laseanordning findes.

En pal med kipspearre forhindrer, at kablet
falder ud.

Det er forbudt at trade pa el-kabler mellem
vognene. Dette kan vere livsfarligt, da pa-
len (kipsparren) derved kan udleses.

Lagen pd betjeningskassen &bnes. Kontrollér
straks, om kontrollampe mezrket "UDE" viser
gront lys.

Safremt kontrollampe "UDE" er slukket og kon-
trollampe "INDE" lyser redt, udkobles varme-
spendingen ved tryk pa trykknap "ANN/UD".

Forvarmning.

Tilslutning til
el-forvarmean-
lzg.

39/01.01.1984
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Operation:

Operation:
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Lampeprove.

Trykknap "LAMPEPROVE" i betje-
ningskasse indtrykkes.

Bevirker:

Alle kontrollamper skal lyse.

Betyder:

Manglende tendt kontrollampe:

overbradt pzre i kontrol-
lampe.

Kabeltilslut-
ning.
El-forvarmekabel udtages af blind-

déase.

Stikprop indtrykkes i tilslutnings-
vognens kabelstikdase.

Bevirker:

Evt indkoblet varmespanding udkob-
les automatisk.

Advarselslamper ved betjeningskas-
ser og ved sporet blinker med hvidt
lys.

Betyder:

Stamme/vogne er tilsluttet el-for-
varmeanlag.

LIVSFARE ved ophold mellem vognene.

Forvarmning
iverksattes.
Varmenogle indszttes i neglekontakt

og drejes mod hejre til "KLAR".

Bevirker:

Kontrollampe "KLAR" lyser (hvidt
lys) .

Advarselslamper ved betjeningskas-
ser og ved sporet lyser med fast
lys.

40/01.01.1984
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Betyder:

1500 V varmespanding kan tilslut-
tes.

LIVSFARE ved ophold mellem vogne-
ne.

Operation:
Nar kontrollampe "KLAR" lyser og
advarselslamper er skiftet til
fast lys drejes neglen mod venstre
til "INDs.
Neglen udtages.

Bevirker:

Kontrollampe "UDE" slukker og kon-
trollampe "INDE" tender.

Betyder:
1500 V varmespanding er tilsluttet.
LIVSFARE ved ophold mellem vognene.
Nar kontrollampe "INDE" er tendt (redt lys), er
1500 V varmespanding tilsluttet vognene, og der
er varmespanding p& samtlige varmekabler, der
horer til sporet.
Safremt der er kortslutning i en vogns varmean-—
leg, vil varmespandingen automatisk blive ud-
koblet og kontrollamperne "UDE" og "KORTSLUT-

NING" vil lyse samtidig med, at advarselslam-
perne blinker.

Efter indtryk af knappen "FEJLKVITTERING" kan
anlagget igen indkobles.

Hvis fejlen stadig er til stede og der sker ud-
kobling, m& indkobling af anl®gget ikke foreta-

ges igen, forend den fejlramte vogn er repare-
ret eller bortrangeret.

Operation:

Indtryk trykknap "ANN/UD".
Betyder:

Kontrollampe "INDE" slukker.

Kontrollampe "UDE" tander.

Frakobling af
el-forvarmean-
lag.
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Advarselslampe skifter til blink-
lys.

Bevirker:

1500 volt varmespznding afbry-
des.

Stamme/vogn tilsluttet el-varme-
stander.

LIVSFARE ved ophold mellem vogne-
ne.

Operation:
Varmekabel/-kabler udtages af vog-
nenes kabelstikdaser og indsattes
i tilherende blinddaser.
Betyder:
Advarselslampe slukker.
Bevirker: 2
Stamme/vogn ikke tilsluttet el-
varmestander.
OPTREDER EN FARESITUATION UNDER FORVARM-
NING FORHOLDES SALEDES:

1. KONTROLKASSE ABNES MED KUPE-
NOGLE.

2. TRYKKNAPPEN "ANN/UD" INDTRYKKES.
Varmespzndingen er herved frakoblet.

Ved vogne, der elvarmes fra lokomotiv, kan
el-varmen kun afbrydes fra lokomotivet.

Safremt kontrollampe "UDE" ikke viser grent
lys efter indtryk af trykknap "ANN/UD" og det
ved lampeprove konstateres, at paren i den
gronne lampe er br@ndt over, er varmespandin-
gen dog frakoblet, hvis:

1. Den rede lampe "INDE" er slukket.

2. Det ved lampeprove konstateres, at
pezren i den rode lampe kan lyse.

3. Advarselslampen blinker.

Varmekablet ma da tages ud af stikdasen.

Er pzren brendt over meldes dette snarest til
rangermesteren.

Forhold ved fa-
resituation.
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S&fremt advarselslampen for et opstillings- Fejl, herunder
spor ikke viser blinklys, nar det tilsvaren- overbrandte pe-
de el-kabel udtages af blinddase ved varme- rer.

stander, underseges det, om advarselslamper
ved andre spor i1 samme gruppe virker.

Det kan herved konstateres, om fejlen vedro-
rer et enkelt opstillingsspor eller en hel
sporgruppe.

Fejl ved el-forvarmningsanlagget eller betje-
ningskasse m v meldes snarest til stationsbe-
styreren, der foranlediger fejlretningsperso-
nale tilkaldt.

Indtil fejlen er rettet, ma den pagazldende
stander ikke benyttes.

Overbrzndte parer meldes ligeledes snarest
til rangermesteren, der foranlediger pazren
udskiftet af betjeningspersonalet.

Det pdhviler betjeningspersonalet at udskifte
overbrazndte pzrer 1 kontrollamper (24 volt)
og i advarselslamper (220 volt).

Indtil pazren er udskiftet, ma pagazldende stan-
der ikke benyttes. Undtagelse herfra er dog
det i afsnittet "Frakobling af el-forvarmean-
lag" anferte om udtagning af varmekabel, nar
kontrollampe "UDE" ikke viser grent lys efter
indtryk af trykknap "ANN/UD".

ADVARSEL

DET ER LIVSFARLIGT AT UDTAGE
EL-VARMEKABLET AF STIKDASEN,
SAFREMT KONTROLLAMPE "UDE" IK-
KE VISER GRONT LYS.

BEFORDRING AF PERSONVOGNE, som
har BESKADIGET EL-VARMEKABEL

ma KUN ske i ikke-personferende
tog eller bagp& personferende tog
uden samling af el-kabel.
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F. Instruks for

stationspersonalets tjeneste

i lokalgodstog.

Stationspersonale, der udfoerer tjeneste som tog-
forer i lokalgodstog (herunder arbejdstog), skal
vaere bekendt med de krav, sikkerhedstjenesten stil-
ler til denne tjeneste. Rangerlederen er togferer.

Nedenfor gives et uddrag af bestemmelserne i Sik-
kerhedsreglement af 1975 om forhold, som har be-
tydning for navnte tjeneste.

Bestemmelser, der er anfoert for lokomotivforere,
galder ogsa for MH-feorere og taktorforere.

1. En station, der deltager i den sikkerhedsmas-
sige afvikling af toggangen benzvnes togfelge-
station. En fjernstyret station er altid tog-
felgestation.

Stationer:

Kvissel
Sindal

vVra
Brenderslev
Sulsted
Nerresundby
Alborg
Skalborg
Svenstrup J
Ellidshej
Skerping.

Kvissel, Sindal, Vrad, Broenderslev, Sulsted og
Norresundby er fjernstyret.

2. Et holdested er et togekspeditionssted, som
ikke deltager i den sikkerhedsmassige afvik-
ling af toggangen og derfor herer til den fri
bane.

Holdesteder:
(Skalborg)

(Svenstrup J)
(Ellidshej)

Togfoelgestatio-
ner.

(SR § 2, pkt 2.2)

(Togplan 8, side
64-67)

Holdesteder.

(SR §12, pkt 2:2)

(Togplan 8, side
64-67)

(SIN, side 51-53)
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Lokomotivfereren har ansvaret for togets fo-
relse og sikkerhed.

Telefoniske meldinger fra lokomotivfereren ma
kun gives af den, som kerer toget.

Togfereren har ansvaret for eftersyn af toget,
togets sammensztning, bremser m v. Han skal i-
ovrigt assistere lokomotivfoereren efter dennes
anmodning.

Togforeren og lokomotvfereren skal medbringe

et rigtigt gaende ur, TIB og tjenestekoereplan
for den strazkning, der skal forrettes tjene-
ste p&, SR, lokomotivfereren endvidere den gzl-
dende La.

Togfereren giver signal nr 13.2 til lokomo-
tivfereren umiddelbart for afgangstiden er
inde, nar

- "ferdigmelding" er modtaget fra loko-
motivforeren,

- arbejdet ved toget er endt.

Nedbrudstelefon er anbragt efter behov pa
den fri bane.

Pa kilometerstenene er malet en lodret red
stribe pa den side, der vender hen mod narme-
ste telefon.

Hvor der for et ikke personforende tog er an-
fort bade ankomsttid og afgangstid, betragtes
toget som gennemkerende, nar det intet har at
afsette og optage, og lokomotivfereren forud

er underrettet herom. Standsningen kan da bort-
falde, hvis signalgivningen tillader togets
passage.

Et togs sterrelse angives i antal vogne, ak-
sler, tons og meter (toglangde)

Ved beregning af togvagt og toglangde medreg-
nes alle keretojer.

Lokomotivfoererens
ansvar.

(SR § 2, pkt 5.1.)

Togfererens an-
svar.

(SR § 2, pkt 5.2)

Ur, reglementer
m v.

(SR § 2, pkt 5.4)

Ferdigmelding.

(SR § 13)

Nedbrudstelefon.

(SR § 47, pkt
1.7.3)

Togenes stands-
ning pa togekspe-
ditionssteder.

(SR § 50, pkt 2.3)

Togenes storrelse.

(SR § 61, pkt 1)
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Ved beregning af belastning samt antal vogne
0og aksler medregnes arbejdende trazkkraftenhe-
der ikke.

I TIB er givet regler for beregning af et lo-
komotivs vagt (lokomotivvegten) henholdsvis
en vogns va&gt (vognvagten) samt for toglanden
i meter.

Stigningsbogstav

Lira | A [ B | C D E F G H J K 1= M

MH |100|150/200| 250| 300| 350| 400| 450| 500 | 550| 650 | 800

MT |[100(150|200| 250| 300| 350| 400| 450 | 550| 650| 750| 900

MX [250|300|400| 450| 550| 650| 800| 900 {1000 | 1000 [ 1000 | 1000

MV |300|400|500| 600( 700| 850|1000 | 1150 {1200 | 1200 | 1200 | 1200

MY |350|450|550| 650| 800 | 950 (1100|1200 1200 |1200 | 1200 | 1200

ME |600|750{950|1100 | 1300 | 1500 | 1750 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000
0y

MZ (6007509501100 | 1300 | 1500 | 1750 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000

n:g:g:ed gear |[D|E|F|G|H|J|K]|L[M

km/t
101-146 60 5 = - - ~ 13| 15| 18| 20| 30
Ardelt 30 4 - - 30| 40| 45| 50| 60| 65| 75
18 3 - 30| 70| 90|100{110|120|130[155
9.7 2 70| 115|155|180|200 | 225|245 [260 310
5 1 210 |240|270|300 315|335 |350 {360 | 360
251-290 45 - - ~ - - 15| 20| 25| 30| 40
Kot 25 < - = 35| 40| 50| 55| 60| 70100
15 - - 40| 50| 60| 70| 80| 90100150
10 - 60| 70| 80| 90|115]150|175 200|250
5 - 851100 (120]150(185 215|230 |250 |250

Trzkketabeller.
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13.

14.

Alle tog skal vere trykluftbremset.

Tog m& ikke afgd fra et togekspeditionssted,
for foreskreven bremsepreve er foretaget.

Koretojer med trykluftbremse skal seges for-
delt jevnt 1 toget.

Forreste og bageste koretej skal have auto-
matisk trykluftbremse.

Undtaget herfra er

- tog fremfert af Ardelt traktor,
som kun har hjzlpebremse.

Togfereren skal sikre sig, at de fornedne tryk-
luftbremser er indkoblet og fordelt.

P& vogne, der er lasset med eksposive stof-
fer og genstande, samt pa den umiddelbart
foran og den umiddelbart - bagved lebende
vogn (beskyttelsesvogn), ma trykluftbrem-
sen kun benyttes i det omfang,det er ned-
vendigt for at opna den for toget kravende
bremseprocent. Trykluftbremsen pa vogne med
glidelejer og pa vogne, der ikke har gnist-
beskyttelsesplader over hjulene, m& dog al-
drig-benyttes.

I TIB er givet regler for beregning af et
keretojs bremsevagt.

Bremsevagten for et tog er summen af de en-
kelte afbremsede koretojers bremsevagt.

Bremseprocenten for et tog er togets bremse-
vegt i1 procent af togvagten.

I et tog skal der mindst vare den bremsepro-
cent, som betinges af togets bremseart, ha-
stighed og de p& strazkningen verende fald.
Bremsetabellerne i TIB angiver den kravede
bremseprocent.

Lokalgodstogene fremfores P-bremset.

Hvis lokomotivets bremsevagt eller bremseart
ikke er den normale, skal lokomotivfereren
underrette togforeren herom.

Bremser.

(SR § 62, pkt 1.1)
(SR § 66)

Fordeling af
bremser.

(SR § 62, pkt 1.3)

Bremser pa vog-
ne med eksplosi-
ve stoffer.

(SR § 62, pkt 1.4)

Bremsevagt og
bremseprocent.

(SR § 62, pkt 1.13
(TIB, side 8-24)
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15. Bremsetabel 1 (1000 m bremsevej)
Sterste langde for P-bremsede tog: 835 m
Sterste langde for R-bremsede tog: 500 m
Fald-{Brem- Med storste tilladte hastighed km/t
tal |seart
20]25]30’35]40,45]50,55 }60‘65]70 75 80[85 |90l95]100T105 l1 10]1 15]120
Skal bremseprocenten mindst vaere
0 P 6f 6] 6 6] 6| 6(10{15/20)25(31|38(45{53|61(71| 80
R | 6] 6] 6] 6 6/10|14|19{25(26(30[34[40(45(52|58| 65|72 | 80| 89| 97
1 P | 6 6 6] 6 6| 8{12|17]|21]|27(3340(47|55|63{72| 81
R | 6| 6 6] 6 8(12]|16(21]|27|28|31(36(41]47|53|55| 66| 74 | 82| 90| 99
2 B 6| 6f 6| 6] 6|10[14|18{23|28(35[42(49|57|65|74| 83
R 6| 6| 6| 6| 9/13|18/23]28(29(3338|43(49|55(61| 68| 75 | 83| 92100
3 P 61 6| 6] 6] 8|12{15|20(25[30(36[43|51|59(67|76] 85
R 6] 6| 6| 8/11]15[20(25|30(313439|44|50|56|63| 69| 77 | 85| 93102
4 P 6| 6] 6] 7| 9|13|17|22]26|32|38]45|52|61(|69|78| 87
R 6] 6| 7| 9]13|17(22(26|32(33|36|41{46(52|58|64| 71| 78 | 86| 95|104
5 P 6| 6 8|11115(19/24 [28]34|40(47|54|62|71|80| 89
R 6| 6| 8/11]15]|19123|28|3435(38(42|47(53|59(|66| 72|80 | 88| 96]105
6 P 6| 6( 7110|13(17[21]|25[30|35)|42(49|56(64 (72|82} 91
R 6| 8[10{13[16(21|22{30(36|37|39|4449|55]|61|67| 74| 81 | 89| 98|107
7 (7 6( 7| 9)12|15|18(22(27|32|37(|43|5158|66|74 (84| 93
R 8| 9112|15(18{22(27 (321381394146 |51{56|62|69| 75|83 | 91| 99/108
l
8 B 8 9111114116 (20|24 |29 3339 /45|52|60|68|76{86( 95
R |10]|11]14(17 2024|2934 [39]4042147|52(58|64{70| 77| 84 | 92|101]110
L) P |10|11[13f15]|18(22126(31{35|40(47 |54 |62|70|78|87| 97
R |11{13]|15[18]22(26|31|3541]|42{44]49(54(59]|66|72| 78| 86 | 94 |102[111
10 P 112(13(15{17|20(24 273237 |42|49|5663|72|80(89| 98
R |13|15|17|20|23|28|32|37 (43|44 |46 |50|55|61|67|73| 80| 87 | 95104113
16. Strzkning Faldtal Stignings-
bogstav
Sa - Hj 0 J
H5l = Wi 1 K
‘ Bl - Ns 2 M
) Ns - Ab 0 J
NsH - Ab 0 C
Ab - Se 0 H
Se - Ab 4 H
Ab - NsH 10 K
Ab - Ns 4 K
Ns - Su 1 L
Su - Bl iIé M
vr - Hj i G
Hj - Sa 4 K

Bremsetabel.

(TIB, pkt 3.4)

Stigningsbogstav.
Faldtal.

(TIB, pkt 8)
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17. Lokomotivfereren skal pa blanket S 2 have
melding om togets sterrelse og bremseart
m v

- pa togets udgangsstation,

- pa stationer, hvor der sker zndring
i togets storrelse m v.

Togforeren udferdiger bremseseddel.

18. Nar togets sammensztning m m kraver nedset-
telse eller tillader forhojelse af den sterst
tilladte hastighed, skal togfereren pa blan-
ket S 2 underrette lokomotivfereren om, hvil-
ken hastighed toget kan fremferes med.

19. For et tog udgar fra en udgangsstation, skal
det efterses

- at koretojer er forskriftsmessigt
sammenkoblet,

- at vogne er forsvarligt lesset,

- at de fornedne trykluftbremser er
indkoblet og fordelt.

Det pahviler togfereren at foretage dette ef-
tersyn.

Eftersynet skal i fornedent omfang gentages,
ndr koretojer er blevet tilkoblet eller fra-
koblet.

20. Bemarkes der under et togs kersel sadanne ure-
gelmessigheder ved vognene eller ved toget, at
viderekorsel ma formodes at frembyde fare for
toget eller for tog pa& nabospor, skal toget

straks standses af den, der bemarker uregelmas-

sigheden.

Nar et tog er standset pa grund af uregelmas-

sigheder ved en vogn, skal personalet i toget

undersege, om toget med forsigtighed kan feres
videre til naste station.

21 Kan vogne i et tog ikke viderefoeres, skal FC-
lederen hhv stationsbestyreren for naste sta-
tion hurtigst muligt underrettes.

Bremseseddel.

(SR § 62, pkt 1.14)

Nedszttelse af
hastigheden.

(SR § 68, pkt 2)

Eftersyn af toget.

(SR § 65)

Beskadigede vogne.

(SR § 90, pkt 1)

Efterladte vogne.

(SR § 90, pkt 2)
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24.

Togfereren skal savel p& togudgangsstationer,
hvor vogneftersyn ikke foretages af vognop-
synsme&nd, som pa mellemstationer, hvor der fo-
retages udveksling af den bageste vogn, over-
bevise sig om, at de bageste puffere i toget
ikke sidder lese.

Under opholdet pa stationerne sorger togfore-
ren for, at rangering samt evrige arbejde ved
toget foregar forsvarligt og s& hurtigt som
muligt. Togfereren skal personligt deltage i
og lede arbejdet.

Under korslen mé& togpersonalet ikke henvende
sig til lokomotivfereren, medmindre henven-
delsen er nedvendiggjort af sikkerhedsmzssige
arsager.

Togfererens ovri-
ge opgaver.

(M, side 7)

Togets ekspedition
pa stationerne.

(M, side 9)

-~

Forhold under
kerslen.

(M, side 11)
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G. Korsel med veterantog.

Korsel pa veteran-jernbanen sker efter be-
stemmelserne i SR, samt efter "Szrlige
reglementsbestemmelser for drift af en ve-
teranbane p& stamspor Alborg @st" jf punkt
3.

Togene afsendes fra hhv ankommer til spor
0.

For drift af en veteranbane p& stamsporet
Alborg @st har ministeriet for offentlige
arbejder givet felgende bestemmelser:

a) Storste stigningsbogstav er H.

b) Storste faldtal er 8.

Storste tilladte akseltryk er
20 .

Storste tilladte hastighed er

50 km/t, pad selve havneomradet
dog hejst 15 km/t. Andre hastig-
hedsnedsattelser er afmazrket med
standsignaler.

Den i § 42 stk 1 i "Politiregle-
ment for Danske Statsbaner" navn-
te bestemmelse om overskridelse
af kerehastigheden ved prevekor-
sler ma ikke anvendes.

c) Foelgende overkersler er sikret ved
advarselssignalanlag henholdsvis
automatbomme :

Vissevej,

Hadsundvej,

Omfartsvejen ved Gistrup,
Lemvigvej,

Klarup omfartsvej.

Overkorslen ved cykelsti Gug-
Visse beliggende umiddelbart

ost for Gug station er forsy-
net med automatisk advarsels-
signalanlag.

Fremgar det af de til overkerslen ho-

Reglementsbe-
stemmelser.

Sporbenyttelse.

Szrlige regle-
mentsbestemmel-
ser.

Stigningsbogstav.

Faldtal, aksel-
tryk og hastig-
hed.

Overkersler og
deres sikring.

51/01.01.1984

70 = I

rende signaler, at denne ikke er
sikret, skal toget bringes til
standsning foran overkerslen. An-
l:gget ma i sa fald betjenes ma-
nuelt fra betjeningskassen ved
overkorslen.

Efter passage af en overkorsel
kontrolleres

- at anlegget slukkes,

- at der ikke sker bag-
tending af anlzgget.

I givet fald bringes anlzgget i
normalstilling (slukket) ved ma-
nuel betjening.

For at uvedkommende ikke kan be-
tjene et overkerselsanlzg, skal be-
tjeningskasserne vare lukkede og
aflasede og neglerne vere fjernet
fra lidsene. Abning md& forst ske u-
middelbart fer betjening. Sa snart
betjeningen er tilendebragt, skal
kasserne atter lukkes og afléses.

Safremt advarselssignalanlagget
(automatiske bomanlzg) ikke kan
fungere, skal rangerlederen foranle-
dige, at vejferdselen standses af
en mand, som tager plads pa over-
korslen.

Ved standsning af vejfardslen skal
det af politiet anvendte stoptegn
benyttes.

Politiets tegn for "stop" gives ved,
at politibetjenten udstrazkker begge
arme vandret til hver sin side pa
tvers af den fardselsare, hvor ferd-
slen skal stoppes. Stoptegnet gives
fra en plads midt i gade- eller vej-
krydset eller pa et andet hensigts-
messigt sted s& ner midten af gade-
eller vejkrydset som muligt.

Inden stoptegnet afgives, skal ran-
gerlederen eller den, der af ranger-
lederen anvendes til at advare de
vejfarende, have tid til at oriente-
re sig med hensyn til den farsel, der
finder sted pa& gaden eller vejen, da
hele ferdslen ikke kan standse med
kort varsel. Den pagzldende skal der-
for, nar han skal afgive tegn til
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standsning af fardslen, i god
tid indtage sin plads og holde
godt udkig til alle sider, sale-
des at han er i stand til enten
at standse f@rdslen eller ran-
gertrakket.

Efter morkets frembrud skal det

‘forannavnte tegn erstattes af

reodt lys, der bevages i kreds,
vist mod den retning, fra hvil-
ken fezrdslen kommer. Safremt der
ogsa kommer ferdsel fra modsat
side, skal lyset skiftevis vises
mod begge sider.

Ureglmessigheder ved anlaggene
anmeldes straks til Alborg sta-
tion tlf)

Foran folgende overkersler er
opstillet signal nr 17.3 (Giv
agt) :

Sportsvej i Gug,

Overkerslen est for Gug
station,

Overkerslen umiddelbart
ost for Lundegarde.

Disse overkorsler skal passeres
med forneden forsigtighed.

Der findes endvidere en del u-
sikrede overkersler, som skal
passeres ved rangering. Er der
ikke fri oversigt over overker-
slen og dennes narmeste omgivel-
ser, afgives lydsignaler fra lo-
komotivet.

Der m& ikke kores med storre ha-
stighed, end at rangertrzkket i
tide kan standses, hvis der vi-
ser sig hindringer pa overker-
slen.

Der ma - bortset fra kersel med
hjzlpetog - kun vare ét tog ad
gangen pa forbindelsessporet.

Togene skal standse foran spor-
skifterne til omlegbssporet mel-
lem Gistrup og Grenlandshavnen,
og togfoereren skal sikre sig, at
sporskifterne er fuldstendigt om-

Kersel pa forbin-
delsessporet.
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stillet, inden sporskifterne
passeres i modgdende stilling.

Lokomotivet skal vere forrest
i koreretningen. Denne bestem-
melse gzlder dog ikke for ker-—
sel mellem Grenlandshavnen og
omlgbssporet.

Skruebremserne skal vere fast-
spzndte pa vogne, som hensattes
uden forspendt lokomotiv.

Inden afgang indhenter lokomo-
tivfereren stationsbestyrerens
tilladelse til korsel ad forbin-
delssporet. Tilladelsen skal om-
fatte bade ud- og hjemkorsel.

Ved togets tilbagekomst indhen-

ter lokomotivfereren gennem te-

lefonen ved Dv 112.2 stationsbe-
styrerens tilladelse til kersel

ind pa stationen.

Savel ind- som udkersel skal fin-
de sted pa fastlagte rangertogve-

je og pa dvaergsignaler .Kan rangertog-

vej ikke fastlagges, skal togene
ind- henholdsvis udrangeres af en
rangerleder fra stationen.

Efter hjemkomsten til Alborg sta-
tion bekrzfter lokomotivfereren
overfor stationsbestyreren, at
forbindelssporet er frit.

@vrig kersel p& stationens omra-
de m& kun finde sted under med-
givelse af rangerleder fra sta-
tionen.

Nedbrud, beskadigelser, afspo-
ring og lignende- skal straks an-
meldes til stationsbestyreren pa
Alborg station tlf | ik
14l

Korsel ind pa og
ud af Alborg sta-
tion.

@vrig kersel pa
stationens omra-
de.

Anmeldelse af
uheld m m.

54/01.01.1984
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