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Gyldighedsomrade

Rangerbestemmelser (RR) geelder for rangering

- pa stationsomrader

- pa havnebaner og havnepladser

- pé tekniske tjenesters omrade samt
- til og fra feerger.

De anvendes endvidere ved

- rangering forbi sidespor med eller uden hovedsignal pa fri bane
(SR § 47)

- arbejdstog som skubbes af lokomotiv (SR § 55)

- vogne som skubbes af arbejdskeretaj (SR § 71)

- kersel med lokomotiv i forbindelse med arbejder under en spor-
speerring (SR § 86)

- et nedbrudt tog som skubbes af et hjaelpetog (SR § 89)

- seerlig pabudt forbirangering med uszedvanlige transporter (UT 4.7.)

- korsel pa godsbaner (SIN instruks 1).

Betegnelsen lokomotiv omfatter alle trackkraftenheder og betegnelsen
lckomotivforer alle forere af traekkraftenheder.
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2.

21.

2.2.

2.3.

Almindelige bestemmelser
Forsigtighedsregler
Rangerarbejdet er ikke ufarligt og kreever derfor omtanke.

Hvad den enkelte kan gere for den personlige sikkerhed for sig selv og
andre, kan leeses i de seerlige sikkerhedsbrochurer.

Beredskabets omfang

Omfanget af en stations rangerkraft fremgéar af »Oversigt over rangerti-
der« udsendt af driftsomradet.

Rangertiden beregnes

- for afgdende tog: Fra lokomotivet afgér fra den plads, hvor det hen-
stér eller forlader maskindepotets/depotveerkstedets omrade, indtil
togets pianmaessige afgangstid

- for ankomne tog: Fra togets virkelige ankomsttid, indtil lokomotivet er
anbragt pa den plads, hvor det skal hensta eller karer ind p& maskin-
depotets/depotvaerkstedets omrade

Nér det kan forudses, at et toglokomotiv skal rangere pa sin endestation
ud over den fastsatte rangertid, underrettes maskindepotet og lokomo-
tivfereren snarest muligt.

For en traekkraftenhed, som udelukkende benyttes til rangering, bereg-
nes rangertiden fra det tidspunkt, da maskindepotet/depotvaerkstedet
forlades, indtil den efter endt rangering atter kerer ind derpa.

Ud over fastsatte rangertider for rangerlokomotiver kan stationen for-
lange yderligere rangering. Maskindepotet og lokomotivfareren skal un-
derrettes. .

Rangerlederen

Enhver rangerbevasgelse skal ledes af en bestemt person, der benav-
nes rangerleder.

For rangertraktorers vedkommende kan rangeriederen under enkle for-
hold samtidig veere traktorfarer.

Inden for trafiktjenestens omréde ma som rangerledere kun anvendes
tienestemaend samt tjenestemaend pa prove med bestaet stationsbe-
tientkursus 1 (SBA), som efter funktionsleder T’s sken er tilstreekkeligt
indevet i rangerarbejdet og kender bestemmelserne for rangering.
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2.5.

2.6.

2.7.
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Dog kan tjenestemasnd pa preve, der endnu ikke har bestéet stations-
betjentkursus 1 (SBA), samt jernbanearbejdere og tjenestemaend fra
tekniske tjenester anvendes som rangerledere under enkle forhold, nér
den pageeldende over for funktionsleder T godtger, at han er fortrolig
med arbejdet og kender bestemmelserne.

For rangering pa de tekniske tjenesters omrader fastsaetter den pageel-
dende tjenestechef regler for, hvem der kan anvendes som rangerleder.
Tjenestechefen er endvidere ansvarlig for, at de pageeldende er fortro-
lige med arbejdet og kender bestemmelserne.

Rangerlederens ansvar, pligter og opgaver
Rangerlederen er ansvarlig for, at rangeringen udfares korrekt.

Nar ledelsen overgar fra en rangerieder til en anden, skal den fratree-
dende give lokomotivfereren meddelelse herom.

Fratreeder en rangerleder midlertidigt rangeringen, skal han underrette
lokomotivfgreren og overdrage ledelsen af rangeringen til en af sine ran-
gerhjeelpere, som opfylder betingelserne for at kunne vaere rangerieder.

Ledes rangeringen af en, som er under indgvelse, pahviler ansvaret for
rangerarbejdets udferelse den faste rangerleder.

Rangerhjzelpere og rangerhold.
Rangerlederen kan bistés af en eller flere rangerhjaelpere.
Sammen med rangeriederen danner de et rangerhold.

Som rangerhjeeipere kan anvendes tjenestemaend, tienestemaend pa
prove og jernbanearbejdere, som af funktionsieder T eller det tekniske
tienesteds leder skannes egnet.

Rangerhjzaeiperens pligter og opgaver

Rangerhjeeiperen skal udfere de givne ordrer korrekt og udvise omtanke
og agtpagivenhed over for enhver uforudset situation. Tillader tiden og
forholdene i et sddant tilfeelde ikke, at rangerlederens forholdsordre ind-
hentes, skal rangerhjzseiperen handle pa egen hand og eventueit selv fa
rangeringen standset.

Rangerpersonalets udrustning
Den tildelte arbejdsbekizedning skal anvendes.

Enhver rangerleder og rangerhjaelper skal vaere forsynet med signalfigjte
og i merke og usigtbart vejr tillige med handsignallygte. Nar der rangeres
pa steder tilgeengelige for offentlig feerdsel (private sidespor, havne-
pladser, offentlige overkersler o s v), skal der anvendes en lygte med
redt glas.
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3.

3.1.

3.2.

Rangerarbejdets udforelse
Rangerpersonalets plads under rangeringen

Rangerlederen skal veelge sin piads saledes, at mest muligt af rangerve-
jen kan overses, samtidig med at kontakten til lokomotivferer og eventu-
elle rangerhjeelpere og signaiposter kan opretholdes.

Safremt flere af rangerpersonalet tager plads pa lokomotivet eller péﬁ for;
reste vogn i kereretningen, bar de af hensyn til udkigget ikke sta pa
samme side.

Forbindelse mellem rangerleder og lokomotivisrer
Rangerlederen skal underrette lokomotivfereren om rangerarbejdet.

Afvikles rangeringen ikke ved hjeelp af rangerradio, skal rangerle_deren
vaelge sin plads sdledes, at han kan ses af lokomotivfareren. Kan direkte
forbindelse ikke opnas mellem rangerleder og lokomotivfarer, skal ran-
gerlederen placere rangerhjeelpere séledes, at disse ved at gentage sig-
nalerne tilvejebringer forbindelsen.

L okomotivfareren skal holde forngdent udkig efter rangerlederen og
rangerhjseiperne. Mister lokomotivigreren kontakten med rangerlede-
ren, skal han nedsastte hastigheden og eventuelt standse.

Lokomotivfgreren skal straks efterkomme rangerledereqs signaler,
medmindre det vil medfere fare eller passage af signaler, der ikke tillader
forbikarsel.

Under bremseprever m& der ikke rangeres med toget/rangeriraekket,
medmindre bremseprgveren over for lokomotivfareren har bekreeftet, at
alt ved bremsepraven beskasftiget personale er i sikkerhed.

Om anvendelse af rangerradio, se bilag 12.2.
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Rangering med traekkraftenheder

Ved rangerbevaegelser med traekkraftenheder medgivet rangerleder
skal lokomotivfgreren tage plads i det farerrum, som er mest hensigts-
maessigt at benytte af hensyn til rangerbeveegelserne.

Lokomotivfareren mé herefter ikke skifte forerrum uden at underrette
rangerlederen.

Rangerlederen skal tage plads p& forreste fodtrin i kereretningen i
samime side som lokomotivfgreren.

Lokomotivfareren ma eventuelt - efter aftale med rangerlederen - skifte
forerrum for at sikre denne kontakt.

Kan rangerlederen eller lokomotivfereren ikke placere sig som anfaert,
skal rangeringen udfaeres med seerlig forsigtighed.

Forholdsregler inden rangeringens pabegyndelse

Rangerarbejdet skal udferes saledes, at der ikke opstar fare for perso-
ner, materiel, gods eller anlaeg. Inden rangerlederen giver ordre eller sig-
nal til udferelse af en rangerbeveaegelse, skal han sikre sig, at rangerin-
gen kan udferes risikofrit.

Sporskifter

Er sporskifterne centraibetjente, treeffes der inden rangeringen aftale
mellem rangerlederen og signalposten, eventuelt som fastsat i lokal in-
struks.

Ved skiftning af stedbetjente sporskifter skal rangerpersonalet sikre sig,
at fuldsteendig omstilling har fundet sted.

Sporskifter ma ikke opskaeres, d v s befares medgéende i urigtig stilling.

Sporskifter med uopskaeriige drev er kendetegnet ved et radmalet spor-
skiftedeeksel. Opskaeres disse sporskifter vil det medfare afsporing.

RR

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Forholdsregler under rangeringens udferelse

Rangerpersonalet skal under udfgrelsen af rangerarbejdet veere op-
maerksom pd signaler og pa, at rangervejen stadig er retstillet og fri,
samt pa anden rangering.

Lokomotivfareren skal - i muligt omfang - veere opmaerksom pa, om sig-
naler tillader forbikarsel, om rangervejen er fri samt anden rangering.

Rangerer flere rangerhold samtidig i neerheden af hinanden, skal der
treeffes aftale mellem de forskellige rangerledere om rangeringen.

Hastighed under rangeringen

Rangerlederen skal afpasse hastigheden efter forholdene.
Rangering med/mod visse vogne

Rangering med folgende vogne skal ske med seerlig forsigtighed

- person-, post- og bagagevogne

- vogne, hvorfra der vises gult flag henholdsvis gult lys

- vogne med levende dyr

- vogne med koretgjer

- vogne forsynet med faretavler eller faresedler, jf bilag 12.3.
- vogne med veksellad/containere samt stykgodsvogne

- kerekraner, hjeelpevogne, tekniske tjenesters vaerkstedsvogne
samt sneplove

- usaedvanlige transporter (UT) samt vogne, der er sammenkoblet ved
koblingsstang eller ved selve laesset

- vogne, der henstar til behandling ved pakhus, leesseperron, i leessehal
eller vaerksted.

Rangerlederen skal sikre sig, at de vogne, der rangeres mod, ikke kom-
mer i bevaegelse.

Rangering pa terraen, tilgeengelig for den almindelige faerdsel

Foregéar rangering pa DSB omrade over laessevejsoverkarsler eller lig-
nende overgange, som ikke er afspaerret for publikum, skal transpor-
table spaerretavier anvendes, hvis ikke anden bevogtning eller afspaer-
ring foretages.

P4 sidespor uden for DSB omréade, der er tilgeengelige for den alminde-
lige feerdsel, geelder reglerne i pkt 9.2.2. om afmeerkning af rangertraek.
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Rangering i spor med tveergaende faerdsel

| spor langs perroner skal der udvises agtpagivenhed, hvor passagerers
feerdsel mellem perronerne skal forega over sporene, eller hvor der er
overgange og karreveje til brug for kersel med perronvogne og perron-
karrer.

Rangering i togveje

Rangertraek og treekkraftenheder, der pa en station kerer efter afgadende
tog ad dettes udkerselstogvej, mé ikke komme togets sidste vogn neer-
mere end 100 m.

Rangering ud over market »rangergraensenc

M4 kun forega med stationsbestyrerens tilladelse.

Rangering pé drejeskiver og brovaegte

Regler for betjening og passage fastseettes i lokal instruks.

Vognenes kobling

De vogne, der rangeres med, skal i almindelighed veere sammenkoblet
indbyrdes og med lokomotivet.

Det er ikke tilladt at afkoble vogne under farten, for at lade lokomotiv og
vogne koere ad hver sit spor.

RR

3.15.

3.16.

3.17.

3.18.

Vognenes bremsning

Sa laenge rangertraek er i bevaegelse, ma trykluftbremsen kun betjenes
af lokomotivfareren, medmindre der foreligger en faresituation.

Henstdende vogne skal sikres imod at komme i bevaegelse ved hjselp af

- skruebremse
- h&ndbremse
- hemsko.

Om anvendelse af hemsko henvises til lokal instruks.
Sikring af faerdigrangerede vogne
Nar feerdigrangerede vogne er pa plads, skal de

- sté inden for maerket »frispor«
- veere sammenkoblet
- veere sikret mod utilsigtet bevaegelse.

Vogne ma ikke hensta sikret alene ved trykluftbremsen.
Stedrangering

Ved stedrangering forstés, at én eller flere vogne saettes i bevaegelse
d v s skubbes og derefter slippes.

Stedrangering ma kun anvendes, hvis det er tilladt i lokal instruks.
Rangering med tov
Rangering med tov ma kun finde sted, hvis det er tilladt i lokal instruks.

Kun tove leveret af DSB ma benyttes.
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41.

4.2.

4.3.

111

Tograngering pa stationer
Fer rangeringen

Inden rangeringen pabegyndes, skal stationsbestyrerens tilladelse ind-
hentes.

P& fiernstyrede stationer med PU- og DV-signaler kan denne tilladelse
gives ved at annullere signalerne.

Efter rangeringen
Stationsbestyreren skal underrettes, nar rangeringen er endt.

Inden denne melding gives til stationsbestyreren, skal rangerlederen
sikre sig

- at sporforbindelser mellem sidespor og togvejsspor er fri
- at faerdigrangerede vogne er sikret mod utilsigtet beveegelse

- atsporskifter og sporspaerrer er stillet séledes, at de hindrer karsel ud
i togvejsspor.

Der ma ikke hensasties vogne i bagspor for enderne af togvejsspor
(sporhaler).

Afkobling af vogne bag i tog

Medferer et tog vogne bagpa til afkobling i et togvejsspor, skal stations-
bestyreren underrettes om afkoblingen.
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Lokomotivforeren som rangerleder
pa trafiktjenestens omrade

Lokomotivfereren mé kun vaere rangerleder, nar

- treekkraften betjenes fra spidsen af rangertraekket

- rangeringen sker for signal »forbikersel tilladt« eller
»forsigtig forbikersel! tilladt«

- der ikke medferes passagerer, medmindre derene kan betjenes og
overvages fra lokomotivfererens forerplads.

Inden rangeringen med tomme stammer til afg&dende tog pabegyndes,
skal lokomotivfareren, fra den der har efterset stammen, have melding
om, at denne er samlet og efterset.

P4 stationer med maskindepot/depotvaerksted er lokomotivfgreren ran-
gerleder for lokomotiver og styreledningstog ved korsel mellem station
og maskindepot, s&fremt der ikke medfelger personale under trafiktje-
nesten.

I SIN kan der veere fastsat saerlige bestemmelser.
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Rangering pa maskindepotets/depot-

[+
veerkstedets omrade
For enkeltkarende/elektrisk sammenkoblede traekkraftenheder er loko-
motivfgreren rangerleder, nar traekkraften betjenes fra spidsen af traek-
kraftenheden/rangertraekket.

Medgives der medhjeelp, er denne rangerleder.
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7.2.

17 -1

Rangering over overkgrsler

Manuelt betjente bomme

Rangerlederen skal sikre sig, at bomme er lukkede.

Ved bomuorden standses vejfaerdslen som naevnt i punkt 7.3.
Advarselssignalanlaeg eller automatiske bomanlaeg

Forud for enhver igangsaetning af anlaegget skal der have vaeret fri pas-
sage for vejtrafikken i mindst et halvt minut.

Rangerlederen skal sikre sig, at advarselssignalanleegget eller det auto-
matiske bomanlaeg saettes i funktion ved betjening af trykknap »Teen-
ding (0og ned)« i betjeningskassen.

Anlaeg pa eller ved stationer ma kun betjenes af rangerlederen efter af-
tale med stationsbestyreren, medmindre andet er fastsat i lokal instruks.

Umiddelbart for rangering over overkerslen skal rangerlederen sikre sig,
at anlaegget fungerer. Da anlseggene er indrettet saledes, at de normait
opharer med at fungere, nér rangertraekket er fri af overkerslen, skal ran-
gerlederen ved frem- og tilbagerangering over overkerslen fortsat sikre
sig, at anlazgget er i funktion. Er dette ikke tilfaeldet, kan &rsagen vaere,
at tidsspaerring er indtradt. Tidsspaerringen ophasves som foreskrevet i
betjeningskassens l&g.

Hvis anleegget efter endt rangering ikke gér i normalstilling, skal ranger-
lederen betjene trykknappen »Slukning (og op)« i betjeningskassen.

Efter endt rangering - uanset om vejsignalerne maétte vaere slukket - skal
anlaegget bringes i normalstilling (tidsspeerring ophasves), som fore-
skrevet i betjeningskassens I&g.

Safremt anlaegget ikke kan fungere, skal rangerlederen sikre sig, at vej-
feerdslen standses som naevnt i punkt 7.3.
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Qvrige overkorsler

Sikring af vejfeerdslen sker ved anvendelse af politiets stoptegn, der gi-
ves sa naer midten af karebanen som muligt.

Dag Nat

Inden stoptegnet afgives, skal den, der giver tegn, have tid til at orientere
sig om den feerdsel, der finder sted p& gaden eller vejen, da hele feerd-
slen ikke kan standse med kort varsel. Den pageeldende skal derfor i god
tid indtage sin plads og holde godt udkig til alle sider, séledes at han er
i stand til at standse enten feerdslen eller rangertraekket.

Efter markets frembrud vises radt lys beveeget i kreds mod den retning,
fra hvilken feerdslen kommer. Safremt der ogsa kommer feerdsel fra
modsat side, skal lyset skiftevis vises mod begge sider.

Speerres en overkarsel i mere end ca tre minutter ad gangen, skal range-
ringen afbrydes et gjeblik, sa trafikken kan passere overkarslen.

For szerlig steerkt trafikerede overkarsler kan der i lokal instruks foreskri-
ves naermere regler.

Rangerkontakter

For nogle af de automatisk sikrede overkarsler ligger teendestedet pa
stationsomradet. For at hindre, at sddanne anleeg fungerer under range-
ring pé stationen, kan de vaere suppleret med en rangerkontrakt. Ved
hjeelp af en kupénagle kan teendestedet udkobies.

Rangerkontakten skal betjenes inden rangeringen p&begyndes. Efter
endt rangering skal taeendestedet indkobles.

Det fremgar af TIB og SIN, hvilke anleeg der er forsynet med rangerkon-
takt.

RR
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Betjeningskasse ved overkorsel

Advarselssignalanleeg
Dreiecomskifteren mé ikke benyttes
Plan 7.1.






Betjeningskasse ved overkorsel
Drejeomskifterne ma ikke benyttes

Automatisk bomanleeg

Plan 7.2.
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Rangerkontakt

Har rangerkontakten et tableau, betyder

sort tableau, at teendestedet er indkoblet (normal étilling) og

hvidt tableau, at teendestedet er udkoblet.
Plan 7.3.
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De tekniske tjenesters rangering pa stati-
onens omrade

Nér de tekniske tjenester snsker vogne flyttet uden for deres omréade,
skal der rettes henvendelse til stationen.
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9.2.

9.2.1.
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Karsel og rangering pa havnebane/-
havneplads

Havnebane

Ved havnebane forstas forbindelsen mellem stationsplads og havne-
plads.

Graenserne mellem stationsplads, havnebane og havneplads angives
ved signaler eller maerket »rangergreensenc.

I bilag 12.4. findes en fortegnelse over stationer med havnebane.
Karsel pa havnebane fore_gér som fastsat i lokal instruks.
Bremsebetjening

Der skal veere etableret gennemgaende bremseledning og mindst ned-
erste karetgj skal have virksom trykiuftbremse.

Safremt nederste karetgj ikke har virksom tryklufibremse, skal traekkraf-
ten veere nederst péa faldet, eller nederste karetgj skal have betjent
skruebremsen.

Der kan i lokal instruks veere fastsat skeerpede regler.

Havneplads

Kersei fra og til stationsplads

Greensen mellem stationsplads og havneplads angives ved signaler el-
ler meerket »rangergrasnsenc.

P4 stationer uden havnebane foregér kerslen fra og til stationspladsen
som fastsat i lokal instruks.
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9.2.2.

9.2.3.
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Afmeerkning af rangertraek

Under karsel pd havneplads skal forreste og bageste keretgj afmaerkes
med gult blinklys séledes:

- fast monteret blinklys eller
- lgs blinklyslygte pa hver side af keretgijet.

Er keretgjet udstyret med fast monteret blinklys, skal dette vises hele
degnet.

Er keretgjet ikke udstyret med fast monteret blinklys, skal det afmaerkes
ved lgse blinklyslygter i tiden fra solnedgang til solopgang samt i den ev-
rige del af degnet, nar vejret er usigtbart.

Rangertreek pa havnepladser skal altid vaere medagivet Izse blinklyslyg-
ter.

Lydsignaler fra lokomotivet

Figjtesignaler fra lokomotivet skal pa havneplads benyttes si lidt som
muligt.

Adbvarselssignal kan gives med lokomotivklokken.

RR

10.

10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.1.3.

10.1.4.

29-2

Rangering til og fra faerger
Almindelige bestemmelser
Rangerledelse

Faergens styrmand har ansvaret for den sikkerhedsmasssige afvik-
ling af rangeringen pa faergen, broklappen samt sporstykket foran
brokiappen til og med faergesporskiftet henholdsvis DV-signalet
foran broklappen. P4 faerger uden rangercentral skal rangerledelse
overdrages til styrmanden, nér der rangeres i dette omréde. | ovrigt
ledes rangeringen af stationens rangerieder eller lokomotivfareren.

Ved enkeltsporede faerger fastsasttes greensen mellem ansvarsom-
réderne i lokal instruks.

NAar stationens rangerleder eller lokomotivfareren udfarer
rangerlederopgaver pa faergens omrade, er rangerlederen under-
lagt skibsforerens myndighed.

Kersel pa broklap

Der mé kun keres pa en enkeltleddet samt yderste del af en toleddet
broklap, nér den har forbindelse med en faerge. Til underretning for
personalet er der anbragt tavler med paskrift herom.

Slaekning af koblinger

Stationens rangerleder skal forud for ombordsaetning serge for, at
skruekoblingerne slazkkes mellem de vogne, hvor afkobling skal
finde sted.

Rangerplanker, koblingsled og forlaangerslanger

P4 faerger med kurveradier p& 120 m anvendes - afhaengig af vogn-
leengde og vandstandsforhold - rangerplanker, koblingsled og for-
leengerslanger for trykluftbremser, ndr der rangeres til/fra feergens
sidespor.

Regler for anvendelsen er fastsat i lokal instruks.
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10.1.5.

10.1.6.

10.1.7.

10.1.8.
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Lukning og aflasning af vogndere

P4 vogne, der medferer passagerer, skal udvendige dere veere af-
1ast, inden der rangeres til og fra faergen.

For vogne, der ikke medfarer passagerer, skal stationspersonalet
inden ombordsaetning serge for

- at dere pa personvognsmateriel er forsvarligt lukkede

- at skydedere og lemme pa godsvogne er lukkede eller fastholdt i
aben stilling af de dertil bestemte kroge.

Passagerer pd vogndzek

Hvis passagerer har adgang til vogndaekket pa faerger uden seerlige
passagerperroner, skal de spor, der benyttes til rangering, afspeer-
res. Afspaerring mé undlades, hvis der ikke forefindes afspaerrings-
midler.

Ved ombordsaetning pa sddanne feerger, skal der ga en mand foran
traekket for at holde passageremne borte fra sporet.

Seerlige underretninger

Stationeme og faergerne skal holde hinanden underrettet om for-
hold, der kan have indflydelse p rangeringen eller togfremfarelsen.

Nar der skal overferes uszedvanlige transporter, skal stationerne i
god tid inden ombordsaetning underrette faergen om betingelser for
overforslen.

Stoppuffere

Ombordsastning af vogne ma kun ske, nér stoppufferne er lukket i
den ende af faergen, som ikke har forbindelse med broklappen.

Nar der er vogne m v om bord, skal stoppuffeme lukkes i den ende
af faergen, som vender mod land, senest umiddelbart efter, at for-
bindelsen mellem faergen og broklappen er afbrudt.

De samme stoppuffere mé tidligst &bnes umiddelbart for der etable-
res forbindelse med broklappen.

RR
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10.1.10.

31-4

Forholdsregler under rangering

Ved rangering med vogne med passagerer mod fzaerge, skal en
mand af stationspersonalet opholde sig i lokomotivets farerrum for
at kunne traede til og bremse traekket, safremt lokomotivfareren
pludselig skulle & forfald.

Bestemmelsen gaelder ikke for MA-tog.

Enkeltkerende toglokomotiver, der skal ilandtage vogne med pas-
sagerer, skal standse foran feergesporskiftet henholdsvis sidste
DV-signal foran brokiappen og derpa efter signal fra feergens ran-
gerleder fortsaette kerslen ind p faergen.

Forbindelse mellem rangerleder og lokomotivfgrer

Séfremt forbindelse mellem faergens rangerieder og lokomotivfore-
ren etableres ved hjaelp af radio, afgiver rangerl.deren mundtlige
meldinger under rangeringen sdledes:

»...maskine, ret om bord (ret i land, langsomt, stop)«.

Ved rangering med toglokomotiv anvendes i stedet for »...maskine«
togets nummer.

Naevnte meldinger skal gentages af lokomotivfereren.

Kontroltone skal vaere indkoblet under enhver rangerbevaegelse, jf
bilag 12.2.

Nér der ikke anvendes radio, benyttes hand- og flgjtesignaler, jf bi-
lag 12.1.

Hénd- og flgjtesignaler anvendes ved faergerangeringen i Puttgar-
den og Warnemiinde.

1 Helsingborg F anvendes kun flgjtesignaler.

Stationens rangerpersonale skal i nedvendigt omfang danne mel-
lemled mellem lokomotivfereren og feergens rangerieder.

01.03.1987 10



32-4

10.1.11.

10.1.12.

10.2.

10.2.1.
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Storste tilladte laengde i meter ved rangering mod feerge

Vogne med passagerer |Vogne uden passagerer
rangering ledes rangering ledes
medradio |udenradio |medradio |udenradio
Korsar,
Nyborg 350 250") 550 250%)
RedbyF,
Puttgarden 350 250%) 450 250%)
Gedser -
Wamemiinde 200 300™) 300
Helsinger e
Helsingborg F 160 1607)
Kobenhavns Frihavn,
Helsingborg 400
(DanLink)

*) 350 meter ndr
- lokomotivfereren og faergens rangerleder er underrettet
- deranvendes det forngdne mandskab til sikring af rangerbe-
vaegelsen
- rangering udferes med seerlig forsigtighed

**) 550 meter ved faergen »Asa Thore.
**") 250 meter i Helsingborg nér der ikke er placeret biler p feer-
gens spor
Vognenes placering pa faergen

meordsaatning og ilandtagning af sammenlaessede vogne ma
ikke finde sted ved hej- eller lavvande pé over henholdsvis ‘under 75
cm. For sammenlaessede vogne med jernbaneskinner dog 100 cm.

Laessede beholdervogne med mere end to aksler ma kun overferes
pé midterspor pa flersporede, smalle faerger.

P4 faergerne »Dronning Margrethe«, »Prins Henrik« og »Asa Thor«
ma beholdervogne dog overfares pa sidespor, nir feergens kraeng-
ning ved ombordsastning og ilandtagning pa sidespor hejst er 3°.
Rangeringens udferelse

Enkeltsporede broklapper

En enkeltsporet broklap kan kun befares af et rangertraek ad gan-
gen.

RR

10.2.1.1.

10.2.2.
10.2.2.1.

33-2

Frit spor
Inden rangeringen pabegyndes skal rangerlederen sikre sig

- at sporet er frit
- at feergesporskifte og sporskifter pa broklappen er rigtigt stillet.

Inden ilandrangeringen pabegyndes, skal rangerlederen have mod-
taget melding om, at traekket er klar til bortrangering.

Dobbeltsporede broklapper

Generelt

En dobbeltsporet broklap kan befares af to rangertrack samtidigt.
Lokomotivfgreren og faergens rangercentral skal sikre sig, at der er
radiokontakt mellem rangercentral og lokomotivferer, inden range-

ringen pabegyndes, samt hver gang der skiftes farerrum.

Feergens rangercentral giver tilladelse til rangeringen ved hjaelp af
lyssignaler anbragt over hvert feergespor.

Lyssignalerne ]
kan vise Betydning
»Dronning Ingrid« »QOresund«
»Prins Joakim« »Trekroner«
»Kronprins Frederik«
Radt fast lys »rangering forbudt«.
Rangerbevaegelser skal straks standse.
Grent fast lys »ombordkgrseltilladt« |»rangeringtilladte«
Grent blinkende lys [»ilandkersel tilladt« -
Fast gultlys og »langsome« »langsom, pufferkontakt
fast grantlys Ved slukning af det gule |nzert forestdende«
samtidig faste lys: »pufferkontakt
naert forestadende«.

Slukkede lyssignaler skal opfattes som »rangering forbudt«.
Rangerordrer gives af stationens rangerleder.

Feergens rangercentral deltager ikke i udvekslingen af disse meldin-
ger, men skal dog, s8 lzenge der rangeres pa feergens omrade,
holde rangerradioen dben og indstillet pa de pageeldende rangerra-
diokanaler.
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10.2.2.2.

10.2.2.3.
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Medgivet rangerieder

Lokomotivfgreren betjener lokomotivet fra det fererrum, som er
naermest land.

Inden ombordkersel skal rangerlederen kalde faergens rangercen-
tral og meddele, at lokomotiv - med angivelse af tog nummer hen-
holdsvis rangermaskine nummer - er klar til ombordkersel.

Safremt lokomotivfgreren over for stationens rangerleder kan be-
kreefte at have hert rangerlederens samtale med rangercentralen
umiddelbart fer ombordkersel, kan lokomotivfareren undlade at
etablere kontakt til rangercentralen.

Rangercentralen skal hgre lokomotivfarerens bekraeftende svar til
rangerlederen, inden der gives tilladelse til ombordkersel.

Inden rangeringen p&begyndes, skal rangerlederen sikre sig

- at sporet er frit
- at sporskifter p& broklappen er rigtigt stillet.

Inden ilandrangeringen pabegyndes, skal rangerlederen sikre sig,
at personale, der arbejder mellem vognene, er fri af traskket, samt
have modtaget melding om, at traekket er klar til bortrangering.

Lokomotivfgreren som rangerleder

Lokomotivfareren betjener lokomotivet fra det farerrum, som er for-
rest i kgreretningen.

inden ombordkarsel skal lokomotivfgreren kalde feergens ranger-
central og meddele, at lokomotiv - med angivelse af tog nummer
henholdsvis rangermaskine nummer - er klar til ombordkersel.

Ved skift af farerrum skal lokomotivfereren pa ny etablere kontakt til
rangercentralen.

Omstilling og kontrol af sporskifter pa broklappen pahviler faergens
rangercentral.

Gront lys skal betragtes som ordre til iland- henholdsvis ombord-
kersel. llandkersel ma dog ferst pabegyndes, nér lokomotivfareren
har modtaget melding om, at tilkobling henhaldsvis afkobling er fo-
retaget.
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Anvendelse af trykluftbremsen

Almindelige bestemmelser

Ved ombordszetning og ilandtagning skal treekkene veere trykluftbrem-
set. Ansvaret for, at det ngdvendige antal vogne er bremset, pahviler ved
ombordseetning stationens rangerleder.

Ombordsaetning

Ved karsel mod faerge skal der veere etableret gennemgéende bremse-
ledning, og bremserne skal vaere indkoblet saledes:

Hovedregel Afvigelse

Vogne med |Mindst halvdelen af | Har den vogn, som er neer-
passagerer |vognene, herunder den | mest sgen, ikke automatisk

vogn, som er narmest
s@en, skal have automa-
tisk virkende ftryklufts-
bremse

virkende trykluftsbremse,
skal vognens skruebremse
betjenes

Vogne uden
passagerer

Mindst en trediedel af
vognene, herunder to af
de fire vogne, som er
nermest seen, skal
have automatisk vir-
kende trykiuftsbremse

Har flere end to af de fire
vogne, som er naermest
sgen, ikke automatisk vir-
kende trykluftsbremse, skal
en af vognenes skrue-
bremse betjenes

Nar der benyttes skruebremse, skal rangeringen udferes med seerlig for-
sigtighed.

P4 vogne, der uden at vaere udlignet er overgaet fra et trykluftbremset
tog, skal der foretages prave af bremsen pa den trykiuftbremsede vogn,
som er neermest sgen.

| alle andre tilfeelde skal der foretages taethedspreve samt preve af
bremsen pa den trykluftoremsede vogn, som er narmest sgen.

1 Helsingar kan prove af trykluftbremsen pd den vogn, som er nasrmest
sgen, normalt undlades ved rangering med vogne uden passagerer,
men rangerlederen skal da sikre sig, at luftslangerne er samlet og ha-
nerne dbne, samt at der er luft igennem traekket.
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10.4.

10.4.1.

10.4.2.
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llandtagning

Der afholdes ikke bremseprave. Efter at oppumpning har fundet sted,
skal trykket kunne holdes med fererbremseventilen i korestilling.

Rangerlederen skal kontrollere, at bremserne laser.

Hvis der i umiddelbar fortsaettelse af ilandkarslen pé ny skal keres om
bord, skal bremsning efter ilandkersel ske ved hjeelp af den automatiske
trykluftbremse for at f& konstateret, om denne er virksom.

Vognenes sikring
Generelt

Under ombordsaetning skal der altid anbringes en dobbelt hemsko pa
skinnermne i den ende af feergen, der vender mod sgen. Hemskoen an-
bringes i en passende afstand foran feergens stoppuffere.

Korsel mod stoppuffer

Pa overfarter, hvor ombord- og ilandkersel af samme traek sker over
begge ender af faergen, ma traekket ikke kares imod stoppufferne. Nar
treekket er bragt til standsning foran stoppufferne, anbringes den dob-
belte hemsko (eventuelt en stopklods) umiddelbart foran hjulene, lige-
som der anbringes en hemsko bag hjulene i den modsatte ende af treek-
ket. Derpé fastgeres vognene med surringsmidler.

Pa feerger, hvor ombord- og ilandkersel sker over samme ende af faer-
gen, skal hastigheden nedsaettes til langsom skndtgang i en afstand af
10-15 meter fra stoppufferen.

Vogntraekket fortsastter derefter med yderligere aftagende hastighed,
indtil stoppufferne nas. Samtidig hermed eller umiddelbart far afgives
signal »stop«.

Safremt der ikke anvendes automatiske surringsanordninger,trykkes
vognene derefter imod stoppufferne. Herefter anbringes en stopklods
bag den nzermest land vaerende vogn, og vognene fastgeres med de
ngdvendige surringsmidler.

Nar faergerne »Dronning Margrethe ll« og »Prins Henrik« sejler pa Store-
baeltsoverfarten, ma der pa grund af manglende sporfrihed kun kares
mod stoppuffer pa de to sidespor eller alene pa midtersporet.
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Vognenes surring

Under urolige vejrforhold anbringes nedsurringer i langskibs retning pa
vognene i nedvendigt omfang for at holde treekket fuldsteendig fast. Per-
sonvogne og Ilgnende forsynes med sxdesurnnger og donkraft under
vangerne. P4 visse vogne er det angivet, hvor pa vognen donkraft skal
placeres, da vangeme ellers kan tage skade.

Surringsmidler ma farst fiernes, umiddelbart fer der etableres forbin-
delse med broklappen, og vognene skal veere sikret i begge retninger
mod at seette sig i bevaegelse.

Letantaendeligt gods

Stations- og faergepersonalet skal fere kontrol med, at vogne med letan-
teendeligt gods og med metalblikaffald er forskriftsmeessigt daekket.

Biler pa vogndaek

Medfares der biler pa vogndaek, saledes at der er risiko for, at disse kan
beskadiges ved rangerbevaegelser, m rangeringen kun udfgres nar

- lokomotivfareren underrettes, far der rangeres
- bilerne sikres ved at anbringe hemsko foran disse
- ind- eller udstigning af busser og lastbiler er tilendebragt.

Der mé ikke opholde sig passagerer i eller ved personbiler, nér der er ri-
siko for pakarsel.
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Uheld

Anmeldelse

Stationsbestyreren skal snarest underrettes om ethvert uheld, herunder
terning og andre uregelmaessigheder, som opstar under rangeringen.

Da det er vigtigt at finde arsagen til et uheld i forseg pa at hindre genta-
gelser, ma personalet ikke af frygt for felgerne af en begéet feji eller
forsemmelse undlade at anmelde et indtruffet uheld.

Kan arsagen til et uheld om bord pa en feerge ikke fastslas, skal narmere
undersgagelser eventuelt foretages i samarbejde med skibsinspektaren.

Opskaering af ikke centralsikrede sporskifter

Efter opskeaering af et ikke centralsikret sporskifte ma dette ikke befares
i retning mod tungespidsen, for det er efterset og fundet i orden.

En s&dan opskaering skal anmeldes til banetjenesten og - safremt spor-
skiftet er forsynet med en ldseanordning - tillige til elektrotjenesten.

Eftersyn og anmeldelse foretages af stationsbestyreren eller en af denne
hertil udpeget.

Undersagelse af afsporet og beskadiget materiel

Materiel der har veeret afsporet eller udsat for hard terning, skal - selvom
ingen synlige skader kan konstateres - efterses af vognopsynet, inden
det atter saettes i drift.

Rangerpersonalet skal i sddanne tilfzelde undersgge, om vognens ind-
hold har taget skade og i givet fald sarge for, at der udfaerdiges en mel-
deseddel.
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Bilag 12.1.

11.

1.2.

Signaler og maerker i forbindelse med
rangering

Handsignaler

Almindelige bestemmelser

Signalgiveren skal gere front mod signalmodtageren.

Handsignaler kan suppleres med flgjtesignaler.

Natsignaler benyttes fra solnedgang til solopgang og i usigtbart vejr.
Ved faergerangering geelder seerlige regler, jf SR § 18.

Betydning

Frem betyder, at lokomotivet skal trackke vognene.

Tilbage betyder, at lokomotivet skal skubbe vognene.

Er lokomotivet uden vogne, eller er der tilkoblet vogne savel forpa som
bagpa, betyder

frem, at lokomotivet skal kgre forlaens og
tilbage, at lokomotivet skal kgre baglaens.

P& lokomotiver med kun et farerrum er forenden markeret med gule stri-
ber.

Langsom betyder, at hastigheden skal nedsasttes.
Stop betyder, at rangertraekket skal standse.
Hvis hvidt lys ikke haves, beveeges andet lys i kreds.

Skift sporskiftet betyder, at sporskiftet gnskes omstillet.

. 41-1
Bilag 12.1.
HANDSIGNALER
»Freme« »Tilbage«
Dag Nat Dag Nat
t ¥
NGRS A4
1 9 3
1 ) 0
iy 8 3 a
“‘_ i &
B
Flgjtesignal Flgjtesignal
® ee
»lLangsomt« »Stop«
Nat Dag Nat
Flgjtesignal Flgjtesignal
[ e ] [ K X

»SKift sporskiftet«

Dag
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PU- og DV- signaler
Betydning

Stop og forbikersel forbudt betyder, at der skal standses foran signa-
let.

Tilladelse til viderekersel fas hos stationsbestyreren.

Forsigtig forbikersel tilladt betyder, at signalet ma passeres med for-
sigtighed, men at sporet bag signalet ikke kan paregnes at veere frit.

Forbikersel tilladt betyder, at signalet ma passeres, og at sporet bag
signalet er frit.

Signalet annulleret betyder, at der skal forholdes, som om signalet ikke
fandtes.

Meaerker

Betydning

Rangergraensen betyder, at bevasgelser i gennemgéende spor skal
standse foran maerket.

Grzense mellem sikret og usikret omrade betyder, at rangering bag
maerket ikke er sikret ved signal »forsigtig forbikersel tilladi« og »forbi-
korsel tilladt«.

Frispor angiver hvor langt et karetaj (pufferne) kan kere frem pa det ene
af to sammenlgbende spor uden at hindre kersel pa det andet spor.

Graense meliem station og teknisk tjenestes omrade
Angiver graensen mellem stationens omrade og den tekniske tjenestes

(maskintjenestens, banetjenestens henholdsvis elektrotjenestens) om-
rade.
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Rangerradio
Meldingsudveksling
Generelt

For at undga misforstaelser og forkerte handlinger er det vigtigt, at
ethvert opkald indledes med »adresse« pa den, man gnsker at tale
med.

Alle meldinger gives i kort og klar form og afsluttes med:

- »skift«, nar det ikke af meldingens ordlyd umiddelbart fremgar, at
svar gnskes (taleretningen skal eendres)

- »vent«, nar den, man taler med, skal vente

- »slut«, ndr samtalen er faerdig.

Nar der er foreskrevet bestemt ordlyd for meldinger, skal denne an-
vendes.

Ved rangering

Forbindelse mellem rangerleder og lokomotivfarer ma ikke etable-
res ved hjaelp af 2 baerbare anleeg.

Nar en rangerbeveegelse ledes ved hjelp af radio, skal kontrol-
tonen veere indkoblet under rangeringen.

Kontroltonen betyder over for lokomotivfareren, at radioforbindel-
sen er i orden.

Udebliver kontroltonen, skal lokomotivfgreren straks standse ran-
gertraekket henholdsvis undlade igangsaetning.

Enhver melding fra rangerlederen til lokomotivfereren skal indledes
med rangermaskinens nummer.

Afgivelse af rangerordrer skal ske ved falgende meldinger:

»...maskine, fremc«
»...maskine, tilbbage«
»...maskine, langsom«
»...maskine, stop«.

Meldingerne gentages af lokomotivfgreren.

Ved rangeringen med toglokomotiver skal der i stedet for »...maski-
ne«, anvendes togets nummer.

Inden rangeringen pabegyndes, bekrasfter rangerlederen og loko-
motivfagreren over for hinanden, hvilket tognummer og hvilken kanal
der skal anvendes.

15.12.1986 8
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1.3.

2.2.

Overdragelse af rangerledelse

Overdragelse fra én rangerleder (rangerleder A) til en anden ranger-
leder (rangerleder B) sker sdledes:

Rangerleder A afgiver falgende melding:

»Rangerleder B. Du overtager ...maskine/tog...p4 spor.../ved
leje...«.

Meldingen gentages af rangerleder B séledes:

»Rangerleder A. Jeg overtager ...maskine/tog...pa spor.../ved
leje...«.

Safremt overdragelsen sker under kersel, udkobler rangerleder A
herefter sin kontroltone, og umiddelbart efter indkobler rangerleder
B sin kontroltone og bekraefter over for lokomotivfgreren, at den
igangveerende rangerbevaegelse kan fortsastte. Rangerledelsen er
da overdraget fra rangerleder A til rangerleder B.

Lokomotivfgreren skal ikke pa grund af den kortvarige udkobiing af

kontroltonen standse rangerbevaegelsen, medmindre der opstér en
faresituation.

Beskrivelse og betjening

Generelt

| rangerradio indgér tre typer radioanleeg, nemlig
- radioanleeg i kommandopost (basisanlaeg)

- radioanlzeg i lokomotiver (mobile anlzeg)

- radioanlaeg til brug for rangerledere, bremseprovere m v
(beerbare anla=g).

Basisanlaeg

Fra basisanlaegget er der samtalemulighed med sével mobile anlaeg
som beerbare anleeg.
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Mobile anlaeg
Generelt

Fra mobile anleeg er der samtalemulighed med savel basisanlaeg som
beerbare anlaeg.

Selv om der er etableret forbindelse mellem et mobilt anleeg og et beer-
bart anleeg, er det pa det mobile anlaeg muiigt at hare opkald fra basisan-
leeg.

Ved betjening af et mobilt anleeg anvendes:

- taleknap

- mikrofon

- betjeningsboks.

Taleknap

Der er placeret en taleknap ved hver farerplads.

Ved samtale med basisanlasg skal taleknappen holdes indtrykket hele
tiden.

Ved samtale med beerbart anleeg skal taleknappen holdes indtrykket,
nér der tales fra det mobile anleeg. Samtaien foregar som skiftetale, det
vil sige taleknapper: betjenes efter princippet »tryk og tal/let og lyt«.
Mikrofon

Der er placeret en mikrofon ved hver farerplads.

Taleafstand til mikrofon hejst 5 cm.
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2.3.4.

Betjeningsboks (plan 12.2.1.)
Betjeningsboksens knapper og tableauer har falgende funktioner:
Kanal

Kanalknapperne anvendes til indstilling af radioanlaegget pa de fore-
skrevne kanaler (kommandopostkanal og rangerkanal).

Klar

Klarknapperne anvendes til at bestemme, om radioanlaegget skai sende
pa kommandopostkanal eller rangerkanal. Radioanlaegget sender pa
den kanal, der er indstillet pa kanalknappen til venstre for den klarknap,

der sidst er indtrykket. Sidst indtrykkede klarknap vises ved hvidt lys i
den pageeldende knap.

Styrke

Heijttalerstyrken reguleres saerskilt for kommandopostkanal og ranger-
kanal.

Optaget

Optagetlampen lyser, nér der tales pd kommandopostkanalen.

Ht ud

Ht ud-knappen anvendes til at afbryde hgijttaler for kommandopostka-
glg..Hmjttaleren genindkobles automatisk ved nyt opkald fra basisan-
Tast

Tastlampen lyser, ndr det mobile radioanlaeg sender.

Aktiv

Aktivknappen anvendes kun i treekkraftenheder med to betjeningsbok-
se. Knappen indtrykkes (og lyser) i den betjeningsboks, hvorfra anlaeg-
get betjenes.
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Straekningsradio

| treekkraftenheder med straekningsradio afvikles samtalerne i driftart C
(»RANG<) som skiftetale. For at muliggere opkald fra basisanlzeg, skal
D-driftkanalnummeret veere indkablet samtidig med afvikling af range-
ringen i C-drift.

Baerbare anlaeg, fabrikat »Storno« (plan 12.2.2.).

Generelt

Baerbare anlzeg er anlzeg, der baeres af den, der benytter anlaegget. Det
baerbare anlaeg skal beeres i en tilherende baeresele. Frabaerbare anleeg
er der samtalemulighed med basisanlaeg, mobile anlseg og andre baer-
bare anleeg.

Anlaegget méa kun benyttes med antenne.

Anlaegget er forsynet med opladeligt batteri.

Er batteristrammen ved at vaere opbrugt, bliver tale og kontroltone svag
og »ulden«. Batteriet skal - for ikke at odelaegges - snarest saettes til op-
ladning og et opladt seettes i radioanleegget.

Nar en beerbar radio ikke benyttes, skal den opbevares forsvarligt, if lo-
kal instruks.

Betjening
Ved betjeningen af et baerbart anleeg anvendes:
Kanalvaelger

Kanalveelgeren anvendes til at indstille anlaegget pa den foreskrevne ka-
nal.

Styrkekontroi (afbryder)

Anleegget taendes ved at dreje styrkekontrollen til stilling »Sg«, og der
hores nu et sus i hgjttaleren. Styrkekontrollen drejes derefter til den gn-
skede hgijttalerstyrke, og anleegget er Kklar til brug.

Anlaegget slukkes ved at dreje styrkekontrollen mod uret til stop.
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Taleknap Plan 12.2.1.

Ved tale fra det beerbare anlaeg skal taleknappen holdes indtrykket.

Al samtale foregar som skiftetale, det vil sige taleknappen betjenes efter
princippet »tryk og tal/let og lyte.

Hojttaler og mikrofon

Heijttaler og mikrofon er sammenbygget. Taleafstand til mikrofon 10-15
cm.

Kontroltone

Kontroltone indkobles ved at trykke knappen mod styrkekontrollen, og
der hares korte tonested i det anlaeg, der tales med.

Udkobling af kontroltone sker ved at trykke knappen tilbage i midterstil-
ling.

Kaldetone
Kanalvaelgeren indstilles p4 kommandopost-kanalen og det kontrolle-
res, om kanalen er optaget. Er dette ikke tilfeeldet, sker opkald til kom-
mandoposten ved kortvarigt (1-3 sek) at indtrykke knap for kaldetone.
Nar kommandoposten har svaret, indtrykkes taleknappen, og melding
kan gives.
Opkald til mobile og baerbare anleeg sker uden brug af kaldetone.

3. Andre anlaeg

For beerbare anleeg af anden type fremgar betjeningen af lokal instruks.
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Plan 12.2.2.
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Fortegnelse over faresedler

Fareseddel
nr 1 3 41
Udseende
Betydning Eksplosionsfarlig | Brandfarlig Brandfarlig
(eksplosive stoffer | (anteendeligeflyd- | (anteendelige faste
oggenstande, samt | ende stoffer, feks | stoffer, f eks cellu-
genstandeladet gasser, benzin) loid, nitrocelluiose)
med eksplosive
stoffer)
Fareseddel
nr 42 4.3 5
Udseende
Betydning Selvantandelig Antaendelige luft- | Antaendende
(feks olieholdige arterudvikles ved | (f eks klorater, klori-
stoffer fosforforbin- | berering med vand | der, brintoverilte) -
delser) (feks alkaliforbin- | organiske peroxi-
delser, natrium, der
calcium)
01.07.1985 2
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L. Fortegnelse over stationer med havnebaner
nr 6.1 6.1A
. Sterste fald Stignings-
Q & . i promille bogstav
HdmEEE % / Y o)1= o A 79 06 8ol & oo o ol - F
v Fredericia-glhavn .............oouiiineoo .. 12 Bo 56 oo ol oo o bk F
Frederikshavn . ........ ... ... ... ... .. ... Bl L. K
Betydning Giftig (feksfenol, | Sundhedsfarlig 7
methylalkohol, kvik-| (f eks blyforbindel- \ Frederikssund ... ... ... ... ... ... 10 .. G
selvforbindelser) | ser, ukrudtsbe- ‘ ) EENENS6 38 o o ENEIEEIREEEAS o o o & SoB B SEEOTE. 2. W ... M
keempelsesmidler) GrEStEN . . ..o 12 F
Haderslev . ... ... ... . i 18 . C
——— Hobro . ... . 18 C
nr 8 7D 10 Holbaek . ... .o i e e e 12 TN e e F
, Horsens ... ..ot 3 M
3 /\ KOKIING -« v v v e et e e e e 0 e M
Udseende “*"i § ....:.rm K
- \/ LT (= 8 i H
. Middelfart . ......... ... . 10 .o G
Betydni = . o N : Nesstvieal. . .o - B L L e 19 ccgoacoBbacdBaco C
etydning sende adioakdti orsigtigrangering
(feks saltsyre, svovl{ (forskellige fissile og Norresundby .. .. ... it A J
syre, salpetersyre) | ikke-fissile radio- Odense .. ... e 14 . E
e g et L Randers ......... .. i 10 ... G
Ringkebing ........... .. . . i i B e e e e ) L
Beholdervogne, som er lesset med visse farlige Slll.(eborg ................................. 16 ... D
stoffer, eller som er temt for sddanne, men endnu S S T N o P 2 R M
ikke rengjort, er forsynet med en tavie som den viste. | Struer ... e 10 .o G
Péskriﬁen - der Sé. vidt muhgt ska| oplyses Ved uhe|d SGnderbOrg ............................... 18 C
- angiver dels godsets fareart, dels dets FN-nummer, Thisted . ..vvet e 280 .. A B
3ﬁlr'findes | on EERPTERRERIIRID 2, stppienon Vejle Lo e T 8 5 20 60 n b e F
Abenrd-sydhavn .......... ... 12 S rS s |t F
Aborg ... . . .. oo BB s L
Arhus H - ghavn ... .. ... i (GRS PRI o il D

ArhusH-sydhavn .......................... 18 . C
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