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Rangerreglementet (RR) fordeles til:

administrationskontorer o1

samtlige stationer ekskl entreprisesta-
tioner

ovrigt personale under maskin-
tjenesten, der er beskaftiget
ved rangering

tilsynsferende tjenestemand
tjenestemand under stationstjenesten
trafikmedhjalpere

trafikelever

stationsarbejdere

tjenestemand under togtjenesten
lokomotivpersonalet
overbanemestre
overbaneformand

baneformand

banehandvarkere
oversignalmestre
oversignalformand
signalformand

signalmonteorer

CHRISTTREUS BOGTRYKKERI . KPBENHAVN

efter behov

med personligt
cksemplar
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I nzrvarende reglement indeholdes de af generaldirektoratet fast-
satte regler for

rangering pa stationsomrader,

korsel pa havnebaner og

korsel og rangering pa havnepladser.

Adskillige bestemmelser findes dog i SIR og SR.

For rangering pa faldbanegarde galder serlig lokal in-
struks.

De for rangering til og fra farger fastsatte serlige
regler indeholdes i ordreserie N. Et szrtryk heraf udleveres til persona-
let pa faergestationerne.

Hvor intet andet er anfort, omfatter i narvarende reglement
betegnelsen lokomotiv ogsd motorvogn og traktor og betegnelsen loko-
motivierer ogsa motorforer, elektroferer og traktorforer, sifremt de
pagaldende bestemmelser ifelge sagens natur kan finde anvendelse.



I. Rangerarbejdets planleggelse

Beredskabets omfang

Omfanget af en stations rangerkraft fremgar af de af distrikterne
udsendte oversigter over rangertider.

Det er af stor skonomisk betydning, at beredskabet ikke er storre,
end det til enhver tid forekommende rangerarbejde kraver.

Det pahviler derfor stationsforstanderen noje at folge rangerarbej-
det, saledes at han ved eventuel trafiknedgang samt ved kereplans-
skifter straks kan tage initiativet til en tilpasning af beredskabet.

Ved overvejelserne heraf ber det bl a tages i betragtning, at det
undertiden vil vare skonomisk fordelagtigt at give et eller flere tog-
lokomotiver en mindre forlngelse af rangertiden, safremt der herved
kan opnés vasentlige begransninger i eller undgas udvidelser af
rangerlokomotivernes tjenestetid.

Personalets medvirken

Det pahviler alle vedkommende at medvirke til, at de givne
retningslinier for rangerarbejdet folges, og under forneden hensyn-
tagen til sikkerhedsbestemmelser og til trafikkens forsvarlige afvikling
at bidrage til, at det bedst mulige arbejdsresultat opnas. .

Det ber herunder erindres, at hurtig og pracis udferelse af
rangerarbejdet vel er af overordentlig stor betydning for trafikkens
rette afvikling, men at hurtighed alene kan blive skabnesvanger og
bekostelig, nar den ikke er forbunden med forneden omtanke og
hensyntagen til en forsvarlig behandling af materiel og gods samt
nodvendigt hensyn til medarbejderes og andres sikkerhed.
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II. Almindelige bestemmelser vedrerende
rangerpersonalet

Tilsyn med rangeringen

Det daglige tilsyn med rangerarbejdets udferelse fores pa de
storre stationer af rangermester eller rangerformand, der fortrinsvis
skal sorge for og overvage, at rangerarbejdet tilrettelzgges og udferes
1 overensstemmelse med de af stationen udarbejdede arbejdsplaner
og under iagttagelse af de foreskrevne bestemmelser.

Han md herunder vare serlig opmzrksom pi at etablere og
opretholde det fornodne samarbejde mellem de forskellige arbejds-
omrader pa stationen samt mellem de respektive rangerhold inden
for hvert arbejdsomrade.

Rangerlederen

Enhver rangerbevagelse skal ledes af en bestemt mand, der be-
navnes rangerleder.

For rangertraktorers vedkommende kan rangerlederen under enkle
forhold samtidig vere traktorferer.

Som rangerledere ma kun anvendes sddanne tjenestemand og
porterprovede stationsarbejdere, som efter stationsforstanderens sken
er tilstrekkelig indovet i rangerarbejdet og kendt med de for udforel-
sen af arbejdet gzldende bestemmelser.

Dog kan under szrlige omstzndigheder og med distriktets til-
ladelse for hver enkelt ogsd stationsarbejdere, der endnu ikke har
bestdet portorproven, samt ekstraarbejdere anvendes som ranger-
ledere under enkle forhold, nir det over for distriktet godtgores,

at den pagzldende har last og forstiet de i den almindelige vej-
ledning for nyantaget og uevet personale angivne regler, jf ogsi
bestemmelserne i nzrverende reglements afsnit VI,
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at han er saledes indevet i rangerarbejdet, at han har en fuldstzndig
og sikker forstaelse af denne tjeneste, og

at den pagzldende ved en over for stationsforstanderen aflagt prove
har bekraftet, at han virkelig er fortrolig med arbejdet og kendt
med de herfor gzldende bestemmelser.

Rangerhjzlpere og rangerhold

Til hjalp ved rangeringens udferelse kan rangerlederen om ned-
vendigt bistas af en eller flere hjzlpere, der benavnes rangerhjelpere.

Sammen med rangerlederen danner disse et rangerhold.

Som rangerhjzlpere kan anvendes savel tjenestemand som aspi-
ranter og ekstrapersonale, som efter forudgaende instruktion og be-
tryggende indovelse efter stationsforstanderens skon anses for egnet
hertil.

Rangerpersonalets udrustning

Enhver rangerleder og rangerhjzlper skal vzre forsynet med
signalflojte (signalhorn) og i merke og usigtbart vejr tillige med hand-
signallygte.

- Af hensyn til faren for at glide pi skinner, fodtrin m v advares
personalet mod under rangeringen at bruge fodtsj med gummi- eller
traesaler eller med jernbeslag.

Anvender rangerpersonalet overtoj, ber det bzres tilknappet, da
det ellers kan komme til at hange fast i fremstiende vogndele, master,
bygninger e1 og medfere ulykker.
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III. Rangerarbejdets udferelse

Ledelsen af tograngeringen

Pa de nedenfor nzvnte stationer ledes og udferes tograngeringen
af stationspersonalet.

Stationsbestyreren kan dog i serlige tilfzlde beordre togpersonale
til at deltage i og eventuelt lede denne rangering. Safremt deltagelsen
er nodvendig eller onskelig ud over enkelte tilfzlde, eller safremt den
onskes gjort varig, ma distriktets tilladelse indhentes.

1. distrikt

Frederiksberg, Frederikssund, Gedser, Glostrup, Hellerup, Hel-
singer, Hillerod, Holbzk, Holte, Kalundborg, Klampenborg, Korser,
Kobenhavn G, Kebenhavn H, Kebenhavn L, Koge, Lyngby, Ny-
kobing Fl, Nastved, Norrebro, Ringsted, Roskilde, Rungsted Kyst
(kun for lokaltogenes vedkommende), Skalsker, Slagelse, Sore, Van-
lose og Dsterport.

2. distrikt

Assens, Bramminge, Brande, Esbjerg, Fredericia, Frederikshavn,
Faborg, Glyngere, Grena, Grindsted, Grasten®), Haderslev H, Her-
ning, Hjorring, Hobro, Holstebro, Horsens, Kolding, Langa, Lunder-
skov, Logstor, Middelfart, Mommark Fzarge, Nyborg H, Nyborg Syd,
Norresundby, Odense, Padborg, Randers, Ribe, Ringe, Ringkebing,
Ryomgérd, Redekro, Silkeborg, Skanderborg, Skive H, Skjern, Struer,
Svendborg, Senderborg H, Thisted, Tinglev, Tommerup*), Tonder H,
Varde, Vejle H, Vemb, Viborg, Vojens, Abenrd, Alborg, Alestrup,
Arhus H og Ars.

©) Togpersonalet assisterer altid i nedvendigt omfang.
*) Kun for visse tog, jf togplanerne.
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P4 de ovrige stationer pahviler ledelsen af tograngeringen tog-
foreren personlig — eventuelt forreste togbetjent i toget, jf side 16.

Lokomotivfereren som rangerleder

Bevagelser med enkeltkorende lokomotiver pa stationer, hvor
ledelsen af tograngeringen i henhold til foranstaende pahviler tog-
foreren, kan, safremt der ikke som togferer medfelger personale under
trafiktjenesten, foretages af lokomotivfereren, der i sadanne tilfaelde i
sin egenskab af togforer ogsa er rangerleder.

Pa stationer, hvor rangeringen er sikret ved signaler, er lokomotiv-
foreren tillige rangerleder for rangerbevagelser med enkeltkorende
lokomotiver og tomme stammer, nar der ikke medfelger personale
under trafiktjenesten. For sa vidt angéar rangering med tomme stam-
mer galder dette dog kun, nar lokomotivet er forrest i kereretningen,
og nar der ikke skiftes koreretning under den pagaldende rangering.

Rangerlederens ansvar, pligter og opgaver

Rangerlederen er i forste reekke ansvarlig for, at rangeringen ud-
fores i overensstemmelse med gzldende bestemmelser.

Han har tillige pligt til at serge for, at rangerarbejdet udferes
uden unedig tidsspilde og pa den for trafikkens rette afvikling mest
hensigtsmessige made.

Det med rangerarbejdet tilsynsforende overordnede personale samt
stationsbestyreren er dog berettiget til pa ethvert tidspunkt at gribe
ind i rangeringen og forlange de for dennes udferelse trufne dispo-
sitioner andret.

Nar ledelsen overgar fra en rangerleder til en anden, skal den
fratredende give lokomotivforeren meddelelse herom.

Fratrazder en rangerleder midlertidigt rangeringen, skal han sam-
tidig med, at lokomotivfereren underrettes herom, overdrage ledelsen
af rangeringen til en af sine rangerhjalpere, som opfylder betingel-
serne for at kunne forrette tjeneste som rangerleder.

Ledes rangeringen midlertidigt af en, som skal indoves i denne
tjeneste, pahviler ansvaret for rangerarbejdets rette og forsvarlige
udforelse vedblivende den faste rangerleder.
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Rangerhjalpernes pligter og opgaver

Det pahviler rangerhjzlperne at udfere de givne ordrer hurtigt,
nojagtigt og pa foreskreven made samt under rangerarbejdets ud-
forelse at udvise omtanke og agtpagivenhed over for enhver uforudset
situation, som matte indtraffe. Tillader tiden og forholdene i et sadant
tilfelde ikke personalet forst at indhente rangerlederens forholdsordre,
skal vedkommende rangerhjalper handle pa egen hand og eventuelt
selv foranledige rangeringen standset, safremt dette matte findes
nodvendigt, i serdeleshed nar det gelder om at afvarge fare.

Forbindelse mellem rangerleder og lokomotivierer

Det pahviler rangerlederen at holde lokomotivfereren saledes un-
derrettet om rangerarbejdet, at lokomotivfereren kan tilrettelzgge sit
arbejde med hensyn til fyring m v.

Rangerlederen skal under rangeringen vzlge sin plads saledes, at
han kan ses af lokomotivfereren, og at denne kan se og eventuelt
hore rangersignalerne. Kan direkte forbindelse ikke opnas mellem
rangerleder og lokomotivforer, skal rangerlederen postere en eller
flere af sine rangerhjzlpere siledes, at denne eller disse ved at gentage
signalerne tilvejebringer forbindelsen.

Lokomotivfereren skal vaere opmarksom pa at opfatte signalerne
fra rangerlederen og skal i den anledning — for tomandsbetjente
lokomotivers vedkommende eventuelt ved lokomotivfyrbederens assi-
stance — holde fornedent udkig efter rangerlederen og rangerhjalper-
ne. Safremt lokomotivfereren mister kontakten med rangerlederen,
skal han vare serlig agtpagivende og skal efter omstzndighederne
bringe rangerbevagelsen til standsning.

Lokomotivfereren skal straks efterkomme rangerlederens signaler,
medmindre han kan se, at efterkommelsen heraf vil medfere fare,
i hvilket tilfzlde han skal gere rangerlederen opmarksom herpa.

Under bremseprover ma der ikke rangeres med toget, medmindre
bremseproveren over for lokomotivfereren har bekraftet, at alt ved
bremseproven beskzftiget personale er i sikkerhed, jf TB I.
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Rangerpersonalets plads under rangeringen

Rangerlederen skal under forneden hensyntagen til forbindelsen
med lokomotivfereren, rangerhjzlperne og signalposten, hvis spor-
skiftebetjeningen foregar fra en siddan, vazlge sin plads siledes, at
han er i stand til at overse det mest mulige af den rangervej, der
skal befares, og til straks at kunne standse rangeringen, sifremt der
skulle vise sig hindringer for denne.

Rangerpersonalet kan under rangeringen sta pa lokomotivets eller
pa vognenes fodtrin, for s& vidt det ikke skal vzere ved bremserne,
men det er forbudt at tage plads pa vognenes puffere.

Safremt flere af rangerpersonalet tager plads p& lokomotivet, ber
de af hensyn til udkigget ikke sta pa samme side af dette. Tilsvarende
gelder, nar lokomotivet skyder rangertrzkket, og flere af ranger-
personalet tager plads pa forreste vogn i kereretningen.

Rangering med motorlokomotiver, motorvogne og lyntog

Ved rangerbevaegelser med enkeltkorende motorlokomotiver eller
enkeltkorende motorvogne skal lokomotivfereren tage pladsi det forer-
rum, som det vil vare mest hensigtsmassigt at benytte under hensyn
til de rangerbevagelser, der skal udferes, og m& derefter ikke uden
at have underrettet rangerlederen skifte forerrum. Rangerlederen skal
— forudsat at han i ovrigt tager plads pd motorkeretojet — tage
plads pa det i den gjeblikkelige koreretning forreste fodtrin pa den
side af koretojet, hvor lokomotivforeren har plads, og her sta sdledes,
at han har det for en sikker rangerbevagelse nedvendige overblik
over rangervejen og mulighed for kontakt med signalposter og andre
rangerbevagelser. Safremt lokomotivforeren selv er rangerleder, eller
safremt rangerlederen ikke kan placere sig som foran anfert, skal mo-
torkeretojet, dersom det er udstyret med forerrum i begge ender, altid
betjenes fra det forerrum, der er forrest i den ojeblikkelige koreretning.

Ved lyntogs ombordkersel p og ilandkersel fra farger skal loko-
motivforeren altid vare i det forreste forerrum i kereretningen, hvor
lokomotivforer II ligeledes skal tage plads for at kunne trade til, sa-
fremt foreren pludselig skulle f& forfald. Ved alle andre rangerbeva-
gelser med lyntog skal lokomotivferer I altid vare i det modsatte
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forerrum af det, hvori lokomotivfereren opholder sig, og lokomotiv-
forer II skal ved alle tilbagegaende bevagelser vaere i forbindelse med
rangerlederen og ved hjzlp af brummersignaler (eventuelt telefonen)
ojeblikkeligt melde rangerlederens ordrer til lokomotiviereren.

Under rangering med elektriske tog skal elektroforeren (»kore-
manden«) veare i forreste forerrum.

Ved rangerbevagelser med sammenkoblede motorlokomotiver
eller sammenkoblede motorvogne samt ved rangerbevagelser med et
arbejdende motorlokomotiv eller en arbejdende motorvogn med en
eller flere tilkoblede vogne skal lokomotivfereren vare pa den forer-
plads, der ligger i samme side som den, hvor rangerlederen ma tage
plads af hensyn til signalposternes beliggenhed i forhold til ranger-
bevagelsen, kurveforhold m m.

Under rangering med motorlokomotiver, motorvogne og lyntog
skal vinduet i den side af fererrummet, hvor rangerlederen befinder
sig, sta abent.

Skulle der undtagelsesvis forekomme tilfzlde, hvor fereren af
motorkoretojet, henholdsvis rangerlederen, ikke kan placere sig som
anfort, skal de pagzldende traffe serlig aftale om rangeringens ud-
forelse, der da skal afvikles med sarlig forsigtighed.

Forholdsregler ind en rangeringens pabegyndelse

Rangerarbejdet skal udfores saledes, at der ikke opstar fare for
personer, materiel eller gods m v, hvorfor rangerlederen, forinden
han giver ordre eller signal til udferelse af en rangerbevagelse, bl a
skal have sikret sig,

at der er frit spor, hvor bevagelsen skal forega,

at rangerhjalperne er pa plads og i fornedent omfang instrueret om
arbejdets udferelse,

at eventuelle signaler for det pagzldende sporomrade tillader udfe-
relsen af den patenkte rangerbevaegelse,

at rangeringen kan foretages under hensyn til eventuel anden ran-
gering i samme eller i nzrliggende spor,
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at de i rangervejen liggende sporskifter, sporsparrer, drejeskiver, bro-
vaegte m v er eller rettidigt bliver rigtigt indstillet, samt fastholdt,
hvis dette krzves,

at lost materiel er eller bliver anbragt i tilstraekkelig afstand fra sporet,
og at de pa tilstedende nabospor eventuelt hensatte vogne er an-
bragt inden for frispormarkerne,

at bremseproveren har underrettet lokomotivfereren for s vidt an-
gar tog, hvor bremseprove er pabegyndt, jf i ovrigt TB I, samt

at rejsendes ud- og indstigning er bragt til opher og derene lukket,
forinden der rangeres med et togs persondel.

Det pahviler rangerlederen at underrette lokomotivfereren om,
hvilke rangerbevagelser der skal foretages, nar der skal rangeres med
eller mod vogne med rejsende, eller nar oversigtsforholdene eller til-
stedevaerelsen af sarlige farepunkter gor skarpet udkig eller forsigtig
kersel nedvendig.

Endvidere pahviler det rangerlederen, forinden rangeringen pa-
begyndes pa lzssespor eller nabospor til lessespor, hvor der henstar
vogne under af- og palesning, bl a at serge for,

at folk, der er beskeftiget ved og i vogne, der skal flyttes eller vil
blive berort af rangerbevagelsen, varskos i tide og p& fyldest-
gorende made,

at de ved vognene holdende koretojer foranlediges fiernet i tilstrack-
kelig afstand fra vognene og sporet, samt

at de sarlige forsigtighedsregler for passage af overkersler, lesseveje
og terrn, der er tilgengeligt for den almindelige ferdsel, iagt-
tages.

Ligeledes skal rangerlederen i videst muligt omfang sikre sig,

at bremsen er losnet eller udlignet pa de vogne, der skal rangeres
med,

at de mellem vognene eventuelt anbragte hemsko er fjernet,

at udadgaende dere og lemme i vognene er forsvarligt lukkede eller
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fastholdt i aben stilling af de dertil bestemte kroge (om rangering
med brede vogne med udadgaende dere og lemme, se dog side 11),
at lessemaden for vognene — navnlig for vogne under af- og pa-
laesning — tillader rangering med disse,
at alle slags koblinger er forskriftsmaessigt samlede eller ophzngt.

Forholdsregler under rangeringens udferelse

Rangerpersonalet og i serdeleshed rangerlederen skal under ud-
forelsen af rangerarbejdet stedse vare opmarksom pa gzldende sig-
naler og pa, at rangervejen vedblivende er retstillet og fri, samt udvise
agtpagivenhed over for anden rangering.

Rangerer flere rangerhold samtidigt i nzrheden af hinanden,
skal der for at hindre uheld samt for at fremme arbejdet sa vidt
muligt forud treffes aftale mellem de forskellige rangerledere om
rangeringens omfang og pataenkte udferelse.

Hastighed under rangeringen

Rangertrakkets hastighed ma ikke vare storre end forsvarligt og
skal afpasses efter forholdene (udsigtsmulighederne, rangervejens
indstilling, rangertrzkkets storrelse og betjening, sporenes stignings-
og kurveforhold, vejrforholdene, skinnernes tilstand m m), hvorfor
det i givet fald pahviler rangerlederen at sorge for, at hastigheden af-
passes efter forholdene.

Rangering med szrlig forsigtighed med visse vogne

Serlig forsigtighed, hvilket forudsatter, at de pagzldende vogne
under rangering ikke udsattes for sted, torning, hard opbremsning o 1,
skal udvises ved rangering med eller mod:

Vogne med rejsende.

Vogne, hvorfra der vises brandgult flag, henholdsvis brandgult lys.

Vogne med levende dyr, med beboelsesvogne og andre keretgjer.

Vogne med eksplosive stoffer og genstande.

Vogne med beklebningssedler for forsigtig rangering samt for brand-
farligt gods.
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Vogne med lig.

Vogne, der ifolge paskrift eller beklabning er lesset med skrebeligt
gods eller gods, der er udsat for let at kunne styrte om, f eks
=g, ol og mineralvand, flasker og andre glasvarer, syreballoner,
maskin- og stebegods, mebler og flyttegods, tagsten og eternit.

Vogne lasset med stykgods.

Vogne, som ifolge deres konstruktion og indretning er sarlig udsat
for beskadigelse ved sted og hard opbremsning, f eks sovevogne,
spisevogne, restaurationsvogne, udflugtsvogne, kinovogne, vogne
med batteri til togbelysning, beholder- og krukkevogne, special-
fiskevogne, kranvogne, opmalingsvogne, hjxlpevogne og andre
specialvogne.

Vogne, som pa grund af lzssets beskaffenhed eller leesseméde vanske-
ligt kan tale almindelig rangering, herunder vogne med sarlig langt
eller glat gods, f eks hovlet trz, serlig hojt eller tungt gods, vogne,
hvis laes overskrider laesseprofilet, samt vogne, der er sammenkoblet
ved koblingsstang eller ved selve lesset.

Vogne, der henstar til behandling ved pakhus, lzsseperron, i lessehal,
vaerksted o 1.

Rangering ved pakhuse og andre bygninger, lassebroer,

lzessehaller og varksteder

Under rangering ved pakhuse eller lassebroer, i laessehaller eller
varksteder ma rangerlederen serge for, at et passende antal bremser
blandt de henstaende vogne er fastskruet eller nedpindet, samt at
lessepersonalet  (varkstedspersonalet) forud underrettes om ran-
geringen. Haves der ikke vished for, at de henstiende vogne ikke
kan komme i bevagelse, skal rangerlederen, forinden rangeringen
pabegyndes, foranledige, at de i forbindelse med vognene anbragte
lzessebroer fjernes, at eventuelle i vognene indferte lysledninger ud-
tages, samt at gods, der er hensat op ad vognene, fjernes.

Nar brede vogne med udadgiende dore og lemme skal rangeres
forbi lassebroer, pakhuse og andre nar sporet liggende bygninger,
skal vognenes dere og lemme i almindelighed holdes lukket, idet det
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ikke kan péregnes, at sidanne vogne kan passere med ébne dere og
lemme, selvom disse er pahaspede.

Under rangering ved pakhus ma héndbremsen pd den mod pak-
huset vendende vognside ikke betjenes, og rangeringen skal derfor,
hvis anden brugelig bremse ikke findes, forega sa langsomt, at vognen
kan standses pa anden made.

Rangering over overkersler

Ved rangering til eller ud over overkersler skelnes mellem

1)
2)

3)

ad 1)

ad 2)

overkorsler forsynet med led eller med manuelt betjente
bomme,

overkorsler forsynet med advarselssignalanlzg eller med auto-
matiske bomanleg samt

gvrige overkersler,

og der gzlder herfor folgende bestemmelser:

Rangerlederen skal enten sikre sig, at ledbevogtningsperso-
nalet er til stede, eventuelt at led og bomme er lukkede, eller
sorge for, at en mand tager plads ved overkerslen for at
standse vejfaerdslen.

Rangerlederen skal foranledige, at vejfrdslen standses si-
ledes: ca 1, minut for rangertrakket skal passere overkerslen,
skal advarselssignalanlegget, hhv det automatiske bomanlzg,
settes i funktion ved betjening af trykknap »Tanding (og
ned)« i betjeningskassen, der er anbragt ved overkerslen eller
pa stationsbygningen. Umiddelbart forinden rangerlederen gi-
ver signal til rangering over overkerslen, skal han sikre sig, at
anlzegget fungerer. Da anleggene er indrettet saledes, at de
normalt opherer med at fungere, nar rangertraeckket er fri af
overkerslen, skal rangerlederen ved frem- og tilbagerangering
over overkerslen fortsat sikre sig, at anlaegget er i funktion. Er
dette ikke tilfcldet, kan arsagen vzre, at der er indtradt tids-
sparring efter den foregaende passage af overkerslen. Tids-
sparringen opheves da manuelt som foreskrevet pa opslag i
betjeningskassens lag.

ad 3)
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Hvis anlagget efter endt rangering ikke gar i normalstilling,
skal rangerlederen betjene trykknappen »Slukning (og op)« i
betjeningskassen.

Ved rangering over overkersler, der er beliggende pa enkelt-
sporet bane, skal advarselssignalanlegget, hhv det automatiske
bomanlag, efter endt rangering — uanset om vejsignalerne
matte vere slukket — bringes i normalstilling (tidsspaerring
ophaves), som foreskrevet pa betjeningskassens lag.

Ansvaret herfor pahviler pa togfolgestationer stationsbestyre-
ren, der sikrer sig melding fra rangerlederen, og pa alle andre
ekspeditionssteder togfereren.

Safremt advarselssignalanlegget, hhv det automatiske bom-
anleg, ikke kan fungere, skal rangerlederen foranledige, at
vejfeerdslen standses af en mand, der tager plads ved over-
korslen.

Rangeringen skal ske med forneden forsigtighed, og der skal,
safremt der ikke haves fri oversigt over overkorslen og dennes
nzrmeste omgivelser, afgives lydsignaler fra lokomotivet. Der
ma ikke keores med sterre hastighed, end at rangertrakket i
tide kan standses, hvis der viser sig hindringer pa overkerslen.

Ved standsning af vejfaerdslen skal det af politiet anvendte stop-

tegn benyttes.

Politiets tegn for »stop« gives ved, at politibetjenten udstraekker
begge arme vandret til hver sin side pa tvars af den fardselsare,

hvor fzrdslen skal stoppes. Stoptegnet gives fra en plads midt i gade-
eller vejkrydset eller pa et andet hensigtsmessigt sted si nar midten
af gade- eller vejkrydset som muligt.

Forinden stoptegnet afgives, skal rangerlederen eller den, der af

rangerlederen anvendes til at advare de vejfarende, have tid til at
orientere sig med hensyn til den ferdsel, der finder sted pd gaden
eller vejen, da hele faerdslen ikke kan standse med kort varsel. Den
pagzldende skal derfor, nér han skal afgive tegn til standsning af
feerdslen, i god tid indtage sin plads og holde godt udkig til alle sider,
saledes at han er i stand til enten at standse fardslen eller ranger-
trekket (toget).
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Efter morkets frembrud skal det forannavnte tegn erstattes af
rodt lys, der bevaeges i kreds, vist mod den retning, fra hvilken
feerdslen kommer. Safremt der ogsd kommer ferdsel fra modsat side,
skal lyset efter omsteendighederne skiftevis vises mod begge sider.

Safremt en overkersel pa grund af stedfindende rangering over
denne bliver spzrret for vejfeerdsel i mere end ca. 3 minutter ad
gangen, skal rangeringen, safremt sparringen har forarsaget stands-
ning i vejfaerdslen, afbrydes et gjeblik, siledes at de ved overkerslen
opholdte vejfarende far adgang til at passere denne.

For sarlig sterkt trafikerede overkerslers vedkommende kan der
ved lokal instruks foreskrives narmere regler for rangeringen over
overkerslerne og for sparretidens leengde.

Rangerkontakter

For nogle af de automatisk sikrede overkersler pd fri bane ligger
tzndestedet pa stationsomridet, og for at hindre, at sidanne anleg
fungerer under rangering pa stationen, kan disse vare suppleret med
en rangerkontakt, der betjenes ved hjzlp af en kupénagle.

En del rangerkontakter har et tableau, der viser sort for normal-
stillingen og hvidt for den omlagte stilling.

Rangerkontakten skal betjenes af rangerlederen, inden rangeringen
pabegyndes. Efter endt rangering skal kontakten straks settes tilbage
normalstillingen.

Det fremgér af togplanerne, hvilke anleg der er forsynet med
rangerkontakt.

Rangering pi terran, der er tilgengeligt for den
almindelige faerdsel

Foretages rangeringen pa statsbanernes indhegnede terrzn, men
over lessevejsoverkersler eller lignende overgange, skal disse i det
tidsrum, hvor der ikke er afspzrret for publikum, under rangerbeva-
gelser vare forsynet med transportable sparretavler, for s& vidt ingen
bevogtning eller anden afspeerring finder sted.

For rangering pa sidespor o1, som ligger uden for banernes ind-
hegnede grund, og som er tilgzngelige for den almindelige fardsel,
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kommer reglerne i afsnit V, B, om kersel og rangering pa havne-
pladser til anvendelse.

Rangering i spor med tvaergiende fardsel

Under rangering i spor langs perroner, hvor publikums fardsel
mellem perronerne skal forega over sporene, eller hvor der forefindes
overgange og karreveje til brug for kersel med perronvogne og perron-
karrer, skal der udvises forneden agtpagivenhed over for faerdslen ad
de naevnte overgange. :

Rangering i togveje

Rangering i hovedspor samt gennem dakningssporskifter for tog-
veje skal af rangerlederen bringes til opher i rette tid, forinden signal
skal stilles til pageldende togve;.

Rangering ind i et hovedspor, der skal benyttes af et tog, som er
pa vej mod stationen, ma kun finde sted efter stationsbestyrerens til-
ladelse og kun i sigtbart vejr.

Rangering ud i togvejen for et ventet sneplovtog ma ikke finde
sted.

Rangertrek og lokomotiver, der pa en station kerer efter et af-
gaende tog ad dettes udkerselstogvej, ma ikke komme togets sidste
vogn nazrmere end 100 m og ma ikke uden signalpostens tilladelse
passere den pagaldende togvejs isolerede skinner og skinnekontakt for
togvejsoplesning.

Rangering ud over rangergreznsemarket

Der ma ikke rangeres ud over rangergrensemarket, medmindre
lokomotivfereren har modtaget fribaneordre til narmeste togfolge-
station i overensstemmelse med reglerne for arbejdstog, pa dobbelt-
sporet bane for sarlige arbejdstog.

Der kan dog gives afgaende tog tilladelse til at rangere ud
over rangergrensemarket uden fribaneordre. Tilladelsen gives skrift-
lig af stationsbestyreren til lokomotivfereren med udtrykkelig tilkende-
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givelse af, at der er afmeldt for toget, og pa strakninger med manuel
linieblok efter at der endvidere er indfert kersel med stationsafstand.

Afmeldingen skal i s& fald gives pa folgende made:

»Tog N skal inden afgangen herfra rangere ud over ranger-
grensemarket. Tog N afsendes«.

Eventuel linieringning skal udszttes til umiddelbart inden togets
afgang.

Nar et tog pd dobbeltsporet bane skal rangere ud over ranger-
grensemarket ad venstre spor, skal fribaneordre altid udstedes.

Tograngering pa visse stationer

Som anfert pa side 4—5 pahviler ledelsen af tograngeringen pa
de stationer, hvor den ikke udferes af stationspersonalet, togfereren
personlig efter forud indhentet tilladelse fra stationsbestyreren.

Stationsbestyreren mé i videst muligt omfang vare parat til ved
togets ankomst at give ordre om, hvorvidt rangeringen ma pabegyn-
des, og togfereren ma i de tilfzelde, i hvilke tilladelse fra stationsbesty-
reren udebliver, snarest soge forbindelse med denne.

Safremt togfereren ikke kerer forude i toget, men har plads si
langt tilbage i dette, at rangeringens pabegyndelse vil blive vasent-
ligt forsinket ved at afvente hans tilstedekomst, skal han forud traffe
forneden aftale med forreste togbetjent, sa at denne, under iagttagelse
af de i det efterfolgende fastsatte regler, kan pabegynde rangeringen.
Vedkommende togbetjent har derefter ansvaret for den af ham ledede
rangering. Stationsbestyrerens tilladelse til rangeringens pabegyndelse
kan efter omstendighederne gives mundtligt, eventuelt ved ranger-
signal »frem« (signal nr 85) eller »tilbage« (signal nr 86), til tog-
foreren eller direkte til forreste togbetjent. Togbetjenten skal have op-
marksomheden henvendt pa afgivelsen af nzvnte signaler fra stations-
bestyreren og skal gentage signalet som tegn pd, at han har opfattet
det. Safremt togfererens narverelse i ovrigt ikke er nedvendig andet-
steds, skal han hurtigst muligt selv overtage og fuldfere rangeringen.

Det er tilladt togforeren i de tilfzlde, hvor hans narvzrelse er
nedvendig andetsteds pa stationen eller i toget, at overdrage ledelsen
af tograngeringen til en af de i toget tjenstgorende togbetjente, nar
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denne af togforeren underrettes om, hvilken rangering der skal fore-
tages, og togfereren har sikret sig, at togbetjenten er kendt med even-
tuelle serlige sporforhold mv pé stedet. Derimod ma ledelsen af
tograngeringen ikke i noget tilfzlde overlades til det ved rangeringen
assisterende stationspersonale. Sddant personale ma i heromhandlede
forbindelse kun anvendes som rangerhjalpere ved rangeringen.

Afkobling af vogne bag i tog

Medforer et tog vogne bagpa, bestemt til at efterlades i en
stations hovedspor, skal togfereren, hvis det ikke drejer sig om faste
vogne efter togplanerne, tidligst muligt og senest fra den nzrmeste
foranliggende holdestation underrette den pagzldende station herom.
Afkoblingen, der ikke ma foretages, for togfereren i hvert enkelt til-
fzlde har indhentet stationsbestyrerens tilladelse hertil, besarges af tog-
personalet, dog siledes, at stationspersonalet pa de stationer, hvor
tograngeringen ledes af dette personale, i den udstrzkning det er
gorligt, skal foretage afkoblingen.

Afkobles vognene, for en eventuel rangering med fortoget er til-
endebragt, skal de skydes 1 2 2 vognlengder tilbage. Den, der afkobler
vognene, skal sorge for, at de bremses forsvarligt.

Rangering i morke

Under rangering i morke skal rangerlederen foranledige, at enden
af den vogn, imod hvilken der rangeres, belyses med handsignallygte,
medmindre lyset fra det rangerende lokomotiv eller belysningen pa
stationspladsen gor en sddan fremgangsmade unedvendig.

I kurvet spor skal lyset afgives fra kurvens indvendige side.

Rangering pa stationens omrade for bane-, maskin- og
signaltjenesten
Nar bane-, maskin- eller signaltjenesten ensker vogne flyttet uden
for de dem overdragne omrader, skal der rettes henvendelse til sta-
tionen, der da giver de fornedne anvisninger og derefter barer an-
svaret for vognenes flytning. Stationen kan evt afgive rangerleder til
denne rangering.
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Flytning af vogne ved private

Ifolge statsbaneloven ma private personer kun med stationsperso-
nalets tilladelse og under dettes kontrol foretage flytning af jernbane-
vogne pa stationerne.

Sikring af ferdigrangerede vogne

Naér de ferdigrangerede vogne er pa plads, skal de sta inden for
frispormzarkerne og vare sikrede ved bremsning og sammenkobling.
Til afbremsning ma trykluftbremsen ikke anvendes.

Lokomotivers korsel til og fra remise

Et lokomotivs kersel pa stationsomradet til og fra graensen for
maskintjenestens omrade skal ledes af en mand af stationspersonalet
(rangerleder), medmindre kerslen er sikret ved signaler.

Under et lokomotivs kersel pd maskintjenestens sporomrade er
lokomotivfereren rangerleder. Er lokomotivet foruden af lokomotiv-
foreren betjent af en lokomotivfyrbeder, skal denne efter lokomotiv-
forerens ordre skifte sporskifter, betjene drejeskiver m v og fastholde
modgdende sporskifter. Er lokomotivet kun betjent af én mand, skal
stationspersonalet, safremt der under kerslen skal betjenes sporskifter
eller drejeskiver m v, ledsage lokomotivet til og fra det sted pa maskin-
tjenestens omrade, hvor lokomotivet skal anbringes, til assistance for
lokomotivfareren ved disse arbejders udferelse. Denne ledsager kan
dog efter naermere aftale vaere en mand af maskintjenestens personale.
(For Kebenhavn H og Kebenhavn G gzlder en serlig ordning).

Med hensyn til, hvilket forerrum foreren af motorkeretojer skal
benytte under kerslen til og fra remise, galder de pa side 7 anforte
bestemmelser.

Sporskifternes betjening, sikring og renholdelse

Et sporskifte ma ikke skiftes, for alle vogne i det pagzldende
rangertrek har passeret sporskiftet, da overtradelse af denne bestem-
melse som regel vil medfere afsporing.
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Sker betjeningen af sporskifterne m v fra en signalpost (central-
betjente sporskifter), bor forneden aftale om rangeringens udferelse
og betjeningen af sporskifterne, sifremt det er muligt, traffes forud
mellem rangerlederen og signalposten.

Foreligger der ikke sadan aftale eller srlig af stationen udstedt
instruks, skal rangerlederen, eventuelt gennem en af sine ranger-
hjzlpere, under rangeringen opretholde forbindelse med signalposten.

Savel i disse tilfalde, som nér sporskiftningen udferes af ranger-
personalet, skal rangerlederen betegne de sporskifter, der skal omstilles,
sa tydeligt, at misforstdelse er udelukket.

Kan rangerlederen ikke fra sin plads overse hele rangervejen, og
han derfor ved forudgaende ordre, ved signal eller ved tilréb foran-
lediger stedbetjente sporskifter skiftet til et narmere bestemt spor,
skal sporskifteren efter fuldfert skiftning ved et aftalt, bestemt tegn,
eventuelt i forbindelse med rabet: »Ret til spor ........ « over for
rangerlederen bekrafte, at rigtig sporindstilling er foretaget, og at
sporet er frit for rangerbevagelsen. Kan sporskifteren af en eller
anden grund ikke indstille sporskifterne, som forlangt af ranger-
lederen, eller er der andet til hinder for rangerbevagelsen, skal han
straks ved tegn eller rab underrette denne herom.

Uanset afgivelsen af retmelding pahviler det rangerlederen i videst
muligt omfang at overbevise sig om, at de af ham afgivne ordrer
er eller bliver rigtig efterkommet, idet misforstdelser, fejl eller for-
glemmelser pa dette omrade let kan give anledning til uheld og
ulykker.

Ved skiftning af stedbetjente sporskifter skal rangerpersonalet sikre
sig, at sporskiftetungerne efter omstilling slutter tet til sideskinnerne.

Med hensyn til sikring af modgaende sporskifter under rangering
skelnes der mellem, om sporskiftet skal passeres af toglokomotiver eller
ikke.

Til toglokomotiver henregnes alle lokomotiver og motorvogne, der
er tjenestgorende for tog. Lokomotiver og motorvogne, der skal afg
med tog eller som ankommer med tog, betragtes som toglokomotiver
fra det tidspunkt, de overtages fra maskindepotet hhv overleveres til
maskindepotet.

Lyntog henfores altid under reglerne for toglokomotiver.
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Nar rangering foretages med toglokomotiv, skal alle i rangervejen
liggende sporskifter, der skal passeres i modgdende retning, vare sikret
pa en af de nedennzvnte mader under toglokomotivets passage:

Fastholdt ved handen,

fastholdt af stoppebolt i sporskiftebukken (sporskifter af aldre kon-
struktion),

fastholdt af lasebolt i lasestilling,

fastholdt af en stockflethsk las i lasestilling,

fastholdt af en i sporskiftet indbygget, hdndbetjent betjeningslas,

fastholdt af en neglelas i lasestilling eller

centralbetjent (med betjeningshéndtagets handfalle i hak hhv hvidt
kontroltableau eller hvidt, fast lys i tableaulampen).

Skal sporskiftet ikke passeres af toglokomotivet, er det for sted-
betjente sporskifter tilstrackkeligt, at sporskiftet er holdt i stilling af
kontravaegten, nar denne er i ro.

Krydsningssporskifter, ved hvilke sporskiftesignalet er udformet
som daglyssignal, ma ikke befares, nar sporskiftesignalet helt eller delvis
er slukket, med mindre sporskiftetungerne er aflaset med lasebolt i for-
nodent omfang. Rangering gennem et krydsningssporskifte skal i gvrigt
altid ske med forsigtighed, og der ma sa vidt muligt ikke foretages op-
bremsninger under passage af sporskiftet.

Nar rangeringen er endt, skal sporskifter i hovedspor vare stillet
til hovedspor. Sporskifter til bagspor, aflebssporskifter og sporsparrer
skal veere stillet saledes, at vogne i drift ikke kan lgbe ind i hovedspor.

Sporskifterne skal til enhver tid vere vel renholdt overalt og for-
synet med forneden smorelse, si de er lette at skifte. Endvidere ber
det péses, at grus, sten ol ikke forefindes mellem sporskiftetungerne
og sideskinnerne.

Opskzring af sporskifter

Med undtagelse af enkelte pa storre stationer anbragte serlige
sporskifter, der er indrettet pa at kunne befares i urigtig stilling (»skz-
res op«), er opskering af medgaende sporskifter forbudt, da det kan
medfore beskadigelse af sporskifterne og fare for afsporing ved senere
keorsel.
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Ved rangertracks passage af sporskifter, der er indrettet til op-
skaering, ma rangertrakkets bevagelsesretning ikke forandres, for hele
rangertrakket har passeret sporskiftet, og der haves sikkerhed for, at
sporskiftetungerne er gaet tilbage til udgangsstillingen.

Rangering pa drejeskiver og brovagte

Inden lokomotiv- og vogndrejeskiver passeres, skal det pases, at
de er stillet rigtigt, at samtlige rigler er i lasestilling, og at palerne
er sat i hak.

Drejeskiverne ma ikke bringes til standsning ved hjzlp af riglerne
eller palerne, da disse derved edelazgges.

Efter forlangende af lokomotivfereren (eventuelt ved flojtesignal
smandskab til hjelp« (signal nr 61)) skal stationen vare behjzlpelig
med drejning af lokomotiver. Sadan assistance ma ikke forlanges uden
bydende nedvendighed.

De pé stationerne varende vogndrejeskiver ma kun befares af
rangerlokomotiver og toglokomotiver, nar disses akseltryk er under
12 tons. Vogndrejeskiven pad Holbzk station ma overhovedet ikke be-
fares af lokomotiver. Den 20 m drejeskive pa Kebenhavn H (pa il-
godspladsen) ma dog befares af alle lokomotiver.

Forinden en brovagt passeres, eller vogne anbringes pa vagten til
vejning, skal rangerlederen sikre sig, at brovagten ikke star i veje-
stilling, idet vaegten beskadiges ved pakersel i denne stilling.

Vognenes kobling

Under rangering skal i almindelighed de vogne, hvortil eller
hvormed der rangeres, vere sammenkoblet indbyrdes og med loko-
motivet.

Til- og frakobling ma kun foretages, nar vogne og lokomotiver
holder stille eller bevager sig med sa ringe fart, at koblingens udfe-
relse mé anses for fuldkommen farefri for udeveren.

Det er ikke tilladt at rangere med slaekkede koblinger, i den hensigt
at afkoble vogne under farten, for at lade lokomotiv og vogne kore ad
hver sit spor.
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Vognenes bremsning

Lokomotivernes bremse skal under rangering med vogne benyttes
med forsigtighed, for at der ikke skal fremkomme stzerke sted, hvor-
ved uheld kan indtreffe.

Henstdende vogn e skal under rangeringen vare afbrem-
set eller pd anden made sikret, sdfremt der pa grund af faldforhold,
vejrforhold eller stod fra senere hensatte vogne kan vare fare for, at
vognene kan ga i drift.

Under tograngering skal den henstaende togdel holdes bremset,
for tog, i hvilke slutbremsen er en skruebremse, derved, at i hvert
fald denne bremse er fastspendt. Safremt den henstdende togdel har
virksom luftbremse, serger den, der foretager afkoblingen, for af-
bremsningen. Har den henstiende togdel ikke virksom luftbremse,
skal den, der foretager afkoblingen, serge for, at de nodvendige skrue-
bremser eventuelt hdndbremser fastspandes, henholdsvis nedpindes.
I skruebremsede tog kan der forud treffes aftale om, at bremse-
personalet i den henstdende togdel sorger for afbremsningen.

Afbremsning med skruebremse til sikring af den henstaende tog-
del skal ske pA den méde, at bremsen forst skrues helt til og derefter
trekkes hardt an.

Det pahviler rangerlederen at serge for, at der under rangeringen
betjenes bremser p& vognene i s stort omfang som muligt.

Er der serlige forhold sdsom fald pa sporene, usigtbart vejr (regn,
tage), sterk blest, fedtede skinner o1, pahviler det rangerpersonalet
at vaere serlig opmarksom pa bremsningen, idet vogne under disse
forhold let kan f& for staerk eller for lidt fart, eventuelt igen ga i drift,
og derved kan forarsage terning eller lobe ind (tilbage) i ranger-
eller togveje og forarsage uheld.

Bremsningen af vognene sker i almindelighed ved hjzlp af vog-
nenes skrue- eller handbremser eller, safremt der ikke findes bremser,
ved hjep af hemsko og hé&ndspager. Vogne ma ikke paregnes bragt
til standsning ved, at de kerer mod stoppebomme eller sporstoppere,
idet pakersel af sidanne ikke-fjedrende sparreindretninger let volder
materiel skade.

Hemsko anvendes pa ranger- og godsbanegarde (faldbane-
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garde) i henhold til lokal instruks. Endvidere anbringes hemsko
foran stoppebomme og for enden af blindspor o 1, jf nedenfor.

Truck-personvogne og truck-postvogne ma ikke afbremses ved
hjzlp af hemsko, og hemsko ma i gvrigt kun bruges efter tilladelse fra
distriktet og i overensstemmelse med den i disse tilfzlde udstedte ser-
lige instruks.

Hemsko fremstilles bade som senkelte« og som »cobhelte« hemsko.

Dobbelte hemsko bestar af 2 hemsko, en for hver skinnestreng,
indbyrdes forbundne med en jernstang. De benyttes som en slags
sreserve-sporstoppere« for enden af et spor, i almindelighed blind-
spor. Der skal altid vaere anbragt en dobbelt hemsko i passende af-
stand fra grusvolde ved enden af et blindspor. Er der foran grusvolde
anbragt faste, lave sporstoppere og sandspor, kan anbringelse af dob-
belte hemsko dog bortfalde.

Enkelte hemsko fremstilles som hgjre eller venstre hemsko til brug
pa henholdsvis hejre og venstre skinnestreng, ligesom hemskoene
fremstilles i1 forskellig salbredde, efter hvilket skinneprofil de skal
benyttes til, og endvidere som enkeltlaskede eller dobbeltlaskede.

Det skal derfor ved rekvisition af hemsko udtrykkelig anfores, til
hvilken skinnetype hemskoene skal anvendes, og hvilken slags der
onskes. Det skal pa stationer, hvor der samtidig anvendes hemsko
til mere end én skinnetype, noje pases, at hemskoene kun anvendes
til den skinnetype, som de er fremstillet til, hvilket vil fremga af
pamaling pa hemskoene.

Ved brugen af hemsko skal det pases, at de er i brugbar stand
(spidsen ubgjet og hel), og at de anbringes rigtigt pa skinnen. End-
videre skal det for de enkelte hemskos vedkommende pases, at de er
indsmurt savel pa under- som pa oversiden (anslaget), og at skinnen
som almindelig regel er fri for grus og sten, idet hemskoen i modsat
fald ikke vil virke efter sin hensigt, men eventuelt vil blive slaet af. I
frostvejr, eller nar skinnerne er fedtede, er det dog tilladt undtagelses-
vis at stro en ringe mangde sand eller aske pa det foran hemskoen
vaerende skinnestykke samt pa hemskoens spids for at undgd, at hem-
skoen skydes foran hjulet.

Hemsko ma ikke udlegges siledes, at de kan blive fort gennem
niveauoverkorsler (lasseveje) eller ind i sporskifter (over krydsninger
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eller over sporskiftetunger), idet disse ikke tillader hemskoens passage.

I kurver ma enkelte hemsko kun anbringes pa kurvens indvendige
skinne.

Pa stationer, hvor hemsko anvendes i storre omfang, skal der
foretages periodiske eftersyn af hemskoene. Hemskoene skal pa sa-
danne stationer vare anbragt pa hemskobznke, nér de ikke er i brug.

Ved brugen af handspager til standsning af vogne skal det
iagttages, at handspagerne kun anvendes ved de bageste hjul i vogn-
trekket, da det kan medfere fare for personalet at anvende dem
ved de andre hjul. Standsningen ivarksattes ved, at handspagen an-
bringes under bzrefjederens bageste del med stotte mod fjederstrop-
pen og trazkkes til, siledes at den virker bremsende pa hjulringen,
samtidig med at trakket i handspagen direkte modvirker vognens
bevagelse. Handspager méa ikke stikkes ind imellem hjuleger pa
vogne, der er i bevagelse. Der ma ikke bremses mere end 2 vogne
ad gangen med handspage.

Rangering med stod

Ved stedrangering forstas, at én eller flere vogne sattes i fart
(skydes) henimod det sted, hvortil de er bestemt, og derefter slippes.

Vogne, som stodrangeres samtidig, skal vare indbyrdes sammen-
koblede.

Stedrangering ma kun anvendes, nar rangerlederen sikrer sig, at
det fornedne personale og de fornedne midler er til stede til rettidig
og forsvarlig bremsning af de afsliede vogne.

Ved stedrangering skal den afslaede vogns eller vogngruppes fart
i afstedningsejeblikket bl a afpasses efter

den afstand, som de stodrangerede vogne skal tilbagelegge,
det antal vogne, der afslas,

vognenes vaegt og indhold,

sporets stignings- eller faldforhold,

vejrforholdene (blast eller stille vejr) samt

de til vognenes bremsning til radighed staende midler.

Nér sporenes faldforhold og vejrforholdene er sd vanskelige, at
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stedrangering ma antages ikke at kunne anvendes uden fare for
uheld, er sddan rangering forbudt.

I ovrigt m3 stedrangering ikke anvendes pa steder, hvor svigtende
bremsning eller andre forhold kan medfore fare, og bl a ikke

i eller mod spor p& steder, der er tilgzngelige for almindelig
ferdsel, séfremt betryggende bevogtning af det omhand-
lede sporomrade ikke er ivaerksat eller ikke kan foretages,

i spor, der udmunder i eller krydser hovedspor, pa hvilke tog
kan ventes,

mod et fargeleje pa spor, der er stillet til fargeklappen,

ud mod den frie bane, d v s nér rangervejen i sit endelige forlab

giver adgang til den frie bane,

ud mod havnebane eller havneplads, medmindre der haves
fuldstzendig sikkerhed for, at vognene, selv om det ikke
skulle lykkes rettidig at bremse dem, ikke kan lobe ud pa
havnebanen (havnepladsen),

imod perronudkerselssignaler eller dvaergsignaler, medmindre
disse viser signalet annulleret,

til spor, hvor der er hensat vogne, ved hvilke der arbejdes,

til spor, hvor der er hensat lokomotiv eller kedelvogne, der
tjener som stationzre forvarmningsanlaeg,

til pakhusspor samt

til spor (korte blindspor, spor med drejeskiver, brovagte og
skydebroer eller spor, der umiddelbart steder op til byg-
ninger etc), hvor stodrangering pa grund af stedlige for-
hold er forbudt af vedkommende station ved lokal instruks.

Endvidere er stedrangering forbudt

med eller mod de p& siderne 10 — 11 angivne kategorier af vogne,
hvormed der skal rangeres med serlig forsigtighed,

med vogne uden vrideskamler, der i henhold til bestemmelserne i
ordreserie J er sammenlesset med skinner pa indtil 60 m
lengde (sidanne vogne mé kun rent undtagelsesvis lobe over
rangerbjerge og mé da ikke fa frit nedleb),

med eller mod elektriske motorvogne og dieselmotorvogne samt

med eller mod traktorer, der befordres i tog.
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Rangering med tov

Hertil ma kun de af statsbanerne leverede tove benyttes.

Igangsztning skal ske jaevnt og ikke med pludseligt ryk.

Tovet ma kun benyttes i dets fulde leengde og ikke forkortes ved
sammenlegning.

Rangertovets traekkrog kan ved rangertreek pa hejst 3 vogne an-
bringes i de kroge eller gskner, der er anbragt pa vognene. Skal der
flyttes et storre trak vogne, skal trakkrogen befastes til en af vog-
nenes akselgafler.

Rangering med tov ma ikke finde sted ud mod havnebane eller
havneplads, medmindre der haves fuldsteendig sikkerhed for, at vog-
nene, selv om det ikke skulle lykkes rettidig at bremse dem, ikke kan
lobe ud pa havnebanen (havnepladsen).

Szrlige forhold vedrerende rangering med lokomotiv

De tider, i hvilke tog- og rangerlokomotiver ordinart kan anven-
des til rangertjeneste, faststtes i de af distrikterne udsendte over-
sigter over rangertider.

For toglokomotivernes vedkommende regnes rangertiden for af-
gaende tog fra det tidspunkt, lokomotivet forlader maskintjenestens
sporomrade, til togets planmassige afgangstid, medens rangertiden
for ankomne tog regnes fra virkelig ankomsttid, til lokomotivet korer
ind pa maskintjenestens sporomrade.

Kommer et damplokomotiv ikke ind p& maskintjenestens spor-
omrade i tiden mellem fremforelsen af to tog, betragtes hele den mel-
lemliggende tid, beregnet pa den ovenfor angivne méde, som ranger-
tid, uanset om der er udfert rangerarbejde.

Kommer en motorvogn eller et motorlokomotiv ikke ind pa ma-
skintjenestens sporomrade i tiden mellem fremforelsen af to tog, be-
regnes rangertiden saledes:

For ankomne tog fra togets virkelige ankomsttid, indtil motorkere-
tojet er anbragt pa den plads, hvor det skal hensta.

For afgdende tog fra motorkeretojet afgar fra den plads, hvor det
har henstaet, indtil togets planmassige afgangstid.

For rangerlokomotivernes vedkommende — og for toglokomotiver,

N
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der anvendes til rangering uden umiddelbart for eller efter rangerin-
gen at benyttes til togfremforelse — regnes rangertiden fra det tids-
punkt, da lokomotivet forlader maskintjenestens sporomrade, indtil
det efter endt rangering atter korer ind derpa.

Ud over de saledes fastsatte rangertider for rangerlokomotiver
kan vedkommende station ekstraordinzrt og mundtligt forlange
yderligere rangering. Den forlangte ekstra-rangering ma dog for
rangerlokomotiver ikke overskrider 7/, time. I modsat fald ma aftale
ske med det pagzldende maskindepot af hensyn til lokomotivets videre
benyttelse og personalets tjeneste.

For afgaende tog skal lokomotivfereren underrettes mindst 4, time
inden rangeringens begyndelse, nar der skal rangeres leengere tid end
den fastsatte.

Nar det kan forudses, at et toglokomotiv skal rangere pa sin ende-
station ud over den fastsatte rangertid, skal denne station af hensyn
til fyrets tilrettelaegning, om muligt gennem en foranliggende holde-
station, men senest umiddelbart efter togets ankomst, underrette loko-
motivfereren derom. Den fastsatte rangertid m& dog ikke uden abso-
lut nodvendighed forlanges overskredet, og det pagaldende maskin-
depot skal da underrettes omgaende af hensyn til lokomotivbenyttelsen
og personalets tjeneste.

Hvor trekkraften pa vedkommende station ikke er tilstrackkelig
til at fa de forskellige tog oprangeret i rette tid, kan toglokomotiver
rekvireres mod, at indberetning sker til distriktet enten fra stationen
eller det pagxldende maskindepot efter distriktets nzrmere bestem-
melse. Vedkommende stationsbestyrer er ansvarlig for, at lokomotiver
ikke tilkaldes uden tilstrackkelig grund, ikke benyttes lengere end
absolut nedvendigt og ikke hindres i forberedelsen til tjeneste for tog.

Tidspunktet for og arsagen til sadan ekstrarangering skal statio-
nen indfore i en dertil indrettet journal, og pd grundlag af disse
notater indsender stationen i begyndelsen af hver méaned til distriktet
en fortegnelse over den i den forlobne maned rekvirerede ekstra-
rangering.

Journalisering og indberetning skal ske pd samme méde for ran-
gerlokomotiver, der rangerer ud over den ordinare rangertid.
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For toglokomotiver giver rangerlederen lokomotivfereren kvit-
tering pa serlig formular for den tid, der rangeres ud over den ordi-
nare rangertid.

Rangering med et afgdende togs lokomotiv skal, nar ingen anden
ordre modtages, ophore sa tidligt, at bremseprove m m kan vere til-
endebragt i betimelig tid.

Tilkoblingen til toget foretages af trafiktjenestens personale, der
ligeledes samler bremse- og varmekoblinger, for s& vidt disse skal
samles.

To lokomotiver, der pa en station samtidig skal kere til eller fra
samme tog, ‘skal altid vzre sammenkoblet. Sammenkobling skal s&
vidt muligt ogsa finde sted af lokomotivernes bremsekoblinger.

Under mere omfattende rangering pa mellemstationer af tog med
to lokomotiver bor det forreste frakobles, sifremt der derved kan
vindes tid.

Lokomotivfererne skal soge at undga, at lokomotiver, der skal
frakobles ankomne tog, holder med koblingen si sterkt strammet,
at den vanskelig kan skrues.

Ved private sidespor, hvor kersel med statsbanernes lokomotiver
er helt eller delvis forbudt, er der til underretning for personalet an-
bragt firkantede tavler, der barer paskrift om forbudet.

P& spor med 22,5 kg skinner ma der ikke foretages rangering
med lokomotiver af litra E, H, N, P, PR, R, S eller T samt med
lyntog, motorlokomotiver og motorvogne, nér disse har et lige sa stort
eller storre akseltryk end de navnte lokomotivtyper. Disse spor er pa
banestrakninger, der i gvrigt ma befares af de nzvnte, tunge lokomo-
tiver, afmarket med T-formede frispormarker, der er anbragt saledes,
at den lange streg i T-mzrket viser mod det spor, der ikke ma befares
af navnte tunge lokomotiver, lyntog, motorlokomotiver og motor-
vogne. Hvor der ved overgangen til et spor er anbragt skilt med
»Korsel kun tilladt rangermaskiner«, er det T-formede frispormzrke
dog udeladt.

Spor, i hvilke der findes kurver med radius mindre end 180 m,
ma3 ikke befares af lokomotiver af litra E, H, N, P, PR, R, S, T eller
Div. S&danne spor er afmarket ved L-formede frispormerker, an-
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bragt sdledes, at den lange streg i L-market viser bort fra det spor,
der ikke ma befares af naevnte »stive« lokomotiver.

Spor, i hvilke der findes kurver med radius mindre end 120 m,
ma ikke befares af sammenlassede vogne med skinnetransporter eller
lignende. Sddanne spor er afmarket ved V-formede frispormzrker,
anbragt siledes, at spidsen af V-market viser mod det spor, der ikke
ma befares af nzvnte sammenlassede vogne.

Hvor der er anbragt et V-marke, er der ikke anbragt noget L-
marke, idet V-mzrket ogsa forbyder korsel med ovennzvnte »stive«
lokomotiver.
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IV. Anmeldelse af og forholdsregler ved indtrzffende
uheld og ulykker under rangeringen

Anmeldelse af uheld

Det pahviler rangerpersonalet og i forste rzkke rangerlederen
snarest til stationsbestyreren at afgive melding om ethvert under
rangeringen indtruffet uheld, hvorunder f eks

materiel afspores, beskadiges eller m& formodes beskadiget,

indhold i vogne beskadiges eller forskubbes,

sporskifter opskzres i aflaset stilling (for sporskifter inddraget un-
der sikringsanleg ogsa i uaflaset stilling og ogsd pabegyndte
opskeringer, hvor et hjul har varet i klemme mellem tunge
og sideskinne ), uanset om der ikke menes at vare pafert spor-
skifterne eller sporskiftelasene og disses tilbeher beskadigelse,

sporsparrer, stoppebomme, sporstoppere og lignende tekniske
anleg eller lost materiel pékeres og beskadiges,

feerdselskoretojer pakeres (selv om der ikke menes opstdet nogen
beskadigelse),

bygninger eller tekniske anleeg pakeres og beskadiges, eller

personer eller dyr pakeres (selv om der ikke menes opstéet til-
skadekomst).

Af hensyn til den fornedne undersogelse af &rsagen til uheldet,
konstatering af skadens (tilskadekomstens) omfang samt eventuel
politianmeldelse er det nedvendigt, at anmeldelse sker snarest til sta-
tionsbestyreren om ethvert indtruffet uheld, og personalet ma ikke
af frygt for folgerne af en begdet fejl eller forsommelse undlade an-
meldelse af et indtruffet uheld.

Dette glder ikke mindst tilfeelde, hvor et centralaflaset eller cen-
tralbetjent sporskifte er skaret op, idet centralapparatet da ikke yder
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garanti for rigtig sporskiftestilling og dermed heller ikke for rigtig
signalgivning. Det er i sddanne tilfzlde altid nedvendigt, at der fore-
tages en grundig undersogelse af sporskiftet og centralapparatet. I
modsat fald bliver resultatet let, at der for eller senere opstar et endnu
alvorligere uheld.

Om afsporinger skal der pa si tidligt et tidspunkt som muligt
ske henvendelse til banetjenestens og eventuelt signaltjenestens per-
sonale.

Safremt forholdene tillader det, m& ingen ved indtrufns uheld,
hvor grunden til uheldet ikke straks er fuldstzendig oplyst, rere ved
spor eller sporskifter, inden den gverste tilstedevarende tjenestemand
har givet tilladelse dertil.

Undersogelse af afsporet og beskadiget materiel

Vogne, der har vearet af spor, skal snarest underkastes et grun-
digt eftersyn af en vognmester. Viser det sig ved eftersynet, at vognene
ikke har taget skade, kan de atter sattes i drift, eventuelt dog
forst efter, at den til opklaring af uheldet fornedne undersogelse har
fundet sted. For at undga forsinkelse af godset bor sidanne vogne
eventuelt omlasses ved stationens foranledning.

Bliver en vogn under rangeringen udsat for sa hardt et stod, at
vognens akselhals, leje, smoresystem ol kan tankes at have taget
skade, eller vognens trucker veare blevet forskubbet, uden at dette er
synligt udvendigt fra, m& vognen ikke indlemmes i tog, forinden den
er undersogt af vognopsynet og fundet i orden, eventuelt repareret.

Rangerlederen skal i sadanne tilfelde endvidere undersege, om
vognens indhold har taget skade, og eventuelt foranledige udfzrdiget
meldeseddel.

Indberetning om uheld og disses eventuelle anmeldelse
til politiet
Indberetning om uheld foretages af stationerne som angivet i UR.

Driftsuheld, hvorved personer omkommer eller kommer alvorligt
til skade, skal af stationerne snarest anmeldes for politiet. Endvidere
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skal feerdselsuheld (pakerselsuheld pa lassepladser, overkorsler, havne-
omrader mv), hvorved personer, dyr eller koretojer paferes skade,
af stationerne snarest anmeldes for politiet. Skonnes det ved mindre
feerdselsuheld — og navnlig ved sddanne hvor banerne ubetinget har
ansvaret -— onskeligt at undga politianmeldelse, indhentes forholds-
ordre hos distriktet.

Af hensyn til afgorelsen af ansvars- og erstatningsspergsmalet for
sadanne uheld er det af betydning, at personalets forklaringer an-
gaende uheldet er tilstrakkeligt oplysende og stir fast, samt at per-
sonalet sikrer sig eventuelle private vidners navn og adresse.
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V. Serlige regler for kersel pa havnebaner samt
for kersel og rangering pa havnepladser

Havnebane og havneplads

Der skelnes mellem havnebaner og havnepladser.
Ved havnebaner forstds i nazrvarende reglement det eller de spor,
der, pa steder hvor stationsplads og havneplads ikke stoder umiddel-
bart op til hinanden, forbinder disse to omrader, og som er belig-
gende pi terrzen, der — bortset fra eventuelle gade- og vejover-
korsler — ikke er bestemt for offentlig ferdsel. Det fremgér af afsnit
D, ved hvilke stationer der findes havnebaner.

Graenserne mellem stationsplads, havnebane og havneplads fast-
seettes af distriktet og angives ved mastesignaler eller greensemzrker
af udseende som rangergrensemzrker.

Korsel pd havnebaner og havnepladser foregar som rangering,
idet der dog i forhold til det i foranstiende afsnit I—IV fastsatte
gzlder folgende serlige bestemmelser:

A. Korsel pa havnebaner
Trakkraft

Korsel pd havnebaner med traktorer, hvis maskinkraft er under
80 hk, m& kun finde sted efter tilladelse fra generaldirektoratet for
hver enkelt traktor. Korsel uden lokomotiv eller traktor ma ikke finde
sted. Der ma derfor kun rangeres med sted eller med tov ud mod en
havnebane, nar der haves absolut sikkerhed for, at vognene ikke kan
fortsztte ud pa havnebanen.
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Korehastighed m v

Korehastigheden ma i almindelighed ikke overskride 15 km/t.
Kun safremt det er nedvendigt for at overvinde sarlig bratte stig-
ninger, ma en noget storre hastighed anvendes.

Ved korsel fra havnebane ud pa havneplads skal hastigheden
nedsttes. Korsel fra havnebane ind pa stationsplads ma i almin-
delighed kun finde sted efter stationsbestyrerens serlige tilladelse, der
kan gives gennem nazrmeste signalpost, eventuelt ved signal. Haves
der fra havnebanen szrlig god udsigt over stationspladsen, kan der
dog, nér der sedvanligvis ikke finder rangering sted pd stationsplad-
sen i umiddelbar narhed af havnebanen, vezre givet tilladelse til
korsel fra havnebanen ind pa stationspladsen uden indhentning af
stationsbestyrerens tilladelse. Det foreskrives ved lokal instruks, hvor-
ledes forholdet er ordnet for pagzldende station.

Lokomotivets plads

Ved korsel pa havnebaner skal lokomotivet vare nederst pa
faldet:

Under nedkersel, nar der befordres rejsende i toget.

Under opkersel, nar der befordres rejsende i toget, og havne-
banen har storre fald end 16 %,.

Savel under nedkersel som under opkorsel, nar havnebanen
har storre fald end 20 %,.

I ovrigt skal lokomotivet vare nederst pa faldet pd havnebaner
med storre fald end 10 %o, nar det kan ske uden storre ulemper.

Bremsebetjening

Ved kersel pa havnebaner skal der mindst vare folgende bremse-
betjening:

Fremfores toget (rangertrzkket) trykluftbremset, an-
vendes bremseprocenterne for hastighed 30 km/t og faldtal af samme
storrelse som havnebanens fald, jf afsnit D.

Fremfores toget (rangertrzkket) ikke-trykluftbremset,
galder folgende bremsebroker:

L
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Ved kersel med
Pa fald
/o0 3- og 4-koblede 2-koblede .
lokomotiver lokomotiver Raspertiaktoner®)

0— 6 1/10 1/9 1/8%)

7— 9 1/9 1/7 1/6%)
10—12 1/8 1/8 1/4%)
13—16 1/7 1/6
17—19 1/6 1/5

20 og derover 1/5 1/4

*) Ved korsel med rangertraktor regnes skruebremserne pi de vogne, som i
skruebremsede tog henfores til gruppe 3, jf TIB, ikke som skruebremser, men
som héndbremser, jf nedenfor.

Alle aksler — savel tomme som lessede — regnes for hele aksler.
En bremset vogn regnes derimod aldrig for mere end 2 aksler. Haves
det fornedne antal skruebremser ikke, skal der betjenes én hind-
bremse for hver manglende skruebremset aksel. Slutbremsen kan dog
ikke erstattes af handbremse.

Ved kersel pd havnebaner med lokomotivet overst pa faldet mé
der neden for den nederste pa faldet varende betjente luft- eller
skruebremse kun medfores vogne uden rejsende og kun folgende antal
vognaksler:

Ved kersel med lokomotiv Ved kersel med traktor
Pa fald \essed Tosicd
/00 @ssede samt udelukkende 2sSece same udelukkende
lzessede og lzssede og
tomme aksler tomme aksler
tomme aksler tomme aksler
0— 7 6 8 3 4
8—10 4 8 2 4
11—20 3 4
over 20 ingen

Medforer et ikke-personforende tog (rangertrk) ikke flere vogn-
aksler, end der ma haves bag slutbremsen, krzves der ikke betjente
bremser blandt vognene.
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Nar lokomotivet er overst pa faldet, og den nederste vogn ikke
har betjent luftbremse eller skruebremse, skal den, nar havnebanen
har sterre fald end 5 %o, i nedkerende tog have nedpindet hind-
bremse og i opkerende tog si vidt muligt betjent hdndbremse.

Passage af overkorsler

For passage af overkersler gzlder de i »Rangering over over-
korsler« i afsnit III fastsatte bestemmelser. Hvor forholdene ved de
i det nzvnte afsnit under 3) omhandlede overkersler gor det hensigts-
massigt, kan det ved lokal instruks foreskrives, at der under passagen
af overkorslen skal g& en mand af rangerpersonalet foran rangertraek-
ket (toget), eller at en mand forud skal tage plads ved overkerslen for
i tide at standse feerdslen.

Kobling

Under korsel p3 havnebaner med personforende tog skal lokomo-
tivet og forreste vogn samt vognene indbyrdes sammenkobles med
skruekobling efter de regler, som gzlder for egentlige tog (SR § 18).
Dog m4 koblingerne ikke strammes mere, end kurveforholdene tillader.

B. Korsel og rangering pa havnepladser

Lydsignaler fra lokomotivet
Brugen af flojtesignaler fra lokomotivet skal pa havnepladser ind-
skreenkes si meget som muligt. Advarselssignal kan gives med loko-
motivklokken.
Rangering med sted og med tov

Der m3 ikke pa havnepladser rangeres med sted eller med tov,
medmindre distriktets serlige tilladelse hertil foreligger.

Korsel fra havneplads ind paa stationsplads

Hvor der ikke findes havnebane, skal der ved korsel fra havne-
plads ind pa stationsplads forholdes som ved kersel fra havnebane
ind pa stationsplads.
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Hensynet til den ovrige fardsel

Da keorsel og rangering foregar pa terran, som er tilgazngeligt for
almindelig faerdsel, skal der tages szrligt hensyn hertil. Rangerlederen
eller den mand, som rangerlederen beordrer hertil, skal vazlge sin
plads saledes, at han er i stand til at overse den rangervej, der skal
befares, og til straks at lade toget (rangertrakket) standse, hvis der
skulle vise sig hindringer for bevagelsen.

Pa alle steder af havnepladsen, hvor der enten varigt pa grund
af bygninger eller lignende eller midlertidigt p& grund af henliggende
tommer, sten ol ikke haves fri udsigt over sporet og dettes nzrmeste
omgivelser fra forreste koretoj i en sddan afstand, at toget (ranger-
traekket) sikkert kan standse foran indtrzedende forhindringer, herun-
der modende tog (rangertrak ), skal der udvises s & r1i g forsigtighed
og agtpagivenhed over for den ovrige fardsel. Det samme gzlder,
nir toget (rangertrackket) skal kore forbi passagerbdde, der ind-
tager eller afsztter rejsende, samt overhovedet alle steder, hvor serlig
fare foreligger.

Ved korsel og rangering over gade (vej) gzlder de i sRangering
over overkersler« i afsnit IIT fastsatte bestemmelser.

Farten skal sagtnes, og toget (rangertrakket) eventuelt bringes
til fuldstzendig standsning, hvis det bemzrkes, at heste i nzrheden
bliver sky.

Forhold over for personferende tog

Kores der fra et sidespor ind pa et spor, der benyttes til person-
ferende tog, og haves der ikke fra sidesporet udsigt over persontogs-
sporet i en strakning af mindst 125 m, skal det fra sidesporet kom-
mende tog (rangertrek) standse, inden persontogssporet nas, og det
ma forst kore videre efter signal fra en fremsendt udkigsmand, som
har sikret sig, at persontogssporet er frit.

Forsenderes tilladelse til at flytte vogne

Det er tilladt forsendere, som har vogne under pa- eller aflas-
ning, pa egen hand at foretage sddan mindre flytning af vogne, som
er nodvendig af hensyn til lzesningen, henholdsvis aflzsningen, nar
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intet jernbanepersonale er eller hurtig kan komme til stede; men
forsenderne skal serge for, at.sporet, hvorover bevagelsen skal fore-
g4, er frit, at vognene ledsages, sa at de hurtigt kan bringes til stands-
ning, at andre vogne ikke pékores og derved szttes i bevagelse, og
at vognene efter endt flytning bliver afbremset.

Sarbestemmelser for visse stationer

P4 de ved nedennzvnte stationer varende havnepladser gzlder
endvidere folgende:

Kobenhavn G og Osterport. Nar lokomotivet er for-
rest i toget (rangertrzekket), skal der, sa ofte det behoves for at
advare de vejfarende, herunder altid ved passage af offentlige eller
private overkersler og overgange, ringes med lokomotivklokken. Er
lokomotivet ikke forrest i toget (rangertrakket), skal ringningen fore-
tages med en handklokke af en foran toget (rangertrackket) gdende
mand. Et tog (rangertrek) ma hojst bestd af 40 aksler; er det pa
mere end 10 aksler, skal mindst én vogn have betjent bremse. Kore-
hastigheden ma ikke overskride 7,5 km/t. Ved kersel ad de i statio-
nernes lokale instrukser navnte gader skal farten yderligere sagtnes
og en mand g& foran toget og advare de vejfarende ved hjzlp af
et flag eller en lygte (ringningen bortfalder ikke af den grund).
Denne mand skal endvidere sikre sig, at de foreskrevne advarselssig-
naler betjenes, og at der intet er til hinder for kerslen.

Svendb org. Hastigheden mé ikke overskride 7,5 km/t. Under
korslen skal der til stadighed ringes med en handklokke af en foran
rangertrekket (herunder ogsd enkeltkorende lokomotiv) gdende
mand. Ved passage af offentlige eller private overkersler eller over-
gange over sporene, samt nar fare for ulykke ma befrygtes, skal der
afgives ringesignal fra lokomotivet.

Nykobing Fl Hastigheden ma ikke overskride 7,5kmt.
Under korslen skal der til stadighed ringes med lokomotivklokken.
Er lokomotivet ikke forrest i toget (rangertrakket), skal der ga en
mand foran vognene for at advare de vejfarende.
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C. Forholdsregler ved uheld og ulykker under keorsel
og rangering pa havnebane og havneplads

Under hensyn til, at det under kersel og rangering pa havnebaner
og havnepladser undertiden kan vare vanskeligt og forbundet med
tidsspilde straks at komme i forbindelse med stationsbestyreren, pa-
hviler det i sadanne tilfelde, hvor der indtrzffer ferdselsuheld, hvor-
under personer eller dyr kommer til skade, eller keretojer og andet
materiel beskadiges, rangerlederen pa egen hnd — eventuelt gen-
nem narmeste bytelefon — at tilkalde politi og eventuelt ambulance,
samt til ved forekommende almindelige rangeruheld at foretage en
forste undersogelse af arsagen til uheldet.

I ovrigt skal anmeldelse om indtrufne uheld af enhver art af
rangerlederen snarest foretages til stationsbestyreren, ligesom der i
eventuelle tvivistilfelde forst ber indhentes forholdsordre hos denne.

D. Fortegnelse over stationer med havnebaner

Storste fald
Esbjerg . . coooiiiinniniininennennesnans 11 %o
Fredericia — gl havn .................. 12 %o
Frederikshavn . ........................ 10 %o
Frederikssund . ....................... .. 10 %o
Grend . ......coovvn i 2 %0
Grasten . ....ovvo e 12 %,
Hadersle H .......................... 18 %o
Hobro . ........cooo ... 18 %o
Holbaek ............ ... ... ... 12 %o
Horsens .......... .. ... ... .. . .. ... .. 3 %o
HOJET «or somun comnis ivmome smmuie siions 1 %o
Koge «ooovvio 8 %o
Logstor . ..o 10 %o
Middelfart . .............. ... ......... 10 %o
Nastved . ... 19 %o
Odense . .....covv e, 14 %,
Randers ........... ... ... .. . ... 10 %o
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Storste fald
STEbORE. -+ «.66 sos snn ssloy spvid mave s waiswmare 16 %o
Skive H . oo it e ie it 2 %o
SUHUCE: 1ot tos 56 %5 6 576 5135 5 57 00 ae 3 87 0 w8 10 0 40% 10 %o
Sonderborg H ;i vuve sonsnvsnssassmnisis 18 %o
TTRISEET. (v s e L oo sio o & slole s ot ales sl 5 21 %o
O L N T 11 %o
Abenrd-Sydhavn . « oo sewstoneievichiveass 12 %o
BIDGIE « « ol don Bie 10 00w wia 20 08 BT Laatarasp s 4 %o
. AthusH —gl havi . ..coiiinienennnnnn. 16 %o
Arhius FL —— Sydbavmy « o s eis on s s flnriois i 18 %o
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VI. Forsigtighedsregler, der skal iagttages under
rangeringen for at undga ulykker

Det pahviler rangerpersonalet af hensyn til egen og andres sikker-
hed at udfere rangerarbejdet med forneden forsigtighed og ikke ved
overtrzdelse af rangerreglerne at udsatte sig selv og eventuelle med-
arbejdere for tilskadekomst og ded.

I denne forbindelse henledes opmzrksomheden srlig pa faren
ved

at ga eller springe over spor umiddelbart foran lokomotiver eller
vogne, der er i bevagelse,

at opholde sig i eller for ner ved spor, hvor lokomotiver eller vogne
er i bevagelse,

at ga tet op til lokomotiver eller vogne ved passage af spor, pa hvilke
der rangeres, selv om det pagzldende materiel i ojeblikket hol-
der stille,

at ga oprejst over et spor mellem 2 nezr op til hinanden stiende
vogne uden forst at undersoge; om vognene kan ventes sat i
bevaegelse,

at ga under vogne eller over puffere pad vogne, som er i bevagelse,

at opholde sig mellem vogne og lzsseperroner, ramper, magasinporte,
pakhuse m v,

at ga eller springe oprejst ind mellem vogne, der er i bevagelse mod
hinanden, for at sammenkoble disse, medmindre afstanden er sa
stor og vognenes hastighed sa ringe, at der afgjort ingen fare er
forbundet hermed,

at foretage kobling mellem materiel, hvis hastighed er sa stor, at
steerkt sted med deraf folgende tilbageslag kan ventes at frem-
komme,
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at ga ind eller ud mellem vogne i bgjet stilling for og efter kobling
uden at give agt pa, om vognene har fodtrin eller andre frem-
stdende dele, der kan gribe fat i tgjet og rive den koblende om-
kuld,

at foretage til- og frakobling af varmeledningskoblinger og trykluft-
koblinger, forinden der er lukket af for dampen, henholdsvis luf-
ten, ved hjxlp af koblingshanerne,

at gi baglens i spor ved kobling mellem 2 rangertreek (vogne) i
bevagelse,

at sidde p& vognenes fodtrin, nar vognene er i bevagelse,
at st samtidig pa fodtrinene pa 2 vogne, der er i bevagelse,

at st pa vognenes sidefodtrin under rangering gennem fast lesse-
profil, porte, lassehaller eller forbi eventuelt pa samme side be-
liggende lasseperroner, ramper, pakhuse og andre bygninger,

at lene sig ud fra vognenes langside under rangering uden forst at
overbevise sig om, hvorvidt dette kan ske uden sammensted med
master, bygninger el lign, der findes anbragt i nazrheden af spo-
ret, og

at springe op pé eller ned fra en vogn eller et lokomotiv, der er i
sterk fart, idet en sddan fremgangsmade let kan medfere, at per-
sonalet glider pa fodtrin el lign, eller — enten pa grund af jordens
beskaffenhed eller ved at stode mod mere eller mindre synlige
genstande pa jorden (f eks signaler, sporskifter, faste maerker osv)
— kan bringes til at snuble og falde ind under vognene, ligesom
endelig vogndere kan springe op og medfore, at personalet falder
ned af vognene.

Endvidere henledes opmzrksomheden pa faren ved

at tage plads i derdbningen pa vogne med skydedere eller at tage
fat i sidanne dere, idet disse ved bevagelse eller stod med eller
mod vognen kan ga i og forarsage kvzastelser, og

at trede pa sporskifter, skinnekrydsninger, hjertestykker og skinner
med tvangskinne, da foden kan komme i klemme.

N
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Endelig bemzarkes, at det ved flytning af vogne med handkraft
ber undgas

at ga foran vognene og trakke disse,

at ga baglens ved skubning af vognene samt

at stoppe vognene ved at holde fast i pufferne.

Det er sivel rangerlederens som det overordnede tilsynsferendc
personales pligt at kontrollere, at personalet ikke viser ligegyldighed
over for de foran angivne forsigtighedsregler eller bevidst tilsidesatter
disse, da en sddan handleméde erfaringsmassigt for eller senere giver
anledning til ulykker.
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