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Almindeligt Signalreglement
med forklarende Bestemmelser.

Afsnittene: ,,C. Haandsignaler*, ,,D. Stand-=
signaler*, ,,F. Knaldsignal*, ,,G. Sporskifte-
signaler* og ,,H. Sporskiitevisere og Spor-=
spaerringssignaler® udgaar af »Almindeligt Sig-
nalreglement med forklarende Bestemmelser« og erstat-
‘tes med de i dette Tilleg indeholdte Bestemmelser.

: Signalerne i Tilleeget har de Numre, som de forven-

 tes at ville faa i det ny Signalreglement, idet der dog
midlertidigt er vedfgjet et »m«, for at Signalerne kan
skelnes fra de Signaler i det nugw®ldende Reglement,
der har de samme Numve.

I Reglementet skal endvidere foretages fglgende Ret-
telser:

Side 31. Linie 16 f. n., og Side 41, Linie 7 f. n.,
rettes »6« til: »23 m«.

Side 31 udgaar Linie 1—3 f. n.

Side 43 udgaar 2’ og 3’ Stykke og erstattes med:'

»Bliver det paa Stationer, der ikke er forsynet med .
‘Gennemkgrselsarm, ngdvendigt at vise Gennemkgrsels-
~signalet, sker det ved at vise Signal Nr. 25 m (Haand-
signal » K gr igennem«), enten ved yderste Spor-
skifte eller ved Perron — jfr. de forklarende Bestem-
melser til Signal Nr. 25 m — i Forbindelse med Maste-
signal Nr. 17 (» K gr frem«). '

Paa Stationer, der ikke har centrahseret Sporskifte-
-aflaasning og Signalbetjening, eller hvis Central_aﬂaas-'-
ning er aflyst, gives Tilladelse til Gennemkgrsel ved at
vise Signal Nr. 25m (Haandsignal »Kgr igen-
nem«) ved yderste modgaaende Sporskifte i Forbin-
delse med Mastesignal Nr. 17 (s Kgr frem«).«

Side 87 udgaar i Linie 13—14 f. n.: »samt saaledes
O Side 22«.




2

SPORSKIFTE: OG SPORSPARRINGS:
SIGNALER

Nr. 15 m. »Sporskifte stillet til lige Spor«.
Ved Dag ogi Merke.

Enrektanguler hvid Flade.

Nr. 16 m. »Modgaaende Sporskifte stillet til afvigende
: Spor«.

Ved Dag og i Merke.

En hvid Pil, som viser, til hvilken Side
Afvigelsen sker.

3

Til Nr. 15 m.
Signalet tilkendegiver:
ved Sporskifter, som ligger i lige Spor, at Sporskiftet
kan befares ad den lige Skinnestreng,
ved halve Krydswingssporskifter, at Sporskiftet kan
befares ad den lige Skinnestreng,
ved Sporskifter, som ligger i Kurve, at Sporskiftet kan
befares ad den mindst krumme Skinnestreng,
ved hele Krydswingssporskifter, i hvilke Sporskifterne
i den samme Ende enten staar til begge de lige Spor
eller til begge de afvigende Spor, at Sporskifterne
kan befares ad begge de lige Skinnestrenge. — Ind-
stilles i et saadant Krydsningssporskifte alle fire
Sporskifter paa en Gang, vises kun eet Signal, gel-
dende for begge Ender af Krydsningssporskiftet,
ved hele Krydsningssporskifter, hvis ene Gren forer ud
i et Aflgb, at Sporskiftet i den Gren, ved hvilken
Signalet vises, kan befares ad den lige Skinne-
streng.
ved Sporsperrer, at Sporet kan befares.
ved Indkgrselssignaler, at Togvejen er indstillet gennem
den lige (mindst krumme) Skinnestreng i alle
modgaaende Sporskifter.

Til Nr. 16 m.

Signalet tilkendegiver:

ved Sporskifter, som ligger i lige Spor, at Sporskiftet
kan befares ad den krumme Skinnestreng,

ved halve Krydningssporskifter, at Sporskiftet kan be-
fares ad den Fkrumme Skinnestreng,

ved Sporskifter, som ligger i Kurve, at Sporskiftet kan
befares ad den mest krumme Skinnestreng. — I
Sporskifter, hvor Skinnestrengene kurver til mod-
satte Sider, kan Signalet dog anvendes for begge

(Fortsaettes neste Side.)



Nr. 17 m. »Medgaaende Sporskifte stillet til afvigende
Spor«.

Ved Dag og i Morke.

b. En halvmaaneformet hvid Flade,
som viser Afvigelsens Retning.

(Fortsat fra foreg. Side.)

Stillinger af Sporskiftet og tilkendegiver da kun,
til hvilken Side Afvigelsen sker. Dette finder altid
Sted ved Sporskifter foran dobbeltsporede Faerge-
klapper,

ved hele Krydsningssporskifter, hvis ene Gren forer ud
i et Aflgb, at Sporskiftet i den Gren, ved hvilken
Signalet vises, kan befares ad den krumme Skinne-
streng.

ved Indkgrselssignaler, at Togvejen er indstillet gennem
den krumme (mest krumme) Skinnestreng i et el-
ler flere modgaaende Sporskifter. Pilen viser, til
hvilken Side den fgrste Afvigelse sker.

T3t Nr. 17:m.
Signal Nr. 17 m. a tilkendegiver:

ved Sporskifter, som ligger i lige Spor, at Sporskiftet
kan befares ad den krumme Skinnestreng,

ved halve Krydsningssporskifter, at Sporskiftet kan be-
fares ad den krumme Skinnestreng,

ved Sporskifter, som ligger i Kurve, at Sporskiftet kan

'. befares ad den mest krumme Skinnestreng,

ved hele Krydsningssporskifter, i hvilke Sporskifterne ¢
den samme Ende enten staar til begge de lige Spor
eller til begge de afvigende Spor, at Sporskifterne
kan befares ad begge de krumme Skinnestrenge. —
Indstilles i et saadant Krydsningssporskifte alle
tire Sporskifter paa en Gang, vises kun eet Signal
— Signal Nr. 20 m. — gewldende for begge Ender
af Krydsningssporskiftet, og Signal Nr. 17 m. a vi-
ses da ikke,

ved hele Krydsningssporskifter, hwis ene Gren forer ud
i et Aflgb, at Sporskiftet i den Gren, ved hvilken
Signalet vises, kan befares ad den krumme Skinne-
streng. (Fortsettes neeste Side.)

. S i L
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Nr. 18 m. »Togvejen spaerret« (Modgaéende Sporskifte
stillet til Aflgb eller Sandspor).

Ved Dag og i Morke.

B

Enrundblaaviolet Flade med vandret
Tverstreg.

Nr. 19 m. »Sporet sparret«.
Ved Dag og i Morke.

Enrund hvid Flade med vandret sort
Tverstreg.

(Fortsat fra foreg. Side.)
Signal Nr. 17m.b anvendes kun ved Sporskifter,
hvor Skinnestrengene kurver til modsatte Sider, og
hvor Signal Nr. 16m. (»Modgaaende Spor-
skifte stillet til afvigende Spor«) be
nyttes for begge Sporskiftets Retninger.

Til Nr. 18 m.

Signal Nr. 18 m. (»T'ogvejen sp@rretg) tilken- .
degiver, at Kgrsel gennem Sporskiftet ikke maa finde
Sted. Signalet vises til hgjre for Sporskiftet, ved Kryds-
ningssporskifter dog ved den Gren, hvori Sporskiftet
ligger.

Til Nr. 19 m.

Signal Nr. 19m. (sSporet sperretc) tilkende-
giver, at Kgrslen skal standses foran Signalet, da Vi-
derekgrsel er hindret af Aflgbssporskifte stillet til Af-
Igb, faste eller bevaegelige Stoppebomme i Speaerrestil-
lingen el. lign.

Signalet anvendes ikke ved Aflgbssporskifter i Tog-
vejsspor.

Ved hele Krydsningssporskifter vises Signalet ved
den Gren, hvori Sporskiftet ligger.



Nr. 20 m. »Krydsningssporskiftet stillet til de afvigende
Spor«.

Ved Dag og i Merke.

Tohvide Pile hver til sin Side.

Nr. 21 m. Krydsningssporskiftet stillet til et lige Spor«.
Ved Dag og i Merke.

Enskraa hvid Stribe, der viser, til hvilket af de
lige Spor Krydsningssporskiftet er stillet.

Til Nr. 20 m.

Signalet anvendes ved saadanne hele Krydsningsspor-
skifter, i hvilke Sporskifterne i samme Ende enten staar
til begge de lige Spor eller til begge de afvigende Spor,
og tilkendegiver, at Sporskifterne kan befares ad begge
de krumme Skinnestrenge. Indstilles i et saadant
Krydsningssporskifte alle fire Sporskifter paa en Gang,
vises kun eet Signal geldende for begge Ender af Kryds-
ningssporskiftet.

Til Nr. 21 m.

Signalet tilkendegiver:

naar Striben ses skraat opad til venstre, at Kgrsel gen-
nem Krydsningssporskiftet kan finde Sted i det
lige Spor fra hgjre til venstre,

naar Striben ses skraat opad til hgjre, at Kgrsel gen-
nem Krydsningssporskiftet kan finde Sted i det lige
Spor fra venstre til hgjre.

Signalet anvendes kun ved saadanne hele Krydsnings-
sporskifter, ved hvilke et af Sporskifterne i Krydsnings-
sporskiftet staar til lige Spor, naar det andet Spor-
skifte i samme Ende staar til krumt Spor.
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Nr. 22 m. »Krydsningssporskiftet stillet til et afvigende

Spor«.
Ved Dag og i Morke.

En vinkelformet hvid Figur, der viser, til
hvilket af de krumme Spor Krydsningssporskiftet er
stillet.

11

Til Nr. 22 m.
Signalet tilkendegiver:
naar Figuren ses til hgjre for Vinkelspidsen, at Kgrsel
kan finde Sted i det krumme Spor til hgjre,
naar Figuren ses til venstre for Vinkelspidsen, at Kgr-
sel kan finde Sted i det krumme Spor til venstre.
Signalet anvendes ved samme Sporskifter som Signal
Nr. 21 m.
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Signalgivning ved helt Krydsningssporskitfe,

Hvis ene Grern Ferer ud /i et Aflob.
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Signalgivning ved helt Hrydsningssporskirfte.
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HAANDSIGNALER
A. Almindelige Haandsignaler.
Nr. 23 m. »Stop«. Til Nr. 23 m.
Ved Dag. I Morke. Signal Nr. 23m. (» Stop«) tilkendegiver, at Toget

skal standse, inden det naar Signalet. Naar Toget er
standset, vil Lokomotivfgreren straks af Signalgiveren
blive underrettet cm Anledningen til Faresignalet.

Naar Signalet er suppleret med Knaldsignal, er dette
udlagt i indtil 200 m’s Afstand fra Signalet — jfr. Af-
snit »Standsning af Tog ved Haand- og Standsignaler
og Deekning af Spor, som ikke maa befares.

Signalgiveren staar med Signalgiveren viserr g d ¢
Front imod det kommen- Ly s mod det kommende
de Tog og lgfter begge Tog.

Arme lodret i Vej Rpdt Lys kan erstattes
ret eller viser rgdt med andet Lys, der beve-

Flag. ges i Kreds.
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Nr. 24 m. »Kor«. ' Til Nr. 24 m.

Ved Dag. I Marke. Signal Nr. 24 m. (» K g r« ) tilkendegiver, at Straek-
ningen foran Toget er fri.

Signalgiveren staar med Sigﬁalgiveren viser
Front imod det kom- : grgnt Lys mod
mende Tog og udstrak- det kommende Tog.

ker den ene Arm
vandret imod Spo-
e
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Nr. 25 m. »Keor igennem«.

Signalgiveren staar med

Front imod det kom-

mende Tog og holder to

gronne Flag mod

Sporet lodret over hin-
“anden.

I Merke.

Signalgiveren viser to0
grgnne Lys lodret
over hinanden i ca. 14 m
indbyrdes Afstand mod
det kommende Tog.

21

Til Nr. 25 m.

Signal Nr. 25 m. (»Kgr igennemc) tilkendegi-
ver, at Kgrsel gennem Stationen maa finde Sted, uan-
set at der fra Indkgrselssignalet kun er vist Signal
Nr. 17 (»K gr fremc). Paa Stationer med Central-
aflaasning skal Signalet vises fra Perron og paa Sta-
tioner, som ikke har Centralaflaasning, eller hvis Cen-
tralaflaasning er aflyst, fra yderste modgaaende Spor-
skifte.
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STANDSIGNALER

Naar Lyssignaler anvendes, sker det ved at anbringe Lys-
signalet paa Dagsignalet, der saaledes ikke maa fjernes.

Nr. 36 m. »Stop«.

Enrund rgdSkive Stillestaaende rg d ¢
med hvid Kant. Ly s.

Nr. 37 m. »Forsigtig«.
Ved Dag. I Merke

En trekantet brand- To stillestaaende b 7 an d-
gul Skive med hvid Kant
med eller uden Hastigheds-

gule Lys lodret over

hinanden.
angivelse,

Ved Dag. I Morke.

e
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Til Nr. 36 m.

Signal Nr. 36m. ( » Stop«) tilkendegiver, at Sporet
bag Signalet er ufarbart.

Paa fri Bane staar Signalet tet op til Profilet til
hgjre for Sporet set fra Toget. Foran Signalet skal
altid veere udlagt Knaldsignal i 200 m’s Afstand og op-
stillet Signal Nr. 37 m. (Standsignal » Forsigtig«)
i 400 m’s Afstand.

Paa Stationer staar Signalet midt i Sporet og er ikke
suppleret med Knaldsignal og Standsignal » F'or sig-
tig«

Til Nr. 37 m.

Signal Nr. 37Tm. (»Forsigtig«) tilkendegiver,
at Sporet bag Signalet ikke maa befares med den for
Streekningen ellers tilladte Hastighed.

a. Skiven er ikke forsynet med Hastzghedsangwelse

Er Skiven anbragt paa Indkgrselssignalet, til-
kendegiver Signalet, at et eller flere af Stationens
Togvejsspor ikke maa befares med den ellers til-
ladte Hastighed, og det efterfglges da af et Stand-
signal » Forsigtig« med Hastighedsangivelse
foran det paagweldende Sporstykke.

Er Skiven anbragt paa Rangergrensemeerket,
tilkendegiver Signalet, at en Del af Strekningen
indtil neste Station ikke maa befares med den el-
lers tilladte Hastighed, og det efterfglges da af et
Standsignal » Forsigtig« med Hastighedsan-
givelse foran det paagweldende Sporstykke.

Er Skiven anbragt paa en Stander opstillet taet
op til Profilet til hgjre for Sporet, tilkendegiver
Signalet, at det efterfglges af Signal Nr. 36 m.
(Standsignal »Stop«).

(Forts®ttes neste Side.)
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Nr. 37 m. »Forsigtig«.
Anbragt pae Indkgrselssignal eller Ranger-
grensemerke.

Ved Dag og i Marke.

Entrekantetbrandgul Skive med hvid Kant
med eller uden Hastighedsangivelse.

B

(Fortsat fra foreg. Side.)
b. Skiven er forsynet med Hastighedsangivelse.

Er Skiven anbragt paa Indkgrselssignalet, til-
kendegiver Signalet, at Hastigheden gennem hele
Stationen er nedsat til den paa Skiven angivne.

Er Skiven anbragt paa Rangergriensemeerket,
tilkendegiver Signalet, at Hastigheden paa hele
Banestykket til neste Station er nedsat til den
paa Skiven angivne.

Er Skiven anbragt pae en Stander opstillet tet
op til Profilet til hgjre for Sporet, tilkendegiver
Signalet, at Hastigheden paa Sporstykket bag Sig-
nalet er nedsat til den paa Skiven angivne.

Signal Nr. 37 m. anbragt paa Indkgrselssignal eller
Rangergrensemerke vises saavel ved Dag som i Mgrke
kun som Dagsignal.

Ved faste Hastighedsnedsettelser, d. v. s. Hastig-
hedsnedsettelser, der straekker sig over mindst en Kgre-
plansperiode, skal ogsaa det Standsignal, som bruges
til Afmerkning af et Sporstykke med nedsat Kgre-
hastighed, saavel ved Dag som i Mgrke vises alene som
Dagsignal.

I usigtbart Vejr er der paa fri Bane udlagt Knald-
signal 50 m foran Signalet; mod kommende Sneplov-
tog bliver Knaldsignalet dog ogsaa udlagt i sigtbart
Vejr. Knaldsignaludleegningen bortfalder ved faste
Hastighedsnedsattelser.
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Nr. 38 m. »Kor«.
Ved Dag. I Merke.

Entreckantet gron Stillestaaende gré¢nt
Skive med hvid Kant. Lys

Nr. 39 m. »Forbirangering forbudt«.
Ved Dag. I Merke.

En kvadratisk Stillestaaende bDlaat
blaa Skive. Ly s.

=3

Til Nr. 38 m.

Signal Nr. 38 m. (» K g » «) tilkendegiver, at den for-
sigtige Kgrsel kan ophgre. Signalet staar tet op til
Profilet ved Siden af Sporet.

Normal Kgrehastighed kan genoptages, naar Lokomo-
tivet passerer Signalet.

Paa Stationer tilkendegives Ophgret af den farlige
Strekning ikke ved Standsignal. Normal Kgrehastig-
hed maa, saafremt Hastighedsneds®ttelsen galder en
enkelt Togvej, genoptages, naar Toget i hele sin Lengde
har passeret yderste Sporskifte. Galder Nedsaettelsen
Sporstykket udenfor det yderste Sporskifte, maa nor
mal Kgrehastighed genoptages, naar Toget i hele sin
Laengde har passeret dette Sporstykke. Gaelder Nedset-
telsen alle Togvejssporene, maa normal Kgrehastighed
ikke genoptages, inden Toget i hele sin Laengde har pas-
seret Stationsomraadet.

Ved faste Hastighedsnedsettelser, d. v. s. Hastigheds-
nedsettelser, der straekker sig over mindst en Kgre-
plansperiode, anvendes saavel ved Dag som i Mgrke
Iun Dagsignal.

Til Nr. 39 m.

Signal Nr. 39m. (»Forbirangering for-
budt«) tilkendegiver, at Sporet bag Signalet ikke
maa befares.

Signalet anvendes kun paa Stationer og opstilles midt
i Sporet.
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KNALDSIGNAL

Nr. 40 m. »Signal eller anden Underretning folger«.

Eeteller flere hgje Knald

(ved Knaldkapsler udlagt paa begge Skinnestrenge)

FAKKELSIGNAL

Nr. 41 m. »Stop«.
I Merke.

Rgdt lysende Fakkel.

Til Nr. 40 m.

Signal Nr. 40m. (» Signal eller anden U n-
derretning fglger«) tilkendegiver, at der fgl-
ger enten et Haandsignal » Stop«, et Standsignal
»Stop« eller et Standsignal » Forsigtig« Naar
Signalet hgres, skal Lokomotivigreren kgre forsigtigt
og holde skerpet Udkig.

Efterfglges Knaldsignalet ikke af et Haand- eller
Standsignal, maa Toget, indtil det modtager Underret-
ning om, at Hindringen for Genoptagelse af normal
Kgrehastighed er fjernet, ikke fremfgres med stgrre
Hastighed, end at det med Sikkerhed kan standses
foran en eventuel Hindring; Hastigheden maa da al-
drig overstige 25 km/T.

Knaldsignalet tilvejebringes ved at udlegge tre Knaldkaps-
ler i ca. 15 m’s indbyrdes Afstand, skiftevis paa begge Skinne-
strenge.

Til Nr. 41 m.

Signal Nr. 41m. (»Stop«) tilkendegiver, at Banen
er ufarbar, fordi et Tog, der ekstraordinaert er standset
paa fri Bane, holder stille eller kgrer tilbage. Signalfak-
len er som Regel anbragt i Signalskiveholderen bag paa
Togets sidste Kgretg].
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SIGNALFORMER,
SOM EFTERHAANDEN BORTFALDER

Sporskifte: og Sporsparringssignaler.

Nr. 105. »Modgaaende Sporskifte stillet til afvigende
Spor«.

Ved Dag og i Morke.

En kvaedratisk hvid Flade med pilformet
Figur, der viser, til hvilken Side Afvigelsen sker.

Nr. 106. »Medgaaende Sporskifte stillet til afvigende
Spor«.

Ved Dag og i Merke.

En kvaedratisk hvid Flade, hvorpaa Sporskif-
i tets Nr. er angivet.
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Nr. 107. »Sporet sparret«.

Ved Dag og i Merke.

En rektanguler blaaviolet Flade.

Nr. 108. »Sporskiftet stillet til lige Spor.

Ved Dag. I Morke.

Signalskivens Kant. Hvidt Ly s.
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Nr. 109. »Sporskiftet stillet til afvigende Spor«.
Ved Dag.

Fuld Skive. Grgnt Lys.

Nr. 110. »Sporskiftet stillet til lige Spor«. Til Nr. 110—112.

Ved Dag. I Morke. Signalerne har Gyldighed, hvad enten Armen viser
sig til hgjre eller venstre. Ses den til hgjre, kgres der
imod Sporskiftets Spids, og vises da Signal Nr. 112
(»Sporskiftets Stilling er usikker«),
maa Sporskiftet ikke passeres.

Signalarmen skraat Hvidt Lys.
opad.

3*
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Nr. 111. »Sporskiftet stillet til afvigende Spor«.
I Morke.

Signalarmen skraat Grgnt Ly s.
nedaod.

Nr. 112. »Sporskiftets Stilling er usikker«.
Ved Dag. I Merke.

Signalarmen vandret. Rgdt Lys.
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STANDSNING AF TOG VED HAAND:

OG STANDSIGNALER

og
DAKNING AF SPOR, SOM IKKE MAA
BEFARES

A. Paa fri Bane.

Naar der er Fare ved at lade et Tog passere, skal To-
get standses.
Saadan Fare foreligger:
naar Alarmsignal » F ar e« er modtaget,
naar fjendtlige Togbevegelser maa befrygtes — f. Eks.,
naar der er ringet for to Tog i modsat Retning
paa samme Spor, eller naar der er ringet for Tog
fra den modsatte Side af den, hvorfra Toget kom-
mer, eller naar et Tog, der ikke er kendetegnet
som Arbejds- eller Hjxlpetog, fglger efter et an-
det Tog paa samme Spor med saa kort Afstand,
at det forreste af Togene ikke kan antages at
have forladt Banestykket (d. v. s. er kgrt ind paa
nxeste Station eller er passeret naste Blokpost),
naar Fejl ved Toget ggr dets Viderekgrsel uforsvar-
lig,
naar Sporet er ufarbart — f. Eks. ved Demningsskred,
Nedbrud af Tog, belemrede Vejoverkgrsler o. lign.

39

I Almindelighed anvendes fglgende Signalgivning:

Ved Dag /IMorke
i sigtbart Vejr ogi vsigtbart Vesr

Uférbar

2
$
§
5

Ufsrbar
\ Strakning

L “ Signal Nr23m : “ Signal Mc23m
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Signal Nz 40 m

Signal Nr40
ey e aom *T (Knaldsignal)

T34 (#natddsignal)
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Signal Nr. 23 m. (Haandsignal » S?op «) vises mod
Toget. Signalet skal, hvor det er ggrligt, suppleres med
Knaldsignal 200 m foran Haandsignalet. Naar et ser-
ligt Farested findes, skal Signalet vises 800 m foran
dette.

Signalet skal vises fra det Qjeblik, Toget er i Sigte,
indtil det er standset, hvorefter Signalgiveren skal skyn-
de sig hen til Togets Lokomotiv og meddele Lokomotiv-
og Togfgreren Aarsagen til Standsningen. Signalgi-
veren maa ikke fjernes fra sin Post, forinden der er
modtaget Meddelelse om, at der er draget forngden Om-
sorg for, at intet Tog passerer Streekningen uden ai
vere underrettet om Faren, og der derefter er udsat
Standsignaler — jfr. nedenfor.
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Foretages Standsningen i Nerheden af et for Toget
geldende Hovedsignal, skal Signalposten underrettes,
saafremt dette er muligt, og Signalet holdes paa
»Stop«.

Naar ovenstaaende Signalgivning anvendes ved Dek-
ning af et Tog, som i Mgrke og usigtbart Vejr ekstraor-
dinert er standset paa fri Bane, skal ved Togets Bag-
ende gives Signal Nr.41 m. (Fakkelsignal »S ¢ o p«), ind-
- til D#ekningsposten med Sikkerhed kan vides at vare
naaet ud i den foreskrevne Afstand, hvori han skal
iveerksette Signalgivningen. Desuden skal Fakkelsigna-
let altid gives, saalenge et saadant Tog er i tilbagegaa-
ende Bevagelse.

Skal et Tog standses, fordi Sporet er ufarbart, og er
der modtaget Meddelelse om, at Togene er forud under-
rettet om Faren, kan fglgende Signalgivning bringes til
Anvendelse:

Ved Dag /I Morke
/Isigtbart Vesr 09 i usigltbart Veir
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Signal Nr. 36 m. (Standsignal »8 t o0 p«) opstilles paa
Banens hgjre Side 400 m foran Farestedet og suppleres
med Knaldsignal 200 m foran Standsignalet. Signal Nr.
37m. (Standsignal » Forsigtig«) opstilles paa Ba-
nens hgjre Side 800 m foran Farestedet og suppleres i
usigtbart Vejr med Knaldsignal 50 m foran Standsig-
nalet. Mod kommende Sneplovtog skal Knaldsignal og-
saa udlegges i sigtbart Vejr. Standsignal » Stop«
skal i Togtid holdes bevogtet i mindst 24 Timer, efter
at det er opstillet.

En ufarbar Strekning skal ogsaa wudenfor Togtid
vere dekket paa en af de ovenfor beskrevne Maader.

B. Paa Stationer.

Naar et Sporstykke er i en saadan Tilstand, at det er
forbundet med Fare at lade Tog- og Rangerbevegelser
foregaa over dette, skal Signalgivning og Afmerkning
ske efter fglgende Regler:

1. Er Sporstykket ikke ved Spigring, Boltning og Af-
laasning afspeerret fra al Toggang, skal Indkgr-
selssignalet holdes paa » St o p«, og Toget ran-
geres ind. Farestedet afmeaerkes saaledes:

Ved Dag /Morke
/Sigtbart Vesr og ivsigtbart Vejr
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Signal Nr. 36 m. (Standsignal »Stop«) op-
stilles til den eller de Sider, hvorfra Tog kan
komme, 50 m fra Farestedet, hvilken Afstand
dog kan afkortes, hvor Forholdene ggr det ngd-
vendigt.

Findes Farestedet mellem Indkgrselssignalet
og Indgangssporskiftet, skal denne Afmaerkning
dog kun anvendes ind imod Stationen, medens
Farestedet mod den fri Bane foruden ved Ind-
kgrselssignalet dekkes ved Signalgivning og Af-
meerkning, som foreskrevet paa fri Bane.

Er Sporstykket ufarbart, fordi der paa dette
henstaar Vogne, der er lgftede, eller under hvilke
der arbejdes af Vognopsynet, skal samme Af-
meerkning bringes til Anvendelse, saafremt de paa-
gxeldende Vogne ikke er indlemmede i Tog.

. Er Sporstykket ved Spigring, Boltning og Aflaas-
ning afsperret fra al Toggang, men ikke fra Ran-
gerbevegelser, kan Signalgivning fra Indkgrsels-
signalet ske paa sedvanlig Maade, og Farestedet
afmaerkes da saaledes: 3

Ved Dag /M orke
i sigtbart Vejr ogiusigtbart Vejr

t—50m= Ufarbart Sporstykke
1=50m=— Ufarbart Sporstykke

——Signal Nr39m
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Signal Nr. 389 m. (»Forbirangering
forbudt«) opstilles til den eller de Sider,
hvorfra Rangerbevaegelsen kan ske, 50 m fra
Farestedet, hvilken Afstand dog kan afkortes,
hvor Forholdene ggr det ngdvendigt.

Haves saadant Standsignal ikke til Raadig-
hed, kan Signal Nr. 36 m. (Standsignal
»S t o p«) anvendes, men skal da snarest ud-
veksles med Signal Nr. 39 m. (» Forbiran-
gering forbudtc).

Samme Afmerkning anvendes som Daxkning
mod Rangerbevegelser, naar et Spor midlertidigt
er sperret, f. Eks. af Akkumulatorvogne under
Opladning, Vogne, som forvarmes fra faste Op-
standere eller fra Kedelvogne paa et andet Spor,

. Kedelvogne, som forvarmer Vogne paa et andet

Spor, Ladningskabler og Forbindelsesledninger,
der krydser over Sporet. Ligger et Kabel eller en
Ledning over flere Spor, skal der bruges et Stand-
signal for hver af disse.

. Br Sporstykket ved Spigring, Boltning og Aflaas-

ning afsperret fra saavel Toggang som Range-
ring, sker Signalgivning fra Indkgrselssignalet
paa sedvanlig Maade, og der finder ingen Af-
merkning Sted.
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DAKNING AF SPOR, DER KUN

MAA BEFARES MED NEDSAT KORE:

HASTIGHED
A. Paa fri Bane.

Gelder Hastighedsnedsaettelsen et helt Banestyklke,

kommer fglgende Regler til Anvendelse:

L

2o

Saafremt Stationen foran det paagmldende Bane-
stykke ikke har modtaget Meddelelse om, at To-
gene er fortud underrettet om den paabudte Ned-
settelse af Kgrehastigheden, skal Toget standses
paa Stationen, og der skal gives Lokomotivfgreren
og Togfgreren forngden Underretning.

Saafremt Stationen har modtaget Meddelelse om,
at Togene er forud underrettet om den paabudte
Nedsettelse af Kgrehastigheden, skal Stationen
drage Omsorg for, at Signal Nr. 37T m. (Standsig-
nal »Iorsigtig«) anbringes paa Ranger-
greensemaerket, og at den tilladte Kgrehastighed i
km/T angives ved Tal paa Signalskiven. Signalet
skal saavel ved Dag som i Mgrke kun vises som
Dagsignal.

Galder Hastighedsnedseettelsen ikke et helt Bane-
stykke, kommer fglgende Regler til Anvendelse:

1.

Saafremt Signalgiveren ikke har modtaget Med-
delelse om, at Togene er forud wunderrettet om den
paabudte Nedsettelse af Kgrehastigheden, skal
Toget standses i Overensstemmelse med Reglerne
i Afsnit »Standsning af Tog ved Haand- og Stand-
signaler og Dekning af Spor, som ikke maa be-
fares«, hvorefter Signalgiveren skal skynde sig hen
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til Togets Lokomotiv og give Lokomotiv- og Tog-
forer forngden Underretning.

Saafremt Signalgiveren derimod har modtaget
Meddelelse om, at Togene forud er underrettet om
den paabudte Nedsxttelse af Kgrehastigheden, an-
vendes saavel i Togtid som udenfor Togtid fglgen-
de Signalgivning:

Ved Dog IMorke
/sigtbort Vejr og iusigtbart Vejr

H Sigrel/ Nr.38m - 5/9/76/Nﬂ35~7
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Signal Nr. 37m. (Standsignal » Forsigtig«)
uden Hastighedsangivelse anbringes paa Ranger-
greensemarket foran det paagaldende Banestykke.
Signalet skal saavel ved Dag som i Mgrke kun
vises som Dagsignal.

Signal Nr. 37m. (Standsignal » Forsigtigc)
opstilles paa Banens hgjre Side 400 m foran det
paageldende Sporstykke, og i usigtbart Vejr ud-
legges Knaldkapsler 50 m foran Standsignalet. Den
tilladte Kgrehastighed i km/T angives ved Tal paa
Signalskiven.

Signal Nr. 38 m. (Standsignal » K ¢ r «) opstilles
400 m bagved det paagwmldende Sporstykke. Paa
dobbeltsporede Strekninger opstilles det altid paa
Banens hgjre Side; paa enkeltsporede Straeknin-
ger kan det opstilles paa Banens venstre Side, idet
man benytter Bagsiden af Skiven i det Standsig-
nal » Forsigtig«, som gelder for den modsatte
Kgreretning.

Standsignal » Forsigtig« opstillet paa fri
Bane skal i Togtid holdes bevogtet i mindst 24 Ti-
mer, efter at det er opstillet.

Ved faste Hastighedsnedsettelser, d. v. s. Hastigheds-
nedsaettelser, der streekker sig over mindst en Kgre-
plansperiode, anvendes de samme Signalopstillinger
som ovenfor angivet, men der anvendes saavel ved Dag
som i Mgrke kun Dagsignaler, og Knaldsignaludleg-
ningen bortfalder.

B. Paa Stationer.

Signalgivning for forsigtigz Kgrsel anvendes som Re-
gel kun ved Sporstykker, som ikke ved Boltning og
Aflaasning samt Spigring er afsparret for al Toggang.

Gewlder Hastighedsnedsewttelsen hele Stationen, kom-
mer fglgende Regler til Anvendelse:
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Stationen skal drage Omsorg for, at Signal Nr.
37m. (Standsignal » Forsigtig«) anbringes
paa Indkgrselssignalmasten, og at den tilladte
Kgrehastighed i km/T angives ved Tal paa Sig-
nalskiven. Signalet skal saavel ved Dag som i Mgr-
ke kun vises som Dagsignal. Der foretages ingen
yderligere Afmerkning eller Signalgivning.

Geelder Hastighedsnedsxttelsen ikke hele Stationen,

men kun for visse Togveje eller for Dele af disse, kom-
mer fglgende Regler til Anvendelse:

Stationen skal drage Omsorg for, at Signal Nr.
37m. (Standsignal » Forsigtig« ) uden Hastig-
hedsangivelse anbringes paa Indkgrselssignalma-
sten. Signalet skal saavel ved Dag som i Mgrke
kun vises som Dagsignal.

De paageldende Sporstykker afmaerkes paa fgl-
gende Maade:

Ved Dag y ‘/Morke h
Sigtbart Vejr og /usigtbar Vejr

Nedsat Kerehastighed
Nedsat Korehastighed

% Y5 igrnal Nr37m 2 _%5/’917‘1/Nr. 37m

Signal Nr37m Signal Nr.37m
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Signal Nr. 37 m. (Standsignal » Forsigtigc)
opstilles paa Sporets hgjre Side ved Begyndelsen
af Sporstykket. Den tilladte Kgrehastighed i km/T
angives ved Tal paa Signalskiven.

De ovenfor angivne Regler for Sporets Afmaxrkning
og Daxkning kan ogsaa bringes til Anvendelse udenfor
egentlige Togveje, f. Eks. paa Havnespor, lange Ranger-
spor o. lign., hvor det skgnnes ngdvendigt at begrense
Kgrehastigheden.

Ved faste Hastighedsnedscettelser, d. v. s. Hastig-
hedsnedszttelser, der straekker sig over mindst en Kgre-
plansperiode, anvendes de samme Signalopstillinger
som ovenfor angivet, men der anvendes saavel ved Dag
som i Mgrke kun Dagsignaler.

Med Hensyn til Signalgivningen fra Indkgrselssig-
- nalet paa en Station, hvor Hastigheden er nedsat, gl-
der fglgende Regler:

1. Saafremt Stationen har modtaget Meddelelse om,

at Togene er forud underrettet om den paabudte
Nedsettelse af Kgrehastigheden, kan der, naar
ovennaxvnte Signalisering og Afmaerkning er fore-
taget, vises Mastesignal » K g fr e m «, henholds-
vis » Kgr igennem«, mod Toget.
Saafremt Stationen ikke har modtaget Meddelelse
om, at Togene forud er underrettet om den paa-
budte Nedsxttelse af Kgrehastigheden, skal Toget,
selv. om den ovenfor beskrevne Signalgivning og
Afmerkning er foretaget, standses for Mastesig-
nal » 8top« Lokomotivigreren skal underrettes
om Hastighedsnedsattelsen, forinden der gives Til-
ladelse til Viderekgrsel.

Generaldirektoratet. Marts 1930.
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