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GRUNDBESTEMMELSER

1. Signalerne tjener til at give Ordrer og Meddelelser,
som er nodvendige for at sikre Korslen. Signalerne
skal altid gives og adlydes nojagtigt paa foreskreven
Maade.

2. Signalfarverne anvendes saaledes, at

Rodt beltyder Stop, og
Gront betyder Kor.

Signalfarverne Hvidt, Brandgult og Blaat har der-
imod ingen fast Grundbetydning.

3. Natsignalerne skal benyttes i Tiden fra Solnedgang
til Solopgang. I den ovrige Tid af Degnet skal Nat-
signalerne benyttes i usigtbart Vejr, saasom Taage
eller Snevejr, naar de skennes at veere tydeligere end
de tilsvarende Dagsignaler.

Daglyssignaler benyttes hele Degnet, idet de dog
i Morke neddszempes til Natbelysning.

4. Gives et Signal samtidig som Dagsignal og Nat-
signal, skal disse Signaler stemme overens. Bemer-
kes det, at dette ikke er Tilfeeldet, skal det Signal
efterkommes, som paabyder storst Forsigtighed.

5. Et Stopsignal skal altid ubetinget og ufortovet ad-
lydes af enhver, som ikke med Sikkerhed ved, at Sig-
nalet er ham uvedkommende. Et Signal, som paaby-
der eller tillader Korsel, maa derimod aldrig adlydes
af den, der er i Tvivl om, hvorvidt det geelder ham,
eller som maa skenne, at der er givet ham forkert

Signal.
Der maa ikke anvendes serlige Tegn — f. Eks. ved
Lys eller Armbevagelser — medmindre de gives

saaledes, at Fare for Misforstaaelse er absolut ude-
lukket. Deres Anvendelse maa altsaa indskranke
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sig til Tilfaelde, hvor der er paalagt en tjenestegoe-
rende en enkelt, afgreenset Opgave, om hvis Opfyl-
delse han giver Melding ved et forud aftalt Tegn.

Fremtreaeder et Signal utydeligt, saaledes at det
kan opfattes paa mere end een Maade, skal den Be-
tydning af Signalet efterkommes, som paabyder
storst Forsigtighed.

. Mangler et Signal paa et Sted, hvor Signalgivning

kan ventes, eller viser et Mastesignal hvidt Lys,
hvor farvet Lys kan ventes, skal der handles, som
om der var givet Signal »Stop«, dog kun under
Forudsaetning af, at det manglende Signal var ned-
vendigt for at tillade Togets Viderekersel.

Mangler et Natsignal i det Tidsrum, hvori Nat-
signaler skal vises, maa Dagsignalet efterkommes,
hvis det er synligt med absolut Tydelighed.

.1 Afsnit XVIII er optaget forskellige Signalformer,

som efterhaanden bortfalder.

Reglementets Bestemmelser for Lokomotiver og

disses Forere vil, hvor intet seerligt er anfert, ogsaa
gaelde Motorvogne og disses Forere.
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1. Mastesignaler.

A. Hovedsignaler.

Et Hovedsignal er en Signalmast enfen med en paa
Masten anbragt Arm (Hovedarmen), der ender i en
rund Skive, og Hovedarmen kan paa Signaler foran
Stationer og lignende Sporomraader vaere suppleret
med en under denne anbragt Arm (Gennemkorsels-
armen), der ender svalehaleformet, eller med Daglys-
signal paa en Baggrundsskarm, der forneden og for-
oven er afrundet.

Armsignalerne suppleres altid i Merke og usigtbart
Vejr med Lyssignaler, der dog selvsteendigt geelder
som Signaler.

Et Armsignal fra en Mast har kun Betydning for et
mod Signalet kerende Tog, saafremt Armen set fra
Toget viser sig til hojre for Masten.
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Til 1.

Naar Mastesignaler er opstillet saaledes, at de dan-
ner et Signalbillede, d. v. s. at de kun kan kendes fra
hverandre ved deres indbyrdes Plads, skal alle til Sig-
nalbilledet herende Lyssignaler vises samtidig.

Til A.

1. Hovedsignaler anvendes som:
Indkerselssignaler,
Udkerselssignaler,
Mellembloksignaler,
andre Daekningssignaler f. Eks. for Side-

spor, Sporskaringer, bevaegelige Broer og lignen-
de Farepunkter.

2.Et Hovedsignal staar i Reglen til hejre for det
Spor, det geelder for, eller over dette. Kun paa fri
Bane kan Hovedsignalerne for modsatte Keoreret-
ninger vare anbragt paa hver sin Side af samme
Mast, dog ikke naar den ene eller begge Hovedarme
er suppleret med Gennemkeorselsarm.

Et Hovedsignal har ingen Gyldighed for Tog, der
paa dobbeltsporet Bane kerer paa venstre Spor.
Saadanne Tog kan uden videre passere Mellemblok-
signaler, der ikke samtidig er Dxkningssignaler for
serlige Farepunkter, hvorimod Kersel ind paa og
ud af en Station eller forbi Sidespor, Sporskearinger,
bevaegelige Broer eller lignende Farepunkter, der er
dxekket af Hovedsignaler, uanset Signalets Stilling
kun maa finde Sted ved Indrangering, Udrangering,
henholdsvis Forbirangering. Tilladelse til Korsel
forbi Deaekningssignaler paa fri Bane paa Steder,
hvor der ikke findes Sporskifter i venstre Spor, kan
dog gives skriftligt paa Fml. Nr. S. 101 gennem en
forudgaaende Togfoelgestation.
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3. Hovedsignalets Normalstilling er »S f 0 p«.*)

4. Signalerne for den paagweldende Koreretning skal
holdes tmendt fra 15 Min., for et kommende Tog
vil kunne ventes, til 10 Min. efter Togets Forbi-
korsel.

Paa Linieblokstraekninger maa Slukning af Sig-
nalerne dog ikke finde Sted, medmindre alle Linie-
blokfelter staar i Normalstilling.

5. Hvor Hovedsignalernes Lys vises bagud, sker dette
ved brandgult Lys for vandret Arm og ved hvidt
Stjernelys for Armen skraat opad.

Viser et Daglyssignal Lys bagud, skal dette ske
paa tilsvarende Maade.

Udkerselssignaler viser i Almindelighed ikke Lys
bagud.

6. Er en Lokomotivfgrer underrettet om, at et Hoved-
signal er utjenstdygtigt paa en saadan Maade, at
der kun kan vises Signal Nr. 2 (»K o r«) eller Sig-
nal Nr.3 (»Kor igenneme«), maa han kun kore
forbi Signalet efter skriftlig Tilladelse eller ved For-
birangering — ved Indkerselssignaler anvendes dog
altid Indrangering.

Er en Lokomotivforer underrettet om, at Lys i et
Hovedsignal er slukket paa en Tid, hvor det skulde
veere teendt, skal Korslen afpasses saaledes, at To-
get i alle Tilfaelde kan standse foran Signalet — for
et Udkerselssignal dog bortset fra de Tilfaelde, hvor
der foreligger skriftlig Udkerselstilladelse.

7. Paa Stationer, hvor to eller flere Banelinier ind-
fores i samme Ende, er der for hver saadan Linie
opstillet en sarskilt Indkerselssignalmast. Den Mast,
der — set fra et mod Stationen kerende Tog — vi-
ser sig lengst til hejre, geelder for Linien lsengst
til hojre og saa fremdeles.

#*) Paa Banestreekninger med automatisk Linieblok kan Normal-
stillingen af Hovedsignalerne viere sKore henholdsvis »Kor igenneme.






13-1 SIR

8. Hvor en Banelinie forgrener sig i to eller flere Li-
nier, uden at der ved Forgreningen finder nogen
planmeessig Standsning Sted, er der for hver gen-
nem Forgreningspunktet forende Togvej opstillet
en sarskilt Signalmast. Den Mast, der — set fra
et mod Forgreningspunktet keorende Tog — viser
sig laengst til hejre, gaelder for Togvejen laengst til
hejre og saa fremdeles.

Samme Signalordning kan anvendes paa Statio-
ner, der i det vaesentlige har samme Karakter som
de ovennmvnte Forgreningspunkter.

9. Paa Stationer, der har Udkorselssignaler, og hvor-
fra der i samme Retning udgaar to eller flere Bane-
linier (Forgreningsstationer), er der opstillet en
sierskilt Udkerselssignalmast for hver Banelinie.
Den Mast, der — set fra Perronem — viser sig
leengst til hojre, geelder for Linien leengst til hejre
og saa fremdeles.

Kan der paa en saadan Station fra hvert enkelt
Spor kun keres ud til een Banelinie, kan der i Ste-
det for veere opstillet en Udkerselssignalmast for
hvert Spor. Den Mast, der — set fra Perronen —
viser sig lengst til hejre, gelder da for Sporet
leengst til hojre og saa fremdeles. ’

10. Paa Stationer, hvor der for samme Koreretning fin-
des flere Udkerselssignaler hvert gwmeldende for sit
Spor, kan der paa hver Mast vaere anbragt en cirku-
leer Plade (hvid med rod Kant), paa hvilken med
sort Arabertal eller Bogstav er angivet, hvilket Spor
Signalet gaelder for.
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Nr. 1. »Stopx.
I. Hovedsignal uden Gennemkeorselsangivelse.
a) Armsignal.

Dagsignal. Natsignal.

Armen vandrel. Rodt Lys.

b) Daglyssignal.
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Til Nr. 1.

1.Signal Nr. 1 (»Sto p«) tilkendegiver, at Toget
skal standse foran Signalet.

2. Viderekorsel forbi Signal Nr. 1 maa kun finde Sted,
enten ved at Toget rangeres forbi Signalet,
eller for saa vidt angaar Signaler paa fri Bane, ved
skriftlig -Forbikorselstilladelse givet paa Fml. Nr.
S. 101,
eller for saa vidt angaar Udkerselssignaler, ved
skriftlig Udkorselstilladelse givet paa Fml. Nr. S.
102, ’
eller for saa vidt angaar Indkerselssignaler, ved te-
lefonisk Indkoerselstilladelse givet fra Stationen til
Lokomotivpersonalet gennem den ved Indkorselssig-
nalet anbragte Telefon. Naar telefonisk Indkersels-
tilladelse gives, skal Toget altid standse paa Sta-
tionen, selv om det planmeessigt er gennemkorende.
Det fremgaar af Togplanerne, paa hvilke Togfaelge-
stationer telefonisk Indkerselstilladelse maa anven-
des.
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II. Hovedsignal med Gennemkarselsangivelse.

a) Armsignal.
Dagsignal. Natsignal.

v F I
U -

Pverst Rodt Lys.
Nederst Brandgult Lys.

b) Daglyssignal.

@verst Rodt Lys.
Nederst Brandgult Lys.
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Nr. 2. »sKor«.
I. Hovedsignal uden Gennemkerselsangivelse.

a) Armsignal.
Dagsignal. Natsignal.

Armen skraat opad. Gront Luys.

b) Daglyssignal.

Gront Luys.

Om Retningsvisere og Bogstavvisere se Afsnit 11,
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Til Nr. 2.
a. Indkorselssignaler.

. Foran Stationer (Holdesteder) giver Signal Nr. 2

(»K o r«) kun Tilladelse for det kommende Tog
til at kore ind og standse paa Stationen,

.Et Tog, der planmessigt skal kore gennem Statio-

nen, men meder Signal Nr. 2 fra Indkerselssignal-

masten, maa ikke for dette Signal kere ind paa Sta-

tionen undtagen i folgende Tilfaxelde:

naar Lokomotivfereren har givet Signal Nr. 60
(»Faerdig til Indkorsels), efter at der
har vezeret vist Signal Nr. 1 (»Sto p«) fra Ind-
korselssignalmasten,

naar Lokomotivfereren kan vente Signal Nr. 2
suppleret med Signal Nr. 84 (»Koer igen-
neme«), Kan Lokomotivforeren se Signal Nr. 2
uden i rette Tid at kunne se Haandsignalet,
skal Indkerslen ske med Forsigtighed. Bemarker
Lokomotivfereren dernaest, at Haandsignalet
mangler, skal Toget straks standses,

naar Lokomotivfereren ved ny Togoverhaling eller
Forlaegning af Overhaling forud er underrettet
om, at Toget skal overhales paa Stationen (og un-
der Forudsatning af, at Toget er underrettet om
eventuel AZndring i Sporbenyttelsen),

. Enkelte Indkerselssignaler med Gennemkeorselsan-

givelse maa passeres, saavel naar de viser Signal
Nr. 2 som, naar de viser Signal Nr. 3 (»Kor
igenneme«), men dette skal da veere udtrykkelig an-
givet i Tjenestekoreplanen.

.Hvor Afstanden fra et Indkerselssignal med Gen-

nemkeorselsangivelse til nseste Indkerselssignal er
for ringe til, at der mellem de to Signaler kan opstil-
les et fremskudt Signal i 800 m’s Afstand foran
sidstnaevnte Signal, tilkendegiver »Keor« fra forst-
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I1. Hovedsignal med Gennemkorselsangivelse.

a) Armsignal.
Dagsignal. Natsignal.

= R R

Hovedarmen s kraat opad. Overst Gront Lys.
Gennemkorselsarmen v a n d- Nederst Brandgult Lys.
rel.

b) Daglyssignal.

Qverst Gront Ly s.
Nederst Brandgult Luys.
Om Retningsvisere se Afsnit II.
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navnte Signal, at det efterfolgende Indkerselssignal
maa paaregnes at vise »Stop«. Det er i Tjenestekore-
planen angivet, hvor denne Signalordning anvendes.

b. Udkorselssignaler.

1. Paa Stationer, hvor Togvejssignaler for Udkorsel
ikke findes, tilkendegiver Signal Nr. 2 (»K or«),
at Toget maa kere ud af Stationen. Et holdende
Tog skal dog ferst have Afgangsordre.

Kan Udkorselssignalet ikke ses fra et holdende
Togs Lokomotiv, skal Toget enten have skriftlig
Udkorselstilladelse paa Fml. Nr. S. 102 eller range-
res ud.

2. Paa Stationer, hvor Togvejssignaler for Udkorsel
findes, tilkendegiver Signal Nr. 2, at Toget maa
kore ud af Stationen — dog kun for saa vidt
Togvejssignalet for det paagweldende Spor vi-
ser Signal Nr. 10 (»Togvejen farbar for
T og«). Et holdende Tog skal dog forst have Af-
gangsordre.

Kan Togvejssignalet ikke ses fra et holdende
Togs Lokomotiv, skal Toget have skriftlig Udker-
selstilladelse paa Fml. Nr. S. 102 eller rangeres ud.

Kan Togvejssignalet ses, men Udkerselssignalet
derimod ikke, maa Toget — saafremt det holder in-
denfor Udkorselssignalet — efter Afgangsordre kore
forsigtigt frem, indtil Udkoerselssignalet er i Sigte.

c. Andre Hovedsignaler (Mellem-
bloksignaler m. m.)

Signal Nr. 2 (»K o r«) tilkendegiver, at Toget maa
kore forbi Signalet.
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Nr. 3. »K¢r igennem«.
Hovedsignal med Gennemkorselsangivelse.

a) Armsignal.
Dagsignal. Natsignal.

]
4
i
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U
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@Overst Gront Lys.
Nederst Gront Lys.

b) Daglyssignal.

Overst Grent Lys.
Nederst Gront Lys.
Om Retningsvisere se Afsnit 1I.
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Til Nr. 3.
Signal Nr. 3 (»Kor igennem«) tilkendegiver,
at Toget uhindret kan kere igennem Stationen (Hol-
destedet).

. Paa Stationer, hvor Gennemkorselsangivelse ikke

findes, og paa Stationer, hvor Centralsikringen er
aflyst, og Gennemkorselsangivelsen derfor ikke
maa benyttes, gives Tilladelse til Gennemkersel ved
Signal Nr.2 (»K o r«) fra Indkerselssignalmasten
suppleret med Signal Nr. 84 (»Kor igennem«),
Paa Stationer med Centralsikring samt paa Statio-
ner uden Centralsikring, hvor Indkerselssignalet er i
Afhaengighed af Forbindelsessporskifterne til Laes-
sesporene med tilhorende Dakningssporskifter og
Sporspaerrer — jfr. Tjenestekoreplanen — vises
Signal Nr. 84 fra Perron. Paa Stationer, som ikke
er saaledes udstyret, eller hvis Sikringsanleg er af-
lyst, vises Signalet fra yderste modgaaende Spor-
skifte.

.Hvor Afstanden fra et Indkerselssignal med Gen-

nemkorselsangivelse til nwmeste Indkerselssignal er
for ringe til, at der mellem de to Signaler kan opstil-
les et fremskudt Signal i 800 m’s Afstand foran
sidstnaevnte Signal, tilkendegiver »Ker igennem« fra
forstneevnte Signal, at det efterfolgende Indkersels-
signal viser »Ker« eller »Kor igennem«. Det er i
Tjenestekoreplanen angivet, hvor denne Signalord-
ning anvendes.
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B. Fremskudte Signaler.

Et fremskudt Signal er en Signalmast enten med
en paa Masten anbragt Arm, der ender svalehalefor-
met, eller med Daglyssignal paa en Baggrundsskaerm,
der forneden er afrundet, foroven er afskaaret lige.

Armsignaler suppleres altid i Morke og usigtbart
Vejr med Lyssignaler, der dog selvstendigt gwmlder
som Signaler.

Et Armsignal fra en Mast har kun Betydning for
et mod Signalet korende Tog, saafremt Armen set
fra Toget viser sig til hojre for Masten.
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Til B.

1. Et fremskudt Signal kan kun anvendes i Forbindel-
se med et Hovedsignal og giver Underretning om
Hovedsignalets Stilling. Fremskudte Signaler benyt-
tes dog ikke i Forbindelse med Udkerselssignaler.

2. Et fremskudt Signal staar til hejre for eller over det
Spor, for hvilket det geelder, 400 m foran Hovedsig-
nalet. Paa nogle Hovedstraekninger og foran enkelte
Stationer paa andre Strazzkninger er de fremskudte
Signaler dog anbragt 800 m foran Hovedsignalet —
jfr. Tjenestekoreplanen.

3. Fremskudte Signaler skal, forsaavidt Anlegget er
indrettet til Fjernteending, holdes teendt fra 15 Min.,
forend et kommende Tog vil kunne ventes, til 10
Min. efter Togets Forbikersel. Paa Linieblokstrak-
ninger maa Slukning af Signalerne dog ikke finde
Sted, medmindre alle Linieblokfelter staar i Nor-
malstilling.

Er Anlegget ikke indrettet til Fjernteending, hol-
des Signalerne teendt hele Dognet.

4. Fremskudte Signaler viser ikke Lys bagud.

5. Hvor flere fremskudte Signaler staar ved Siden af
hverandre, er de anbragt i samme Orden som de Ho-
vedsignaler, hvortil de herer.

6. Er en Lokomotivferer underrettet om, at et frem-
skudt Signal er slukket paa en Tid, hvor det skulde
veere tendt, skal Koerslen afpasses saaledes, at To-
get i alle Tilfelde kan standse foran Hovedsignalet,
hvis dette viser Signal Nr. 1 (»S to p«).

7. Bemarker en Lokomotivferer, at et fremskudt Sig-
nal for den paagmldende Koreretning er slukket
paa et Tidspunkt, hvor det skulde veere tendt, skal
Lokomotivforeren afgive Underretning herom gen-
nem forste Holdestation.
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I. Det fremskudte Signal er anbragt 400 m foran
Hovedsignalet.
Nr. 4. sHovedsignalet viser »Stop««.

a) Armsignal.
Dagsignal. Natsignal.

e

Armen vandrel. Brandgult Blinklys.

b) Daglyssignal.

Brandgult Blinklys.
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Nr. 5. »Hovedsignalet viser »K¢r« eller »Kor igenneme.

Hvor Hovedsignalet ikke er forsynet med Gennemkersels-
angivelse, tilkendegiver Signal Nr. 5 alene, al »Hovedsig-
nalet viser »Kor««.

a) Armsignal.
Dagsignal. Natsignal.

Armen skraal opad. Gronl Blinklys.
b) Daglyssignal.

Grent Blinklys.
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II. Det fremskudte Signal er anbragt 800 m foran
Hovedsignalet.

Nr. 6. »Hovedsignalet viser »Stop««.

Brandgult Blinklys.

Signaler med denne Bag-
grundsskerm anvendes kun,
hvor der for Tog i samme Ret-
ning findes flere Gennemkeor-
selstogveje — jfr. Tjeneste-
koreplanen.
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Nr. 7. »Hovedsignalet viser »K¢r««.

Grenl Blinklys.

Signaler med denne Bag-
grundsskeerm  anvendes kun,
hvor der for Tog i samme Ret-
ning findes flere Gennemkor-
selstogveje -— jfr. Tjeneste-
koreplanen.
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Nr. 8. sHovedsignalet viser »Kgr igennem«x.

a) Togvejen indstillet til Gennemkorselsspor, paa Stationer
med forgrenede Gennemkorselstogveje til det lige
(mindst krumme) Gennemkearselsspor.

To grenne Blinklys
lodret over hinanden.

Signaler med denne Bag-
grundsskeerm  anvendes kun,
hvor der for Tog i samme Rel-
ning findes flere Gennemkor-
selstogveje — jfr. Tjeneste-
kereplanen.
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b) Togvejen indstillet til krumt (mest krumme) Gennem-
korselsspor paa Stationer med forgrenede Gennemkor-
selstogveje.

To gronne Blinklys
i en skraa Linie under 45°.

Signaler med denne Bag-
grundsskeerm anvendes kun,
hvor der for Tog i samme Ret-
ning findes flere Gennemkeor-
selstogveje — jir. Tjeneste-
keoreplanen.
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Til Nr. 8.

Ved Signal Nr. 8b (»Hovedsignalet viser
»Kor igennem«c«) peger Signalbilledet nedefra
og opefter i den Retning, hvortil Afvigelsen fra det lige
(mindst krumme) Gennemkeorselsspor sker.

Et Tog, for hvilket der paa en Station med flere
Gennemkorselstogveje for Tog i samme Retning skal
vises Signal Nr. 8a (»Hovedsignalet viser
»Kor igenneme«) med to grenne Blinklys lodret
over hinanden, men som meder Signal Nr. 8b med
to grenne Blinklys i en skraa Linie under 45°, eller
omvendt, skal forholde sig, som om det efterfolgende
Hovedsignal viser Signal Nr. 1 (»S o p«).
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C. Togvejssignaler.

Et Togvejssignal er en Signalmast enten med en paa
Masten anbragt Arm, hvis yderste Ende er afskaaret
lige, eller med Daglyssignal paa en Baggrundsskarm,
der forneden og foroven er afskaaret lige.

Armsignalerne suppleres altid i Morke og usigtbart
Vejr med Lyssignaler, der dog selvstendigt geelder
som Signaler.

Et Armsignal fra en Mast har kun Betydning for
et mod Signalet kerende Tog, saafremt Armen set
fra Toget viser sig til hojre for Masten.
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Til C.

1. Togvejssignaler anvendes som:

Togvejssignaler for Indkersel,

» » Udkersel,
og kun i Forbindelse med Indkerselssignaler, hen-
holdsvis Udkerselssignaler.

Under Indkerslen er Togvejssignalerne for Ud-
korsel uden Betydning for Tog, som skal standse
paa Stationen.

2. Togvejssignaler er opstillet saaledes i Forhold til
hverandre, at Masten laengst til hejre gelder Tog-
vejen laengst til hejre og saa fremdeles, og hvert
Signal staar i Reglen umiddelbart til hejre for det
Spor, det gaclder for, eller over dette.

Et Togvejssignal for Indkersel kan, naar Signalet
er opstillet foran en Togvejsforgrening og til hejre
for denne, vaere faclles for flere Togveje. Signalet er
1 saa Tilfelde forsynet med Tal- eller Bogstavviser,
der angiver den farbare Togvejs Betegnelse.

Et Togvejssignal for Indkersel kan veere anbragt
paa samme Mast som det for samme Spor, men mod-
sat Koreretning gweldende Togvejssignal for Udker-
sel eller Udkerselssignal.

Paa en Togvejssignalmast kan viere anbragt en
cirkuleer Plade (hvid med rod Kant), paa hvilken
med sort Arabertal eller Bogstav er angivet, hvilket
Spor Signalet gaelder for.

3. Togvejssignalets Normalstilling er: »Togvejen
ikke farbar for Toge.

4. Togvejssignalerne teendes senest ved Signalgivning
og slukkes tidligst ved Signalgivningens Ophor.

Ved Ind- og Gennemkorsel skal samtlige Togvejs-
signaler for paagwmldende Koreretning twendes, ved
Udkoersel de i Udkerselsenden staaende. Ved Ind-
og Udrangering af Tog gwlder tilsvarende Regler,
og Signalerne skal vare teendt, forinden Range-
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Nr. 9. sTogvejen ikke farbar for Toge.
a) Armsignal,
Dagsignal. Natsignal.

Armen vandrel. Brandgult Lys.

b) Daglyssignal.

Brandgult Lys.



41-1 SIR

ringen paabegyndes, ogsaa naar Rangeringen sker
til eller fra et Spor, der ikke er sikret som Hoved-
spor for paagaldende Koreretning.

5.Hvor Togvejssignalernes Lys vises bagud, sker
dette for »Togvejen ikke farbar for
Tog« ved brandgult Lys og for »Togvejen
farbar for Tog« ved blaat Lys.

6. Om h;orledes der skal forholdes, naar Lokomotiv-
foreren ikke kan se baade Togvejssignalet for Ud-
korsel og Udkerselssignalet, se Side 21.

Til Nr. 9.
Signal Nr. 9 (»Togvejen ikke farbar for
T o g«) tilkendegiver, at den eller de Togveje, for
hvilke Signalet gmlder, kun maa befares af Toget ved
Rangering eller efter swerlig Tilladelse.

Vises fra et Togvejssignal for Indker-
sel Signal Nr. 9 for den Togvej, hvorpaa et indke-
rende eller gennemkorende Tog — planmessigt eller
efter forudgaaende Underretning til Lokomotivfere-
ren — skal tages ind, skal Lokomotivfereren hurtigst
muligt bringe Toget til Standsning og maa ikke paany
swette det i Gang, forinden han af Stationen har faaet
Tilladelse til at kore videre.

Vises fraet Togvejssignal for Udkoersel
Signal Nr. 9 for den Togvej, som skal passeres af et
Tog, der har modtaget Tilladelse til Gennemkorsel,
skal Lokomotivfereren hurtigst muligt standse Toget,
uanset hvor paa Stationspladsen Toget derved kom-
mer til at holde.

Vises fra et Togvejssignal for Udkersel Signal Nr.
9, maa et paa det paagmldende Spor holdende Tog
ikke afgaa, medmindre der gives skriftlig Udkersels-
tilladelse, eller Toget rangeres ud.
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Nr. 10. »Togvejen farbar for Togz«.

a) Armsignal,
Dagsignal. Natsignal.

Armen skraal opad. Gront Luys.

b) Daglyssignal.

Grent Luys.

Om Tal- og Bogstavvisere se Afsnit II.



43-1 SIR

Til Nr. 10.
Signal Nr. 10 (»Togvejen farbar for
T o g«) tilkendegiver, at den Togvej, for hvilken Sig-
nalet gaelder, kan befares af Tog.
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D. Mastesignaler for Rangering.

1., Almindelige Rangersignaler.

Et almindeligt Rangersignal er en Signalmast enten med
en paa Masten anbragt Skive eller Dobbeltarm eller med
Daglyssignal paa en Baggrundsskaerm, der forneden er af-
skaaret lige og.foroven ender i en Spids.

Skive- og Dobbeltarmsignalerne suppleres altid i Morke
og usigtbart Vejr med Lyssignaler, der dog selvstandigt
geelder som Signaler.

Nr. 11. »Rangering forbudt«,
a) Skivesignal.
Dagsignal. Natsignal.

Kvadratisk, blaa Blaat Lys.
Skive.
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Til D.
Mastesignaler for Rangering anvendes for at hindre
Rangering — f. Eks. i et Spor, i en Sporgruppe eller

forbi et bestemt Punkt.
De nmrmere Regler fastsattes i hvert enkelt Til-
faelde ved lokal Instruks.

) i 0

Tanding af Rangersignaler sker, for saa vidt Ran-
gersignalerne gaelder et Omraade, over hvilket Beva-
gelser kan have Betydning for et ventet Tog, senest
samtidig med Signalgivning for det paageldende Tog.
Slukning sker tidligst ved Signalgivningens Ophor.

Herudover holdes Rangersignalerne taendt efter Be-
hov under Rangering i den paagaeldende Sporgruppe.
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b) Dobbeltarmsignal.

Dagsignal. Natsignal.

Korsstillede, blaa Blaai Dobbeltlys.
Arme.

¢) Daglyssignal.

Blaat Lys.
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Nr. 12. »Rangering tilladt«.
a) Skivesignal.
Dagsignal. Natsignal.

Skivens Kan t. Brandgull Luys.
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b) Dobbeltarmsignal.
Dagsignal. Natsignal.

e
@

—— 5

Blaa, lodretstillede Brandgult
Arme. Dobbeltlys.

¢) Daglyssignal.

Brandgull Lys.
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2. Rangerrygsignaler.

Et Rangerrygsignal er en Signalmast enten med en rund,
sort Skive med hvid Kant, tvaers over hvilken der er an-
bragt en drejelig Bjalke, der baade som Dag- og som Nat-
signal vises hvid med sort Kanl, eller med Daglyssignal paa
en cirkuler Baggrundsskeaerm.

Nr. 13. »Nedlgb forbudt«.
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T'il 2.
Rangerrygsignaler holdes tendt efter Behov. De
nzermere Regler for Rangerrygsignalers Anvendelse
fastsaettes 1 hvert enkelt Tilfelde ved lokal Instruks.
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Nr. 14. »Langsomt Nedlpb tilladl«.

Skraa, hvid Stribe.

Nr. 15. »Nedlgb tilladt med storre Hastighedc.

Lodret, hvid Stribe.
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E. Mastesignaler for Billetsalgssteder.

Nr. 16. »Rejsende eller Gods at optagex.

Dagsignal. Natsignal.

Rund, brandgul Skive Brandgult Luys.
med sort Kanl. u
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Til E.

Paa Billetsalgssteder, hvor alle Togs Standsning
eller Forbikersel er fastsat i Tjenestekoreplanen, op-
stilles Signalerne ikke.

Til Nr. 16.

Signal Nr. 16 (sRejsende eller Gods at
optage«) tilkendegiver for Tog, der efter Tjene-
stekoreplanen skal standse, naar der er rejsende eller
Gods at optage, at Toget skal standse ved Billetsalgs-
stedet.

Mastesignaler for Billetsalgssteder holdes tendt
efter Behov.

Paa en enkeltsporet Bane anbringes en Skive, som
er fmelles for begge Togretninger. Signalet viser Lys i
begge Retninger. Paa en dobbeltsporet Bane anbringes
en Skive for hvert Spor. Signalet viser ikke Lys bagud.

Naar Signal Nr. 16 ikke vises, og Toget ikke medfe-
rer rejsende eller Gods til Billetsalgsstedet, skal Toget
ikke standse.
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II. Retningsvisere samt
Tal- og Bogstavvisere.
A. Retningsvisere.
En Retningsviser er et paa eller ved Indkerselssignalet
anbragt Daglyssignal paa firkantet Baggrund, der paa Sla-

tioner med mere end een Togvej kan veere anbragt for at
angive den indstillede Indkerselstogvejs Forlob.

Nr.18. »Togovejen stillet til lige (mindst krumme) Spor«.

Lodret, lysende Streg.

Nr. 19. »sTogvejen stillet til krumt (mest krumme) Spor«.

Skraa, lysende Slreg.
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Til A.

Det er i Tjenestekoreplanen angivet, hvilke Statio-
ner der er forsynet med Retningsvisere.

Meder en Lokomotivferer en slukket Retningsviser
uden forud at veere underrettet om, at den er i Uorden,
skal han forholde sig, som om Signal Nr. 1 (»S o p«)
var vist, og uopholdelig bringe Toget til Standsning
saavidt muligt foran Indkerselssignalet. Toget maa da
ikke genoptage Korslen, forinden der af Stationen,
eller hvis Stationen er ubetjent da af Togfereren, er
givet Tilladelse til Viderekorsel. Dette geelder dog ikke,
hvis der vises Signal Nr. 3 (»Kor igennem«) paa
en Station uden forgrenede Gennemkeorselstogveje. To-
get maa da fortsette sin Korsel, uanset om Retnings-
viseren er teendt eller ej.

Fremgaar det af Retningsviseren, at Togvejen er
indstillet til et andet Spor end det, Toget ifelge Tog-
planen eller modtagen Underretning skal benytte, skal
Lokomotivfereren ligeledes forholde sig, som om Sig-
nal Nr.1 var vist, herfra dog undtaget de Tilfxlde,
hvor Lokomotivfereren har givet Signal Nr. 60
(»Faerdig til Indkorselc), efter at der har
vaeret vist Signal Nr. 1 fra Indkerselssignalmasten.

Til Nr. 19.

Signal Nr. 19 (»Togvejen stillet til
krumit (mest krumme) S por«) tilkendegiver,
regnet nedefra og opefter, til hvilken Side den indstil-
lede Togvej ligger i Forhold til det lige (mindst
krumme) Spor.
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B. Tal- og Bogstavvisere. *)

En Tal- eller Bogstavviser er et paa eller ved et Signal
anbragt Daglyssignal paa firkantet Baggrund.

Hvor et Togvejssignal for Indkersel geelder til flere Tog-
veje, er den farbare Togvejs Betegnelse, Tal eller Bogstav,
angivet paa Togvejssignalet.

Hvor et Togvejssignal for Udkersel geelder til flere Strack-
ninger, angives det med Bogstaver, til hvilken Straekning
Togvejen er indstillet. Under szerlige Forhold kan tilsvaren-
de Bogstavviser for Hovedsignalet (Udkorselssignalet) an-
bringes paa dette.

Om Tal- og Bogstavvisere i Forbindelse med Dveaergsig-
naler se Afsnit 1I1: Dvwrgsignaler.

Nr. 20. »Togvejen indstillet til . . «.

J

aeees
| -

ts vl = %
Bogstavet eller Tallet lysende eller visi paa
lys Baggrund.

#) De paa enkelte Stationspladser anbragte Lystableauer til Personalets Un-
derretning om indstillede Indkerselstogveje henhorer ikke under denne
Betegnelse.
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Til B.

Moder en Lokomotivferer en slukket Tal- eller Bog-
stavviser uden forud at vare underrettet om, at denne
er i Uorden, skal han forholde sig, som om Signal
Nr. 9 (»Togvejen ikke farbar for Tog«)
henholdsvis Signal Nr. 1 (»Sto0 p«) var vist fra det
paageldende Mastesignal.

Dette geelder dog ikke, hvis der har veeret vist Sig-
nal Nr.3 (»Kor igennemes) paa en Station uden
forgrenede Gennemkorselstogveje. Toget maa da fort-
seette sin Korsel, uanset om Tal- eller Bogstavviseren
er tendt eller ej.

Fremgaar det af Tal- eller Bogstavviseren paa et
Togvejssignal, der galder for Indkersel til flere Tog-
veje, at der er indstillet en anden Togvej end den,
Toget skal benytte, skal Lokomotivfereren ligeledes
forholde sig, som om Signal Nr. 9 var vist.

Fremgaar det af Bogstavviseren paa et Udkersels-
signal eller et Togvejssignal, der gmzlder for Udkersel
til flere Streekninger, at Togvejen er indstillet til en
anden Straekning end den, Toget skal benytte, skal
Lokomotivfareren forholde sig. som om Signal Nr. 1
henholdsvis Nr. 9 var vist.
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111. Dvargsignaler.
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Til II1.

Dvargsignaler er Daglyssignaler paa sektorformet
Baggrund.

Dveaergsignalerne opstilles umiddelbart til hejre for
det Spor, de galder for, eller over dette.

Dveergsignalerne giver Oplysning om, hvorvidt Sig-
nalerne maa passeres eller ej, og deres Signalbilleder
skal respekteres i samme Omfang som Hovedsignaler.
Derimod giver Dvargsignalerne i Almindelighed ikke
Oplysning om Sporskifternes Stilling.

Under swrlige Forhold kan der under et Dvaergsig-
nal ved Tal- eller Bogstavviser tilkendegives, fra hvil-
ket Spor Forbikersel forbi Dveaergsignalet kan ske,
naar der fra dette vises Signal Nr. 22 (»Forbikor-
seltilladt med Forsigtighed«) eller Signal
Nr. 23 (»Forbikorsel tilladlt«). Tal- og Bog-
stavvisere er kun anbragt af Rangerhensyn og kan
ikke erstatte Togvejssignaler.

Tanding af Dvargsignaler sker, forsaavidt disse har
Betydning for vedkommende Tog, senest samtidig med
Signalgivning for Toget. Slukning sker tidligst ved
Signalgivningens Opher.

Herudover holdes Dveergsignalerne tendt efter Be-
hov af Rangerhensyn.

Det er forbudt to tset efter hinanden felgen-
de Rangertrack, Lokomotiver eller lignende at passere
et Dvaergsignal paa samme Kortilladelse. Et Ranger-
traeek m. m. maa, naar det bemaerkes, at Signalet umid-
delbart forinden er passeret af et forankerende Ranger-
traek m. m., forst gaa frem, efter at Dvargsignalet er
sat paa »Forbikersel forbudt« og derefter paany viser
et af Korsignalerne.

Er et Dvaergsignal slukket, skal der forholdes, som
om Signal Nr, 21 (»Forbikorsel forbudt«)
var vist,
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Nr. 21. sForbikorsel forbudt«.

V. & Rt . =) 3.
To hvide Lys skraat opad til hejre.
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Til Nr. 21.

Signal Nr. 21 (»Forbikorsel forbudit«) til-
kendegiver, at Kersel maa finde Sted helt op til Dveerg-
signalet; men dette maa under ingen Omstaendigheder
passeres uden efter seerlig Tilladelse.

Til Nr. 22.

Signal Nr. 22 (»Forbikorsel tilladt med
Forsigtighedc«) tilkendegiver, at Forbikersel maa
finde Sted med swerlig Agtpaagivenhed overfor enhver
Hindring, idet Sporstykket bag Dvsergsignalet maa
paaregnes at veere belemret, hvorhos det eventuelt
efterfolgende Dveaergsignal maa paaregnes at vise Sig-
nal Nr. 21 (»Forbikorsel forbudi«).
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Nr. 23. sForbikgrsel tilladt.

To hvide Lys lodret over hinanden.

Nr. 24k, »Dyeergsignalet ubetjent«.

To hvide Lys skraat opad til venstre.
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Til Nr. 23.

Signal Nr. 23 (»Forbikorsel tilladi«) til-
kendegiver, at Forbikersel maa finde Sted, og at Spo-
ret er frit til eventuelt efterfolgende Dveergsignal, der
enten viser Signal Nr. 22 (»Forbikorsel til-
ladt med Forsigtighedc) eller Signal Nr. 23.

Til Nr. 24.
Signal Nr. 24 (»Dvargsignalet ube-
tjent«) tilkendegiver, at Dvargsignalet maa passe-
res, som om intet Dveargsignal forefandtes.
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IV. Ugyldighedsmarker.

Nr. 26. sMastesignalet eller Dveergsignalet
er ugyldigl«.
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Et Kryds anbragt tvers over Masien
1 m fra Mastetoppen.

Et Kryds anbragt tvers over Dvargsignalel.
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Til Nr. 26.

Signal Nr. 26 (»Mastesignaleteller Dveaerg-
signalet er ugyldigt«) tilkendegiver, at det
paagaldende Signal ikke har Betydning for Kerslen,
og at der derfor overfor det saaledes ugyldiggjorte Sig-
nal skal forholdes, som om dette ikke forefandtes. Paa
ugyldiggjorte Armsignaler, dog ikke Rangersignaler,
er Armene fjernet eller haenger ned langs Masten, og
der vises fra et ugyldiggjort Signal i Almindelighed
intet Lys i Togtid. Ved ugyldiggjorte Daglyssignaler
tillades det dog at anvende Lys ved et Anlwgs Gen-
nemprovning: men det maa i saa Fald vare hvidt Lys.
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Nr. 27. »Retningsviseren, Tal- eller Bogstav-
viseren ugyldig«.
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Til Nr. 27.

Signal Nr. 27 (sRetningsviseren, Tal-
eller Bogstavviseren ugyldige«) tilkende-
giver, at den paagaldende Retningsviser m. m. ikke
har Betydning for Togene, og at der derfor over-
for den saaledes ugyldiggjorte Retningsviser, Tal- eller
Bogstavviser skal forholdes, som om denne ikke fore-
fandtes. Fra ugyldiggjorte Retningsvisere, Tal- eller
Bogstavvisere vises intet Lys.
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V. Sporskifte-
og Sporsparringssignaler.

Sporskifte- og Sporsperringssignaler er Formsignaler fra
Lygtekasser, der i Reglen er sortmalede.

Nr. 28. »Sporskiftet stillet til lige Spor«.

Lodret, hvid Stribe.

Viser Signalet brandgul Stribe, tilkendegiver det,
at Sporskiftet er indstillet til et lige Spor, som ikke er ud-
styret med Koreledning og derfor ikke maa befares at elek-
triske Tog.
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Til V.

Naar et Sporskifte paa en Station spigres, boltes og
aflaases for lengere Tid, vil det eventuelt dermed for-
bundne Sporskiftesignal blive fjernet.

Bevares Sporskiftesignalet undtagelsesvis ved et
spigret, boltet og aflaaset Sporskifte, skal det belyses
paa sadvanlig Maade.

Twending af Signalerne for de til en Togvej he-
rende Sporskifter med tilherende Dmkningssporskif-
ter og Sporspaerrer skal ske senest samtidig med Sig-
nalgivning for paagmldende Tog.

Herudover holdes Signalerne tendt efter Behov un-
der Rangering i den paagweldende Sporgruppe.

Bemarker Lokomotivfereren ved Iagttagelse af et
Sporskiftesignal, at der er stillet Togvej til et andet
Spor end det, Toget skal benytte, skal Lokomotivfore-
ren uopholdelig bringe Toget til Standsning. Toget
maa da ikke genoptage Korslen, forinden der af Sta-
tionen — eller hvis den er ubetjent da af Togfereren
— er givet Tilladelse til Viderekorsel.

Til Nr. 28.
Signal Nr. 28 (sSporskiftet stillet til

lige Spor«) tilkendegiver:

ved Sporskifter, som ligger i lige Spor, al Sporskiftet
kan befares ad den lige Skinnestreng,

ved halve Krydsningssporskifter, at Sporskiftet kan
befares ad den lige Skinnestreng,

ved Sporskifter, som ligger i Kurve, at Sporskiftet kan
befares ad den mindst krumme Skinnestreng,

ved hele Krydsningssporskifter, i hvilke Sporskifterne
i den samme Ende enten staar til begge de lige
Spor eller til begge de afvigende Spor, at Spor-
skifterne kan befares ad begge de lige Skinne-
strenge. — Indstilles i et saadant Krydsnings-
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Nr. 29. sModgaaende Sporskifte stillet til afvigende
Sporx.

s P TN e e R T C —tl i, =

Skraa, hvid Pil, som viser, til hvilken Side Afvigelsen sker.

Viser Signalet brandgul Pil, tilkendegiver det, at Spor-
skiftet er indstillet til et afvigende Spor, som ikke er ud-
styret med Koreledning og derfor ikke maa befares af elek-
triske Tog.

©
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sporskifte alle fire Sporskifter paa een Gang, vi-
ses kun eet Signal, gweldende for begge Ender af
Krydsningssporskiftet,

ved hele Krydsningssporskifter, hvis ene Gren forer
ud i et Aflob, at Sporskiftet i den Gren, ved hvil-
ken Signalet vises, kan befargs ad den lige Skinne-
streng,

ved Sporspeerrer, at Sporet kan befares.

Til Nr. 29.
Signal Nr. 29 (»Modgaaende Sporskifte
stillet til afvigende S por«) tilkendegiver:
ved Sporskifter, som ligger i lige Spor, at Sporskiftet
kan befares ad den krumme Skinnestreng,

ved halve Krydsningssporskifter, at Sporskiftet kan
befares ad den krumme Skinnestreng,

ved Sporskifter, som ligger i Kurve, at Sporskiftet kan
befares ad den mest krumme Skinnestreng. — I
Sporskifter, hvor Skinnestrengene kurver til mod-
satte Sider, kan Signalet dog anvendes for begge
Stillinger af Sporskiftet og tilkendegiver da,
til hvilken Side Afvigelsen sker. Dette finder altid
Sted ved Sporskifter foran flersporede Fmrge-
klapper,

ved hele Krydsningssporskifter, hvis ene Gren forer
ud i et Aflob, at Sporskiftet i den Gren, ved hvil-
ken Signalet vises, kan befares ad den krumme
Skinnestreng.
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Nr. 30. sMedgaaende Sporskifte stillet til afvigende
Spore.

a) Rund, hvid Flade.

b) Halvmaaneformel, hvid Flade,
hvis Krumning angiver Afvigelsen.
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Til Nr. 30.
Signal Nr.30a (sMedgaaende Sporskifte
stillet til afvigende Spore) tilkendegiver:
ved Sporskifter, som ligger i lige Spor, at Sporskiftet
kan befares ad den krumme Skinnestreng,

ved halve Krydsningssporskifter, at Sporskiftet kan
befares ad den krumme Skinnestreng,

ved Sporskifter, som ligger i Kurve, at Sporskiftet kan
befares ad den mest krumme Skinnestreng,

ved hele Krydsningssporskifter, i hvilke Sporskifterne
i den samme Ende enten staar til begge de lige
Spor eller til begge de afvigende Spor, at Spor-
skifterne kan befares ad begge de krumme Skin-
nestrenge. — Indstilles i et saadant Krydsnings-
sporskifte alle fire Sporskifter paa een Gang, vi-
ses kun eet Signal — Signal Nr. 33 (»Kryds-
ningssporskiftet stillet til de af-
vigende Spor«) — geldende for begge Ender
af Krydsningssporskiftet, og Signal Nr. 30 a vises
da ikke,

ved hele Krydsningssporskifter, hvis ene Gren forer
ud i et Aflob, at Sporskiftet i den Gren, ved hvil-
ken Signalet vises, kan befares ad den krumme
Skinnestreng.

Signal Nr. 30b (sMedgaaende Sporskifte
stillet til afvigende Spore«) tilkendegiver,
til hvilken af de krumme Skinnestrenge Sporskiftet er
indstillet. Signalet anvendes kun ved Sporskifter,
hvor Skinnestrengene kurver til modsatte Sider, og
hvor Signal Nr. 29 (»Modgaaende Sporskifte
stillet til afvigende Spor«) benyttes for
begge Sporskiftets Stillinger.
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Nr. 31. »Togvejen speerret«.

BT L5 i) l]Li__

Rund, blaa Flade med vandrel Toawersireg.
Om Dagen vises Signalet paa en firkantet, hvid Baggrund.

Nr. 32. »Sporet speerret«.

Rund, hvid Flade med vandrelt, sort
Tvaersireg.
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Til Nr. 31.

Signal Nr. 31 (»Togvejen spearretc) tilken-
degiver, at Korslen skal standses foran Signalet, da
Viderekorsel er hindret af et Aflebssporskifte, stillet
til Afleb, af faste eller bevaegelige Sporstoppere i
Speerrestilling el. lign.

Signalet anvendes kun ved Togvejsspor.

Ved hele Krydsningssporskifter vises Signalet ved
den Gren, hvori Sporskiftet, som forer til Afleb eller
til Sporstopper, ligger.

Til Nr. 32.

Signal Nr. 32 (»Sporet sparrelt«) tilkende-
giver, at Korslen skal standses foran Signalet, da Vi-
derekorsel er hindret af et Aflebssporskifte stillet til
Afleb, faste eller bevaegelige Sporstoppere i Spaerre-
stilling el. lign.

Signalet anvendes ikke ved Togvejsspor.

Ved hele Krydsningssporskifter vises Signalet ved
den Gren, hvori Sporskiftet, som forer til Afleb eller
til Sporstopper, ligger.
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Nr. 33. »Krydsningssporskiftet stillet til de afvigende
Spor«.

i 3 s =

To skraa, hvide Pile hver til sin Side.
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Til Nr. 33.

Signal Nr. 33 (»Krydsningssporskiftet
stillet til de afvigende S por«) tilkende-
giver, at Sporskifterne kan befares ad begge de
krumme Skinnestrenge. Signalet anvendes ved saa-
danne hele Krydsningssporskifter, i hvilke Sporskif-
terne i samme Ende enten staar til begge de lige Spor
eller til begge de afvigende Spor. Indstilles i et saa-
dant Krydsningssporskifte alle fire Sporskifter paa
een Gang, vises kun eet Signal geeldende for begge En-
der al Krydsningssporskiftet.
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Nr. 34. »Krydsningssporskiftet stillet til et lige Spor«.

Skraa, hvid Stribe, der viser, til hvilket af de lige Spor
Krydsningssporskiftet er stillet.

Viser Signalet brandgul Farve paa overste Halvdel, til-

kendegiver det, at Sporskiftet er indstillet til et lige Spor,

som ikke er udstyret med Keoreledning og derfor ikke maa
befares af elektriske Tog.

Nr.35.»Krydsningssporskiftet stillei til et afvigende Spor«.

En vinkelformetl, hvid Figur, der viser, til hvilkel
af de krumme Spor Krydsningssporskiftet er stillet.

Viser Signalet brandgul Farve paa everste Halvdel, til-
kendegiver det, at Sporskiftet er indstillet til et afvigende
Spor, som ikke er udstyret med Koreledning og derfor ikke
maa befares af elektriske Tog.
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Til Nr. 34.
Signal Nr. 34 (sKrydsningssporskiftet
stillet til et lige S por«) tilkendegiver:
naar Striben ses skraat opad til venstre, at Korsel gen-
nem Krydsningssporskiftet kan finde Sted i det
lige Spor fra hejre til venstre,

naar Striben ses skraat opad til hojre, at Korsel gen-
nem Krydsningssporskiftet kan finde Sted i det
lige Spor fra venstre til hojre.

Signalet anvendes kun ved saadanne hele Kryds-
ningssporskifter, ved hvilke et af Sporskifterne i
Krydsningssporskiftet staar til lige Spor, naar det an-
det Sporskifte i samme Ende staar til krumt Spor.

Til Nr. 35.

Signal Nr. 35 (sKrydsningssporskiftet
stillet til et afvigende Spor<) tilkende-
giver:
naar Figuren ses til hojre for Vinkelspidsen, at Keor-

sel kan finde Sted i det krumme Spor til hejre,
naar Figuren ses til venstre for Vinkelspidsen, at Kor-
sel kan finde Sted i det krumme Spor til venstre.

Signalet anvendes ved samme Sporskifter som Sig-
nal Nr. 34.
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Signalgivning ved hell Krydsningssporskiffe,
Hvis ene Gren Fferer ud i et Affeb.
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Signaelgivning ved hell Hrydsningssporskifre.
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VI. Knaldsignal.

Nr. 37. »Signal [olger«.
Eel eller flere hoje Knald,

VII. Fakkelsignal.
Nr. 38. »Stop«.

Kun Natsignal.

Rodtlysende Fakkel.
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Til Nr..37.

Signal Nr. 37 (»Signal folger«) tilkendegiver,
at Toget snarest skal bringes til Standsning, da det
maa forventes, at der vil folge enten et Signal Nr. 82
(»Stop«) eller et Signal Nr. 40 (»S f o p«). Mod et

‘kommende Sneplovtog udlzegges Knaldsignal ogsaa
foran Signal Nr. 39 (»Forsigtig, Standsig-
nal »Stop« folgerq).

Efterfolges Knaldsignalet ikke af et Haand- eller
Standsignal, maa Toget, indtil det modtager Underret-
ning om, at Hindringen for Genoptagelse af normal
Korehastighed er fjernet, ikke fremfores med storre
Hastighed, end at det med Sikkerhed kan standses
foran en eventuel Hindring; Hastigheden maa da al-
drig overstige 25 km/T.

Knaldsignalet tilvejebringes ved at udlaegge tre
Knaldkapsler i ca. 15 m’s indbyrdes Afstand, skiftevis
paa begge Skinnestrenge.

Til Nr. 38.

Signal Nr. 38 (»S t o p«) tilkendegiver, at Banen er
ufarbar, fordi et Tog, der ekstraordinart er standset
paa fri Bane, holder stille eller korer tilbage. Signalet
anvendes kun som Natsignal.

Signalfaklen er som Regel anbragt i Signalskivehol-
deren bag paa Togets sidste Koretoj.
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VIII. Standsignaler.

Nr. 39. »Forsigtig, Standsignal »Stop« fglger«.

Dagsignal. Natsignal.

Trekantel, ligesidel, To brandgule Lys
brandgul Skive med lodret over hinanden.
nedadvendt Spids og

med hvid Kant,

Nr. 40. »Stopx.
Dagsignal. Natsignal,

7 2l
Rund, red Skive med Rodt Lys.
hvid Kant.



91-I SIR

Til VIII.

Standsignaler er Skivesignaler anbragt paa en
2—3 m hej Stander, som Natsignaler i visse Tilfaelde
suppleret med Lyssignaler, der dog selvstendigt geel-
der som Signaler.

I Undtagelsestilfeelde kan Skiven dog anbringes paa
anden Maade.

Til Nr. 39.

Signal Nr. 39 (»Forsigtig, Standsignal
»Stop« folgere) tilkendegiver, at Signal Nr. 40
(»Stop«) folger i 400 m’s Afstand, paa de i Bilag 4
nxevnte Strackninger dog i 800 m’s Afstand.

Signalet er anbragt tet op til Profilet til hejre for
Sporet set i Koreretningen. Mod kommende Sneplov-
tog skal der i en Afstand af 50 m foran Signal Nr. 39
udlaegges Knaldsignal.

Til Nr. 40.

Signal Nr. 40 (»S1{o p«) tilkendegiver, at Sporet
bag Signalet ikke maa befares.

Paa fri Bane er Signalet anbragt teet op til Profilet
til hejre for Sporet set i Koreretningen. Foran Sig-
nalet skal der udlegges Knaldsignal i 200 m’s Af-
stand, paa de i Bilag 4 naevnte Streekninger dog i
400 m’s Afstand, og opstilles Signal Nr. 39 (»For-
sigtig, Standsignal »Stop« folger«) i
400 m’s Afstand, henholdsvis i 800 m’s Afstand.

Paa Stationer staar Signalet midt i Sporet og er
ikke suppleret med Signalerne Nr. 37 og Nr. 39.
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Nr. 1. sForsigtigstraekning folger«.
Dagsignal. Natsignal.

Trekantel, ligebenel, Tobrandgule Lys
brandgul Skive med lodret over hinanden.
nedadvendt Spids og
med hvid Kant samt med Ha-

stighedsangivelse.
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Til Nr. 41.

Signal Nr. 41 (»Forsigtigstrakning fol-
g er«) tilkendegiver, at et efterfolgende Straeknings-
afsnit i Henhold til Tjenestekoreplanen, La eller szer-
lig Meddelelse (jfr. SR) ikke maa befares med den
for Streekningen ellers tilladte Hastighed. Hastigheden
(i km i Timen) maa ikke overskride det paa Skiven
angivne Tal.

Signalet er anbragt taet op til Profilet til hejre for
Sporet set i Kereretningen.

Signalet staar saavel paa fri Bane som ved Statio-
nernes gennemgaaende Hovedspor*) 400 m, paa de i
Bilag 4 nmvnte Strackninger 800 m, foran Forsig-
tigstreekningens Begyndelsespunkt, og senest i dette
Punkt skal Togets Hastighed vaere bragt ned til den
for Forsigtigstreekningen gaeldende storste, tilladte
Hastighed.

Er der paa en Forgreningsstation flere Gennemker-
selstogveje, er det ved Bogstavangivelse under Skiven
paa Signal Nr. 41 angivet, for hvilken Gennemkorsels-
togvej Signalet gaclder.

Er der paa en Forgreningsstation en midlertidig
Hastighedsnedsattelse i et gennemgaaende Hovedspor,
som ikke er Gennemkeorselsspor, er det ved Talangivel-
se under Skiven paa Signal Nr. 41 angivet, for hvilket
gennemgaaede Hovedspor Signalet gwlder.

Under sarlige Forhold kan Opstilling af Signal Nr.
41 undlades; men i saa Fald skal den paagalden-
de Forsigtigstreeknings Begyndelse vises enten ved
Signal Nr. 42 (»Kor langsomic) eller ved Signal
Nr.43 (»Kor hurtigere«), se herom Afsnit XXII:
»Afmerkning af Spor, der kun maa befares med ned-
sat Korehastighed, og Signalgivning ved Korsel over
saadanne Spor«.

*) Et gennemgaaende Hovedspor er den lige (mindst krumme) Fort-
sattelse ind paa Stationen af Hovedsporet paa fri Bane.
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Nr. 42. sKgr langsomt«.
Dagsignal. Natsignal.

Trekantet, ligebenel, To brandgule Luys
brandgul Skive med skraat opad til hejre (45°).
nedadvendt Spids og
med hvid Kant samt med

Hastighedsangivelse.
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Ved faste Hastighedsnedsettelser, d.v.s. Hastigheds-
nedsacttelser, der er optaget i Tjenestekoreplanen, vi-
ses Signal Nr. 41 ogsaa i Merke alene som Dagsignal.

Til Nr. 42.

Signal Nr. 42 (»Kor langsomt«) tilkendegiver,
at det umiddelbart folgende Strackningsafsnit i Hen-
hold til Tjenestekereplanen, La eller saerlig Medde-
lelse (jfr. SR) ikke maa befares med den for Strak-
ningen ellers tilladte Hastighed. Hastigheden (i km 1
Timen) maa ikke overskride det paa Skiven angivne
Tal.

Togets Hastighed skal senest, naar Lokomotivet er
ud for Signal Nr. 42, veere bragt ned til den for For-
sigtigstraekningen geweldende storste tilladte Hastighed.

Signalet anvendes kun for Udkorsel fra de i Bilag
5 angivne Togudgangsstationer, Rebroussementssta-
tioner og Forgreningsstationer og da kun, naar en
Forsigtigstraeknings Begyndelsespunkt ligger saaledes,
at normal Afinzerkning med Signal Nr.41 (»For-
sigtigstraekning folger«) ikke vilde kunne
gennemfores, uden at dette Signal maatte opstilles
indenfor det yderste Sammenlebssporskifte for Stati-
onens Udkerselstogveje til den paagaldende Bane-
streekning. Se herom Afsnit XXII: »Afmerkning af
Spor, der kun maa befares med nedsat Korehastig-
hed, og Signalgivning ved Korsel over saadanne Spor«.

Signalet er anbragl twet op til Profilet til hejre for
Sporet set i Koreretningen. Signalet gzlder kuan for
Tog, der er standset paa Stationen, men ikke for gen-
nemkeorende Tog, for hvilke der paa normal Maade vi-
ses Signal Nr.41.

Ved faste Hastighedsnedsattelser, d.v.s. Hastigheds-
neds:aettelser, der er optaget i Tjenestekoreplanen, vi-
ses Signal Nr. 42 ogsaa i Merke alene som Dagsignal.
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Nr. 43. »K¢r hurtigere«.

Dagsignal. Natsignal,

Trekantet, ligebenel, Brandgull Luys.
brandgul Skive med
opadvend!t Spids og
med hvid Kant samt med
Hastighedsangivelse.

Nr. 44. »Forsigtigstreekning ender«.

Dagsignal. Natsignal.

Trekantlel, ligesidel,

gron Skive med opad-

vendi{ Spids og med hvid
Kant.

Gront Lys.
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Til Nr. 43.

Signal Nr. 43 (»Kor hurtigere«) tilkendegiver.
at der i neer Tilslutning til en Forsigtigstraekning fel-
ger en anden Forsigtigstraekning, som i Henhold til Tje-
nestekoreplanen, La eller swerlig Meddelelse (jfr. SR)
ikke maa befares med den for Strackningen ellers til-
ladte Hastighed, og at Hastigheden paa denne anden
Forsigtigstraekning er storre end paa den forste. Ha-
stigheden (i km i Timen) maa ikke overskride det
paa Skiven angivne Tal.

Signalet er anbragt tact op til Profilet til hejre for
Sporet set i Koreretningen,

Signalet staar ved den forste Forsigtigstracknings
Endepunkt, og ferst naar hele Toget har passeret
Signalet, maa den for den ferste Forsigtigstrackning
gxeldende nedsatte Korehastighed smttes op til den
for den anden Forsigtigstreekning gaeldende storste
tilladte Hastighed.

Ved faste Hastighedsnedsettelser, d.v.s. Hastigheds-
nedsaettelser, der er optaget i Tjenestekoreplanen, vi-
ses Signal Nr. 43 ogsaa i Merke alene som Dagsignal.

Til Nr. 44.

Signal Nr. 44 (»Forsigtigstraekning en-
der«) tilkendegiver, at Korslen med nedsat Koreha-
stighed maa ophere, naar hele Toget har passeret Sig-
nalet.

Signalet er anbragt taet op til Profilet til hejre for
Sporet set i Koreretningen.

Signalet staar udfor det Sted, hvor Forsigtigstrack-
ningen ender.

Hvor to Forsigtigstraekninger folger tet efter hin-
anden, kan Signal Nr. 44 for forste Straekning undla-
des, idet forste Forsigtigstreekning da afsluties enten
ved Signal Nr. 41 (sForsigtigstrakning
folger«) eller ved Signal Nr. 43 (»Kor hurti-



SIR 98-1

Nr. 45. sForbirangering forbudt«.

Dagsignal. Natsignal.

L

Kvadraltisk Blaat Lys.
blaa Skive,
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gere«) geldende for den anden Forsigtigstraeknings
Begyndelse, se herom Afsnit XXII: »Afmerkning af
Spor, der kun maa befares med nedsat Korehastighed,
og Signalgivning ved Korsel over saadanne Spore.
Ved faste Hastighedsnedsaitelser, d.v.s. Hastigheds-
nedsattelser, der er optaget i Tjenestekereplanen,
samt ved midlertidige Hastighedsnedsatielser, der
ender paa Stationer (dmkket af Hovedsignaler), vises
Signal Nr. 44 ogsaa i Merke alene som Dagsignal.

Til Nr. 45.

Signal Nr. 45 (»Forbirangering forbudt«)
tilkendegiver, at Sporet bag Signalet ikke maa be-
fares, fordi det er belemret med:

Vogne, der er under Opladning eller Vandforsy-
ning eller under Forvarmning fra andet Spor eller
fra fast Forvarmningsanleaeg,

Kedelvogne, der forvarmer Vogne paa andet Spor,

Kabler eller Forbindelsesledninger.

Signalet anvendes kun paa Stationer og opstilles
midt i Sporet.
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IX. Togafgangssignaler.
Nr. 46. »Afgangz.
Signalet afgives paa en af folgende Maader:

a. Signalstok.

Signalstokken er en kort Stok med rund
Skive, der paa Forsiden er malet hvid
med gron Kant, og med en i Midten af Skiven
anbragt Lygte, som kan vise gront Lys.

Dagsignal. Natsignal.

o Lo g PETEMEE 2 -

Signalstokken holdes { Vejret Signalstokken holdes i Vejret,
med Forsiden vendt mod Tog- og vendt imod Togfereren af-
foreren. gives flere Blink med
gront Lys.
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Til Nr. 46.

Signal Nr. 46 (»A f g a n g«) tilkendegiver, at Toget
skal afgaa. Signalet afgives af Stationsbestyreren til
Togfereren og har kun Betydning for denne.

Naar Signal Nr. 46 af en eller anden Grund ikke kan
gives paa foreskreven Maade, skal Stationsbestyreren
underrette Togfereren herom og give ham mundtlig
Afgangsordre.

Til Nr. 46 a.

Samtidig med at Signal Nr. 46 (»A fgang«) af-
gives, raaber Signalgiveren »Afgang«. Hvis flere Tog
samtidig opholder sig paa en Station, saaledes at en
Forveksling er mulig, naevnes Togets Betegnelse foran
»Afgang«, f. Eks. »Tog 443 Afgang«.

Signalet maa ikke anvendes til Togafgang fra Spor,
som er udstyret med faste Lysafgangssignaler.
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b. Lyssignal fra faste Lygter.

Grent{ Lys, eventuelt med Spornummer.

Nr. 47. »Kgre.
a. Haandsignal i Forbindelse med Flgjtesignal.

Dagsignal. Natsignal.

Med Front mod Lokomotivet Togforeren viser grent

udstreekker Togfereren den L ys mod Lokomotivet og
ene Arm vandret og flejter en lang og een eller
flojter en lang og een eller flere korte Toner.

flere korte Toner,

b. Brummersignal.
En lang og en kort Tone.



103-1 SIR

Til Nr. 46 b.

Signal Nr. 46 b (»A fgang«) er anbragl ved det
Spor, det geelder for, og ved Togafgang fra dette maa
kun Lysafgangssignalet anvendes.

Signalet maa dog ikke anvendes, naar to Tog holder
rede til Afgang paa samme Spor, men skal i dette Til-
feelde erstattes med mundtlig Afgangsordre til det
forst afgaaende Tog.

Til Nr. 47 a.

Signal Nr. 47 a (»K o r«) tilkendegiver for Lokomo-
tivforeren, at Toget skal kare. Det gives paa Togfolge-
stationer, naar Toget er ferdigt til Afgang og snares!
efter Modtagelsen af Signal Nr. 46 a eller 46b (»A f -
gange«). Paa Holdesteder gives det, naar Arbejdet ved
Toget er endt, og Afgangstiden er inde. Findes der paa
Holdestedet fast Lysafgangssignal, skal dette dog veere
teendt, for Signalet gives.

Flojtesignalet med to eller flere korte Toner afgives
kun paa almindelige Mellemstationer*), naar to eller
flere Tog samtidig opholder sig paa Stationen, og da
saaledes at Flojtesignalet med een kort Tone gwmlder
det Tog, som holder i det Hovedspor, der har det lave-
ste Spornummer, medens Flajtesignalet med to korte
Toner gwlder det Tog, som holder i det Hovedspor,
som har det naestlaveste Spornummer o. s. v.

Til Nr. 47 b.
Signal Nr.47b (»K o r«) tilkendegiver for Lokomo-
tivforeren, at Toget skal keore.
Signalet anvendes i elektriske Tog og i Tog, der er
formeret af Lyntogsmateriel. Det afgives af Togfore-
ren og modtages i Fererrummet.

*) Herved forstaas Stationer, som i Tjenestekoreplanen er trykt med
almindelige (ikke fede) Typer.
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X. Klokkesignaler.

Nr. 49. sMeldingssignal for Tog med ulige
Tognummer.

1 Gang 5 Slag

Nr. 50. sMeldingssignal for Tog med lige
Tognummerc.

2 Gange 5 Slag
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Til X.

Signalerne gives med Klokkeveerker.
Klokkesignalerne gives som Enkeltslag, Dobbeltslag
eller Tredobbeltslag.

Signalerne skal afgives saaledes, at der imellem
hver Afgivelse af 5 Slag (enkelte, dobbelte eller tre-
dobbelte) gores et Ophold paa ca. ¥4 Minut.

Til Nr. 49 og 50.

Signalerne Nr. 49 og 50, Meldingssignalerne, til-
kendegiver, at et Tog kan ventes, eller — paa den
signaliserende Station — at et Tog er ved at af-
gaa. Signalerne afgives al Stationerne umiddelbart for-
inden Togafgang, og efter at Afmelding er foretaget.

I Almindelighed gwelder den Regel, at Signal Nr. 49
afgives for Tog, som i Kereplanen betegnes med ulige
Tognumre, og Signal Nr. 50 for Tog, som betegnes
med lige Tognumre. For et Tog uden Nummer afgives
samme Meldingssignal som for andre Tog med samme
Koreretning. Hvor der over en Straekning i samme
Retning leber Tog med saavel lige som ulige Numre,
fastsacttes en Koreretning, for hvilken der afgives
Signal Nr. 49 uanset Tognumret, og Signal Nr. 50 gives
da for alle Tog 1 modsat Retning — se Bilag 1. For
Arbejds- og Hjwmlpetog, der ikke gaar til nzste Station,
for Draisiner af enhver Art og for Troljer gives intet
Meldingssignal.

Naar paa en enkeltsporet Bane Signalerne Nr. 49
og 50 begge gives, forinden det forst meldte Tog har
passeret vedkommende Banestykke, eller naar der
er ringet for Tog fra den modsatte Side af den, hvor-
fra Toget kommer, skal Banepersonalet standse det
kommende Tog og meddele Lokomotiv- og Togforeren
Aarsagen til Standsningen.
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Nr. 51. »Togindstillingssignal paa enkeltsporet
Banex.

3 Gange 5 Slag

Nr. 52. »Togindslillingssignal paa dobbeltsporet
Bane«.

3 Gange 5 Slag
givet to Gange med 2 Minutters Mellemrum
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Til Nr. 51 og 52.

Signalerne Nr. 51 og 52, Togindstillingssignalerne,
tilkendegiver, at det forst ventede Tog er indstillet.
Togindstillingssignalet traeder i Stedet for Meldings-
signalet for det indstillede Tog eller tilbagekalder et
afgivet Meldingssignal. Signalet gives i samme Ret-
ning som Meldingssignalet og for indstillede Tog paa
det Tidspunkt, da dette ellers skulde afgives, og aldrig
for dette Tidspunkt. Togindstillingssignalet maa end-
videre aldrig gives, forinden de forudlebende med-
og modgaaende Tog har forladt Banestykket (paa
dobbeltsporet Bane begge Spor).

Signalerne anvendes:

.Naar et Plantog eller et Szertog, som er signalise-

ret eller anmeldt for Ledbevogtningen, er aflyst.

2. Naar Krydsning mellem to Tog forleegges, efter at
der er ringet for det Tog, som oprindelig skulde
have kort forst over Banestykket.

3. Naar et Tog, for hvilket der er ringet, er vendt til-
bage fra den fri Bane til den Station, det sidst har
forladt, og en Krydsning med et modgaaende Tog
forleegges hertil.

4, Naar et Arbejdstog indstilles, efter at der er ringet
for det.

Signalerne anvendes ikke:

—

1) Naar regelm:ssig Drift er aflyst,

2) Naar et Tog er aflyst ved skriftlig eller trykt Ordre,
herunder Swrtogsanmeldelse med Angivelse af, at
Ledbevogtningen er underrettet (dette vil da
fremgaa af Swertogsanmeldelsen),

3) Naar et aflyst Plan- eller Szertog er erstattet af et
Seertog, som lgber i en Plan, som ikke er lagt tid-
ligere end det aflyste Togs Plan, og som ikke be-
virker /Endringer i Togfolgen (dette vil da frem-
gaa af Swmrtogsanmeldelsen).
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Nr. 53. »Toggangsindstillingssignal«.

3 Gange 5 Slag,
givet 3 Gan ge efter hinanden med 5 Minutters
Mellemrum.

Nr. 54. »Alarmsignal.
6 eller flere Gange 5 Slag.
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4) Naar samtlige Ledvoglerposter mellem to Statio-
ner, mellem hvilke Togindstillingssignalet skal af-
gives, er underrettet telefonisk om Togindstillin-
gen,

Til-Nr.53:

Signal Nr. 53 (»Toggangsindstillings-
signal«) tilkendegiver, at Banestykket ikke vil blive
befaret for Kl. 5°° naste Morgen.

Signalet anvendes kun, naar regelmassig Drift er
aflyst, og gives da daglig, naar Degnets sidste Tog har
passeret Streekningen indtil naeste Station, til hvilken
der ringes. Signalet gives aldrig for efter Kl. 16. Dognet
regnes i denne Forbindelse fra Kl. 5 til KI. 5.

Signalet gives i samme Retning som Signal Nr. 49
(»Meldingssignal for Tog med ulige
Tognummers«) og aldrig, forinden de forudgaaen-
de med- og modgaaende Tog har forladt Banestykket
{paa dobbeltsporet Bane begge Spor).

Naar samtlige Ledvogterposter mellem to Stationer,
mellem hvilke Toggangsindstillingssignalet skal gives,
er underrettet telefonisk om Toggangens Indstilling,
bortfalder Toggangsindstillingssignalet.

Til Nr. 54.

Signal Nr. 54 (»Alarmsignal«) tilkendegiver,
at der paa det paageldende Banestykke er haendt noget
usadvanligt, der kan medfore Fare, f. Eks. at der ved
en Fejl er kommet to Tog imod hinanden paa samme
Spor.

Naar Signalet lyder, skal alle Overkersler lukkes,
Tog standses eller tilbageholdes og underrettes, og
Personalet skal anstrenge sig for at opdage og afveaerge
den truende Fare.

Signalet maa ikke gives, naar Faren foroges ved To-
genes Standsning, altsaa f. Eks. ikke naar lose Vogne
folger efter et Tog.
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XI. Lydsignaler fra Lokomotivet.
A. Flgjtesignaler.

Nr. 55. »Giv Agi«.

En lang Tone.

Nr. 56. »Brems«.

Tre korte Toner.
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Til A.
Om Flojtesignaler, som under Rangering afgives fra
Lokomotivet som Svar paa modtagne Rangersignaler,
se Afsnit XVI B: Rangersignaler.

T'il Nr. 55.
Signal Nr. 55 (»Giv A g t«) tilkendegiver, at Loko-
motivfereren vil henlede Opmaarksomheden paa Toget
f. Eks. for at advare Personer, der faerdes paa Banen.
Naar det gives i skruebremsede Tog, skal Togperso-
nalet vaere opmaerksomt paa, om det skulde blive efter-
fulgt af Signal Nr. 56 (»Brem s«).
Signalet skal altid gives i folgende Tilfwelde:
naar »Giv A g t«-Meerker passeres og da efter de i de
forklarende Bestemmelser til disse Marker inde-
holdte szerlige Forskrifter,

naar paa dobbeltsporet Bane to medende Tog er hin-
anden i Sigte, og da fra begge Tog.

naar Adgangen fra Perron til et holdende Tog sker
over et ind-, ud- eller gennemkoerende Togs Tog-
vej. Signalet gives da ved at lade Flojten lyde
deempet under Passagen af det holdende Tog,

naar et paa fri Bane standset Tog vil tilbagekalde en
udstillet Deekningspost.

Til Nr. 56.
Signal Nr. 56 (»B rem s«) anvendes i Tog med be-
tjente Skruebremser og tilkendegiver, at disse skal
spaendes.
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Nr. 57. sFarec.

6 eller flere korte Toner.

Nr. 58. »Lgs Bremsenc.

To korte Toner.

Nr. 59. »Skyd paax.

En lang og en kort Tone.

Nr. 60. »Ferdig til Indkgrselx.

En kort og en lang Tone.



113-1 SIR

Tl Nr. &7,

Signal Nr. 57 (»F ar e«) tilkendegiver, at der fore-
ligger en Faresituation, og at Toget derfor uopholdelig
skal seges bragt til Standsning med alle til Raadighed
staaende Midler ved den mest effektive Betjening af
alle forhaandenvarende Skruebremser, i luftbremsede
Tog tillige ved Betjening af Konduktorventiler, Brem-
sehaner og Luftklapper.

Til Nr. 58.
Signal Nr. 58 (»Los Bremsen«/ tilkendegiver,
at alle Bremser i Toget skal loses.

Til Nr. 59.

Signal Nr. 59 (»S kyd paac) gives ved Togets Af-
gang af Togmaskinens Lokomotivferer til Underret-
ning for et Skydelokomotiv. Naar dette Signal er op-
fattet af Foreren paa Skydelokomotivet, skal han sam-
tidig med, at han forsigtigt seetter i Gang, gentage
Signalet, og forst efter at have modtaget dette Signal
maa Lokomotiviereren paa Togmaskinen satte i Gang.

Til Nr. 60.
Signal Nr. 60 (»Fa@rdig til Indkorselc) til-
kendegiver,
a) foran en Station med Hovedsignaler:

Lokomotivforeren har bemarket, at Indker-
selssignalet viser Signal Nr. 1 (»S{o p«) og har
forberedt sig paa at bringe Toget til Standsning
foran Indkerselssignalet.

Signalet skal gives, naar Lokomotivfereren har
iagttaget Signal Nr. 1 fra Indkerselssignalmasten,
men dog aldrig, for Lokomotivet har passeret Af-
standsmerket med een Skive. Signalet skal om
fornodent gentages, indtil der gives Toget Tilladel-
se til Viderekorsel.
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Nr. 61. sMandskab til Hjeelp«.

To eller flere lange Toner.
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b) foran en Station uden Hovedsignal, et Billetsalgs-
sted eller et Trinbrat:
Lokomotivfereren onsker Tilkendegivelse fra
Togpersonalet, om der er rejsende eller Gods at
afsaette.

Til Nr. 61.

Signal Nr. 61 (>Mandskab til Hjzlp<) til-
kendegiver, at Lokomotivforeren ensker Hjelp f. Eks.
til Betjening af en Drejeskive, et Sporskifte eller lig-
nende.

Anvendt efter Standsning paa [ri Bane tilkendegiver
det, at forreste Mand af Togpersonalet skal skynde sig
hen til Lokomotivet.

Signalet skal altid afgives, naar Luftbremsen er sat
i Virksomhed uden Lokomotivfererens Foranledning.

Anvendt efter Afgivelse af Signal Nr. 47 (»K o r«),
men forinden Togets Igangsaetning, tilkendegiver det,
at Udkerselssignalet (eller Togvejssignalet for Udker-
sel) ikke kan ses fra Lokomotivet, og at Lokomotivfe-
reren derfor skal have anden Udkerselstilladelse.

Anvendt under Bremseprove med Trykluftbremsen
tilkendegiver det, at Bremseledningen ikke er twmt, og
at Fejl derfor straks skal eftersoges. Signalet anvendes
kun, saafremt de, der skal deltage i Eftersegningen,
ikke alle befinder sig i Naerheden af Lokomotivet.

Anvendt efter Igangsztning af et Tog tilkendegiver
det, at Slutsignalet ikke kan ses fra Lokomotivet, og
at Togpersonalet derfor straks skal undersoge, om
Toget er sprangt, jfr. ievrigt Signal Nr. 96 og Signal
Nr. 97.
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B. Ringesignal.
Nr. 62. »Giv Agl«.

En vedholdende Ringning med Lokomotivets Klokke.
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Til Nr. 62.

Signal Nr. 62 (»Giv A gt«) tilkendegiver, at Lo-
komotivfereren vil henlede Opmarksomheden paa
Toget for at advare Folk, der faerdes paa eller ved
Sporet. Signalet anvendes navnlig paa Havnepladser
og lignende Steder.



SIR 118-I

XII. Kendingssignaler.

A. Kendingssignaler for Tog og Lokomotiver.

Nr. 63. »Almindeligt Kendingssignal.

Dagsignal. Natsignal.

Intet Signal.

Hvidl Lys paa
Lokomotivet.
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Til A.

Kendingssignaler er for Lokomotiver, der benyttes
til Togfremforelse, anbragt paa den Ende af Lokomo-
tivet (Tenderen), som er modsat Vognrakken, og af-
tages ikke under Togets Rangering paa Stationer. Fra
den anden Ende af Toglokomotiver vises i Morke
hvidt Lys, naar det under Rangering paa Mellemsta-
tioner planmessigt frakobles, endvidere altid under
Lokomotivets Kaorsel til og fra Togstammen paa Ud-
gangs- og Endestationer. Toglokomotiver, der bruges
til Rangering uden tilsluttende Togfremforelse, forer i
Morke hvidt Lys i hver Ende.

Medferer Lokomotivet ikke Vogne, fores Kendings-
signalet paa den Ende, som er forrest i Koereretnin-
gen. Kendingssignalet flyttes dog ikke, saafremt Loko-
motivet paa fri Bane maa fores tilbage.

Lokomotivfereren er ansvarlig for, at Toget forer
de foreskrevne Kendingssignaler.

Skal Togets Kendingssignaler sendres, skal Togfere-
ren give Lokomotivfereren Underretning herom.

Til Nr. 63.
Signal Nr.63 (»Almindeligt Kendingssig-
nalq«) vises af Tog, som ikke skal fore andet Ken-
dingssignal.
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Nr. 64. »Kendingssignal for Tog, som paa dobbelt-
sporet Bane kgrer paa venstre Spor.

Dagsignal. Natsignal.

Rund, rod Skive Rodt Lys over hvidt
paa Lokomotivet. L ys paa Lokomotivet.

Nr. 65. sKendingssignal for Sertog«.

Dagsignal. Natsignal.

Rund, hvid Skive Hvidt Lys over hvidl
paa Lokomotivet. L y s paa Lokomotivet.
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Til Nr. 64.

Signal Nr.64 (»Kendingssignal for Tog,
som paa dobbeltsporet Bane korer paa
venstre Spor«) anvendes kun, naar der paa dob-
beltsporet Bane er etableret Enkeltspordrift, og det
anvendes paa Plantog, Seertog, Arbejdstog og Hjalpe-
tog, dog ikke paa swrlige Arbejdstog, Sneplovtog,
Hjxlpetog paa det Banestykke, hvor Hjaelpen skal
ydes, og paa Tog, herunder Skydelokomotiver, der fo-
res tilbage.

Til Nr. 65.

Signal Nr.65 (»Kendingssignal for Sar-
t 0 g«) vises ikke, naar Signal Nr. 64 anvendes.

Paa visse Straekninger — se Bilag 3 — skal ikke
fores Kendingssignal for Sartog. Paa Tog, der korer
ud over navnte Straekninger, kan Kendingssignalet
dog undtagelsesvis blive fort af Hensyn til Signalfe-
ring paa de tilstedende Strackninger.

Kendingssignalet for Swmrtog skal heller ikke fores
af Sertog, der erstatter et aflyst Plantog eller et aflyst
Saertog, for hvilket Kendingssignalet ikke skulde have
veeret fort, naar folgende Betingelser er opfyldt:

1) Seertoget leber i en Plan, der ikke er lagt tidligere
end det aflyste Togs Plan,

2) Togets Omlaegning medferer ingen Andring i Tog-
folgen,
at der ikke fores Kendingssignaler for disse Saer-

tog, vil fremgaa af Swertogsanmeldelsen.

Et Tog, for hvilket der er givet Togindstillingssignal
(Signal Nr. 51 eller Nr. 52), skal, saafremt det gen-
optager Korslen, fore Signal Nr. 65.
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Nr. 66. »Kendingssignal for Arbejds- og Hjselpetog«.

Dagsignal. Natsignal.

Rund, hvid Skive med Brandgullt Lys over

sort Pletl i Midten paa hvidt Lys paa Lokomolivet.

Lokomotivet. Anbringes dog Paa Sneploviog anbringes kun
ikke paa Sneplovtog. hvidl Lys.

Nr. 67. »Kendingssignal for Rangerlokomotiver og
Rangertraktorer«.

Dagsignal. Natsignal.

Intet Signal.

To hvide Lys ihver
Ende.
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Til Nr. 66.
Signal Nr. 66 (»Kendingssignal for Ar-
bejds- og Hjzlpetog«) vises ikke, naar Sig-
nal Nr. 64 anvendes.
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B. Kendingssignal for Draisiner, Troljer o. L.

Nr. 68. »Kendingssignal for Draisiner, Troljer o. l.<.

Dagsignal.

Intet Signal.

Natsignal.

Paa enkeltsporet Bane
rogdli Lys saavel fremad
som bagud., Paa dobbelt-
sporet Bane reodt Lys
i den Retning, hvorfra Tog kan
ventes paa samme Spor, og
hvidlt Lys i modsat
Retning.
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Til Nr. 68.

Signal Nr. 68 (»Kendingssignal for Drai-
siner, Troljer o. L«) fores ogsaa paa Material-
vogne, Skinnecykler og lignende Koretojer.

Paa Banestraekninger, hvor flere Baner leber jevn-
sides, fores Kendingssignalet efter de samme Regler,
men for at undgaa at standse et Tog paa andet Spor
ved at vise rodt Lys mod dette skal man i betimelig
Tid, forinden Toget kan wventes, standse Korelojet,
saette det af Spor og daekke det rede Lys, indtil Toget
er kort forbi. Hvor dette ikke kan lade sig gore eller
skonnes at medfore for store Ulemper, er det tilladeligt
alene at standse Koretsjet og dackke Lysene under
Iagttagelse af forneden Agtpaagivenhed.

Af Hensyn til Orienteringen fremefter i Morke kan
paa Motorkoretojer det rode Lys, der vises fremad,
suppleres med hvidt Lys, Enkelt- eller Dobbelt-Lys, og
det hvide Lys, der vises fremad, naar der paa dobbelt-
sporet Bane keores paa hejre Spor, indrettes som Dob-
belt-Lys.
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XIII. Slutsignaler for Tog.

Nr. 69. »Almindeligt Slutsignal«.

Dagsignal. Natsignal.

- -
Paa hver Side af Togets sid- Fra hver Side af Togets sidste
ste Koretej en gennem- Koretoj hvid! Lys mod
brudt,rodmalet Skive. Lokomotivet og redt Lys

i modsat Retning.

Nr. 70. »Slutsignal for enkeltkgrende Lokomotiv
(tom Maskine)«.

Dagsignal. Natsignal.

Rund, red Skive bagud. Red! Lys bagud.
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Til Nr. 69.

Signal Nr. 69 (»rAlmindeligt Slutsignals)
tilkendegiver saavel for Tog- og Lokomotivpersonalet
som for Stations- og Straekningspersonalet, at Toget
ikke er spraengt. Signalet er anbragt paa bageste Ende
af Togets sidste Koretsj eventuelt ved Anvendelse af
Signalplanke og anvendes paa alle Tog — herunder
enkeltkorende Motorvogn — der ikke skal fore Signal
Nr. 70 eller Nr. 71.

Et Skydelokomotiv, som er tilkoblet Tog, betrag-
tes som en Del af dette og ferer derfor Signal Nr. 69.

Til Nr. 70.

Signal Nr. 70 (»Slutsignal for enkeltko-
rende Lokomoliv (tom Maskine)«) tilkende-
giver for Stations- og Striekningspersonalet, at Loko-
motivet ikke har skullet medfere Vogne. To sammen-
koblede, tomme Maskiner, begge under Damp, samt
Sneplovtog, der ikke medferer Vogne, feorer Sig-
nal Nr. 70. Reglen om, at Slutsignalet vises bagud, skal
forstaas saaledes, at det skal vises fra den Ende af
Lokomotivet, som er bagest i Koreretningen. Slut-
signalet flyttes dog ikke, saafremt Lokomotivet paa
fri Bane maa fores tilbage. Signal Nr. 70 feres ikke af
enkeltkorende Motorvogn.
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Nr. 71. »Seerligt Slutsignal for elektriske Tog
og for Lyntogsmaleriel«.

Paa hver Side af Gavlen af Togets sidste Koreloj rodt
Lys bagud.
Endvidere paa Vogntaget brandgult Lys bagud.
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Til Nr. 71.

Signal Nr. 71 (sSa@rligt Slutsignal for
elektriske Tog og for Lyntogsmate-
riel«) har samme Betydning som Signal Nr. 69
(»Almindeligt Slutsignal«).
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XIV. Underretningssignaler
paa Tog, Lokomotiver og Vogne.

Nr. 72. »Seertog kommer i samme Retningx.

Dagsignal. Natsignal.

Rund, hvid Skive Hvidt Lys
bag paa sidste Kgretgj. bag paa sidste Kgretgj.

Nr. 73. »Seertog kommer i modsat Retning«.
Dagsignal. Natsignal.

. - e
To runde, hvide Ski- To hvide Lys
ver bag paa sidste Koretoj. bag paa sidste Koretoj.
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Til XIV.
Underretningssignalerne overfladigger ikke Anven-
delsen af Slutsignal.
Et Skydelokomotiv, som er tilkoblet Tog, betrag-
tes som en Del af dette. Det forer derfor Togets Un-
derretningssignaler.

Til Nr. 72 og 73.

Signalerne Nr. 72 (»S@rtog kommer i
samme Retning«) og Nr. 73 (»Saertog kom-
mer i modsat Retning«) tilkendegiver, at Saer-
tog kommer i den ved Signalet angivne Retning, for-
inden noget andet Plantog (undtagen eventuelt Lyn-
tog og Motoreksprestog) passerer det Spor, hvorpaa
det signaliserende Tog korer. Signalerne fores paa
Plantog og Sartog, dog ikke paa Lyntog og Motor-
eksprestog.

Signalisering af Saertog paa dobbeltsporet Bane sker
ved det nsermest forud lebende Plan- eller Swmrtog
paa samme S por, med mindre Forholdene umu-
liggor en saadan Signalisering, i hvilket Tilfxlde Sig-
nalisering ved Tog i modsat Retning (Signal Nr. 73)
benyttes.

Stationen er ansvarlig for, at Togfereren faar Ordre
til at anbringe Underretningssignalerne paa Toget, og
Togforeren er ansvarlig for Underretningssignalernes
Anbringelse og Nedtagning,

Naar et Tog skal fore Signal for Swertog fra en Sta-
tion, paa hvilken Toget ikke skal standse, skal Sig-
nalet saa vidt muligt veere paasat, inden Perronen pas-
seres. Naar et Tog skal fore Signal for Szertog ind til en
Station, paa hvilken Toget ikke skal standse, skal Sig-
nalet bibeholdes, indtil Perronen er passeret.

Ved Krydsningsforlaegning mellem et forsinket Saer-
tog og et andet Tog forer det sidstnavnte Tog Signal
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Nr. 74. »Toget overhales«.
Dagsignal. Natsignal,

Intet Signal,

Gront Lys
bag paa sidste Keretsaj.
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Nr. 73, selv om Swmrtoget herved bliver signaliseret to
Gange.

Seertog, der erstatter et aflyst Plantog eller et aflyst
Saertog, der ikke skulde have vaeret signaliseret, sig-
naliseres ikke, naar folgende Betingelser er opfyldt:
1) Seertoget lober i en Plan, der ikke er lagt tidligere

end det aflyste Togs Plan.
2) Togets Omlegning medforer ingen Andring i Tog-
folgen.

At et Seertog ikke signaliseres, vil fremgaa af Saer-
togsanmeldelsen.

Paa Streekninger, hvor Swertog ikke signaliseres —
se Bilag 2 — har Signalerne Nr. 72 og 73 ingen Gyldig-
hed, selv om de undtagelsesvis fores af Hensyn til Sig-
naliseringen paa de tilstedende Strackninger.

Et Tog, for hvilket der er givet Togindstillingssignal
(Signal Nr. 51 eller Signal Nr. 52), skal, saafremt det
genoptager Korslen, signaliseres som Sartog.

Til Nr. 74.

Signal Nr.74 (»Toget overhales«) tilkende-
giver, at det holdende Tog skal overhales.

Signalet vises paa Overhalingsstationen mod Tog,
som ikke forud er underrettet om, at Overhaling skal
finde Sted paa Stationen.

Stationen er ansvarlig for Underretningssignaler-
nes Anbringelse og Nedtagning.
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Nr. 75. »Arbejdstoget gaar ikke til neste Togfolge-
statione.
Dagsignal. Natsignal.

.

To runde, rode Skiver To rode Lys

bag paa sidste Kgretgj. bag paa sidste Koretgj.

Nr.76. »Feerdig i Pakvognen«.
Dagsignal. Natsignal,

Hvidt Fla Hvidt Lys
vist fra Pakvognen. vist fra Pakvognen mod
Togfgreren.
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Til Nr. 75.

Signal Nr. 750 (»Arbejdstoget gaar ikke
til neste Togfolgestations) omflyttes ikke
under Tilbagekeorslen.

Stationen er ansvarlig for, at Togfereren faar Ordre
til at anbringe Underretningssignalet paa Toget, og
Togfereren er ansvarlig for Underretningssignalets
Anbringelse og Nedtagning.

Til Nr. 76.

Signal Nr. 76 (»Fardig i Pakvognen«) til-
kendegiver for Togfereren, at Arbejdet ved Godsets
Ind- og Udlesning er tilendebragt. Signalet gives mod
den Perron, hvorfra Toget ekspederes.
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Nr.77. »Flytning af Vogne forbudt«.
Dagsignal. Natsignal.

Rodt Flag Rodt Lys

vist fra begge Sider af en vist fremad og bagud fra begge
Vogn i Toget. Sider af en Vogn i Toget.

Nr. 78. »Ranger forsigtigt med Vognenx.

Dagsignal. Natsignal.

Brandgull Flag BrandgultLys
vist fra begge Sider af en vist fremad og bagud fra begge

Vogn. Sider af en Vogn.



137-1 SIR

Til Nr. 77.

Signal Nr. 77 (»Flytning af Vogne for-
b ud t«) tilkendegiver, at Toget under ingen Omstaen-
digheder maa smttes i Beveegelse, samt at Rangering
henimod den Del af Toget, hvori den paagweldende
Vogn befinder sig, skal foregaa med stor Forsigtighed.

Signalet gives fra Vogne, der vandforsynes eller er
under Forvarmning fra andet Spor, fra Akkumulator-
vogne under Opladning og fra Vogne, under hvilke der
arbejdes, alt for saa vidt Vognen er indlemmet i Tog,
der er afbremset eller har forspandt Lokomotiv.

Signalet anbringes af Togpersonalet, men kan dog
bortfalde, naar der paa anden Maade er tilvejebragt
Sikkerhed mod Vognenes Flytning.

Naar Signalet anvendes, fordi der arbejdes under en
Vogn i Toget, skal der som yderligere Sikkerhedsfor-
anstaltning posteres en Mand ved Togstammen for at
advare det Personale, der arbejder under Vognen.
Desuden skal Lokomotivfereren underrettes ved Ar-
bejdets Paabegyndelse og ved dets Afslutning.

Til Nr. 78.

Signal Nr. 78 (»Ranger forsigtigt med
V.o g n e n«) tilkendegiver, at der opholder sig Perso-
nale i Vognen, hvorfor Rangering med eller mod denne
skal ske med Forsigtighed.

Signalet kan anvendes paa Postvogne, Bygnings-
vogne, Telegrafvogne, Vwrkstedsvogne og lignende
Specialvogne.

Signalet anbringes af det i Vognen varende Perso-
nale.

Signalet anven'des ikke paa Vogne, der er indlem-
met i Tog.
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XV. Signaler for Skydelokomotiver

Nr. 79. »Skydelokomoltivet gaar ikke med til neeste Tog-
folgestation.

Dagsignal. Natsignal.

Torunde, rode Skiver To roede Lys paa den En-
paa den Ende, som vender bort de, som vender bort fra Tog-
fra Togstammen, og intet Sig- stammen, og ved Anvendelse af
nal paa den modsatte Ende. Toglokomotiv eet hvidt Lys,
ved Anvendelse af Rangerloko-
motiv to hvide Lys paa den
Ende, som vender mod Tog-
stammen.



139-1 SIR

Til XV.

Signaler for Skydelokomotiver fores kun paa Skyde-
lokomotiver, som kerer ud over Rangergreensemérket,
og som ikke er tilkoblet Toget.

‘Stationen er ansvarlig for, at Lokomotivfereren paa
Skydelokomotivet faar Ordre til at anbringe Signaler-
ne paa dette. Lokomotivfereren er ansvarlig for Sig-
nalernes Anbringelse og Nedtagning.

Lokomotiver, der anvendes som Skydelokomotiver,
og forbliver indenfor Rangergreensemerket, forer sam-
me Signaler som under Rangering.

Lokomotiver, som er koblet bag paa Tog, betragtes
som en Del af dette og forer derfor Togets Slutsignal
og Underretningssignaler.

Til Nr. 79.

Signal Nr. 79 (»Skydelokomotivet gaar
ikke med til naeste Togfolgestation«)
omflyttes ikke under Tilbagekorslen til Udgangssta-
tionen.

Saafremt Toget skal fore Signal Nr.72 (»S@rtog
kommerisamme Retninge«) eller Signal Nr.
73 »Saertogkommerimodsat Retning«),
eller saafremt det skal kere paa en Linieblokstraek-
ning, maa Skydelokomotivet ikke gaa fra Toget paa
fri Bane, men skal, hvis det gaar med ud over Ranger-
grensemeaerket, folge med til nmeste Togfelgestation,
jfr. Signal Nr. 80,



SIR
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Nr. 80. »Skydelokomotivet gaar med til naeste Togfplge-
station.

Dagsignal.

Rund, rod Skive paa den

Ende, som vender bort fra
Togstammen, og intet Signal
paa den modsatte Ende.

Natsignal.

Roedt Lys paa den Ende,
som vender bort fra Togstam-
men, og ved Anvendelse af
Toglokomotiv eet hvidt Lys,
ved Anvendelse af Rangerloko-
motiv to hvide Lys paa den
Ende, som vender mod Tog-
stammen.
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Til Nr. 80.
Naar et Togs Skydelokomotiv ferer Signal Nr. 80

(»Skydelokomotivet gaar med til ne-

ste Togfolgestation«), skal det i givet Fald

ogsaa fore Togets Underretningssignaler, uanset at To-

get selv forer de paagaeldende Underretningssignaler.
Slutsignal feres derimod kun af Toget.
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XVI. Haandsignaler.

A. Almindelige Haandsignaler.

Nr. 82. »Stop«.

Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren staar med Front Signalgiveren viser roed!

mod det kommende Tog og Lys mod det kommende Tog.

lofter begge Arme lod- Redt Lys kan erstaites med

ret i Vejret eller viser andet Lys, der bevages
redt Flag. i Kreds.
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Til Nr. 82.

Signal Nr. 82 (»S t 0 p«) tilkendegiver, at Toget skal
standse, inden det naar Signalet. Naar Toget er stand-
set, vil Lokomotivfereren straks af Signalgiveren blive
underrettet om Anledningen til Stopsignalet.

Naar Signalet er suppleret med Knaldsignal, er dette
udlagt i 200 m’s Afstand fra Signalet, paa de i Bilag 4
naevnte Straeekninger dog i 400 m’s Afstand — jfr. Af-
snit XXI: »Standsning af Tog ved Haand- og Stand-
signaler og Dakning af Spor, som ikke maa befares«.



SIR 144-1
Nr. 83. sKor.

Dagsignal. Natsignal,

=7 S A
Signalgiveren staar med Front Signalgiveren viser gront
mod det kommende Tog og Lys mod det kommende Tog.
udstrackker den ene Arm
vandret mod Sporel.
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Til Nr. 83.
Signal Nr. 83 (»K o r«) tilkendegiver, at Stracknin-
gen foran Toget er fri.



SIR
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Nr. 84. »K¢ér igennemc.

Dagsignal.

L 5 'ig' it .»’ ?&;«%
Signalgiveren staar med Front
mod det kommende Tog og
viser fo grenne Flag mod
Sporet lodret over hinanden.

Natsignal.

Signalgiveren viser {0 gro n-
ne Lys lodret over hinan-
den i ca. % m indbyrdes Af-
stand mod det kommende Tog.
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Til Nr. 84.
Signal Nr. 84 (»Kor igennem«) tilkendegiver:

a) paa Stationer m. m. med Indkorselssignal, at Kor-
sel gennem Stationen maa finde Sted, uanset at der
fra Indkorselssignalet kun er vist Signal Nr. 2
(»K o r<). Paa Stationer med Centralsikring og
paa Stationer uden Centralsikring, men hvor Ind-
korselssignalet er i Afhasengighed af Forbindel-
sessporskifterne til Lsessesporene med tilherende
Dzkningssporskifter og Sporspzerrer, jfr. Tjeneste-
kereplanen, skal Signalet vises fra Perronen, og
paa Stationer, som ikke er saaledes udstyret, eller
hvis Sikringsanleeg er aflyst, fra yderste modgaa-
ende Sporskifte.

b) paa Stationer uden Indkerselssignal, at Tog.
der efter Koreplanen kan standse efter Behov, kan
passere Stationen uden Standsning. Signalet vises
fra Perronen.
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B. Rangersignaler.

Nr. 85. »Fremc.
a. Haandsignal.
Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren beveaeger Signalgiveren bevager
den ene Arm op og ned. hvidt Lys op og ned.

b. Flgjtesignal.
En kort Tone.
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Til B.

Rangersignaler fra Rangerlederen til Lokomotivets
Forer gives enten ved Haandsignal alene eller ved
Haandsignal i Forbindelse med Flojlesignal, og Ran-
gerlederen skal under Signalgivningen gore Front mod
Lokomotivet.

Naar Lokomotivets Ferer har opfattet Rangersigna-
let, skal han svare ved at gentage Signalet med Loko-
motivflojten, Ved Rangering med Rangermaskiner —
herunder Togmaskiner, der benyites som egentlige
Rangermaskiner — kan Reglen fraviges saaledes, at
der svares ved en enkelt Flojtetone, dog ikke ved
Rangering paa en Fwerges Omraade, hvor der altid
skal svares ved at gentage Signalet.

Hvor Lokomotivfereren selv er Rangerleder, f. Eks.
paa Maskintjenestens Omraade, gives Signalerne
Nr. 85 (»Frem«) og Nr. 86 (»Tilbage«) med
Lokomotivflgjten forinden hver frem- henholdsvis til-
bagegaaende Rangerbeveaegelse.

Flojtesignalerne kan, hvor seerlige Forhold gor det
onskeligt, erstattes med andre tilsvarende Lydsignaler
(Hornsignaler).

Lydsignalerne skal afgives saaledes, at korte og
lange Toner ikke kan forveksles.

Til Nr. 85 og 86.

Signal Nr. 85 (»F r e m«) tilkendegiver, at Lokomo-
tivet skal traekke.

Signal Nr. 86 (»Tilbage«) tilkendegiver, at Lo-
komotivet skal skyde.

Har Lokomotivet Vogne saavel forpaa som bagpaa,
tilkendegiver Signal Nr. 85, at Lokomotivet skal gaa
forleens, og Signal Nr. 86, at Lokomotivet skal gaa bag-
leens.
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Nr. 86. »Tilbagex.
a. Haandsignal.

Dagsignal. Natsignal.

SR e e R
Signalgiveren beveger Signalgiveren bevaeger
den ene Arm vandrel fra hvidt Lys vandrel fra den
den ene Side (il den anden. ene Side (il den anden.

b. Flojtesignal.

To korte Toner.
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Samme Regel geelder for tomme Maskiner.

Et Motorkeretsjs Forende er det Forerrum, hvorfra
Foreren paa det givne Tidspunkt betjener Motoren.
Paa Stationer, hvor Rangertraktor anvendes, skal det
ved lokal Instruks vaere fastslaaet, hvilken Ende af
Rangertraktoren der skal betragtes som Forende.

Ved Rangering paa en Faerges Omraade tilkende-
giver Signal Nr. 85 dog altid, at der skal kores i Ret-
ning fra Ferge mod Land, og Signal Nr. 86, at der skal
kores i Retning fra Land mod Farge.
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Nr. 87. »Langsomtc.

a. Haandsignal.

Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren holder Signalgiveren viser

denene Arm i Vejret, med oprakt Arm stillestaaende

hvidt Ly s.

b. Flgjtesignal.

En lang Tone.
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Til Nr. 87.
Signal Nr. 87 (»Langsomtc) tilkendegiver, at
Rangerbevaegelsens Hastighed skal nedswettes.
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Nr. 88. »Stopx.

a. Haandsignal.
Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren holder Signalgiveren viser

begge Arme i Vejret redt Lys eller bevaeger
eller foretager en hurlig andel Lys i Kreds.

Bevaegelse med o p-
rakt Arm.

b. Flgjtesignal.

Tre korte Toner.
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Til Nr. 88.
Signal Nr. 88 (»Sto p«) tilkendegiver, at Ranger-
bevaegelsen skal standses.
Gentages Flojtesignalet, tilkendegiver det, at en
Faresituation foreligger.
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Nr. 89. »Stgde.

a. Haandsignal.

LT

Signalgiveren forer Signalgiveren svinger

begge Haender fra Bry- med udstrakt Arm hvidl
stet ud til Siderne. L ys i nedadvendt Halvbue.

b. Flgjtesignal.

En kort og en lang Tone.
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Til Nr. 89.
Signal Nr. 89 (»Stoed«) tilkendegiver, at en eller
flere frakoblede Vogne skal smttes hurtigt i Fart og
derefter slippes.
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C. Haandsignal for Sporskiftning.

Nr. 90. »Skift Sporskiftet«.
Dagsignal.

Signalgiveren g¢r Front mod

Sporskifteren og ferer den

ene Haand i Halvbue over

Hovedet fra den ene Side til
den anden.

Natsignal.

Signalgiveren gor Front mod
Sporskifteren og forer hvidl
Lys i Halvbue over Hovedel
fra den ene Side til den anden.
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D. Haandsignaler og Lyssignaler mellem Loko-
motivpersonalet og ¢vrigt Personale ved Toget.

Nr. 92. »Bremseprgven kan begyndex«.
Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren lofter Signalgiveren beveager
den ene Arm lodrel i hvidt Lys i Kreds.
Vejrel.
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Til Nr. 92.
Signal Nr.92 (sBremseproven kan begyn-
d e«), der vises paa samme Maade som Haandsignal
Nr. 95 (»Bremseproven afsluttet«), tilken-
degiver:
ved Vakuumprove,

naar det gives til Lokomotivfereren af den, der sam-
ler Bremseledningen, at delte Arbejde er fuldfort,

naar det gives til Togfereren fra Lokomotivfereren,
at Bremseledningen er tet, samt

ved Trykluftpreve,

naar det gives til Lokomotivfereren af den, der sam-
ler Bremseledningen, at dette Arbejde er fuldfert,

naar det gives til Bremsepreveren fra Lokomotivfa-
reren eller fra forreste til bageste Mand, der deltager
i Bremseeftersynet, at Eftersynet kan begynde.

Et Haandsignal givet til Lokomotivfereren, repete-
res af denne.

Hvor der er anbragt Bremseprovesignaler (Daglys-
signaler paa en Baggrundsskaerm, der forneden og for-
oven ender i en Spids), sker denne sidste Meddelelse
fra forreste til bageste Mand ved Tanding af en
»Klar«-Lampe anbragt ved hvert Betjeningssted for
Daglyssignalerne.
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Nr. 93. sBrems med Trykluftbremsenx.

a) Haandsignal.
Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren lo¢fter Signalgiveren fgrer

begge Arme i Vejrel hvidlt Lys fra neden i en
og slaar H@enderne sammen  Halvbue (til hejre op over
over Hovedel. Hovedel og derefler lodret ned.

b) Daglyssignal.

Eet hvidt Lys.



163-1 SIR

Til Nr. 93.

Signal Nr. 93 (sBrems med Trykluftbrem-
s e n«) tilkendegiver, at der skal foretages en Brems-
ning fra Lokomotivet. Signalet gives til Lokomotiv-
foreren af Bremseproveren.

Haandsignalet repeteres af Lokomotivfereren -—
for Dagsignalets Vedkommende, ved at han ferer den
ene Haand i en Halvbue op over Hovedet.
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Nr. 9%4. »Lgs Trykluftbremsenc.
a) Haandsignal.
Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren udstraekker Signalgiveren giver
begge Arme vandrel. en Rmkke Blink med hvidl
L ys hurligt efter hinanden

ved at dreje Lygten.

b) Daglyssignal.

To hvide Lys.
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Til Nr. 94.

Signal Nr. 94 (»Les Trykluftbremseng)
tilkendegiver, at Bremsen skal leses fra Lokomotivet.
Signalet gives til Lokomotivfereren af Bremsepro-
veren.

Haandsignalet repeteres af Lokomotivfereren —
for Dagsignalets Vedkommende, ved at han udstraek-
ker den ene Arm vandret.
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Nr. 95. »Bremseprgven afsluttet«.
a) Haandsignal.

Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren lofter Signalgiveren beveaeger

den ene Arm lodrel i hvidt Lys i Kreds.
Vejrel.

b) Daglyssignal.
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Til Nr. 95.

Signal Nr. 95 (»Bremseproven afsluttet«),
hvis Haandsignal vises paa samme Maade som Signal
Nr. 92 (»Bremseproven kan begynde«),
tilkendegiver:

vedVakuumprove
naar det gives til Togfereren af bageste Togbetjenl,
at bageste Vakuummeter viser normalt Tryk, samt

ved Trykluftpreve
naar det gives til Lokomotivfereren eller til Togfore-
ren af Bremseproveren, at Proven er afsluttet.

Daglyssignalet, der kun anvendes ved Trykluftpre-
ven, erstatter den mundtlige Melding fra Togflerer til
Stationshestyrer om Provens Afslutning.

Et Haandsignal givet til Lokomotivfereren, repete-
res af denne.
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Nr. 96. »Togets sidste Vogn felger medx.

Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren udstraekker Signalgiveren bevaeger
den ene Arm vandrel. greont Lys op og ned.

Nr. 97. »Togets sidste Vogn felger ikke medx.
Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren bevaeger Signalgiveren bevager
rodt Flag op og ned. redt Lys — eller i Mangel
af dettie hvidt Lys —
op og ned.
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Til Nr. 96, 97 og 98.

Signalgivningen skal ske fra den Side af Toget, hvor
Lokomotivfereren har sin Plads. I de Tilfalde, hvor
Toget passerer en Kurve, skal Signalerne dog udveks-
les fra den indvendige Side af Kurven. Hele Togperso-
nalet skal deltage i Udvekslingen af Signalerne i det
Omfang, det har Adgang til Dore eller Vinduer.

Naar Lokomotivfereren efter en Igangsatning ved
at give Signal Nr. 61 (*Mandskab til Hjalp«)
har tilkendegivet, at Slutsignalet ikke kan ses fra
Lokomotivet, og Signal Nr.96 (»Togets sidste
Vogn folger med«) derefter anvendes, tilkende-.
giver det, at Togets sidste Vogn felger med. Naar Lo-
komotivfereren har opfattet Signal Nr. 96, skal han
svare ved at gentage det.

Anvendes derimod Signal Nr. 97 (»Togets sid-
ste Vogn foelger ikke med«), maa Lokomo-
tivfereren, forinden han standser Toget, skaffe sig
Vished for, at den bageste Togdel ikke kan lebe ind
i den forreste,
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Nr. 98. »lkke rejsende eller Gods at afsette«.

Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren udstriekker Signalgiveren bevzeger
den ene Arm vandrel. grenl Lys op og ned.
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Signal Nr.98 (»Ikke rejsende eller Gods
at afsattec) vises paa samme Maade som Signal
Nr. 96. Naar Lokomotivfereren, inden Toget naar en
Station uden Hovedsignaler, et Billetsalgssted eller et
Trinbrzet, ved at give Signal Nr. 60 (»Faerdig til
Indkorselc) soger Oplysning om, hvorvidt der er
rejsende eller Gods at afsmtte, og Signal Nr.98 der-
efter anvendes, tilkendegiver det, at der ikke er rej-
sende eller Gods at afswmette.
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Nr. 99. »Stopx.
a. Haandsignal.

Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren holder
begge Arme i Vejret redtLys mod Lokomo-

Signalgiveren viser
eller foretager en hurtig tivet eller bevaeger andel

Bevagelse med op- Lys i Kreds.
rakt Arm.

b. Flgjtesignal.

3 korte Toner.

¢. Brummersignal.

3 korte Toner.
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Til Nr. 99.

Signal Nr. 99 (»Sto p«) tilkendegiver, at Lokomo-
tivforeren straks skal bringe Toget til Standsning. Det
afgives af Togpersonalet og kan i Tog med Brummer-
ledning gives som Signal Nr. 99 c.

Gentages Signalet, tilkendegiver det, at en Fare-
situation foreligger.
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XVII. Faste Marker.

Nr.101. »Giv Agt« Meerker,

a)

Rektangul@r, hvid Skive med rod Kant og med
Paaskrift »Giv Agl«.

b)
Rektangular, hvid Skive med rod Kant og med
Paaskrift »Giv A gl« samt med red Skraastreg.
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. Til Nr. 101.
Merkerne er anbragt paa en Stander umiddelbart
til hejre for Sporet set i Koreretningen.

Til Nr. 101 a.
Meerket tilkendegiver, at Lokomotivfereren altid
skal give Signal Nr.55 (»Giv A gt«), naar han pas-
serer Merket.

Til Nr. 101 b.
Meerket tilkendegiver, at Lokomotivfereren i usigt-
bart Vejr skal give Signal Nr.55 (»Giv A g t«), naar
han passerer Market.



SIR 176-1

c)

Rektanguler, hvid Skive med rod Kant og med Paa-
skrift »Giv A g« samt over denne en ro d og hv i d Tvaerplade,

Nr. 102. sKendingsmerke for brandfarlige Streekninger«.
En ca. 0,7 m hej P=xl, som er malet brandgul, og hvor-
paa er befmstet en Plade, hvis Forside er brandgul med

sort Kant og forsynet med Bogstavet »B« i sort Farve.
Bagsiden er brandgul.
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Til Nr. 101 c.

Meerket, som er anbragt ca. 200 m foran en Vej-
overskering med Advarselssignaler, tilkendegiver, at
Lokomotivfereren, naar det bagved Mwerket veerende
Kontrollys for Advarselssignalet ikke viser hvidt
Blinklys, altsaa enten naar det er slukket, eller naar
det viser fast Lys, skal give Signal Nr. 55 (»Giv
A gte), fra Maerket passeres, og indtil Overkerslen
er naaet. Maerket tilkendegiver derhos, at Bremserne
straks skal smttes i Virksomhed, saaledes at Hastig-
heden saa vidt muligt kan vaere nedsat til 15 km/T,
inden Overkorslen er naaet,

For skruebremsede Tog skal Lokomotivfereren
afgive Signal Nr.56 (»Brems«), for Signal Nr.55
afgives.

Disse Regler geelder dog ikke, hvis Toget af Drifts-
hensyn (Stationsophold el. lign.) skal bringes til
Standsning, for Overkoerslen er naaet.

Til Nr. 102.

Merket tilkendegiver, at der skal udvises Forsigtig-
hed ved Fyringen under Passagen af den afmerkede
Straeekning.

M:erket opstilles ved Begyndelsen af den brandfar-
lige Straekning umiddelbart til hejre for Sporet og
saaledes, at Forsiden vender mod Toget.

Den brandfarlige Straekning opherer, naar Ma;rket
for den modgaaende Retning passeres.

Opstilles Maerket foran eller paa en Bro, tilkende-
giver det, at der af Hensyn til Faren for Ildspaaswet-
telse af Brodak eller Brotemmer ikke maa rages i Fy-
ret under Korsel mellem Mearkerne.
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Nr. 103. sKendingsmeerke for Holdesteder uden Sidespor
og uden Hovedsignaler«.

- . &

T o over hinanden anbragie hvide Kryds.

Nr. 104. »Kendingsmerke for Holdesteder med Sidespor,
men uden Hovedsignaler«.

T o over hinanden anbragte (rekantede,
hvide Skiver med rod Kant og med
Spidserne mod hinanden.
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Til Nr. 103.

Merket tilkendegiver Tilstedevaerelsen af et Holde-
sted uden Sidespor og uden Hovedsignaler 500 m bag
ved Market.

Merket er anbragt paa to Standere umiddelbart til
hojre for Sporet set i Koreretningen.

Man kan dog undlade Markets Anbringelse enkelte
Steder, hvor Anbringelsen er vanskelig, og hvor man
iovrigt paa anden Maade har let ved at orientere sig.

Til Nr. 104.

Merket tilkendegiver Tilstedevaerelsen af et Holde-
sted uden Hovedsignaler, hvis yderste Sporskifte lig-
ger 500 m bag ved Memrket.

M:wrket er anbragt paa en Stander umiddelbart til
hajre for Sporet set i Koreretningen.

Man kan dog undlade Maerkets Anbringelse enkelte
Steder, hvor Opstillingen er vanskelig, og hvor man
ievrigt paa anden Maade har let ved at orientere sig.
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Nr. 105. sAfstandsmerkerc«.

Skraatstillede, rektangulaere, hvide
Skiver med rod Kant.

Nr. 106, »Kendingsmerke for farlige Stationers.

Aflang, hvid Skive med rod Kant, forsynet
med Indskzering i begge Ender.
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Til Nr. 105.

Markerne tilkendegiver Afstanden til en Stations
Indkerselssignal eller til et Hovedsignal paa fri Bane.

Der opstilles 3 Meerker med henholdsvis 1, 2 og 3
Skiver og saaledes, at Maerket med 1 Skive opstilles
1200 m, Maerket med 2 Skiver 800 m og Mwrket med
3 Skiver 400 m foran det paagmldende Signal.

Et eller flere af Markerne bortfalder dog, saafremt
de ved at opstilles i foreskreven Afstand vilde komme
til at staa paa et Omraade, som dakkes af Indkersels-
signaler, eller vilde komme til at staa foran et andet
Hovedsignal for Korsel i samme Retning. Endvidere
kan man undlade at anbringe et Marke enkelte Ste-
der, hvor Anbringelsen er vanskelig, og hvor man
iovrigt paa anden Maade har let ved at orientere sig.

Merkerne er anbragt paa en Stander umiddelbart
til hejre for Sporet set i Koreretningen. For saa vidt
de staar sammen med et fremskudt Signal opstilles
de dog i Almindelighed til hojre for og foran dette.

Til Nr. 106.

Mwerket tilkendegiver, at Indkerslen paa en eller
flere af Stationens Togveje skal ske med sarlig For-
sigtighed — jfr. SR.

Paa Market er Nummeret paa det eller de Spor,
for hvilke det gmlder, angivet med sorte Arabertal.
Hvor ingen Sporangivelse findes, geelder Maerket samt-
lige Indkerselstogveje.

Meerket anbringes paa eller ved Indkerselssignal-
masten.
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Nr. 107. »Rangergrensemarkex.

Kvadralisk, paa Spidsen stillet hvid
Skive med red Kant.
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Til Nr. 107.

Maerket tilkendegiver Graensen, udover hvilken der
ikke maa rangeres i Hovedsporene.

Market er paa Stationer med Hovedsignaler anbragt
50 m indenfor Indkerselssignalmasten, og er opstillet
umiddelbart til hejre for Sporet set fra Stationen.

Hvor Udkerselssporet ikke er beliggende i umiddel-
bar Nzerhed af Indkerselssporet som f. Eks. ved Spor-
udfletninger, anbringes der ogsaa ved Udkerselssporet
Rangergreensemaerker, der da vises saavel ind mod
Stationen som ud mod fri Bane. Disse Mwmrker op-
stilles paa Banens hejre Side, set fra Stationen, og
deres Plads fastsacttes under Hensyn til de lokale For-
hold. Mwerket ud mod fri Bane tilkendegiver Graensen,
hvorfra Tog ad venstre Spor skal indrangeres. Hvor
saerlige Forhold gor det enskeligt, kan Market supple-
res med yderligere et Rangergriensemaserke paa Ba-
nens venstre Side set fra Stationen.

Rangergraensemaerket kan endvidere anvendes til at
angive Granserne mellem Stationsplads, Havnebane
og Havneplads.

Merket anbringes ogsaa i Forbindelse med Hoved-
signaler, som paa Dobbeltspor dmkker Sporomraa-
der paa fri Bane, og da udenfor Sporomraadet for at
tilkendegive det Punkt, udover hvilket Tog paa ven-
stre Spor ikke maa feres uden ved Forbirangering
efter de for det paagweldende Anlweg gmldende Regler.
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Nr. 108. »Stopmeerke for indk¢rende Tog.

Trekantel, hvid Flade med opadvendt Spids og med
Paaskrift »S o pe.

Nr. 109. sStopmeerke for elektriske Tog«.

S S
- e

Rektangulaer, hvid Flade med rod Kant
og med Paaskrift
»El. Tog Stop« irode Bogstaver,
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Til Nr. 108.

Maerket tilkendegiver, hvor et indkerende Tog se-
nest skal bringes til Standsning, saaledes at en even-
tuel videre Fremfering maa ske ved Rangering.

Market er opstillet umiddelbart til heojre for eller
over Togvejen og er i Morke belyst.

Til Nr. 109.

Mearket, der kun anvendes paa Stationer, tilkende-
giver, hvor langt et elektrisk Tog eller en elektrisk
Togstamme maa kore frem.

M:rket er anbragt umiddelbart til hojre for eller
over det Spor, for hvilket det gaelder.
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Nr. 110. »Frispormeerke«.

Lave, hvide M@#rker med rod Paamaling.

Nr. 111. »Grensemerke mellem Maskintjenestens og
Trafiktjenestens Omraadec.

Lav, rund, hvid P&l foroven skraat afskaaret fra
to Sider og med en rod Siribe tveers over Ryggen.
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Til Nr. 110.

Merket tilkendegiver, hvor langt et Koretsj (Puf-
ferne) kan fores frem paa det ene af to sammenle-
bende Spor uden at hindre den fri Anvendelse af det
andet Spor.

Meerket, der er anbragt mellem de sammenlsbende
Spor, kan bestaa af en aflang Klods eller lignende,
der er anbragt midt imellem Sporene, eller af to Por-
celeensklokker, der er anbragt mellem Sporene taet op
til Skinnernes udvendige Sider.

Til Nr. 111.

Maerket tilkendegiver Greensen mellem det Sporom-
raade, paa hvilket Rangeringen ledes af Stationsperso-
nalet, og det Sporomraade, paa hvilket Rangeringen
ledes af Maskintjenestens Personale.

Pelen anbringes med Ryggen vinkelret paa Sporet.
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XVIIL Signalformer,
som efterhaanden bortfalder.

A. Hovedsignaler.

Nr. 201. »Stop«. (Udkgrsel forbudt fra alle Spor).
Dagsignal. Natsignal.

Armene vandretle, Rode Lys over hverandre.

Nr. 202. sKor«. (Udkgrsel tilladt fra Togvejssporet leengst
til hgjre).

Dagsignal. Natsignal.

Nederste Arm skraatl opad. Nederste Lys gronl.
De andre Arme vandretlie. De andre Lys rode.



»
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Til A.

For Signalernes Betydning gaelder de i Afsnit I A an-
givne Bestemmelser, dog med den Undtagelse, at Ud-
korselssignalerne fra forskellige Spor til samme Bane-
linie her er samlede paa en fmxlles Mast. Nederste Arm
geelder da for Togvejen laengst til hejre og den naest-
nederste Arm for Togvejen umiddelbart til venstre for
denne og saa fremdeles.



SIR 190-1

B. Togvejssignaler.

Nr. 203. »Ingen Togvej farbar for Tog«.
Dagsignal. Natsignal.

Armene vandrelte. Brandgule Lys
over hverandre.

Nr. 204. sTogvejen farbar for Tog«. (Kgrsel tilladt paa
Togvejssporet leengst til hgjre).

Dagsignal. Natsignal.

i[5
(A IO
al

Nederste Arm skraat opad. Nederste Lys gronlt.
De andre Arme vandretie. De andre Lys brandgule.



191-1 SIR

Til B.

For Signalernes Betydning gwmelder de i Afsnit I C
angivne Bestemmelser, dog med den Undtagelse, at
Signalarmene gaeldende for de forskellige Togveje her
er samlet paa en faelles Mast. Nederste Arm geelder
da for Togvejen laengst til hojre og den nwstnederste
Arm for Togvejen umiddelbart til venstre for denne
og saa fremdeles.
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C. Sporskifte- og Sporsperringssignaler.

Nr. 205. »Modgaaende Sporskifte stillet til afvigende
Spors.

Kvadratisk, hvid Flade med pilformel sort
Figur, der viser, til hvilken Side Afvigelsen sker. v

Nr. 206. sMedgaaende Sporskifte stillet til afvigende
Spor.

Kvadratisk, hvid Flade,
hvorpaa Sporskiftets Nr, er angivet.

Nr. 207. »Sporet speerret«. U

Lodret, blaa Stribe.
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Nr. 208. »Sporskiftet stillet til lige Spor«.
Dagsignal. Natsignal.

Signalskivens Kant. Huvidtl Lys.

Nr. 209. »Sporskiftet stillet til afvigende Sporx.
Dagsignal. Natsignal.

Rund Skive, Gront Luys.
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Nr. 210. »Sporskiftet stillet til lige Spor«.
Dagsignal. Natsignal.

Signalarmen Hvidt Lys.
skraal opad.

Nr. 211. »Sporskiftet stillet til afvigende Spor«.
Dagsignal. Natsignal.

Signalarmen Gront Luys.
skraal nedad.
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Til Nr. 210—212.

Signalerne har Gyldighed, hvad enten Armen ses til
hajre eller venstre for Masten. Ses den til hojre, kores
der imod Tungespidsen, og vises da Signal Nr.212
(»Sporskiftets Stilling er usikkerq),
maa Sporskiftet ikke passeres.
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Nr. 212. »Sporskiftets Stilling er usikker«.
Dagsignal. Natsignal.

Signalarmen vandrel, Rodt Luys.



SIGNALISERINGSFORSKRIFTER
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XIX. Signalgivning for ind-, ud-,
gennem- og forbikgrende Tog.

A. Signalgivning paa Stationer med
Hovedsignaler.

a) Indkgrsel.

Signalgivning for Indkersel maa paa betjente Sta-
tioner forst foretages, naar Tog ventes.

1. For saa vidt Signalerne ikke indstilles samtidigt,
skal Indstillingen ske i folgende Orden i det Omfang,
de paageldende Signaler forefindes:

Togvejssignalet for Indkersel,
Indkorselssignalet og
det fremskudte Signal.

Naar Toget er standset paa Stationen, eller — paa
visse Stationer efter swmrlig Instruks — naar det er
passeret de Sporskifter, som er underlagt Signalpo-
sten, og der ikke i Indkerselstogvejen findes Spor-
skifter, der er underlagt en anden Post, skal Signa-
lerne uopholdelig bringes tilbage i Normalstillingen,
og kun naar Fare foreligger, eller naar det vides, at
Toget ikke er afgaaet fra neermest tidligere Togfolge-
station, maa Signalerne tages tilbage forinden oven-
nevnte Tidspunkt. Paa Stationer med automatisk Tog-
vejsoplesning for Indkersel kan Tilbagetagning af
Indkerselstogvejen dog — efter Tilladelse fra Distrik-
tet — ske, naar Togvejsoplosning for Indkersel har
fundet Sted. Signalerne tages tilbage i modsat Orden
af den, hvori de stilles.

2. Saafremt det under et Togs Indkersel vil veere
nodvendigt at holde Indkorselssignalet paa Signal Nr.
1 (»Stop«), skal Toget rangcres ind eller gives
telefonisk Indkerselstilladelse. Det
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fremgaar af Togplanerne, hvilke Togfelgestationer,
der maa benytte telefonisk Indkerselstilladelse.

Telefonisk Indkerselstilladelse maa kun gives,
naar alle Sporskifter i Indkerselstogvejen kan betje-
nes eller aflaases fra Centralapparat, og naar Tog-
vejen herefter er fastholdt ved Omlaegning af Togvejs-
haandtaget for Indkersel.

Telefonisk Indkerselstilladelse maa dog aldrig gives,
naar Indkerslen sker til belemret Spor.

Paa Stationer med Dvaergsignaler skal under Ind-
korsel efter telefonisk Indkorselstilladelse disse i Al-
mindelighed vise Signal Nr. 23 (»Forbikorsel
tilladt«) — jfr. iovrigt de narmere Regler i Tog-
planerne.

3. Saafremt et planmassigt gennemkorende Tog
skal standses paa Stalionen, sker dette ved folgende
Signalgivning:

Der vises Signal Nr. 1 fra Indkerselssignalmasten,
og forst naar Lokomotivifereren har givel Signal
Nr. 60 (»Faerdig til Indkorsels), forandres
Signalet til Nr. 2 (»K o r«). Stationsbestyreren viser
derefter Signal Nr. 82 (»S{o0 p«) mod Toget samti-
digt med, at der fra Udkerselssignalmasten — hvis en
saadan forefindes — vises Signal Nr. 1. Haandsignalet
skal i dette Tilfeelde vises som Dagsignal med Flag
og som Natsigna] med rodt Lys i eller ved det Spor,
hvorpaa Toget koerer ind. Denne Signalgivning beteg-
nes: »Den store Signalgivninge,

4. Saafremt et planmeessigt gennemkorende Tog skal
have overrakt en Meddelelse, der ikke kraever, at Toget
standses, f. Eks. Fribaneordre, Krydsningsmeddelelse,
skriftlig Udkerselstilladelse m. m., sker dette ved fol-
gende Signalgivning:

Der vises Signal Nr. 1 fra Indkerselssignalma-
sten, og forst naar Lokomotivfereren har givet Signal
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Nr. 60, forandres Signalet til Nr. 2. Der vises i dette
Tilfaelde ikke Signal Nr. 82 mod Toget, men Stati-
onsbestyreren overrackker Meddelelsen til Lokomotiv-
foreren under Togets langsomme Forbikersel. Der
maa dog ikke vises Signal Nr. 2, forinden Betingelse
for, at Udkersel kan finde Sted, er opfyldt (Debloke-
ring, Tilbagemelding modtaget, Udkerselstogvejen
indstillet, fri Bane etc.). Denne Signalgivning beteg-
nes: »Den lille Signalgivning« og maa kun benyttes
for Tog ad Gennemkeorselssporet.

Naar Overraxckkelse af Meddelelsen har fundet Sted,
kan Toget fortseette sin Fart, og der gives i dette Til-
feelde i k k e Afgangssignal fra Stationen eller Togfe-
reren.

5. Saafremt Togvejssignalet midlertidigt er utjenst-
dygtigt, saaledes at det kun kan vise Signal Nr. 9
(»Togvejen ikke farbar for Tog«), skal
Indkerselssignalet holdes paa Stop, og Toget ran-
geres ind eller, hvis de i Punkt 2 anferte Be-
tingelser er til Stede, have telefonisk Indkear-
selstilladelse.

Saafremt Indkorselssignalet midlertidigt er utjenst-
dygtigt, saaledes at det kun kan vise Signal Nr. 1,
skal Toget rangeres ind eller, hvis de i Punkt 2
anferte Betingelser er til Stede, have telefonisk
Indkoerselstilladelse.

6. Saafremt Indkorselssignalet midlertidigt er
utjenstdygtigt, saaledes at det kun kan vise et af Kor-
signalerne (Signal Nr. 2 eller Nr. 3), eller naar Indkor-
selssignalet midlertidig er fjernet eller ugyldiggjort,
skal der uafbrudt — ogsaa uden for Togtid vere
posteret en Mand 800 m foran Signalet eller
dettes Plads for at vise Signal Nr. 82 og give Togel
forneden Underretning. Toget skal derhos range-
res ind paa Stationen fra Indkerselssignalmasten
eller dennes Plads. Endvidere gives der altid, hvor det
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er muligt, Toget skriftlig Underretning paa en forud-
gaaende Station.

7. Kan det ene eller begge Lysene i Indkorselssigna-
let ikke braende paa en Tid, hvor Natsignaler skulde
vises, skal paagwldende Station foranledige, at Lo-
komotiviereren for de Tog, for hvilke Indkerselssig-
nalet har Belydning, skriftlig bliver un-
derrettet herom gennem en tidligere Station,
saavidt muligt en Holdestation. Der forholdes paa
samme Maade, naar Lysene i et af Indkorselssignaler-
ne i et Signalbillede ikke kan brande; Toget ran g e-
res eventuelt ind eller givestelefoniskIndker-
selstilladelse.

8. Bliver en Station opmerksom paa, at et eller flere
af Lysene i et fremskudt Signal er slukket paa en Tid,
hvor de skal vere tendt, skal den foranledige, at
Lokomotivfereren for de Tog, for hvilke Signalet
har Betydning, skriftlig bliver underret-
tet herom gennem en tidligere Station, saa vidt
muligt en Holdestation.

9. Indkorselssignalet maa ikke benyttes til Signalgiv-
ning for Tog, der paa dobbeltsporet Bane
korer paa venstre Spor eller for Tog, der
skal benytte Spor, der ikke er sikret
som Hovedspor; men saadanne Tog s kal ra n-
geres ind.

b) Udkgrsel.

Signalgivning for Udkersel maa forst foretages,
umiddelbart forinden det kan tillades et holdende Tog
at forlade Stationen.

1. For saa vidt Signalerne ikke indstilles samtidigt,
skal Indstillingen ske i folgende Orden i det Omfang,
de paagxeldende Signaler forefindes:

Udkerselssignalet,
Togvejssignalet for Udkersel.
Paa Togfolgestationer samt paa Holdesteder med
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faste Lysafgangssignaler gives dernsest Signal Nr. 46
(»A fgang«), hvorefter Togforeren giver Signal Nr.
47 (»K o0 r«). Paa andre Holdesteder gives Signal Nr.
46 ikke, selv om vedkommende Holdested er betjent
af Stationsbestyrer; men Togfereren giver paa egen
Foranledning Signal Nr. 47.

Naar Toget har passeret saavel Udkerselssignalet
som Stationens yderste Sporskifte, skal Signalerne
uopholdelig bringes tilbage i Normalstillingen, og kun
naar Fare foreligger, maa Signalerne under Togets Ud-
korsel tages tilbage forinden ovennzvnte Tidspunkt.
Signalerne tages tilbage i modsat Orden af den, hvori
de stilles.

2. Saafremt et Tog holder saaledes paa en Station, at
de for dette Togs Udkorsel galdende Signaler ikke kan
ses fra Lokomotivet, skal Toget enten rangeres ud
eller have skriftlig Udkerselstilladelse. Denne Regel
geelder dog ikke, hvis Togvejssignalet for Udkersel
kan ses fra Lokomotivet. I dette Tilfaelde kerer Toget
forsigtigt frem, indtil Udkerselssignalet kan iagttages.

3. Saafremt et Udkorselssignal er utjenstdygtigt eller
midlertidigt fjernet, men ikke naar det efter forudgaa-
ende Meddelelse er ugyldiggjort, skal Toget ran ge-
res ud, eller der skal gives Lokomotivfereren skrift-
lig Udkerselstilladelse paa Fml. Nr, S. 102.

Skriftlig Udkerselstilladelse maa dog kun gives,
naar alle Sporskifter i Udkerselstogvejen kan be-
tjenes eller aflaases fra Centralapparat, og naar Tog-
vejen herefter er fastholdt ved Omlegning af Tog-
vejshaandtaget for Udkersel.

Afgivelse af skriftlig Udkerselstilladelse maa ske,
inden Afgangsordre gives. Udkerselstilladelsen afgi-
ves af Stationshestyreren til Togfereren og af denne
til Lokomotivfoereren.

Saafremt et planmessigt gennemkorende Tog ikke
skal modtage Meddelelse, som kreaver, at Toget stand-
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ses, afgives dog Udkerselstilladelsen direkte til Loko-
motivfereren. Afleveringen af Udkerselstilladelsen er-
statter da Stationsbestyrerens Afgangsordre, medens
Togfererens Afgangssignal bortfalder.

4. Saafremt et Tog skal afgaa fra et Spor, der ikke
er sikret som Hovedspor, maa der ikke gives Udkor-
selssignal for Toget eller anvendes skriftlig Udker-
selstilladelse; men Toget skal rangeres ud.

5. Ligeledes skal et Tog, der paa dobbeltsporet u
Bane skal kore ud paa vensire Spor, rangeres ud.

¢) Gennemkorsel.

Signalgivning for Gennemkersel maa paa betjente
Stationer forst foretages, naar Tog ventes.

1. For saa vidt Signalerne ikke indstilles samtidigt,
skal Indstillingen ske i folgende Orden i det Omfang,
de paageeldende Signaler forefindes:

Udkerselssignalet,
Togvejssignalet for Udkoersel,
Togvejssignalet for Indkersel,
Indkerselssignalet og

det fremskudte Signal.

Naar Toget har passeret saavel Udkerselssignalet
som Stationens yderste Sporskifte, skal Signalerne
uopholdelig bringes tilbage i Normalstillingen, og kun
naar Fare foreligger, eller saafremt det vides, at To- U
get ikke er afgaaet fra nmrmeste, tidligere Togfelge-
station, maa Signalerne tages tilbage forinden oven-
nevnte Tidspunkt. Paa Stationer med automatisk
Togvejsoplesning for Indkersel kan Tilbagetagning
af Indkerselstogvejen dog — efter Tilladelse fra Di-
striktet — ske, naar Togvejsoplesning for Indkersel
har fundet Sted under Forudsaetning af, at Toget her-
efter ikke skal passere Sporskifter i Gennemkorsels-
togvejen, som ikke er sikret ved Udkorselssignal. Sig-
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nalerne tages tilbage i modsat Orden af den, hvori de
stilles.

2. Skal et Tog kere igennem en Station, hvis Indkor-
selssignal ikke er udstyret med Gennemkorselsangi-
velse, eller hvis Sikringsanlag er aflyst, vises Signal
Nr. 2 (»K o r«) fra Indkerselssignalmasten og tilsva-
rende Signal fra et eventuelt Togvejssignal og frem-
skudt Signal samt Signal Nr.84 (»Kor igenneme).
Haandsignalet vises fra Perronen paa Stationer med
Centralsikring og paa Stationer uden Centralsikring,
hvor Indkerselssignalet er i Afheengighed af Forbin-
delsessporskifterne til Lassesporene med tilhorende
Dakningssporskifter og Sporspaerrer, og hvor Neglen
til Indgangssporskiftet er i Stationsbestyrerens Vearge
eller, hvis Stationen passes af Stationspasser, gjort
utilgeengelig for denne. Paa Stationer uden Centralsik-
ring, for hvilke ovenstaaende Betingelser ikke er til
Stede, samt paa Stationer, hvis Sikringsanlaeg er af-
lyst, vises Signalet fra yderste, modgaaende Sporskifte.
Signal Nr. 84 maa dog aldrig gives paa Stationer med
Udkerselssignaler, forinden Udkerselssignalet er stil-
let paa Signal Nr. 2.

3. Naar Signalgivning for Gennemkersel ikke kan
finde Sted, fordi der ikke kan vises Signal Nr. 2
fra Udkerselssignalet eller Signal Nr. 10 (»7Tog-
vejen farbar for Tog«) fra de paagzldende
Togvejssignaler, eller fordi Indkerselssignalet midler-
tidig er utjenstdygtigt, skal de i Afsnit a) og b) givne
Regler for Togs Ind- og Udkersel under saadanne
Forhold bringes til Anvendelse. Naar telefonisk Ind-
korselstilladelse anvendes, s kal Toget standse paa
Stationen.

4. Standser et ellers gennemkorende Tog af en eller
anden Grund paa en Station, maa Kerslen ikke gen-
optages, for der er givet Afgangssignal i Overensstem-
melse med Forskrifterne i Afsnit b).
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5. Indkerselssignalet maa ikke benyttes til Signal-
givning for Tog, der paa dobbeltsporet Bane korer paa
venstre Spor; men saadanne Tog skal rangeres ind paa
henholdsvis ud af Stationen.

B. Signalgivning paa Stationer uden
Hovedsignaler.

Naar et Tog nmrmer sig en Station uden Hoved-
signaler, hvor Standsning kan ske efter Behov, og
Lokomotivfereren ikke i Forvejen har modtaget Op-
lysning om, hvorvidt der er rejsende eller Gods at af-
sette, kan han skaffe sig Oplysning herom ved at
give Signal Nr. 60 (»Fardig til Indkorselc).
Bliver dette Signal derefter besvaret med Signal Nr.
98 (»Ikke rejsende eller Gods at af-
seette«), kan han fortsette Kerslen, saafremt Sig-
nal Nr. 84 (»Kor igenneme) vises fra Perronen.

Besvares Signalet derimod ikke, skal Lokomotivfo-
reren bringe Toget til Standsning.

Naar Toget er ferdigt til Afgang, giver Togfereren
Signal Nr. 47 (»K o r«).

Signalgivning for Gennemkersel gennem en Station,
som ikke er daekket med Hovedsignaler, sker ved An-
vendelse af Signal Nr. 84, som vises fra Perronen.
Denne Signalgivning anvendes dog kun mod Tog, der
efter Kereplanen kan standse efter Behov, og da naar
Stationen ikke har rejsende eller Gods til det paagel-
dende Tog.

C. Signalgivning ved Hovedsignaler
paa fri Bane.

Hvor et Sporomraade paa fri Bane er dasekket af
Signaler uden Gennemkorselsangivelse, gives Signal
til Forbikersel ved Signal Nr. 2 (»K er«). Mod et
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Tog, der ifelge sin Plan skal standse ved Holdestedet,
vises ligeledes Signal Nr. 2. Saafremt Toget er under-
rettet om, at Standsning kan bortfalde, kan Holdesle-
det passeres uden Standsning.

Hvor et Hovedsignal ved et Sidespor virker som
Mellembloksignal, fastsatter Distriktschefen saerlige
Regler.

Hvor et Sporomraade paa fri Bane er da:kket af Sig-
naler med Gennemkorselsangivelse, gives Signal til
Forbikersel ved Signal Nr. 3 (»Kor igennem«),
medens Signal Nr. 2 — som ved Stationer — angi-
ver, at Toget skal standse paa Sporomraadet.

Signalgivning for Forbikersel maa paa betjente
Holdesteder forst foretages, naar Tog ventes.

For saa vidt Signalerne ikke indstilles samtidigt,
skal Indstillingen ske i folgende Orden i det Omfang,
de paagaldende Signaler forefindes:

Hovedsignalet,
det fremskudte Signal.

Naar Centralsikringen er aflyst, vises mod stand-
sende Tog Signal Nr. 2 samt Signal Nr. 83 (»K o r«);
mod ikke standsende Tog vises Signal Nr. 2 samt Sig-
nal Nr. 84 (»Kor igennem»).

Haandsignalerne gives fra yderste modgaaende
Sporskifte.

Naar Toget har passeret Hovedsignalet og ved Side-
spor paa fri Bane samtlige Sporskifter i Togvejen, skal
Signalerne uopholdelig bringes tilbage i Normalstillin-
gen, og kun naar Fare foreligger, eller naar et Tog,
der skal rangere, er standset ved et Sidespor paa fri
Bane, maa Signalerne tages tilbage forinden oven-
nevnte Tidspunkt. Signalerne tages tilbage i modsat
Orden af den, hvori de stilles.

Naar Toget efter at veere standset ved et Sidespor
paa fri Bane er feerdigt til Afgang, giver Togfereren
Signal Nr. 47 (»K o r«). Naar Toget efter at have ran-
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geret skal afgaa, maa Afgangssignalet ikke gives, for-
inden Hovedsignalet viser Signal Nr. 2.

Naar et Hovedsignal paa fri Bane er utjenstdygtigt
paa en saadan Maade, at det kun kan vise et af »Kor«-
Signalerne, eller er midlertidig fjernet, skal Signalpas-
seren standse Toget med Signal Nr. 82 (»Sto p«) for
derefter at give Lokomotivfereren skriftlig Forbi-
korselstilladelse paa Fml. Nr. S. 101. Denne Regel geel-
der dog ikke, naar et Hovedsignal paa fri Bane fjernes U
midlertidig, efter at Signalet er ugyldiggjort og Med-
delelse herom givet alle vedkommende. Ved Mellem-
bloksignaler maa skriftlig Forbikerselstilladelse kun
udstedes, naar der til Posten er meldt Korsel med Sta-
tionsafstand 1 den paageldende Koreretning.

Kan et Lys i et Hovedsignal paa fri Bane ikke bran-
de paa en Tid, hvor det skulde veere twendt, skal en
af Nabotogfelgestationerne snarest
underrettes. Drejer det sig om et Mellemblok-
signal, foranlediger Stationen herefter straks indfort
Korsel med Stationsafstand i paagaeldende Kereret-
ning paa vedkommende Banestykke.

Stationen, som modtager Meddelelsen, skal i alle
Tilfeelde sorge for, at Lokomotivfereren for de Tog,
for hvilke Signalet har Betydning, skriftlig bliver
underrettet herom gennem en tidligere Station, saa-
vidt muligt en Holdestation. Der gives eventuelt Toget
skriftlig Forbikerselstilladelse paa Fml. S. 101, g
eller det rangeres forbi Signalet. Ved Mellemblok- U
signaler maa skriftlig Forbikerselstilladelse kun gives,
naar der til Posten er meldt Korsel med Stationsaf-
stand i den paagmxldende Koreretning.

Bemaerkes det, at et Lys i et fremskudt Signal er
slukket paa en Tid, hvor det skulde veere teendt, skal
en af Nabotogfalgestationerne snarest underrettes.
Denne Station skal sorge for, at Lokomotivfereren for
de Tog, for hvilke Signalet har Betydning, skrift-
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lig bliver underrettet herom gennem en tidligere Sta-
tion, saavidt muligt en Holdestation.

Et Hovedsignal paa fri Bane maa ikke benyttes til
-Signalgivning mod Tog, der paa dobbeltsporet Bane
kerer paa venstre Spor. Saadanne Tog kan uden vi-
dere passere et Meéllembloksignal, der ikke samtidig
er Dakningssignal for s@rlige Farepunkter, hvorimod
det skal rangeres forbi andre Hovedsignaler. Findes
der ikke Sporskifter i venstre Spor, kan Tilladelse til
Korsel forbi Deekningssignaler paa fri Bane dog gives
skriftligt paa Fml. Nr. S. 101 gennem en forudgaaen-
de Togfelgestation.

D. Signalgivning paa Billetsalgssteder
og Trinbretter.

Signal Nr. 16 (»Rejsende eller Gods at
optage«) maa kun vises for Tog, der efter Kore-
planen kan standse ved Billetsalgsstedet, og Signalet
maa ferst gives, naar Toget kan ventes. Signalet skal
tages tilbage, naar Toget er standset ved Billetsalgs-
stedet.

Naar et Tog nacrmer sig et Billetsalgssted eller Trin-
braet, hvor Standsning kan ske efter Behov, og Loko-
motivfereren ikke i Forvejen har modtaget Oplysning
om, hvorvidt der er rejsende eller Gods at afsaette, kan
han skaffe sig Oplysning herom ved at give Signal Nr.
60 (»Fardig til Indkorsel<). Bliver dette Sig-
nal derefter besvaret med Signal Nr. 98 (»I k ke re j-
sende eller Gods at afsatte«), kan han
fortseette Korslen, saafremt der ikke ved Billetsalgsste-
det eller Trinbracttet er rejsende eller Gods at optage.

Besvares Signalet derimod ikke, skal Lokomotiv-
foreren bringe Toget til Standsning.

Jaar Toget er ferdigt til Afgang, giver Togfereren
Signal Nr. 47 (K o r«).
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XX. Ugyldigggrelse af
Mastesignaler m. m.

Naar et Mastesignal i nogen Tid skal ugyldiggoeres,
tilkendegives dette som Regel ved Fjernelse af den
eller de paagaldende Signalarme. Saafremt Mastens
samtlige Arme er ugyldiggjort, anbringes paa Masten
Signal Nr. 26 (»Mastesignalet eller Dvarg-
signalet er ugyldigt«). Naar der paa en Sig-
nalmast med en eller flere ugyldiggjorte Arme findes
andre Arme, som fremdeles skal have Gyldighed, an-
bringes Signal Nr. 26 ikke.

Paa et Dobbeltarmsignal for Rangering fjernes Ar-
mene ikke. Disse Signaler samt Skivesignaler for Ran-
gering ugyldiggeres ved, at de stilles paa Signal Nr. 12
(rRangering tilladt«) og forsynes med Ugyl-
dighedskryds.

Paa Stationer kan enhver Tilkendegivelse af Signa-
lernes Ugyldighed undlades, naar disse holdes i Nor-
malstilling, og alle Tog ind- henholdsvis udrangeres.

Et i Brug veerende Signal maa, bortset fra Ranger-
signaler, forst ugyldiggeres, naar der haves Sikkerhed
for, at Togene forud er underrettet derom. Dette gel-
der ogsaa Retningsvisere, Tal- og Bogstavvisere samt
Dveergsignaler.
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XXI. Standsning af Tog
ved Haand- og Standsignaler og
Dzkning af Spor, som ikke

maa befares.

A. Paa fri Bane.

Naar der er Fare ved at lade et Tog passere, skal
Toget standses.
Saadan Fare foreligger:

naar Signal Nr. 54 (vAlarmsignal«) er modtaget,

naar fjendtlige Togbevagelser maa befrygtes — for
Eksempel, naar der er ringet for to Tog i modsat
Retning paa samme Spor, eller naar der er rin-
get for Tog fra den modsatte Side af den, hvor-
fra Toget ventes, eller naar et Tog felger efter
et andet Tog paa samme Spor med saa kort Af-
stand, at det forreste af Togene ikke kan an-
tages at have forladt Banestykket henholdsvis
Blokafsnittet (d.v.s. er kort ind paa naeste Sta-
tion eller er passeret nmeste Mellemblokpost),
herfra dog undtaget Tog, der paa Strakninger
uden Linieblok er kendetegnet som Arbejds- el-
ler Hjeelpetog,

naar Fejl ved Toget gor dets Viderekorsel uforsvar-
lig,

naar Sporet er ufarbart — f. Eks. ved Skinnebrud,
Demningsskred, Nedbrud af Tog, belemrede
Vejoverkeorsler o. lign.,

naar et Hovedsignal er i Uorden, saaledes at det ikke
kan vise Signal Nr. 1 (»Sto p«).

naar der udferes saadanne Arbejder i Sporet, som
medforer Fare for Togpassage.
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I Almindelighed anvendes folgende Signalgivning:

Signal Nr.82 (»Sto p«) vises mod Toget. Signalet
skal, hvor det er gorligt, suppleres med Knaldsignal
200 m, paa de i Bilag 4 nzevnte Strackninger dog 400 m,
foran Haandsignalet. Naar et swerligt Farested findes,
skal Haandsignalet vises 800 m foran dette.

Signalet skal vises fra det @jeblik, Toget er i Sigte,
indtil det er standset, hvorefter Signalgiveren skal
skynde sig hen til Togets Lokomotiv og meddele Loko-
motiv- og Togforeren Aarsagen til Standsningen. Sig-
nalgiveren maa ikke fjernes fra sin Post, forinden der
er modtaget Meddelelse om, at der er draget forneden
Omsorg for, at intet Tog passerer Streekningen uden
at vere underrettet om Faren, og der derefter er op-
sat Standsignaler — jfr. nedenfor.

Foretages Standsningen i Nserheden af et for Toget
gxeldende Hovedsignal, skal Signalposten underrettes,
saafremt dette er muligt, og Signalet holdes paa
Stop.

Naar ovenstaaende Signalgivning anvendes ved
Daxkning af et Tog, som i Merke og usigtbart Vejr
ekstraordinert er standset paa fri Bane, skal ved To-
gets Bagende vises Signal Nr. 38 (»Sto p«), indtil
Daxkningsposten med Sikkerhed kan vides at veere
naaet ud i den foreskrevne Afstand, hvori han skal
ivierksmette Signalgivningen. Desuden skal Signal Nr.
38 vises, saaleenge et Tog, der skal daekkes i Morke
og usigthart Vejr, er i tilbagegaaende Bevagelse.

Skal et Tog standses, fordi Sporet er ufarbart, og er
der modtaget Meddelelse om, at Togene er forud un-
derrettet om Faren, kan folgende Signalgivning brin-
ges til Anvendelse:

Signal Nr. 40 (»Sto p«) opstilles umiddelbart til
hojre for Sporet set i Koreretningen 400 m, paa de
i Bilag 4 naevnte Strackninger dog 800 m, foran Fare-
stedet og suppleres med Knaldsignal 200 m henholds-
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vis 400 m foran Standsignalet. Signal Nr. 39 (»F o r-
sigtig, Standsignal »Stop« folger«) op-
stilles umiddelbart til hejre for Sporet set i Kereret-
ningen 400 m, paa de i Bilag 4 nzvnte Streekninger
dog 800 m, foran Signal Nr. 40. Mod et kommende
Sneplovtog skal Knaldsignal ogsaa udlegges foran
Signal Nr. 39 og da i 50 m Afstand.

B. .Paa Stationer.

Naar et Sporstykke er i en saadan Tilstand, at det
er forbundet med Fare at lade Tog- eller Rangerbevze-
gelser foregaa over dette, eller det er belemret med
Vogne, som ikke maa flyttes, eller under hvilke der
arbejdes, eller hvis Sporet er krydset af Kabler, For-
bindelsesledninger eller lign., skal Signalgivning og
Afmerkning ske efter folgende Regler:

Signalgivning.

Er Sporstykket ved Centralsikring, eller ved Spig-
ring, Boltning og Aflaasning eller ved en af Distrikts-
chefen godkendt Sikring af Sporskifter og Haandtag
i Centralapparatet afspaerret fra al Toggang, kan Sig-
nalgivning for Stationens evrige Spor ske paa sedvan-
lig Maade.

Er Sporstvkket ikke ved Centralsikring, eller ved
Spigring, Boltning og Aflaasning eller ved en af Di-
striktschefen godkendt Sikring af Sporskifter og
Haandtag i Centralapparatet afspeerret fra al Toggang,
holdes Indkerselssignalet paa Stop, og Tog ran-
geres ind.

Afmerkning.
Er Sporstykket ved Spigring, Boltning og Aflaas-
ning eller ved en af Distriktschefen godkendt Sikring
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af Sporskifter og Haandtag i Centralapparatet af-
speerret fra al Korsel, finder ingen Afmeerkning Sted.

Er Sporstykket ikke ved Spigring, Boltning og Af-

laasning eller ved en af Distriktschefen godkendt Sik-
ring af Sporskifter og Haandtag i Centralapparatet
afspazerret fra al Kersel, sker Afmaerkning efter fol-
gende Regler:

1.

Er Sporstykket i en saadan Tilstand, at det er for-
bundet med Fare at lade Tog- eller Rangerbevagel-
ser foregaa over dette, eller er det belemret med
laftede Vogne eller Vogne, under hvilke der arbej-
des, og som ikke er indlemmet i Tog, der er afbrem-
set eller har forspsendt Lokomotiv, foretages Af-
merkningen saaledes:

Signal Nr. 40 (»Sto p«) opstilles til den eller
de Sider, hvorfra Kersel kan finde Sted, 50 m
fra Farestedet, hvilken Afstand dog kan afkortes,
hvor Forholdene gor det nedvendigt.

Findes Farestedet mellem Indkerselssignal-
masten og Indgangssporskiftet, skal denne Af-
mexrkning dog kun anvendes ind imod Stationen,
medens Farestedet mod den fri Bane foruden ved
Indkorselssignalet deekkes ved Signalgivning og
Afmeerkning som foreskrevet paa fri Bane,

. Er Sporstykket belemret med Vogne, som ikke maa

swttes i Bevaegelse (Vogne under Opladning eller
Vandforsyning eller under Forvarmning fra andet
Spor, eller Vogne hvorunder der arbejdes), og disse
er indlemmet i Tog, der er afbremset eller har
forspeendt Lokomotiv, anbringes Signal Nr. 77
(»Flytning af Vogne forbudt«) paa Vog-
nen. Arbejdes der under Vognen, posteres der ved
Togstammen en Mand for at advare Personalet, der
arbejder under Vognen. Desuden underrettes Loko-
motivfereren ved Arbejdets Paabegyndelse og Af-
slutning.
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3. Er Sporstykket belemret med Vogne, der er under
Opladning eller Vandforsyning eller under For-
varmning fra andet Spor eller fra fast Forvarm-
ningsanlaeg eller med Kedelvogne, der forvarmer
Vogne paa andet Spor, uden at disse Vogne er ind-
lemmet i Tog, der er afbremset eller har forspaendt
Lokomotiv, eller krydses Sporet af Kabler eller
Forbindelsesledninger, anvendes folgende Afmeerk-
ning:

Signal Nr. 45 ( sForbirangering for-
budte) opstilles til den eller de Sider, hvorfra
Rangerbevagelsen kan ske, 50 m fra Farestedet,
hvilken Afstand dog kan afkortes, hvor Forhol-
dene gor det nedvendigt.

Haves saadant Standsignal ikke til Raadighed,
kan Signal Nr. 40 anvendes; men det skal da
snarest udveksles med Signal Nr. 45. Krydser et
Kabel eller en Ledning flere Spor, skal der bru-
ges Standsignal szerskilt for hvert af disse.
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XXIL Afmerkning af Spor, der

kun maa befares med nedsat Kgre-

hastighed, og Signalgivning ved
Kgrsel over saadanne Spor.

A. Afmearkning.

Afmerkning af Spor, der kun maa befares med ned-
sat Kerehastighed, sker normalt ved Opstilling af Sig-
nalerne:

Nr. 44. (»Forsigtigstrakning folger«) og
Nr. 41. (»Forsigtigstraekning enderc).

Standsignalernes Placering er i Almindelighed uaf-
haengig af Streekningens Inddeling i Togfelgestationer
og fri Bane, og der anvendes normalt den i Afsnit
VIII: sStandsignaler« angivne Afmarkning, nemlig:

Signal Nr. 41 opstillet 400 m, paa de i Bilag 4
nevnte Straekninger 800 m, foran Forsigtigstraeknin-
gens Begyndelsespunkt.

Signal Nr. 44 opstillet ud for det Sted, hvor For-
sigtigstraekningen ender.

En Skitse af den normale Afmarkning er vist paa
Side 218.

Afmearkningen foretages paa Stationer normalt kun
for det eller de gennemgaaende Hovedspor*) (bl. a.
Gennemkorselstogvej og Rebroussementstogvej), men
ikke for andre Hovedspor eller for Stationernes Side-
Spor.

*) Et gennemgaaende Hovedspor er den lige (mindst krumme) Fort.
swttelse ind paa Stationen af Hovedsporet paa fri Bane,
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Saafremt Signal Nr. 41 i Henhold til ovenstaaende
Regler vilde komme til at staa paa en Perron, skal det
i Stedet opstilles ved den Perronende, som er fjernest
fra Forsigtigstreekningen — se Side 224.

Saafremt Opstilling af Signal Nr. 41 efter ovenstaa-
ende skal ske paa et Sted, hvor man fra mere end eet
gennemgaaende Hovedspor kan kere ind paa en For-
sigtigstreekning, skal Signal Nr. 41 opstilles i oven-
nzevnte Afstande ved hver enkelt af disse gennemgaa-
ende Hovedspor.

Fra denne normale Afmarkning sker dog felgende
Undtagelser:

1. Er der paa en Forgreningsstation flere Gennem-
korselstogveje, skal det ved Bogstavangivelse under
Skiven paa Signal Nr. 41 angives, for hvilken Gen-
nemkorselstogvej Signalet geelder — se Side 220. Er
Hastigheden nedsat paa mere end een af Statio-
nens Gennemkorselstogveje, skal der foretages en
fuldsteendig Afmeerkning for hver af disse. Signaler-
ne Nr. 41 opstilles da ved Siden af hinanden paa det
Sted, hvor det leengst fra Stationen vaerende Signal
skal vises, og forsynes som ovenfor med Bogstavangi-
velse.
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2. Skal paa en Forgreningsstation vises en midler-
tidig Hastighedsnedswettelse i el gennemgaaende Ho-
vedspor, som ikke er Gennemkerselsspor, og er For-
sigtigstrackningen beliggende saaledes, at Signal Nr.
41 efter foranstaaende skal opstilles foran Forgre-
ningssporskiftetl, skal det ved Talangivelse under Ski-
ven paa Signal Nr. 41 angives, for hvilket gennem-
gaaende Hovedspor Signalet gwlder — se Side 222.
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3. Paa de i Bilag 5 nmvnte Togudgangs-
stationer, Rebroussementsstationer og
Forgreningsstationer anvendes folgende Af-
meerkning, naar en Forsigligstreeknings Begyndelses-
punkt ligger saaledes, at normal Afmerkning med
Signal Nr. 41 for Udkersel fra det paagwldende gen-
nemgaaende Hovedspor (Rebroussementstogvej) ikke
vilde kunne gennemfores, uden at Signalet maatte op-
stilles indenfor det yderste Sammenlobssporskifte for
Stationens Udkorselstogveje til den paageldende Bane-
straeekning:

Ud for det Sted, hvor Forsigtigstraekningen begyn-
der, opstilles Signal Nr. 42 (»Kor langsomi«) —
se Side 224. Dette Signal maa dog aldrig opstilles laen-
gere inde paa Stationen end ved det yderste Sammen-
lebssporskifte for Stationens Udkerselstogveje til den
paagxldende Banestrzkning — se Side 226 — og al-
drig leengere ude end ved Rangergraensemaerket — se
Side 227.

Er paageldende Spor tillige Gennemkeorselsspor,
anbringes desuden Signal Nr. 41 efter de almindelige
Regler og uden Hensyntagen til Opstillingen af Signal
Nr. 42, der kun geelder for standsende Tog — se
Siderne 224, 226 og 227.
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4. Saafremt to Forsigtigstraekninger folger saa taet
efter hinanden, at den normale Afmarkning for begge
Forsigtigstreekninger ikke kan gennemfores, uden at
Signal Nr. 41 for den sidste Straekning vilde komme
til at staa foran Signal Nr. 44 for den forste, anven-
des folgende Afmeerkning:

a. Naar Hastigheden paa den Forsigtigstraekning,
som Toget passerer forst, er lavere end paa den efter-
folgende Forsigtigstreekning:

Signal Nr. 41 opstilles 400 m henholdsvis 800 m
foran den forste Forsigtigstraeknings Begyndelses-
punkt, og Signal Nr. 44 for denne Strazzkning ude-
lades. Ud for det Sted, hvor forste Forsigtigstraek-
ning ender, anbringes Signal Nr. 43 (»Kor hur-
tigere«) med den for anden Forsigtigstreekning
geldende Hastighedsangivelse, og udfor det Sted,
hvor anden Forsigtigstreekning ender, opstilles Sig-
nal Nr. 44 — se Side 228.
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231-1 SIR

b. Naar Hastigheden paa den Forsigtigstraekning,
som Toget passerer forst, er storre end paa den efter-
folgende Forsigtigstraekning:

Det for den forste Forsigtigstraekning geldende Sig-

nal Nr. 41 opstilles 400 m henholdsvis 800 m foran

denne Strazknings Begyndelsespunkt, og Signal Nr.

44 for denne Straekning udelades. 400 m henholds-

vis 800 m foran den anden Forsigtigstraeknings Be-

gyndelsespunkt opstilles det for denne Straekning
gaeldende Signal Nr. 41 med den for Strackningen
geldende Hastighedsangivelse, og ud for det Sted,
hvor anden Forsigtigstrekning ender, opstilles Sig-
nal Nr. 44 — se Side 230.
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233-1 SIR

Saafremt Afstanden mellem de to Forsigtigstreek-
ningers Begyndelsespunkter er mindre end eller lig
med 400 m henholdsvis 800 m, afmerkes de to
Straekninger som een Forsigtigstreekning med den
laveste af de to Hastigheder — se Side 232.

B. Signalgivning.

1. Saafremt en Nedsmttelse af Korehastigheden er
bekendtgjort i Tjenestekoreplanen eller La, kan Sig-
nalgivning efter Opsatning af Standsignaler fore-
tages paa normal Maade.

2. Er derimod Nedsattelsen ikke bekendtgjort paa
en af de to nmvnte Maader, skal nedennavnte Regler
folges:

a. Naar Forsigtigstrekningen begynder paa en
Togfolgestation, kan Stationen anvende normal Sig-
nalgivning, saafremt den har faaet Meddelelse om,
at paageldende Tog er forud underrettet om Ha-
stighedsnedsattelsen, og at Forsigligstreekningen er
afmeaerket ved Standsignaler. Har den ikke faaet
saadan Meddelelse, skal Togene standses for Signal
Nr. 1 (»Sto p«), Lokomotivfereren underrettes om
Nedseettelsen, og Toget rangeres ind eller gives te-
lefonisk Indkerselstilladelse.

b. Naar Forsigtigstraekningen begynder paa fri Bane,
kan den Togfelgestation, der ligger naermest for For-
sigtigstraekningen, anvende normal Signalgivning
for Togene over denne, saafremt den har faaet Med-
delelse om, at Togene er forud underrettet om Ha-
stighedsnedszettelsen, og at Forsigtigstraekningen er
afmeaerket ved Standsignaler, eventuelt ved Signal
Nr. 82 (»Sto p«). Har den ikke faaet saadan Med-
delelse, skal Togene standses paa Stationen, hvor
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der da gives Lokomotivfarer og eventuelt Togferer
forneden Underretning,.

Den, der foretager Opsaining af Standsignaler
for Forsigtigkersel paa fri Bane, skal sikre sig, at en
af Nabotogfelgestationerne paatager sig forneden Un-
derretning af samtlige Tog, der skal passere Forsig-
tigstraekningen. Saalaenge han ikke har kunnet skaffe
sig denne Sikring, skal han standse Togene i Overens-
stemmelse med Reglerne i Afsnit XXI: »Standsning
af Tog ved Haand- og Standsignaler og Deekning af
Spor, som ikke maa befares<, hvorefter han giver
Lokomotiv- og Togfereren nmrmere Oplysning om
Forsigtigstreekningens Beliggenhed m. v. og Tilladelse
til Viderekorsel med den nedsatte Koerehastighed.

3. Har det ikke veeret muligt at afmeerke Forsig-
tigstreekningen ved Standsignal, skal Togene altid
standses foran denne, altsaa ogsaa i det Tilfaelde, at
de er forud underrettet om Forholdet. Efter Stands-
ningen gives der Lokomotiv- og Togfereren narmere
Oplysning om Forsigtigstraekningens Beliggenhed m.v.
og Tilladelse til Viderekorsel med den nedsatte Keore-
hastighed.

4. Ved Hastighedsnedssettelse paa det ene Spor paa
dobbeltsporet Bane finder Opsaetning af Standsignaler
kun Sted for den normale Kereretning, med mindre
der etableres Korsel paa venstre Spor, og dette be-
kendtgeres i saa god Tid, at der kan opstilles Stand-
signal ogsaa for den modsatte Koreretning.



1)
2)
3)
4)
5)
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BILAG 1.

Serlige Bestemmelser for Afgivelse af
Klokkesignalerne

Nr. 49 (»Meldingssignal for Tog med ulige
Tognumre<) og
Nr. 50 (»Meldingssignal for Tog med lige
Tognumre«).

Paa Strackningerne:
Slagelse—Korsor,
Lerssen—@sterport,
Padborg—Tinglev,
Fredericia—Esbjerg—Ringkobing,
Langaa—Randers,

Holstebro—Struer

foretages den almindelige Ringning uanset Tognum-
meret saaledes:

1)

2)

3)

Straekningen Slagelse—Korsor.
Signal Nr. 49 for Tog mod Korser.
» » 50 » » »  Slagelse.

Streekningen Lerssen—@sterport.
Signal Nr. 49 for Tog mod @sterport.
» » B0 » > » Lersoen.

Streekningen Padborg—Tinglev.
Signal Nr. 49 for Tog mod Tinglev.
» » 50 » » »  Padborg.

Strackningen Fredericia—Esbjerg—Ringkebing.
Signal Nr. 49 for Tog mod Fredericia.
» » 50 » » »  Ringkebing.
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5) Straekningen Langaa—Randers.
Signal Nr. 49 for Tog mod Randers.
» » 50 » » » Langaa.

6) Strackningen Holstebro—Struer.
Signal Nr. 49 for Tog mod Holstebro.
» » 50 » » »  Struer.

BILAG 2.

Straekninger, hvor Sertog ikke signaliseres.

Kobenhavn H—Korser

Kobenhavn H—Rungsted Kyst
Vanlose—Koebenhavn H—Holte
Hellerup—Klampenborg
Frederiksberg—Vanlese—Hellerup
Kebenhavns Godshanegaard—Vigerslev
Harrestrup—Vigerslev

Valby Gasvaerk—Harrestrup—Damhus—Grendal
Damhus—Flintholm
Grondal—Flintholm
Lerssen—@sterport
Nyborg—Fredericia
Fredericia—Esbjerg
Fredericia—Norresundby.




3)

4)
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BILAG 3.

Streekninger, hvor Kendingssignal for
Seertog ikke fgres.

Kebenhavn H—Roskilde

Kobenhavn H.—Rungsted Kyst.
Vanlose—Kebenhavn H—Holte
Hellerup—Klampenborg
Frederiksherg—Vanlase—Hellerup
Kobenhavns Godsbanegaard—Vigerslev
Harrestrup—Vigerslev

Valby Gasvierk—Harrestrup—Damhus—Grendal
Damhus—Flintholm
Grondal—Flintholm
Lerssen—@sterport.

BILAG 4.
Streekninger:

hvor Knaldsignal skal udlaegges 400 m foran Sig-
nal Nr. 40 (»Sto p«) og 400 m foran Signal Nr. 82
(»8 1o p<),

hvor Signal Nr. 39 (»Forsigtig, Standsig-
nal »Stop« folgers) skal opstilles 800 m
foran Signal Nr. 40,

hvor Signal Nr. 40 skal opstilles 800 m foran
Farestedet og

hvor Signal Nr. 41 (»Forsigtigstraekning
folger«) skal opstilles 800 m foran Forsigtig-
straekningens Begyndelse.

Kobenhavn H—Korser
Slagelse—Nastved
Nyborg—Fredericia
Fredericia—Lunderskovy
Fredericia—Randers.
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BILAG 5.

Fortegnelse over de Stationer, hvor Signal

Nr. 42 (,,Kor langsomt**) anvendes:

Aabenraa

Aalborg

Aalestrup mod Hobro

Aarhus H

Assens

Bramminge mod Tender og Brande

Brande

Dalmose mod Skaelskor

Esbjerg

Fredericia

Frederiksberg

Frederikshavn

Frederikssund

Frihavnen

Gedser

Glyngoere

Grenaa

Haderslev H

Helgoland

Hellerup mod Nerrebro

Helsingor

Herning

Hillered

Hobro mod Aalestrup

Holte mod Kebenhavn

Kalundborg

Klampenborg mod Kebenhavn
(kun paa Nertrafiksporene)

Korser

Kobenhavns Godshanegaard

Kobenhavn H

Langaa
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Lersoen

Lunderskov

Logstor

Mommark Faerge

Nyborg

Nykobing FI

Naestved

Odense

Padborg

Randers

Ribe

Ringkebing

Ringsted mod Neastved

Roskilde

Rungsted Kyst mod Kebenhavn
Ryomgaard mod Randers
Rode-Kro mod Aabenraa
Silkeborg

Skanderborg mod Silkeborg
Skern mod Herning og Esbjerg
Skive H mod Glyngoere
Skalskor

Slagelse mod Nastved og Verslev
Struer

Senderborg H

Thisted

Tinglev

Tommerup mod Assens og Odense
Toender H

Vanloese

Varde mod Esbjerg

Vejle H mod Herning

Viborg mod Aalestrup og Herning
Videbaek

Vojens mod Haderslev
@sterport mod Lersoen
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