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GRUNDBESTEMMELSER

1. Signalerne tjener til at give ordrer og meddelelser,
som er ngdvendige for at sikre korslen. Signalerne
skal altid gives og adlydes ngjagtigt pa foreskreven
made.

2. Natsignalerne skal benyttes i tiden fra solnedgang

til solopgang. I den evrige tid af degnet skal nat-
/ signalerne benyttes i usigtbart vejr sisom tage eller
snevejr, nir de skonnes at veere tydeligere end de
tilsvarende dagsignaler.

I daglyssignaler benyttes signallys hele degnet.
Er de indrettet til neddsempet natbelysning, fore-
tages omskiftning fra dag- til natbelysning en halv
time efter solnedgang og omskiftning fra_ nat- til
dagbelysning en halv time for solopgang. Dagbe-
lysningen skal dog ogsa benyttes i morke, nar vej-
ret er usigtbart, f. eks. pa grund af tige eller sne-
vejr.

Om signalernes tending i togtid henvises til be-
merkningerne under de enkelte signaler. ‘

3. Gives et signal samtidig som dagsignal og natsig-
nal, skal disse signaler stemme overens. Bemasrkes
det, at dette ikke er tilfzeldet, skal det signal efter-
kommes, som pabyder storst forsigtighed.

; ; 4. Et signal, som pabyder eller tillader korsel, ma
aldrig adlydes af den, der er i tvivl om, hvorvidt det
gelder ham, eller som ma skenne, at der er givet
ham forkert signal.

5. Et stopsignal skal altid ubetinget og ufortovet ad-
lydes af enhver, som ikke med sikkerhed ved, at
signalet er ham uvedkommende.

6. Fremtraeder et signal utydeligt, saledes at det kan
opfattes pa mere end een made, skal den betydning
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af signalet efterkommes, som pabyder sterst for-

sigtighed.
7. Der ma ikke anvendes seerlige tegn — f. eks. ved
lys eller armbeveegelser — medmindre de gives

sdledes, at fare for misforstielse er absolut ude- \
lukket. Deres anvendelse skal indskreenkes til til-
faelde, hvor afslutning af en enkelt, afgrenset op-
gave tilkendegives ved et forud aftalt tegn.

8. Mangler et signal pa et sted, hvor signalgivning kan ‘ )
ventes, eller viser et mastesignal hvidt lys, hvor far-

vet lys kan ventes, skal der forholdes, som om sig- SIGNALERNE

nal »stop« var vist, dog kun safremt det mang-

lende signal var nedvendigt for at tillade togets OG DERES BETYDNING
viderekarsel.

Mangler et natsignal i det tidsrum, hvori nat-
signaler skal vises, ma dagsignalet efterkommes,
hvis det er synligt med absolut tydelighed.

I afsnit XVIII er optaget forskellige signalformer,
som efterhanden bortfalder.

Reglementets bestemmelser for lokomotiver og dis- 1
ses forere gwmlder ogsd for motorvogne og disses fo-
rere samt for traktorer og disses forere.

Gyldig fra s 1953. o4.




I. Mastesignaler.

A. Hovedsignaler.

1. Et hovedsignal er en signalmast, hvorpa der

ved armsignaler er anbragt enten een arm, der en-
der i en rund skive, eller to arme, hvoraf den
overste, hovedarmen, ender i en rund skive,
medens den nederste, gennemkorselsarmen, en-
der svalehaleformet,

ved daglyssignaler er anbragt en forneden og for-
oven afrundet plade som baggrund for lanter-
ner. Under saxrlige forhold kan mast ogleller
baggrundsplade bortfalde.

Et armsignal har kun betydning for et mod sig-
nalet korende tog, safremt armen (armene) set fra
toget viser sig til hojre for masten.

Armsignaler suppleres i merke og i usigtbart
vejr med signallys, der dog selvsteendigt gelder som
signaler.

(fortseettes pd side 10 a)

Gyldig fra *s 1953. 55.
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Til »mastesignaler«

Nar flere mastesignaler cr opstillet saledes, at de
danner et signalbillede, d vs at de kun kan kendes
fra hinanden ved deres plads i dette, er reekkefalgen
fra hojre mod venstre den samme for signalerne som
for de spor, hvortil de herer. Alle til signalbilledet
hgrende signallys vises samtidigt.

Hvor det er pakrevet at tilkendegive, hvilket spor
eller hvilken banelinie signalet galder for, er dette
angivet med sort arabertal henholdsvis bogstav pa
en pa signalmasten anbragt cirkuler, hvid plade med
rod kant.

Til »hovedsignaler«
1. Hovedsignaler anvendes som fglger:

Kendings-

Anvendelse bogstaver
Indkerselssignaler ................ccociiiial 1
Udkgrselssignaler ...........coooeeeiiiiiiiiae U
Stationsbloksignaler for indkegrsel ......... SI
Stationsbloksignaler for udkersel .......... SU
Automatiske mellembloksignaler ........... AM
Andre mellembloksignaler ................... M

Dakningssignaler pa fri bane, feks for
sidespor, sporskseringer, bevagelige
broer og lignende farepunkter ........... DS

Samtlige stationsbloksignaler, mellembloksigna-
ler og deekningssignaler pa fri bane er sivel pa
mastens forside som pa dens bagside forsynet med
et firkantet, hvidt skilt med sorte kendingsbogsta-
ver som ovenfor anfgrt. Indkgrselssignaler og ud-
korselssignaler kan pa mastens forside vaere for-
synet med tilsvarende skilte. Et hovedsignal, der
samtidigt er deekningssignal pa fri bane og mellem-
bloksignal, forsynes med skilte svarende til begge
anvendelser. (fortsettes pd side 10 b)

Gyldig fra 2% 1974 481
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(fortsat fra side 8)
2. T hovedsignaler anvendes signallysene siledes:

ét
ét
ét

et
ét

ét
to

ét

ét

ét

ét

to

Signalbegreb
Daglyssignaler:
rodt, fast lys
eller
brandgult, fast lys lodret over
ét rodt, fast lys ...............
rodt blinklys ....................
grent, fast lys .............oill
brandgult, fast lys lodret eller
skrat over ét grent, fast
IYS v

gront blinklys ....................
grenne, faste lys lodret eller
skrat over hinanden ........

Armsignaler:

redt, fast lys

eller

rodt, fast lys lodret over ét
brandgult, fast lys ...........

gront, fast lys

eller

grent, fast lys lodret over ét
brandgult, fast lys ...........

gronne, faste lys lodret over
hinanden .......................

SIR

Betydning

stop
stop og ryk frem
kor

kor (med begrzaen-
set hastighed,
hojst 60 km/t)

kor igennem

ker igennem

stop

kor

kor igennem

(foriseaeties pd side 10 c)

10 b-VI SIR
(fortsat fra side 9)

2. Et hovedsignal star i reglen til hejre for eller over
det spor, det gzlder for, og har normalt kun sig-
nalarme-og signallys geldende for én kereretning.

To for modsatte kegreretninger geeldende, énar-
mede hovedsignaler p4 fri bane (mellembloksig-
naler eller dekningssignaler) kan dog have fal-
les mast. Ligeledes kan et udkerselssignal og et for
samme togvejsspor, men modsat kereretning gael-
dende togvejssignal for indkersel have feelles mast.

Et hovedsignal gelder kun for det spor, hvortil
det horer, og har derfor ingen betydning for tog,
der pa dobbeltsporet bane kgrer ad venstire spor.
Sadanne tog kan uden videre passere eventuelle
mellembloksignaler for hajre spor, medmindre sig-
nalerne tillige er deekningssignaler.

Pa streekninger, der ikke er udstyi‘et med ven-
stresporsignaler, ma kgrsel ad venstre spor ind pa
en station, ud af en station eller forbi sidespor,
sporskaringer, bevagelige broer og lignende fare-
punkter, der er dekket af hovedsignaler, uanset
hvad signalerne for hgjre spor viser, kun finde
sted ved indrangering, udrangering, henholdsvis
forbirangering. For dekningssignaler pa fri bane
kan der dog gennem en tidligere togfelgestation
gives skriftlig forbikerselstilladelse pa formular
S 101, jf bilag 6, sdfremi der ikke findes noget
farepunkt i venstre spor, eller sdfremt der haves
vished for, at farepunktet kan passeres.

Om kgrsel ad venstre spor pa streekninger med
venstresporsignaler, se afsnit IIT B.

3. Hovedsignalernes normalstilling er »stop«.*)

4. Natsignaler og daglyssignaler for en kereretning
skal vere tendt fra 15 min fer, et kommende tog
kan ventes, til 10 min efter togets forbikersel.#*)

(fortseeties pd side 11)

*) Pa strzkninger med automatisk linieblok kan hovedsignalernes
normalstilling dog vsere »kor« henholdsvis »kor igennem«.

*%) PA streekninger (streekningsafsnit) med automatisk linieblok,
hvor alle mellembloksignaler er daglyssignaler, kan mellembloksig-
nalerne veere indrettet sdledes, at signalbegreberme »kor« og »ker
igennemg mormalt er slukket, men tzendes automatisk, nir tog nser-
mer sig.

Gyldig fra %o 1972 459
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SIR 10 ¢-VI
(fortsat fra side 10 b)
5. Hvor et hovedsignals lys vises bagud, sker dette
(fortsat fra side 10 a) ved brandgult lys, nar der vises radt eller brand-

3. For de i bilag 8 anferte streekninger gzlder end-

videre folgende szerlige bestemmelser:

a. Hovedsignaler, der efterfaolges af et fremskudt
signal, er forsynet med fast meerke »fremskudt
signal folger« (signal nr 113).

b. Hovedsignaler uden ovennavnte meaerke efterfol-

ges ikke af et fremskudt signal, men giver oplys-
ning om det efterfolgende hovedsignals stilling.

-¢. Afstanden fra et hovedsignal uden ovennzvnte
meerke til det efterfglgende hovedsignal er som
folger:

1. S-baner:
300-5000 m.
2. Andre baner:
1000-3000 m pa fri bane,
600-2000 m péa stationsomrider.

d. Signalerne »kor« og »kor igennem« har folgende
betydning ud over den under signalerne nr 2 og
3 anforte:

»Kor« fra et hovedsignal uden ovennzevnte meer-
ke tilkendegiver, at det efterfglgende ho-
vedsignal ma paregnes at vise »sfop«.

»Kor« fra et hovedsignal med ovennsevnte maerke
tilkendegiver, at toget ikke vil mede et
hovedsignal, der viser sstop«, uden forud
at veere averteret herom gennem et frem-
skudt signal.

»Kor igennem« tilkendegiver, at toget ikke vil
made et hovedsignal, der viser »sfop,
uden forud at vaere averteret herom e n-
t e n gennem signal »kor« fra et hovedsig-
nal uden ovennsevnte meerke eller gen-
nem et fremskudt signal.

gult lys fremad, og ved hvidt stjernelys, nar der
vises gront lys fremad.

. Er en lokomotivfgrer underrettet om, at et hoved-

signal er utjenstdygtigt pd cn sddan made, at det
ikke kan vise »stop«, ma han kun kgre forbi sig-
nalet efter skriftlig tilladelse eller ved forbiran-
gering; ved indkersclssignaler anvendes dog altid
indrangering.

Er cn lokomotivferer underrettet om, at lyset
1 et hovedsignal er slukket pd cn tid, hvor det
skulle veere teendt, skal korslen afpasses séledes,
at toget i alle tilfeelde kan standse foran signalet,
medmindre lokomotivfgreren forud har faet skrift-
lig tilladelse til at passere dette.

.Hvor to ecller flere banelinier indfeores i samme

ende af cn station, cr der opstillet et indkersels-
signal for hver banelinie.

.Hvor en banelinie forgrenes i to cller flere linier

med hver sin gennemkorselstogvej, er der opstillet
et indkerselssignal med forgreningsangivelse.

Indtil viderc kan der dog i stedet vaere opstillet
ct indkersclssignal for hver gennemkorselstogvej.

Indkerselssignaler med forgreningsangivelse kan
1 seerlige tilfselde ogsa anvendes pa stationer, hvor
det cr onskeligt at tilkendegive, om togvejen er
indstillet til det lige (mindst krumme) spor cller
til afvigende spor.

9. Et stationsbloksignal for indkersel kan g=lde for

ét eller flere togvejsspor.

Geaelder signalet for flere togvejsspor, er det op-
stillet foran og til hajre for pigseldende togvejs-
forgrening og forsynet med hastighedsviser.
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10. Et stationsbloksignal for udkersel gelder kun for
eet togvejsspor.

Kan der fra pageldende togvejsspor keres ud til
mere end een banelinie, er signalet forsynet med
bogstavviser, der angiver, hvilken banelinie tog-
vejen er indstillet til.

11. P& stationer med udkerselssignal, hvorfra der i en
given retning kun udgar een banelinie, anvendes

\ en af nedennaevnte signalordninger:

! a. Der opstilles et udkerselssignal for hvert tog-

vejsspor.

b. Der opstilles et feelles udkerselssignal, som for
hvert togvejsspor er suppleret med et stations-
bloksignal for udkersel, et togvejssignal for ud-
korsel eller et perronudkerselssignal.

12. Pa stationer med udkerselssignal, hvorfra der i en
given retning udgar to eller flere banelinier, an-
vendes en af nedennzevnte signalordninger:

a. Der opstilles et udkegrselssignal for hvert tog-
vejsspor.

Kan der fra et togvejsspor keres ud til mere
end een banelinie, er signalet forsynet med bog-
stavviser, der angiver, hvilken banelinie togvejen
er indstillet til.

b. Der opstilles for hver banelinie et udkerselssig-
nal bag pagzldende baneforgrening. |

Kan der kores ud til samme banelinie fra flere
togvejsspor, er der desuden for hvert af disse
togvejsspor opstillet et stationsbloksignal for
udkorsel, et togvejssignal for udkersel eller et
perronudkerselssignal. Kan der fra et af de om-
handlede togvejsspor kgres ud til mere end een
banelinie, er pageldende stationsbloksignal for
udkgrsel, togvejssignal for udkersel eller perron-
udkerselssignal forsynet med bogstavviser, der
angiver, hvilken banelinie togvejen er indstillet til.

Gyldig fra %% 1966. 353
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Nr. 1 a. »Stop«. |
|

. Til »stop« (alle former).
Armsignal.

»S t o p« (signal nr. 1) tilkendegiver, at toget skal
Dagsignal. Natsignal. standse foran signalet. Er der foran signalet anbragt
et»standsningsmearkec« (signal nr. 114) eller
en signaltelefon, skal toget senest vaere bragt til stands-
ning, nir dets forerplads er ud for maerket, henholds-
vis signaltelefonen.

Viderckearsel forbi et hovedsignal, der viser »s t 0 p«,

) ma kun finde sted saledes:

Indkorselssignaler og
stationsbloksignaler for indkersel.

Ved indrangering.

Ved telefoniskindkoerselstilladelse fra
stationen til lokomotivfgreren gennem den ved
indkerselssignalet eller den ved stationsbloksig-
nalet for indkersel anbragte telefon.

Ved at der vises »stop og ryk frem« (signal nr.

Denne type anvendes som: { 4a).
indkerselssignal

slalionsbloksignal for udkorsel En telefonisk indkerselstilladelse galder enten helt
udkorselssignal

] frem til det normale standsningssted for planmaessigt
mellembloksignal - . .y
diekningssignal pd fri bane. standsende tog eller til standsningsstedet for en i til-
| ladelsen narmere angivet, afkortet togvej. Kun de i
; tilladelsen udtrykkeligt nsevnte signaler ma passeres
1 urigtig stilling.

It planmeessigt gennemkeorende tog, der modtager
| telefonisk indkerselstilladelse, skal standse p& sta-
| tionen.

Armen vandrel. Eet rodt, fasl lys.

Lt personbefordrende tog, der holder helt eller del-
vis ved perron ved et indkerselssignal, mi ikke gen-
optage kerslen uden togfererens mellemkomst.

Gyldig fra 3s 1953. 59.
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Nr.1b. »Stop«.
Armsignal.

Dagsignal. Natsignal.

Begge arme vandrel. Etredl, fast lys
lodret over
ét brandgullt, fast lys.

Denne type anvendes som:
indkerselssignal.

Gyldig fra % 1958. 178.

16 b-IV SIR

Stationsbloksignaler for udkersel
og udkersclssignaler

Ved udrangering.

Ved skriftlig udkorselstilladelse pa
form nr S 102, jf bilag 7.

Ved telefonisk udkorselstilladelse fra
stationen til lokomotivfereren gennem den ved
perronudkerselssignalet, stationsbloksignalet for
udkersel eller udkerselssignalet anbragte telefon.

Skriftlig og telefonisk udkerselstilladelse galder
helt ud af stationen. Kun de i tilladelsen udtrykkeligt
naevnte signaler mA passeres i urigtig stilling.

Mellembloksignaler og
dekningssignaler p& fri bane

Ved forbirangering.

Ved skriftlig forbikorselstilladelse
pa form nr S 101, jf bilag 6.

Ved telefonisk forbikorselstilladelse
til lokomotivfsreren gennem den ved signalet an-
bragte telefon. Tilladelsen mé kun gives af den
pa opslag ved telefonen anforte togfelgestation.

Lt personbefordrende tog, der holder helt eller del-
vis ved perron, mé ikke genoplage kerslen uden tog-
fererens mellemkomst.
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Nr 1c. »Stop« Nr 1d. »Stop«
Daglyssignal Duglyssignal

~ B -

£t redl, fast lys. Et redl!l, fasl lys.

|
Denne type anvendes som: Denne type anvendes som: ‘
indkerselssignal indkorselssignal
slationsbloksignal for udkersel slalionsbloksignal for udkersel
udkerselssignal udkorselssignal |
mellembloksignal mellembloksignal ‘
dekningssignal pé fri bane. dekningssignal pd fri bane,

safremt signalet tillige
er mellembloksignal.
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Nr 1e. »Stop« Nr 1f. »Stop«

Daglyssignal Daglyssignal med
forgreningsangivelse

Lt brandgullt, fast lys ¥t brandgult, fast lys
lodret over lodret over
¢t rodt, fast lys. ét rodt, fast lys.

Denne type anvendes som: Denne type anvendes som:
indkorselssignal indkerselssignal.
slationsbloksignal for indkorsel.

Baggrundspladen kan have for-
grening til den anden side eller
til begge sider.
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SIR 20 b-7
SIR - 20 a-1I Til »kor«

Indkerselssignaler
1. Signal »k o r« (signal nr 2) tilkendegiver:
Nr. 2 a. »Kor«. pé stationer uden stationsbloksignal for indkersel,
Armsignal. | at der er frit til standsningsstedet for tog ad pa-
1 geldende togvej,
pd stationer med stationsbloksignal for indkersel,
] at der er frit til dette signal.

Viser hastighedsviseren p4 indkerselssignalet
»hoej hastighed« (signal nr 17a), tilkendegi-
ver dette — foruden den tilladte hastighed indtil
) stationsbloksignalet for indkersel — at stations-
bloksignalet viser »k o r<, samt at hastighedsvise-

ren pa dette signal viser shoe j hastighede.
Viser hastighedsviseren pa indkerselssignalet
»middelstor hastighed« (signal nr17b),
slav hastighed« (signal nr 17¢) eller
sfrit til stationsbloksignalet for
indkorsels (signal nr 17 e) tilkendegiver det-
te — foruden den tilladte hastighed indtil stations-
bloksignalet for indkersel — at stationshloksigna-

Dagsignal. Natsignal.

Armen skrdt opad. Eetgront, fast lys. let m4 paregnes at vise
enten »s t 0 p« (signalnr 1),
Denne type anvendes som: cller sk o r« med begranset hastighed (signal
indkerselssignal nr2g)
lationsbloksignal for udkorscl . ’ = . :
fzdl‘arsclssignal 2.Signal nr 2g, 2h og 2j tilkendegiver endvidcre, at
mellembloksignal hastigheden ad togvejen fra indkerselssignalet til
deekningssignal pa fri bane. det normale standsningssted er begraenset og hojst
er 60 km/t.

) } Er indkerselssignalet ikke forsynet med hastigheds-

viser, mi hastigheden i evrigt ikke overstige den,
der er angivet pa det p4 signalmasien anbragte faste
maerke (signal nr 117).
Hvis indkersclssignalet er forsynet med hastigheds-
viser, viser denne smiddelstor hastigheds,
»lav haslighed<«eller »afkortet togve j<
(signal nr 17 d).

3. Signal nr 2 j tilkendegiver — udover det foran an-
ferte - at togvejen er indstillet til afvigende spor.
Det overste signallys er anbragt skrat over det

Gyldig fra *5 1953. 64. nederste til den side, hvortil afvigelsen sker.
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20 ¢-7 SIR

Nr 2b. »Kor«
Armsignal

Dagsignal Natsignal

@verste arm skrdl opad, Lt grent, fast lys
nedersle arm vandrel. lodret over
¢t brandgult, fast lys.

Denne type anvendes som:
indkorselssignal.

NV SIR

4. For planmessigt gennemkarende tog tilkendegiver
signal +k o r« tillige,
at toget skal standses (»stor signalgivning«).
Signal ko r< vil dog ogsd kunne have den betyd-
ning,
at toget skal have overrakt en meddelelse, der
ikke kreever, at toget standses (»lille signal-
givning«), eller
at de nedvendige signaler for togets viderckorsel
stilles, efterhdnden som betingelserne herfor
opfyldes (»gradvis gennemkorsel«), eller
at handsignal »ker igennem« (signal nr
84) vises.

Viderekorsel uden standsning forbi det normale
standsningssted ma kun finde sted i folgende til-
feelde:
Stationer med gyl d i g  udkerselssignal
Den for togets viderckersel forbi det normale
standsningssted nodvendige signalgivning skal
kunne iagttages, ecller der skal vare modtaget
skriftlig udkerselstilladelse. Har der varet vist
handsignal sunderretning folgers (sig-
nal nr 81) mod toget, skal lokomotivtoreren til-
lige have modtaget meddelelsen.

Stationer u d e n udkorselssignal samt stalioner
med ugyldiggijort udkerselssignal

Der skal veere vist handsignal ~ker igen-
n e me (signal nr 84) mod toget, cller der skal
vaere vist hindsignal sunderrelning fol-
g e r«, og lokomotivfereren skal da have modtaget
meddelelsen.

P& de i bilag 9 nwvnte stationer giver signal
»kor« fra indkorselssignalet dog tilladelse til
kersel til naeste hovedsignal.



SIR 22 a-V

Nr 2c. »Kor«

Daglyssignal

Et gront, fast lys.

Denne type anvendes som:
indkorselssignal
stalionsbloksignal for udkorsel
udkorselssignal

mellembloksignal
dekningssignal pa fri bane.

Gyldig fra %» 1962

Nr 2d. »Kor«
Daglyssignal

Et gront, fast lys.

Denne type anvendes som:

indkarselssignal
stationsbloksignal for udkersel
udkorselssignal
mellembloksignal
deekningssignal pd fri bane,
safremt signalet tillige
er mellembloksignal.
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22 b-V SIR

Safremt toget standser, ma kerslen ikke genoptages,

for den for togets viderekgrsel cventuelt nsdven-

dige signalgivning er foretaget, den eventuelle med-

delelse er modtaget, og afgangssignal er givet.

Afgangssignalet borifalder dog, hvis toget cr stand-

set:

a) imellem indkerselssignalet og stationsbloksigna-
let for indkersel, eller

b) imellem stationsbloksignalet for udkersel, hen-
holdsvis perronudkerselssignalet, og udkersels-
signalet, eller

¢) i et gennemkerselsspor pa en af de i bilag 10
navnte stationer.

Skyldes standsningen, at lokomotivfgreren ikke har

fact overrakt nogen meddelelse, efter at der har

vaeret vist héndsignal sunderretning fol-

gere (signal nr 81) mod loget, ma kerslen i det

under b) nwxevnle tilfielde dog ikke genoptages, for-

inden meddelelsen er modtaget, og der er modtaget

afgangssignal.

5. Xt personbefordrende tog, der holder helt cller del-
vis ved perron ved ct indkerselssignal, mé ikke gen-
optage korslen uden togfercrens mellemkomst.

Stationsbloksignaler for indksesrscl

1. Signal nr 2 e og 2 g tilkendegiver, at der er frit {il
standsningsstedet for log ad pigwldende togvej.

2. Signal nr 2 g lilkendegiver endvidere, at hastigheden
ad togvejen er begraenset, idet hastighedsviseren vi-
ser smiddelstor haslighed« (signal nr
17b), »lav hastighed« (signal nr 17c) eller
»afkortet togve j« (signal nr 17d).

3. Vises »k o r« mod ct planmeessigt gennemkerende
tog, skal lokomotivfereren forholde sig som anfert
under »Indkorselssignaler«, punkt 4.



SIR 22 ¢c-V

Nr 2e. »Kor« Nr 2f. »Kor«

Daglyssignal Daglyssignal med
forgreningsangivelse

Et grenl, fasl lys. Bt gronl, fast lys.

Denne type anvendes som: Denne type anvendes som:
indkorselssignal indkorselssignal.
stalionsbloksignal for ind-

korsel Baggrundspladen kan have for-

grening til den anden side eller
lil begge sider.
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23-VI SIR

Stationsbloksignaler for udkersel
Signal nr 2a, 2c¢c og 2d tilkendegiver, at der er
frit til nseste hovedsignal, henholdsvis til venstre-
spor-udkerselssignalet.
Er det fra lokomotivet for et tog, som skal afgl,
ikke muligt at se stationsbloksignalet for udkersel,
skal toget, selv om udkorselssignalet, henholdsvis
venstrespor-udkorselssignalet, kan ses,

enten rangeres ud,

cller have skriftlig udkorselstilla-

delse pad formular S 102, jf bilag 7,

medmindre et for toget galdende perronudkersels-
signal kan ses.

Udkerselssignaler

1. Signal nr 2 a, 2 ¢ og 2 d tilkendegiver, at der er frit

til naeste hovedsignal.
Pa clektrificerede strackninger tilkendegiver signal nr
2 ¢ desuden — nar det pagaldende hovedsignal ikke
er forsynet med fast maerke »fremskudt sig-
nal feolger« (signal nr 113) - at hastigheden i
blokafsnittet efter signalet ikke ma overstige 75 km/t.

2. P4 de i bilag 8 anferte strackninger tilkendegiver
signal »k o r« endvidere — nar signalet ikke er for-
synet med fast meorke sfremskudt signal
folgerc (signal nr 113) — at det efterfolgende sig-
nal, sifremt det er et indkerselssignal, viser

enten »sto p« (signalnr1),

eller »k o r« med begraenset hastighed (signal nr
2g,2heller2j),

eller skor igenneme (signal nr 3) i forbin-
delse med smiddelstor hastighed«
(signal nr 17 b) cller »lav hastighed«
(signal nr 17 ¢) fra hastighedsviseren.

3. Skal ct tog afgd fra ct spor eller et sporstykke, der
er forsynet med stationsbloksignal for udkersel, log-
vejssignal for udkersel eller perronudkerselssignal,
og kan intet sddant for sporet (sporstykket) gel-
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SIR 24 a -VI 24 a,-V SIR

dende signal ses fra lokomotivet, skal toget, selv om
udkerselssignalet kan ses,
enten rangeres ud,
eller have skriftlig udkerselstilla-
delse pa formular S 102, jf bilag 7.
— ' Kan udkerselssignalet ikke ses, og er pagaldende
togvejsspor hverken forsynet med stationsbloksig-
nal for udkersel, togvejssignal for udkersel eller
perronudkerselssignal, skal toget
y enten rangeres frem, indtil udkor-
) ) selssignalet kan ses,
eller have skriftlig udkorselstilla-
delse pa formular S 102, jf bilag 7.

Mellembloksignaler
1. Signal nr 2 a, 2 ¢ og 2 d tilkendegiver, at der er frit
til naeste hovedsignal.
Pé elektrificerede streekninger tilkendegiver signal nr
2 ¢ desuden — nir det pag=zldende hovedsignal ikke
er forsynet med fast marke sfremskudt sig-
nal folger« (signal nr 113) — at hastigheden i
Et brandgull, fast lys blokafsnittet efter signalet ikke mé overstige 75 km/t.
) lodret over 2. P4 de i bilag 8 anferte streekninger tilkendegiver
i gognl Lanalys signal »k o r« endvidere — nar signalet ikke er for-
synet med fast maerke »fremskudt signal
folgerc (signal nr 113) — at det efterfslgende
signal, safremt det er et indkerselssignal, viser
enten »s t o0 p« (signal nr 1),
eller »k o r<« med begraenset hastighed (signal nr

Nr 2g. »Keorc
Daglyssignal

Denne type anvendes som: 7 ) 9 g 2 h eller 2 j)
indkerselssignal 2 : ’ . : .
slalionsbloksignal for indkarsel. eller »kor igennem« (signal nr 38) i forbin-

delse med smiddelstor hastighed«
(signal nr 17 b) eller »lav hastighed<«
(signal nr 17 ¢) fra hastighedsviseren.

3. Et personbefordrende tog, der holder helt eller del-
vis ved perron, mé ikke genoptage kerslen uden
togfererens mellemkomst.

Dzkningssignaler pa fri bane
Signal nr 2 a, 2 ¢ og 2 d tilkendegiver, at der er frit
forbi det af signalet deekkede farepunkt.
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SIR 242,V
Nr 2 h. »Kor« Nr 2j. »Korc
Daglyssignal med Daglyssignal med
forgreningsangivelse forgreningsangivelse

Bt brandgull, fast lys Lt brandgull, fast lys
lodret over skrat over
¢t groent, fasl lys. ¢t grent, fast lys.

Signalet vises i forbindelse med signal smiddelstor
hastighed« (signal nr 17b), »lav hasligheds« (signal
nr 17c¢) eller »afkorlet togvejs (signal nr 17d) fra
hastighedsviseren.

Disse typer anvendes som:
indkerselssignal.

Baggrundspladen kan have forgrening
til den anden side eller til begge sider.

24 b-I1

SIR



SIR 24 c-11

Nr. 3 a. »Ker igennemc.
Armsignal.

Dagsignal. Natsignal.

3 ~-¢. .
Begge arme skrdt opad. To gronne, faste lys
lodret over hinanden.

Denne type anvendes som:
indkerselssignal.

Gyldig fra ®/s 1953. 69.

25-1V SIR

Til skor igennem«
Indkersclssignaler

1.Signal nr 3a, 3¢, 3d, 3e og 3f tilkendegiver:

pd stalioner med gyldigt udkerselssignal,
at der er frit gennem stationen, samt at even-
tuelle stationsbloksignaler og perronudkersels-
signaler viser »kor igennem« (signalnr 3,
henholdsvis nr 22), og at udkerselssignalet viser
»k o r« (signal nr 2) eller »kor igenne m«
(signal nr 3),

pa de i bilag 9 anferte stationer uden udkersels-

signal,
at der er frit gennem stationen, og at naste ho-
vedsignal viser »k o r« eller »kor igennemx,

pa evrige stationer u d e n udkearselssignal samt pa

stationer med ugyldigg jo rt udkerselssignal,
at der er frit gennem stationen.

2. Signal nr 3 e tilkendegiver endvidere, at togvejen
er indstillet til det lige (mindst krumme) genncm-
kerselsspor.

3. Signal nr 3 f tilkendegiver endvidere, at togvecjen

cr indstillet til afvigende gennemkerselsspor. Det
overste signallys er anbragt skrit over det nederste
til den side, hvortil afvigelsen sker.

4. Vises signal »kor igennemc« mod et tog, der
skal standse pa stationen, md toget kore ind pa
denne, men det skal standse ved det normale stands-
ningssted og m4 ikke afgd, fer der er givet afgangs-
signal.

5. Et personbefordrende tog, der holder helt eller del-
vis ved perron ved et indkerselssignal, ma ikke gen-
optage kerslen uden togfererens mellemkomst.

I



SIR 26 a-1V

Nr 3b. »Ker igennem«
Daglyssignal

& A -
i v o

Bt greni blinklys.

Denne type anvendes som:
slationsbloksignal for udkoersel
udkorselssignal
mellembloksignal
deekningssignal pé fri bane,

safremt signalet tillige
er mellembloksignal.

Gyldig fra 1, 1961

Nr 3c. »Kor igennem«

Daglyssignal

e S

To grenne, fasle lys
lodret over hinanden.

Denne type anvendes som:
indkerselssignal
slationsbloksignal for udkersel
udkoerselssignal
mellembloksignal
deekningssignal pd fri bane,

sifremt signalet tillige
er mellembloksignal.
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26 b-V SIR

Stationsbloksignaler
for indkorsel

Signal nr 3 d tilkendegiver, at der cr frit gennem
stationen, samt at cventuelle stationsbloksignaler for
udkersel og eventuelle perronudkerselssignaler viser
»kor igennem« (signal nr 3, henholdsvis nr 22),
og at udkerselssignalet viser »k o r« (signal nr 2)
cller »kor igennem« (signal nr 3).

Stationshbloksignaler
for udkersel

Signal nr 3 b og 3 ¢ tilkendegiver, at der er frit til
udkerselssignalet, og at dette viser »kor« cller skor
igenneme.

Er det fra lokomotivet for et tog, som skal afgd, ikke
muligt at se stationsbloksignalet for udkerscl, skal
toget, selv om udkorselssignalet kan ses,

enten rangeres ud,
cller have skriftlig udkorselstilla-
delse pa formular § 102, jf bilag 7,
medmindre ct for toget gaeldende perronudkersclssig-
nal kan ses.

Udkorseclssignaler

1. Signal nr 3 b og 3 ¢ tilkendegiver, at der er frit til
naeste hovedsignal, og at dette viser »k o r¢ cller
»kor igennem«, for indkerselssignalers ved-
kommende i forbindelse med »hoj hastighed«
(signal nr 17a) eller »frit til stations-
bloksignalet for indkorselc (signal nr
17 ¢) fra hastighedsviseren.

2. Skal et tog afga fra ct spor eller et sporstykke, der
cr forsynet med stationsbloksignal for udkersel, tog-
vejssignal for udkersel cller perronudkersclssignal,
og kan intet sidant for sporet (sporstykket) gal-
dende signal scs fra lokomotivet, skal toget, selv om
udkorselssignalel kan ses,

enten rangeres ud,
cller have skrifllig udkoerselstilla-
delse pa formular S 102, jf bilag 7.



SIR 26 c-V 27-1V SIR

Nr 3d. »Koer igennemc Kan udkorselssignalel il:ke ses, og cr pagaldende
Daglyssignal togvejsspor hverken forsynet med stationsbloksig-
nal for udkersel, togvejssignal for udkersel cller
perronudkerselssignal, skal toget
enten rangeres frem, indtil udkor-
selssignalet kan ses,
cller have shkriftlig udkoerselstilla-
delse pa formular S 102, jf bilag 7.

Mellembloksignaler
1. Signal nr 3b og 3c¢ tilkendegiver, al der er {rit
til nweste hovedsignal, og at dette viser »kor«
(signal nr 2) cller skor igenneme (signal nr
3), for indkorselssignalers vedkommende i forbin-
delse med »hoj haslighed« (signal nr 17 a)
cller »frit (il slationsbloksignalet
for indkorsele (signal nr 17 ¢) fra hastig-
hedsviseren.
Er det efterlplgende  hovedsignal ¢t indkor-

To grenne, fasle lys

lodret over hinanden. [ " .
\ selssignal forsynet med »kendingsmarke

for automalishk sikrede overkorsler

Denne lype anvendes som: med signalafhwengighed« (signal nr 116),
indkorselssignal
stationsbloksignal for indkorsel.

vil indkerselssignalel dog evenluelt vise skore i
forbindelse med »lav hastighed (signal nr
17 ¢) fra hastighedsviscren, men si snart de til den
| automatisk sikrede overkorsel herende bomme er
‘ helt nedlukkede, skifter signalgivningen fra ind-
korselssignalet til ko r« eller shkorigennemei
1 forbindelse med »hoj hastighed« fra hastig-
i hedsviseren.

| 2. it personbefordrende tog, der holder helt eller del-
vis ved perron, mi ikke genoptage korslen uden
togfarerens mellemkomst.
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SIR 28-1V
Nr 3 e. »Kor igennem« Nr 3f. »Kor igennem«
Daglyssignal med Daglyssignal med
forgreningsangivelse forgreningsangivelse

To grenne, fasle lys To gronne, faste lys
lodret over hinanden. skrat over hinanden.

Disse typer anvendes som:
indkorselssignal.

Baggrundspladen kan have forgrening
til den anden side eller til hegge sider.

Gyldig fra %= 1962 274

29-I11

SIR



SIR 30 a-III

Nr 4 a. »Stop og ryk fremc«

i .

i forbindelse med

hvidt, lysende kryds fra den pi& eller ved
hovedsignalet anbragte hastighedsviser.

Denne kombination anvendes ved:
indkerselssignaler
stalionsbloksignaler for indkersel.
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30 b-V SIR

Til sstop og ryk frem« (signal nr 4 a)

Signal »stop og ryk frem« (signal nr 4a)

.tilkendegiver, at toget efter standsning foran signalet

ma kere forsigtigt ind p& stationen til standsnings-
stedet for tog ad pagaldende togvej, og at lokomotiv-
foreren skal veere forberedt pia at befare en anden
togvej, end den toget normalt skal benytte.

Signalet giver ikke garanti for, at togvejen er fri.
Lokomotivfereren skal derfor under togets kersel ind
pa stationen afpasse hastigheden efter synligheds- og
bremseforholdene, idet han skal vaere forberedt péa at
mede cn hindring. Hastigheden mé ikke overstige
30 km/t. Varslingsanlaeg samt anleg for automatisk
sikrede overkersler kan ikke paregnes at virke.

Et togvejssignal for indkersel mé& passeres uansct
dets stilling.

Vises signal nr 4a mod et planmessigt gennem-
karende tog, skal toget endvidere standse pd sta-
tionen.

Et personbefordrende tog, der holder helt eller del-
vis ved perron ved ct indkerselssignal, mi ikke gen-
optage keorslen uden togferercns mellemkomst.
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SIR 30 c-V 31-IV SIR

Nr 4 b. »Stop og ryk fremc Til »stop og ryk frem« (signal nr 40b)

Daglyssignal
ki i Signal »stop og ryk fremc« (signal nr 4b)

tilkendegiver, at toget efter standsning foran signalet
ma kere videre til naste hovedsignal.
Under togets kersel i det cfterfelgende blokafsnit
m# hastigheden ikke overstige 60 km/t. Varslingsanlag
samt anlag for automatisk sikrede overkersler kan
ikke péaregnes at virke.
) it J Et personbefordrende tog, der holder helt eller del-
vis ved perron, mé ikke genoptage kerslen uden tog-
forcrens mellemkomst.

£t rodt blinklys.

Disse typer anvendes som:
slationsbloksignal for udkorsel
udkorselssignal
mellembloksignal
dewkningssignal pd fri bane,

sifremt signalet tillige
cr mellembloksignal,
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SIR 392-1V

B. Fremskudte signaler
Et fremskudt signal er en signalmast, hvorpa der

ved armsignaler er anbragt en arm, der ender
svalchaleformet,

ved daglyssignaler er anbragt en forneden afrun-
det og foroven lige afskaret plade som bag-
grund for lanterner. Under sarlige forhold
kan mast og/eller baggrundsplade bortfalde.

Et armsignal har kun betydning for et mod signalet
korende tog, safremt armen sct fra toget viser sig
til hojre for masten.

Armsignaler suppleres i merke og usigibart vejr
med signallys, der dog sclvstiendigt gaelder som sig-
naler.

33-I11 SIR

Til »fremskudle signaler«

. Et fremskudt signal giver oplysning om et hoved-

signals stilling og kan derfor kun anvendes i forbin-
delse med et hovedsignal. Fremskudte signaler be-
nyttes ikke i forbindelse med stationsbloksignaler
og udkerselssignaler.

. Et fremskudt signal star til hejre for eller over det

spor, det geelder for. Det stir enten 400 m eller
800 m foran hovedsignalet, jf TIB.

3. Natsignaler og daglyssignaler for en kereretning

skal, safremt anlegget er indrettet til fjerntending,
vere teendt fra 15 min., fer et kommende tog kan
ventes, til 10 min. efter togets forbikersel.

Er anlegget ikke indrettet til fjerntending, hol-
des signalerne tendt hele degnet.

. Fremskudte signalers lys vises ikke bagud.

. Er en lokomotivferer underrettet om, at lyset i et

fremskudt signal cr slukket pa en tid, hvor det
skulle veere tendt, eller at signalet er utjenstdyg-
tigt, saledes at det ikke kan vise skor forsigtigt« |
(signal nr 5), skal kerslen afpasses saledes, at toget

i alle tilfzelde kan standse foran hovedsignalet, hvis
dette viser »sfop« (signal nr 1).

. Bemarker en lokomotivferer, at lyset i et fremskudt

signal for pag®ldende koreretning er slukket p& en
tid, hvor det skulle veere teendt, skal han afgive un-
derretning herom genncm togets forste holdestation.

. Fremgar det af et fremskudt signal foran en station

med forgrenede gennemkerselstogveje, at togvejen
er indstillet til en anden banelinie end den, toget
skal benytte, skal der forholdes, som om indkersels-
signalet viste »sto p«.



SIR 34 b-5

SIR 34 a-1II
Nr 5a. »Ker forsigtigt« . .
. l .
Armsignal*) Til »ker forsigtigte
Dagsignal Natsignal Signal »ker forsigtigt« (signal nr 5) til-

kendegiver, at det efterfslgende hovedsignal viser
- »s to p« (signal nr 1) eller
- »kor« (signal nr 2) til en togvej med hastighed
hejst 60 km/t.

Signal nr 5c¢ vises kun foran stationer med for-
grenede gennemkerselstogveje.

Armen vandrel. Bt brandgult blinklys.

Nr 5b. »Kor forsigtigt«
Daglyssignaler**)

Et l)randult blinklys.

*) Denne signaltype opstilles altid 400 m foran hovedsignalet.
*¢) De afbildede signaler er opstillet 800 m foran hovedsignalet.
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34 ¢-5 SIR

Nr 5 c. »Kor forsigtigt
Daglyssignal med forgreningsangivelse®)

Et brandgult blinklys.

Baggrundspladen kan have forgrening
til den anden side eller til begge sider.

*) Det afbildede signal er opstillet 800 m foran hovedsignalet.

SIR

Gyldig fra 2% 1974
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36-3 SIR

Nr 6a. »Hovedsignalel viser skors eller skor igennemc«
Armsignal*)
Dagsignal Natsignal

Armen skrdal opad. Let gront blinklys.

Nr 6 b. sHovedsignalel viser skors< eller skor igennemec«
Daglyssignal” ™)

A

Let gronl blinklys.

*) Denne signaltype opstilles altid 400 m foran hevedsignalet.
**) Det afbildede signal er opstillet 800 m foran hovedsignalet,

SIR 37-3

Til hovedsignalel viser »kor« eller »kor igennenc,
hovedsignalel viser »kor««, og
shovedsignalel viser »kor igennemec<

Signal »hovedsignalet viser skor« cller »kor igen-
neme« (signal nr 6 a og 6b), signal »hovedsignalet
viser »kor«« (signal nr 7a og 7b) og signal shoved-
signalel viser skor igennem«« (signal nr 8 a, 8b og
§ ¢) tilkendegiver, at det cfterfolgende hovedsignal
viser

»Ror« (signal nr 2) Lil en togve) med hastighed
mindst 75 km/{ eller
skor igenneme (signal nr 3).

Signal nr 7b, 8b og 8¢ vises kun foran slalioner
med forgrenede gennemkorselstogveje.

Signal nr 8 b {ilkendegiver, al togvejen er indstillet
til det lige (mindst krumme) gennemkorselsspor.

Signal nr 8 ¢ tilkendegiver, at togvejen er indstillet
til afvigende gennemkorselsspor. Det overste signal-
lys er anbraglt skrat over det nederste il den side,
hvortil aflvigelsen sker.
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38-3 SIR

Nr 7 a. »Hovedsignalet viser »kor««
Daglyssignal*)

Xy

Let gront blinklys.

Nr 7 b. »Hovedsignalet viser »korec
Daglyssignal med forgreningsangivelse* )

LEet grontl blinklys.

Baggrundspladen kan have forgrening
lil den anden side eller til begge sider.

*) Det afbildede signal er opstillet 800 m foran hovedsignalet.

SIR
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40-3 SIR

Nr 8 a. »Ilovedsignalel viser »kor igennem««
Daglyssignal*)

To gronne blinklys
lodret over hinanden.

Nr 8 b. »Hovedsignalet Nr 8 ¢. »Hovedsignalet
viser »kor igennemcc. viser »kor igennemec«.
Daglyssignal med Daglyssignal med
forgreningsangivelse™ ) forgreningsangivelse®)

To gronne blinklys To greonne blinklys
lodret over hinanden. skral over hinanden.

Baggrundspladen kan have forgrening
til den anden side eller til begge sider.

*) Det arbildede signal er opstillet 800 m foran hovedsignalet.

SIR

Gyldig fra 265 1974
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42-3 SIR 43111 SIR

C. Togvejssignaler Til »togvejssignalerc

Et togvejssignal er cn signalmast, hvorpa der 1. Togvejssignaler anvendes som

togvejssignaler for indkersel, henholdsvis

togvejssignaler for udkersel,
og kun 1 forbindelse med indkerselssignaler og ven-
strespor-indkerselssignaler, henholdsvis udkersels-
signaler og venstrespor-udkerselssignaler.

Under indkersel cr togvejssignalerne for udker-
scl uden betydning for planmeessigt standsende tog.

ved armsignaler er anbragt en arm, hvis yderste
ende er afskéret lige,

ved daglyssignaler er anbragt en forneden og for-
oven lige afskaret plade som baggrund for
lanterner. Under searlige forhold kan mast
og/cller baggrundsplade bortfalde.

IEt armsignal har kun betydning for et mod signalet
kerende tog, sifremt armen set fra toget viser sig
til hejre for masten.

Armsignaler suppleres i morke og usigtbart vejr
med signallys, der dog sclvstaendigt geelder som sig-
naler,

2. Et togvejssignal star som regel til hgjre for eller
over det spor, det geelder for, og har normalt kun
signalarme og signallys geldende for én kereret-
ning.

Et togvejssignal for indkersel og et for samme
spor, men modsat kercretning geldende togvejssig-
nal for udkersel cller udkerselssignal kan dog have
feelles mast.

3. Togvejssignalernes normalstilling er »logvejen ikke
farbar for tog«.

4. Natsignaler og daglyssignaler for samtlige til en

korerctning herende togvejssignaler skal veaere teendt

under signalgivning for ind- eller gennemkorsel i

pageldende kereretning. Under signalgivning for

udkersel skal pi tilsvarende made samtlige togvejs-

. signaler for udkersel veere teendt. Samme regler geel-

) der i forbindelse med enhver togbhevaegelse, for hvil-
ken normal signalgivning ikke finder sted.

[Sa]

.Ilvor ct togvejssignals lys vises bagud, sker dette
ved brandgult lys, nir der vises brandgult lys frem-
ad, og ved blat lys, nar der vises grent lys fremad.

6. it togvejssignal for indkersel kan galde for ét eller
flere togvejsspor.

Gwxelder signalet for flere togvejsspor, er det op-
stillet foran og til hojre for pigweldende togvejsfor-
grening og forsynet med talviser, der angiver, hvil-
ket spor togvejen er indstillet til.



SIR 44-111
Nr 9 a. »Togvejen ikke farbar for log«
Armsignal*)
Dagsignal Natsignal

Brandgull lys.

Nr 9 b. »Togvejen iklke farbar for tog«
Daglyssignal*)

Rrandgull lys.

%) Det afbildede signal er forsynet med den under »Til mastesignalere
omtalte kendingsplade med spornummer.
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45-111 SIR

7. Et togvejssignal for udkersel geelder kun for ¢t

togvejsspor.

Kan der fra pagmzldende togvejsspor keres ud til
nicre end én baneclinie, er signalet forsynet med
bogstavviser, der angiver, hvilken banelinic tog-
vejen er indstillet til.

. Er det fra lokomotivet for ct tog, som skal afga, ikke

muligt at se togvejssignalet for udkersel, skal toget,
selv om udkarselssignalel, henholdsvis venslrespor-
udkorselssignalet, kan ses,

enten rangeres ud,

eller have skriftlig udkorselstilla-

delse pa formular S 102, jf bilag 7,

medmindre ct for toget gweldende perronudkersels-
signal kan secs.

Til »togvejen ikke farbar for log« (alle former)
Signal »togvejen ikke farbar for tog«

(signal nr 9) tilkendegiver:
ved togvejssignaler for indlorsel,

at ct ind- cller gennemkerende tog skal bringes til
standsning hurligst muligt, og at viderckersel kun
mf finde sted efter stationens tilladelse i hvert
enkelt tilfalde. Signalet m#a dog passeres uden
standsning, sifremt dette er angivet i en telefo-
nisk indkorselstilladelse, cller sifremt der har
vaeret vist »slop og ryk frem« (signal nr
4 a) fra indkersclssignalct.

ved fogvejssignaler for udkorsel,

for gennemkorende tog,
at toget skal bringes til standsning hurtigst
muligt, og at viderekorsel kun ma finde sted
cfter stationens tilladelse i hvert enkelt til-
faelde,
for tog, som skal afgi,
at udkersel kun ma finde sted saledes:
Ved udrangering.
Ved skriftlig udkorselstilla-
delse pa formular § 102, jf bilag 7.



SIR 46-111

Nr 10 a. s Togvejen farbar for log«
Armsignal*)
Dagsignal Natsignal

Armen skrdl! opad. Gronl lys.

Nr 10 b. sTogvejen farbar for log<
Daglyssignal*)

Gront lys.

%) Det afbildede signal er forsyuet med den under =Til mastesignalers
omtalle kendingsplade med spornummer,
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47-111 SIR

Til slogvejen farbar for tog« (alle former)

Signal »togvejen farbar for tog« (signal

nr 10) tilkendegiver:

ved togvejssignaler for indkorsel, hvilken indkorsels-
togvej der er farbar,

ved togvejssignaler for udkorsel, hvilken udkorsels-
togvej der er farbar. Signalel tilkendegiver end-
videre, at udkerselssignalet viser »k o r« (signal
nr 2) eller shor igennem« (signal nr 3), hen-
holdsvis al venstrespor-udkorselssignalet  viser
»k o r« (signal nr 304).



SIR 48-111

D. Mastesignaler for rangering

1. Almindelige rangersignaler

Et almindecligt rangersignal er en signalmast, hvorpa der
cr anbragt en kvadratisk, bla skive.

Almindelige rangersignaler suppleres i moerke og usigt-
bart vejr med signallys, der dog selvstendigt gwelder som
signaler.

Nr 11. s Rangering forbudl«
Dagsignal Natsignal

Skivens flade. Blatl lys.
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49-11 SIR

Til D.

Mastesignaler for rangering geelder for rangering i
et spor, i en sporgruppe eller forbi et bestemt punkt.

Til 1.

Natsignaler for almindelige rangersignaler holdes
teendt under rangering og togbeveegelser i den pagel-
dende sporgruppe. Teending af rangersignaler, der tje-
ner til dekning af togveje, sker senest samtidig med
signalgivningen for det pigeldende tog og slukning
tidligst ved signalgivningens opher.

Til srangering forbudt«.

Signal »rangering forbudt« (signal nr. 11)
tilkendegiver, at rangering er forbudt i et ved lokal
instruks fastsat omfang.



SIR 50-11 51-1I SIR

Nr. 12. sRangering tilladi«. Til srangering tilladi«.

D i 1. Natsi '
iy P Signal »rangering tilladtc (signal nr. 12)

tilkendegiver, at rangering ma forega i et ved lokal
instruks fastsat omfang.

Skivens kanl. Brandgult lys.

Gyldig fra s 1953. 87.



SIR 52 a-II

2. Rangerrygsignaler.
ISt rangerrygsignal er en signalmast, hvorpa der
ved armsignaler er anbragt en cirkulaer, sort skive
med hvid kant, foran hvilken der cr anbragt en
brandgul arm med sort kant, der er afskiret lige i
begge ender,
ved daglyssignaler er anbragt en cirkulaer plade som
baggrund for lanterner.
Nr. 13 a. sNedlob forbudi«.
Armsignal.
Dagsignal. Natsignal.

Armen vandrel. Vandrel, brandgul
lysstribe.

Nr. 13 b. sNedlob forbudi«.
Daglyssignal.

Vandretl, brandgul lysrakke.

Gyldig fra *s 1953. 88.

52 b-11 SIR

Til 2.

Rangerrygsignaler holdes tendt efter behov. De
nermere regler for rangerrygsignalers anvendelse
fastseettes ved lokal instruks.



SIR 02 c-11

Nr. 14 a. »Langsom! nedleb tilladts.
Armsignal.

Dagsignal. Natsignal.

Avrmen skrdlstillel. Skrd, brandgul
lyssirtihe
Nr. 14 b. sLangsomi nedlob lilladle.
Daglyssignal.

Skrd, brandgul lysraekke.

Gyldig fra s 1953. 89.
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SIR



SIR 54 a-11
Nr. 15 a. sNedlab tilladt med storre hastighedc.
Armsignal.
Dagsignal. Natsignal.

Armen lodrel. Lodrel, brandgul
lysstribe.

Nr. 15 b. »Nedlob tilladt med storre hastighedc.
Daglyssignal.

e

Lodretl, brandgul lysrakke.

Gyldig fra 35 1953.
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SIR 56-1V/58 a-1V

IT. Hastighedsvisere,
talvisere og bogstavvisere

A. Hastighedsvisere

En hastighedsviser cr et daglyssignal pa firkantet bag-
grund, der kan veaere anbragt pa eller ved ct indkerselssignal
cller ct stationsbloksignal for indkersel; den supplerer det
hovedsignal, hvortil den herer, og har kun betydning i for-
bindelse med dette signals udvisende.

SIR

1

o

58 b-8

Til »hastighedsvisere«

Hastighedsviseren angiver den tilladte hastighed ad
pagxldende indkerselstogvej fra indkerselssignalet
til det normale standsningssted.

Er der foran det normale standsningssted anbragt
stationsbloksignal for indkersel, angiver hastigheds-
viseren pa indkerselssignalet dog kun den tilladte
hastighed indtil stationsbloksignalet for indkersel,
og hastighedsviseren pa stationsbloksignalet angiver
da den tilladte hastighed fra dette signal og indtil
det normale standsningssted.

. Er hastighedsviseren slukket pa et signal, der viser

sk o r« (signal nr 2) cller »korigennemc (sig-
nal nr 3), skal lokomotivfereren nedsatte hastig-
heden til 30 km/t, s vidt muligt fra signalets plads.

.Om signal shastighedsnedsattelse i ud-

korselsenden« (signal nr 119), sec forklaringen
til dette signal.

.Om signal »stop og ryk frem« vist fra en

hastighedsviser, se signal nr 4 a.
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58 ¢-8

Nr 17 a. sHej hastighed«

Hvid, lysende, lodret
slreg i forbindelse med sig-
nal »kor« eller »kaor igen-
nem« fra hovedsignalet.

Nr 17 c. »Lav hastighed«

SIR

Nr 17 b. >Middelstor
hastighed«

Hvid, lysende, opad-
vendt pilespids i for-
bindelse med signal »ker«
eller sker igenneme« fra
hovedsignalet.

Hvid, lysende, nedad-
vend! pilespids i for-

bindelse med

signal »korc

eller skor igennemc fra

hovedsignalet.

SIR 59-7

Til »haj hastighed«

Signal »hoj hastighed« (signal nr 17 a) kan
vises 1 forbindelse med signal »k o r« (signal nr 2 a,
2b,2co0g 2f) og vkor igennem« (signal nr 3 a,
3d,3eo0g3f).

Signalet tilkendegiver, at den i henhold til tjeneste-
kereplanen, La eller saerlig meddelelse (SR § 25) til-
ladte haslighed er 75 km/t cller derover.

Til »middelstor haslighed«

Signal smiddelstor hastighed« (signal nr
17 b) kan vises i forbindelse med signal sk o r« (signal
nr 2a og 2b), »k e r« med begraenset hastighed (sig-
nal nr 2g, 2h og 2j) og »ker igennem« (signal
nrda,3d,3cog3f).

Signalet tilkendegiver, at den tilladte hastighed er
60 km/t.

Til »lav hastighed«

Signal »lav hastighed« (signal nr 17c¢) kan
vises i forbindelse med signal sk o r«¢ (signal nr 2a
og 2b), »k e r« med begraenset hastighed (signal nr
2g,2h og 2j) og »ker igennem« (signal nr 3a,
3d,3cog3f).

Signalet tilkendegiver, at den tilladte hastighed cr
40 km/t eller derunder.
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60 a,-7 SIR 60 2oy .

Nr 17 d. sAfkortet togvej«

Til »afkortet logvej«
' & Signal »afkortet toguvej« (signal nr 17 d) kan
: vises i forbindelse med signal »k o r« med begraenset
hastighed (signalnr2g,2hog27j).
Signalet tilkendegiver,
at den tilladte hastighed ad togvejen er 30 km/t,
at togvejen cr vascentlig kortere end stationens
ovrige indkerselstogveje fra pigeeldende bane-
linie, og
at sporet umiddelbart bag togvejens endepunkt kan
vaere besat, henholdsvis spaerret ved en sporstop-
per cller lignende.

i v idi, lysende kr;;st Togvejens endepunkt er markeret ved et perronud-

i forbim,lelse med signal sk o r« Kkoerselssignal, der viser »s o p« (signal nr 20) cller

fra hovedsignalet. ved et »almindeligt stopmarke« (signal
nr 108).

Nr 17 e. »Frit til stationsbloksignalet for indkersel«
Til »frit til stationsbloksignalet for indkorsel«

Signal »frit til stationsbloksignalel
forindkoersel« (signal nr 17 ¢) kan vises i for-
bindelse med signal »k g r« (signal nr 2e og 2f) og
skor igennem« (signal nr 3d, 3e og 3f) fra et
indkerselssignal.

Signalet tilkendegiver, at den i henhold til tjeneste-
koreplanen, La eller serlig meddelelse (SR § 25) til-

. » ladte hastighed ad togvejen indtil stationsbloksignalet
\ for indkersel er 75 km/t eller derover.

Endvidere tilkendegiver det

i forbindelse med signal »k o r«, at stationsbloksig-
| nalet viser »sto p« (signal nr 1) eller »k o r« med
Hvid, lysende, afbrudl begrenset hastighed (signal nr 2 g), henholdsvis
slreg skrdl opad mod i forbindelse med signal »ker igennem«, at
hejre i forbindelse med sig- stationsbloksignalet viser »ker igennem« i for-
e e-ller »Imr.'gen' bindelse med smiddelstor hastighed« eller
nem« fra indkerselssignalet. .
slav hastighed«.



SIR 60 as-V

B. Talvisere

En talviser er et daglyssignal pa firkantet baggrund,
der kan vzere anbragt pa eller ved et togvejssignal for
indkersel.

Om talvisere i forbindelse med dveergsignaler, sec af-
snit IIT A.

De pa vissc stationer anbragte taltableauer, der tje-
ner til at underrette personalet om indstillede togveje
cller til at lede rangerbevagelser, betragtes ikke som
talvisere i den her omhandlede betydning.

Nr 18. »Indkerselstogvejen indstillet til spor ... <«

Hvidt, lysende tal
i forbindelse med signal
stogvejen farbar for togs.
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Til »talvisere«

1. Talvisere benyttes til nermere kendetegning af den
indstillede indkerselstogvej i tilfeelde, hvor togvejs-
signalet geaelder for mere end ét togvejsspor.

2.1 talvisere benyttes kun arabertal.

3. En slukket talviser ma passcres, men hastigheden
ad togvejen mé ikke overskride 15 km/t. Har der
veeret vist »ker igenneme« (signal nr 3) fra
indkerselssignalet, ma kerslen dog fortseettes med
den for pageldende gennemkeorselstogvej i henhold
til tjenestekereplanens indledende bemarkninger
(TIB), La cller seerlig meddelelse (SR § 25) tilladte |
hastighed.
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SIR 60 c-III 61-111 SIR

C Bogstavvisere Til »bogslavvisere«

1. Bogstavvisere benyttes til nsermere kendetegning af
den indstillede udkerselstogvej i tilfaelde, hvor det
tilhgrende signal geelder for mere end én banelinie.

En bogstavviser er et daglyssignal pé firkantet baggrund,
der kan veaere anbragt pé eller ved et perronudkerselssignal,
ct togvejssignal for udkersel, et stationsbloksignal for ud-

kersel eller et udkerselssignal. 2. Over for en slukket bogstavviser, hvorom lokomotiv-

De pa visse stationer anbragte bogstavtableauer, der tje- foreren ikke forud er underrettet, skal der forhol-
ner til at underrette personalet om indstillede togveje eller ‘1"_5’ som om det tilhgrende signu‘l viste »sf o°gs
til at lede rangerbeveaegelser, betragtes ikke som bogstav- Ssxgnal nr 1 eller nr 20), hcnhf)ldsws »logvejen
visere i den her omhandlede betydning. ] | ikkefarbar for tog« (signal nr 9). Har der

veeret vist »ker igennemc« (signal nr 3) fra

Nr 19. »Udl . ien indslillet mod indkarselssignalet, ma keorslen dog fortswettes.
r 19. »Udkorselstogvejen inds od.. .«

3. Fremgar det af en bogstavviser, at udkerselstog-
vejen cr indstillet til en anden banelinie end den,
toget skal benytte, skal der forholdes, som om det
tilharende signal viste »s { o p«, henholdsvis »t o g-
vejen ikke farbar for toge.

Hvidt, lysende bogslav
i forbindelse med en kertilladelse
fra det tilherende signal,



SIR 62 a-I11 62 b-V SIR

Til »perronudkorselssignaler og dveergsignaler«

111 PerronudkgérselsSignaler, 1. Perronudkerselssignaler og dvargsignaler star umid-
delbart til hgjre for eller over det spor, de gelder for.
dVEBrgsignalel‘ Er signalet anbragt ud for midten af et krydsnings-
1 sporskifte, galder signalet for begge spor, der ferer
og VCHStl’CSPOI‘SIgH&lGI’ ind i krydsningssporskiftet.
2. Et perronudkorselssignal gzelder kun for kersel fra
A. Perronudkgzirselssignaler og dvaergsignaler det spor eller det sporstykke, ved hvis endepunkt
signalet er anbragt.

Perronudkerselssignaler og dvzergsignaler er daglys- , Kan der fra péagmldende spor eller sporstykke
signaler pa en firkantet baggrund, hvis gverste hagjre / ; kores ud til mere end én banelinie, er signalet for-
hjerne er afrundet. synet med bogstavviser, der angiver, hvilken bane-

Perronudkgrselssignaler kan vise enten hvidt eller linic togvejen er indstillet til. Bogstavviseren kan
farvet lys, medens dveaergsignaler kun kan vise hvidt dog bortfalde, safremt et efterfglgende perron-
lys. udkorselssignal, togvejssignal for udkersel eller

stationsbloksignal for udkersel er forsynet med
bogstavviser.

3. Et dveergsignal kan til stette for rangeringen veere
suppleret med talviser, der angiver det spor, hvorfra
eller hvortil der m4é rangcres forbi signalet.

4. Perronudkerselssignaler og dvargsignaler holdes
teendt under signalgivningen for tog- og ranger-
bevsegelser, for hvilke de har betydning enten di-
rekte eller som dexekning, og ievrigt efter behov.

5. Mgder en lokomotivigrer et slukket perronudker-
selssignal cller et slukket dvacrgsignal, skal han for-
holde sig, som om der var vist »s f o p« (signal nr
20), henholdsvis »forbikoersel forbudlik
(signal nr 23).

6. Skal et tog afgd fra et spor eller et sporstykke, som
er forsynet med perronudkerselssignal, og dette
ik ke viser skor« (signal nr 21), »kor igen-
neme (signal nr 22) eller sstopogryk fremc
(signal nr20 a), mi udkersel kun finde sted siledes:

Ved udrangering.

Ved skriftligudkorselstilladelse pa
formular S 102, jf bilag 7.

Ved telefonisk udkorselstilladelse
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SIR 62 c-V

Nr 20. »Stop«

Perronudkerselssignal

~x
BV NN

5 e .l""

Lt rel,

asl I“ys.

Nr 20 a. »Stop og ryk frem«

Perronudkorselssignal

i -~

PO N

Etrelblinklys.

63-V SIR

den ved perronudkerselssignalet anbragte
telefon.

7. Skal ct tog afgé fra et spor eller ct sporstykke, der
er forsynet med perronudkegrselssignal, og kan intet
sddant for sporet (sporstykket) gecldende signal ses
fra lokomotivet, skal toget, selv om udkerselssigna-
let, henholdsvis venstrespor-udkoerselssignalel, kan
ses,

enten rangeres ud,
cller have skriftlig udkorselstilla-
delse pa formular S 102, jf bilag 7,
medmindre ot for toget gaeldende togvejssignal for
udkersel eller stationsbloksignal for udkersel kan ses.

8. Signalerne »forsigtig forbikorsel til-
ladl« (signal nr 24) og »forbikorsel til-
ladt« (signal nr 25) har kun gyldighed for en
enkelt tog- cller rangerbevaegelse, og en umiddelbart
cfterfelgende rangerbevaegelse méa derfor ikke pas-
sere signalet, forend dette har vist »forbikorsel
forbudl« (signal nr 23) og derefter viser »f o r-
sigtig forbikorsel tilladt«, »forbikor-
sel tilladtceller »signalet annullerelt«

(signal nr 26). )
Til »stop«

Signal »sto p« (signal nr 20) benyltes kun ved
signalgivning for tog. Det tilkendegiver, at toget skal
standse foran signalet.

Til »stop og ryk fremc

Signal »slop og ryk frem« (signal nr 20a)
benyttes ved signalgivning for tog.

Signalet tilkendegiver, at loget efler slandsning
foran signalet, md kere forsigtigt videre til det cfter-
folgende perronudkerselssignal eller hovedsignal.

Signalet giver ikke garanti for, at togvejen er fri.
Lokomotiviercren skal derfor under togets kersel til
det efterfolgende signal afpasse hastigheden efter syn-
ligheds- og bremscforholdene, idet han skal vaere for-
beredt pa at mede en hindring. Hastigheden ma ikke
overstige 30 kin/t. Anleg for automatisk sikrede over-
korsler kan ikke piregnes at virke.
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Nr 21. »Kore< Til »kore
Perronudkerselssignal Signal »k o r« (signal nr 21) benyttes kun ved sig-
nalgivning for tog. Det tilkendegiver, at der er frit til
ct cfterfelgende perronudkerselssignal, stationsblok-
signal for udkerscl cller udkerselssignal, henholdsvis
venstrespor-udkerselssignal.

Et grent, fasl lys.

Til »kor igennemc«
Nr 22. »Kor igennem«

Signal »koer igennem« (signal nr 22) benyttes
Perronudkerselssignal

kun ved signalgivning for tog. Det tilkendegiver, at
udkerselstogvejen er indstillet og fri, samt at et even-
tuelt cfterfolgende stationsbloksignal for udkersel
cller perronudkerselssignal viser »ker igenne m«
(signal nr 3, henholdsvis nr 22), og at udkerselssig-
nalet viser »k o r« (signal nr 2) cller »kor igen-
n e m« (signal nr 3).

Et grent blinklys.



SIR 64 c-II1

Nr 23. »Forbikersel forbudi«

Perronudkorselssignal Dveergsignal

To hvide lys vandrel ved siden af hinanden.

Nr 24. »Forsiglig forbikorsel tilladl«

Perronudkersclssignal Dvaergsignal

N D 0:..-.' f e a A -4

To hvide lys skrit opad mod hejre.
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65-11 SIR

Til sforbikprsel forbudt«.

Signal »forbikorsel forbudt« (signal nr.
23) tilkendegiver:

for rangerbevagelser, at signalet kun ma
passeres efter stationens udtrykkelige ordre i
hvert enkelt tilfeelde,

for to g, at toget skal bringes til standsning hur-
tigst muligt og s& vidt muligt foran signalet, og
at viderekersel kun mé finde sted efter statio-
nens tilladelse i hvert enkelt tilfelde.

Til »forsigtig forbikersel tilladi«.

Signal sforsigtig forbikersel tillad i«
(signal nr. 24) tilkendegiver, at forbikersel mé finde
sted med serlig agtpagivenhed overfor enhver hin-
dring.




SIR 66-11

Nr. 25. sForbikersel tilladt«.
Perronudkerselssignal. Dveergsignal.

To hvide lys lodret over hinanden.

Nr. 26. »Signulet annulleret«.
Perronudkerselssignal. Dvsergsignal.

To hvide lys skrat opad mod venstre.

Gyldig fra *- 1953. 99.

67-111 SIR

Til »forbikersel tilladt«

Signal »forbikersel tillad t« (signal nr 25)
tilkendegiver, at forbikersel mé finde sted, og at spo-
ret er frit.

Til »signalet annullerel«

Over for signal »signalet annullerel« (sig-
nal nr 26) forholdes, som om péagaeldende perronud-
korselssignal, henholdsvis dvaergsignal, ikke fandtes.



SIR

kun hvidt lys.

Gyldig fra %s 1962

68 a -III

B. Venstresporsignaler

Venstresporsignaler er daglyssignaler pa en firkan-
tet baggrund, hvis gverste hajre hjorne er afrundet.
Venstrespor-indkerselssignaler og venstrespor-ud-
korselssignaler kan vise enten hvidt lys eller farvet lys.
Venstrespor-mellembloksignaler bestar af to signa-
ler, der er opstillet ud for hinanden pa hver sin side
af det pageeldende spor. Signalet til vensire for sporet
kan kun vise farvet lys og signalet til hojre for sporet

286

68 az-1V

SIR

Til »venstresporsignaler«

1. Venstresporsignaler anvendes og opstilles séledes:

Anvendelse Kendings-

bogstaver

Venstrespor-
indkerselssignaler VI

Venstrespor-
udkegrselssignaler vU

Venstrespor-
mellembloksignaler VM

Venstrespor-
mellembloksignaler,

der tillige er
deekningssignaler VM/DS

Opstilling

It lavt signal til hgj-
re for venstre spor
i pageldende kegrerect-
ning (normalt ud for
ind- henholdsvis ud-
korselssignalet for hej-
rc spor).*)

Et hgjt signal til ven-
stre for venstre spor i
pageldende koreret-
ning suppleret med et
lavt signal til hejre for
sporct.

Venstresporsignaler er forsynet med et firkantet,
hvidt skilt med sortc kendingsbogstaver som oven-
for anfarte.

2. Et venstresporsignal gelder kun for det spor, hvor-

til det herer, og har derfor ingen betydning for tog,
der kgrer ad hgjre spor i kererctningen.

3. Venstresporsignalernes normalstilling er:

VI og VU: sforbikorsel forbudt« (signal
nr 300).

VM og VM/DS: sforbikorsel forbudi« (sig-
nal nr 301).

4. Venstresporsignalerne holdes teendt under signal-

givningen for tog- og rangerbevaegelser, for hvilke
de har betydning enten direkte cller som d=kning,
og i gvrigt efter behov.

*) Hvor synlighedsforholdene gar det snskeligt, kan der dog veere anbragt

et hajt signal.



SIR 68 as-IV 68 b,-II1 SIR

5. Moder en lokomotivferer et slukket venstrespor-
signal, skal han forholde sig, som om der var vist
»s t o p« (signal nr 302, henholdsvis nr 303).

6. Safremt et venstrespor-udkerselssignal eller et ven-
strespor-mellembloksignal ikke kan eller ikke mé
stilles p4 sk or« (signal nr 304, henholdsvis nr
305), skal kerslen ad venstre spor over hele bane-
stykket forega efter bestemmelserne for kersel pa

) ) streekninger uden linieblok for venstresporkersel,
jf SR. Togene kan dog gives skriftlig eller telefonisk
udkgrselstilladelse, henholdsvis telefonisk indkor-
selstilladelse, satremt betingelserne herfor er op-
tyldt.

Venstrespor-indkersclssignaler mé i gvrigt anven-
des til signalgivning for tog ad venstre spor, uanset
om koerslen ad pagaeeldende spor ikke er foregiet for
signal.

7. For skriftlig eller telefonisk udkerselstilladelse, hen-
holdsvis telefonisk indkersclstilladelse, i forbindelse
med kgrsel ad venstre spor geelder tilsvarende regler
som fastsat for kersel ad hejre spor.

8. Er et venstrespor-mellembloksignal tillige dseknings-
signal pa fri bane, méa skriftlig eller telefonisk forbi-
korselstilladelse kun gives, safremt der haves sik-

) . kerhed for, at det af signalet dawckkede farepunkt
kan passeres, jf bilag 1 til SR.

9. Er et venstresporsignal forsynet med »kendings-
merke for automatisk sikrede over-
korsler med signalafhaengighed« (sig-
nal nr 116), skal uordenssignalet, der er anbragt
for kersel ad hejre spor, respekteres af tog ad ven-
stre spor.
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Nr 300. »Forbikersel forbudi«

ind

To hvide lys vandret ved siden af hinanden.

Denne type anvendes som: venstrespor-indkorselssignal
vensirespor-udkerselssignal.

Nr 301. sForbikersel forbudt«

Signalet til venstre for sporet: Slukkel.
Signalet til hojre for sporet: To hvide lys vandret ved si-
den af hinanden.

Denne type, der bestar af 2 sammenhorende signaler, anvendes
som:
vensirespor-mellembloksignal
venstrespor-mellembloksignal, der tillige er
dekningssignal pd fri bane.
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68 bs-111 SIR

Til »forbikorsel forbudt« (alle formér)

Signal »forbikoersel forbudit« (signal nr
300, henholdsvis nr 301) tilkendegiver, at kgrslen
skal standses foran signalet, der kun ma passeres
saledes:

Venstrespor-indkgrselssignaler

Ved indrangering.

Ved telefoniskindkorselstilladelsefra
stationen til lokomotivfereren genncm den ved
sclve signalet eller den ved indkgrselssignalet for
hgjre spor anbragte telefon.

Venstrespor-udkersclssignaler

Ved udrangering.

Ved skriftlig udkorselstilladelse pa
formular S 102, jf bilag 7.

Ved telefonisk udkorselstilladelse fra
stationen til lokomotivfgreren gennem den ved
selve signalet eller den ved udkerselssignalet for
hgjre spor anbragte telefon.

Venstrespor-mellembloksignaler og
venstrespor-mellembloksignaler,
der tillige er daekningssignaler
Ved forbirangering,; forbirangeringen, der fo-
retages af togfereren, mé kun ske efter tilladelse

fra den folgende togfolgestation.

Ved skriftlig forbikorselstilladelse pa
formular S 101, jf bilag 6.

Ved telefonisk forbikorselstilladelse
til lokomotivigreren gennem den ved sclve signa-
let eller den ved nsermeste signal for hgjre spor
anbragte telefon.




SIR 68 c,-I11

Nr 302. »Stop«

Tt brandgull, fast lys skrit over
6t rodl, fasl lys.

Denne type anvendes soin: vensirespor-indkorselssignal
venslrespor-udkorselssignal.

Nr 303. »Slop<

Signalet til vensire for sporet: ¥t brandgull fast lys

skrat over éfl radt, fasl lys.

Signalet til hojre for sporet: To hvide lys vandret ved
siden af hinanden.

Denne type, der bestar af to sammenhorende signaler, anvendes

pog : venslirespor-mellembloksignal

venslrespor-mellembloksignal, der lillige er
daekningssignal pd fri bane.
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68 c,- 11T SIR

Til »slop« (alle former)

Signal »s { 0 p« (signal nr 302, henholdsvis nr 303)
anvendes kun, nir linichlokanlaegget for venstrespor-
korsel er indkoblet.

Signal »s { o p« tilkendegiver, at toget skal standse
foran signalet.

Viderckorsel forbi et venstresporsignal, der viser
»s 1 0 p«, mi kun finde sted sdledes:

Vensirespor-indkoerselssignaler

Ved indrangering.

Ved telefoniskindkorselslilladelse fra
stationen til lokomotivioreren gennem den ved
sclve signalet eller den ved indkerselssignalet for
hojre spor anbragte telefon.
Venstrespor-udkorselssignaler

Ved udrangering.

Ved skriftlig udkorselslilladelse pi
formular S 102, jt bilag 7.

Ved telefonisk udkorselstilladelse fra
stationen til lokomotivioreren gennem den ved
selve signalel eller den ved udkerselssignalet for
hojre spor anbragte telefon.

Venstrespor-mellembloksignaler og
venstrespor-mellembloksignaler,
der lillige er daekningssignaler
Ved forbirangering; forbirangeringen, der fo-
retages af togfercren, ma kun ske efter tilladelse

fra den folgende toglolgestation.

Ved skrifiligforbikorselstilladelse pa
formular S 101, j{ bilag 6.

Ved telefonisk forbikorselstilladelse
til lokomotivfereren gennem den ved sclve signa-
let eller den ved naermeste signal for hejre spor
anbragte telefon.




SIR 68 c,-111 SIR 69-5

Til skor«
Nr 30%. »Kor«

Venstrespor-indkerseclssignaler

1. Signal »k @ r¢ (signal nr 304) tilkendegiver:

pa stationer u d e n stationsbloksignal for indkerscl
geeldende for venstrespor-indkerselstogvejen, at der
er frit til standsningsstedet for tog ad pageldende
togvej. Under togets kersel ind pd stationen ma
hastigheden ikke overstige 40 km/t,

) ) pa stationer m e d stationsbloksignal for indkersel
geeldende for venstrespor-indkerselstogvejen, at der
er frit til dette signal. Under togcts kersel ind pa
stationen til stationsbloksignalet for indkersel ma
hastigheden ikke overstige 40 km/t.

2. For planmsessigt gennemkerende tog ma videreker-
sel uden standsning forbi det normale standsnings-
sted for tog ad pageldende togvej kun finde sted,
sdfremt det for togets viderckersel gxldende signal
viser »k o r« (signal nr 2 eller nr 21) eller »kor
igenneme (signal nr 3 eller nr 22), henholdsvis
stogvejen farbar for toge (signal nr 10).

¥t brandgull, fast lys
lodret over
¢l gront, fast lys.

Dem ‘pe anv 'S 8 g 3
A lwcqmcndtsgom_ Venstrespor-udkerselssignaler
venslrespor-indkorselssignal

vensirespor-udkerselssignal. 1. Signal »k o re (signal nr 304) tilkendegiver, at der
er frit til neste venstresporsignal.

Togets hastighed ud af stationen méa ikke overstige
40 km/t, for venstrespor-udkerselssignalet er pas-
seret.

2. Kan perronudkerselssignalet, togvejssignalet for ud-
korsel eller stationsbloksignalet for udkersel ikke
ses fra lokomotivet, skal toget, selv om venstrespor-
udkorselssignalet kan ses,

cnten rangeres ud,
eller have skriftlig udkoerselstilla-
delse pa formular S 102, jf bilag 7.
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Nr 805. sKor«

Signalet til vensire for sporet: Et brandgull, fast lys
lodret over
ét grent, fast lys.

Signalet til hejre for sporet: To hvide lys lodret
over hinanden.

Denne type, der bestar af to sammenhorcende signaler, anvendes
som :
vensirespor-mellembloksignal
vensirespor-mellembloksignal, der lillige er
deekningssignal pd fri bane.

SIR 70 a4

Venstrespor-mellembloksignaler og
venstrespor-mellembloksignaler,
der tillige er deekningssignaler

1. Signal »k o r< (signal nr 305) tilkendegiver, at der
er frit til naste venstresporsignal*). Star signalet
foran ct farepunkt, tilkendegiver signalet endvidere,
at der er frit forbi det af signalet dackkede fare-
punkt.

2. Safremt de to sammenhegrende signaler ikke begge
viser en kertilladelse, skal der forholdes, som om
der var vist »s t o p« (signal nr 303).

*) P4 visse holdesteder med overgangsmulighed mellem hovedsporenc
kan signal sk or« fra sidste venstrespor-mellembloksignal inden
holdestedet tilkendegive, at der er frit gennem sporforbindelsen til
det ne:este hovedsignal for hejre spor.

Signal »k o r« fra venstrespor-mellembloksignalet méa 1 sddanne
tilfeelde ferst gives, ndr toget har holdt for »s to p« foran signalet,
og lokomotivforeren gennem telefonen cr underreltet om, at spor-
forbindelsen mellem hovedsporene kun ma befares med 40 km/t.
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IV. Ugyldighedsmarker Til nr 27 a

Signal nr 27 a tilkendegiver, at det med kryds for-
synede signal ikke har betydning for kerslen.

P& ugyldiggjorte armsignaler er armene fjernet eller
henger ned langs masten, og der vises i almindelighed
intet lys i togtid.

Signal nr 27 a benyttes ikke til ugyldiggerelse af
hastighedsvisere, talvisere og bogstavvisere.

Nr 27 a. »Signalet ugyldigt<

Ei{ kryds anbragt pi signalmastens forside (1 m fra toppen),
henholdsvis p& baggrundspladens forside,



SIR 70 c-I11 71-11 SIR

Nr 27 b. »Signalet ugyldigi« Til nr. 27 b.

Signal nr. 27 b tilkendegiver, at det med ring for-
synede signal ikke har betydning for kerslen.

Signal nr. 27 b benyttes kun til ugyldiggerelse af
hastighedsvisere, talvisere og bogstavvisere. Fra et sa-
ledes ugyldiggjort signal vises intet lys i togtid.

IHHvid ring anbragt pd signalels forside.
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V. Sporskifte- og
sporspaerringssignaler.

Sporskifte- og sporsparringssignaler er formsignaler fra
sortmalede Iygtekasser.

Nr. 28. »Sporskiftet stillet til lige spor«.

Lodret, hvid stribe.

Viser signalet brandgul stribe, tilkendegiver det, at
sporskiftet er indstillet til et lige spor, som ikke er udstyret
med kereledning og derfor ikke ma befares af elektriske tog.

Gyldig fra 3 1953. 102.

73-1V SIR

Til »sporskifte- og sporspeerringssignaler«

1. Teending af signalerne for en togvej med tilhe-
rende deekningssporskifter og sporspaerrer sker senest
samtidig med signalgivning for det pageldende tog
og slukning tidligst ved signalgivningens opher. Spor-
skifte- og sporspeaerringssignaler holdes i gvrigt teendt
cfter behov under rangering i den pageldende spor-
gruppe.

2. Bemarker lokomotivfereren ved iagttagelse af et
sporskiftesignal, at togvejen er indstillet til et andet
spor end det, toget ifelge togplanen eller modtagen
underretning skal benytte, skal toget bringes til stands-
ning hurtigst muligt, og kerslen ma da ikke genopta-
ges, forinden der af stationen — eller hvis denne er
ubetjent, da af togferercn — er givet tilladelse hertil.

Standsning kan dog undlades, safremt toget ecr
under indkersel pa en station, hvis indkerselssignal cer
forsynet med hastighedsviser cller med »maerke for
korsel med bhegraenset hastighed« (signal nr 117).

3. Néar ct sporskifte saettes ud af brug for laengerc
tid og derfor aflases ved léscbolt og 2 hangelase, jf
SR, vil det eventuelle sporskiftesignal normalt blive
fjernct. Bevares signalet undtagelsesvis ved ct pa
dennc méade afléset sporskifte, skal det belyses som
seedvanlig.

Til »sporskiftet stillet il lige spor«.

Signal »sporskiftet stillet til lige

s por« (signal nr 28) tilkendegiver:

ved sporskifter, som ligger i lige spor, at sporskiftet
kan befares ad den lige skinnestreng,

ved halve krydsningssporskifter, at sporskiftet kan
befares ad den lige skinnestreng,

ned sporskifter, som ligger [ kurve, at sporskiftet kan
befares ad den mindst krumme skinnestreng,

ved hele krydsningssporskifter, i hvilke sporskifterne



SIR 74-1V

Nr 29. »Modgdende sporskifte stillet til afvigende
spor«

Skrd, vid il, sm viser, til hvilken side afvigelsen sker.

Viser signalet brandgul pil, tilkendegiver det, at spor-
skiftet er indstillet til et afvigende spor, som ikke er ud-
styret med koreledning og derfor ikke md hefares af clek-
triske tog.
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i den samme ende enten stdr til begge de lige
spor eller til begge de afvigende spor, at spor-
skifternec kan befares ad begge de lige skinne-
strenge. — Indstilles i et sddant krydsnings-
sporskifte alle fire sporskifter p4 cen gang, vi-
ses kun ect signal, geldende for begge ender af
krydsningssporskiftet,

ved hele krydsningssporskifter, hvis ene gren forer
ud i et afleb, at sporskiftet i den gren, ved hvil-
ken signalet vises, kan befares ad den lige skinne-
streng,

ved sporspeerrer, at sporct kan befares.

Til »modgdende sporskifte stillet til afvigende spor«.
Signal »modgdende sporskifte stillet

til afvigende spor« (signal nr. 29) tilkende-

giver:

ved sporskifter, som ligger i lige spor, at sporskiftet
kan befares ad den krumme skinnestreng,

ved halve krydsningssporskifter, at sporskiftet kan
befares ad den krumme skinnestreng,

ved sporskifter, som ligger i kurve, at sporskiftet kan
befares ad den mest krumme skinnestreng. — I
sporskifter, hvor skinnestrengene kurver til mod-
satte sider, kan signalet dog anvendes for begge
stillinger af sporskiftet og tilkendegiver da, til
hvilken side afvigelsen sker. Dette finder altid
sted ved sporskifter foran flersporede farge-

" klapper,

ved hele krydsningssporskifter, hvis ene gren forer
ud i et aflob, at sporskiftet i den gren, ved hvil-
ken signalet vises, kan befares ad den krumme
skinnestreng.



SIR 76-11 77-11 SIR

Nr. 30 a. sMedgdende sporskifte stillet til Til nr. 30 a.
afvigende spor«. ; Signal nr. 30a (smedgdende sporskifte

stillet til afvigende sporg) tilkendegiver:

ved sporskifter, som ligger i lige spor, at sporskiftet
kan befares ad den krumme skinnestreng,

ved halve krydsningssporskifter, at sporskiftet kan
befares ad den krumme skinnestreng,

ved sporskifter, som ligger i kurve, at sporskiftet kan
befares ad den mest krumme skinnestreng,

ved hele krydsningssporskifter, i hvilke sporskifterne
i den samme ende enten stdr til begge de lige
spor eller til begge de afvigende spor, at spor-
skifterne kan befares ad begge de krumme skin-
nestrenge. — Indstilles i et sddant krydsnings-
sporskifte alle fire sporskifter pd een gang, vi-
ses kun eet signal — signal nr. 33 (skryds-

, ningssporskiftet stillet til de af-

Nr. 30 b. »Medga‘iende sporskifte stillet til vigende spor«) — geldende for begge ender

afvigende spore. af krydsningssporskiftet, og signal nr. 30 a vises

da ikke,

: ved hele krydsningssporskifler, hvis ene gren forer

' ud i et aflob, at sporskiftet i den gren, ved hvil-

ken signalet vises, kan befares ad den krumme

skinnestreng.

Til nr. 30 b.

) . Signal nr. 30b (smedgdende sporskifte
stillet til afvigende spor«) tilkendegiver,
til hvilken af de krumme skinnestrenge sporskiftet er
indstillet. Signalet anvendes kun ved sporskifter,

- : _— hvor skinnestrengene kurver til modsatte sider, og
I{alvmd‘nefoz:mel, {zvid flad.e, hvor signal nr. 29 (smodgdende sporskifte
hivis krumning angiver afvigelsens retning. stillet til afvigende sporc) benyttes for
begge sporskiftets stillinger.

Gyldig fra % 1953. 134. »
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Til »sporet spaerret«

Nr. 32. »Sporet sperretk.

»Sporel sparret« (signal nr 32) tilkendegiver,
at kerslen skal standse foran signalet. da viderekerscl
cr hindret af ct aflebssporskifte stillet til afleb cller af
cn sporspaerre i speerrestilling.

Ved hele krydsningssporskifter vises signalet ved
den gren, hvori sporskiftet, som ferer til aflab, ligger.

Rund, hvid flade med vandret, sort
tverslireg.

Gyldig fra ®h2 1951. 38.
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Til Nr. 33.

Signal Nr. 33 (»Krydsningssporskiftet
stillet til de afvigende Spor«) tilkende-
giver, at Sporskifterne kan befares ad begge de
krumme Skinnestrenge. Signalet anvendes ved saa-
danne hele Krydsningssporskifter, i hvilke Sporskif-
terne i samme Ende enten staar til begge de lige Spor
eller til begge de afvigende Spor. Indstilles i et saa-
dant Krydsningssporskifte alle fire Sporskifter paa
een Gang, vises kun eet Signal gacldende for begge En-
der af Krydsningssporskiftet.

Nr 33. »Krydsningssporskifiet stillel til de afvigende
spore

To skrd, hvide pile til hver sin side.

Gyldig fra 1% 1965 337
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Nr. 34. »Krydsningssporskiftet stillet til et lige Spor«.

Skraa, hvid Stribe, der viser, til hvilket af de lige Spor
Krydsningssporskiftet er stillet.

Viser Signalet brandgul Farve paa everste Halvdel, til-
kendenger det, at Sporskiftet er indstillet til et lige Spor,
som ikke er udstyret med Kereledning og derfor ikke maa
befares af elektriske Tog.

Nr.35. »Krydsningssporskiftet stillet til et afvigende Spor«.

En vinkelformel, hvid Figur, der viser, til hvilket
af de krumme Spor Krydsningssporskiftet er stillet.

Viser Signalet brandgul Farve paa everste Halvdel, til-
kendegiver det, at Sporskiftet er indstillet til et afvigende
Spor, som ikke er udstyret med Koreledning og derfor ikke
maa befares af clektriske Tog.

83-1 SIR

Til Nr. 34.
Signal Nr. 34 (bKrydsningssporskiftet
stillet til et lige Sporc) tilkendegiver:
naar Striben ses skraat opad til venstre, at Karsel gen-
nem Krydsningssporskiftet kan finde Sted i det
lige Spor fra hejre til venstre,

naar Siriben ses skraat opad til hojre, at Korsel gen-
nem Krydsningssporskiftet kan finde Sted i det
lige Spor fra venstre til hgjre.

Signalet anvendes kun ved saadanne hele Kryds-
ningssporskifter, ved hvilke et af Sporskifterne i
Krydsningssporskiftet staar til lige Spor, naar det an-
det Sporskifte i samme Ende staar til krumnt Spor.

Til Nr. 35.

Signal Nr. 35 (»Krydsningssporskiftet
stillet til et afvigende Spor«) tilkende-
giver:
naar Figuren ses til hojre for Vinkelspidsen, at Kor-

sel kan finde Sted i det krumme Spor til hojre,
naar Figuren ses til venstre for Vinkelspidsen, at Kor-
sel kan finde Sted i det krumme Spor til venstre.

Signalet anvendes ved samme Sporskifter som Sig-
nal Nr. 34.
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Signelgivning ved helt Krydsningssporskirfre,

fvis ene Gren Ferer ud / et AFleb. \'(D= == —
v
e
S :w = / _— B \/qf/eé
\//\ d
W<
A Trles
— Smm——

/—:':!‘

i /A\-/__.(: —— p
L1 A TFio s
=
M’/”//‘
- . el = ————
el N —— — i
:>—/\’f\: ‘—ﬂ/"_/\‘f /""5"_::2;/\ i’ ¢
ok m:
00 .
= &5
A\/
A\




SIR 86-1

e

SIR



SIR 88-11 | 89-1V SIR

V1. Knaldsignal.

Nr. 37. »Signal foelger«.

Til »signal folger«

»Signal folger« (signal nr. 37) tilkendegiver,

Eet eller flere hoje knald. at toget snarest skal bringes til standsning, da det ma
forventes, at der vil felge enten handsignal »st o p«
(signal nr. 82) eller standsignal »sto p« (signal nr.
40). Mod et kommende sneplovtog udlegges knaldsig-
nal ogsa foran standsignal »forsigtig, stand-
signal »stop« folger« (signal nr. 39).

) ' Efterfolges knaldsignalet ikke af et hand- eller
standsignal, ma toget, indtil det modtager underret-
ning om, at hindringen for genoptagelse af normal
korehastighed er fjernet, ikke fremferes med sterre
hastighed, end at det med sikkerhed kan standses
foran en eventuel hindring; hastigheden ma da aldrig
overstige 25 km/t.

Knaldsignalet tilvejebringes ved at udlacgge tre
knaldkapsler i ca. 15 m’s indbyrdes afstand, skiftevis
pa den ene og den anden skinnestreng.

Gyldig fra 3 1956. 168.
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SIR 90 a;-IV 1. Signaler for automatisk sikrede overkersler etable-
res som Kkontrolsignaler, overkegrselssignaler og
uordenssignaler. '

VII Sl naler 2. Signaler for automatisk sikrede overkersler star i
. g reglen til hajre for det eller de spor, de gelder for.
fOl' automatisk sikrede Overkﬂrsler Pa signaler.til au.tomatisk sikrede ove:-’rkﬂrsler er |
anbragt ct hvidt skilt med nummeret p4 den over-
Signaler for automatisk sikrede overkorsler er dag- ) kersel, henholdsvis de overkersler, signalet hgrer til.
lyssignaler. 3. Bilag 5 angiver, hvorledes signaler og tilherende fa-
ste maerker opstilles.
4. Tjenestekoreplanens indledende bemserkninger (TIB)
j indeholder en fortegnelse over automatisk sikrede
‘ overkersler med angivelse af, hvorledes hver enkelt
overkersel er sikret, og hvilke seerlige forskrifter
der eventuelt gelder for denne.

5. Viser et kontrolsignal eller et overkorselssignal ikke
soverkorslen sikrete¢ (signal nr 38 a eller
38 b), eller viser et uordenssignal »anlaegget i
uorden« (signal nr 38d), skal der forholdes
séledes:

Toget bringes til standsning, s vidt muligt foran
overkerslen.
Lokomotivfgreren giver lydsignal »giv agit«
(signal nr 55) uafbrudt fra kendingsmerke nr
115 og 116’s plads, og indtil toget er standset.
Toget fares forsigtigt over overkerslen under af-
givelse af lydsignal.
Safremt toget skal standse foran overkgrslen, enten
af driftshensyn (feks stationsophold) eller pa

) ! grund af signal »stop« fra et hovedsignal, kommer

foranstiende bestemmelser om afgivelse af lydsignal

og forsigtig kersel forst til anvendelse ved keorsel fra

standsningsstedet og kun, hvis et mellem stands-

ningsstedet og overkerslen anbragt:

a) Uordenssignal viser »anlegget i uorden« eller

b) kontrolsignal eller overkerselssignal ikke viser
»overkorslen sikret«.

6. Safremt anlegget ved en automatisk sikret overkor-
sel er i uorden, og toget ikke forud er underrettet
herom, skal der desuden forholdes som falger:

Gyldig fra 1% 1959. 213 Lokomotivfereren skal underrette forste holdesta-

‘ tion om forholdet, og stationen skal herefter under-
Gyldig fra 3 1973 465
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Kontrolsignal

Nr 88 a. »Overkorslen sikret«

Et hvidl blinklys.

Baggrundspladen er forsynet med en brandgul lysreflek-
terende kant.

90 b,-VI SIR

rette de to togfslgestationer, der begreenser bane-
stykket, hvor overkerslen er beliggende. De naevnte
togfelgestationer skal skriftligt p4 formular S 103,
jf bilag 11, underrctte togfereren og lokomotiviere-
ren for hvert enkelt tog, der skal passere overkers-
len, om, at overkerslen ikke er sikret. Planmeessigt
gennemkorende tog skal, safremt de ikke kan un-
derrettes gennem cn holdestation, standses for at
modtage underretningen. Er overkerslen beliggende
inden for en stations omride, skal denne station
foranledige togene i begge kereretninger underrettet.

7. Er et tog underrettet om, at anleegget ved en auto-
matisk sikret overkersel er i uorden, skal det frem-
fores saledes, at det med sikkerhed kan bringes til
standsning foran overkorslen. Uanset om toget i for-
vejen er underrettet om, at anlagget ved en automa-
tisk sikret overkersel er i uorden, kan overkerslen
passeres pa normal mide, safremt pagweldende kon-
trolsignal eller overkerselssignal viser »overkorslen
sikret« (signal nr 38 a cller 38 b).

Safremt samtlige mod vejferdslen vendende sig-
naler er tendt og eventuclle bomme er nedlukket,
ma bevogtningspersonale, som er posteret ved over-
kerslen, give tegn mod kommende tog for at tilken-
degive, at banen er farbar. Modtages sddant tegn fra
overkorslen, skal toget hverken standse eller afgive
lydsignal.

Til konlrolsignal

Kontrolsignalet opstilles siledes, at det kan ses fra
kendingsmaerke nr 115’s plads.

Til soverkorslen sikret«

sOverkorslen sikret« (signal nr 38a) til-
kendegiver, at der vises radt blinklys mod vejfaerds-
len, og at overkerslen derfor kan passeres.

Vises signalet ikke mod et kommende tog, er over-
korslen ikke sikret, og de i »Til VII«, punkierne 5, 6
og 7, foreskrevne forsigtighedsregler skal i sd fald
iagttages.
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Overkgrselssignal

Nr 38 b. »Overkorslen sikrel«

Til overkorselssignal

Overkersclssignalet opstilles saledes, at det kan ses
fra kendingsmeerke nr 115°s plads.
Salreml siedlige forhold ger det nedvendigt, kan et
overkorselssignal gaelde for flere overkeorsler.
Iir overkorselssignalet slukket, skal de i »Til Vi,
punklerne 5, 6 og 7, foreskrevne forsigtighedsregler
N\ ) ingttages.

Til »overkorslen sikrel«

»Overkorslen sikrei« (signal nr 38b) til-
kendegiver, at der vises r @ d t blinklys mod vejfaerds-
len, at eventuelle bomme er nedlukket eller under ned-
lukning, og at overkerslen derfor kan passeres.

Lt hvid!l blinklys.

Nr 38 c. »Overkorslen ikke sikrel«

Til soverkorslen ikke sikrel«

»Overkorslen ikke sikret« (signal nr
38 ¢) tilkendegiver, at den eller de overkersler, for
hvilke overkerselssignalet geelder, ikke er sikret, og at
de i »Til VII«, punkterne 5, 6 og 7, foreskrevne for-
sigtighedsregler skal iagttages ved pageaeldende over-
korsel (overkeorsler).

Lt brandgull, fast lys.

Gyldig fra 1% 1967 366
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Uordenssignal
Nr 38 d. »Anlegget [ uorden«

N ol .ua; o y
To brandgule, faste lys ved siden af
hinanden.

Gyldig fra %2 1962 296

90 c2-1V SIR

Til uordenssignal

A nlaegget i uorden« (signal nr. 38d) til-
kendegiver, al overkorslen ikke cr sikret, og atf de i
»Til VII<, punkterne 5, 6 og 7, foreskrevne
forsigtighedsregler skal iagttages.

Iir vordenssignalet slu k ket, har det ingen be-
tydning for tog.
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VIIIL. Standsignaler Til VIII,

Standsignaler er skivesignaler, der er forsynet med
en lysreflekterende belaegning, saledes at signalerne
fremtraeder ens ved dag og ved nat,

Skiven er normalt anbragt ca. 2,5 m over skinne-
overkant pa en stander.

Hvor andet ikke er anfert, er standsignalet anbragt
teet op til profilet til hejre for sporet set i koreret-

) ningen.

A. Standsignaler for sporsparringer

Nr. 39. »Forsigtig, standsignal »stop« falger«

Til sforsigtig, standsignal »stop« folger«.

] - sForsigtig, standsignal »stop« fol-
Trekantel, brandgul skive med hvid kant ger« (signal nr. 39) tilkendegiver, at standsignal
og med nedadvend! spids. »$ t o p« (signal nr. 40) folger i 400 m’s afstand, pa de
i bilag 4 naxevnte strackninger dog i 800 m’s afstand.

Signalet anvendes ikke pd stationer.

Nr. 40. »Stop«

Til »stopc.

»S t o p « (signal nr. 40) tilkendegiver, at sporet bag
signalet ikke m4 befares.
P4 stationer anbringes signalet midt i sporet.

Rund, rod skive med hvid kanl.

Gyldig [ra %4 1959, 217
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B. Standsignaler for forsigtigstreekninger.
Nr. 41. sForsigtigstreekning foelger«.

Trekantet, brandgul skive med hvid kant og
med nedadvend! spids samt med hastighedstal i
sorlt.

Nr. 42. »Forsigtigstreekning begynderx.

Kvadratisk, brandgul skive med hvid kanl
samt med hasiighedstal i sorl.

Gyldig fra % 1958. 180.

SIR 93-5

Til »slandsignaler for forsigtigstreekninger«

Standsignaler for forsigtigstrackninger anvendes pa
fri bane samt ved stationernes gennemgéende hoved-
spor og gennemkerselsspor i forbindelse med hastig-
hedsnedswettelser, der er bekendtgjort gennem tjenc-
stekereplanens indledende bemerkninger (TIB), La
cller serlig meddelelse (SR § 25). Det fremgar af
tjenestekeoreplanens indledende bemaerkninger (TIB),
hvilke spor der er gennemgécnde hovedspor og gen-
nemkerselsspor pd de enkelte stationer.

Hvor det er padkraevet at tilkendegive, hvilket spor,
banelinie eller lokomotivtype signalerne gwxelder for, er
dette angivet med sort arabertal henholdsvis sorte bog-
staver pa et under skiven anbragt hvidt skilt.

Under visse forhold bortfalder et eller flere stand-
signaler, jf afsnit XXII.

Til »forsigtigstraekning folger«

sForsigtigstraekning felger« (signal nr
41) tilkendegiver, at der i 400 m’s afstand, p& de i bilag
4 naevnte strackninger dog i 800 m’s afstand, felger cn
forsigtigstraekning, hvor hastigheden (i km/t) ikke mé
overskride det pa skiven anferte hastighedstal.

Til sforsigligstreekning begynder«

sForsigtigstreekning begynder« (sig-
nal nr 42) tilkendegiver, at hastigheden (i km/t) ad
det umiddelbart efterfolgende streekningsafsnit (spor-
stykke) ikke mé overskride det pd skiven anferte
hastighedstal.

Gyldig fra 1% 1974 479
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Nr 43. »Kor hurtigere«

Trekanlel, brandgul skive med hvid kant og
med opadvend! spids samt med haslighedstal i
sorl.

95-11 SIR

Til »kar hurtigere«.

»Kor hurtigere« (signal nr. 43) tilkendegiver,
at der i nar tilslutning til en forsigtigstraekning felger
en anden forsigtigstreekning, og at hastigheden ad
denne anden forsigtigstrackning er sterre end ad den
farste.

Hastigheden (i km/t) mé ikke overskride det pa ski-
ven anforte hastighedstal og méa ferst sacttes op, nar
hele toget har passeret signalet.
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Nr. 44. »Forsigtigstreekning ender. Til »forsigtigstrackning enders.

sForsigtigstrakning ender« (signal nr.
44) tilkendegiver, at korsel med nedsat kerehastighed
mé ophere, nar hele toget har passeret signalet.

» &

Trekanlet, gron skive med hvid kan! og med
opadvendl!l spids.

Gyldig fra s 1958. 182.
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C. Standsignal for rangerforbud. Til »forbirangering forbudt«.
sForbirangering forbudt« (signal nr. 45)
tilkendegiver, at sporet bag signalet ikke méa befares.
Signalet anvendes kun pi stationer og opstilles midt
i sporet.

Nr. 45. »Forbirangering forbudt«.

Kvadralisk, bld skive.

Gyldig fra %y 1958. 183.
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IX. Togafgahgssignaler m. V.

Nr. 46 a. »Afgang«.
Signalstok.

Signalstokken eren kort stok med rund skive,
der pA forsiden er malet hvid med gron
kant, ogmedenimidten af skiven anbragt lygte, som kan
vise gront lys.

Dagsignal. Natsignal.

Signalstokken holdes i vejrel Signalsiokken holdes i vejrel,
med forsiden vendt mod tog- og vendt imod togfercren af-
fereren. gives flere blink med grent lys.

Gyldig fra 2o 1958. 184.
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Til »afgang« (alle former).

Signal »a f g an g« (signal nr. 46) tilkendegiver, at
toget skal afgd, nar arbejdet ved toget er endt, og
afgangstiden er inde.

Signalet anvendes i felgende omfang:

Pa togfelgestationer, bortset fra de i bilag 10
navnte tilfeelde.

Pa stationer, der i tjenestekoreplanen er betegnet
med A\, i de tidsrum hvor stationen er betjent.

Signalet afgives af stationsbestyreren (stationspas-
seren) til togfercren og har kun betydning for denne.
Kan signalet ikke gives pd foreskreven méade, skal sta-
tionsbestyreren (stationspasseren) underrette togfore-
ren herom og give ham mundtlig afgangsordre.

Til nr. 46 a.

Samtidig med, at signal nr. 46 a afgives, raber sig-
nalgiveren »a f g a n g«. Hvis der holder flere tog sam-
tidig pa stationen, sdledes at en forveksling er mulig,
nzevnes togets betegnelse for ordet »afgang«, f. eks.
»tog 443 afgangx.

Signalstokken mé ikke anvendes ved afsendelse af
tog fra et spor, der er udstyret med fast lysafgangs-
signal, medmindre togfercren forud er underrettet
herom.
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Nr. 46 b. »Afgang«. Til nr. 46 b.

Fast lysafgangssignal. St fast lysafgangssignal er anbragt ved del spor,
det gaclder for.

Ved afsendelse af tog fra et spor, der er udstyret
med fast lysafgangssignal, ma kun dette benyttes,
medmindre togfereren forud er underrettet om, at
afgangssignalet vil blive givet med signalstok.

Signal nr. 46 b ma ikke anvendes, nar to tog hol-
der klar til afgang pd& samme spor. I sa tilfeelde gives
signal nr. 46 a med toghetegnelse til det forst afgdende
tog.

Til skor« calle former).

Signal »k o r« (signal nr. 47) afgives aft togfereren
til lokomotivforeren og tilkendegiver, at toget skal
kore. Signalet ma dog ikke efterkommes, medmindre
den for togets afgang eventuelt nodvendige signalgiv-
Hdndsignal i forbindelse med [lajlesignal. ning er foretaget eller er erstattet af anden udkersels-

Dagsignal. Natsignal, tilladelse.

Nr. 47 a. sKor«.

Nar signal sk o re gives for et tog, der holder ved
perron foran et automatisk mellembloksignal, der viser
»s L o pe (signal nr. 1), skal toget rykke frem til den
ved mellembloksignalet anbragte telefon.

Signalet afgives, nar signal »a f g a n g« (signal nr.
46) er modtaget, og arbejdet ved toget er endt og af-
gangstiden inde. Signal »af g an g« hortfalder dog,.
safremt ekspeditionsstedet er holdested hele dognet,
eller safremti signal »stationen ubetjenlc
(signal nr. 48) er visl.

Hvis toget holder i et gennemkorselsspor pa en af
. y de i bilag 10 navnte stationer, gives hverken signal
Med front mod lokomotivet Togferercn viser gront saf gange eller signal 2k o re.

udsiraeekker togforeren den tys mod lokomolivet og
ene arm vandrel og flojlter en lang og een eller - "
flojter en lang og een eller flere korte loner. Tit nr. 47 a.
[lere korte toner. Flojtesignalet med to cller flere korte toner benyt-

tes kun, nar der pa en almindelig mellemstation (d.v.s.

Gyldig fra 3; 1956. 170.
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SIR
en station, hvis navn i tjenestekereplanen er trykt
Nr. 47 b. »Ker«. med almindelige — ikke fede — typer) holder mere
Brummersignal. end eet tog. Flajtesignalet med en lang og een kort
En lang og en korl {one. tone galder toget i det af de siledes benyttede hoved-

spor, som har det laveste spornummer, medens flajte-
signalet med en lang og to korte toner galder toget
i det af de benyttede hovedspor, som har det nast-
laveste spornummer o.s.v.

Til nr. 47 b.

Signalet anvendes i elektriske tog og lyntog samt i
andre tog, der er formeret af egentligt lyntogsmateriel.
Det kan endvidere benyttes i andre tog, nar mulighe-
den herfor foreligger, og forholdene ievrigt ger det
onskeligt.

Nr. 48. »Stationen ubetjent«.

Til »stationen ubetjent«.

Signal sstationen ubetjent« (signal nr. 48)
tilkendegiver, at stationen fungerer som ubetjent
holdested.

Signalet er anbragt ved gennemkorselssporet (-spo-
rene) pa stationer, der i tjenestekoreplanen er betegnet
med A, og som i visse tidsrum er ubetjent.

Tre hvide lys i trekant
pé trekantet baggrundsplade.

Gyldig fra 34 1956. 171.
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Til sklokkesignaler«

X. Klokkesignaler. Signalerne gives med klokkevearker.
Klokkesignalerne gives som enkeltslag, dobbeltslag

eller tredobbeltslag.
Signalerne skal afgives saledes, at der imellem hver
) afgivelse af 5 slag (enkelte, dobbelte eller tredobbelte)
gores et ophold pi ca. 1f minut.

Til »meldingssignal for tog med ulige fognummer« og
smeldingssignal for tog med lige tognummerc«

/ ' sMeldingssignal for tog med ulige
tognummer« (signal nr 49) og »meldings-
signal for tog med lige tognummer«

1 gang 5 slag. (signal nr 50) tilkendegiver, at et tog kan ventes, eller

— pa den signaliserende station — at et tog er ved at

afgd. Signalerne afgives af stationerne umiddelbart

forinden togafgang, og efter at afmelding er foretaget.

Nr. 49. sMeldingssignal for tog med
ulige tognummer.

Nr.50. »Meldingssignal for tog med For et tog uden nummer afgives samme meldings-
lige tognummer«. signal som for andre tog med samme kgreretning.
2 gange 5 slag. Hvor der over en strekning i samme retning lgber

tog med sivel lige som ulige numre, fastsettes en
koreretning, for hvilken der afgives »meldings-
signal for tog med ulige tognummerc
uanset tognummeret, og smeldingssignal for
tog med lige tognummer« gives da for alle
tog i modsat retning. For arbejdstog og hjzlpetog, der |
ikke gir til naeste station,.og for arbejdskeretojer gives
) y intet meldingssignal.

Nar pa en enkeltsporet bane smeldingssignal
for tog med ulige tognummer< og smel-
dingssignal for tog med lige tognum-
m e r« begge gives, forinden det forst meldte tog har
passeret vedkommende banestykke, eller nar der er
ringet for tog fra den modsatte side af den, hvorfra
toget kommer, skal banepersonalet standse det kom-
mende tog og meddele lokomotivfgreren og togfereren
arsagen til standsningen.

ho

Gyldig fra 34 1956. 172. Gyldig fra 28 1972 457
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SIR 108-I1 109-11 SIR

Nr. 54. sAlarmsignalk. Til salarmsignals
Lo

6 eller flere gange 5 slag. sAlarmsignalc (signal nr. 54) tilkendegiver,
at der pa det pageldende banestykke er hendt noget
usedvanligt, der kan medfore fare, f. eks. at der ved
en fejl er kommet to tog imod hinanden p& samme
Spor.

Nar signalet lyder, skal alle overkorsler lukkes, tog
standses eller tilbageholdes og underreites, og perso-
P ) nalet skal anstrenge sig for at opdage og afveerge den
truende fare.
Signalet ma ikke gives, nar faren foreges ved toge-
nes standsning, altsa f. eks. ikke nér lose vogne folger
efter et tog.
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1111V SIR

SIR 110-11
3 Til A
XI. Lydmgnaler fra lokomotivet. Om flojtesignaler, som under rangering afgives fra
X lokomotivet som svar pd modtagne rangersignaler, se
A. F1¢jtesignaler. afsnit XVI B: Rangersignaler.

Til »giv agt«
Nr. 55. »Giv agi. »Giv agi« (signal nr 55) tilkendegiver, at loko-
motivigreren vil henlede opmsaerksomheden pé toget,
) ‘ f eks for at advare personer, der fserdes pa banen.
Nar det gives i skruebremsede tog, skal togpersonalet
vere opmaerksom pi, om det skulle blive cfterfulgt
af »brem s« (signal nr 56).
Signalet skal gives i folgende tilfeelde:
nar »giv ag t«-maerker passeres og da efter de i
de forklarende bestemmelser til disse meerker
indeholdte seerlige forskrifter.
nar anlaegget ved en automatisk sikret overkersel er i
uorden, og da efter de »Til VII, punkt 5,
givne forskrifter.

En lang tone.

nar adgangen fra perron til et holdende tog sker over
et ind-, ud- eller gennemkorende togs togvej.

Nr. 56. sBrems«. . - o
) ¢ nar et pa fri banc standset tog vil tilbagekalde en ud-

Tre korle toner. stillet deekningspost.

Til sbrems«

»Brems« (signal nr 56) anvendes i tog med be-
tjente skruebremser og tilkendegiver, at disse skal
spendes.
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SIR 112-1V 113-11 SIR

Nr 57. »Fare« Til sFare«

6 cller flere korte toner. sF are« (signal nr 57) tilkendegiver, at der fore-
ligger en faresituation, og at toget derfor straks skal
sgges bragt til standsning ved betjening af bremse-

) ) haner og skruebremser.

Nr 58. »Lps bremsenc . Til »Los bremsenc

To korte toner. ' - »Los bremsen« (signal nr 58) tilkendegiver, at
alle bremser i toget skal loses.

Nr 59. »Skyd pd« Til »Skyd pd«

En lang og en kort tone. »Skyd pd« (signal nr 59) gives ved togets af-
i gang af togets lokomotivferer til underretning for et
skydelokomotiv. Nar dette signal er opfattet af fore-
ren pa skydelokomotivet, skal han — samtidig med, at
han forsigtigt setter i gang — gentage signalet, og forst
efter at have modtaget dette signal ma togets lokomo-

tivfgrer satte i gang.

Nr 60. »Ferdig til indkorsel« Til »Ferdig til indkorsel«

En kort og cn lang tone. »sFerdig til indkorsel« (signal nr 60) til-
kendegiver foran en station, at lokomotivfereren har
bemserket, at indkerselssignalet viser »sto p« (sig-
nal nr 1) og har forberedt sig pa at bringe toget til
standsning foran indkerselssignalet.

Signalet skal gives, nar lokomotivfereren har iagt-
taget signal »stop« fra indkerselssignalet, men dog
aldrig for lokomotivet har passeret afstandsmeerket
med én skive. Signalet skal om forngdent gentages,
indtil der gives toget tilladelse til viderekorsel.
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SIR 114-11 115-V SIR

Til smandskab til hjselp«.

Nr 61. sMandskab til hjzlp« Signal smandskab til hjalp< (signal nr 61)
tilkendegiver, at lokomotivfgreren gnsker hjelp, f eks
til betjening af en drejeskive, et sporskifte eller lig-

) ) nende.

Anvendt under bremseprove med trykluftbremsen
tilkendegiver det, at bremseledningen ikke er teet, og
at fejl derfor straks skal efterseges. Signalet anvendes
kun, safremt de, der skal deltage i eftersggningen, ikke
alle befinder sig i neerheden af lokomotivet.

Anvendt efter afgivelse af signal »k o r« (signal nr
47), men forinden togets igangseetning, tilkendegiver
det, at et for togets afgang negdvendigt signal ikke er
vist eller ikke kan ses fra lokomotivet.

Anvendt efter standsning pd fri bane tilkendegiver
det, at forreste mand af togpersonalet skal skynde sig
hen til lokomotivet. Signalet skal altid afgives, nar
Iuftbremsen er sat i virksomhed uden lokomotivfgre-
rens foranledning.

To cller flere lange toner.
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SIR ' 116-V

B. Ringesignal
Nr 62. »Giv agi«

En vedholdende ringning med lokomoti-
vets klokke.

117-T11 SIR

Til »giv agt«

»Giv agit« (signal nr 62) tilkendegiver, at lokomo-
tivfgreren vil henlede opmaerksomheden pa toget for
at advare personer, der faerdes pa eller ved sporet.
Signalet anvendes navnlig p4 havnepladser og lignende
steder.
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SIR 118-I11 119-v SIR

XII. Kendingssignaler Til »kendingssignaler for tog«

Kendingssignaler for tog vises foran pa togets for-
reste koretaj; pa arbejdstog, der skydes af lokomotivet,
og hvor forreste koretsj ikke er styrevogn, vises ken-
dingssignalet dog bag pa lokomotivet, og slutsignalet
vises da foran pa togets forreste koretaj.

Kendingssignalet sendres ikke under togets range-
ring pa stationer, og det flyttes ikke, sifremt toget pa

) fri bane fores tilbage.

Under rangering med toglokomotiver skal der vises
hvidt lys i den ende af lokomotivet, hvor der ikke vises
kendingssignal.

Lokomotivfereren er ansvarlig for teending af ken-
dingssignalerne.

A. Kendingssignaler for tog

Nr 63. »Almindeligt kendingssignal« Til »almindeligt kendingssignal«

»Almindeligt kendingssignalc (signal
nr 63) vises af tog, som ikke skal fere andet kendings-
signal.

Hvidt lys
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SIR

120-V

Nr 64. »Kendingssignal for tog, som pd dobbelt-
sporet bane korer pd vensire spor«

Hvidt lys over
rodt lys.

P& elektriske tog vises lysene
ved siden af hinanden.

Nr 65. »Sarligt kendingssignal«

Hvidt lys over
hvidt lys.

121-VII SIR

Til »kendingssignal for tog, som pd dobbeltsporet bane
karer pd venstre spor«

sKendingssignal for tog, som pd dob-
beltsporet bane korer pd venstre
spor« (signal nr 64) vises, nir der pa dobbelt-
sporet bane er etableret enkeltspordrift. Kendingssig-
nalet vises pd plantog, seertog, arbejdstog og hjexelpe-
tog, dog ikke pa sneplovtog, hjelpetog pad det bane-
stykke, hvor hjalpen skal ydes, eller pi tog, der fores
tilbage.

Til »seerligt kendingssignalc

»Saerligt kendingssignal« (signal nr 65)
vises af sartog, arbejdstog og hjwxlpetog.
Signalet vises dog ikke
— nir navnte tog skal fore »kendingssignal
for tog, som pa dobbeltsporet bane
korer pd venstre sporc (signal nr 64)
— af clektriske tog.
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SIR 122-VII 123-111 SIR

B. Kendingssignal for rangertrek

Nr 67. »Kendingssignal for rangertraek« Til »kendingssignal for rangertraek«

- .

P T e e »Kendingssignal forrangertrea ke (sig-
- nal nr 67) vises pa lokomotiver, der anvendes til
rangertjeneste.

To hvide lys ved siden af hinanden
i hver ende af lokomotivet.
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SIR 124-TIT

C. Kendingssignal for arbejdskgretgijer
Nr 68. »Kendingssignal for arbejdskoretojer«

Dagsignal Natsignal

Intet signal. P4 enkeltsporet bane
redt lys savel fremad som
bagud. P4 dobbeltsporet
bane rodtlys i den retning,
hvorfra tog kan ventes p2a
samme spor, og hvidt lys

i modsat retning.

125-1V SIR

Til skendingssignal for arbejdskoretojer«

sKendingssignal for arbejdskore-
tojerc (signal nr 68) fores ogsd pa skinnecykler.
Fremfores et arbejdskeretsj som tog, fores kendings-
signal i henhold til bestemmelserne i afsnit XII, A.

P& banestrekninger, hvor flere baner lgber jevn-
sides, fores kendingssignalet efter de samme regler,
men for at undgi, at et tog pa andet spor standses af
kendingssignalets rade lys, skal koretsjet seettes af
spor og det rede lys dekkes i betimelig tid, for toget
kan ventes. Hvis dette ikke kan lade sig gore eller
skennes at medfere for store ulemper, er det dog til-
ladt alene at standse koretajet og dekke lysene under
iagttagelse af forngden agtpagivenhed.

Skal der som natsignal vises redt lys fremad, kan
dette pa motordrevne arbejdskeretgjer af hensyn til
orienteringen suppleres med ét eller to hvide lys, der
dog hverken ved placering eller lysstyrke ma vanske-
liggore iagttagelsen af det rede lys.

Skal der som natsignal vises hvidt lys fremad, kan
der pa4 motorkgretgjer af hensyn til orienteringen
fores to hvide lys fremad i stedet for ét.
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SIR 126-1V

XIII. Slutsignaler for tog

Nr 69. »Almindeligt slutsignal«

Dagsignal

P& hver side af togets sid-
ste koretej en gennem-
brudl, gul skive, som
er sammenbygget med
slutlsignallyglten.

Natsignal

P& hver side af togets sidste
koretej hvidt blinklys
fremefter langs toget og red{
blinklys i modsat retning.

127-VII SIR

Til »slutsignaler for tog«

Sluisignaler anbringes pa togets bageste keoreta).

Signalet flyttes ikke, safremt toget pa fri bane ma
fores tilbage.

Skydes ct tog frem af lokomotivet, og feres slut-
signalet pa forreste keretej, kan der af hensyn til
orienteringen anvendes hvidt lys fremad.

Til salmindeligt slutsignalc

»Almindeligt slutsignale (signal nr 69)
anbringes s vidt muligt p4 bageste ende af bageste
koretsj. Kan signalet ikke p4 normal made anbringes
pé4 togets bageste keretsj, skal der anvendes signal-
planke.

Signalet anvendes pa alle tog, der ikke kan fere
sserligt slutsignalc (signal nr 70).
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SIR

128-VII

Nr 70. »Seerligt slutsignal«

To rode lys bagud.

129-VI SIR

Til »seerligt slutsignal«

»Serligt slutsignalc (signal nr 70) anven-
des af tog, hvor bageste koretgj er udstyret med front-
lanterner eller indbyggede slutsignallygter.

Safremt togets bageste koretaj er en motorvogn eller
styrevogn, som ikke er udstyret med to frontlanterner
ved siden af hinanden, er det tilladt kun at vise ét redt
lys bagud.
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SIR

130-VIi134-VI

XIV. Underretningssionaler
8881g

a voene
P 8

Nr 76. »Feerdig i pakvognen«

Hvidt flag
vist fra pakvognen.

Natsignal

Hvidt lys
vist {ra pakvognen
mod togfereren.

135-11 SIR

Til »feerdig i pakvognenc

sFaerdig | pakvognen« (signal nr 76) til-
kendegiver for togfercren, at arbejdet ved godsets
ind- og udlesning er tilendebragt. Signalet gives mod
den perron, hvorfra toget ekspederes.

Gyldig fra % 1971 430



SIR 136-11

Nr 77. »Flylning af vogne forbudl«

Dagsignal Natsignal

Rodt flag Rodl lys
vist fra begge sider af en vist fremad og bagud fra begge
vogn i toget. sider af ¢n vogn 1 toget.

Nr 78. «Ranger forsigligt med vognenx

Dagsignal Natsignal

Brandgult flag Brandgull lys
vist fra begge sider af en vist fremad og bagud fra begge
vogn. sider af en vogn.

137-1V SIR

Tl »flytning af vogne forbudit«

sFlytning af vogne forbudli« (signal nr
77) tilkendegiver, at vognene under ingen omstandig-
heder ma swttes i bevaegelse, samt at rangering hen
imod den togdel, hvorfra signalet vises. skal foregd
med stor forsigtighed.

Signalel anvendes kun pd vogne, der er indlemmet
i tog, som er afbremset eller har forspaendt lokomotiv,
if afsnit XXI, B.

Signalet anbringes af togpersonalet, men kan dog
bortfalde, nar der pd anden madde er tilvejebragt sik-
kerhed mod vognens flyining.

T'il s ranger forsigligt med vognen«

Ranger forsigtigt med vogneng (signal
nr 78) tilkendegiver, at rangering med eller mod vog-
nen skal foregi med forsigtighed, fordi der opholder
sig personale i denne.

Signalet kan anvendes pa postvogne, godsvogne,
hvori der befinder sig postpersonale, byvgningsvogne,
veerkstedsvogne og lignende specialvogne, der ikke er
indlemmet i tog.

Signalet anbringes af det i vognen vaerende perso-
nale.
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138-1V/142 a-IV
SIR 142 b-IV SIR

XV.
(bortfaldet)

XVI. Handsignaler

Til sunderretning folger<

A. Almindelige handsignaler

Signal sunderretning felgerc (signal nr
81) tilkendegiver, at lokomotivfereren skal have over-
Nr81.sUnderretning fplger« rakt en meddelelse, og at togets hastighed derfor skal
Dagsignal Natsignal nedsaettes, sdledes at overraekkelse af meddelelsen kan
finde sted. Hvis der ikke modtages nogen meddelelse,
skal toget bringes til standsning.

Signalgiveren stir med front Signalgiveren viser

mod det kommende tog og brandgultlys ’
reekker den mod sporetl mod det kommende tog.

vendende arm lodret
ivejrel.



SIR 142 -1V

Nr 82. »Stop«

vt I i

Signalgiveren stir med front

mod det kommende tog og

bevaeger redt! flag fra

side (il side over hove-
det.

Hvis rodt flag ikke haves ved

handen, resekker signalgiveren

begge arme i vejret

og beveeger dem skiftevis hen

imod og bort fra hin-
anden.

Gyldig fra **/u1 1964.

Natsignal

Signalgiveren stir med front
mod det kommende tog og
bevaeger rodt lys i
kreds.

Hvis redt lys ikke haves ved
hidnden, beveges andet lys
i kreds.

326

143-11 SIR

Til »stopc.

Handsignal »sto p« (signal nr. 82) tilkendegiver,
at toget skal standse, inden det nar signalet. Nar toget
er standset, vil lokomotivfereren straks af signalgive-
ren blive underrettet om arsagen til signalets afgivelse.

Nar signalet er suppleret med knaldsignal
(signal nr. 37), afgives sidstneevnte signal normalt
200 m foran ha&ndsignalet, p4 de i bilag 4 nzevnte
streekninger dog normalt 400 m foran dette.



SIR 144-11 145-11 SIR
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SIR 146-I1

Nr. 84. sKor igennem«.
Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren viser {o groe n-
mod det kommende tog og ne lys lodrel over hinan-
viser (o gronne flag mod den i ca. ¥ m indbyrdes af-
sporet lodret over hinanden. stand mod det kommende tog.

Gyldig fra 310 1954%. 139.

147-1V SIR

Til sker igennemc

Héndsignal »kor igenneme« (signal nr 84) til-
kendegiver i forbindelse med signal »k e r« (signal
nr 2) fra et indkersclssignal, at der er frit gennem
stationen.

Signalet vises fra perronen og benyttes pa stationer
uden udkerselssignal og uden gennemkerselsangivelse
pa indkerselssignalet.
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SIR 148-1V

B. Rangersignaler

Nr 85 a. sFrem«

Hdndsignal
Dagsignal Natsignal

®
4
|
|
|
|
|
|
v

Signalgiveren bevaeger Signalgiveren bevager
den ene arm hvidl lys op
op og ned. og ned.

Nr 85 b. »Frem«

Flojtesignal

En kort lone.

149-11 SIR

Til »rangersignaler«

Rangersignaler fra rangerlederen til lokomotivfare-
ren gives enten ved hdndsignal alene cller ved hdnd-
signal i forbindelse med flojtesignal, og rangerlederen
skal under signalgivningen gere front mod lokomo-
tivet.

Niar lokomotivfereren har opfattet rangersignalet,
skal han svare ved at gentage signalet med lokomoliv-
flojten. Ved rangering med lokomotiver, der anvendes
til rangertjeneste, kan reglen fraviges saledes, at der
svares ved en cnkelt flgjtetone, dog ikke ved range-
ring pa en faerges omréade, hvor der altid skal svares
ved at gentage signalet.

Hvor lokomotivfgreren selv er rangerleder, f cks pa
driftsdepotets (depotvacrkstedets) omréde, gives sig- |
nalerne nr 85 (»f rem«) og nr 86 (»tilbage<) med
lokomotivflgjten forinden hver frem- henholdsvis til-
bagegdendc rangerbevaegelse.

Flgjtesignalerne kan, hvor sarlige forhold ger det
enskeligt, erstattes med andre tilsvarende lydsignaler
(hornsignaler).

Lydsignalerne skal afgives sfledes, at korte og
lange toner ikke kan forveksles.

Til »frem« og »tilbage«

Signal nr 85 (»f re m«) tilkendegiver, at lokomo-
tivet skal trakke.

Signal nr 86 (»filbag e«) tilkendegiver, at loko-
motivet skal skyde.

Har lokomotivet vogne savel forpa som bagp4,
tilkendegiver signal nr 85, at lokomotivet skal kere
forleens, og signal nr 86, at lokomotivet skal kere
bagleaens.
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SIR 150-11

Nr 86. »Tilbage«
a. Hdndsignal
Dagsignal Natsignal

€———-=->0

=

Signalgiveren bevaeger Signalgiveren bevaxger

den ene arm vandrel fra hvidt lys vandrel fra den
den ene side lil den anden. ene side til den anden.

b. Flojtesignal
To korte toner

151-11 SIR

Samme regel geelder for tomme maskiner.

Et motorkerctejs forende er det fgrerrum, hvorfra
foreren pa det givne tidspunkt betjener motoren. Pé
motorkeretsjer med forerrum i midten samt pa trak-
torer er forenden markeret ved gule striber.

Ved rangering pa en ferges omrade tilkendegiver
signal »f r e m« (signal nr 85) dog altid, at der skal
keres i retning fra feerge mod land, og signal »til-
b a g e« (signal nr 86), at der skal keres i retning fra
land mod feerge.
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SIR 152-11

Nr 87. »Langsomi«
a. Hdndsignal.

Dagsignal. Natsignal.

Signalgiveren holder Signalgiveren viser
den ene arm i vejret. med oprakt arm stillestdende
hvidtlys.

b. Flajtesignal.
En lang tone.

153-11 SIR

Til »langsomt«.

Signal »la n gso mtc (signal nr. 87) tilkendegiver,
at rangerbevaegelsens hastighed skal nedseettes.



SIR 154-11

Nr. 88 a. »Stop«.
Hdndsignal.

Dagsignal.

h
7 AT IEIER

Signalgiveren
ene arm i vejret og be-
veeger den hurtltigt fra
side til side

eller

rekker begge arme i
vejrel og Dbevaeger dem
skiftevis hen imod oy
bort fra hinanden.

Natsignal.

Signalgiveren bevaeger hvid!l
lys i kreds.

Hvis hvidt lys ikke haves, be-
vieges andet lys i kreds.

Nr. 88 b. »Stop«.
Flojtesignal.

Tre korte toner.

Gyldig fra %0 1954.

140.

155-11 SIR

Til »stop«.

Signal »s t 0 p« (signal nr. 88) tilkendegiver, at ran-
gerbevaegelsen skal standses.

Gentages flgjtesignalet, tilkendegiver det, at en fare-
situation foreligger.

I faretilfeelde ber handsignalet i merke vises med
rodt lys, safremt dette kan ske uden at sinke signalets
afgivelse. .



156-11

SIR

Nr. 89 a. »Stad«.

Hdndsignal.
Natsignal.

w

r B o i
' = 1
- —n—-‘_;‘-f—l’-’-‘d—%-——-ﬁ .;.i'..::.-"_....;,

Signalgiveren ferer Signalgiveren svinger
med udstraki arm hvidt

begge hender fra

brystet ud til siderne. lys 1 nedadvendt halvbue.

Nr. 89 b. »Stod«.
Flojtesignal.

En kort og en lang lone.

141.

Gyldig fra %o 1954.

157-1 SIR

Til Nr. 89.
Signal Nr. 89 (»Stod«) tilkendegiver, at en eller
flere frakoblede Vogne skal sattes hurtigt i Fart og

derefter slippes.



SIR 158-1

C. Haandsignal for Sporskiftning.
Nr. 90. »Skift Sporskiftet«.

Dagsignal.

Signalgiveren gg¢r Front mod

Sporskifteren og ferer den

ene Haand i Halvbue over

Hovedel fra den ene Side til
den anden.

Natsignal.

Signalgiveren gor Front mod
Sporskifteren og ferer hvid!
Lys i Halvbue over Ilovedel
fra den ene Side til den anden.

159-11

SIR



SIR 160-1T 161-I11 SIR

D. Handsignaler og lyssignaler mellem lokomo- il abramapRrguapekar begindes
tivpersonalet og gvrigt personale ved toget »Bremseproven kan begynde« (signal
Nr 92. »Bremseproven kan begyndec nr 92), der vises pd samme made som handsignal
. N sbremseproven afsluttet« (signal nr 95a),
Dagsigna e tilkendegiver,

nar det gives til lokomotivfereren af den, der samler
bremseledningen, at dette arbejde cr fuldfert,

nir det gives fra lokomotivfereren til bremseprove-
ren eller fra forreste til bageste mand, der del-
tager i bremseeftersynet, at eftersynet kan be-
gynde.

Hvor der er anbragt bremseprovesignaler (daglys-
signaler pa en baggrundsskarm, der forneden og for-
oven ender i en spids), sker sidstnaevnte meddelelse
fra forreste til bageste mand ved tanding af en
»klar«-lampe anbragl ved hvert betjeningssted for
daglyssignalerne.

Modtagelsen af signal »bremseproven kan
begynde« bekraftes pd felgende made:

Signalgiveren rackker Signalgiveren bevager
den ene arm lodrel i hvidl lys i kreds. af lokomotivioreren ved genlagelse al signalet,

vejrel af bremseproveren ved afgivelse af signal »brems

med trykluftbremsen« (signal nr 93).
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SIR 162-111
Nr 93 a. »Brems med trykluflbremsenc
Ilandsignal
Dagsignal Natsignal

Signalgiveren raxckker Signalgiveren forer
begge arme i wvejrelt hvidt lys opefler i en
og sldr henderne sammen  halveirkel (il hejre og der-

over hovedel. efter lodrel ned.

Nr 93b. »Brems med trykluftbremsenc
Daglyssignal

Et I ﬁ y s
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163-111 SIR

Til »brems med trykluftbremsen«

sBrems med trykluftbremsen« (signal
nr 93) tilkendegiver, at der skal foretages en brems-
ning fra lokomotivet. Signalet gives til lokomotiv-
foreren af bremseproveren.

Handsignalet repeteres af lokomotivfereren — for
dagsignalets vedkommende ved, at han ferer den ene
hénd op over hovedet.

Signalet benyttes endvidere af bremseproveren for
at tilkendegive, at denne har forstaet signal
sbremseproven kan begynde« (signal nr
92) afgivet af lokomotivfgreren.



SIR 164-111

Nr 9% a. »Los trykluflbremsenc
Hdndsignal
Dagsignal Natsignal

Signalgiveren udstraeckker Signalgiveren giver
begge arme vandrel. en rickke blink med hvidl
lys hurligl efter hinanden

ved at dreje lygten.

Nr 94 b. »Las (rykluftbremsenc
Duglyssignal

To hvide lys.
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165-11 SIR

Til »lps trykluftbremsenc

sLos trykluftbremsen« (signal nr 94)
tilkendegiver, at bremsen skal lgses fra lokomotivet.
Signalet gives til lokomotivfareren af bremsepreve-
ren.

Handsignalet repeteres af lokomotivfereren — for
dagsignalets vedkommende ved, at han udstreekker
den ene arm vandret.



SIR i 167-VI SIR

Nr 95 a. »Bremseproven afsluttet«
Hdndsignal

Dagsignal Natsignal »Bremseproven afsluttete (signal nr
95) tilkendegiver, nir det gives fra bremsepreveren
til lokomotivfereren eller til togfereren, at bremse-

) proven er afsluttet.
Handsignalet vises pd samme made som sbrems e-
proven kan begyndec (signal nr 92),.
Nér signalet gives til lokomotivfereren, gentages

) det af denne.

Daglyssignalet erstatter den mundtlige melding fra
togferer til stationsbestyrer om prevens afslutning.

Til sbremseproven afsluttet«

Signalgiveren roxckker Signalgiveren bevager

den ene arm lodrel i hvidlt lys i kreds.
vejrel.

Nr 95 b. »Bremseproven afsluttet«
Daglyssignal

Gyldig fra Y= 1960 234 Gyldig fra 3 1973 470



SIR 168-V1/172-V1

| Nr 98. Borifaldet

Nr 99 a. »Stop<
Hdndsignal

Dagsignal

Signalgiveren rzkker den
ene arm i vejret og be-
veeger den hurtigt f[ra
side lil side
eller
rekker begge arme i
vejret! og bevaeger dem
skiftevis hen imod og
borl fra hinanden.

Natsignal

Signalgiveren beveseger hvidl
lys i kreds.

Hvis hvidt lys ikke haves, be-
veeges andetl lys i kreds.

Nr 99 b. »Stop«
Flojtesignal

Tre korle toner.

Nr 99 c. »Slop«

Brummersignal

Tre korte toner.

173-1V SIR

Til »slop«.

Signal »s t 0 p« (signal nr 99) tilkendegiver, at toget
straks skal bringes til standsning. Det kan i tog med
brummerledning gives som signal nr 99 c.

Gentages flgjte- eller brummersignalet, tilkende-
giver det, at en faresituation foreligger.

I faretilfeelde her handsignalet i merke vises med
rodt lys, safremt dette kan ske uden at sinke signalets
afgivelse.

Gyldig fra % 1969 399



SIR 174-1V

XVII. Faste meerker

Nr 101 a. »Giv agl«.

= - - T — - - — v -

Rektangulaer, hvid skive med rod kant
og med paskrift »G1V A G T«,

Nr 101 D. »Giv agl«.

Rektanguler, hvid skive med rod kan't
og med paskrift >GI1V A G T< samt rod skrastreg.

e

175-111 SIR

Til »giv agt«

Maxrket er anbragt pa en stander umiddelbart til
hajre for sporet set i kareretningen.

Til nr. 101 a
Maxrket tilkendegiver, at lokomotivfereren altid
skal give lydsignal »giv agt« (signal nr. 55), nar
han passerer merket.

Til nr. 101 b

Merket tilkendegiver, at lokomotivfereren i usigi-
bart vejr skal give lydsignal »giv ag t« (signal nr.
55), nar han passerer merket.



SIR 176-111/178 a-1I1

Nr. 102. »Kendingsmerke for brandfarlige streekninger«

.
\

En ca. 0,7 m hej pel, som er malet brandgul, og
hvorpé er befestet ecn plade, hvis forside er brandgul
med sort kant og forsynet med bogstavet »Bc¢
i sort farve. Bagsidener brandgul.

Gyldig fra 1% 1959. 219

178 b-11 SIR

Til nr. 102.

Merket tilkendegiver, at der skal udvises forsigtig-
hed ved fyringen under passagen af den afmaerkede
streekning. .

Market opstilles ved begyndelsen af den brandfar-
lige streekning umiddelbart til hejre for sporet og
siledes, at forsiden vender mod toget.

Den brandfarlige strzekning opherer, nar merket
for den modgéende retning passeres.

Opstilles market foran eller p4 en bro, tilkende-
giver det, at der af hensyn til faren for ildspaseet-
telse af brod=zk eller brotemmer ikke ma rages i fy-
ret under kersel mellem merkerne.



SIR 178 ¢-II

Nr. 103. »Kendingsmeerke for holdesteder uden sidespor
og uden hovedsignaler«.

To hvide kryds anbragt over hinanden.

Nr. 104. »Kendingsmerke for holdesteder med sidespor,
men uden hovedsignaler«.

= L e - -.»:-r" o X
Tolrekantede, hvide skiver med rod
kant anbragt over hinanden med spidserne mod

hinanden.

Gyldig fra 512 1951. 49,

179-11 SIR

Til »kendingsmerke for holdesteder uden sidespor
og uden hovedsignaler«

Meaerket tilkendegiver tilstedevacrelsen af et holde-
sted uden sidespor og uden hovedsignaler 500 m bag
ved meerket.

Maxrket er anbragt pa to standere umiddelbart til
hgjre for sporet sct i kereretningen.

Man kan dog undlade maerkets anbringelse enkelte
steder, hvor anbringelsen er vanskelig, og hvor man
ivrigt pd anden mide har let ved at orientere sig.

Til »Lkendingsmerke for holdesleder med sidespor,
men uden hovedsignaler«

Market tilkendegiver tilstedeveerelsen af et holde-
sted uden hovedsignaler, hvis yderste sporskifte ligger
500 m bag ved market.

Meerket er anbragt pa en stander umiddelbart til
hajre for sporet set i kereretningen.

Man kan dog undlade mearkets anbringelse enkelle
steder, hvor opstillingen er vanskelig, og hvor man
iovrigl pa anden made har let ved al orientere sig.



SIR 180 a-II 180 b-III SIR

Nr 105 a. »Almindelige afstandsmeerker«

Til »afstandsmeerker« (alle former)

Afstandsmaerker (signal nr 105 a og 105 b) tilkende-
giver afstanden til ferstkommende hovedsignal, hen-
holdsvis venstresporsignal, for pidgaeldende kererctning.

Maerkerne opstilles foran indkerselssignaler og ven-
strespor-indkerselssignaler samt foran hovedsignaler
og venstresporsignaler pd fri bane; i seerlige tilfeelde
kan der opstilles afstandsmerker foran stationsblok-
signaler for indkerscl. Der opstilles — sacrskilt for hvert

) L spor — 3 maerker med 1, 2 henholdsvis 3 skiver séledes,
at meerket med 1 skive opstilles 1200 m, maerket med
2 skiver 800 m og market med 3 skiver 400 m foran
pagxldende signal.

It eller flere af maerkerne bortfalder dog, sifremt

Skratstillede, reklangulere, hvide de ved at opstilles i foreskreven afstand ville komme

skiver med rod kant. til at std pd et omrade, som dackkes af indkerselssig-

naler, eller ville komme til at sti foran et andet

hovedsignal eller venstresporsignal for samme keore-

reining. Endvidere kan man undlade at anbringe et

Nr 105 b. »Lave afslandsmearker« marke enkelte steder, hvor anbringelsen er vanskelig,

og hvor man i evrigt pd anden mdide har let ved at
orientere sig.

Maxcrkerne er anbragt umiddelbart til hgjre for spo-
ret set 1 kererctningen. For si vidt de stir sammen
med et fremskudt signal, opstilles de dog i almindelig-
hed til hejre for og foran dette.

Lave afstandsmerker benyttes kun pa steder, hvor
der ikke er plads til almindelige afstandsmaerker, som
f cks foran venstresporsignaler eller hvor flere baner
leber jeevnsides.

Vandrelstillede, reklangulere hvide
skiver med rod kanl.
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SIR 180 c-1II

Nr 106. » Kendingsmarke for togvej med kort forlab«

Rektangular, hvid skive med red kant.

Gyldig fra 2% 1966 356

181-I11 SIR

Til »kendingsmerke for logvej med kort forlob«

Mwerket tilkendegiver, at lokomotivfereren skal ned-
swetle hastigheden sdledes, at toget under alle forhold
med sikkerhed kan standses senest ved togvejens ende-
punkt, som ecr markeret ved et signal, der viser
»s Lo p« (signal nr 1 cller 20) cller sforbikorsel
forbudl« (signal nr 23), cller ved et valminde-
ligt stopmerke« (signal nr 108).

Pa meerket er med tal angivet afstanden i meter fra
meerket Lil togvejens endepunkt.

Market er forsynet med en lysreflekterende helieg-
ning.

Market anbringes umiddelbart til hejre for det
spor, det gaelder for, ud for det sted, hvor pageldende
togvejsspor éntydigt begynder.

Mwrket har ingen belydning for tog, der fir signal
til afkortet togvej.




SIR 182-111

Nr 107. »Rangergraensemeerke«

> «

Kvadralisk, pd spidsen stillet hvid
skive med red kant,
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183-1V SIR

Til »rangergrensemaerke«

1. Hvor maerket vender ind imod stationen, tilkende-
giver det graensen, ud over hvilken der ikke mé range-
res 1 hovedsporene, medmindre der er givet lokomotiv-
foreren fribancordre eller anden skriftlig tilladelse,
jf RR.

Market er normalt anbragt 50-150 m inden for ind-
korselssignalet og umiddelbart til hejre for det ud-
giende hovedspor set fra stationen.

Hvor afstanden mellem indkerselssignalet og sta-
tionens yderste sporskifte er unormalt stor, eller hvor
det undtagelsesvis matte veere enskeligt af andre
grunde, kan merket vaere anbragt mere end 150 m
inden for indkerselssignalet. Maerket belyses i si fald
i merke.

Hvor sporafstanden mellem dect indgiende og det
udgdende hovedspor er unormalt stor ud for indker-
selssignalet, f eks som felge af sporudfletning eller
mellemliggende spor, anbringes der et macrke til hejre
for hvert af de to hovedspor set fra stationen. Maxr-
ket ved det indgiende hovedspor belyses i merke, hvis
det er anbragt mere end 150 m inden for indkerscls-
signalet. Maerket ved det udgéende hovedspor belyses
altid i merke.

2. Hvor merket vender ud imod fri bane, tilkende-
giver det greensen, forbi hvilken fog ad venstre spor
ikke ma fores uden seerlig tilladelse.

Pa stationer opstilles et sidant maerke kun, hvor
sporafstanden mellem det indgéende og det udgdendc
hovedspor er unormalt stor ud for indkerselssignalcet,
f eks som fglge af sporudfletning cller mellemnlig-
gende spor. Market anbringes 50 m uden for det mod
stationen vendende rangergraensemeerke for det udgi-
ende hovedspor og umiddelbart til hejre for dette spor
set fra fri bane. Market belyses i merke, nar der ventes
tog ad venstre spor. Sadannc tog skal indrangeres fra
maerket.



185-V SIR
SIR 184-1V
Pa fri bane pa dobbeltsporede straekninger, hvor der
Nr 108. »Almindeligt stopmerke« ikke er opstillet venstresporsignaler, opstilles endvi-
dere rangergreensemaerke i forbindelse med deknings-
signaler. Meerket anbringes foran det pag=ldende fare-
punkt set fra tog, der narmer sig ad venstre spor.
Merket vender bort fra farepunktet og belyses ikke i
morke. Tog ad venstre spor skal fra maerket rangeres
forbi savel farepunktet som dsekningssignalet efter de
for pagezeldende sikringsanleg gxldende regler, med-
mindre der er givet toget skriftlig forbikerselstilladelse
) pa formular S 101, jf bilag 6.
3. Mezerket kan ogsd anvendes til at angive greenserne
mellem stationsplads, havnebane og havneplads. I sa-
danne tilfeelde vises maerket til begge sider.

Til »almindeligt stopmaerke«

1. Hvor meerket er anbragt foran en sporstopper,
tilkendegiver det greensen, ud over hvilken tog- eller
rangerbeveegelser ikke méi foretages.

M=rket er normalt anbragt to meter foran sporstop-
Nr 109. »Stopmarke for elektrisk log« peren og enten midt i sporet eller til hgjre for dette.

2. Hvor merket er anbragt andetsteds i et togvejs-
} spor, tilkendegiver det, hvor et indkerende tog senest
skal veere bragt til standsning, sdledes at eventuel
videre fremfering skal ske ved rangering.
Mzerket er da opstillet umiddelbart til hojre for eller
over det spor, det gelder for.
3. Market er forsynet med en lysreflekterende be-
} legning, siledes at det fremtraeder ens ved dag og
ved nat.
Til sstopmeerke for elektrisk tog«

Lodretstillet, reklanguler,
hvid skive med rod kant
og med paskrift »S 1 0 P« i rede bogstaver,

Merket tilkendegiver graensen, ud over hvilken

tog- eller rangerbevaegelser med elektriske tog ikke ma
i =y — foretages, idet kereledningen ophgrer.
= 5 J Merket anvendes kun pa stationer og er anbragt
L‘—}?Nekla.n—q e u.id s-kil;e-n-wd r—o d . umiddelbart til hejre for eller over det spor, det gel-
kant og med pdskrift »EL. TOG ST O Pc der for.
i rede bogstaver.
Gyldig fra 14 1970. 409
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SIR 186-V

Nr 110. »Frispormarkec

Nr 111. »Grensemerke mellem driftsdepotets
(depotvaerkstedets) og stationens omrdde«

-

Lav, rund, hvid pel foroven skrat afskaret fra
to sider og med en red siribe tveers over ryggen.

Lave, hvide merker med red pdmaling.

187-1V SIR

Til »frispormarke«

Merket tilkendegiver, hvor langt et keretej (puf-
ferne) kan feres frem pa det ene af to sammen-
lebende spor uden at hindre den fri anvendelse af det
andet spor.

Merket, der er anbragt mellem de sammenlebende
spor, kan besti af en aflang klods eller lignende, der
er anbragt midt imellem sporene, eller af to porce-
leensklokker, der er anbragt mellem sporene tat op
til skinnernes udvendige sider.

Til »greensemarke mellem driftsdepotets (depot-
veerkstedets) og stationens omrdde«

Meerket tilkendegiver greensen mellem det sporom-
rdde, pad hvilket rangeringen ledes af stationsperso-
nalet, og det sporomride, pa hvilket rangeringen
ledes af driftsdepotets (depotvaerkstedets) personale.

Pzlen anbringes med ryggen vinkelret pa sporet.

Gyldig fra Y, 1970. 410



SIR 188 a-1V
188 b-VI SIR

Nr 112. »Kendingsmerke for perron ved
| trinbreelter« Til »kendingsmarke for perron ved trinbratter«

Merket tilkendegiver, hvor perronen ved et trinbraet
er beliggende.

Merket er anbragt umiddelbart foran perronen til
hejre for sporet set i kereretningen.

Merket anbringes ikke ved trinbreetter pa elektri-
ficerede straekninger.

% :" R .5 oF o
Lodretstillet, rektanguler,
hvidskive med rod kant.

Nr 113. »Fremskudt signal felger«
Til »fremskudt signal felger«

Merket tilkendegiver, at det efterfelgende hoved-
signal er suppleret med fremskudt signal.

Mzrket anvendes kun pé de i bilag 8 anfaerte strack-
ninger.

Rektangulert, gult skilt
med bogstavet »F« i s or{, anbragt pa eller
umiddelbart ved et hovedsignal.

Gyldig fra Y 1972 460



SIR 188 c-VI

| Nr 114 a. »Standsningsmerkerc

Reklanguleer, hvid skive
med bogstav »S« eller tal i sorl.

Nr 114 b. »Slandsningsmaerker«

Reklanguleer, red/hvid skive.

189-V SIR

Til »standsningsmerker«

Merket angiver et driftsmeessigt eller ekspeditions-
meessigt standsningssted.

P& elektrificerede straekninger kan maerket foroven
vaere forsynet med nummeret pd det sporisolations-
afsnit, ved hvilket meerket er anbragt.

Merket er normalt opstillet umiddelbart til hejre
for det spor, det geelder for, og belyses normalt ikke
i morke, men det kan varc forsynet med lysreflek-
terende belaegning.

Et maerke med bogstav »S« galder for tog af enhver
lengde. Et meerke med tal galder for tog, der bestar
af det pagaldende antal keretejer (inklusive track-
kraften).

Til nr 114 a

Market betyder folgende:

— merke foran et signal
Tog, der skal standse foran signalet, skal standse
senest med fererpladsen ud for maerket.

— merke foran en overkorsel
Tog, der skal standse ved perron, inden overkerslen
passeres, skal standsc senest med fererpladsen ud
for meerket.

— meerke ved en perron
Tog, der skal ekspederes ved perron, skal standsc
med forerpladsen ud for maerket.

Til nr 114 b

Merket har indtil videre ingen betydning.
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190 az-V SIR

SIR 190 a,-V
Til »kendingsmerke for automatisk sikrede
Nr 115. »Kendingsmerke for automatisk sikrede overkorsler uden signalafhzngighed«
overkorsler uden signalafhszengighed« sKendingsmarke for automatisk sik-

rede overkoersler uden signalafhan-
gighedc« (signal nr 115) tilkendegiver,
at der i den i bilag 5 nezevnte afstand folger en eller
flere overkersler, der er sikret med et automa-
tisk anlaeg, som ikke er i afheengighed med sig-
nalgivning fra hovedsignaler eller perronudker-
selssignaler.

Merket er anbragt pi en stander umiddelbart til
hejre for sporet.

En rod og hvid pilespids, der peger mod sporet. Til »kendingsmeerke for automatisk sikrede

overkorsler med signalafhaengighed«
Nr 116. »Kendingsmearke for automatisk sikrede

ovsrkaraler med ACEE e o el sKendingsmarke for automatisk sik-

rede overkeorsler med signalafhen-
gighedc« (signal nr 116) tilkendegiver,

at der efter market folger en overkersel, der er sik-
ret med automatiske bomanlaeg, som er i afhaen-
gighed med det hovedsignal, perronudkerselssig-
nal eller venstresporsignal, ved hvilket merket
er anbragt.

Rektangulert gull skilt med bogslavel »0« i sord,
anbragt pa eller ved et hovedsignal, et perronudkerselssignal

eller et venstresporsignal. y Gyldig fra 1% 1967 374



SIR 190 as-V 190 a,-V SIR

Nr 117. sMzrke for korsel med begranset Til »maerke for korsel med begrenset
haslighed« hastighed«

Merket har kun betydning i forbindelse med signal
nr 2 g (»k o r« med begrenset hastighed) og tilkende-
giver, at hastigheden fra indkerselssignalet til det
normale standsningssted ikke m& overskride den pa
skiven anferte hastighed.

Mzrket anbringes pa indkerselssignaler, der kan

] ) visc signal nr 2 g, og som ikke er forsynet med hastig-
hedsviser.
Cirkuler, hvid skive med red kant.
Nr 118. »Greensemaerke mellem sikret Til sgreensemaerke mellem sikret og
og usikret sporomrddec usikret sporomrdde«

Maxrket tilkendegiver greensen mellem det sporom-
rade pd stationen, hvor rangering er sikret ved dveerg-
signaler (perronudkerselssignaler), og det svrige spor-
omride.

Merket er forsynet med en lysreflekterende belaeg-

i ning.

Maxrket anbringes normalt umiddelbart til hgjre for

det spor, det gaelder for.

r— [ e“_ -
Kvadratisk, pd spidsen stillet hvid
skive med gul kant.
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SIR 190 a,-V 190 b,-V SIR

Nr 119. »Haslighedsnedsettelse i udkorselsendenc Til »hastighedsnedszettelse i udkerselsenden«

Mearket, der kun har betydning for gennemkersels-
sporet, tilkendegiver, at den tilladte hastighed i hele
cller en del af udkersclsenden (efter det normale
standsningssted) er lavere end i indkarselsenden.

Tallet paA macrket angiver den laveste hastighed, der
cr fastsat for nogen del af udkerselsenden.

Maerket anvendes kun pa stationer med hastigheds-
viser og anbringes foran indkersclssignalet eller foran

l\ ) et stationsbloksignal for indkersel.

Hvis det er pdkraevet at tilkendegive, hvilket spor
cller banelinie market geelder for, er dette angivet
med sort arabertal, henholdsvis sorte bogstaver, pa et
under skiven anbragt hvidt skilt.

Cirkuler, hvid skive med gul kant! og med
en dben, gul trekant med hastighedslial
i sorl.

Gyldig fra 2% 1968 382



SIR 190 b,-V

XVIIIL Signalformer,

som efterhanden bortfalder

A. Hovedsignaler
Nr 201. »>Slop« (Udkersel forbudt fra alle spor)

Dagsignal Natsignal

Armene vandrette. Rode lys over hverandre.

Nr 202. »Kor« (Udkersel tilladt fra
togvejssporet leengst til hejre)

Dagsignal Natsignal

Nederste arm skrdaf opad. Nederste lys grenit.
De andre arme vandrettie. De andre lys rode.

190 bs-III SIR

Til A

For signalernes betydning gaelder de i afsnit I A an-
givne bestemmelser, dog med den undtagelse, at ud-
korselssignalerne fra forskellige spor til samme bane-
linie her er samlede pa en fwlles mast. Nederste arm
gaelder da for togvejen lwengst til hejre og den neest-
nederste arm for togvejen umiddelbart til venstre for
denne og sa fremdecles.



SIR 190 c-1I1

B. Togvejssignaler

Nr 203. sIngen togvej farbar for tog«

Dagsignal Natsignal
20 o
H IO T
o] a

of ¢ of +

I°W I°

Armene vandretle. Brandgulelys
over hverandre.

Nr 204. sTogvejen farbar for tog« (Korsel tilladt pa
togvejssporet leengst til hejre)

Dagsignal Natsignal

Nederste arm skrdf opad. Nederste lys gront.

De andre arme vandretie. De andre lys brandgule.
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191-111 SIR

Til B.

For signalernes betydning gwelder de i afsnit IC
angivne bestemmelser, dog med den undtagelse, at sig-
nalarmene gxldende for de forskellige togveje her er
samlet p& en feelles mast. Nederste arm galder da for
togvejen leengst til hojre og den naestnederste arm for
togvejen umiddelbart til venstre for denne og sa frem-
deles.



SIR 192-I11-196-111

C. Mastesignaler for rangering.

Nr. 213 a. »Rangering forbudi«.
Dobbeltarmsignal.

Dagsignal. Natsignal.

“

Krydsede, blda arme. Bldt dobbeltlys.

Nr. 213 b. sRangering forbudt«.
Daglyssignal.

Gyldig fra 2y 1958. 190.

197-11 SIR

For signalernes betydning geelder de i afsnit I, D, 1
angivne bestemmelser.



SIR 198-11

Nr. 214 a. sRangering tilladt«.
Dobbeltarmsignal.
Dagsignal. Natsignal.

Brandgult
bld arme. dobbeltlys.

Nr. 214 b. »Rangering tilladt«.
Daglyssignal.

Brandgultl lys.

Gyldig fra /s 1953.
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XIX. Signalgivning for togs

ind-, ud-, gennem- og forbikgrsel

A. Stationer med hovedsignaler

a. Signalgivning for indkgrsel
(planmessigt standsende tog)
Pa betjente stationer ma signalgivning for indker-
sel forst foretages, nar tog ventes, medmindre der
benyttes automatisk signalgivning.

1. Hvis signalgivningen omfatter flere signaler, og
disse ikke indstilles samtidigt, skal indstillingen sa-
vidt muligt ske i reekkefslge hen imod det kommende
tog, begyndende med det signal, der star leengst borte
fra toget.

Hvor tilbagetagning af togvejen ikke sker automa-
tisk, skal tilbagetagningen — medmindre andet er an-
fort pa »red plakat« for pageldende sikringsanlaeg —
ske saledes:

Ved fastlagte togveje, si snart auto-
matisk togvejsoplgsning er indtruffet.

Ved andre togveje, sa snart toget er
standset pa stationen.

Signalgivningen mé kun tages tilbage tidligere
cnd naevnt,

safremt der foreligger fare, eller

safremt det vides, at toget ikke er si naer ved
stationen, at indkerselssignalets stilling kan
veere iagttaget, eventuelt gennem et forudga-
ende signals angivelse.

2. Safremt det vil vaere nedvendigi at tage et tog
ind pa stationen forbi indkorselssignalet



Gyldig fra ¥ 1959.

SIR 202 a-IV

pa sstop« (signal nr. 1) eller forbi sfations-
bloksignalet for indkorsel pa »stop«.
skal dette ske pa en af fglgende mader:

Ved indrangering.

Ved telefonisk indkorselstilladelse.

Ved at der vises »stop og ryk frem«
(signal nr. 4 a).

Telefonisk indkorselstilladelse ma
kun gives pa felgende betingclser:

a. Sporskifterne skal veere afldset fra centralapparatet
og sikret mod omlaegning i overensstemmelse med
de i »Sikringsanlseeggene og deres betjening« givne
forskrifter.

b. Det pagaldende togvejsspor skal vacre ubesat.

c. Tilladelsen skal gwlde helt frem til det normale
standsningssted for pagwldende togvej.

d. Det skal i tilladelsen udtrykkeligt angives, safremt
den gewxelder for en afkorfet togvej.

e. Det skal i tilladelsen udtrykkeligt nsevnes, hvilke
signaler der ma passeres i urigtig stilling, dog ma
der ikke gives tilladelse til at passere ct perronud-
korselssignal, der viser »sto p« (signal nr. 20),
eller et signal, der viser »forbikorsel for-
budt« (signal nr. 23).

f. Tilladelsen afgives af stationen #il lokomotivfore-
ren gennem den ved indkerselssignalet eller den ved
stationsbloksignalet for indkersel anbragte telefon.
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3. S&fremt et fremskudt signal er
slukket pa en tid, hvor det skulle vzere tendt,
eller
utjenstdygtigt, siledes at det ikke kan vise
skor forsigtigte (signal nr 5),

skal stationen foranledige, at lokomotivforeren for de
tog, for hvilke signalet har betydning, bliver under-
rettet skriftligt pa en tidligere station, sa vidt muligt
en holdestation.

4. Safremt et af lysene i et indkorselssignal er sluk-
ket pa en tid, hvor det skulle veere tendt, skal pa-
geldende station foranledige, at lokomotivigreren for
de tog, for hvilke signalet har betydning, bliver un-
derrettet skriftligt pa en tidligere station, sd vidt mu-
ligt en holdestation. Toget ma eventuelt rangeres ind
eller — sifremt betingelserne herfor er opfyldt — gives
telefonisk indkerselstilladelse.

Der forholdes pA samme méade, nar et for toget
ikke gzldende indkorselssignal i et signalbillede er
slukket.

5. Safremt indkerselssignalet er utjenstdygtigt pa
en sidan mAade, at det kun kan vise »k o r¢ (signal
nr 2) eller skor igennem¢ (signal nr 3), eller
safremt én eller flere signalarme, henholdsvis sig-
nalets baggrundsplade, er midlertidigt fjernet, skal
der uafbrudt — ogsd uden for togtid — veere poste-
ret en mand 800 m foran signalet eller dettes plads
for at vise h&ndsignal »sto p« (signal nr 82) mod
togene og give disse forngden underretning. Handsig-
nalet skal som dagsignal vises med rodt flag og som
natsignal med rodt lys. Togene indrangeres fra ind-
korselssignalet eller dettes plads. Endvidere skal sta-
tionen foranledige, at lokomotivfereren for de tog,
for hvilke signalet har betydning, bliver underrettet
skriftligt pa en tidligere station, s& vidt muligt en hol-
destation.
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Vagtposten kan erstattes af signal »sfo p« (signal
nr 1) fra et forudgdende hovedsignal; indrangering
skal da ske fra dette signal.

6. Safremt et andet for togels indkorsel gseldende
signal end indkorselssignalet er
. slukket pa en tid, hvor det skulle vere tendt,
eller
utjenstdygtigt, saledes at det kun kan vise en
kortilladelse,
skal indkerselssignalet holdes pa »sfo p«, og toget
skal enten rangeres ind eller — safremt betingelsernc
herfor er opfyldt — gives telefonisk indkerselstilla-
delse.
Der forholdes p4 samme made, nar et for toget
ikke gzldende signal i et signalbillede er i uorden som
anfort.

7. Indkerselssignaler og stationsbloksignaler for
indkersel ma ikke benyttes til signalgivning for:
tog, som pa dobbelisporet bane kerer ad venstre
spor, og
tog, som skal benytte spor, der ikke er sikret som
hovedspor, jf SR § 31.
Sadanne tog skal rangeres ind.
Om kersel ind pa stationer, der er udstyret med
venstrespor-indkerselssignaler, se dog afsnit III B.
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b. Signalgivning for udkgrsel

Pa betjente stationer ma signalgivning for tog, der
skal afgi, forst foretages, umiddelbart for afgang kan
tillades, medmindre der bhenyttes automatisk signal-
givning.

1. Hvis signalgivningen omfatter flere signaler, og dis-
sc ikke indstilles samtidigt, skal indstillingen savidt mu-
ligt ske i rckkefolge hen imod det holdende tog, begyn-
dende med det signal, der star laengst borte fra toget.

Pa togfelgestationer samt pa betjente stationer, der
i tjenestekoreplanen cr betegnet med A, gives dernzest
signal »af gang« (signal nr 46), hvorefter togferc-
ren giver signal »k o r« (signal nr 47). Signal »af-
gang ma ikke gives, for afgangstiden er inde, med-
mindre signalet gives automatisk.

Pa andre ckspeditionssteder gives signal »af g a n g«
ikke, sclv om vedkommende holdested er betjent af
personale, der er kvalificeret til stationsbestyrelse, men
togforeren giver pa egen foranledning signal »k o r«.

Hvis toget holder i et gennemkorselsspor pa en af de
i bilag 10 naevnte stationer, gives hverken signal »a f-
g a n g« cller signal »k o r«.

Hvor tilbagetagning af togvejen ikke sker automa-
tisk, skal tilhagetagningen — medmindre andet er an-
fort pa »rad plakat« for pagmeldende sikringsanlaeg —
ske saledes:

Ved fastlagle togveje, si snart automa-
tisk togvejsoplosning er indtruffet.

Ved andre togveje,sé snart toget har pas-
seret savel udkoerselssignalet som  stationens
yderste sporskifte.

Under togets udkersel ma signalgivningen kun
tages tilbage tidligere end nacvnt,

sifremt der foreligger fare.
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2. Safremt det vil vaere nedvendigt at lade et tog
afgd, uanset at signalgivning ikke kan eller ikke md
foretages, skal toget feres ud af stationen pa en af
folgende mader:

Ved udrangering.

Ved skriftlig udkorselstilladelse
pa form nr. S 102, jf bilag 7.

Ved telefonisk udkoerselstilladelse.

Skriftlig eller telefonisk udkor-
selstilladelse ma kun gives pa folgende be-
tingelser:

a. Sporskifterne skal vacre afldset fra centralappa-
ralet og sikret mod omlegning i overensstemmelse
med de i »Sikringsanlaeggene og deres betjening«
givne forskrifter.

b. Der skal veere frit helt ud af slationen, dvs at

enten skal ndkersclssignalet vise sk o r« (signal
nr 2) eller skor igennecim« (signal nr 3),
eller udkorselssignalct skal vise »s t o p« (signal
nr. 1) og tilladelsen gaelde forbi dette signal.
Hvis der benyttes signal »stop og ryk
frem« fra udkersclssignalet signal nr. 4Db),
ma der ikke gives skriftlig cller telefonisk udker-
sclstilladelse forbi andre for toget gaeldende sig-
naler.

c. Det skal i tilladelsen udtrykkeligt naevnes, hvilke
signaler der méa passeres i urigtig stilling.

d.Skriftlig eller telefonisk udkoerselstilladelse skal
vaere afgivet som anfert i nedenstaende punkt c,
henholdsvis f, forinden der gives afgangssignal.

c. Skrifilig udkorselstilladelse afgives af stationsbe-
styreren lil {ogforeren, der efter at have gjort sig
bekendt med den afleverer den til lokomotivfsre-
ren. For planm:assigt gennemkerende tog, der
ikke skal standses pi stationen, sker afleverin-
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gen dog direkte til lokomotivfereren under an-
vendelse af »lille signalgivning«, jf afsnit A, d.

f. Telefonisk udkorselstilladelse afgives af stationen
til lokomotivforeren gennem den ved perronud-
korselssignalet, stationsbloksignalet for udkersel
eller udkerselssignalet anbragte telefon. Stationen
skal endvidere underrette togfereren, medmindre
toget holder mellem stationsbloksignalet for ud-
korsel og udkegrselssignalet.

3. Skal et tog afga fra et spor eller et sporstykke,
der cr forsynet med stationsbloksignal for udkersel,
togvejssignal for udkersel eller perronudkerselssignal,
og kan intet sidant for sporet (sporstykket) gzldende
signal ses fra lokomotivet, skal toget, selv om udkor-
selssignalet kan ses,

enten rangeres ud,
eller have skriftlig udkorselstilla-
delse pi formular S 102, jf bilag 7.

Kan udkorselssignalet ikke ses, og er pigeldende
togvejsspor hverken forsynet med stationsbloksignal
for udkersel, togvejssignal for udkersel eller perron-
udkeorselssignal, skal toget

enten rangeres frem, inditil udkor-
selssignalet kan ses,

eller have skriftlig udkorselstilla-
delse pd formular S 102, jf bilag 7.

4. Safremt et af de for togets udkorsel geldende sig-
naler er
slukket pd en tid, hvor det skulle vare tzendt,
eller
utjenstdygtigt, sdledes at det kun kan vise en kor-
tilladelse,
skal toget enten rangeres ud eller — s&fremt betin-
gelserne herfor er opfyldt — gives skriftlig udkersels-
tilladelse pa formular S 102, jf bilag 7.

Gyldig fra % 1971 434



SIR 204 c-VIII

Sifremt et for toget ikke geeldende signal i et sig-
nalbillede er i norden som anfert, skal der gives tog-
forcren og lokomotivfgreren forngden underretning.

5. Udkerselssignaler, stationsbloksignaler for ud-
kersel og perronudkerselssignaler ma ikke benyttes til
signalgivning for:

tog, som pa dobbeltsporet bane kerer ad venstre
spor, og

tog, som skal benytte spor, der ikke er sikret som
hovedspor, jf SR § 31.

Sadanne tog skal rangeres ud.

Om korsel ud af stationer, der er udstyret med ven-
strespor-udkerselssignaler, se dog afsnit III B.
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c. Signalgivning for gennemkgrsel

PAa betjente stationer m4 signalgivning for gennem-
korsel forst foretages, nar tog ventes, medmindre der
benyttes automatisk signalgivning.

1. Hvis signalgivningen omfatter flere signaler, og
disse ikke indstilles samtidigt, skal indstillingen s&-
vidt muligt ske i reekkefglge hen imod det kommende
tog, begyndende med det signal, der star leengst borte
fra toget. (Om »gradvis gennemksorsel, se afsnit A, d.)

Hvor tilbagetagning af togvejen ikke sker automa-
tisk, skal tilbagetagningen — medmindre andet er an-
fort pa »red plakat« for pageldende sikringsanleg —
ske séledes:

Ved fastlagte togveje, si snart automa-
tisk togvejsoplesning for ind- og udkersel er indtruffet

Vedandre toguveje, s snart toget har pas-
seret savel udkerselssignalet som stationens yderste
sporskifte.

Signalgivningen méi kun tages tilbage tidligere
end nsevnt,

safremt der foreligger fare, eller

safremt det vides, at toget ikke er si neer ved
stationen, at indkerselssignalets stilling kan
veere iagttaget, eventuelt gennem et forudga-
ende signals angivelse.

9. Pa stationer, hvor indkorselssignalet ikke er ind-
rettet til at vise skor igenneme (signal nr 3) ad
pageldende gennemkorselsspor, gives signal til gen-
nemkeorsel pd felgende made:

a. Stationer u d e n udkerselssignal:

Der vises signal »k o r« (signal nr 2) fra ind-

korselssignalet i forbindelse med handsignal
skor igennem« (signal nr 84).
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b. Stationer m e d udkerselssignal:

Ved anvendelse af sgradvis gennemkersels, jf
afsnit A, d, safremt denne signalgivning er til-
ladt i henhold til sred plakat« for péageeldende
sikringsanleeg.

3. Nar der er signaluorden i stationens indkorsels-
ende, skal gennemkegrende tog tages ind pa stationen
ved anvendelse af de i afsnit A, a og A, d anforte reg-
ler for indkersel.

Nar telefonisk indkegrselstilladelse eller signal
»stop og ryk fremc (signal nr 4 a) anvendes,
skal toget standse p& stationen.

4. Nar der er signaluorden i stationens udkorsels-
ende og betingelserne for benyttelse af skriftlig ud-
korselstilladelse er opfyldt, skal gennemkerende tog
tages igenncm stationen ved anvendelse af »lille sig-
nalgivninge, jf afsnit A, d.

Kan »lille signalgivning«, jf afsnit A, d, ikke an-
vendes, skal toget tages ind pi stationen pa en af fol-
gende méader:

Ved indrangering.

Ved telefonisk indkorselstilladelse.
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Ved at der vises »stop og ryk frem«
(signal nr 4 a).
Ved sstor signalgivningg, jf afsnit A, d.
Togets udkersel skal da foregi efter reglerne i af-
snit A, b.

5. Slandser et planmessigt gennemkgorende tog pd
en station, mi kerslen ikke genoptages, for der er gi-
vet afgangssignal, medmindre standsningen finder
sted som folger:

Imellem indkerselssignalet og stationsbloksignalet
for indkgrsel, eller

imellem stationsbloksignalet for udkersel, hen-
holdsvis perronudkerselssignalet, og udkersels-
signalet, eller

i et gennemkeorselsspor pa en af de i bilag 10 an-
forte stationer.

Skyldes standsningen, at lokomotivfgreren ikke har
faet nogen meddelelse overrakt, efter at der har vee-
ret vist handsignal sunderretning folger«
(signal nr 81) mod toget, skal afgangssignal dog i alle
tilfaclde gives, forinden kerslen ma genoptages.

6. Hovedsignalerne pa en station m& ikke benyttes
til signalgivning for tog, der pa dobbeltsporet bane
kgrer ad venstre spor. Sddanne tog skal rangeres ind,
henholdsvis ud.

Om kogrsel ind pa og ud af stationer, der er udstyret
med venstresporsignaler, se dog afsnit III B.
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d. Serlig signalgivning pa togfplgestationer
for planmessigt gennemkgrende tog

Safremt et planmeessigt gennemkeorende tog

skal standses, anvendes »stor signalgiv-
ningg,

skal have overrakt en meddelelse, som ikke krae-
ver, at toget standses, anvendes »lille sig-
nalgivningeg,

ikke kan eller ikke ma fa signal skor igen-
nem« (signal nr 3) fra indkerselssignalet,
anvendes (i det omfang denne signalgivning er
tilladt i henhold til sred plakat«) sgradvis
gennemkorsel.

»>STOR SIGNALGIVNIN G«

Signalerne i udkerselsenden m4é ikke tillade videre-
korsel ud over det normale standsningssted for plan-
macssigt standsende tog ad pageseldende togvej.

Der foretages signalgivning for indkorsel*)
(signal »kor<) og umiddelbart herefter
vises hindsignal »s fo p« (signal nr 82) mod toget,
indtil dette er standset.

Héandsignalet skal som dagsignal vises med rodft

*) Om tidspunktet for denne signalgivning pa stationer uden udker-
selssignal henvises til »red plakat«.
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flag og som natsignal med rodt lys ved det
spor, toget kgrer ind pa. Handsignalet bortfalder dog,
sifremt et for toget gweldende stationsbloksignal for
udkersel eller perronudkerselssignal holdes pa »sfo p«
(signal nr 1 eller nr 20) under togets indkersel, eller
sifremt indkerselstogvejen forlgber i et streeknings-
spor, som er daekket af et udkerselssignal, der holdes
pa »sto p«.

Der mé under »stor signalgivning« ikke
veere foretaget signalgivning for udkersel fra andre
spor i samme kgreretning, medmindre det er tilladt i
henhold til »red plakat« for padg=ldende sikringsanlzeg.

Skal toget have overrakt en med-
delelse, md overrekkelsen ikke finde
sted, for toget er standsel.

Nar toget skal afgé, gives afgangssignal i overens-
stemmelse med forskrifterne i afsnit A, b.

LILLE SIGNALGIVNIN G«

Betingelserne for togets viderekorsel skal vaere op-
fyldt (deblokering eller tilbagemelding modtaget, ud-
korselstogvejen indstillet m v).

Der foretages signalgivning for indkersel (signal
»kor«)*) og pa stationer med udkerselssignal tillige sig-
nalgivning for udkersel, der om ngdvendigt kan erstat-
tes med skriftlig udkerselstilladelse. Umiddelbart her-
efter vises handsignal sunderretning folger«
(signal nr 81) mod toget. Handsignalet skal vises ved
det spor, toget korer ind pa. Meddelelsen overrakkes
lokomotivfereren under togets langsomme forbikersel,
og der gives ikke »af gan g« (signal nr 46).

sLille signalgivning« mé kun benyttes for
tog ad gennemkorselssporet og kun, nar
indkorselstogvejen forlgber i udkerselstogvejen.

*) Om tidspunktet for denne signalgivning pa stationer uden udker-
selssignal henvises til »rod plakat«.
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Safremt toget bringes til standsning pa stationen,
fordi lokomotivfereren ikke har modtaget nogen med-
delelse, efter at der har veret vist handsignal »un-
derretning folger« mod toget, skal der gives
afgangssignal i overensstemmelse med forskrifterne i
afsnit A, b.

>GRADVIS GENNEMKORSE L«

Der vises sk o r« (signal nr 2) fra indkerselssig-
nalet, og signalerne for togets viderekersel igenncm
stationen stilles (eventuelt automatisk), efterhénden
som betingelserne herfor opfyldes.

»Gradvis gennemkorsel« mé kun benyt-
tes pa stationer med gyldigt udkerselssignal og kun i
det pa »red plakat« for pagzldende sikringsanlag til-
ladte omfang.

Der mé& under »gradvis gennemkorselk
ikke veere foretaget signalgivning for udkersel fra
andre sporisamme kegreretning, medmindre det er
tilladt i henhold til »red plakat«.

Safremt toget bringes til standsning pa stationen,
skal der gives afgangssignal i overensstemmelse med
forskrifterne i afsnit A, c.
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B. Hovedsignaler pa fri bane

a. Mellembloksignaler

Formellembloksignaler gelder de i bilag 1
til SR, »Sikkerhedsbestemmelser for automatiske linie-
blokanleg«, i sLinieblokanleggene pa dobbeltsporet
bane og deres betjening«, henholdsvis i instruksen for
pag=xldende linieblokanlaeg, anferte regler.

For mellembloksignaler, der tillige
virker som daekningssignaler, kan end-
videre gaxlde sarlige i togplanerne fastsatte regler.

b. Dazkningssignaler

For dezkningssignaler, der iillige
virker som mellembloksignaler, gelder
det under a) ovenfor anferte.
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For ovrige dekningssignaler gelder

ignalgivningen ma kun tages tilbage tidligere
nedenstiende regler: Signalgivning g

end naevnt,
1. Ved sidespor mv med dskningssignaler vises safremt der foreligger fare, eller
signal »k o r« (signal nr 2) sivel mod tog, der skal safremt et tog, der skal rangere ved et sidespor
standse ved holdestedet, som mod tog, der kan pas- ) ) pa fri bane, er standset ved dette.

sere uden standsning.
PA betjente holdesteder ma signalgivning for forbi-
korsel forst foretages, nar tog ventes. Hvis signalerne
ikke indstilles samtidig, skal indstillingen ske i fol- )
gende orden i det omfang, signalerne forcfindes: ) )

hovedsignalet,
det fremskudte signal.

Hvor tilbagetagning af togvejen ikke sker automa-
tisk, skal tilbagetagning ske, si snart toget har pas-
seret sdvel hovedsignalet som samtlige de sporskifter
og andre farepunkter, der deekkes af signalet, med-
mindre anden betjeningsmaiade cr foreskrevet for pa-
geeldende sikringsanleg.
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2. Safremt det vil vaere ngdvendigt at holde et daek-
ningssignal pa »sto p« (signal nr 1) under et togs
forbikersel, skal toget rangeres forbi sivel signalet
som farepunktet ved togfererens foranstaltning, even-
tuelt efter at signalpasseren har underrettet togfore-
ren.

3. Safremt et fremskudt signal er
slukket pa en tid, hvor det skulle vezere taendt,
eller
utjenstdygtigt, saledes at det ikke kan vise
skor forsigtigic (signal nr 5),

skal en af nabotogfslgestationerne snarest underret-
tes. Denne station skal foranledige, at lokomotivigre-
ren for de tog, for hvilke signalet har betydning, bliver
underrettet skriftligt, s vidt muligt pa4 en holdesta-
tion.

4. Safremt lyset i et dackningssignal er slukket pa
en tid, hvor det skulle vere tendt, skal en af nabo-
togfolgestationerne snarest underreftes. Denne station
skal foranledige, at lokomotivigreren for de tog, for
hvilke signalet har betydning, bliver underrettet skrift-
ligt, s vidt muligt pa en holdestation. Toget skal gi-
ves skriftlig forbikerselstilladelse pad formular S 101,
jf bilag 6, eller rangeres forbi savel signalet som
farepunktet ved togfererens foranstaltning, medmin-
dre dagsignalet er synligt med absolut tydelighed.
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5. Et daekningssignal gzldende for kgrsel ad hagjre
spor pa dobbeltsporet bane méa ikke benyttes til sig-
nalgivning for tog, der korer ad venstre spor. Sddanne
tog skal — medmindre der findes venstresporsignaler —
af togforeren rangeres forbi savel signalet som pageel-
dende sidespor, sporskeering, bevaegelige bro eller
andet farepunkt. Findes der ikke farepunkter i venstre
spor, eller haves der vished for, at det af signalet
dekkede farepunkt kan passeres (forbindelsesspor-
skifte og daekningssporskifte aflaset i rigtig stilling,
bevaegelig bro lukket og forriglet osv), kan der dog
gennem en tidligere togfelgestation gives toget skriftlig
forbikerselstilladelse pad formular S 101, jf bilag 6.

Om korsel pd baner med venstresporsignaler, se
afsnit 111 B.

6. Nar signalgivningen pia et sidespor er aflyst, skal
hovedsignalet holdes p& »sf o p«, og togene rangeres
forbi savel signalet som farepunktet ved togfererens
foranstaltning.

C. Trinbratter

For signalgivning pa ekspeditionssteder, som er for-
synet med hovedsignaler, og som i tjenestekgreplanen
er betegnet med »T & S«, gxlder reglerne i foransté-
de afsnit B, b.
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XX. Ugyldigggrelse af

mastesignaler mm

Nir et armsignal skal ugyldiggeres, sker dette som
regel ved, at den cller de pageldende signalarme fjer-
nes cller henges ned langs masten. Safremt samtlige
arme pa vedkommende mast er ugyldiggjort, anbrin-
\ ges ugyldighedsmeaerke »signalet ugyldigi«
) “\ (signal nr 27 a) pa masten. Nar der pa en signalmast
med én eller flere ugyldiggjorte arme findes andre
arme, som fremdeles skal have gyldighed, anbringes
ugyldighedsmacrket ikke.

Pa et dobbeltarmsignal for rangering fjernes armenc
ikke. Disse signaler samt skivesignaler for rangering
ugyldiggeres ved, at de stilles pd srangering
tilladit« (signal nr 214 a, henholdsvis nr 12) og
forsynes med ugyldighedsmarke.

P& stationer kan ugyldiggerelse af signaler bort-
falde, dersom signalgivning for tog undlades, og alle
tog indrangeres, henholdsvis udrangeres.

Et i brug vacrende signal mé ikke ugyldiggeres, for
der haves sikkerhed for, at togene forud er
underrettet derom. Dette gmxlder ogsd ha-
stighedsvisere, talviscre og bogstavvisere samt perron-
udkgrselssignaler, dveergsignaler og venstresporsigna-
ler samt endvidere kontrolsignaler, overkorselssignaler
og uordenssignaler for automatisk sikrede overkorsler,
men ikke rangersignaler,
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XXI. Standsning af tog
ved hind- og standsignaler
og dekning af spor,

som ikke ma befares.

) ; A. P4 fri bane.

Nar der er fare ved at lade et tog passere, skal toget
standses.
Sadan fare foreligger:

a) Naralarmsignal (signal nr. 54) er modtaget.

b) Nar fjendtlige togbevaegelser ma befrygtes — for
eksempel, nar der er ringet for to tog i mod-
sat retning pa samme spor, eller nar der er
ringet for tog fra den modsatte side af den,
hvorfra toget ventes, eller nar et tog felger
efter et andet tog pa samme spor med s kort
afstand, at det forreste af togene ikke kan
antages at have forladt banestykket, henholds-
vis blokafsnittet (d.v.s. er kort ind pi neeste
station eller er passeret nzeste mellemblok-
post), herfra dog undtaget tog, der pa sirak-
ninger uden linieblok er kendetegnet som
arbejds- eller hjzlpetog.

c) NAar fejl ved toget gor dets viderekorsel uforsvarlig.

d) NAar sporet er belemret — f. eks. ved ncdbrudte
tog eller efterladte vogne.

e) Nar sporet er ufarbart — f. eks. ved skinnebrud,
demningsskred, belemrede vejoverkersler o.
lign.

f) Nar der udfgres sadanne arbejder i sporef, som
medferer fare for togpassage.

311
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I almindelighed anvendes folgende signalgivning:

Handsignal »s o p« (signal nr. 82) vises mod toget.
Signalet skal, hvor det er gerligt, vises med radt flag,
henholdsvis med rgdt lys, og suppleres med knald-
signal (signal nr. 37) 200 m foran handsignalet, pa de
i bilag 4 nazevnte streekninger dog 400 m foran dette.
I de ovenfor under »d«, »e« og »f« nevnte tilfeelde skal
handsignalet vises 800 m foran farestedet.

Signalet skal vises fra det sjeblik, toget er i sigte,
og indtil det er standset, hvorefter signalgiveren skal
skynde sig hen til toget og meddele lokomotivigreren
og togfereren arsagen til standsningen. Signalgiveren
ma ikke fjernes fra sin post, forinden der er modtaget
meddelelse om, at der er draget forngden omsorg for,
at intet tog passerer streekningen uden at veere under-
rettet om faren, og der derefter er opsat standsignaler
— jfr. nedenfor.

Foretages standsningen i neerheden af et for toget
geldende hovedsignal, skal signalposten underrettes,
safremt dette er muligt, og signalet holdes pa »s f o p«
(signal nr. 1).

Skal et tog standses, fordi sporet er ufarbart pa
grund af de under »e« o8 »f« naevnte tilfeelde, og er der
modtaget meddelelse om, at fogene er forud underret-
tet om ‘faren, kan felgende signalgivning anvendes:

Standsignal »s t o p« (signal nr. 40) opstilles umid-
delbart til hejre for sporet set i kereretningen
400 m foran farestedet, pd de i bilag 4 nzvnie
streekninger dog 800 m foran dette, og suppleres
med knaldsignal (signal nr. 37) 200 m, henholds-

Gyldig fra 3 1956. 176.
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vis 400 m foran standsignalet. Standsignal »for-
sigtig, standsignal »stop« folger« (sig-
nal nr 39) opstilles umiddelbart til hejre for sporct
400 m foran standsignal »stop«, pa de i bilag 4 nxevnte
streekninger dog 800 m foran dette. Mod kommende
sneplovtog udlegges endvidere knaldsignal 50 m for-
an standsignal sforsigtig, standsignal »stop« folger«.

Safremt standsignal »forsigtig, standsignal »stop«
folger« efter foranstiende regel ville komme til at sta
inden for stationsomridet, bortfalder standsignalet,
og afmeerkningen ind mod stationen foretages alene
ved standsignal »stop«, der anbringes midt i sporet ud
for rangergraensemeerket.

Nar ct spor speerres alene af hensyn til kersel med
et eller flere koretgjer i henhold til bestemmelserne
i SR § 46, punkt 5 ¢, og nar det spaerrede spor i gvrigt
er farbart, kan opstilling af standsignaler undlades.

B. Pa stationer

Néar et sporstykke er i en sddan tilstand, at det er
forbundet med fare at lade tog- eller rangerbevacgelser
forega ad dette, eller det er belemret med vogne, som
ikke ma flyttes, eller under hvilke der arbejdes, eller
hvis sporet er krydset af kabler eller forbindelsesled-
ninger, skal signalgivning og afmarkning ske efter
folgende regler:

Signalgivning

Er sporstykket ved centralsikring eller ved boltning
og aflasning (dvs sikret som i SR foreskrevet for
sporskifter, der ikke mai kunne skiftes) eller ved en
af sikringstjenesten godkendt sikring af sporskifter og
handtag i centralapparatet afsparret fra al toggang,
kan signalgivning for stationens gvrige spor ske pa
saeedvanlig made.

Er sporstykket ikke afspeerret fra al toggang, skal
indkerselssignalet holdes pd »sfo p« (signal nr 1),
og alle tog skal rangeres ind.
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Afmeerkning 3. Er sporstykket belemret med vogne, som ikke er
indlemmet i tog, der er afbremset eller har for-
spendt lokomotiv, og som ikke mia swtfes i be-

Er sporstykket pA en af de forannaevnie méader af-
spaerret fra al korsel, foretages ingen afmeerkning.

Er sporstykket ikke afspeerret fra al korsel, fore-

tages afmerkning efter folgende regler:

1.

Er sporstykket i en sddan tilstand, at det er forbun-
det med fare at lade tog- eller rangerbevaegelser
foregd over dette, cller er det belemret med loftede
vogne eller vogne, under hvilke der arbejdes, og som
ikke er indlemmet i tog, der er afbremset eller har
forspeendt lokomotiv, foretages afmaerkningen sa-
ledes:

Standsignal »s o p« (signal nr 40) opstilles
til den cller de sider, hvorfra kersel kan finde
sted, 50 m fra farestedet, hvilken afstand dog kan
afkortes, hvor forholdene gor det ngdvendigt.

Findes farestedet mellem indkerselssignalet og
indgangssporskiftet, skal denne afmaerkning dog
kun anvendes ind imod stationen, medens fare-
stedet mod den fri bane foruden ved indkersels-
signalet dakkes ved signalgivning og afmserk-
ning som foreskrevet pa fri bane.

. Er sporstykket belemret med vogne, som er indlem-

mel i tog, der er afbremset eller har forspzendt loko-
motiv, og som ikke méi sattes i bevaegelse (vogne
under opladning eller vandforsyning; vogne under
forvarmning fra andet spor eller fra fast forvarm-
ningsanleg; vogne, hvorunder der arbejdes), an-
bringes underretningssignal »flytning af vog-
ne forbudit« (signal nr 77) pa vognen (vog-
nene). Arbejdes der under en vogn, posteres der ved
togstammen en mand for at advare personalet, der
arbejder under vognen. Desuden underrettes loko-
motivigreren ved arbejdets pibegyndelse og afslut-
ning.

vegelse (vogne under opladning eller vandforsy-
ning; vogne under forvarmning fra andet spor cller
fra fast forvarmningsanlag; kedelvogne, der forvar-
mer vogne pa andet spor; vaerkstedsvogne, hvorfra
der udgir kabler eller ledninger), eller krydses spo-
ret af kabler eller forbindelsesledninger, foretages
afmaerkning siledes:

Standsignal »forbirangering forbud i«
(signal nr. 45) opstilles til den eller de sider,
hvorfra rangerbevaegelse kan ske, 50 m fra fare-
stedet, hvilken afstand dog kan afkortes, hvor
forholdene ger det nedvendigt.

Haves sadant standsignal ikke til radighed, kan
standsignal »sfo p« (signal nr. 40) anvendes;
men det skal da snaresi udveksles med standsig-
nal »forbirangering forbudt«. Krydser et kabel
eller en ledning flere spor, skal der foretages soer-
skilt afmaerkning for hvert af disse spor.
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XXTII. Afmeerkning af spor, der kun
ma befares med nedsat kgrehastig-
hed og signalgivning ved kgrsel

ad sadanne spor

A. Afmerkning

1. Afmeerkning af spor, der kun ma befares med
) ) nedsat korehastighed, sker normalt pa felgende méde:
%gna/ V) &k

- Standsignal »forsigtigstrekning fol-
g er« (signal nr 41) opstilles 400 m foran for-
sigtigstreekningens begyndelsespunkt, pa de i bi-
lag 4 nsevnte streekninger dog 800 m foran dette.

Standsignal »sforsigtigstrekning be-
gy nder« (signal nr 42) opstilles ud for forsig-
tigstreekningens begyndelsespunkt.

» Standsignal »>forsigtigstraekning en-
N der« (signal nr 44) opstilles ud for forsigtig-
%ynﬂ/ 42

—

Forsighigstreekning
60km/ *

streekningens endepunkt.

Afmerkningen foretages uden hensyntagen til
streekningens inddeling i togfelgestationer og fri bane.
»- P& stationer foretages afmaerkningen kun for gennem-
gdende hovedspor og gennemkegrselsspor*). Ved af-
meerkning pa dobbeltsporet bane tages normalt ikke
hensyn til tog, der kerer ad venstre spor.

? & - En skitse af den normale afmerkning er vist pa

SRl side 218, figur 1.
Afvigelse fra denne afmeerkning mé kun ske som

anfort i efterfolgende punkter 2-11.

|
B e —

’—»- 400 bl 800m

*) Et gennemgdende hovedspor er den lige (mindst krumme) fortszet-
telse ind pa stationen af et indgdende eller udgéende hovedspor pa fri
bane. Det fremgir af tjenestekgreplanens indledende bemserkninger
Figur 1 (TIB), hvilke spor der er gennemgiende hovedspor p& de enkelte statio-
ner.

Gennemkorelssporet for en given sirzkning og kereretning er det
gennemgiende hovedspor for denne straekning og kereretning, medmin-
dre andet er anfert i tjenestekoreplanens indledende bemserkninger |
(TIB).
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2. Safremt standsignal sforsigtigstrekning
folger« (signal nr. 41) ville komme til at std pé en
perron, opstilles standsignalet i stedet umiddelbart for

perronen — se side 220, figur 2.
Sigral nr 4% Stgral nr 44 Sgnal-nr 4% )

3. Safremt standsignal sforsigtigstraekning
begynder« (signal nr. 42) ville komme til at sta
pa en perron, opstilles standsignalet i stedet umiddel-
bart for perronen, og standsignal »forsigtigstraeekning
folger« (signal nr. 41) opstilles da i normal afstand
herfra — se side 220, figur 3.
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4. Safremt standsignal»forsigtigstraekning
4 ender« (signal nr. 44) viile komme til at st pi en
Sigral nrx 42 N [Sgnal m92 perron, opstilles standsignalet i stedet umiddelbart
efter perronen — se side 220, figur 4.
Tilsvarende gwelder for det i efterfelgende punkt 9
omtalte standsignal skor hurtigere« (signal nr.
) } 43).
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5. Safremt forsigtigstreekningen ligger helt i den ene
sporgren bag et forgreningspunkt, hvor sporet deler
sig i flere gennemgdende hovedspor eller gennemkor-
selsspor, og standsignal »forsigtigstrea kning
folger« (signal nr. 41) kommer til at sth foran eller
ud for forgreningssporskiftet, samt nar standsignal
sforsigtigstraekning begynder« (signal
nr. 42) kommer til at std ud for forgreningssporskif-
tet, skal der under signalskiven anbringes et firkantet,
hvidt skilt med refleksbeleegning og med supplerende
oplysning i sort efter felgende regler:

a. Er forsigtigstreekningen beliggende i gennem-
korselssporet mod B, anferes B’s stationsforkor-
telse pa skiltet — se side 222, figur 5 a.

b. Er forsigtigstreekningen midlertidig, og er
den beliggende i et gennemgdende hovedspor, som
ikke er gennemkorselsspor for pageeldende keore-
retning, anferes sporets nummer pa skiltet — se
side 222, figur 5 h. (Faste hastighedsnedsttelser
i gennemgdende hovedspor, som ikke er gennem- )
korselsspor for pagzldende kereretning, afmeer-
kes ikke).
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c. Er hastigheden nedsat ad mere end ét af sta-
tionens gennemkorselsspor, foretages der en fuld-
stéendig afmeerkning for hvert af disse. Standsig-
nalerne »forsigtigstrekning felger« skal da op-
stilles ved siden af hinanden p& det sted, hvor det
yderste standsignal skal anbringes — se side 224,
figur 5 c.

]
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6. Safremt forsigtigstreekningen begynder foran et
forgreningspunkt, hvor sporet deler sig i flere gennem-
B A gdende hovedspor eller gennemkorselsspor, og fort-
satter i ét af disse, skal der bag forgreningssporskiftet
A -
“Zgzz/ ud for frispormerket opstilles et ekstra standsignal
52 : sforsigtigstrekning ender« (signal nr.44)
Z)
o ég for hvert af de gennemkorselsspor eller gennemgdende
A
: § § é gg Signal hovedspor, hvori forsigtigstraeekningen ikke fortssetter
g 8 g% Eg nr42 ) \ — se side 226, figur 6.
2 & 88 £z
$ $ N @
8 g S 7
G Y] Q ZZ|
IS IN S ZZ
g N < ZZ
8 f S| . g%
n- Stgral &%
2 nr4% Eé
f‘ o S 7. Safremt forsigtigstreekningen begynder inden for
L |l nr 42 ; en stations sammenlebssporskifte i udkerselsenden
-§ \ &ZZZ/ og fortsetter ud over dette, skal der opstilles et
§< % - Frispormaerke § ekstra standsignal sforsigtigstrekning be-
§§ % gynder« (signal nr. 42) ud for sammenlgbsspor-
.”%\* ] skiftet — se side 226, figur 7.
S g
I 8
1 " 7
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g w452 nr4/
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¥ _
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Figur 6 Figur 7

Gyldig fra % 1958. 196.



SIR : 228-11 229-11 SIR

8. Nar to forsigtigstraekninger folger saledes efter
hinanden, at afstanden fra endepunktet af 1. forsig-
tigstreekning til begyndelsespunktet af 2. forsigtig-
streekning er mindre end 400 m, pa de i bilag 4 nzevnte

? *”Z%Z/ §§ JZ?Z’? streekninger dog 800 m, og den tilladte hastighed er

.E’ .E‘ §§ den samme ad de to forsigtigstraekninger, betragtes de

‘E{ ‘gk §§ som én sammenhangende forsigtigstreekning og af-

EE S ‘E\E §§ meerkes i overensstemmelse hermed — se side 228,

fg,%. Efé §§ ) figur 8.

i 1 SE 9. Nar to forsigtigstrekninger folger saledes efter

1 BJ»* hinanden, at afstanden fra endepunktet af 1. forsigtig-
?,Sé S Eg streekning til begyndelsespunktet af 2. forsigtigstraek-
~:§§§ ~§§§§ ning er mindre end 400 m, pi de i bilag 4 nsevnte
£ (8 RS ? streekninger dog 800 m, og den tilladte hastighed er

+— ]L/-S/g - ' lavest ad 1. forsigtigstreckning, foretages afmeerknin-

& § s N7 gen saledes — se side 228, figur 9:

g £ N

\gx\: %\ ; Standsignal sforsigtigstraekning fol-

£ N g er« (signal nr. 41) opstilles 400 m, pa de i bilag

O X . q

TR SR R 4 nezevnte streekninger dog 800 m, foran 1. forsig-

0 R tigstreeknings begyndelsespunkt.

g N 3 f Standsignal »forsigtigstraekning be-

iﬁ»f i \1? gynder« (signal nr. 42) opstilles ud for 1. for-

§ JZZZZ'/ é J;;%g/ sigtigstreeknings begyndelsespunkt.

§ S Standsignal sker hurtigere« (signal nr.

2 g 7 j 43) opstilles ud for 1. forsigtigstraeknings ende-

E E punkt.

§ ‘T § 7 Standsignal sforsigtigstraekning en-

4| L d e r« (signal nr. 44) opstilles ud for 2. forsigtig-

‘ZZ’Z/ ‘25,7’;7/ streeknings endepunkt.
Figur 8 Figur 9
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10. Nar to forsigtigstreekninger feolger siledes efter
hinanden, at afstanden fra endepunktet af 1. forsigtig-
streekning til begyndelsespunktet af 2. forsigtigstrack-
ning er mindre end 400 m, p4 de i bilag 4 naevnte
streekninger dog 800 m, medens afstanden mellem
forsigtigstreekningernes begyndelsespunkter er storre
end 400 m, pa de i bilag 4 naevnte streekninger dog 800
m, og den tilladte hastighed er lavest ad 2. forsigtig-
streekning, foretages afmeerkningen siledes — se side
230, figur 10:

Standsignal sforsigtigstrekning fol-
g e r« (signal nr. 41) opstilles 400 m, pa de i bilag
4 naevnte strekninger dog 800 m, foran 1. forsig-
tigstreeknings begyndelsespunkt.

Standsignal »forsigtigstrekning be-
gynder« (signal nr. 42) opstilles ud for 1. for-
sigtigstreeknings begyndelsespunkt.

Standsignal »forsigtigstrekning fol-
g er« opstilles 400 m, pA de i bilag 4 nsevnte
streekninger dog 800 m, foran 2. forsigtigstreek-
nings begyndelsespunkt.

Standsignal »forsigtigstraekning be-
gynder« opstilles ud for 2. forsigtigstrack-
nings begyndelsespunkt.

Standsignal »forsigtigstraekning en-
d e r« (signal nr. 44) opstilles ud for 2. forsigtig-
streeknings endepunkt.
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11. Nar to forsigtigstreekninger, hvoraf den sidste

har samme eller lavere hastighed end den forste, fol-

ger siledes efter hinanden, at afstanden mellem de to

forsigtigstreekningers begyndelsespunkter er mindre

? end eller lig med 400 m, pa de i bilag 4 naevnte strek-

Stgnal nr44 ninger dog 800 m, betragtes de to forsigtigstreekninger

som én sammenhaengende forsigtigstreekning med den

laveste af de tilladte hastigheder og afmeerkes i over-
ensstemmelse hermed ~ se side 232, figur 11.

B. Signalgivning
1. Er en hastighedsnedsattelse bekendtgjort i tjene-
stckereplanens indledende bemzerkninger (TIB) eller |
La, og er der desuden foretaget
opsetning af standsignaler,
forngden omkobling af hastighedsvisere og signaler,
opsztning eller endring af signal »hastighedsned-
saettelse i udkorselsenden« (signal nr 119) samt
2ndring af »meerke for korsel med begraenset

e 2Forsigtigstrecknin
Gorn

S
oE
EE%E f N B hastighed« (signal nr 117), siledes at dette angiver
E £ Lo BN hastigheden ad indkerselstogvejen med den laveste
SO2 TS .
N 'S‘\E} hastighed, -

2L §§§ N kan normal signalgivning anvendes.

Q

h I 2. Er en hastighedsnedsattelse ikke bekendtgjort i
§ tjenestekoreplanens indledende bemzrkninger (TIB) |

Stgnal re- 42 .
eller La, cller er der ikke foretaget

forngden omkobling af hastighedsvisere eller sig-
{ ; naler,
/ “ opsztning eller eendring af eventuelt signal » hastig-
hedsnedsattelse i udkorselsendenc, eller
Y’ @ndring af eventuelt smarke for korsel med be-
graenset hastighed«,

'«—400/77 hhv 80077 —s-tt———

—— |~ Signalnr4/
skal nedennzevnte regler folges:
a. Forsigtigstrekningen begynder pd en togfolge-
Figur 11 station:

Safremt stationen har faet meddelelse om,
at forsigtigstreekningen er afmeerket med
standsignaler, samt
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at togene forud er underrettet om
hastighedsnedseettelsen,
manglende omkoblinger af hastighedsvi-
sere og signaler,
manglende opsztning eller sendring af
eventuelt signal »hastighedsnedsettelse 1
udkorselsenden«, og
manglende sndring af cventuelt »merke
for korsel med begranset hastighed,
kan normal signalgivning anvendes.
Safremt stationen ikke har fiet ovennzevnte
meddelelser, skal indkerselssignalet holdes pa
»stop« (signal nr 1). Lokomotivigreren under-
rettes.-.om forholdet, hvorefter toget tages ind
pi stationen pa en af folgende mader:
Ved indrangering.
Ved telefonisk indkerselstilladelse.
Ved at der vises »stop og ryk fremc« (signal
nr 4a).
Forsigtigstrekningen begynder pd fri bane:
Safremt den togfolgestation, der ligger naermest
forud for forsigtigstreekningen, har fiet med-
delelse om,
at forsigtigstreekningen er afmsarket med
standsignaler eller eventuelt med handsig-
nal »sfop« (signal nr 82), samt
at togene forud er underrctiet om
hastighedsnedsattelsen,
eventuelt manglende omkoblinger af ha-
stighedsvisere og signaler,
eventuelt manglende opsatning eller zen-
dring af signal »hastighedsnedszttelse i
udkorselsenden«, og
eventuelt manglende @ndring af smerke
for korsel med begraenset hastighed«,
kan stationen anvende normal signalgivning
for tog mod forsigtigstreekningen.
Safremt stationen ikke har fiet ovennsevnte

235-XXX | SIR

meddelelser, skal den give hvert enkelt togs
lokomotivfsrer og togferer forngden underret-
ning. Gennemkeorende tog skal i den anledning
tages ind pa stationen for »stor signalgivning«.

3. Omkobling af signaler og hastighedsvisere samt
opsztning eller sendring af eventuelt signal »hastig-
hedsnedszttelse i udkorselsenden« og ®ndring af even-
tuelt smaerke for keorsel med begranset hastighed«
foretages af sikringstjenestens personale. Forngdent
notat om de foretagne omkoblinger og sndringer gores
i telegramjournalen.

4. Den,_ der foretager opsaetning af standsignaler for
forsigtigkersel pa fri bane, skal sikre sig, at en af
nahdtogfalgestationerne patager sig forneden under-
retning af samtlige tog, der skal passere forsigtig-
streekningen. S& lznge han ikke har kunnet skaffe sig
denne sikring, skal han standse togene i overensstem-
melse med reglerne i afsnit XXI: »Standsning af tog
ved hdnd- og standsignaler og dsekning af spor, som
ikke mad befares«, hvorefter han giver lokomotivfere-
ren og togfereren nsermere oplysning om forsigtig-
streekningens beliggenhed m v og tilladelse til videre-
korsel med den nedsatte kgrehastighed.

5. Har det ikke veeret muligt at afmeerke forsigtig-
streekningen med standsignaler, skal togene altid
standses foran denne, altsd ogsa i det tilfelde, at de
er forud underrettet om forholdet. Efter standsningen
gives der lokomotivigreren og togfereren nermere op-
lysning om forsigtigstreekningens beliggenhed m v og
tilladelse til viderekersel med den nedsatte kegre-
hastighed.

6. P4 en dobbeltsporet bane opstilles i almindelighed
kun standsignal for den normale kegreretning. Drifts-
tjenesten kan dog ved venstresporkgrsel af leengere va-
righed fastsaette, at standsignaler tillige skal opstilles
for den modsatte kgreretning.
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i - oTe Bilag 5
Bileg. 1-3 Signalopstilling m v ved g

B [< . .
(o overkgrsler, der er sikret med automatiske anlaeg

A. Automatisk sikrede overkgrsler uden signalafthengighed

1. Straezkningshastighed indtil 75 km/t

Str%kningera Bllag = Advarselssignalanleg Bomanlzg
1) hvor knaldsignal skal udlegges 400 m foran stand-
signal »sto p« (signal nr 40) og 400 m foran
handsignal »sto p« (signal nr 82), X-@—i »———@ ! T
2) hvor standsignal »forsigtig, standsignal Overkersel Overkersel
sstop« folger« (signal nr 39) skal opstilles ._<].x |._.<}.>é ' [>—
800 m foran standsignal »st o p«, l i
3) hvor standsignal »sfo p« skal opstilles 800 m ) J
foran farestedet, o | i
, 08 . 30m
4) hvor standsignal sforsigtigstrekning ?ggfn S
felger« (signal nr 41) skal opstilles 800 m e Overkersels-
foran forsigtigstreekningens begyndelsespunkt: | signal.
Kgbenhavn H-Korser (kun fjerntrafikspor) 350'7’ S Overkersels— Higm
Ringsted—Redby Feerge ! signal
Roskilde-Kalundborg |
| Kegbenhavn H-Helsingor (kun fjerntrafikspor) | 3 [gj
Nyborg-Fredericia | b T
Fredericia-Padbor I iy
Lunderskov—Esbjefg E'Jf/t. dublering Evt. dublerin
Fredericia—Alborg G_foverfrzrse/s— g,f'g%?cfme u
Holstebro-Struer 'I Sghet
Struer—Langa i——-—_ _< ¥ <;
Vejle-Holstebro Signal 115 Siangl
ignal 115

Opstillingen af signaler er tilsvarende for den mod-
satte korselsretning.

=) Anbringes kun, hvor synlighedsforholdene gar det pakrevet.
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Nedenstdende signalopstilling forekommer indtil
videre p4 strekninger med hastighed indtil 75 km/t,

men vil efterhinden bortfalde.

Advarselssignalanlaeg

Over

K>

Hhorsel

Kontrolsignal

oY
]
he

|
£t avblering
af kontrolsignal *)

Sigrial //5

350m

Bomanlseg
y
0re'rkar.rcé/
1
—<K 1|l B—
I
max.
30m
y - j
Overkersels-
signal
o
Lo/
L
vt kontrof-
signal *)
Y i
Sigrral /5

Opstillingen af signaler er tilsvarende for den mod-
satte korselsretning.

*) Anbringes kun, hvor synlighedsforholdene gor det pakraevet.
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2. Strzekningshastighed 80-100 km/t
Advarselssignalanleg Bomanlzg

—<] | Xp—

Orverkersel
A
max. @
30m.
Yordenssignal
Signalopstilling som
for advarselssignalan-
leg. Overkerslen er
forsynet med bomme.
950m
Overkersels-
signal
250-
450m

Srgrial 115

Safremt uordenssignalet ikke kan ses fra et evt indker-
selssignal eller mellembloksignal mellem overkerselssigna-
let og overkerslen, skal uordenssignalet eller overkersels-

signalet dubleres.
Opstillingen af signaler er tilsvarende for den modsatte

koreretning.

242 a,-1V SIR

3. Streekningshastighed 120 km/t

Advarselssignalanleg Bomanlzg

»——{]}{{}—1

Overkerse/

=X | [

X A
Cmax €S
30rm
Uordenssignal
% Signalopstilling som
for advarselssignalan-
leeg. Overkorslen er
1100m forsynet med bomme.
Overkeorsels-
250- signal
450m

—<<

Srgnal I/5

Séfremt uordenssignalet ikke kan ses fra et evt indker-
selssignal eller mellembloksignal mellem overkerselssigna-
let og overkerslen, skal uordenssignalet eller overkersels-
signalet dubleres.

Opstillingen af signaler er tilsvarende for den modsatte
kereretning.
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B. Automatisk sikrede overkgrsler Bilag 6

med signalafhmngigligd Formular for skriftlig forbikgrselstilladelse

Gealder for alle straekningshastigheder (T aNesol)

Bomanleg

~~
*
—q T[] p— ® P
Overkersel ) 7 g o £
verferse 2 5 & 3
—<g] l 1 [7] s £ 8 3
v = 3 g 5
=
! - = 2§ g :
Dublering af nordenssig- 1 . £ T b 8
_;Zg’: &> nal findes, dersom afstand ': g £ £ @ 1=
. (-3 [
$ mellem uordenssignal ved ) e 2 2 £ 3
Plem——— = overkerslen og tilsvarende 2 i § i | E
] o k=
Uordenssignal hoved- eller perronudker- Q gl @ 3 a > 8 g 3
e ] 8 & 2 £
sclssignal er stgrre end == 5 “ & £ ¢ 8
3 ~ 5 ®
250 m, ecller dersom syn- e - L g i 85
- . o &0
lighedsforhold bevirker, at O: ‘—‘ l——i l_l
uordenssignal ved overkers- B =] 2 ¢
len ikke kan ses fra hoved- © ©

&5 signalet eller perronudker-
Y selssignalet.
Evt. dublering i

" af uordenssignal

Hovedsignal, per-

ronudkerselssignal
eller venstrespor-

signal samt signal
nr 116

betegnelse eller km-angivelse

DANSKE STATSBANER

S 1ot

ar kerse) uden standsning forbi folgende l____]ﬂgnalarl:[farspunkter o3 den fri bane tilladt  { Set X i pigeldende rubrikker )

D Samtlige d=kningssignaler

D=kningssignal

Samtlige mellembloksignaler

Udstedt af

Nellen

Opstillingen af signaler er tilsvarende for den mod-
satte kgreretning.

Gyldig fra 1% 1967 372 Gyldig fra %1 1967 377



SIR

L
(2] =
o] =
g 5le
2 52
= 22
1 El =]
@ 8 2 2| -
k) o 2
R’z 5 £ £
o ° £
K
D ® & ﬁ—
= g2 ) 2| =
< 9 c HE
Y— = @ =] e
0 o &
= = B T
-~ o el & G
7] S
-a gl & 3 8 171
[} Q Q -
728~ 2 T 4 # >
Py 5 5 a; = - %
Dz == & ] = B
Y 5 A & 0y 5
_— 2 E 2
£ o ef® ~| | &
=HEIRIE AN
& 1 BE
=% ‘ 7]
- s ;
a
= ~ —| =||;¢
_: o ‘éé
& | B B
e PR
112 E
R
dl==2
] =
£ l1e=
2] i L o
~ 2
T % & IR
a 3 o =] < 2
5 <l 50
o T o 1 =
= a5 B < Z @) |52
Z CN 5 2 a o8
= Fid g g £ HIEE]
7} ” = o &0 Gl = = =
S [ o S5 e 3 ] S e
= < = ES =4 .0 o b7} S 2
-« c o < o & & - >
b~ & = & = £ 3. £ I RERS
2 o OH OB B OB FOE z| |3 °
0 c o= , 4 bl o A
- a8 20 &3 g 8 |13 3
> o a0 = = G &0 a2 < &
) < A o] o & ] 9 2 = 2
7] © - I 1 & > | ~] s
= g
Z 3 |l | ®
< £ = = 8
=} = || ' o

242 c-1V

Bilag 7

Formular for skriftlig udkgrselstilladelse
(formular S 102)

For andre tog afgives udkerselstilladelsen direkte til lokomotivfereren under forbikerslen.

S 102

SIR 243-20

Bilag 8

Streekninger, hvor hovedsignalerne enten er
forsynet med fast maerke »fremskudt signal
J fglger« (signal nr 113) eller giver oplysning
om det efterfglgende hovedsignals stilling:

Elektrificerede strekninger

B ‘. Kgbenhavn H-Korser
Ringsted—Redby Feerge
Kgbenhavn H-Rungsted Kyst-Helsingor
Kgbenhavn G-Hvidovre Fjern
Harrestrup-Vigerslev

- Valby Gasvaerk-Harrestrup-Damhus—Grendal

Damhus—Flintholm
Grendal-Flintholm
Nyborg-Fredericia
Fredericia—Lunderskov
Fredericia—Arhus
Alborg—Ngrresundby
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Bilag 9 Bilag 11
Stationer uden udkgrselssignal, hvor indkgr- Formular for meddelelse om uorden ved

selssignalet giver oplysning om det efterfgl- ~
gende hovedsignals stilling: (formular S103)

automatisk sikret overkgrsel

Hvidovre Fjern mod Vigerslev )
Kongsvang mod Arhus Rangerbanegérd

Bilag 10

Stationer, hvor afgangssignal bortfalder for
planmessigt gennemkgrende tog, der er stand-
set i et gennemkgrselsspor:

Redby @st

Damhus

Flintholm

Grendal

Harrestrup

Lersoen mod Hellerup
Hvidovre Fjern

Valby Gasverk ,
Vigerslev

Fredericia Rangerbanegard
Kongsvang




SIR 2461 Signalreglement af 1944 (SIR)

Nummeret pa det sidst indsatte reitelsesblad:

2061 5171318 31324/ 524 324 32 R 228 325
352| 337] 232033333y 338| 334 | 332 338 357
2ve| 5| 3y 393 sy | avs| sw| 35 | AV 357
357 i57($52|353| 259 359 35C| 35A 35F
2651 364|364 58| 2¢5]
N~ 30| 3 32\ 323|377 |3 75| 374\ 5 20| $28| 577
D o | 247\ spekgs | 367) -9/ 20C | 292525 (2957

35¢| 290 334\393| Yoro| Yoy | 722] 503| Fo ) 105
i\ e\ 70 | /5| n2e| 2oy | $22] #2542
251 by 3 I8y vdl #5190 Yeayig\ s
Yoo |16/ Y6l 763 Y22 1l7| T
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Nummeret pa det sidst indsatte rettelsesblad:
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