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TYPEFORTEGNELSE.

En Del af de hidtil anvendte Signalformer vil
fremtidig ikke finde Anvendelse, og disse Signaltyper
er derfor ikke optaget i narverende Typefortegnelse.
Forandring af de paageldende Signaler, der er neer-
mere beskrevet under vedkommende Stationer, vil
finde Sted efterhaanden.

A. Rangersignaler.
Rangersignaler anvendes i to Former:

a. Dobbeltflsjede Armsignaler, der ved Stillingen
»Rangering forbudt« ikke maa passeres under Ran-
gering og altsaa angiver, at Rangering ud over et
bestemt Punkt er forbudt.

Nr. 101. »Rangering forbudt«

Ved Dagen I Morke
Armene korsstillede. Blaat Dobbeltlys.



Nr. 102. » Rangering tilladt«

Ved Dagen I Morke
Armene lodret. Brandgult Dobbeltlys.

b. Skivesignaler, der angiver »Rangering forbudt«
for et bestemt Spor.

Nr. 103. »Rangering forbudt«
Ved Dagen I Merke
Fuld Skive. Blaat Lys.
Nr. 104. »Rangering tilladt«
Ved Dagen I Morke

Skivens Kant. Brandgult Lys.
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B. Overkerselssignaler.

Overkorselssignalerne er anbragte af Hensyn til
den fremmede Ferdsel. En med Overkerselssignal
dzekket Overkersel maa kun passeres af Tog eller
Maskiner, naar Signalet viser »Stope, henholdsvis
» Feerdsel forbudte.

a. Overkerselssignaler ved Gader og Veje. Trans-
parentlygter med Paaskriften »Stop« vendt imod Vej-
feerdslen.

Nr. 105. »Reerdsel forbudt«

Ved Dagen I Merke
Lygten synlig. Lygten synlig og tendt.

Nr. 106. » Feerdsel tilladt«

Ved Dagen I Morke
Intet Signal. Intet Signal.

2
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b. Elektriske Signallamper for elektriske Spor-
vogne m. Im.

Nr. 107. »Sporvogn, stop«
Ved Dagen og i Maerke
Redt Lys.
Nr. 108. »Sporvogn, ker«
Ved Dagen og i Merke
Grent Lys.

c. Signaler for krydsende Baner af underordnet
Betydning.

Nr. 109. »Krydsning forbudt«

'

Ved Dagen I Merke

Fuld Skive. Redt Lys.
Nr. 1590, »Krydsning tilladt«

Ved Dagen I Merke

Skivens Kant. Gront Lys.




11

C. Flektriske Lys-Afgangssignaler.
De elektriske Lys-Afgangssignaler gelder som
Tegn til Togforeren.
Nr s » Afgang«

Ved Dagen og i Merke
Gront Lys
(eventuelt med Angivelse af Korselsretningen).

D. Fazrgesporsignaler.
Fergesporsignaler anbringes ved dobbeltsporede
Fergeklapper ved Sporskiftet foran Klappen.

Nr.112. Spotskiftet stillet til hgjre Spor (set fra Fergen).

Set fra Faergen: Set fra Land:
Ved Dagen Ved Dagen
Dobbeltarmen skraat Dobbeltarmen skraat
opad til hajre. opad til venstre.

I Merke I Morke
Hvidt Lys til hejre, Gront Lys til hegjre,

Brandgult Lys til venstre. Hvidt Lys til venstre.

9%

&
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Nr. 113.  Sporskiftet stillet til venstre Spor
(set fra Fergen).

Set fra Feergen: Set fra Land:
Ved Dagen - Ved Dagen
Dobbeltarmen skraat Dobbeltarmen skraat
opad til venstre. opad tilhgjre.

I Merke I Morke
Hvidt Lys til venstre, Grent Lys til venstre,
Brandgult Lys til hejre. Hvidt Lys til hejre.

Set fra Feergen: Set fra Land:
Ved Dagen Ved Dagen
Dobbeltarmen vandret. Dobbeltarmen vandret.
I Morke I Morke

To blaaviolette Lys. ~ To rede Lys.
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E. Faste Marker.

Nr. 115. Stopmearker for indkerende Tog. -{Fad-

kprende—TFog—skal-standse—foran-Merket-og

¢ emfornpdent—rangeres—yidere).
(W ,L,{..'medtlmh ﬂ*‘%'x?//.‘/

ﬂ«,u,g., bl rreen / A\\_ 'Y At ch dlei e,
gl AN 544 R

Ved Dagen og i Merke
Trekantet Lygte med Meelkeglas med Paaskriften » Stop«.
(I Mgrke Lygten tendt).

Nr. 116. Giv-Agt Tavler.

Tavlerne opstilles foran ubevogtede Overkersler
eller Overgange eller i Kurver. De geelder som Ordre
til Lokomotivfereren om at give Signal Nr. 48.

GIV AGT. l

Hvidmalede Tavler med Paaskriften »Giv Agte.

Nr. 117. Kendingsmeerke for farlig Station.

Aflange Tavler med en Split i begge Ender, gron-
malede med et hvidt Baa:d langs Kanten. Anbringes
foran Indkerselsmasten. Tjener til Underretning for
Lokomotivpersonalet om, at det er forbundet med
serlig Fare, at kere ud over det almindelige Stoppested
paa de Stationer m. v., foran hvilke det er anbragt.
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Nr. 118. Bremsemerker.

" Som saadanne er anvendt forskellige Former:
en Legtestump paa en Telegrafstang, en Opstander
med en firkantet gennembrudt Plade eller med et
eller flere skraatstillede Braedder. Msarkerne anbringes
i Reglen i Bremseafstand eller noget derudover foran
vedkommende Hovedsignal *).

Nr. 119. Kendingsmeerke for Billetssalgssteder.

To over hinanden anbragte Plankekryds, hvid-
malede mod Toget. Opstilles som Regel ca. 500 m
foran Billetsalgssteder.

Nr. 120. Kendingsmerker for brandfarligt Land.

ca. 0,7 m hgje Pele, forneden gulmalede, foroven
hvide paa de tre Sider og sorte paa den mod det
brandfarlige Stykke vendende Side.

Opstilles ved begge Ender af brandfarlige Arealer,
der graense op til Statsbanernes Grund.

*) Anvendelsen af Bremsemaerker har hidtil kun veeret
forsggsvis; en eventuel endelig Form for saadanne er
endnu ikke fastslaaet.
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Nr. 121. Grensemerke mellem Maskin- og Trafik-
afdelingens Omraader:

o5 T

N>,

Lave runde Pwle, hvis opadvendende Ende er
afskaaret skraat fra to Sider, saaledes at der frem-
kommer en Oprygning. Pelene ere hvidmalede, med
en rod Stribe tveers paa Ryggen.

Anbringes med Ryggen vinkelret paa Sporet.

Nr. 122. Frispormazrker anbringes ved sammenlgbende
Spor for at angive, hvor langt et Korete] kan fores
frem paa det ene Spor uden at hindre den frie An-
vendelse af det andet Spor. :

= o
et S

Merkerne rage 5—10 cm op over Ballasten og
bestaa enten af en red- og hvidmalet, aflang Tree-
klods, der anbringes midt mellem Sporene, eller af
to red- og hvidstribede Porcelleensklokker, der an-
bringes paa Treplekke mellem Sporene taet op til de
paageldende Skinner.

F. S%mmgeﬁmaa Stationer.
Signalet broges, r eVSWr
spaerret af\-Eks. adn¥rigskabdlfil AkKumulator-
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Ved Dagen I Morke
Blaa Skive. Blaat Lys.

—

G. Flejte- og Klokkesignaler fra og ved Fargerne.
a. Signaler med Mundfigjte.

Signalerne skal gentages med Lokomotivflgjten.
Signalerne Nr. 125, 126 og 127 skal altid ledsages
af de i det almindelige Signalreglement foreskrevne
Haandsignaler, henholdsvis Nr. 62, 63 og 61.

Nr. 124. »Giv Agt, Kor langsomt«
1 lang Tone.

Nr. 125. »Ker i Retning fra Feerge mod Landc«
1 kort Tone.

Nr. 126. »Ker i Retning fra Land mod Farge«
2 korte Toner.

Nr. 127. »Stop«
3 korte Toner.

_,///7/747%4 (4 T2 it
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b. Signaler med Skibsklokken.

Nr. 128. »Den forreste Vogn har naaet Farge-
midtenc
1 sterkt Slag.

c. Signal med Stationsklokken ved Feergehavnen.
Signalet gives af vedkommende Station; i Frede-
ricia dog af Togforeren.

Nr. 129, »Afgang for Fergenc
1 steerkt Slag.

oo






1.
LOKALE SIGNALER FRA TOGENE.

(TILSVARENDE REGLER SOM DE, DER ER ANFORTE

[ DEN SJELLAND—FALSTERSKE AFDELING AF REG-

LEMENTET, FINDER FOR TIDEN IKKE ANVENDELSE
I JYLLAND OG PAA FYN).
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LOKALE SIGNALER
PAA STATIONER M. V., HERUNDER
TOGVEJS- OG UDKORSELSSIGNALER.
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LOKALE SIGNALER PAA STATIONER M. V.,
HERUNDER TOGVEIJS- OG UDK@ORSELS-
SIGNALER.

Udover de egentlige Indkorselssignaler, even-
tuelt med Gennemkorselsarm og fremskudt
Signal, forefindes folgende Signaler af de i
almindeligt Signalreglement, Afsnit E III, og
i foranstaaende Afsnit I angivne Typer®*).

Nyborg—Strib.
Nyborg.
Nord for Ringebanens Remise.
Et 3-armet Togvejssignal for Indkersel fra Odense til
Godssporet, Spor II og I.
Et 2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Ringe til
Spor I og IV.

Nord for Hovedperronen.

Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Odense fra
Spor I, IIT og Godssporet.

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Ringe fra
Spor IV og I

*) Endvidere er under de forskellige Stationer opfert en
Del Signaler af afvigende Form eller Betydning, der
forst efterhaanden vil blive bragt i Overensstemmelse
med de i Typefortegnelsen nevnte Signaler.
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Nord for Knudshovedbroen.

Et 1-armet Signal for Tog fra Feergesporene b og c
til Spor III.

Et 1-armet Signal for Tog fra Spor II til Faergesporene
b, ¢ og e.

Et 2-armet Signal for Tog fra og til Fergesporene a,
d, e og Lp til og fra Spor L

Masterne er navnte i Rekkefolge fra Ost til Vest.

 Fergesporene og Sporet ved Lokalperronen er i
Reekkefolge fra Ost til Vest betegnede med a, b, c,
d, e og Lp.

Nord for Fcergesporene.

6 Signalmaster, hver med 2 Arme til modsat

Side nemlig:

Fra Feargespor a til Spor I (sstre Arm) og omvendt
(vestre Arm).

Fra Fergespor b til Spor III (sstre Arm) og fra Spor
IT til Spor b (vestre Arm).

Fra Fergespor c¢ til Spor III (estre Arm) og fra Spor
IT til Spor ¢ (vestre Arm).

Fra Fergespor d til Spor I (estre Arm) og omvendt
(vestre Arm).

Fra Fergespor e til Spor I (gstre Arm) og fra Spor I
og II til Spor e (vestre Arm). ]

Fra Spor Lp til Spor 1 (Bstre _Arm) 0g vdm'vendt
~(vestre Arm). : Thens

Masterne er nevnte i Raekketelve fra Gst tll Vest
Umiddelbart Syd for Knudshovedbroen er anbragt
et under Sikringsanlaget inddraget Rangersigrnial med
1 Skive (ngnal Ab, Nr. 103 og 104 i Typefortegnelsen®).

‘) ()I‘Gl(z)bl“ dod hvidt Ly
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Signalet, der betjenes fra Post II, gelder for
Rangering saavel ad Remisesporene som ad det vest
herfor beliggende Fergespor og viser »Rangering
forbudt«, naar der er stillet Togvej til eller fra Spor G.

Ud for den sydlige Ende af Hovedperronen er
der for vestfra kommende Tog anbragt 2 Stopmarker
(Signal E Nr. 115 i Typefortegnelsen) nemlig eet
mellem Sporene I og II gazldende for nevnie 2 Spor
og eet mellem Sporene III og G geldende for Spor G.

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:

Paa vestlige Perron (Perronen ved Hovedbyg-
ningen) 2 Lyssignaler nemlig ud for Hovedbygningen
for Udkersel fra Spor I og Nord for Hovedbygningen
for Udkersel fra Spor IV.

Mellem Spor I og II syd for 1ste Mellemperron
for Udkersel fra Spor II.

Paa 2den Mellemperron for Udkersel fra Spor III.

Hjulby.
I ostre: Ende.
Et 2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Nyborg til
Spor III og I.
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Nyborg fra
Spor 1II og IIIL

I vestre Ende.

Et 2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Odense til
Spor II og III. :

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Odense fra
Spor IIT og I.



Et

Et

Et

Et

Et
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Ullerslev.
I pstre Ende.
2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Nyborg til
Spor III og I
2-armet Togvejssignal for Udkersel til Nyborg fra
Spor II og IIL

I vestre Ende.

2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Odense til
Spor IT og IIIL

2-armet Togvejssignal for Udkersel til Odense. fra
Spor 1II og I.

Langeskov.
I osire Ende.

1-armet Signal for Udkersel til Nyborg fra Spor IL.
I vestre Ende.

Et 1-armet Signal for Udkersel til Odense fra Spor I.

Et

Et

Et

Et

Marslev *).
I ostre Ende.

2 armet Togvejssignal for Indkersel fra Nyborg til
Spor II og III.
2-armet Togvejssignal for Udkersel til Nyborg fra
Spor III og I.

I vestre Ende.
2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Odense til

Spor III og I.
2-armet Togvejssignal for Udkersel til Odense fra

Spor II og III

* Anlaget endnu ikke taget i Brug.
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Odense *).

Ved Post I er paa en Signalbro anbragt
felgende Togvejssignaler nevnte i Rakke-
folge fra Syd til Nord.

Et Signal med 2 Arme til modsat Side for Indkersel
fra Nyborg til Spor II (nordre Arm) og omvendt
(sendre Arm).

Et Signal med 2 Arme til modsat Side for Indkersel
fra Nyborg til Spor III (nordre Arm) og omvendt
(sendre Arm).

Et Signal med 1 Arm for Udkersel til Nyborg fra
Spor IV.

Et Signal med 1 Arm for Indkersel fra Nyborg til
Spor V.

Et Signal med 2 Arme til modsat Side for Indkersel
fra Kerteminde til Spor VI (nordre Arm) og om-
vendt (sendre Arm).

Ved Post II er paa en Signalbro anbragt
folgende Togvejssignaler nevnte i Rakke-
felge fra Syd til Nord.

Et Signal med 2 Arme til modsat Side for Indkersel
fra Strib til Spor II (sendre Arm) og omvendt
(nordre Arm).

Et Signal med 2 Arme til modsat Side for Indkersel

_ fra Strib til Spor III (sendre Arm) og-omvendt
(nordre Arm). e

Et Signal med 1 Arm for Indkersel fra Strib til Spor IV.

Et » > 1 » » Udkersel til Strib fra Spor V.

Et » » 2 Arme til modsat Side for Indkersel
fra Branderup til Spor VII (sendre Arm) og om-
vendt (nordre Arm).

*) Anl=get endnu ikke taget i Brug.
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Et Signal med 2 Arme til modsat Side for Indkersel
fra Bogense til Spor VIII (sendre Arm) og omvendt
(nordre Arm).

Natsignalerne for ovennavnte Togvejssignaler
repeteres ikke bagud. For i Merke at tilkendegive
Signalernes Stilling for det rangerende Personale er
der imidlertid i Hojde med Signalbroernes Underkant
lodret under hvert Signal anbragt en Lampe, der
gengiver Signalet bagud ved »brandgult¢ Lys i Stop-
stilling og ved »blaaviolet« i Karstilling.

Ved Rugaardsvejens Overkersel og ud for estre
Ende af den gamle Hovedbygning er der hvert Sted
anbragt et Togvejssignal med 2 Arme til modsat Side
for Indkersel fra sydfynske Jernbanestation til Spor I
(sendre Arm) og omvendt (nordre Arm),

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes: 5

Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkgrsel til
sydfynske Jernbaners Station fra Spor I.

Paa 1ste Mellemperron 3 Lyssignaler nemlig Vest for
Perronundergangen for Udkersel til Strib fra Spor
IIT og st for Perronundergangen for Udk@rsel til
Nyborg fra Spor III og Spor IV.

Paa 2den Mellemperron 2 Lyssignaler nemlig Vest
for Perronundergangen for Udkgrsel til Strib fra
Sp01 V_ og est for navnte Undergang for Udkersel
til- Keérteminde fra Spor VL

Paa 3die Mellempeuon 2 Lyssignaler Vest for Perron-
undergangen for Udkersel til Breenderup fra Spor
VII og til Bogense fra Spor VIII,
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Holmstrup.
I ostre Ende.
Et 2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Odense til
Spor II og III
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Odense fra
Spor III og I.

I vestre Ende,

Et 2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Strib til
Spor III og I.

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Strib fra
Spor II og III.

; Tommerup *).
I ostre Ende.

Et 1-armet Signal for Indkersel fra Assens til Spor IV.

Et 3-armet Togvejssignal for Indkersel fra Odense til
Spor 1V, II og III.

Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Odense fra
Spor III, I og IV.

Et 1-armet Signal for Udkersel til Assens fra Spor IV.

I vesire Ende.

Et 2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Strib til
Spor III og L

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Strib fra
Spor II og IIIL

Skalbjerg.
I pstre Ende.
Et 1-armet Signal for Udkersel til Odense fra Spor II.

*) Anleget endnu ikke taget i Brug.
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I vestre Ende.
1-armet Signal for Udkersel til Strib fra Spor I

Bred.
I ostre Ende.

l-armet Signal for Udkersel til Odense fra Spor 1.

I vestre Ende.
1-armet Signal for Udkersel til Strib fra Spor II

Aarup.
I ostre Ende.

2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Odense til
Spor III og II.
2-armet Togvejssignal for Udkersel til Odense fra
Spor I og III.

I vestre Ende.

2 armet Togvejssignal for Indkersel fra Strib til
Spor I og IIL

2-armet Togvejssignal for Udkersel til Strib fra
Spor III og II.

Gjelsted.
I osire Ende.

1-armet Signal for Udkersel til Odense fra Spor I.

[ vestre Ende.
1-armet Signal for Udkersel til Strib fra Spor II.




Et

Et

Et

Et

Et

Et
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Ejby.
I gstre Ende.
2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Odense til
Spor III og II.
2-armet Togvejssignal for Udkersel til Odense fra
Spor I og III.

I vestre Ende.

2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Strib Uil
Spor I og III

2-armet Togvejssignal for Udkersel til Strib fra
Spor III og II.

Norre-Aaby.
I ostre Ende.

1-armet Signal for Udkersel til Odense fra Spor 1.

I vestre Ende.
1-armet Signal for Udkersel til Strib fra Spor II.

Kauslunde.
I ostre Ende.
2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Odense til
Spor III og I.
2-armet Togvejssignal for Udkarsel til Odense fra
Spor 11 og III.

I vestre Ende.

2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Strib til
Spor II og IIL

2-armet Togvejssignal for Udkersel til Strib fra
Spor IIT og I.
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Middelfart. v
_ I sondre Ende.
Et 2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Odense til
Spor II og IV. ;

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel tll Odense fra .

Spor 1V og L

I nordre Ende.

Et 2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Strib til
Spor 1V og L

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Strib fra
Spor II og IV.

Et 1-armet Signal for Udkersel til Branderup (nord-
vestfynske Bane) fra Spor IIL

Fra nordvestfynske Bane gives kun Indkersel til

b')f‘,l/”'/@

Strib.
Ved Post I.

To 2-armede Togvejssignaler for Udkersel til Odense
fra Spor Il og I, estre Mast samt fra Spor V
(ostre Feergeleje) og [V (mellemste Feergeleje),
vestre Mast.

Yamdrup—Aarhus.

Vamdrup.
I spndre Ende.
Se Afsnit VIII »Signalreglement for de preussiske
Statshaners Tog paa Vamdrup Station og paa
Strackningen Vamdrup—Farrise«.



I nordre Ende.
Et 2-armet Signal for Udkersel til Lunderskov fra
Spor I (everste Arm) og Spor 1,2 samt ostlige

Sidespor (nederste Arm).

Lunderskov.

Kolding.
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Taulov.

Fredericia.
Anleget under Ombygning.
Paa Fredericia Station er der midlertidig opstillet
et trearmet Rangersignal, der viser felgende Signaler:

1) Rangering tilladt.
Armen skraat opad — Hvidt Lys.
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2) Rangering forbudt
Armen vandret — Blaat Lys.

@Overste Arm geelder for Togvejen: Gl. Hovedspor og
Havnen,

naestoverste Arm for Hovedspor I,

tredie Arm for Hovedspor II 0g

fjerde (nederste) Arm for Sidespor (Godsspor).

Folgende Lys- Afgangssignaler (Signal ¢ Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor I. ,
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor II.
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Vejle (efter Ombygningen).

I sondre Ende.
Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Fredericia
fra Spor I, IT og IIIL

I nordre Ende.

Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Horsens fra
Spor I, II og IIL

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Herning fra
Spor P og III.

I hver Ende af Stationen er der endvidere opstillet
et Rangersignal af Skiveform (Signal Ab (Nr. 103 og
104) i Typefortegnelsen), der angiver, om Rangering i
Hovedsporene er forbudt eller tilladt.

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra

Spor 1.
Paa 1ste Mellemperron for Udkersel fra Spor II.
» 2den » » » » » I11.

Paa den ene Pille af Gangbroen Nord for Havnegade
for Udkersel til Vejle Nordbanegaard.
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Horsens.
I sondre Ende.
Et 1-armet Signal for Udkersel til Juelsminde fra
Spor J.
Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Vejle fra
Spor I, II og III,

I nordre Ende.
Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Skanderborg
fra Spor I, 1I og III.

I hver Ende af Stationen er der endvidere opstillet
et Rangersignal af Skiveform (Signal Ab (Nr. 103 og
104) i Typefortegnelsen*), der angiver om Rangering
i Hovedsporene er forbudt: eller tilladt.

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111 i

Typefortegnelsen) forefindes:

Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor 1.

Paa Mellemperronen 2 Lyssignaler for Udkersel fra
henholdsvis Spor II og Spor III.

Paa Postbygningens sendre Facade for Udkersel ad
Juelsmindebanen. 5 :

Paa Horsens—Odder Banens Perron for Udkersel til
Odder.

Skanderborg.
[ vestre Ende.
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Horsens fra
Spor I og II.
Et 1-armet Signal for Udkersel til Silkeborg fra Spor III.

* Forelgbig dog hvidt Lys.
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I ostre Ende.
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Aarhus fra
Spor II og I

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111 i

Typefortegnelsen) forefindes:

Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor 1. ;

Paa Mellemperronen 2 Lyssignaler, der tendes sam-
tidig, for Udkersel fra Spor II samt 1 Lyssignal
for Udkersel fra Spor IIL

Hasselager.
Anlzget under Ombygning.
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Aarhus H og Aarhus Havn.

[ vestre Ende.

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Skahderborg
fra Sidespor og Spor II (gverste Arm) og fra Spor
I (nederste Arm).

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Langaa fra
Sidespor og Spor II (overste Arm) og fra Spor I
(nederste Arm).

I ostre Ende.

To 1-armede Signalmaster, der har Betydning for alle
paa 1ste og 2den Hovedspor fra Nord eller Syd
indkerende Tog, for Rangerbevagelser mellem
Havnebanen og Stationens Hovedspor samt for den
fungerende Stationsbestyrer. Den nordlige Mast
geelder for Spor I; den sydlige for Spor II.

Folgende Signaler gives:

Der ventes intet Tog ‘ Toget skal standse

(Normalstilling). |~ ved Signalmasten
Signalarmen skraat opad. Signalarmen vandret,
(Hvidt Lys til begge (Redt Lys imod Vest, gront
Sider). Lys imod Ost).

Naar dette Signal gives, | Naar dette Signal gives,
kan Rangering foregaa | skal et indkerende Tog
uhindret imellem Stati-" standse ved paageeldende
onen og Havnebanen. Sta- | Mast, og Korsel ind paa
tionsbestyreren maa ikke | det Spor, for hvilket Sig-
deblokere nogen Indker- | nalet geelder, er forbudt.
sel for Tog til Spor I | Derimod kan der frit ran-

eller II. geres mellem Havnebanen
og Stationens gvrige Spor.
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Paa Stationspladsen er i en Linie vinkelret paa
Havnesporenes Retning opstillet 3 under Centralaflaas-
ningen inddragne Rangersignaler, hvert med 1 Skive
(Signal Ab (Nr. 103 og 104) i Typefortegnelsen*)
geldende for Sporene I (nordlige Signal), IT (mellemste
Signal) og III (sydligste Signal).

Paa Havnebanen er opstillet folgende Signalmaster :

En 2-armet Signalmast gst for Viadukten over »Spanien «
for Tog fra Aarhus Station over Svingbroen til
nordre Mole (overste Arm) og til sendre Mole
(nederste Arm).

To 1-armede Signaler ved Svingbroen og ved sgndre
Mole for Tog fra Havnen (henholdsvis over Sving-
broen eller fra sendre Mole) til Aarhus Station.

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Under Brunsgades Viadukt 3 Lyssignaler for Udkersel
fra henholdsvis Spor I, Spor Il og Spor III.

Aarhus—Frederikshavn.
i)

I sendre Ende.

Laurberg.

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Aarhus fra
Spor II og I. :

Et 1l-armet Signal for Udkersel til Silkeborg fra
Spor 1. :

*) Forelgbig dog hvidt Lys.
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I nordre Ende.

Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Langaa fra
Spor I, II og IIL

Langaa

I sondre Ende.

Et 3-armet Togvejssignal for Indkersel fra Viborg til
Spor II, IIT og Sidespor.

Et 3-armet Togvejssignal for Indkersel fra Aarhus til
Spor III, IV og Sidespor.

Et 4-armet Togvejssignal for Udkersel til Aarhus fra
Sidespor, Spor 1V, III og L

Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Viborg fra
Sidespor, Spor III og IL

I nordre Ende.

Et 4-armet Togvejssignal for Indkersel fra Randers til
Sidespor, Spor III, II og L

Et 4-armet Togvejssignal for Udkersel til Randers fra
Spor II, 111, 1V og Sidespor.

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111 i
Typefortegnelsen) forefindes:

Paa Perronen ved Hovedbygningen 2 Lyssignaler
nemlig Vest for Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor 1 og @st for Hovedbygningen for Udkersel
fra Spor II.

Paa 1sle Mellemperron 2 Lyssignaler for Udkersel fra
Spor III til Viborg, Aarhus og Randers.

Paa 2den Mellemperron for Udkersel fra Spor IV.



43

Randers.
Anleget under Ombygning.
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Hobro.
1 sondre Ende.

Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Randers fra
Spor I, II og III.

I nordre Ende.

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Logstor fra
Spor IIT og II.

Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Aalborg fra
Spor III, IT og I.

I den sydlige Del af Stationen er der endvidere
anbragt et 2-armet Rangersignal *) mellem Spor II og
III geldende for Spor I (everste Arm), samt for Spor
IT og III (nederste Arm).

Folgende Signaler vises:

Rangering tilladt Rangering forbudt.
Armen skraat opad f Armen vandret
(hvidt Lys) (blaaviolet Lys)

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:

Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor I
Paa 1ste Mellemperron for Udkersel fra Spor Il
» 2den » » » » » I11.

*) Signalet, der i Folge de i Typefortegnelsen fastsatte
Regler skulde veere af Type Ab (Nr. 103 og 104), vil
lejlighedsvis blive ombyttet med et Signal af neevnte
Type.

i
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Svendstrup.
I sondre Ende.

Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Hobro fra
Spor III, II og I.

Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Nibe fra
Spor 1.

I nordre Ende.
Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Aalborg fra
Spor I, IT og III.

Aalborg.
I sondre Ende.

Et 2-armet Togvejssignal for Indkersel fra Svendstrup
til Spor III og I.

En Signalmast med 2 Arme til modsat Side for Ind-
korsel fra Hadsund til Spor'Hr (estre Arm) og for
Udkersel til Hadsund fra Spor Hir (vestre Arm).

To 1-armede Signaler for Udkersel til Svendstrup fra
Spor II (estre Mast) og fra Spor III (vestre Mast),

I nordre Ende.

Et 3-armet Togvejssignal for Indkersel fra Norre-
Sundby til Spor II, IV og V.

it 2-armet Togvejssignal for Udkersel il Norre-Sundby
fra Spor V og IV. .

Et 1-armet Signal for Udkersel til Norre-Sundby fra
Spor I.

[ Stationens sendre Ende ved Indlghene il Pri-
vatbanestationen, Havne- og Godssporene er der i
Narheden af den estlige Togvejssignalmast anbragt
et Rangersignal med 4 firkantede Skiver ved Siden af
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hinanden (Signal Ab (Nr. 103 og 104) i Typeforteg-
nelsen®). Den forste Skive (regnet fra Ost) geelder
for Rangering for Privatbanestationen ad det ostlige
Forbindelsesspor til Statshanestationen, den anden er
forelobig som ugyldig forsynet med et Kryds, den
tredie gwlder for Rangering fra Havnesporene og den
fjerde for Rangering til og fra Godssporene.

Rangering fra den vestlige Del af Stationspladsen
ad Tversporet maa kun finde Sted til Godspladsen
og Havnesporene, naar de 2 vestlige Skiver og til
Privatbanegaarden, naar de 3 gyldige Skiver viser
fuld Skive, blaat Lys.

Ved Svingbroen og Klapbroen paa Aalborg
Havnebane er der anbragt Skivesignaler med fir-
kantede Skiver, hvorfra folgende Signaler gives:

I. Broen maa passeres af Tog.
Ved Dagen i I Morke
|

Skivens Kant. Hvidt Lys.

II. Broen maa ikke passeres af Tog.
Ved Dagen ‘ I Morke
Fuld Skive. ﬁ Blaat Lys.

Ved nordre Ende af 1ste Mellemperron staar et
Stopmzrke for indkerende Tog (Signal E Nr. 115 i
Typefortegnelsen).

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal G Nr. 111

i Typefortegnelsen) forefindes:

Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor L. ,

Paa 1ste Mellemperron 2 Lyssignaler for Udkersel fra
henholdsvis Spor II og Spor III

#) Forelpbig dog hvidt Lys.
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Paa 2den Mellemperron 2 Lyssignaler for Udkersel
fra henholdsvis Spor IV og Spor V.

Paa Hadsundbanens Afgangsperron for Udkersel ad
Hadsundbanen.

Noarre-Sundby.
Ved Hovedbanen.

Xt 1-armet Signal for Tog fra Aalborg ad Saebybanens
Forbindelsesspor til Sebybanens Station ved Norre-
Sundby Havn. Signalet er opstillet ved Siden af
Statsbanernes Indkerselssignal.

Ved Scebybanen.

Et 1-armet Signal for Tog fra Seebybanens Station
ved Norre-Sundby Havn ad Seebybanens Forbin-
delsesspor til Aalborg. Signalet er opstillet vest
for det ved Havnebanen liggende Svineslagteri.

Ved Post 1.
Et l-armet Signal for Udkersel til Saby fra Spor I a.
Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Aalborg fra
Spor I, II og III.

I nordre Ende.

Et 1-armet Signal for Udkersel til Fjerritslev fra
Spor 1.

It 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Hjorring fra
Spor III og II.

Ud for Stationens sydlige Signalhus er opstillet
et Rangersignal med 1 Skive (Signal Ab (Nr. 103 og
104) i Typefortegnelsen®) for Rangering i sendre

*) Forelobig dog hvidt Lys.
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Sporskiftegruppe.  Signalet har kun Betydning for
det paa Stationspladsen rangerende Personale.

I den nordlige Del af Stationen forefindes ved
Fjerritslevbanens Spor noget indenfor Stationsmeerket
et Stopmerke (Fuld Skive (rodt eller intet Lys))
angivende Rangeringsgraensen for Statsbanernes Loko-
motiver.

Hjerring.
I vestre Ende. ;
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Norre-Sundby
fra Spor II og I.

I ostre Ende.
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Frederiks-
havn fra Spor I og II

Frederikshavn.
[ sondre Ende.

Et 1-armet Signal for Udkersel til Szby fra Spor IL

I nordre Ende. '
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Hjorring fra
Spor II og I.

[ Stationens sendre Ende mod Havnebanen er
anbragt et Rangersignal (Signal Ab (Nr. 103 og 104)
i Typefortegnelsen®) geeldende for Rangering fra Havne-
banen ind paa Stationen.

*#) Signalet, der i Folge de i Typefortegnelsen fastsatte
Regler skulde veere af Type Aa (Nr: 101 og 102), vil
lejlighedsvis blive ombyttet med et Signal af nevnte
Type. For »Rangering tilladt« vises i Morke forelobig
hvidt Lys.
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Lunderskov — Esbjerg — Struer—Langaa.

Bramminge.
Anlaeget under Ombygning.

: Esbjerg.
Anleget under Ombygning.
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Esbjerg Havn.
Ved Smorpakkeriet ved Havnebanen.

Et 3-armet Togvejssignal for Nedkersel fra Stationen
til Forhavnssporene (gverste Arm), Havnestationens
Spor (mellemste Arm) og Dokhavnssporene (ne-
derste Arm).

Ved Vognskuret (Fleskehallen).
Et 1-armet Signal for Opkersel fra Havnestationen

Ved Signalhuset ved Havnen.

Et Rangersignal bestaaende af en Galgemast med
en paa samme ophezngt Lygte, der om Natten viser
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blaat Lys. Fra Galgemasten vises saavel om Dagen
som om Natten folgende Signaler ved Hjelp af
Lyglen:

Lygten ophejst . ... »Rangering forbudt«.
Lygten nede....... »Rangering tilladte.

Sidstneevnte Stilling af Lygten er Normalstillingen.

Varde.
Anlzeget under Ombygning.
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Skjern. . ‘ % f %m,u.. Lt AE.
‘[ sondre Ende. ; /44‘

Et 1-armet Signal for Udkersel til Herning fra Spor I. /%4 g
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Valde fra 7

' / Y
Spor 11 og III. g

\
1 nordre Ende.
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Ringkjebing
fra Spor III og II.
Ringkjobing.
I sondre Ende

Et 1-armet Udkerselssignal for Tog til Nerre-Omme
fra Spor IIIL

Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Varde fra
Spor IV, II og I. ]

I nordre Ende.

Et.2-armet Togvejssignal for Udkersel til Holstebro 9 s M
fra Spor I og II. ———= ;'?M//b‘-@%/ ‘ /~
Lo A .

- -
Al Ay ol el —
Holstebro. 7, e /,«/@ i
I sondre Ende.

Et 1-armet Signal for Udkersel til Herning fra Spor I.
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Ringkjebing
fra Spor II og III.

I nordre Ende.

Et 3-armet Togvejssignal for Udkersel til Struer fra
Spor III, II og I




-
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Struer.
I ostre Ende.
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Skive fra
Spor II og I
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Holstebro
fra Spor II og I.

Paa Stationen er anbragt en Signalmast med
firkantet Skive, der viser Stationen, om Spor-
skifterne i 3die Hovedspor er aflaasede i rigtig Stilling
for Kersel mellem Perronen og det blinde Spor.

Folgende Signaler gives:

Sporskifterne i 3die ‘ Sporskifterne i 3die
Hovedspor aflaasede. Hovedspor uaflaasede.
Skivens Kant (grent Lys). | Fuld Skive (intet Lys).

Ved Signalhuset er opstillet et Rangersignal med
1 Skive (Signal A b (Nr. 103 og 104) i Typefortegnel-
sen*), der viser, om Rangering i 3die Hovedspor er
forbudt eller tilladt.

Ved Indkersel fra ©Ost og Vest findes et Stop-
merke (Signal E Nr. 115 i Typefortegnelsen) for ind-
korende Tog. Signalet er anbragt paa Rangersignal-.
masten.

Ved Rebroussementssporet for Thybanens Tog
forefindes et Skivesignal for Lokomotiver (kun Dag-
signal). Fuld Skive betyder »Stope.

—

Skive.
- I sendre Ende. 3

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Viborg fra
Spor I og IL

*) Forelpbig dog hvidt Lys.
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Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Struer fra
* Spor I og Il
Et 1-armet Signal for Udkersel til Struer.

Endvidere forefindes folgende Signaler:

1. I Stationens gstre Ende syd for Sporet til
Struer to firkantede Skivesignaler gyldige for
Indkersel af Tog fra Vest til henholdsvis 1ste og
2det Hovedspor.

Folgende Signaler gives:
a. Indkersel forbudt.

Ved Dagen: f I Morke: \
Fuld Skive. |  Redt Lys.

b. Indkersel tilladt.
Ved Dagen: | I Morke:
Skivens Kant. | Groent Lys.

Forneden paa det Sporet neermest staaende fir-
kantede Skivesignal er anbragt en Lygte.

Ind- og Udkersel fra Stationen over det blinde
Spor sker saaledes:

Tog fra Vest. Togfereren sorger for, at Toget
kommer tilstreekkelig langt frem i det blinde Spor og
giver, naar det tilsvarende af de 2 firkantede Skive-
signaler viser, at Indkersel til 1ste henholdsvis 2det
Hovedspor er tilladt, Lokomotivfereren Signal til at
gaa tilbage. Posten i Signalhuset maa i taaget Vejr
eller Morke ikke skifte Sporskifte Nr. 3, forinden den
foran naevnte Lygte fornedén paa det Sporet nermest
staaende firkantede Skivesignal, efter at Toget har
passeret Sporskiftet, atter kan ses fra Posten.

For vestpaa afgaaende Tog gelder det
2-armede Togvejssignal for Udkersel kun for Ud-
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korsel fra Stationen ud i det blinde Spor. Afgangs-
signalet fra dette Spor gives af Togfereren,

naar Sporskifte Nr. 3 er skiftet, og

naar der er givet Signal til Udkersel fra det
1-armede Udkerselssignal.

Saavel denne Skiftning af Sporskifte Nr. 3 som
Skiftningen efter Togets Afgang fra det blinde Spor
maa ikke ske, forinden Lygten forneden paa Skive-
signalet, efter at Toget har passeret Sporskiftet, atter
kan ses af Posten i Signalhuset.

2. Ved Siden af det blinde Spor er umiddelbart
foran (vest for) Overkersel Nr. 97, c. 200 m fra Enden
af Sporet, anbragt et faststaaende Skivesignal, der
ligesom Led- og Sikkerhedsrekvaerket ved Overkorslen
er malet hvidt.

Der vises intet Natsignal.

3. Ved Havnebanens Indmunding i Sallingbanens
Hovedspor en enarmet Signalmast gyldig for
Havnebanetogs Indkersel til Stationen. :

I nordre Ende.
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Glyngere
fra Spor III og II.

Paa hvert Signalhus henholdsvis i den estre og
vestre Ende af Station er anbragt et Rangersignal
(Signal Ab (Nr. 103 og 104) i Typefortegnelsen*),
der angiver, om Rangering i Hovedsporet er forbudt
eller tilladt.

*) Signalet, der i Folge de i Typefortegnelsen fastsatte
Regler skulde vere at Type Aa (Nr. 101 og 102), vil
lejlighedsvis blive ombyttet med et Signal af naevnte
Type. For »Rangering tilladt« vises i Morke forelgbig
hvidt Lys.
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Viborg.
- I vestre Ende.
Et 1-armet Signal for Udkersel til Skive fra Spor I.
Et1- » » » » » Aalestrup fra Spor III.

I osire Ende.
Et 1-armet Signal for Udkersel til Langaa fra Spor II.
Et1- » i) » » Herning fra Spor V.

' Readkjaersbro.
I vestre Ende.

Et 1-armet Signal for Udkersel til Kjellerup fra Spor I1I.

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Viborg fra
Spor II og I
I ostre Ende.

Et 2-armetl Togvejssignal for Udkersel til Langaa fra
Spor I og II.

Bramminge— Vedsted.

Vedsted.
Teet foran den tyske Graense er der mellem Spor
I og II opstillet et Stopmeerke (Signal E Nr. 117 i
Typefortegnelsen) for indkerende Tog.

Skanderborg— Skjern.
Silkeborg.
I vestre Ende.
Et 1-armet.Signal for Udkersel til Herning fra Spor I1.

I pstre Ende.
Et 1-armet Signal for Tog fra Havnen.
) 3 0 [ » » Udkersel til Langaa fra Spor I.
Et 1- » » » » » Skanderborg fra
Spor III.
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Herning.
I vestre Ende.

Et 1-armet Signal for Udkersel til Skjern fra Spor IIL
Et1- » » » » » Holstebro fra Spor I11.

I oslre Ende.
Et 1-armet Signal for Udkersel til Viborg fra Spor L.
Et 1- » » » » » Silkeborg fra Spor V.
Et 1- » » » » » Vejle fra Spor IV.

Aarhus—Ryomgaard— Grenaa.
Aarhus @.
Et Indkerselssignal for Tog fra Havnen.

Ryomgaard.
I vestre Ende.

Et l-armet Udkerselssignal for Tog til Aarhus fra
Spor 1.

Et 1-armet Udkerselssignal for Tog til Randers fra
Spor II.

I pstre Ende.
Et 1-armet Udkerselssignal for Tog til Grenaa fra
Spor III.

Trustrup.
I vestre Ende.

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Ryomgaard
fra Spor I og IIL

I ostre Ende.
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Grenaa fra
Spor II og I
8
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Grenaa.
I pstre Ende.

Et Rangersignal med 1 Skive (Signal Ab (Nr. 103 og
104) i Typefortegnelsen), der angiver, om Rangering
i Hovedsporene er forbudt eller tilladt.

Struer— Thisted.

Oddesund Syd.

Et af en rod Skive bestaaende fast Signal (Nat-
signal vises ikke), der betegner, hvor langt et ind-
korende Tog maa komme.

Oddesund Nord.
Et af en red Skive bestaaende fast Signal (Nat-
signal vises ikke), der betegner, hvor langt et ind-
korende Tog maa komme.

Thisted.

Et Rangersignal med 1 Skive (Signal Ab (Nr. 103
og 104) i Typefortegnelsen*), der angiver, om Rangering
i Hovedsporene er forbudt eller tilladt.

Skive—Glyngere.

Glyngore.
Nord for Vogterhuset ved Havnen.
Et af en red Skive bestaaende fast Signal (Natsignal
vises ikke), der betegner, hvor langt et indkerende
Tog maa komme.

*) Forelgbig dog hvidt Lys.
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Hobro—Legster.

: Aalestrup.

I vstre Ende.
Et 1-armet Signal for Udkersel til Hobro fra Spor I.
Et 1- » » » > » Viborg fra Spor II.

I vestre Ende.
Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Logster
fra Spor I og III.

I Stationens ostre Ende udfor Signalhuset er
anbragt et Rangersignal med 1 Skive (Signal Ab
(Nr. 103 og 104) i Typefortegrielsen®), der angiver, om
Rangering i Hovedsporene er forbudt eller tilladt.

—

Aars.

Nord for Signalhuset paa 3die Perron er anbragt
et Rangersignal med 1 Skive (Signal Ab (Nr. 103 og
104) i Typefortegnelsen®), der angiver, om Rangering
i Hovedsporene er forbudt eller tilladt.

e

Lpafy vty b gacindin 2l M/
% &, T
A - -
el Tty 7
*) Signalet, der i Folge de i Typefortegnelsen fastsatte
Regler skulde vere af Type Aa (Nr. 101 og 102), vil
lejlighedsvis blive ombyttet med et Signal af nezvnte
Type. For »Rangering tilladt« vises i Morke forelgbig
hvidt Lys.
8*
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STATIONER M. V. SOM IKKE HAR CENTRA-
LISERET SPORSKIFTESIKRING.

Streekning: Tommerup—Assens: Knarreborg, Naarup,
Glamsbjerg, Flemlgse, Ebberup. Assens.

» : Bramminge—Vedsted: Gredstedbro, der
dog har 1 aflaaset Sporskifte, Ribe,
Vedsted.

» : Skanderborg—Skjern: Alken, Ry, Laven,

Engesvang off. Sidespor, Bording,
Ikast, Hammerum, Studsgaard, Kibak,
Troldhede *#), Borris.

» : Holstebro —Herning—Vejle: Tvis, Aulum,
Vildbjerg, Skibbild, Brande*), Give*),
Farre#*), Gadbjerg#*), Jelling**), Gjod-
strup, Grejsdal*), Vejle Nordbane-
gaard*).

» : Viborg—Herning: Baekkelund, Skjelhoje,
Frederiks, Karup Grusgrav, Karup,
Ilskov, Sunds.

: Langaa — Laurberg — Silkeborg: Bestrup,
Thorse (med nogle aflaasede Sporskif-
ter), Faarvang, Gjern, Sminge, Resenbro.
*) Sikringsanleeg vil blive etableret.
#k)  Sikringsanleeg under Udforelse.
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btlaeknmg Aarhus @. - Ryomgaard-—Grenaa: Aarhus

@., Risskov, Lystrup, Hjortshej, Skjed-
stlup, Lagten, Hornslet, Morke, Thors-
ager, Kolind, Hallendrup, Aalse,
Grenaa.

: Ryomgaard—Randers: Pindstrup, Auning,

Allingaabro, Uggelhuse, Volkmolle,
Stremmen.

. Struer—Thisted: Humlum, Oddesund Syd,

der dog har 1 aflaaset Sporskifte, Odde-
sund Nord (med nogle aflaasede Spor-
skifter), Uglev, Hvidbjerg, Lyngs, Ydby,
Hurup, Bedsted, Hordum, Snedsted,
Todbel, Sjerring, Thisted.

. Skive—Nykjobing M.: Lyby, Jebjerg, Ros-

lev, Durup, Glyngere, Nykjebing M.

. Aalestrup—Viborg: Hvam, Mgldrup, Skals,

Logstrup.

. Hobro—Legster: Destrup, Rerbzk, Nor-

ager, Simested, Osterbolle, @strup,
Hornum, Gatten, Vindblas, Legster.

: Bramminge—Grindsted: Vejrup, Glejbjerg,

Agerbzek, Tofterup, Krogager, Grind-
sted.




N

FORTEGNELSE OVER FREMSKUDTE
SIGNALER. A
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FORTEGNELSE OVER FREMSKUDTE SIGNALER.

Station m. v. Tog;:;nmg Antal Anmeerkning
Nyborg—Strib *).
Nyborg e Odense 1 | Blinklys.
P e o S i Ringe 1 "
Hjulby ieneteass Nyborg 1 »
et e Odense 1 »
Ullerslen o Nyborg 1
 E e L Odense 1 )
Langeskov ....... Nyborg 1 n
B e T Odense 1 2
Marslev......... Nyborg 1 »
WL Rt Odense 1 ?
Odense........... Nyborg 1 :
PRI s e Kerteminde 1 »
PR P AR L Rl Strib 2 »
Holmstrup ....... Odense 1
] G Strib 1 ,
Tommerup....... Odense 2 »
A s Assens 2 »
SpE o e Strib 2
Skalbjerg ........ Odense 1
e Strib 1 »
Bredise s s e Odense 1 »
N S DL Strib 1 >
Aaplpesit o Odense sl
Sy L e e Strib 2 »
Gjelsteditamne s I Odense 1
S B e Strib 1

*) Den nedenfor anforte endelige Ordning paa Streekningen Nyborg—Strib vil
ferst blive gennemfort senere.

9*
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Station m. v. Togx;r;mng Antal Anmerkning
B Dy e S S s Odense 1 | Blinklys.
Ze SR L SRR SRR Strib 1 »
Narre-Aaby ...... Odense 2 »
» S Strib 1 ,
Kauslunder... .. Odense 1
by Lot I BSG GR Strib 1 »
Middelfart ....... Odense 1 v
SR L L i Strib 1 s
StribAEas e Odense 2 » Det yderste traekkes ikke.
Vamdrup—Aarhus.
N amnArup ket Farris 1 | Se Afsnit VIIIL.
Lunderskov...... Vamdrup 1
Rg(;lgllssMalleGrus—} Lunderskov 1 Benyttes kun under Gruskersel.
Rolding . .o vl » 2
ERtangtiing G » 1
Tanloy Fes . o Kolding 1
Fredericia ....... » 2 Det nordligste tandes ikke. *
Borkop . sexsons Fredericia 1
TR ek G Vejle 1
Brejninge:. b . as » 1
Nejle . i i Fredericia 1
i Bt AN Horsens 2
Horsens ......... Vejle 2
T Skanderborg 1
Hylke Grusgrav .. Horsens 1
% o Skanderhorg 1 } Bruges kun under Gruskersel.
Skanderborg .. ... Aarhus 1
Horning Loin ot Skanderborg 1
Aarhus Mglleeng . » 2
» > Randers 2
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Station m. v.

Togretning
fra

Antal

Anmerkning

Brabrand
Hinnerup
Hadsten
Laurberg
Langaa

Mosskov private }

Sidespor
Stevring
Svendstrup
Aalborg
Hjorring
Tolne
Frederikshavn ...

Lunderskov—Esbjer

Ringkjebing
Holstebro

Aarhus—Frederikshavn.

Langaa
Aarhus
»
Silkeborg
Laurberg
Viborg
Randers
Langaa
Hobro
Aalborg
Logstor

Hobro

»
Norre-Sundby
» >
Hjorring

»

Lunderskov
Varde
Skjern

Holstebro
Ringkjebing
Herning
Skive
Viborg
»

Langaa

DO M b e b ek e ek D b e e ek ek RS e e

Tzandes ikke.

Tendes ikke.

» »

Taendes ikke.

» »

—Struer—Langaa.

[ S O C i T G S G S G

Tzndes ikke.

Tendes ikke.

»



71

Station m. v, I Togtf‘etning Antal Anmerkning
ra

| I

Aarhus @.—Ryomgaard — Grenaa.
Grenaan.. e, | Ryomgaard | 1 |

Ryomgaard—Randers.
Volkmglle. ....... Randers 1
Stremmen ....... » 1

Struer—Thisted.

slev. o e Oddesund 1 | Tendes ikke.
s b S Thisted 1
Bedsted.......... » 1
Todbel........... Oddesund 1 | Tendes ikke.
Skive—Nykjobing M.
) B o Glyngore 1 Tzendes ikke.
Glyngere ........ Skive 1

Aalestrup—Viborg.
Hyam: .. 50 | Viborg | 1 | Teendes ikke.

Hobro—Lagster,

Neorager.......... Hobro 1
Simested......... » 1
TG e » 1

BRSNS e L Logstor 1
Gatten . ous il i Hobro 1

Bramminge—Grindsted.
VETRITD o s | Grindsted 1
Grindsted .. ... ... | Bramminge 1







VL

DAKNINGSSIGNALER (OVERKORSELS-
SIGNALER M. V.) VED GADER OG VEJE.
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VII.

FORTEGNELSE OVER STATSBANERNES
LINIEBLOKANLZAEG.







DAEKNINGSSIGNALER (OVERK@RSELS-
SIGNALER M. M.) VED GADER 0OG VEJE.

Overkgrselssignal af Type Ba (Nr. 105 og 106)
er anbragt ved:

Overkersel Nr. 90, Syd for Ydby Station.

10%*
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FORTEGNELSE OVER STATSBANERNES
LINIEBLOKANLZEG.

A. Dobbeltsporede Blokstrakninger.

Dobbeltsporet Linieblok findes paa Straek- Dobbelt-

sporede
ningerne: Blokstraek-

a.*) Marslev—Aarup. ninger.
b. Fredericia—Taulov.

c.*) Aarhus—Hasselager.

Paa disse Strekninger findes fglgende Blok- li’)lgflﬁ%sﬁ?r
poster: beﬁ;ggx"et
a.*) Marslev— Aarup.
Marslev Station.
Posten ved Vogterhus 13 b.
Odense Station.
Holmstrup »
Tommerup »
Skalbjerg »
Bred »
Aarup »

b. Fredericia—Taulov.
Fredericia Station.
Taulov »

c.*) Aarhus—Hasselager.
Aarhus.

Posten ved Vogterhus 75.
Hasselager.

*) Endnu ikke taget i Brug.
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B. Enkeltsporede Blokstreekninger.

it Enkeltsporet Linieblok findes paa Streekningen:
sporede

Blokstrek-  Aglhorg—Ngrre Sundby.

ninger.

Blokposter  Paa denne Streekning findes folgende Blok-
paa enkelt-

sporet ..
Bane. pOStEI 3

Aalborg Station.
Posten ved Kastetvej, St. 2425.
Posten ved Limfjordsbroen, en Aflaasnings-
post, underlagt Neorre Sundby Station.
Nerre Sundby Station.

C. Uegentlige Linieblokstrekninger.
Uegentlige [ injeblokanleeg som de under 131 i »Beskrivelse

“ggli?g{lf?{ af og Bestemmelser om de danske Statsbaners
Stations- og Strakningssikringsanlege« 1915 be-
skrevne findes paa Straekningen:

Frederikshavn Station—Frederikshavn Havn.

Endvidere forefindes der paa Odense Havnebane
et simpelt udformet Blokanleeg uden Signaler, hvor
Blokapparaterne er erstattede af Klokkehuse, der
ved Viservaerk angiver om Straekningen er besat
eller ikke.

Apparaterne er opstillet paa fplgende 3 Steder:

1) ved Sporskiftet Vest for Aalykke Allé.

2) ved Sporskiftet Vest for Signalhus II.

3) ved Overkorslen for Bogense Landeve;j.

Paa hvert af de 3 navnte Steder er opstillet et
Klokkehus og en Hytte med en almindelig Induktor,
ved Hjalp af hvilken alle 3 Klokkevaerker kan
udlgses samtidig. Angaaende Brugen af Anleeget
henvises ipvrigt til en derom geeldende Instruks.
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SIGNALREGLEMENT FOR DE PREUS-
SISKE STATSBANERS TOG PAA VAM-
'DRUP STATION OG PAA BANESTR/EK-
NINGEN VAMDRUP—FARRIS.

11
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SIGNALREGLEMENT FOR DE PREUSSISKE

STATSBANERS TOG PAA VAMDRUP STA-

TION OG PAA BANESTREKNINGEN VAM-
DRUP—FARRIS.

Vamdrup Station.

En Indkerselssignalmast for Tog fra Syd er
opstillet i Stationens sydlige Ende. Signalet »Hold
udenfor« vises ved Signalarmen vandret, i Morke rodt
Lys, der vises tilbage mod Stationen med hvidt Lys.
Signalet »Ker frem« gives ved, at Signalarmen stilles
skraat opad (i Merke grent Lys), derhos bliver grent
Lys udefter vist tilbage mod Stationen med mat
hvidt Lys.

Et fremskudt Signal er opstillet ¢. 800 m Syd
for Indgangssporskiftet. Signalet er et Skivesignal og
viser folgende Signaler:

1. Stop.
Yed Dagen: I Morke:
Fuld Skive. Greont Lys
% (vises tilbage mod
‘ Stationen med hvidt
Lys).
2. Kor.
Ved Dagen: I Morke:
Skivens Kant. ‘ Hvidt Lys

(vises tilbage mod
Stationen med hvidt
Stjernelys).

11*
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Knaldsignaler anvendes, i Overensstemmelse med
hvad der nedenfor under »Banestraeekningen Vamdrup
—Farris« Afsnit ¢ er anfert, dog saaledes at Knald-
signalet, der deekker Vamdrup Stations Indkersel fra
Syd i usigtbart Vejr, bliver at anbringe 9 Telegraf-
stenger Syd for Stationens sgndre Stationsmeerke.

I Stationens sydlige Ende findes 2 Udkersels-
signalmaster, en ostlig med 1 Signalarm og en vestlig
med’ 2 Signalarme.*

»Udkersel forbudte.

Yed Dagen: I Morke:

' Redt Lys fra begge Ma-
ster indad mod Stationen,
hvidt Lys udefter (mod
den fri Bane). Den neder-
ste Lygte paa den vest-
lige Mast viser intet Lys.

st

Den overste Arm paa
begge Master vandret. Paa
den vestlige Mast haenger
den nederste Arm lodret

ned.
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»Fri Udkersel fra 1ste ostlige Hovedspore.

Yed Dagen:

Dst Vest

Den ostlige Signalmast
viser Armen skraat opad.
Den vestlige Signalmast
viser Signalet »Udkersel

forbudt«.

I Mgrke:

Den gstlige Signalmast
viser gront Lys indad mod
Stationen, mat hvidt Lys
udefier (mod den fri Bane).
Den vestlige Signalmast
viser Signalet »Udkersel

forbudtc.
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»Fri Udkersel fra 1ste vestlige Hovedspor.

Ved Dagen: 5 I Morke:

Den vestlige Signalmast
viser grent Lys indad
mod Stationen, mat hvidt
Lys udefter (mod den fri
Bane). Den nederste Lygte
paa Masten viser intet Lys.
Den ostlige Signalmast
viser Signalet »Udkersel
forbudt .

st Vest ‘

Den vestlige Signalmast ‘
viser den overste Arm ‘
skraat opad, den nederste |
Arm lodret ned. Den gost- ‘|
lige Signalmast viser Sig-

nalet » Udkersel forbudte. ‘
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»Fri Udkersel fra et af de vestlige Sidesporc.

Ved Dagen:

I L
st Vest

Paa den vestlige Signal-
mast begge Armene skraat
opad. Den gstlige Signal-
mast viser Signalet »Ud-
korsel forbudt«.

I Morke:

Den vestlige Signalmast
viser 2 greonne Lys indad
mod Stationen og 2 matte
hvide Lys udefter (mod
den fri Bane). Den ostlige
Signalmast viser Signalet
»Udkersel forbudte..
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Banestrekningen Vamdrup—Farris.
. For Banestreekningen Vamdrup—Farris gelder
folgende Signaler:

a. Elektriske Klokkesignaler.

»Meldingssignal for Tog i Retningen fra Nord
til Syd«.

1 Gang 5 Slag.

‘»Meldingssignal for Tog i Retningen fra Syd
til Nord«.

2 Gange 5 Slag.

»Banen vil ikke blive befaret af Tog for forste
Plantog« samt »Indstillingssignal for et signaliseret
Tog«.

3 Gange 5 Slag.

»Alarmsignal«. :

6 Gange 5 Slag.

Anm. Er et Tog ikke afgaaet 15 Minutter efter
den foretagne Afmelding, vil denne veere at gentage
forinden Togets Afgang, efter at »Indstillingssignalc
forst er givet.

Afsendes i Stedet for et signaliseret Tog et Tog
i modsat Retning, gives forst Indstillingssignal for det
signaliserede Tog, hvorpaa der — tidligst efter 1
Minuts og senest efter 3 Minutters Forleb
gives Afmeldingssignal for det andet Tog.

b. Haand- og Standsignaler.

1. Ledvogteren skal veere til Stede ved sit Led,
naar Toget passerer, og ngje iagttage dette; men han
giver intet Signal for »Fri Banec.




2. »Langsom Korsel«.

Ved Dagen:
Signalgiveren holder Ar-
men eller en Genstand
hen imod Sporet (altsaa

ikke Armen lodret

opad).

Ved Begyndelsen og Enden
af en Streekning, hvorover
der skal kores langsomt,
kan i Stedet for Haand-
signaler anvendes Stand-
signaler (Skiver), forste
Sted en rund gren Skive
med paamalet »A«, sidste
Sted en rund hvid Skive

med paamalet »Ec«.
Signalerne anbringes med
Bogstavet vendende mod
det kommende Tog og
saaledes, at det forste
Signal ses tilhgjre, det
sidste til venstre fra det

kommende Tog. -

I Morke:
Signalgiveren viser greont
Lys imod Toget. Ved Be-
gyndelsen og Enden af en
Streekning, hvorover der
skal kgres langsomt, kan
i Stedet for Haandsignaler
anvendes Standsignaler
(ophaengte Lygter), forste
Sted en Lygte visende
gront Lys, sidste Sted en
Lygte visende hvidt Lys
mod det kommende Tog
og saaledes, at forste Sig-
nal ses tilhgjre, sidste Sig-
nal tilvenstre fra det
kommende Tog.

Anm. Standsignalerne skulle anbringes mindst 4_
Telegrafsteenger uden for den Streekning, hvorover

der skal kores langsomt.

3. »Toget skal standsec.

Ved Dagen:
Signalgiveren svinger Ar-
men eller en Genstand i

I Mgrke:
Signalgiveren svinger en
Haandlygte i Kreds med

12
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Kreds (altsaa ik ke Armene ] Lyset mod Toget; Lyset

~lodret opad). " skal saa vidt muligt

I Stedet for Haandsignal vaere rodt.

kan benyttes Standsignal, | T Stedet for Haandsignal
nemlig en firkantet rod- = kan benyttes Standsignal,
malet Skive imod det nemlig en ophangt Lygte,
kommende Tog. ‘ visende redt Lys imod

‘ det kommende Tog.

Anm. Signalet gives i folgende Tilfelde:

a. for at standse et Tog, efter at det elektriske Alarm-
signal — se Side 88 — er givet.

b. naar Banepersonalet opdager Fejl ved Toget, som
kunne medfere Fare

c. naar et Tog er kommet ind paa Strekningen,
forinden et forudgaaende Tog kan antages at have
forladt samme.

d. naar der paa Streekningen kommer Tog i modsat
Retning af den, for hvilken Meldingssignal er
givet.

e. naar der paa Strakningen efter Meldingssignal for
den ene Togretning gives Meldingssignal for den
modsatte Togretning, uden at det Tog, for hvilket
det forste Meldingssignal er givet, er passeret,
eller uden at det ferst givne Meldingssignal tele-
fonisk eller ved Afgivelse af Indstillingssignal er
taget tilbage.

f. naar der findes en Hindring for et Togs Indker-
sel paa en Station.

g. til Dakning af et ufarbart Spor.

h. til Dekning af et nedbrudt Tog.

[ Tilfeelde e. skal Signalet gives i begge Retninger,
saaledes at Signalgiveren paa sin Standplads opstiller
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et Stopsignal — Standsignal — og med et andet
Stopsignal lgber det andet Tog saa langt i Mode
som muligt.

I Tilfeeldene a. til e. anvendes som Regel Haand-
signal og kun undtagelsesvis Standsignal. I Tilfeeldene
f. til h. bestemmer den, der giver Signalet henholdsvis
foranlediger Signalet givet — jfr. Side 93, Linie 1—9
f. 0., om Udlegningen af Knaldsignaler — hvor-
vidt Haand- eller Standsignal skal anvendes.

Naar det synes tvivlsomt, om Haandsignalet er
iagttaget fra Toget, vil Togpersonalets Opmerksomhed
vere at vaekke ved det tilsvarende .Hornsignal —
flere Gange 3 korte Toner.

Standsignalet anbringes til hgjre — i Togretningen
— for Sporet. Anvendes Standsignalet paa fri Bane
til Daekning af et ufarbart Sporstykke, skal det an-
bringes mindst 200 m foran det Sted, ved hvilket
Toget skal stoppe. Samtidig skal Standsignalet for
»Langsom Kersel« — se *foran — anbringes 500 m
foran Stopsignalet.

Et ufarbart Sporstykke vil, uden Hensyn til om
et Tog kan ventes eller ikke, veere at dekke og altid
i begge Retninger.

Anvendes Standsignalet paa fri Bane til Daekning
af et nedbrudt Tog, skal det anbringes mindst 200 m
foran det Tog, det skal dekke. Samtidig skal der
udleegges Knaldsignal 500 m foran Standsignalet —
jir. Side 92--93.

Saafremt Nedvendigheden af at give Signalet ind-
treeffer saa pludselig, at dette ikke kan gives i den
foreskrevne Afstand, vil det veere at give saa langt
fra Farepunktet som muligt.

I Morke gives Standsignalet ved at ophange

12%
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Lygten paa Skiven. I Nodstilfzlde kan Lygten dog
midlertidig ogsaa anbringes paa Jorden.

Naar et Tog nermer sig et Standsignal, skal
ogsaa Haandsignalet gives, naar en Vagt er opstillet
ved Signalet, eller en Ledvogter er i Neerheden af dette.

c. Knaldsignal.
»Toget skal standsec.

Knaldsignalet bestaar af 3 Kapsler, der alle
anbringes paa den i Kerselsretningen tilhgjre liggende
Skinnestreeng i Sporet med en indbyrdes Afstand af
ca. 2 Skinnelengder.

Det anvendes:

A. Foran Haand- og Standsignalet » Toget skal standsec«
og Indkorselssignaler uden fremskudt Signal i
folgende Tilfzelde:

a. naar Stopsignalet i usigtbart Vejr ikke er synligt
i 500 m Afstand, samt

b. under alle Vejrforhold, naar Sporet paa fri
Bane af en eller anden Grund er ufarbart.

B. Naar synligt Stopsignal ikke kan gives.

C. Som Dzkning for Tog, Togdele, Lokomotiver og
Trollier eller Draisiner, som er tvungne til Ophold
paa fri Bane.

Kapslerne anbringes som Regel 600 m foran det
ufarbare Sted; paa Strekninger med sterkt Fald eller
ved fugtigt Vejr maa denne Afstand foreges tilsvarende.
Ufarbare Straekninger maa daekkes til begge Sider, og
ferst til den Side, hvorfra ferste Tog kan ventes.
Kapslerne maa ikke anbringes paa Vejovergange.



Udlegningen af Knaldsignalet foranlediges i Til-

feelde af Deekning af:

a. ufarbare Sporstreekninger af den, der forst opdager

Ufarbarheden.

b. Tog eller Togdele af Togforeren eller den ved
Togdelen forblevne Togbetjent.

c. Lokomotiver af Lokomotivfereren.

d. Trollier og Draisiner af Trollie- henholdsvis Drai-

sineforeren.

Knaldkapslerne skulle fjeernes, saasnart Aarsagen
til deres Udlegning ikke lengere er til Stede.

d. Signaler paa Togene.

1. »Foran paa Togete.

Yed Dagen:
Intet Signal.

I Mgrke:
2 hvide Lys.

2. Bag paa Toget »Slutsignalc.

Yed Dagen:
En redmalet Skive med
hvid Rand bag paa sidste
Vogn samt 2 paa begge
Sider rod- og hvidmalede
firkantede Skiver — Top-
skiver — ovenpaa samme
Vogn; disse sidste 2 Skiver
kunne dog erstattes med
de for »Morke« geeldende

Lygter.
En enkelt Motorvogn eller
et enkelt Lokomotiv kan
ogsaa give Signalet alene
ved den runde Skive paa

Bagsiden.

I Morke:

En redt lysende Lygte
bag paa sidste Vogn samt
ovenpaa samme Vogn 2
Lygter — Toplygter —,
der vise grent Lys fremad

og redt Lys bagud.
En enkelt Motorvogn eller
et enkelt Lokomotiv kan
ogsaa give Signalet alene

ved den redt lysende

Lygte paa Bagsiden.
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3. »Seertog felger i samme Retning«.

Yed Dagen:
Slutsignalets ene eller
begge Topskiver erstattet
med 1 henholdsvis 2 runde
grgnne Skiver.

En enkelt Motorvogn eller
et enkelt Lokomotiv giver
Sigrialet ved foruden den
runde rgde Skive paa Bag-
siden — Slutsignalet —
at bzre en rund gren
Skive foroven paa Bag-
siden.

e

4. »Sertog kommer

Yed Dagen:
En rund gren Skive foran
paa Toget.

5. »Telegrafledningen

Yed Dagen:
En rund hvid Skive foran
paa Toget eller paa hver
Side af Toget. ‘

I Morke:
Slutsignalets ene eller
begge Toplygter erstattet
med 1 henholdsvis 2 Lyg-
ter, der vise grent Lys
saavel fremad som bagud.
En enkelt Motorvogn eller
et enkelt Lokomotiv giver
Signalet ved foruden den
rodt lysende Lygte paa
Bagsiden — Slutsignalet —
at beere en grent lysende
Lygte foroven paa Bag-
siden.

modsat Retning«.

1 Morke:
Et gront Lys foran paa
Toget foruden de 2 hvide
Lys (Signal d. 1).

er i Uordenc.

I Morke
gives dette Signal ikke.
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6. »Banestreekningen skal straks eftersesc.

Yed Dagen: I Morke:
En af Togpersonalet svin- | En af Togpersonalet svin-
ger en eller anden Gen- | ger en tendt Haandlygte
stand op og ned eller | op og ned.
vinker med Armen. J

7. Kendetegn for Trollier og Draisiner.
“ I Morke:
| En Lygte, der viser redt
Lys saavel fremad som
bagud.

Yed Dagen:
Intet seerligt Signal.

e. Signaler med Dampflejte.
1. »Giv Agt«

en temmelig lang Flgjtetone.

2. »Trek Bremsen svagt anc« e en kort Flgjtetone.

3. »Trek Bremsen sterkt an< e e e tre korte
Flgjtetoner hurtigt efter hverandre.

4. »Lps Bremsenc to temmelig
lange Flgjletoner hurtigt efter hinanden.

f. Signaler med Mundflgjte eller Horn.

1. »Togpersonalet skal indtage sin Plads« samt
Rangersignal »Gaa frem¢ = en temmelig lang
Flgjtetone.

2. »Togafgang« samt Rangersignal »Gaa til-
bage« to temmelig lange Flgjtetoner.
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3. Rangersignal »Holdt« e e e tre korte Flojte-
toner hurtigt efter hverandre.
4. Flere Gange 3 korte Toner. Dette Signal gives:

a. for at bringe et Tog til at standse, naar Haand-
signalet ikke kan gives eller ikke viser sig til-
straekkeligt.

b. for at foranledige, at i Narheden verende Bane-
-personale bringer et Tog til Standsning.

Kjobenhavn, i Februar 1917.

Generaldirektoratet for Statshanerne.










Tilleeg IT1
til

Reglement for lokale Signaler

IL.
Jylland-Fyn.

Folgende /Endringer og Tilfgjelser vil veare at
foretage i »Reglement for lokale Signaler II, Jylland-
Fyn«.

Afsnit L

Side 15 Linie 3 f. n. rettes »F. Standsignal for
Rangering paa Stationer« til:

»F. Dekningssignaler paa Stationer«.

Side 15 Linie 1—2 f. n. og Side 16 Linie 1—5
f. 0. udgaar og erstattes med:

1. Standsignal.
Nr. 123 a »Rangering forbudt««.

Side 16 indskydes foran Afsnit ‘»G. Flejte- og
Klokkesignaler fra og ved Fargerne« folgende nye
Stykker:

»Signalet bruges, naar et Spor midlertidigt er
sperret f. Eks, af Akkumulatorvogne under Oplad-
ning, Vogne som forvarmes fra faste Opstandere eller
fra Kedelvogne paa andet Spor, Ladningskabler og
Forbindelsesledninger, der krydser Sporet. Signalet
plantes midt i det paagzldende Spor og geelder kun
for dette. Ligger et Kabel eller en Ledning over flere
Spor, skal der bruges et Standsignal for hver af disse.
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II. Flagsignal.
Nr. 123 b »Forsigtig Rangerings.
Ved Dagen I Morke
Brandgult Flag. Brandgult Lys.

Dette Signal gives fra Postvogne, der henstaar
paa Banegaarde uden at vere indlemmede i Tog,
naar der opholder sig Postpersonale i dem, samt fra
Akkumulatorvogne under Opladning.

(Angaaende Dazkning af Vogne: se endvidere Be-
merkningerne til Signalerne Nr. 9 og 66 i »Instruks
om Brugen af det almindelige Signalreglement«).

Paa Stationer med centraliseret Sporskiftebetje-
ning, hvor Signal- og Sporskifteposterne maa holde
Udkig med og vejlede Rangerbevaegelserne, kan Haand-
signal »Forsigtig« (Signal Nr. 7) erstattes af Signal
Nr. 123 b«,

Afsnit I11L
Side 32, under »Middelfart« tilfojes efter sidste
Stykke folgende:
»Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor 1.
Paa 1. Mellemperron for Udkersel fra Spor II
Paa 2, Mellemperron for Udkersel fra Spor Ill«.
Side 41, tilfgjes under »Aarhus—Frederikshavn«
for » Laurberg« folgende:
» Hinnerup.
Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkgrsel fra
Spor 1.
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor II.

Hadsten.
Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor 1.
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor II.«
Side 52, under »Skjern« tilfgjes efter sidste Stykke
folgende:
»Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes: ;
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor 1.
Paa 1. Mellemperron for Udkersel fra Spor II.
Paa 2. Mellemperron for Udkersel fra Spor Ill«,
Side 52, under »Ringkjebing« tilfgjes efter sidste
Stykke folgende:
»Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkearsel fra
Spor 1.
Paa Mellemperronen 2 Signaler for Udkersel fra Spo-
rene II og Ill«.
Side 53, under »Struer« tilfgjes efter sidste Stykke
felgende:
»Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor I.
Paa 1. Mellemperron for Udkersel fra Spor II.
Paa 2. Mellemperron for Udkersel fra Spor IlI-.
Side 56, under »Silkeborg« tilfojes efter sidste
Stykke folgende:
»Felgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
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Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor I.

Paa 1. Mellemperron for Udkersel fra Spor II.

Paa 2. Mellemperron 2 Signaler for Udkersel fra
Sporene IIT og IV«.

Side 59, under »Aalestrup« lilfojes efter sidste
Stykke folgende:

»Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes : '
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra

Spor 1.
Paa i. Mellemperron for Udkersel fra Spor II.
Paa 2. Mellemperron for Udkersel fra Spor IlT«.

Side 59, under »Aars«¢ lilfojes efter sidste Stykke
folgende: .
»Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111

i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen udfor Varehuset

for Udkersel fra Spor I
Paa 1. Mellemperron 2 Signaler for Udkersel fra

Sporene II og III.
Paa 2. Mellemperron for Udkersel fra Spor IV«.

Side 59, efter »Hobro-Legster« sidste Stykke til-
fajes folgende:

»Vejle H-Holstebro.

Brande.
. Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111

i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra

Spor 1.

Paa 1. Mellemperron for Udkersel fra Spor II,
Paa 2. Mellemperron 2 Signaler for Udkersel fra
Sporene III og IV.

Bramminge-Funder.
Grindsted.
F@lgen‘de Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor 1.
Paa 1. Mellemperron 2 Signaler for Udkersel fra
Sporene II og III.
Paa 2. Mellemperron 2 Signaler for. Udkersel f[ra
Sporene IV og Ve.

Afsnit, IV.

Side 63, under Streekning »Skanderborg-Skjern«
slettes sTroldhede**)«.

Under Streekning » Holstebro-Herning-Vejle« slettes
sFarre*)«, » Gadbjerg*)«, »Jelling**)« og » Grejsdal*)«, og
den nederst paa Siden anferte Fodnote »**) Sikrings-
anleeg under Udferelse« bortfalder.

Side 64, Streekning » Bramminge-Grindsted« rettes
til: » Bramminge-Brande«, og under denne Straekning
tilfgjes i sidste Linie efter Grindsted: » Filskov, Blaahgj«.

Afsnit V.
Side 70, under »Skanderborg-Skjern» tilfojes efter:

»Silkeborg ...| Skanderborg | 2 «
»Silkeborg. .. .| Herning 1 | Blinklys«,

og i Anmerkningsrubrikken udfor Ry slettes Ordene
»Teendes ikkee.
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Side 70, under »Holstebro-Herning-Vejle« rettes
Linien:

»Grejsdal®). .| Herning |47 2785 «
til :
»Grejsdal ... .| Herning | 1 | Blinklyse,

og den nederst paa Siden anferte Fodnote: »*) An-
leeget under Udforelse« slettes.

Kjobenhavn i December 1919.

Generaldirektoratet for Statsbanerne.

KDBENHAVN. J. D, QVIST & KOMP. (EJNAR LEVISON)
168° .19




Tilleeg 111 c
til

Reglement for lokale Signaler

11
Jylland-Fyn.

Folgende Tilfgjelse vil veere at foretage i »Reg-
lement for lokale Signaler II, Jylland-Fyn«.

Afsnit IIL
Side 41 tilfojes under »Aarhus— Frederikshavne«
mellem >Hinnerup« og »Laurberg« folgende:
»Hadsten.
Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor 1.
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor II.«

Kjebenhavn i November 1919.

Generaldirektoratet for Statshanerne.

APBENHAVN. o. 0. QVISY # KUKP. (E'NAR LEV SON
1694.19
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Tilleeg 'V
til

Reglement for lokale Signaler‘
I1.

Jylland-Fyn.

Folgende Andringer og Tilfejelser vil vare at
foretage i »Reglement for lokale Signaler II, Jylland-
Fyn«_

Afsnit I,

Side 16 under »F. Dakningssignaler paa Stationerc«
(jfr, Tilleeg III) udgaar Teksten vedrerende Anven-
delse af Signal Nr. 123 a og erstattes med:

»Signalet bruges, naar et Spor midlertidig er
speerret, f. Eks, af Akkumulatorvogne under Oplad-
ning, Vogne som forvarmes fra faste Opstandere eller
tra Kedelvogne paa et andet Spor, Kedelvogne som
forvarmer Vogne paa et andet Spor, Ladningskabler
og Forbindelsesledninger, der krydser Sporet. Signalet
plantes midt i det paageldende Spor og geelder kun
for dette. Ligger et Kabel eller en Ledning over flere
Spor, skal der bruges et Standsignal for hver af disse.

(Angaaende Deekning af Vogne se endvidere
Bemerkningerne til Signalerne Nr. 9 og 66 i »Instruks
om Brugen af det almindelige Signalreglement«).

Efter »II. Flagsignal« tilfgjes: »(Lygtesignal)«.



Teksten vedrerende Anvendelsen af Signal Nr.
123 b wndres til:

»Dette Signal gives fra Postvogne, der henstaar
paa Banegaarde uden at vare indlemmede i Tog,
naar der opholder sig Postpersonale i dem.

Paa Stationer med centraliseret Sporskifte-
betjening, hvor Signal- og Sporskifteposterne maa
holde Udkig med og vejlede Rangerbevagelserne,
kan "Haandsignal »Forsigtig« (Signal Nr. 7) fra
Signalposten (Sporskifteposten) erstattes af Signal Nr.
123 b«.

Afsnit III.

Side 29, under »Tommerup«, tilfojes efter sidste

Stykke folgende:

»Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111 i

Typefortegnelsen) forefindes:

Paa Perronen ved Hovedbygningen 2 Lyssignaler, det
nordligste for Udkersel til @st fra Spor I og det
sydligste for Udkersel fra Spor IV (Assensbanens
Spor).

Paa 2den Perron for Udkersel til Vest fra Spor Il«.
Side 49, under »Esbjerg« tilfgjes felgende:
»Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111 i

Typefortegnelsen) forefindes:

Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor I

Paa 2den Perron et Dobbeltsignal for Udkersel fra
Sporene fra II og Ill«.

Side 51, efter »Varde« tilfgjes:
»Sig.

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:

Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor 1.
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor II.

Tarm.

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor L
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor II.«

Side 52 efter »Ringkjebing« tilfojes:

»Vemb.
Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor L
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor II.«

Side 53 efter »>Struer« tilfgjes:

«Vinderup.
Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr: 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor L
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor II.«

Side 55 efter »Skive« tilfgjes:

»Sparkjer.
Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor 1.
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor II.«
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Side 56, under »Redkjersbro« tilfojes efter sidste
Stykke folgende:
»Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes :
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor I.
Paa 1ste Mellemperron for Udkersel fra Spor IL
Paa 2den Mellemperron for Udkersel fra Spor Ili«.

Side 58 under »Thisted« tillgjes:
»Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal G Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor L
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor II.«

Kjebenhavn i Januar 1922.

Generaldirektoratet for Statshanerne.

KBBENHAVN. ). D. QVIST & KOMP. (EJNAR LEVISON).

5622



Tilleeg V

i, o SRS Y
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; »&L‘“A‘p-, . — 4 : :
Reglement for lokale Signaler
L. :
Jylland-Fyn.

Folgende Tilfajelser vil vaere at foretage i »Regle-
ment for lokale Signaler II Jylland-Fyn«.

Side 51 efter »Varde« tilfgjes:

»Sig.
Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor 1.
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor IL

Tarm.
Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor 1.
Paa Mellemperronen for Udkegrsel fra Spor Il.«

Side 52 efter »Ringkjsbing« tilfajes:
»Vemb.

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:

Spor L
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor Il.«

Side 53 efter »Struer< tilfajes:



»Vinderup.
Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor L
Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor Il.«

Side 55 efter «Skive« tilfgjes:

» Sparkjeer.
Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor L
_Paa Mellemperronen for Udkersel fra Spor Il.«

Side 58 under »Thisted« tilfojes
»Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes: -
Paa Perronen ved Hovedby-ninéen for Udkersel fra
Spor 1.
Paa Mellemperronen for Udkoersel fra Spor Il«.

Kjobenhavn i Oktober 1921.

Generaldirektoratet for Statshanerne.

K@BENHAYN. J. B. QVIST & KOMP. (EJNAR LEVISON)

974-21



Tilleeg VI a

til

Reglement forlokale Signaler.
: II.
Jylland-Fyn.

Felgende Andringer og Tilfejelser vil veere at
foretage i » Reglement for lokale Signaler II, Jylland-
Fync.

Afsnit I.

Side 14 under ,E. Faste Marker“ slettes i Fod-
noten Seetningen: »en eventuel endelig Form for saa-
danne er endnu ikke fastslaaet« og der tilfgjes: » Brem-
semeerkerne bortfalder, efterhaanden som Opstilling af
de i »Almindeligt Signalreglement« anforte Afstands-
merker gennemfores.«

Afsnit IIL
Side 32, Linie 6 f. n. udgaar og erstattes med:

yPaddeborg-Aarhus.

Der tilfojes folgende nye Stykker:
yPaddeborg.

I nordre Ende:

Et Signal for Udkersel til Tinglev fra Spor I.

I sendre Ende: .

Se Afsnit VIIT »Signalreglement for de preussiske
Statsbaners Tog paa Tender og Paddeborg Station og
paa Banestreekningen Tender-Senderlogumc«.
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Faarehus.

I sgndre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Paddeborg fra Spor I (vestre Signal) og fra Spor III
(ostre Signal).

I nordre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Tinglev fra Spor II (vestre Signal) og fra Spor III
(ostre Signal),

Bajstrup.
I sendre Ende:
Et 1-armet Signal for Udkersel til Paddeborg
fra Spor I.
I nordre Ende:
Et 1-armet Signal for Udkersel til Tinglev fra
Spor II.

Tinglev.

I sendre Ende:

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Padde-
borg fra Spor II og V.

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Sender-
borg fra Spor I og IV.

I nordre Ende:

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Rede-
Kro fra Spor III og V.

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Tonder
fra Spor I og IV.

[ Stationens sendre Ende udfor de derverende
Togvejsudkerselssignaler er der anbragt et Stopmearke
(Signal E. Nr. 115 i Typefortegnelsen) geeldende for
Indkersel fra Rede-Kro til Spor V.
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Bolderslev.

I sendre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Tinglev fra Spor I (vestre Mast) og fra Spor II
(ostre Mast).

I nordre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Rode-Kro fra Spor I (vestre Mast) og fra Spor II
(ostre Mast).

Hjordkeer.

[ sondre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Tinglev fra Spor [ (vestre Mast) og fra Spor II
(ostre Mast).

I nordre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel il
Rode-Kro fra Spor I (vestre Mast) og fra Spor Il
(sstre Mast).

Rode-Kro.

I sgndre Ende:

Tre 1l-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Tinglev fra Spor I (estre Signal), fra Spor Il (midter-
ste Signal) og fra Spor III (vestre Signal).

I nordre Ende:

a) udfor Signalhuset @st for Spor I.

Et I-armet Togvejssignal for Udkersel til Vojens
fra Spor L

b) Nord for 2. Perron mellem Spor I og IL

Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Vojens
fra Spor III.
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Hovslund.

I sondre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Rode-Kro fra Spor I (vestre Mast) og fra Spor II
(ostre Mast).

I nordre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Vojens fra Spor I (vestre Mast) og fra Spor II (estre
Mast).

Over-Jerstal.

I sendre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Rode-Kro fra Spor I (vestre Signal) og fra Spor II
(ostre Signal).

I nordre Ende:

To 1l-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Vojens fra Spor I (vestre Signal) og fra Spor II (estre
Signal).

Vojens.

I sgndre Ende:

a) udfor Indgangssporskiftet:

Et 3-armet Togvejssignal for Indkersel fra Rede-
Kro til Spor I, Il og III.

b) ud for Kommandoposten:

To 1-armede Togvejssignaler paa Signalbro geel-
dende for Udkersel til Rede-Kro fra Spor I (sstre
Signal) og fra Spor II (vestre Signal).

¢) ud for Hovedbygningen:

Et 1l-armet Togvejssignal for Udkersel til Rede-
Kro fra Spor III.

I nordre Ende:

Et 3-armet Togvejssignal for Indkersel fra Lunder-
skov til Spor I, II og IIIL.
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Tre 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Lunderskov fra Spor I (Signalet @Ost for Spor I), fra
Spor II (Signalet @st for Spor II) og fra Spor III
(Signalet ost for Spor III).

Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Haders-
lev (Signalet ost for Haderslevsporet).

Sommersted.

I sendre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Vojens fra Spor I (vestre Mast) og fra Spor II (gstre
Mast).

I nordre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Lunderskov fra Spor I (vestre Mast) og fra Spor II
(ostre Mast).

Farris.

I sgndre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Vojens fra Spor I (vestre Mast) og fra Spor II (gstre
Mast).

I nordre Ende:

To 1-armede Togvejssignaler for Udkersel til
Lunderskov fra Spor I (vestre Mast) og fra Spor II
(ostre Mast).

Side 32, under ,Vamdrup* udgaar Linie 1—3
f. n. og erstattes med:

»a) Vest for Hovedsporene:

Et 2-armet Togvejssignal for Udkersel til Vojens
fra 1. vestlige Hovedspor (everste Vinge) og fra de
vestlige Sidespor — Spor II og IIl — (nederste Vinge).

b) @st for Hovedsporene:

Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Vojens
fra 1. gstlige Hovedspor.«
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Side 38, under ,Skanderborg* lilfojes efter sidste
Stykke folgende:

»I Stationens ostre Ende er mellem Spor III og
IV opstillet et Stopmeerke (Signal E. Nr. 115 i Type-
fortegnelsen) geeldende for Indkersel fra Silkeborg til
SpOI‘ II1.«

Side 52, under ,Ringkjobing« tilfajes efter sidste
Stykke folgende:

»Ved nordre Ende af 2. Perron er opstillet et
Stopmerke for Tog, der kerer ind paa Spor III fra
Ornhgj (Signal E. Nr. 115 i Typefortegnelsen)«.

Side 56, Linie 16—20 f. o., udgaar Stykket om
yBramminge-Vedsted“ og erstattes med
yBramminge-Tegnder.

Tender.

I nordre Ende:

Paa 3. Perron.

Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Hgjer
fra Spor IV.

Nord for Perronovergangen:

Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Hgjer
fra Spor III.

Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Bram-
mange fra Spor II.

Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Tinglev
fra Spor I.

Masterne er naevnt i Reekkefolge fra Vest til Ost.

I sendre Ende:

Se Afsuit VIII »Signalreglement for de preussiske
Statsbaners Tog paa Tender og Paddeborg Station og
paa Banestraekningen Tonder-Senderlogum.«

Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C. Nr. 111
i Typefortegnelsen) foreflndes :
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Paa 2. Perron to Signaler for Udkersel fra Spo-
rene I og II.
Paa 3. Perron to Signaler for Udkersel fra Spo-
rene IIT og IV,
Tender-Hgjer.
Hojer Station med Havnebane til Hgjer Sluse.

Foran det nordligste Sporskifte ved Slusen:

Et 2-armet Togvejssignal for Nedkersel til Spor
IT og I ved Slusen.

Foran det vestligste Sporskifte ved Hojer Stations-
bygning: )

Et 1-armet Togvejssignal for Opkersel fra Slusen
til Spor I paa Hgjer Station.

I Indholdsfortegnelsen under »III. Lokale Sig-
naler paa Stationer m. v., herunder Togvejs- og Ud-
korselssignaler«, rettes: » Vamdrup-Aarhusc til »Padde-

borg-Aarhus« og »Bramminge-Vedsted ........ 56«
til sBramminge-Tender .......... ..o .0 56
s TondersH@jer @ {Eies Bt s i R L 56¢.

Side 59 under ,Vejle H.-Holstebro“ — jfr. Til-
leeg III — tilfojes foran »Brandec:

»Vejle Nord.
Folgende Lys-Afgangssignaler (Signal C. Nr. 111
i Typefortegnelsen) forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra
Spor II.
Paa Privatbanens Perron for Udkersel fra Privat-

banens Spor«.
) Afsnit IV.

Side 63 udgaar Stykket om Straekningen Bram-
minge-Vedsted og erstattes med:
» : Bramminge-Tonder: Gredstedbro**), Ribe, Ved-
sted, Skaerbeek ¥**), Bredebro **x),
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» : Bredebro-Legumkloster: Legumklosterxxxx),

» : Tonder-Tinglev: Terkelshol ¥xx¥),

» : Tonder-Hojer med Havnebane til Hgjer Sluse:
Mogeltonder xxx),  Daler %), Hojer og Hgjer

Sluse *xx),

Under Straekning »Skanderborg-Skjern« slettes:
»Engesvang offentlige Sidespor«, »Bording¢, »Ham-
merume, »Studsgaard«, »Kibaek« og »Borrisc.

Under Straekning » Holstebro - Herning-Vejle« slet-
tes: »GiveX)« og efter »Skibbild« tilfojes: »Faster-
holt¥)«. Endvidere tilfojes efter »Tvis¢, »Aulume,
»Vildbjerge, »Skibbild« og »Gjedstrupe«: »¥)«.

Nederst paa Side 63 tilfajes folgende Fodnoter:

»¥¥) 1 Sporskifte aflaaset.

xxx) Nogle Sporskifter aflaaset i Afhengighed af
Signal og nogle nogleaflaaset uafheengigt af
Signal.

xxxx) Nogle Sporskifter negleaflaaset uafhengigt af
Signal. «

Side 64, 3. sidste Linie rettes »Bramminge-
Brande til: »Bramminge-Funder« og efter »Blaahgj«
tilfgjes: »Ejstrupholme«.

Afsnit VIIIL
Side 83-87 bortfalder og erstattes med:
Signalreglement for de preussiske Statsbaners
Tog paa Tonder og Paddeborg Station og paa
Banestrekningen Tender-Sonderlegum.

Tonder Station.

En Indkerselsmast for Tog fra Syd er opstillet i
Stationens sydlige Ende. Masten har to Arme, af
hvilke i Normalstillingen den overste staar vandret
og den nederste vises sammenfaldende med Masten.



Qi:z%%

a. b.

Signalet »Hold udenfor« (a) vises med overste
Signalarm vandret (i Merke redt Lys, der vises til-
bage mod Stationen med hvidt Lys).

Signalet »Keor frem« til Spor III (b) gives ved,
at denne Arm stilles skraat opad (i Merke gront Lys),
og til Spor V (c¢) ved at begge Arme stilles skraat
opad (2 grenne Lys). Gront Lys udefter vises tilbage
mod Stationen med mat, hvidt Lys.

Syd for Indkerselssignalet er opstillet et frem-
skudt Signal (Skivesignal), som viser folgende Stil-
linger:

1) Stop.
Ved Dagen: I Morke:
Fuld Skive. To brandgule Lys
(vises tilbage mod
Stationen med et
hvidt Lys).
2) Keor.
Ved Dagen: I Morke:
Skivens Kant. To gronne Lys

(vises tilbage mod
Stationen med et
mat, hvidt Lys).
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Knaldsignaler anvendes i Overensstemmelse med,
hvad der nedenfor under »Banestreekningen Tender-
Senderlegum«, Afsnit ¢, er anfort, dog saaledes, at
Knaldsignalet, der dekker Tonder Stations Indkersel
fra Syd i usigtbart Vejr, bliver at anbringe 9 Tele-
grafsteenger Syd for Stationsgrensen.

I Stationens sydlige Ende findes folgende Tog-
vejssignaler for Udkersel:

Syd for 3. Perron.

Et l-armet Togvejssignal for Udkersel til Syd
fra Spor III.

Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Syd fra
Spor IV.

Syd for Remisen.

Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Syd

fra Spor V.

s g

Udkersel forbudl. Fri Udkersel.

Togvejssignalerne for Udkersel er ligesom Ind-
korselssignalerne forsynede med Arm med rundt
Hoved. Natsignalet vises udefter (mod den fri Bane)
med hvidt Lys for_ »Stopstilling« og mat hvidt Lys
for »Korstilling«.
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Paddeborg Station.

I Stationens sydlige Ende er opstillet et 1-armet
Indkorselssignal for Tog fra Syd samt et 1-armet
Signal for Udkersel fra Spor II til Syd. Syd for Ind-
korselssignalet er opstillet et fremskudt Signal (Skive-
signal). Med Hensyn til Signalernes Form, Repeter-
lysets Farve m. m. henvises til det under Tender
anforte.

Side 88 rettes i 1. og 2. Linie f. o. »Vamdrup-
Farris« til »Teonder-Sonderlogumc«.

I Indholdsfortegnelsen under VIII rettes i Linie
1 og 2 f. n. »Vamdrup« til: »Tender og Paddeborg«
og »Vamdrup-Farris« til »Teonder-Senderlogum«. Til-
svarende Rettelser foretages paa Side 81 i Linie 1—3
f. vt

Kjobenhavn, i April 1922.
Generaldirektoratet.

Kbhyn. - Nialsen & Lydishe (Axel Simmalkime









Tilleg VIb

til

Reglement for lokale Signaler

I1.
Jylland-Fyn.

Folgende Tilfojelse vil veere at foretage i »Regle-
ment for lokale Signaler II, Jylland-Fync«.

Afsnit II1.

Side 57 under »Troldhede« (jfr. Tilleeg II) til-
fojes efter sidste Stykke folgende:

»Folgende Lys-Afgangssignaler forefindes:
Paa Perronen ved Hovedbygningen for Udkersel fra

Spor 1.

Paa 1. Mellemperron for Udkersel fra Spor II.
Paa 2. Mellemperron for Udkersel fra Spor III.«

Kjobenhavn, September 1922.

Generaldirektoratet.

KBHYN - NIELSEN & LYDICHE-JAZEL SIMMELK!ER)






Tilleg VI d

Reglement for lokale Signaler

IL.
Jylland—Fyn.

Folgende /<ndringer og Tilfejelser vil veere at
foretage i »Reglement for lokale Signaler 1I, Jylland
—Fyn«

Afsnit II1.

Side 52, under »Vemb« tilfojes efter sidste Stykke
folgende:

»l sondre Ende af Stationen (paa det syd-
lige Signalhus) er opstillet et Rangersignal med
1 Skive (Signal Nr. 103 og 104 i Typeforteg-
nelsen).

Signalet angiver, om Rangering paa Spor II
er tilladt eller ikkec.

Side 56, under »Silkeborg« udgaar Stykket om
Togvejssignaler og erstattes med:

I vesire Ende.

Et 2-armet Signal for Udkersel mod Funder.
Overste Arm geelder for Tog til Herning fra
Spor II og nederste Arm for Tog til Bram-
minge fra Spor L.



I ostre Ende.
Et 1-armet Signal for Udkersel mod Langaa

fra Spor IV.
Et 1-armet Signal for Udkersel mod Skan-
derborg fra Spor IIL
Afsnit IV.
Side 63, under Straekning »Skanderborg—Skjern«
slettes »Alken« og »lkaste.

Afsnit VI.

Side 75 under »Dakningssignaler (Overkersels-
signaler m. m.) ved Gader og Veje« udgaar Linie
3—5 f. 0. »Overkerselssignal af Type B. a.. . . ..

Kjobenhavn, Januar 1924.

Generaldirektoratet.

NORMAL-TRYKKERIET, KOBENHAVN
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Tilleeg VI e

Reglement tfor lokale Signaler.

II.
Jylland—Fyn.

Folgende Andring vil veere at foretage i ,Regle-
ment for lokale Signaler I, Jylland—Fyn*.

Afsnit L
Under ,Aarhus H og Aarhus Havn“ udgaar Side
40 fra Linie 2 f. 0. samt Side 41 Linie 1—18 f. o.
og erstattes med: '
»Anleget under Ombygning*.

~ Kjebenhavn, Marts 1924.

Generaldirektoratet.

NORMAL - TRYKKERIET, KOBENHAVN
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Tilleg VI f

til

Reglement for lokale Signaler.
I1.

Jylland-Fyn.

Folgende Andringer vil veere at foretage i ,Reg-
lement for lokale Signaler II, Jylland-Fyn*.

Afsnit [
Side 11 udgaar Stykket:
»C. Elektriske Lys-Afgangssignaler®.

Overalt i Reglementet rettes ,Lys-Afgangssignal
(Signal C Nr. 111 i Typefortegnelsen)* til: ,Signal
Nr. 5 b (Lysafgangssignal)*“.

Side 17 udgaar Stykket:

y,H. Sporspeerringssignaler*.

Atsnit IIL
Side 59 under ,,Aalestrup“ udgaar Linie 3—12
f. 0. og erstattes med:
[ ostre Ende.
Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Hobro fra
Spor L.
Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Viborg fra
Spor L.
[ vestre Ende.
Et 1-armet Togvejssignal for Udkersel til Logstor fra
Spor 1L

Kjebenhavn i September 1924.

Generaldirektoratet for Statshanerne.
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73//(/ Tilleg VI g

Reglement for lokale Signaler

IL.
Jylland-Fyn.

Folgende Andringer og Tilfejelser vil vere at foretage
i »Reglement for lokale Signaler II, Jylland-Fync«.

Afsnit IIL

Side 32 under »Strib« tilf. efter 5. Linie f. o. felgende:

»Omtrent ud for Post I er mellem Sporene I og II op-
stillet et Rangersignal af Skiveform (Signal A b (Nr. 103 og
104) i Typefortegnelsen). Signalet galder for Rangering i
Spor Il«.

3 Afsnit VIIL

Side 81 bortfalder Linie 1 —4 f. n. og erstattes med:

»Signalreglement for de danske og preussiske
Statsbaners Tog paa Tonder og Senderlogum Stati-
oner og paa Straekningen Tonder-Sonderlogum samt
for depreussiske Statsbaners Tog paa Padborg Station«.

Tilsvarende Rettelser foretages i Overskriften Side 83
(jfr. Tilleg VI a) samt i Indholdsfortegnelsen.

I Tilleg VI a tilfejes paa Side 10 efter » Tender Sta-
tion« folgende:

»Senderlogum Station.

I Stationens nordlige Ende er opstillet et 2-armet Ind-
kerselssignal for Tog fra Nord samt to 1-armede Signaler
for Udkersel til Nord, henholdsvis fra Spor I (estre Mast)
og Spor Il (vestre Mast). Nord for Indkerselssignalet er
opstillet et fremskudt Signal (Skivesignal). Med Hensyn til
Signalernes Form, Repeterlysets Farve m. m. henvises til
det under Teonder anforte.

Indkerselssignalet viser
1 Arm (overste) skraat opad (i Merke 1 grent Lys) for
»Ker frem« til Spor II,
2 Arme skraat opad (i Merke 2 grenne Lys) for
»Kear frem« til Spor Ill.«

Kjobenhaovn, April 1925.
Generaldirektoratet.
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