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a. Ethvert Lokomotiv eller 'Tog skal 

s t a n d s e fo r a q S i g'n al et » S t o p «, 
med mindre dette ifolge andre Bestem-
melser ikke har Betydning for ved-
kommende Lokomotiv eller Tog. 

b. N aar" Farver benyttes som Signaler, 
gælder som almindelig ,Regel, at Rødt 
betyder >> Slop «, og betyde11 

»Kør «. Hvidt Lys fra Mastesignal 
betyder Sign a 1 et i Uorden. 

c. Mangler et Sign at, som s k u 1 de ·vær.e 
tilstede, eller vises hvidt ' Lys fra et 
Mastesignal , ville alle Vedkommende 
have at handle, som om Signalet 
»Stop « var givet, indtil Signal kommer 
tilstede. 

d. Natsignalerne skulle benyttes i Mørke, 
i Tide1i fra Solnedgang til Solopgang, 

samt om Dagen i usigtbart Vejr, saasom 
Taage og Snevejr, naar 

• 
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ikke tydeligt kunne skelnes. De he-
høw kun al vises ' 'ed Togtid, men sk ulle 
være tændte mindst 15 Minutler, førend 
del paagældende Tog i Henhold til Køre-
planen kan venles - jfr. dog >l! nstruks 
for Brugen af det almindeli ge Sicrnal-
reglement «. 

Til all e andre Tider a f Døg)1et be-
11ylles Dagsignaler. 

Bærer el Signalapparat baade Dag-
og ;-\a lsigna ler, skull e disse stilles ens. 
Ere de fejlagtig stillede for-
s ke 1 J i g l , da ska l det Sign a 1 efter-
k omme s , so m fordrer størs t For-
s i g lighed , uanset del Tidspunkt, paa 
hvilket Signalel gives. 

Kunne Signa ler af forskellig Be-
tydning, der afg ives fra samme Sled, 
kun kendes fra hverandre verl deres 
indbyrdes Slil ling, idel de danne et 
saakaldet Signalbillede , skulle alle 
dertil hørende Lygter s a ml i dig hol des 
l æ nd le. 

A.. IDlcl\tt'iHlrn 
Nr. 1. Meldingssignal for Tog den 

Hetning , som i Køreplanen be-
med uli ge Tognumre : 

1 Gang 5 Slag. 

N 2 M Id . 'gnal for Tog· den r. . e mgss1 
Hetning, som i Køreplanen be-
tegnes med 1 i g e Tognumre: 

2 Gange 5 Slag. 

Nr. 3. Togindstillingssignal: 

3 Gange 5 Slag. 

Nr. 4. Alarmsignal (Faresignal): 

6 eller flere Gange 5 Slag. 
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B. Signal llle(l Stationsklokken. 
Nr. 5. Afgangssignal. 

1 eller flere stærke Slag. 
:\led Signalet Nr. 5 afgiver Stationen Kom-

mandoen over Toget til Togføreren. 
Paa Stationer, hvor Jlere Tog samtidig op-

holde sig, gives Signal Nr. 5 ved eet eller flere 
stærke Slag, eftersom det gælder det ene eller det 
andet af de tilstedeværende Tog. 1 Slag gælder det 
Tog, som har det laveste Tognummer, 2 Slag det, 
som har det næstlaveste, og saa fremdeles. Sær-
tog uden Nummer og fremmede Baners Tog b e-
t ragtes i ethvert Tilfælde som havende højst 
Nummer ; opholde fl er e Særtog uden Nummer 
sig samtidig paa en Station, gives Afgangsordren 
til disse mundtligt, saavel af Stationsbestyreren 
til Togføreren som af denne til L.okomotiv-
føreren . 

Signal Nr. 5 skal ikke . afgives for saadanne 
rene Godstog, der ikke holde ved Perron , men 
skal erstattes med en af Slalionsbestyreren til 
Togføreren given mundtlig Till adelse til Afgang. 
Efter ModtagelsP.n af denne Tilladelse giver 
Togføreren med Signalfløjlen Signal 55. 

C. 
Haandsignaler Yises fra det Øjeblik, 

el Tog er i Sigte , indtil det er passeret 
P. 1 

11 

eller standset. De suppleres med Knald-
signaler efter de for disse gældende Regler. 
Nr. 6. »Stop « (Fare). 

Ved Dagen 

Signalgiveren gør 
Front imod del kom-
mende Tog og løfter 
begge Arme lodret i 
Vejre l 

ell er 
viser rød t F 1 ag , 

eller 
bevæger en eller anden 
Genstand hurligt i en 

Kreds . 
I Mørke 

Signalgiveren viser 
r ø dt L y s mod det 
kommende Togs Lo-

korn otiv. 
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Nr. 7. »Forsigtig« (Kør langsomt). 
Ved Dagen 

Signalgiveren gør Fronl imod det kom-
mende Tog og løfter den m od Sporet ven-
dende Arm lodret i Vejre l 

eller 
viser rødt Flag imod det kommende 

Tog, indtil . Lokomotivføreren i Nærheden 
af Signalet har mindsket Farten, hYorefter 
der vises grøn t Flag. 

13 

I Mørke 

a b 

Signalgiveren viser rødt Lys (a) mod 
det kommende Togs Lokomotiv , indtil 
Lokomotivføreren i Nærheden af Signalet 
har mindsket Farten, og derefter vises 
grønt Lys (b). 
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Nr. 8. »Kør« (Fri Bane). 

Ved Dagen 

Signalgiveren gør 
Front imod det' k9m-

mend e Tog og ud-
strækker den en e Arm 
vandret imod Sporet 

eller 
viser grønt F lag 

imqd Toget. 

I Mørke 

Signalgiveren . viser 
grønt L y s mod det 

kom men de Togs 
Lokomotiv og Ted-

bliver dermed , indtil 
Toget har passeret 

ham . 

15 

Ved de anførte Haandsignaler kan rødt 
Lys erstattes m ed andet Lys, der bevæges i 
Kreds. I Stedet for grønt Lys kan gives 
Blink m ed andet - dog ikke rødt - Lys, 
derved al Lygteglassene afvekslende vendes 
fra og mod L ok om otivet. 

n. Staiulsignaler. 
Standsignaler beny ttes tiL at betegne 

en Sporslrrekning, hvis Tilstand ikke tillader 
et Tog al h cfa re den med den største tilladte 
Hastighed. Signalern e Nr. 9 og 10 (Stand -

• signalern e »Stop « og »Forsigtig«) beny ttes 
dog kun ud e nfor T ogtid. De suppleres 
med Knaldsign a ler efler de for disse givne 
Regler. 

Nr. 9. »Stop « (Fare). · 

Ved Dagen 

En r ød Ski ve. 

I Mørke 

SLilles laaende rødt L y s. 
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Nr. 10. »Forsigtig« (Kør langsomt). 

Ved Dagen 

En brandgul SkiYe. 

I Mørke 

Slillesla aende h randg ull Lys. 

Nr. 11. »Kør « (Fri Bane). 

Ved Dagen 

En grøn Ski ve. 

I Mørke 

Stillestaaende grøn t Lys. 

E. Mastesignal er. 
Et Armsignal fra en Mast har kun 

Betydning for et mod Signalet kørende 
Tog, saafremt Armen set fra Toget viser 
sig tilhøjre for Masten . 

17 

Naar el midiertidig er 
utje n slclygligt, saaledes at der derfra 
kun kan vises Signalet »Stop « eller 
»inte t Signa l«, skal Toget rangeres forbi 
Signalrnaslen , eller der skal gives Loko-
motivføreren skriftlig Tilladelse lil at 
passere den . 

Na ar cl Maslesignal micllerlidig er 
uljensld ygligl, saaledes at det kun kan vise 
el af Køresignalerne (Nr . 13, 17 og 18), 
skal Signal Nr. 6 (»Stop «) afgiYes saa 
langt foran Masten som muligt. 

.N"aar el Maslesignal af en eller anden 
Grund for ncng ere Tid ikke har Gyl-
dighed, angives dette ved et lYærsoYer 
vedkommende Arm anbragt hvid t Kryds. 
Fra del saalccles ugyldige Signal maa i 
Mørke intet Lys vises. 

Mastesignaler paa fri Bane og Ind-
kørselssigna ler paa Stationer suppleres med 
Knaldsi gnaler efler de for disse givne Regler. 
Dog horlfalcle Knaldsignaler foran Indkør-
selssignaler, der ere .dækkede ved frem-
skudte Signaler, anbragte i tilstrækkelig 
Afstand. 

2 
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I. Mastesignaler paa fri Bane. 

Nr. 12. »Stop« (Fare). 
(S ignalets Normalstilling). 

Ved Dagen 

I Mørke 

. ' ' 

Armen 
vandret. 

:Rødt 
Lys 
mod 

Toget. 

19 

Nr. 13. »Kør« (Fri Bane). 

Ved Dagen 

I Mørke 

Armen 
skraat 
opad. 

Grøn t 
Lys mod 

Toget. 

2* 

I 
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IL ::\lastesignaler paa Billetsalgssteder 
og Holdepladser uden Sidespor. 

Beliggenheden af et Billetsalgssted 
eller en Holdeplads ud en Sidespor angives 
ved el fas l Mærke anbragt i passende 
Afstand paa Iwer Side af vedkommende 
Holdesled . 

Nr. 14. »Rejsende at optage«. 

Ved Dagen Mørke 

E n fuld Ski ve. I Bra nd.g ult 

21 

Nr. 15. »Ingen Rejsende at optage«. 
(Signal els Normalstilling). 

Ved Dagen· 

Intet Signal. 
(Skivens Kant). 

I Mørke 

Intet Lys. 
!"' 

/ 

Ill. Mastesignaler paa Stationer. 
Slalionens Grænse til hver Side an-

gives ved el fast Slationsmærke, 1 der 
enten kan være selve lndkørselssign a lc-
maslen eller beslaar af en foran denne 
og mindst 100 Meler foran Stationens 
yderste Sporskifle paa en Telegrafstang 
eller særlig Stang befæstet kvadratisk 
hvidmale l S k i v e. 

a. Indkørselssignaler. 

Paa Sla lioner, hvortil fra sam,m:e 
Side to eller flere Banelinier føre, skal der 
for hver saadan Linie være anbragt en 
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særskilt lndkørselssignalmasl; den Mast, 
der, set fra et mod Slationen kørende Tocr 

• • 5> 
viser sig længsl Lil venslre, gælder for 
Linien længsL til venslre og saa fremdeles. 
Anm. Hvor en Banel.ini e forgrener sig i to eller 

Ile re Linier, uden al der er planmæssicr 
Standsning af Tog, skal der for hver crenner:: F . o orgremngspu n klel føren de Togvej være 
an bragt en Masl. Den Mast, der, sel 
fra et mod Forgrcnings1rnnk lcl kørende To o· . . m 
viser sig længsl til vcnslre, gælder for Linien 
læ ngst til venstre og saa fre md eles. 

Indkørselssignaler ere Maslesignaler, 
Almindelighed forsynede med 2 Arm e 

paa samme Side under hinanden. Den 
nedersle Arm betegn es Gen n e mkørsels-
ar men . Denne kan dog bortfalde paa 
Baner, hvor Gen nem kørsel som Regel ikke 
finder Sled, saml paa Stalioner, hvor Gen-
nemkørsel ikke kan find e Sled. 

Bliver del paa Stationer, der ikke ere 
forsynede med Gennemkørse lsann, nød-
vendig L al vise Gennemkørselssignal, sker 
de l ved al vise Haandsignal Nr. 8 (»Kør «), 
enten ved ydersle modgaaende Sporskifte 
eller ved Stationsmærkel, i Forbindelse med 
Mastesignal Nr. 17 (»Kør frem «). 

23 

Paa Stalioner, der ikke have centrali-
sere t Sporskifleaflaasning· og Signalbelje-
nin g, skal samlidigt m ed Signal Nr. 18 
(«l{ør igennem «) vises Signal Nr. 8 (Haand-
signal »Kør«) ved yderste m.odgaaende 
Sporskifte. 

Nr. 16. »Stop « (Hold udenfor). 
(Signal els Normalstilling). 

Ved Dagen I Mørke 

. ' 

Armene van cl re L Le. Øverste Arm: 
Rød L L ys mod 

Toget, bagud 
hvidt Stjernelys. 
Nederste Arm : 

Brand gult Ly s 
mod Toget, bagud 
hvidt Stjernelys. 
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Nr. 17. frem «. 

Ved Dagen 

Øverste Annskraal 
, opad, 

Nederste Arm 
vandret. 

I Mørke 

' 
0 i 

Øverste Arm : 
Grønt Lys ·mod 

Togel, bagud 
brandgul l Lys. 

Neders le Arm: 
Brandgult Lys 

mod Toget, bagud 
hvidt Stjernelys. 

25 

Nr. 18. »Kør igennem «. 

Ved Dagen 

Armeneskra al 
opad. 

I Mørke 

Øverste Arm : 
Grønt Ly s mod 

Togel, bagud 
brandgult Lys. 

N erlersle Arm: 
Grønt Lys mod 

Togel, bagud 
brandgult Lys. 
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b. Udkørselssiqnnler. 

Paa Slalioner, der have Udkørsels-
signaler, og hvorfra der i samm e ReLning 
udgaa to eller fl ere Banelinier, skal der for 
hver af disse være en særskilt Udkørsels-
signalmast - den Mast , der set fra P er-
ronen viser sig længst Lil venstre, gælder 
for Linien hcngs l Lil vens Lre, og saa frem-
'deles. 

Nr. 19. »Stop « (Udkørsel forbudt). 
(SignaleLs N ormalsLilling). 

Ved Dagen 

. : 

Armen va ndret. 

Mørke 

Rødt Lys mod 
Toget. 

27 

Nr. »Kør « (Fri Udkørsel). 

Ved Dagen I Mørke 

Armen s kra at 
opad. 

Grønt Lys mod 
· Toget. 

c. Tog vejssignaler. 

Tocrve'1ssianaler ere Maslesignaler. med 
b • b h Gyld1ahed 1 eller nere Arme' der ave ol d 

_ T eJ· (enten for n -hver for en bestem t ogv 
kørsel ell er for Udkørsel). 

Hvor flere Anne ere anbrag.te 
t aæJder øverste Arm f01 Spo1et samme n as , o t' t 

længs t til venstre set fra Lokomo we . 
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Nr. 2 1. »Stop« (Togvejen ikke 
(Signa lets Normalstilling). 

Ved Dagen 

. . . 

Armen vandre t. 

I Mørke 

. . : 
: 

. 

Rød t L ys m od 
Toget, 

kan Yises bagud med 
h vidt S tjernelys. 

29 

Nr. 22. »Kør « (Togvejen fa rbar). 

Ved Dagen 

: . 
: . : . 
: 
: 

Armen skra at 
opad. 

I Mørke 

Grønt Lys mod 
Toget, 

kan vises bagud med 
grøn l Lys. 

' 
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IV. Fremskudte Signaler. 

Fremskudte Signaler ere lave enarmede 
Mastesignaler, der anvendes foran Maste-
signalerne og Indkørselssignalerne, hvor 
disse paa Grund af Terrainforhold ikke 
kunne ses i tilbørlig Afstand. 

Hvor eet fremskudt Signal ikke er til-
strækkeligt, kan del eller Omstændighederne 
gen Lages. 

Nr. 23. »Kør langsomt « (Det efterfølgende 
Mastes,ignal viser »Stop «). 

(Signalets Normalstilling). 

Ved Dagen 

Armen vandret. 

I Mørke 

Brandgul L L ys 
mod Toget, 

bagud hvidt Lys. 

31 

Nr. 24. »Kør « (Del Maslc-
sio-nal viser »Kør «). 

b 

V ed Dagen 

Armen s kr a a L 
opad. 

Mørke 

Grønl L ys 
mod Togel, 

bagud h idl Lys. 
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F. Knahlsignal. 
Knaldsignalet (»Signal følgen) beslaar 

af 2 eller 3 Kapsler, der udlægges af-
vekslende paa begge Skinnes trænge med en 
Skinnelængdes Mellemrum det Sign al, 
hvorpaa Opmærksomheden skal henledes. 

Nr. 25. »Signal følge r «. 

G. Sporski l'trsig·na ler. 
Sporskiflesignaler ere smaa Arm-

signa ler. De skulle allid anvendes ved 
Sporskifter, som ikke a [laases fra cl 
Cenlralapparat, og som kunne vcnLes 
befarede imod Tungespidsen ar gennem- · 
kørende, personførende Plan Log. 

De have Gyldighed, hvad enlen Armen 
viser sig til højre eller til venstre. Ses 
den til højre, køres der imod Sporskiflels 
Spids , og vises da Signal Nr. 28 (»Spor-
skifte ts SLilling er usikker «), maa SporskiflcL 
ik\rn passeres. 

Nr. 26. »Sporskiftet stillet til Hovedspor«. 

Ved Dagen 

Signa larmen 
skraa L opad . 

. ! 

I Mørke 

Hvidt L ys. 

3 
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Nr. 27 • . »Sporskiftet stillet til Sidespor «. 

Ved Dagen 

Signalarmen 
skraat nedad. 

I Mørke 

Grø nt Lys. 
Ved A1løbsspor-
skifter, der ikke 
fortsættes i selv-
stændige Spor, 

blaaviolet Lys. 

35 

Nr. 28. »Sporskiftets Stillfog er 
usikker«. · 

Ved Dagen I Mørke 

Signalarmen v an dret. I Rødt Lys. 

'• 

" 
3* 



H. SporskifteYisere'. 
SporskifleYisere anvendes fornemlig 

ved Sporskifter, der aJlaases eller betjenes 
fra et Centralapparat, og da navnlig v.ed 
a ll e )ndgangssporski fter , men de kunne-
forøvrigt, uden for de under Sporskille-
signaler givne Regler, anYendes overall" 
lwor Forholdene- maaLLe gø1:e del ønskeligt_ 

Der ben y ttes to Forfner: 

I. Omdrejelige Skiver. 

Nr. 29 a. »Sporskiftet 
.Hovedspor«. 

stillet til 
'.'I 

Ved Dagen Mørke 

Signalskivens Kant. I Hvidt Lys •. 

:-n 

r. 30 a. stillet til Sidespor«. 

Ved Dagen 

F u I cl Skive. 

I Mørke 

Grønt Lys. 
Ved Afløbsspor-
skifler, der ikke 
fortsættes i selv-

stændige Spor, 
bl aav iol et Lys. 

II. Omdrejelige Lygter, der enten 
vise en rektangulær eller en kvadratisk 
Flade. Ses denne sidste Flade fra Tunge-
pidsen, viser den en pilformet Figur, 

dannet af to i en Spids sammenløbend e 
Bæller. 

., , 
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Nr. 29 b. »Sporskiftet stillet til 
Hovedspor«. 

tr Ved Dagen og i Mørke: 

En rektangulær hvid Fla de. 
Li 

Nr. 30 b. »Sporskiftet stillet tit 
Sidespor«. 

Ved Dagen og i Mørke : 

a. Set fra Tungespidsen: 
En kvadratisk hvid *) Flade 

med en pilformet Figur, 
hvis Spids viser Side-
sporets Afvigeretning fra 
Hovedspore l. 

b. · Set fra Tungerouen : 
En kvadratisk hvid *) Flade, 

hvorpaa Sporskiftets Nr. 
er an givet. 

*) Ved Afløbssporskifter, der ikke fortsættes i 
selvstændige Spor, blaaviolet Flade. 
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1. Yandln·ansignaler. 

Vandkransignaler ere rødmalede Ski-
ver der anbringes paa de Vandkraner, 
hv{s Bagvægl kan spærre Kørslen paa 
vedliggende Spor 

N 31 »Vandkranen tillader 'Kørsel«. r. . 
V ed Dagen 

• 

I 
'i 
i 
1 

' 

Skivens Ka n t. 

I Mørk e 

Grønt Lys i 
begge Retninger. 
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Nr. 32. »Vandkranen forbyder 
Kørsel«. 
I 

Ved Dagen I Mørke 

F ul d Ski ve. Lys i 
begge Re tninger. 

Nr. 33. 
K. Vimpelsiµ;na l. 

»Arbejdstog paa Strækningen «. 
En hvid Vimp e l. 
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L. Kcn{lingRsignaler paa Togene. 

Foran paa Toget. 

Nr. 34. F or Plantog. 

Ved Dagen I Mørke 

lnlel Signal. Et hvidt Lys. 

. Er der Sn e p 1 o v foran Lakomotivet, skal 
der fra Sneploven i Mørke vises stærkt 
hvidt Lys. 
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Nr. 35. For Særtog. 

Ved Dagen 

En hvid Skive. 

I Mørke 

Forude11 Signal 
Nr. 34 

et h v idt Lys. 
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Nr. 36. For Arbejds· og Hjælpetog. 

Ved Dagen 

En hYid Ski ve 
med sor t Pl e t i 

Midten. 

I Mørke 
' 

Foruden Signal 
Nr. 34 

et grønt Lys. 
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Nr. 37. For Tog, for hvilke Blok-
signaler ikke skulle vises. 

(.ivfr. Reglement for..., Togenes Gang § 53). 

Ved Dagen 

En h vid Skive 
Qg en hvid 

Skive med en 
sort Plet 

Midlen. 

I Mørke 

Fo1 uden Signal 
Nr. 34 

et lnidl og et 
g røn L Lys. 

l\1 at c ri a I Y og n c, Tro 1 je r , ]) r ais i n er 
og ligne n <le K øretø j c r skulle i Mørke paa 
e nkeltsporet Bane vise rødt . Lys saavcl 
fremacf som bagud, paa do bh el t s p o 1' et Ba nc 
rødl Lys mod den Side, hvorfra Tog kan 
ventes paa samme Spor, samt hvid l L ys i 
modsa t Relning. 

I ' 
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For Tog, som ; 1aa dopbelt-Nr: 38. S 
s poret Bane køre paa venstre por. 

\ !; 

I 

Ved Dagen 

To h' ide 
Skiver me d 
so rt Plel i 

Midten . 

I Mørke 

Foruden Signal 
Nr. 34 

to grø nne Lys. 

Delle Signal benyttes dog ikke for de i 
. f"'1· Togenes Garn:t, § 53, omhand-Reglement v 

lede Tog. 
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Bag paa Toget. 

Nr. 39. Slutsignal for alle Tog. 

Ved Dagen 

Paa hver Side af 
bageste Køretøj ·en 

genne mbrudL 
rødmalet Skive. 

I Mørke 

Paa hver Side af 
bageste Køretøj en 
Lygte, der vi ser 

g rønt Lys 
fremad og rød t 

Lys ba gud. 

Enkelte Lokomotiver behøve om Da-
gen intet Slutsignal, i Mørke er et enkelt ,rødt 
Lys bagud tilstrækkeligt. 

Rangerlokomotiver skulle i Mørke 
føre to hvide Lys i hver Ende. 
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M Underretningssignalei· fra . 
Togene. 

Disse Signaler anvendes i Forbindelse 

med Kendingssignalerne. 

Bag paa Toget. 

, Nr. 40. )) Særtog kommer 
Retning«. 

samme 

Ved Dagen 

En hvid Tav'ie 
paa ba$este 

Køretøj . 

I Mørke 

Et hvidt Ly s 
paa bageste 

Køretøj . 
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Nr. 41 . »Særtog kommer 
Retning«. 

modsat 

Ved Dagen 

En hvid Tavle 
med en sort 

Plet i Midten 
paa bageste 

Køretøj. 

I Mørke 

• 

Et grøn l L ys 
paa bageste 

Køretøj. 
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Nr. 42. »Særtog kommer næste 
Morgen«. 

(Før første Plantog). 

Ved Dagen 

En h vi d Ta vle 
og en hvi d 

Ta v l e med en 
sort Pl et i 
Midt en paa 

bageste Køretøj . 

I Mørke 

Et hvidt og et 
g r Ø n t Ly s paa 
bageste Køretøj. 

4 

• 
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Nr. 43. »Telegrafledningen er i Uorden «. 

Ved Dagen I Mørke 

En sort Tavl e 
med et hvidt Kors 
paa bageste Køretøj . 

Et g røn t og e l 
rød t Lys paa 

bageste Køretøj . 

Viste fra Toget. 

Nr. 44. »Arbejdstoget gaar ikke til 
næste Station «. 

Ved Dagen 
Grønt Flag fra Toget. 

I Mørke 
Grønt Lys fra Togel. 

• 
' 51 

Nr. 45. »Sidste Arbejdstog for Dagen «. 

ve4 Dagen 
Rødt Flag fra Toget. 

I Mørke 
I 

Rødt Lys . fra Toget. 

Nr. 46. »Banelinien skal straks 
efterses«. 

Ved Dagen 
Lokomoli vføreren bestræber sig for Yed 

Svin g nin g af Huen e ll er e t Flag at 
Yække Opmærksomheden . 

I J.Vlørke 
Lokomotivføreren bestræber sig for ved 

Svingning af Lys at vække Opmærk-
somheden. 

·. 

4* 

• 
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N. Fløjtesignaler fra Loko-
11totivet. 

Nr .. 47. »Togafgang«. 

_ " (- • • ,· - • • • o. s. v .) 

En lang og en ell er fl ere kor te Toner. 

Signal Nr. 47 gives, umiddelbart før et Tog 
afgaar, og i Overensstem melse med det af Tog-
føreren givne Afga ngss ignal (Signal Nr. 55). 

Nr. 48. »Giv Agt «. 

- En lang Tone. 

Nr. 49. »Brems alene med Skrue· 
bremsen«. 

- • • En lang og lo korte Toner. 

Nr. 50. »Brems «. 

• • • Tre korte Toner. 

Signal Nr. 50 a nvendes, naar Togets Fart 
skal formindskes, og betyder, at alle Bremserne 
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i Toget skulle spændes. Anvendes det gentagne 
Gange , betyder det Fare, og benyttet efter at 
Toget er bragt til Standsning , betyder det , at 
Lokomotivføreren ønsker Hjælp. 

Nr. 51. »Mandskab til Assistance«. 

- - To eller fl ere lange Toner. 

Nr. 52. »Toget gaar frem«. 

• En kort Tone. 

Nr. 53. »Toget gaar tilbage « 
eller 

»Løs Br emsen «. 

• • To korle Toner. 

Nr. 54. »Færdig til Indkørsel«. 

• - E n korl og en lang Tone. 
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0. Rangersignaler. 
Disse Signaler g iv es af Togføreren 

eller den, der leder T og-Bevægelser og 
Rangeringer paa Slationen, Lil Lokomoliv-
føreren. 

I. Med Signa/fløjte eller -horn. 

Nr. 55. »Togafgang«. . (-. •, - ... 
o. s. v.) 

En lang og en eller fl ere korte Toner. 

Antallet af korte Toner i Signal Nr. 55 af-
hænger af, hvilket Tog der skal a fgaa, se An-
mærkning Ul Signal Nr. 5 (Afgangssignal). 

Nr. 56• »Gaa langsomt«. 

En lang Ton e. 

Nr. 57. »Stop «. 

• • • Tre korte Toner. 
Vil Togpersonalel under Farten give Loko-

·molivt'øreren Ordre lil at sta ndse Toget , og 
Signal Nr. 57 ikke efterkomm es, da kan det er-
stattes ve<l Signal med Haand, Flag, Lygte eller 
Horn , eller i paatrængend e Tilfælde ved gen-
tagne Gange hurtigt at trække en Bremse an og 
dereft er pludseligt at løsne den. 

Nr. 58. »Gaa frem « (Lokomolivet skal 
lrække). 

• En kort Tone. 

Nr. 59. »Gaa tilbage « (Lokomolivel skal 
skyde). 

• • To korle Toner. 
Dersom Lokomo tivet samtidigt skal trække 

og skyde, eller det skal gaa alene, betyder S.ignal 
Nr. 58, al Lokomotivet skal gaa forlængs, og 
Signal Nr. 59 , a t Lokomotivet skal gaa bag-
længs. 

Nr. 60. »Rangering ved Stød «. 
• - En korl og en lang Tone. 
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II. Med Haandsignaler. 

Nr. 61. »Stop«. 

Ved Dagen 

Signalgiveren løfter begge Arme lodret 
Vejret 

eller 
forelager en kredsende Bevægelse med 

den ene Arm. 
I Mørke 

Et rødt Lys 
eller 

en kredsende Bevægelse med andet Lys. 

Nr. 62. »Gaa frem « (Lokomoli vel skal 
trække). 

Ved Dagen . 
En lodret Bevægelse op og ned med 

den ene Arm. 
I Mørke 

En lodret Bevægelse op og ned med 
Lys, dog ikke med rødl. 
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Nr. 63. »Gaa tilbage« (Lokomo livel ska l 
skyde). 

Ved Dagen 

En vandrel Bevægelse fra den ene Side 
til den anden med Armen. 

I Mørke 

En Yandret Bevægelse fra den ene Side 
Li l den anden med Lys, dog ikke med 
rød! . 

Sim! der ga:1s langsomt· frem eller langsomt 
ti lbage , holdes den ene Arm lodre t i Vejret, 

1 

medens <len anden giver h enholdsvis Signal 
rr . 62 elle r 63. 

Med llensyn til Signalerne Nr . 62 og 63 
gælder forøvrigt den til Signalerne Nr. 58 og 59 
vedføj ede Anmærkning. 

Nr. 64. »Skift Sporskiftet «. 
Ved Dagen \ 

Signa lgiYeren gør Fronl mod Spor-
skifleren og fører højre Haand i en Halv-
bue frem og lil bage over I-lovedel. 

1 Mørke 

Samme Signal med h vi cl l Lys. 
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P. Sfa;nalcr mellem rrogprrsonalt•t 
hulb)T<lcs. 

Nr. 65. »Færdig i Pakvognen «. 

Ved Dagen 

El grønt Flag fra Pakvognen. 

I Mørke 

Et grønt Lys fra Pakvognen vcndl mod 
Togføreren. 

Nr. 66. »Varmeledningen efterses «. 

Ved Dagen 

El rødt Flag fra Kedelvognen. 

I Mørke 

Et rødt Lys fra Kedel \'Ogn en vendl mod 
Togføreren . 

I<jøbenhavn i September 1903. 

Generaldirektoratet for Statsbanedriften. 
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