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Grundreglerne for Sikkerhedstjenesten paa Stats-
banerne er givet af Ministeren for offentlige Ar-
bejder i sPolitireglement for Statsbanerne«. Det-
tes Bestemmelser herom er nsermere udformede
og supplerede i »Signalreglement af 1935« og i
nerveerende Reglement.

I. ALMINDELIGE REGLER.

§ 1.
Toglelgestationer og Holdesteder. Den fri Bane.
Banestykker og Blokafsnit.

7. En Station (Togekspeditionssted), der
er daekket af Hovedsignaler,
er forsynet med Telegraf eller Telefon,
deltager i Togenes Af- og Tilbagemelding, naar
saadan er foreskrevet for Straekningen, og

SR

Togfglgesta-
tioner og
Holdesteder,

har en for Togekspeditionen ansvarlig Stations-

bestyrer,
fyldestgor Betingelsen for at deltage i Ledelsen af
Togfelgen til og fra Stationen (Togekspeditionsstedet)
og betegnes i nerveerende Reglement som Togfolge-
station.

Andre Stationer (Togekspeditionssteder) samt of-
fentlige og private Sidespor paa fri Bane, Grusgrav-
spor, Billetsalgssteder o. 1. betegnes i naervaerende
Reglement som Holdesteder og hetragtes som herende
til den fri Bane. _

En Togfelgestation, der i nsermere bestemte Tids-
rum ikke opfylder de ovenanferte Betingelser, be-
tragtes i disse Tidsrum som Holdested.
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Den fri Bane,
Banestykker
og Blokafsnit.

Plantog.

Sartog.

Arbejdstog.

Sneplovtog
og Hj=lpetog.

8 — L

Et Holdested, der i nermere bestemte Tidsrum op-
fylder de ovenanforte for Togfelgestationer stillede
Betingelser, betragtes i disse Tidsrum som Togfelge-
station.

2. Den uden for Togfelgestationernes Greenser lig-
gende Del af Banestrazekningen bensevnes den fri
Bane.

Banestreekningen deles ved Togfelgestationerne i
Banestykker.

Ved Linieblok kan det enkelte Spor deles i Blokaf-
snit. Et Blokafsnit kan falde sammen med et Bane-
stykke.

§ 2.
Togenes Inddeling.

1. Plantog er Tog, der er optaget i de af Generaldi-
rektoratet udgivne Tjenestekgreplaner.

2. Sartog er andre Tog, for hvilke der er angivet
Koreplan, og som ikke er bestemt til at standse andre
Steder end ved de i Tjenestekereplanerne eller Sar-
togsanmeldelserne angivne Togfelgestationer og Hol-
desteder og heller ikke til at gaa tilbage paa den fri
Bane.

3. Arbejdstog er Tog, der kan standse eller gaa til-
bage hvor som helst paa den fri Bane, (jfr. dog § 35,
11 d om Arbejdstog paa dobbeltsporet Bane, sam-
menholdt med § 36 om saerlige Arbejdstog). Naar der
i det efterfslgende benyttes Betegnelsen Arbejdstog,
gxlder denne Betegnelse saavel de i § 35 omhandlede
Arbejdstog som de i § 36 omhandlede sarlige Arbejds-
tog, medmindre andet udtrykkeligt er angivet.

4. Sneplovtog og Hjaxlpetog er Tog, som har seerlige
Formaal.

(4
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§ 3.

Tog- og Lokomotivpersonalet.

1. Det tjenestegorende Personale i Toget skal un-
der Korslen vaere underordnet en enkelt Person —
for Damp- og Motortog Togforeren og for elektriske
Tog Togformanden, der i narverende Reglement li-
geledes betegnes Togfereren — som fortrinsvis er an-
svarlig for Togets Forelse og Sikkerhed.

Lokomotiver skal under deres Bevaegelse paa Ba-
nen vare betjent af en Farer, der er ansvarlig for
Lokomotivets Forelse og Sikkerhed. Damplokomoti~
ver, der ikke er indrettet til Eenmandsbetjening, skal
foruden af Fereren vaere betjent af en Medhj®lper
for denne, dog behover de under Rangering ikke at
veere betient af mere end een Mand.

For Lokomotiver og Motorvogne, for Hjalpetog,
der kun medfeorer Hjzlpevogne, for Sneplovtog samt
saadanne Tog, i hvilke der i Henhold til § 16, Punkt
2 ¢ og 3 ikke skal vare andre betjente Bremser end
Lokomotivets (Motorvognens), fungerer Lokomotivfo-
reren (Motorforeren, Elektroforeren) som Togforer,
saafremt der ikke medgives Toget Personale under
Trafiktjenesten, der er berettiget til at fore Tog. Be-
stemmelser vedrerende selve Snerydningen tages dog
af den af Banetjenesten afgivne Tjenestemand (Plov-
foreren).

Hvor intet serligt er anfert, omfatter i nerveeren-
de Reglement Betegnelsen Lokomotiv ogsaa Motor-
vogn og Betegnelsen Lokomotivferer ogsaa Motorfe-
rer eller Elektroferer.

2. Togfereren og Lokomotivfgreren skal vare for-
synet med et rigtigt gaaende Ur, Tjenestekereplan for
de Straekninger, paa hvilke de skal forrette Tjeneste,
Signalreglementet, nzervaerende Reglement og de fore-
skrevne Signalapparater m. v.

sm

Tog- og Loko-
motivperso-
nalet.

Personalets
Forsyning
med Ur og
Reglementer
m. v.
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3. Inden Toget gaar fra Udgangsstationen, skal
Lokomotivfgreren have skriftlig Melding om Togets
Sterrelse (Antal Vognaksler, Vognladninger og i for-
ngdent Fald Togets Leengde) samt Bremsernes Art,
-Antal og Fordeling.

Det paahviler almindeligvis Togfereren at afgive
denne Melding. Distriktschefen eller Trafikinspek-
teren kan dog for visse Stationer og for visse Tog be-
stemme, at Meldingen skal afgives af en anden Tog-
tjenestemand, eventuelt af Stationen. Togfereren skal
da have Genpart af Meldingen.

. Paa Mellemstationer skal Togfgreren mundtlig give
Lokomotivfgreren Melding om Forandringer i de oven-
anforte Forhold. Endvidere skal Togfereren meddele
Lokomotivfereren, hvad der i gvrigt kan have Betyd-
ning for Togets sikre og rettidige Fremforelse.

Naar Lokomotivfereren skifter undervejs, men
samme Maskine fortsetter, paahviler det den fratrae-
dende Lokomotivferer at underrette den tiltreedende
om, hvad der har Betydning for Togets videre Frem-
forelse, og overlevere endnu geldende skriftlige Med-
delelser.

Ved Maskinskifte i Forbindelse med Personale-
skifte sker saadan Underretning og Overlevering gen-
nem Togfereren, der er ansvarlig for, at den finder
Sted.

Hvis Togfereren samtidig skifter, deltager saavel
den fratreedende som den tiltreedende Togferer i Over-
leveringen. %

4. Lokomotivpersonalet skal under Korslen holde
godt Udkig og vaere opmaerksom paa Vognenes Gang
samt paa Signaler fra Toget, fra mgdende Tog, fra
Banelinien, Togfolgestationerne, Holdestederne og Led-
bevogtningen.

Tilsvarende Regel galder for Togpersonalet i det
Omfang, Forholdene tillader.
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§ 4.

Krydsninger, Overhalinger og Togpasseringer.
Langden al frit Krydsningsspor.

7. Ved Krydsning forstaas:

Samtidig Tilstedevzerelse paa en Togfelgestation —
Krydsningsstationen — af 2 Tog (Plantog, Seertog el-
ler Hjeelpetog) i modsat Kereretning, naar det ene
Tog fer Ankomsten til Stationen og det andet Tog
efter Afgangen fra Stationen befarer det samme en-
keltsporede Banestykke.

Er Togfolgestationen Endestation eller Udgangs-
station for et af Togene, og Mellemrummet mellem de
modende Togs Ankomst fra og Afgang til samme en-
keltsporede Banestykke ikke overstiger 30 Minutter,
betragtes Togene som veerende samtidig til Stede paa
Stationen.

2. Ved Overhaling forstaas:

Saintidig Tilstedevzerelse paa en Togfolgestation —
Overhalingsstationen — af Tog (Plantog, Seertog el-
ler Hjeelpetog) i samme Koreretning, naar Raekke-
folgen mellem de to Tog forandres paa Stationen, og
naar begge Tog saavel for Ankomsten til Stationen
som efter Afgangen fra Stationen befarer samme En-
kelt- eller Dobbeltspor.

3. Ved Togpassering forstaas:

Samtidig Tilstedevaerelse paa en Togfolgestation —
Togpasseringsstationen — af et Arbejdstog inden for
dettes Arbejdstid og et Tog (Plantog, Seertog eller
Hjeelpetog) i samme eller modsat Koreretning, naar

. sidstnzevnte Tog for Ankomsten til eller efter Afgan-

gen fra Stationen befarer samme Spor, som Arbejds-
toget har befaret eller skal befare.

4. 1 Tjenestekoreplanen angives, paa hvilke Tog-
folgestationer Plantog skal krydse, overhale eller
overhales.

SR
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Overhalinger.

Togpas-
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Krydsninger,
Overhalinger
og Togpasse-
ringer,
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I Seertogsanmeldelsen angives, paa hvilke Togfel-
gestationer Plantog, andre Seertog samt Arbejdstog
skal krydse, overhale, overhales af eller passeres af
vedkommende Sertog.

I Seertogsanmeldelser, ved hvilke der tillyses Ar-
bejdstog, angives, paa hvilke Togfelgestationer Ar-
bejdstoget skal passeres af andre Tog.

5. I Togplanerne angives, hvilken Leengde Kryds-
ningssporene paa Togfelgestationerne har, og hvilket
Antal Vognaksler der kan rummes paa Sporene.

Saafremt et Tog ved Ankomsten til en Togfelge-
station, hvor det skal krydse eller overhales af et
andet Tog, vil medfore flere Vognaksler, end Laeng-
den af Krydsningssporet tillader, skal Togfereren
senest 2 Togfolgestationer fer Krydsnings- henholds-
vis Overhalingsstationen (eventuelt fra Udgangsstatio-
nen) underrette denne om Togets Storrelse.

§ 5-
Enkeltsporede og flersporede Baner. Togislge
og Sporbenyitelse.

1. Paaenkeltsporet Banestykke maa der
ikke samtidig veere Tog, der korer i Retning mod hin-
andei:.

2. Paa dobbeltsporede Baner skal To-
gene paa fri Bane kore paa hajre Spor efter Koreret-
ningen. Undtagelsesvis kan Anlagget umiddelbart
ved en Station ved Sporudfletning vaere udformet
saaledes, at Venstrekoersel finder Sted.

Paa Baner med 3 eller flere Spor benyt-
tes Sporene som foreskrevet i Tjenestekoreplanen.

Disse Regler kan kun fraviges for:

Seerlige Arbejdstog (§ 36),

Sneplovtog (§ 37),

Hjelpetog paa det Banestykke, hvor Hjelpen skal

(( )
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ydes (§ 52, 5), eventuelt tillige paa tilstedende Bane-
stykker, hvor dette er ngdvendigt for at tilstede Over-
gang fra det ene Spor til det andet,

Tog, der ikke kan fortseette i den planmeaessige Ko-
reretning, og som derfor fores tilbage (§ 51, Punkt
4 b og § 52, Punkt 5 og 6),

Skydelokomotiver, der paa Baner uden Linieblok
korer tilbage fra fri Bane (§ 23).

Angaaende Forhold under Sporspzerring henvises
til §§ 47 og 49.

3. Paa Baneruden Linieblok maa der mel-
lem 2 Nabotogfolgestationer kun veere eet Tog, paa
flersporede Baner eet Tog paa hvert Spor (Korsel med
Stationsafstand).

Det er dog tilladt Arbejdstog og Hjeelpetog at folge
efter Plan- og Sartog paa alle Baner uden Linieblok
(jfr. dog § 37: Sneplovtog og § 47: Det ene Spor paa
dobbeltsporet Bane ufarbart) uden Iagttagelse af Sta-
tionsafstanden, naar felgende Betingelser opfyldes:

at Kegrslen foregaar om Dagen og i klart Vejr,
at begge Tog er underrettet om den trufne Anord-
ning, herunder om eventuel Standsning af det
forreste Tog ved et foran neste Togfelgestation
liggende Holdested,
at det forreste Tog ikke har Skydelokomotiv,
at det bageste Tog afgaar tidligst 5 Minutter efter
det forreste, og
at det bageste Tog fremferes med ringere Hastig-
‘hed end det forreste og ikke hurtigere, end at
det med Sikkerhed kan bringes til rettidig
Standsning, saafremt det forreste Tog stand-
ser undervejs, eller saafremt Afstanden mellem
Togene kendeligt formindskes.
Da det bageste Tog maa regne med, at et Signal til
Indkersel til den foranliggende Togfelgestation kan
gelde det forreste Tog, maa forngden Forsigtighed

SR

Baner uden
Linieblok,
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iagttages ved Korslen mod og ind paa Stationen, der
saa vidt muligt skal undgaa at standse det forreste Tog
udenfor.

4.

Paa Baner med Linieblok maa der i

samme Blokafsnit kun vaere eet Tog (Korsel med Blok-
afstand). Dog skal der altid keres med Stationsaf-
stand i folgende Tilfeelde:

a)

b)

c)

d)

e)

naar en dobbeltsporet Bane befares som enkelt-
sporet. Bestemmelsen geelder kun for Tog, for
hvilke det farbare Spor er venstre Spor (jfr. § 47,
2 og § 49, Afsnit C, Punkt 1 c.),

naar det forankerende Tog er et Arbejdstog
(§ 85, 11 b),

naar det forankerende Tog har Skydelokomo-
tiv (§ 23),

naar det forankerende Tog skal standse ved et
foran naeste Togfolgestation liggende med Blok-
signaler forsynet Holdested med Sidespor og
har Tilladelse til at rangere ved Sidesporet,
naar Linieblokanlagget er i Uorden paa en af
de nedenfor anferte Maader (jfr. § 48, 1):

For dobbeltsporet Bane,

naar et Udkorselssignal ikke kan stilles eller
ikke kan blokeres, eller et Udkorselsfelt
henstaar uplomberet,

naar Trykknapspeerren paa et Indkerselsfelt
henstaar uplomberet eller ikke indtager
Sperrestilling ved Blokering, :

naar et Signal ved en Mellemblokpost ikke kan
stilles ‘eller ikke kan blokeres, eller naar
Signalfeltet paa Mellemblokposten henstaar
uplomberet samt,

naar Trykknapspaerren paa en Mellemblokpost
henstaar uplomberet ‘ eller ikke indtager
Spaerrestilling ved Blokering.

W
\
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For enkeltsporet Bane og for
begge Togretninger i alle Tilfeelde,

naar Linieblokanlaegget er i Uorden, herunder
at et Blokfelt eller en Trykknapspzrre
henstaar uplomberet.

SR
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II. SIKKERHEDSTJENESTE PAA STATIONER.
§ 6.

Stationsbestyrerens (Stationspasserens) Aflesning. Noterings-
kalender. Tavle om Uregelmassigheder.

1. Naar Stationsbestyreren (Stationspasseren) til-
treeder eller slutter Tjenesten, samt naar han afle-
ses, skal Bemaerkning derom med Angivelse af Klok-
keslettet indferes i Telegrafjournalen eller i en seer-
lig Overleveringsbog.

Bemearkningen skal indeholde en Meddelelse om mod-
tagne Telegrammer, Ordrer eller andre Bestemmelser,
som det er af Betydning for Afleseren at kende. Findes
disse Meddeleser i den mnedenfor neevnte Noteringska-
lender, er en Henvisning til denne tilstreekkelig. Bemaerk-
ningen skal ved Stationens Lukning endvidere indeholde
Angivelse om de i § 13 naevnte Forholdsregler.

Den fratradende Stationsbestyrer (Stationspasser)
og Aflgseren, henholdsvis den, der overtager Tjene-
sten, naar Stationen atter aabnes, underskriver Be-
merkningen.

Aflgsning af Stationsbestyrer maa ikke uden by-
dende Nodvendighed finde Sted, naar der er gjort
Skridt til Forlaegning af Krydsning, Forandring af
Overhaling, Indstilling af Tog o. 1. Den tjenestehaven-
de Stationsbestyrer maa i saadanne Tilfeelde ikke fra-
traede, forinden Forholdet er bragt i Orden.

2. 1 den til Stationerne leverede Noteringskalender
indferes korte Uddrag af Saertogsanmeldelser og an-
dre vigtige Meddelelser vedregrende Toggangen, som

S
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forst faar Gyldighed,
Sted.

Uddragene skal indfgres straks efter Meddelelsernes
Modtagelse og under de Dage, paa hvilke de faar Betyd-
ning. ?

naar Vaglskifte har fundet

3. I Telegrafkontorerne paa alle Stationer, der ind-
gaar i Linieblokstraekninger, og i samtlige Signal- og
Sporskifteposter (herunder Kommandoposter) med
Undtagelse af detacherede Poster, hvor ingen fast Be-
tjening findes, skal paa igjnefaldende Steder vaere an-
bragt Tavler med Paaskrift: »Uregelmzssigheder«.

Paa disse Tavler skal Stationsbestyreren lade opkleebe
alle Meddelelser om indtraadte Uregelmeessigheder vedre-
rende Signal-, Sikrings- og Blokanleeggene, som kan be-
rore Toggangen eller Rangeringen, om forngdent med
Angivelse af, hvilke Forholdsregler der i den Anledning
skal treffes. Saa snart Uregelmaessighederne er afhjul-
pet, skal Meddelelserne fjernes fra Tavlen,

§ 7‘
Telegralvagt.

1. Af Hensyn til Toggangen holder Togfolgesta-
tioner Telegrafvagt (Telefonvagt) fra en passende
Tid, forinden Dagens forste Tog indlades paa, og ind-
til Dagens sidste Tog har forladt et til Stationen graen-
sende Banestykke.

Denne Regel gelder efter Omsteendighederne den sam-
lede Toggang for Dagen eller Toggangen i de Tidsrum, i
hvilke Stationen efter Distriktets nermere Bestemmelse
er aaben.

2. Folgende Stationer holder Telegrafvagt saaledes:

De Stationer, ved hvilke Distriktscheferne har
Saxede, hele Dagnet.

De Stationer, ved hvilke Trafikinspektsrerne har
Saede, fra 30 Min. for forste Togs Ankomst til Trafik-

2
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inspektorens Omraade eller Afgang fra Udgangssta-
tionen og indtil sidste Tog er meldt ankommet til
Graense- eller Endestationen.

Reservelokomotivstationerne fra 30 Min. inden for-
ste Tog indgaar paa den Streekning, for hvilken der
paa Stationen holdes Reservelokomotiv, og indtil sid-
ste Tog er ankommet til Endestationen eller til den
Station, hvor naste Reservelokomotivomraade begyn-
der. Ankomsten meldes af disse Stationer til Reserve-
lokomotivstationen, for saa vidt der ikke holdes Re-
servelokomotiv hele Dognet. Stationer, hvor Hjalpe-
og Ambulancevogne er stationerede, holder Telegraf-
vagt i det Tidsrum, i hvilket der er Toggang indenfor
det paagzeldende Omraade.

§ 8l
Telegraiiske og telefoniske Meldinger samt Skrivelser
vedrerende Toggangen,

1. De i neerverende Reglement omhandlede Tele-
grammer vedrgrende Toggangen kan efter Omstaen-
dighederne afgives telegrafisk eller telefonisk. Hvor
der i neerverende Reglement er anfert Ordet telegra-
fisk omfatter dette saavel telegrafisk som telefonisk
Afgivelse af Telegrammer.

2. Naar der for disse Telegrammer er foreskrevet
en bestemt Ordlyd, skal denne ngje overholdes, ogsaa
naar Afgivelsen sker telefonisk.

3. Telegrammer, der angaar Toggangen, har i Al-
mindelighed Forrang for alle andre Telegrammer og
Telefonsamtaler. :

4. Telegrammer skal altid veere forsynet med Adres-
se og Underskrift og indferes straks i Telegraf-, hen-
holdsvis Togjournalen.

For Telegrammer fra en Station er Stationsnavnet
tilstraekkelig Underskrift. Ved Kvitteringer skal tilli-
ge den modtagende Ekspedients Navn anferes.

P
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I Telegrammer og Cirkuleerer angaaende Toggan-
gen skal der som Betegnelse for de enkelte -Spor paa
dobbeltsporet Bane altid angives hojre, henholds-
vis venstre Spor med samtidig Angivelse af, for
hvilken Togretning det paagweldende Spor er hgjre,
henholdsvis venstre Spor.

5. Telegrammer om Toggangen, der angaar vigtige
Foranstaltninger, som ikke forud er anmeldt, skal
straks gentages af den modtagende Station, dog gen-
tages en Liniedepeche kun af den paageldende En-
destation ved Telegram til den Station, der opgives i
Liniedepechen.

6. Ankomne Telegrammer og Skrivelser vedrgren-
de Toggangen skal, naar de modtages af andre end
Stationsbestyreren, straks meddeles denne.

7. 1 alle Telegrammer, Skrivelser o. 1. vedrgrende
Toggangen maa Stationsnavne og Tognumre ikke for-
kortes. Det er dog tilladt i Af- og Tilbagemeldinger
samt i telegrafiske, men ikke i telefoniske, Kvitterin-
ger for Telegrammer vedrgrende Toggangen at be-
nytte de i Tjenestekereplanen anferte Stationsfor-
kortelser i Adresse og Underskrift.

8. Af- og Tilbagemeldinger maa ikke sammenkob-
les med andre Telegrammer, men skal gives for sig
og mod seerlig Kvittering.

En Tilbagemelding og paafglgende Afmelding kan
dog gives samlet i eet Telegram.

9. Aflevering til Lokomotivfgreren af Fribaneor-
drer, Telegrammer og skriftlige Meddelelser skal ved
Tog, der fremfgres af 2 Lokomotiver, udfgres saale-
des, at Ordrerne og Meddelelserne m. v. gives Foreren
af det forreste Lokomotiv, efter at deres Indhold for-
ud mundtlig af Overbringeren er meddelt Foreren af
bageste Lokomotiv. Om Aflevering af Afskrift af Saer-
togsanmeldelser se § 34 og om Overlevering af Med-
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delelse om Krydsningsforleegning og Fribaneordrer
under Togs Forbikersel se § 27, 4 og § 41, 7.

10. Hvor trykte Forniularer til skriftlige eller tele-
grafiske Meddelelser, som omhandles i narvaerende

‘Reglement, foreligger, skal saadanne anvendes.

11. Telefonisk Afgivelse af de i nerveerende Reg-
lement omhandlede Telegrammer skal ske under ngje
Overholdelse af efterfelgende Regler:

Efter Afgivelsen noteres Klokkeslettet i Afsendel-
sesstationens Telegrafjournal.
~ Modtagelsesstationen indferer straks Telegrammet
ordret i sin Journal med Angivelse af Klokkeslet og
gentager det derefter for Afsendelsesstationen samt
kvitterer ved Tilfejelse af den modtagende Ekspe-
dients Navn.

Er Gentagelsen rigtig, bekreeftes dette af Afsendel-
sesstationen under Tilfgjelse af Ekspedientens Navn.

I Afsendelsesstationens Telegrafjournal anferes der-
efter »Gentaget Kl.« og den kvitterende Ekspedients
Navn.

Modtagelsesstationen indferer ligeledes i sin Jour-
nal Bemeerkningen »Gentaget KI. ...... « og Navnet paa
den, der har modtaget Gentagelsen.

Er Gentagelsen ikke rigtig, foretages Berigtigelse,
hvorefter Gentagelse finder Sted under de foreskrevne
Former.

For Afgivelse af telefonisk Af- og Tilbagemeldin-
ger gaelder sarlige Regler, se § 26.

12. Stationsbestyreren er ansvarlig for de Tele-
grammer angaaende Toggangen, der afsendes eller
skal afsendes fra Stationen, og den Omstendighed,
at en Tjenestemand har misforstaaet en mundtlig Or-
dre fra Stationsbestyreren eller undladt at efterkom-
me den, kan ikke i nogen Henseende formindske det
Ansvar, som paahviler Stationsbestyreren, idet den-
ne i ethvert Tilfelde skal forvisse sig om, at hans
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Ordrer bliver udfert. Er Stationsbestyreren neodsaget
til telefonisk at diktere sine Telegrammer om Tog-
gangen til Telegrafkontoret, skal Telegrafvagten kvit-
tere med Navn og gentage Telegrammet. Gentagelsen
skal godkendes af Stationsbestyreren.

§ 9.
Stationshestyrerens (Stationspasserens) Narvarelse under
Togs Ind-, Ud- eller Gennemkersel.

Under Togs Gennemkorsel paa en Station skal Sta-
tionshestyreren iagttage Toget under dets Passage
gennem Stationen og skal i den Anledning opholde
sig i Togvejens Neerhed, saa vidt muligt paa Perronen.

Samme Regel gelder ved Togs Ind- og Udkersel,
for saa vidt uopsettelige Arbejder ikke kraever hans
Naervaerelse andetsteds. Stationsbestyreren skal altid
have de nedvendige Signalmidler til Standsning af
Tog ved Haanden.

§ 10.
Aflaasning og Behandling af Sporskiiter.

1. For Sporskifter i Hovedspor skal af Distriktsche-
fen vaere foreskrevet en bestemt Normalstilling. For
de ovrige Sporskifter skal Stationens Leder saa vidt
muligt fastsaette en Normalstilling.

Overalt, hvor det er gorligt, skal Sporskifterne, naar
de ikke benyttes, vere stillet saaledes, at Vogne, som
maatte komme i Bevaegelse, ikke kan lgbe ud i Ho-
vedspor.

2. Den i § 28 foreskrevne Aflaasning af Sporskifter
i Togtid kan ske paa folgende Maader:
a. Aflaasning ved Heengelaas.
Noglerne til Hengelaasene skal uveaegerligt fjer-
nes fra Laasene, naar Aflaasningen er sket. Per-
sonale, som maatte have faaet udleveret Negler
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til Haengelaasene, skal altid tilbagelevere disse
ved Tjenestens Fratraeden. Det er ubetinget
forbudt Personale, der ikke er beskaeftiget ved
Stationstjenesten, at veere i Besiddelse af Nog-
ler til Stationernes Sporskiftelaase.

b. Aflaasning ved Noglelaase, som ikke indgaar i
Centralsikring.
Efter foretagen Aflaasning af Noglelaasene skal
Noglerne bringes paa Plads i Stationskontoret,
for saa vidt ikke Togkrydsning o. l. nedvendig-
gor Afvigelse fra Reglen.

c. Centralsikring.

Sporskifterne stilles og aflaases som foreskre-
vet paa Betjeningsplanen for Sikringsanlagget.
Under Togudkersel kan paa centralsikrede
Stationer uden Udkerselssignaler den foreskrev-
ne Aflaasning af modgaaende Sporskifter i Tog-
vejen og Sporskifter, der fra Sidespor giver Ad-
gang til Togvejen, ske fra Centralapparatet.

Hvor der i Sikringsanlegget indgaar nogle-
aflaasede Sporskifter, skal Noglerne vaere ind-
sat i de tilsvarende Noglehuller i Centralappa-
ratet.

Paa Baner, hvor sterste tilladte Korehastig-
hed overskrider 75 km/T, skal Sporskifter, der
kan ventes befaret imod Tungespidsen af per-
sonforende Plantog, veere centralsikret.

3. For Sporskifteaflaasningen uden for Togtid og
uden for de Tider, i hvilke der foretages Rangering el-
ler Sporskifteeftersyn, galder for Togfolgestationer
folgende Regler:

Sporskifter, som aflaases ved Hangelaas, kan efter
Stationens nzermere Bestemmelse henstaa aflaaset.

Sporskifter, som aflaases med Npglelaas, skal —
hivad enten de indgaar i et centraliseret Sikringsan-
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1eg eller ej — henstaa aflaaset, og Noglen skal veere
anbragt paa Plads.

Sporskifter, der aflaases ved Hj=lp af et Aflaas-
ningshaandtag, eventuelt Kontrolaflaasningshaandtag,
skal henstaa uaflaaset. Dog skal korresponderende
Sporskifter, som aflaases ved samme Aflaasnings-
haandtag, i Sporforbindelser til Sidespor henstaa af-
laaset.

Foruden disse Sporforbindelser kan efter Distrikts-
<chefens Bestemmelse for hver enkelt Station gives
‘Tilladelse til at lade Sporskifter, der henstaar under
fast Bloklukke, henstaa aflaaset uden for Togtid.

Om Regler for Sporskifternes Aflaasning, naar en

_ Station lukkes eller overgaar til at veere ubetjent i

Togtid, se § 13.
Om Regler for Sporskifternes Aflaasning paa Hol-
desteder se §§ 58 og 59.

4. Sporskiftelaasene maa under ingen Omstaendig-
‘heder bruges til andet end Aflaasning af Sporskifter.

5. Sporskifter, som ved en Fejl er befaret medgaa-
ende i urigtig Stilling, maa ikke befares i Retning
mod Tungespidsen, for de er efterset og fundet far-
bare, da der ingen Sikkerhed haves for, at Kontravaeg-
ten kan treekke Tungen helt ind til Sideskinnen. Saa-
danne Opskeeringer skal anmeldes for Baneforman-
den.

Alle Opskeeringer ved centralsikrede Sporskifter
— ogsaa paabegyndte, hvor et Hjul har veeret i Klem-
me mellem den tilliggende Tunge og Sideskinnen,
medens Sporskifte- og Betjeningslaasen tilsyneladende
ingen Skade har taget — skal straks anmeldes for
‘Telegrafformanden og Baneformanden.

6. Stationens Leder har Ansvaret for, at kun det
under Stationen tjenstgerende Personale, som er fuldt
fortrolig med Sporskifte- og Signalbetjening, benyt-
tes til saadanne Arbejder.
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Kraves der til Udferelsen af disse Arbejder en Sam-
virken af flere, skal en enkelt bestemt Tjenestemand
lede Arbejdet.

§ 11.
Eitersyn af Sporskifter.

Stationsforstanderen (Stationsmesteren) skal per-
sonlig foretage dagligt Eftersyn af alle Sporskifter,
som ligger i Togvejene, samt alle Sporskifter og Spor-
sparrer, som indgaar i Sikringsanlaegget.

* Paa stegrre Stationer kan Eftersynet helt eller del-
vis overdrages til andre Tjenestemeend efter Distrikts-
chefens naermere Bestemmelse.

Paa Stationer, der ikke bestyres af en Stationsfor-
stander eller en Stationsmester, men hvis Ledelse er
overdraget en anden Tjenestemand med Stationsbe-
styreruddannelse, skal denne Tjenestemand foretage
Eftersynet.

Paa Holdesteder, som alene betjenes af Stationspas-
ser, samt paa ubetjente Holdesteder treffer Distrikts-
chefen naermere Bestemmelse om, hvem Eftersynet
skal overdrages. Som Hovedregel udferes dette af Tje-
nesteméend under Banetjenesten, der udferer det i
Forbindelse med det foreskrevne Eftersyn af Sporet.
Eftersyn af Sporskifter og Sporspaerrer skal paa her-
omhandlede Holdesteder foretages saa vidt muligt
daglig, men mindst 1 Gang hveranden Dag.

Eftersyn af et Sporskifte foretages paa folgende Maade:

Sporskiftet aflaases i Normalstilling ved Betjeningsme-
kanismen eller Sporskiftelaasen. Ved haandbetjente Spor-
skifter leegges tillige Kontravaegten over, saaledes at den
soger at tvinge Tungen bort fra Sideskinnen. Herefter pro-
ves med en Mejsel mellem Sideskinne og Tunge, om Tun-
getilslutningen er i Orden, d. v. s. om det Stykke, Tun-
gen kan fjernes fra Sideskinnen, er mindre end 3 mm.
Samme Prove anstilles med Sporskiftet i omlagt Stilling,
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for aflaasede Sporskifters Vedkommende dog kun for
saa vidt disse ogsaa i den omlagte Stilling indgaar i Af-
laasningsanleegget. Centralbetjente Sporskifter, som er kon-
trolaflaasede, proves med oplukket Kontrollaas.

Det preves for aflaaselige Sporskifters Vedkommende,
om Sporskiftet kan aflaases i urigtig Stilling.

Ved Eftersynet undersoges det, om Sporskiftesignalets
Stilling svarer til Sporskiftets Stilling.

For Sporspeerrers Vedkommende underseoges det, om de
er fastholdt i aflaaset Stilling,

Paa Holdesteder uden Betjening eller betjent af Sta-
tionspasser, hvor Neglerne, som giver Adgang til Aflaas-
ningsanlegget, udelukkende opbevares uden for Holde-
stedets Omraade, og hvor Sporskifterne derfor staar un-
der fast Aflaasning, indskreenkes Proven til at konstatere,
at Tungetilslutningen er i Orden i den Stilling af Spor-
skiftet, hvori det er aflaaset, at Sporspeerrerne er fastholdt
i aflaaset Stilling, samt at Spoiskiftesignalets Stilling sva-
rer til Sporskiftets Stilling.

Hvor Sporskifteeftersynet foretages af Stationspersonalet,
skal Bemerkning om, at det har fundet Sted, med Angi-
velse af i hvilket Tidsrum indferes i Telegrafjournalen.
Bemerkningen underskrives af den, der har foretaget Ef-
tersynet.

§ 12.
Forandring ved og Ibrugtagning aif Spor-, Signal-
og Sikringsanleg.

1. Naar der paa en Station skal foretages Arbejder
ved Spor-, Signal- eller Sikringsanleeg, hvorved Dele
af naevnte Anlaeg bliver ubrugbare eller kun kan be-
nyttes med Forsigtighed, paahviler det Banetjenesten
(i Reglen Overbanemesteren eller Baneformanden),
henholdsvis Signaltjenesten (i Reglen Telegrafmeste-
ren eller Telegrafformanden) forud i hvert enkelt Til-
feelde at treeffe Aftale med Stationen om Tidspunktet
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for Arbejdets Udforelse samt efter Fuldendelsen at
give Melding til Stationsbestyreren.

Om Fremgangsmaaden, naar Kerehastigheden mid-
lertidig skal nedsattes, se § 25.

Medferer Arbejdet, at en normalt tilstedeveerende
Sikkerhedsforanstaltning, saasom Kontrolaflaasning,
Sikring mod utidig Omstilling af Sporskifter eller
lignende, ved hvis Bortfald der ikke udtirykkelig er
foreskrevet swrlige Forholdsregler, midlertidig bort-
falder, men vedkommende Anleg i evrigt benyttes
som tidligere, skal der i Tilslutning til den stedfund-
ne Aftale med Stationsbestyreren indferes Meddelelse
herom i Stationens Telegrafjournal. Meddelelsen un-
derskrives af den, der leder Arbejdet, og dette maa
ikke paabegyndes, forinden Stationsbestyreren har
medunderskrevet Meddelelsen. Meddelelsen feores paa
Tavlen over Uregelmassigheder.

2. Daekning af en Sporstreekning, der under Arbej-
det er ufarbar eller skal befares med Forsigtighed, sker
efter Signalreglementets Forskrifter og foranlediges
af den, der leder Arbejdet. I gvrigt paahviler det Sta-
tionen at drage Omsorg for, at de for Sikring af Tog-
og Rangerbeveegelser forngdne Foranstaltninger treef-
fes.

3. Aflevering af et nyt eller ®endret Anlaeg fra Bane-
eller Signaltjenesten til Stationen sker saavel ved
mundtlig Meddelelse til Stationens Leder som ved
skriftlig Meddelelse i Stationens Telegrafjournal. Med-
delelsen underskrives af den, der har ledet Arbejdet,
og medunderskrives af Stationen.

Ved Forandring i en Stations Signal- eller Sikrings-
anleeg, ved Ibrugtagning af nye Sikringsanleg ogi ov-
rigt ved storre Arbejder af anden Art foranlediger Di-
striktschefen alle vedkommende instrueret i forne-
dent Omfang.

4. Naar et nyt Sporskifte er indlagt i Stationens Ho-
vedspor og er afleveret til Stationen, forsyner denne
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straks Sporskiftet med Laas og overtager derved An-
svaret for Sporskiftets rette Stilling.

Naar et nyindlagt Sporskifte, der senere skal ind-
gaa i Sikringsanleegget, ikke straks kan inddrages un-
der dette, forsynes Sporskiftet med Laas, hvis Nogle-
form afviger fra de almindelige Sporskiftelaases Nog-
leform, og Stationen overtager da Ansvaret for Spor-
skiftets rette Stilling. Sikringsanleegget skal i saa Fald
aflyses helt eller delvist.

Nyindlagte Sporskifter, der forelobig ikke skal kun-
ne skiftes, skal desuden ved Banetjenestens Foranstalt-
ning fastspigres og fastboltes til Sideskinnen ved
Skruebolt. I dette Tilfeelde behaver Aflysning af Sik-
ringsanlegget ikke at finde Sted.

5. Forandringer og Flytninger af bestaaende Sig- Ferandringer
s s og Flytninger
naler samt Anbringelse af nye Signaler m. v., der har g Anbrin-
eller kan faa Betydning for Toggangen, maa, for saa 8else af Sig-
vidt Foranstaltningen ikke er af ganske underordnet e
Betydning, forst ske, efter at Sagen har vearet be-
handlet af en ved Distrikischefens Foranstaltning
sammentraadt Signalkommission. Kommissionen be-
staar foruden af Signalinspektgren, henholdsvis Le-
deren af Signalsektionen, af Trafikinspektoren, Ma-
skiningenioren og en stedkendt Lokomotivferer samt
eventuelt, for saa vidt Spergsmaalet har Betydning
for Banetjenesten, tillige af Baneingenioren, og, for
saa vidt Spergsmaalet faar Betydning for en Station,

tillige af Stationens Leder.

§ 13.

Forholdsregler, naar en Station lukkes eller overgaar
til at vere ubetjent i Togfid.

I. LUKKEDE STATIONER.

1. Inden en Station lukkes ved Toggangens Ophor Eftersyn og
eller i togfri Tidsrum, skal Stationsbestyreren (Sta- !l'.":;,i:;"i_ a:'

tionspasseren) have skaffet sig Vished for:
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at den i Togplanerne foreskrevne Togvej — paa dob-
beltsporet Bane Togveje — er fri, og at samtlige
Sporskifter i Togvejen med tilhorende Deek-
ningssporskifter og Sporspaerrer er rigtigt stil-
let og aflaaset, eventuelt kontrolaflaaset, og

at Vogne, hvis Indlgb i Togvejen ikke kan hindres
ved aflaasede Sporskifter eller Sporspeerrer, er
sikret mod at komme i Bevaegelse ud imod den
paagzldende Togvej, saaledes at denne uden
Hindring kan befares af Tog, der eventuelt lo-
ber uanmeldt efter Stationens Lukning,

. at der ikke i Neaerheden af Togvejen findes Gen-
stande, som af en eller anden Grund kan blive
sat i Bevaegelse og derved komme ud i Tog-
vejen.

2. Den foreskrevne Aflaasning af Sporskifter og
Sporsperrer sker paa centralsikrede Stationer ved
Hjxlp af Sikringsanleegget, idet Kontrollaase even-
tuelt ogsaa skal benyttes.

Sporskifter og Sporspeerrer, som ikke -er inddraget
under et Sikringsanleeg, men kun sikres ved Nogle-
laas eller Hangelaas, skal veere aflaaset og Neglen
fjernet fra Sporskiftet, henholdsvis Sporsperren.

Stationsbestyreren (Stationspasseren) skal bl. a.
ved Aflaasning af Signalrum, henholdsvis Aflaasning
af fritstaaende Traekbukke, sikre sig, at uvedkommen-
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II. UBETJENTE STATIONER.
En Station kan, naar nedennsevnte Bestemmelser
er opfyldt, veere ubetjent i Togtid.

Ubetjente Stationer betragtes som Holdesteder.

A. Stationer med Indkorselssignaler.

1. Stationen skal vaere forsynet med Centralsik-
ring.

Paa enkeltsporet Bane maa Stationer, der har
Krydsningsspor, og som paa visse Tider af Degnet
er Togfelgestation, ikke veere ubetjent i Tidsrum, i
hvilke Stationen trafikeres af Tog i begge Koreret-
ninger.

Fra Kravet om Centralsikring kan der dog ses bort,
for saa vidt angaar Stationer med Krydsningsspor
beliggende paa Baner, hvor storste tilladte Hastighed
ikke overskrider 75 km/T, naar Sikringsanlegget ud-
formes saaledes, at Signalgivningen seettes i Afhengig-
hed af Forbindelsessporskifterne til Lsessesporene
med tilhgrende Daekningssporskifter og Sporsperrer,
og de ogvrige Sporskifter i den paageldende Togvej af-
laases ved sarlige Noglelaase eller andet seerligt Af-
laasningsanleeg uden Afhsengighed af Signalgivnin-
gen.

Saafremt Sikringsanlegget kommer i Uorden, maa
Stationen ikke veere ubetient.

de ikke kan gribe ind i Sikringsanlagget. Stationsbe-

styreren (Stationspasseren) skal saaledes ogsaa sikre skal Stationsbestyreren (Stationspasseren) med Hen- jomereee.

tionspasse-

' 2. Forinden Stationen overgaar til at vaere ubetjent, Stationsbe-
' syn til Eftersyn og Indstilling af Togvej og Aflaas- rens) Forhold.

sig, at de af Sporskifter og Sporspeerrer udtagne Nog-
ler ikke er tilgaengelige for uvedkommende. Kan frit-
staaende Traekbukke ikke aflaases saaledes, at de deri
anbragte Sporskiftenggler er utilgengelige for uved-
kommende, skal Ngglerne udtages og opbevares paa
Stationskontoret.

Ved det i § 6 nevnte Notat i Telegrafjournalen ved
Lukning af Stationen skal det anferes, at forannavn-
te Krav er opfyldt.

ning af Sporskifter m. v. forholde sig som angivet for
lukkede Stationer i foranstaaende Afsnit I.

Signalet (Signalerne) stilles derpaa paa »Kor,
henholdsvis »Kgr igennemc.

Foruden den i Afsnit I, Punkt 2, paabudte Aflaas-
ning af Signalrum m. v. skal paa Stationer med al-
mindeligt Centralapparat Sporskiftehaandtagene veere
aflaaset i omlagt Stilling ved saerlig Nogle. Denne
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Nogle samt — ved Nogleaflaasningsanleeg — Nogler-
ne til Sporskifterne og Sporspeerrerne skal anbringes
paa et for uvedkommende utilgengeligt Sted.

Saafremt Linieringning foretages paa den paageel-
dende Bane, skal Anlaegget stilles til Gennemringning.

Stationsbestyreren (Stationspasseren) maa ikke fra-
trede Tjenesten, forinden den Toggang er afviklet,
som planmeessig skal have fundet Sted, medens Sta-
tionen endnu er betjent.

Under Sneforhold, Forstyrrelser i Telegrafforbin-
delserne o. 1. maa Togfelgestationer ikke vaere ube-
tjent, forinden Tilladelse dertil er indhentet hos Tra-
fikinspektoren.

3. Forinden en Station igen overgaar til at veere be-

tjent, skal den skaffe sig Oplysning om Toggangen, .

hvorefter Sikringsanlaegget bringes i Normalstilling,
eventuelt dog forst efter, at et undervejs veerende Tog
er passeret. Stationsbestyreren (Stationspasseren)
skal skaffe sig Sikkerhed for, at Indkerselssignaler-
ne staar paa »Stop«.

4. Rangering maa ikke finde Sted.

B. Stationer uden Indkorselssignaler.

1. Nedenstaaende Bestemmelser kan kun bringes til
Anvendelse paa Baner, paa hvilke sterste tilladte Ha-
stighed ikke overskrider 75 km/T.

Stationerne skal veere sikret som angivet i § 58,
Afsnit IT B.

Paa Stationer med Centrallaas maa den plombe-
rede Reserve-Togvejsnogle (jfr. § 58, Afsnit II B,
Punkt 4) ikke benyttes.

Kommer Aflaasningsanlaegget i Uorden, maa Sta-
tionen ikke vaere ubetjent.

2. Forinden Stationen overgaar til at veere ubetjent,
skal Stationsbestyreren (Stationspasseren) have skaf-
fet sig Sikkerhed for,
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at Togvejen er fri,

at Sporskifter og Sporspaerrer er rigtigt stillet og

aflaaset, samt

at der i gvrigt intet er til Hinder for Togs Modta-

gelse, og
afgiver derefter folgende Melding til tilstedende Na-
botogfelgestationer:

»Betjeningen bortfalder.«

Ved Meldingens Afgivelse er den paagzldende til-
lige ansvarlig for, at alle Sporskiftengglerne ved An-
leeg med Centrallaas er indlaaset i Centrallaasen og
Togvejsneglen udtaget .

Meldingen indferes i Telegrafjournalen. Modtager
Togftelgestationerne ikke Meldingen, skal den foranle-
dige, at Tog- og Lokomotivfereren for de Tog, der
skal passere den ubetjente Station, underrettes skrift-
lig. Der skal da udvises serlig Forsigtighed ved To-
gets Indkersel paa Stationen.

3. Rangering maa kun finde Sted, saafremt Spor-
skiftengglerne normalt er anbragt paa Nabotogfelge-
stationerne.

Naar Togfereren i Tilfeelde af Rangering har fore-
taget Oplaasning af en Sporforbindelse, er han per-
sonlig ansvarlig for, at Stationens Sikringsanleg ef-
ter endt Rangering bringes i foreskreven Stand, og at
Vognene er hensat paa Ladesporet inden for Frispor-
meerkerne og er bremset eller afstoppet.

Med Hensyn til Sporskifteneglernes Ud- og Tilba-
gelevering forholdes som angivet i § 58, Afsnit II B,
Punkt 3.

§ 14.
Sarlige Bestemmelser for bevogtede Overkorsler.

Ansvaret for Bevogtningen af de inden for Statio-
nernes Omraade beliggende bevogtede Overkorsler
paahviler Ledpasseren.
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For de af disse Overkersler, som betjenes fra Ste-
det, samt er saaledes beliggende, at Ledpasserens
Plads kan ses fra Perronen, er det Stationsbestyrerens
(Stationspasserens) Pligt, inden der gives eller be-

ordres givet Signal til Ind-, Ud- eller Gennemkorsel

for Tog, at overbevise sig om, at Ledpasseren er til
Stede ved Overkerslen, hvilket Ledpasseren tilkende-
giver ved at vise hvidt Flag eller en rektanguleer hvid
Skive — i Merke hvidt Lys — imod Perronen fra et

mellem Stationen og Ledpasseren for hver enkelt

Overkgorsel aftalt Sted.

. For saadanne fjernere beliggende Overkegrsler, som
ikke kan ses fra Perronen, kan der, hvor Forholdene
kreever det, af Distriktschefen foreskrives seerlig Sig-
naludveksling ved Telefon eller Ringesignal til An-
givelse af, at Ledpasseren er paa sin Plads.

§ 15.
Sikring af Vogne.

Henstaaende Vogne skal veere sikret mod at komme
i Bevaegelse ud i Togvejen. Vognene skal saa vidt mu-
ligt holdes sammenkoblet, og Bremserne skal i forng-
dent Omfang veere fastspaendt eller nedpindet. For-
inden Skrubremsen sattes fast paa en henstillet Vogn
(Togsamme), skal Luftbremsen vaere udlignet. Vog-
ne (Togstammer) maa ikke henszettes luftbremsede.
Ved Tjenestens Slutning (jfr. § 13), og i evrigt naar
Forholdene tillader det, skal Vogne, som staar neer-
mest ved Indmundingen i Hovedspor, sikres ved
Hjalp af Sporspeerrer, Stoppebomme el. 1.

Naar det ved Reparation af Vogne, der henstaar
paa Spor, som hgrer under Stationens Omraade, er
nedvendigt, at Arbejderne opholder sig under Vogne-
ne, maa dette kun ske med Stationsbestyrerens Sam-
tykke, og denne skal da drage Omsorg for, at Vog-
nene ikke swettes i Bevaegelse, bl. a. ved, at Range-
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ring mod Vognene, saa leenge Arbejdet varer, und-
gaas. Vognene dekkes med Standsignaler i Overens-
stemmelse med Signalreglementets Forskrifter.
Arbejdes der under en Vogn, som er indlemmet i
"Tog, skal Stationsbestyreren paase, at de i Signalreg-
lementet foreskrevne Sikkerhedsforanstaltninger er
truffet (Signal paa Toget og Vagt ved Togstammen),
08 at de forngdne Bremser er fastspendt, jfr. § 17, 11.
Saa snart Arbejder af den her omhandlede Art er
sluttet, skal vedkommende Arbejdere uopholdelig un-
derrette Stationsbestyreren, som derefter serger for, at
Sikringsforanstaltningerne haeves.

SR
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li. TOGENES STORRELSE 0G SAMMEN-
SZETNING m. v.

§ 16.
Togenes Storrelse.

. 1. Togenes Storrelse angives i Antal Aksler og An-
tal Vognladninger. 1 Vognladning (Vgl.) = 10,000 kg

(10 Tons).

De Togene fremforende Motorvogne og Lokomoti-
ver med tilhorende Tenderes Aksler og Vagt med-
regnes ikke ved Beregningen af et Togs Aksel- og

Vognladningsantal, se dog Punkt 2 ¢ vedrorende een-

mandsbetjente Motortog.

2. Den tilladte Sterrelse for Togene er:

a. Personforende Tog: (d. e. de i Opslags-

koreplanen opferte Tog og de til Personbefordring an-
meldte Seertog).

Sterste tilladte
Hastighed

Luftbremsede
(se § 17, 4)

Luft- og skrue-
bremsede
(se § 17, 5)

Skruebremsede
(se § 17, 6)

Indtil 46 km/T
50—60 —
66—70 —
75—90 —
95—100 —

80 Aksl. 80 Vgl.

80 — 70 —
80 — 60 —
60 — 45 —
60 — 40*)—

120 Aksl. 80 Vgl.

Den luftbrem-
sede Togdel
maa dog hajst
bestaa
af 80 Aksler.

120 Aksl. 80 Vgl.
80 — 60 —

For Tog med storre Hastighed end 100 km/T fast-
settes Togets Storrelse af Generaldirektoratet.

*) Hvis Togstammens Leengde, regnet fra forreste til
bageste Puffer, ikke overstiger 215 m, maa Belast-

ningen dog veere indtil 45 Vgl.
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b. Ikke-personfeorende Tog: Ikke-person-
fgrende Tog.
Luft- og skrue- ”
lad Luftb d % Skruebremsede *)
5'°ﬁ§'§u§hé’d 8 (se § 17, 4) }’;‘g“{}s‘ige 5’) (se § 17, 6)
Indtil 45 km|T| 80 Aksl. 80 Vgl. [ 120 Aksl. 80Vgl.| 120 Aksl. 80 Vgl.
50—60 — |80 — 80 — |Den luftbrem-| 80 — 60 —
66—70 — |80 — 80 — | sede Togdel
75—90 — |80 — 60 — |maa dog hajst
. bestaa
9%5—100 — [60 — 45 — | ;¢ gy Aksler.
Eenmandsbe-

c. Eenmandsbetjente Motortog: (d. e.
Motortog, der alene betjenes af Motorfereren).

Maa foruden af den forreste fremdrivende Motor-
vogn (Motorlokomotiv) hgjst bestaa af dobbelt saa
mange Aksler som Antallet af Motorvognens (Motor-
lokomotivets) bremsede Aksler, dog skal der i Toget
vaere saa mange bremsede Aksler som angivet i Brem-
setabellen.

3. Paa Banestrazekninger, hvor Stigningsforholdene
ikke er over 12,56 °/w, kan Tog, som ikke medferer
rejsende, og hvis Lokomotiver er forsynet med Luft-
bremse, fremfeores med indtil 12 Vognaksler uden
Medgivelse af Togpersonale.

I Tjenestekoreplanen er angivet, paa hvilke Straek-
ninger saadanne Tog maa fremfares, samt Bruttoveeg-
ten af det Antal ubremsede Vogne, der maa medfgres
i saadanne Tog.

*) Paa visse i Tjenestekoreplanen angivne Streeknin-
ger kan Antallet af Aksler forhgjes til 140, og paa
visse Streekninger, der ligeledes er angivet i Tjene-
stekoreplanen, kan Antallet af Vognladninger for-
hojes til 100, i begge Tilfeelde under Forudseetning
af, at forskellige, neermere angivne Betingelser er
opfyldt.

tjente Motor-
tog.

Ikke-person-
fgrende Tog
uden Med-
givelse af Tog-
personale.
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§ 17.

Bremser.

1. I nedenstaaende Bremsetavle er angivet, hvor

tjente Bremser.

Togforeren er ansvarlig for,

ser betjenes.

-stor en Del af Togets Vognaksler, der skal have be-

at de fornedne Brem-

Paa Fald og
Stigninger
over 1 km,
.som ikke er
steerkere end

k m

Naar den storste tilladte Hastighed
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Ved Hastigheder over 90 km skal samtlige Vognaksler

i Toget kunne bremses.
Bremsetavlen geelder ikke for Tog,

der fremfores af

eenmandsbetjente Damplokomotiver eller af Traktorer.
For Hjaxlpetog kan de nedenfor nevnte Bestemmel-

ser fraviges.

2. Ved Beregningen af det ngdvendige Antal brem-
sede Aksler regnes hver Aksel i en tom Godsvogn for
en halv Aksel. Person-, Post- og Rejsegodsvognes Aks-
ler regnes altid for hele Aksler.

Saafremt der ved Beregning af det Antal Aksler, der
skal bremses, fremkommer en Brgk, skal denne for-

hgjes til 1.

Ved Beregningen af Bremsetallet maa det fremdri-

e
N
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vende Koretgjs (og Tenderens) Aksler og Bremser
ikke medregnes. For Tog, der fremfgres af Motorloko-
motiver (Motorvogne), er det dog tilladt at medregne
disses Aksler og Bremser, for saa vidt Antallet af Aks-
ler i den gvrige Del af Toget hverken overskrider det
dobbelte af Motorkeretajets Antal Aksler eller det 3-
dobbelte af Motorkeretsjets Antal bremsede Aksler.

3. Bremsevirkningen frembringes enten ved Luft el-
ler ved Haandkraft (Skruebremse, Vegtstangsbremse)
eller ved en Forening af begge Dele.

Luftbremsen betjenes efter serlige Regler.
Skruebremserne betjenes af Togpersonalet efter Sig-
naler fra Lokomotivet; i Tilfaelde af Fare skal de dog
hurtigst muligt saettes i Virksomhed ogsaa uden saa-
dan Signalgivning.
Efter Bremsernes Art deles Togene i:
Luftbremsede Tog.
Luft-
Skruebremsede Tog.

og skruebremsede Tog.

Tog, hvis storste tilladte Hastighed overskrider 60
km/T, skal veere luftbremset.

Alle andre Tog skal, naar der kan skaffes Forbin-
delse med Lokomotivets Ledning, luftbremses i saa
stor Udstraekning som muligt, jfr. Punkterne 4 a, 5 a
og 6.

4. a. Luftbremsede Tog er Tog, i hvilke det forned-
ne Antal Bremser er Luftbremser, og i hvilke der
ikke medferes flere ikke-luftbremsede Aksler bag den
luftbremsede Togdel end angivet nedenfor.

Den luftbremsede Togdel regnes for afsluttet med
den sidste Vogn, der har virksom Luftbremse.
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til e. 1. 1 luft-
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o otarcta i1 | Antal ikke luft- | Disse Akslers
I Tog, l?\‘ls- SLATHS H!_ bremsede Aks- |saml. Veegt maa
ladte Hastighed i Ti : -
o &b ler med eller | ikke overstige
uden Last Ant. Vognladn.
80 km og derover Ingen —
656—75 km 6 4
50—60 - 8 6
indtil 45 km 14 10

b. Bestaar den luftbremsede Togdel af mere end
een Vogn, skal der findes en Vogn med Kondukterven-
til, Bremsehane eller Luftklap. Denne Vogn skal saa
vidt muligt vere den sidste luftbremsede Vogn. Der
maa i hvert Fald hgjst vere 4 Aksler af den luft-
bremsede Togdel bag bageste Kondukterventil, Brem-
sehane eller Luftklap.

c. 1 personferende Tog, som bestaar af mere end 8
Aksler, eller som medferer Vogne bag den luft-
bremsede Togdel, samt i ikke-personferende Tog, der
bestaar af mer end 12 Aksler, skal der veere mindst
1 Skruebremse.

5. a. Luft- og skruebremsede Tog er Tog, i hvilke
den forreste Togdel bestaar af flere end 4 Aksler, der
bremses ved Luft, og som medferer flere ikke-luft-
bremsede Aksler end tilladt i Punkt 4 a for luftbrem-
sede Tog. Storste tilladte Hastighed maa ikke over-
skride 45 km/T.

Det er i Tjenestekgreplanen angivet, paa hvilke
Streekninger luft- og skruebremsede Tog maa frem-
fores.

Den luftbremsede Togdel i luft- og skruebremsede
Tog regnes for afsluttet med den sidste Vogn, der har
virksom Luftbremse.

b. I den luftbremsede Togdel skal der findes een
Vogn med Kondukterventil, Bremsehane eller Luft-
klap. Denne Vogn skal saa vidt muligt veere den sid-
ste luftbremsede Vogn. Der maa i hvert Fald hgjst
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veere 4 Aksler af den luftbremsede Togdel bag bage-
ste Kondukterventil, Bremsehane eller Luftklap.

c. I luft- og skruebremsede Tog beregnes Antallet
af Aksler, der skal vere betjent, for hver Togdel
for sig.

6. Skruebremsede Tog er Tog, i hvilke Bremserne
med nedenstaaende Undtagelser betjenes ved Haand-
kraft.

I saadanne Tog bor der umiddelbart op lil Loko-
motivet veere 2 luftbremsede Aksler, belessede eller
ubelzessede, der ikke medregnes i det for Toget i Hen-
hold til Bremsetavlen foretagne Antal Bremser. Der
skal saa vidt muligt yderligere vare 2 luftbremsede
Aksler, belessede eller ubelassede, der maa medreg-
nes i det foreskrevne Antal bremsede Aksler.

7. I luft- og skruebremsede Tog o8 i skruebremse-
de Tog skal der altid vere mindst een Skruebremse,
der skal vere betjent, bortset fra det i § 16, 3 nevnte
Tilfelde.

Bag den bageste betjente Skruebremse (Slutbrem-
sen) maa der i Tog, hvis sterste tilladte Hastighed
ikke overskrider 45 km/T, hgjst veere 14 Aksler —
belzessede eller ubelaessede — og en samlet Veaegt af
10 Vgl., og i Tog, hvis sterste tilladte Hastighed er fra
50 km/T til 60 km/T, hojst 8 Aksler — belassede
eller ubelessede — og en samlet Veegt af 6 Vgl

De Skruebremser, der skal betjenes, skal fortrins-
vis udtages blandt Vogne, som efter deres Konstruk-
tion (Bremseforhold) giver den storste Bremsevirk-
ning, jfr. Tjenestekoreplanen.

Der skal dog ogsaa tilstraeebes en ligelig Fordeling
af betjente Bremser, og der maa aldrig veere mere end
36 Aksler — belaxssede eller ubeleessede — mellem
Lokomotivet og den forreste betjente Bremse samt
mellem de evrige betjente Bremser indbyrdes.
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8. Eenmandsbetjente Motortog (d. e. Motortog, der
alene betjenes af Motorfgreren) maa foruden af den
fremdrivende Motorvogn (Motorlokomotiv) hgjst be-
staa af dobbelt saa mange Aksler som Antallet af for-

Teste Motorvogns (Motorlokomotivs) bremsede Aks-

ler; dog skal der i Toget veere saa mange bremsede
Aksler, som angivet i Bremsetavlen.
Vogne med rejsende skal vare luftbremset.

9. Efter den bageste med Luft eller Haandkraft be-
tjente Bremse maa der ikke befordres Vogne, der
medfgrer rejsende.

10. Under Rangering skal den Del af Toget, hvorti}
der rangeres, vaere bremset, og i hvert Fald skal den
bageste Bremse vere fastspandt.

11. Naar der arbejdes under Vognene i et holdende
Tog, skal i det mindste de 2 narmest Arbejdsstedet
vaerende Skruebremser vaere fastspendt.

12. 1 Tog, der medferer Vogne med eksplosive Gen-
stande, skal den sidste Vogn i Toget have betjent
Skruebremse.

Paa Vogne, der er lesset med disse Genstande, maa
Bremserne ikke betjenes; det samme geelder den umid-
delbart foran og den umiddelbart efter dem lgbende
Vogn; saafremt disse Vogne har Luftbremse, maa de
kun anvendes som Ledningsvogne.

§ 18.
Togenes Sammensatning og Sammenkobling,

1. Intet Tog maa fremfores af mere end 2 Loko-
motiver. (Om Forspand se § 22).

Yderligere kan der bag paa Toget anvendes et Sky-
delokomotiv (se § 23).

Enkeltkorende Lokomotiver betragtes som Tog.
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2. Lokomotiver og Motorvogne, der fremforer To-
get, skal under Korsel paa fri Bane i Reglen s=ttes
forrest i Toget. Saafremt Toget er forsynet med gen-
nemgaaende Luftbremse, og Mangvreringen af Toget
(f. Eks. ved Signaler) kan foretages fra en Forer-
plads i Forenden, kan Lokomotiverne og Motorvog-
nene dog anbringes andetsteds i Toget.

Utjenstdygtige Damplokomotiver skal — naar an-
den Ordre ikke foreligger — befordres op til det
treekkende Lokomotiv; utjenstdygtige Motorlokomo-
tiver og Motorvogne uden gennemgaaende Trakstang
skal befordres bagest i Toget. Denne Bestemmelse
geelder dog ikke ved Fremforelse (Videreforelse) af et
nedbrudt Motortog.

Om Arbejdstog og Tog, som paa Grund af Uheld
ikke kan trackkes videre, og derfor maa skydes frem,
se § 35, Punkt 11 a og § 52, Punkt 5.

3. a. Personferende Tog, hvis sterste tilladte Ha-
stighed overskrider 80 km/T, skal sammensattes ude-
lukkende af Truckvogne, der for Personvognenes
Vedkommende skal veere af Sidegangs- eller Midt-
gangstypen. Udenlandske Personvogne, der ikke fal-
der ind under disse Typer, maa kun indlemmes i de
omhandlede Tog, naar de skonnes at veere af lige-
saa sikker Konstruktion som det danske Sidegangs-
materiel, hvorom Distriktschefen traffer Afgorelse.

b. Naar Personvogne af Litra FF og'CSM benyttes
i personforende Tog, hvis sterste tilladte Hastighed
overskrider 80 km/T, maa Veagten af den bagved den
forreste FF, henholdsvis CSM Vogn lgbende Togdel
ikke overstige 12 Vgl.

c.”) Personfeorende Tog, hvis storste tilladte Hastig-
hed er 75—80 km/T, skal for Personvognenes Ved-
kommende saa vidt muligt formeres udelukkende af
Truck-Sidegangsvogne og Truck-Midtgangsvogne, ude-

*) Se Fodnoten naeste Side.
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lukkende af Truck-Kupévogne eller udelukkende af
to- eller treakslede Side- og Midtgangsvogne, med
mindst 6 m Akselafstand. Truck-Kupévogne maa paa
Grund af deres svagere Konstruktion ikke anvendes i
de omhandlede Tog sammen med Truck-Sidegangs-
vogne (Midtgangsvogne), medmindre de kan indsaet-
tes bagved disse i Togets Persondel; to- eller treaks-
lede Sidegangsvogne (Midtgangsvogne), der anvendes
sammen med Truckvogne, skal lgbe bagest i Person-
delen. To- og tre-akslede Post- og Rejsegodsvogne kan
anvendes i de naevnte Tog, saafremt Akselafstanden
er over 5 m; er Akselafstanden 5 m eller derunder,
kun med Distriktschfens Tilladelse.

d.*) Personferende Tog, hvis sterste tilladte Hastig-
hed er 70 km/T, skal soges formeret ensartet og for-
trinsvis af Truck-Kupévogne eller af to- eller tre-
akslede Side- og Midtgangsvogne. Anvendes Truck-
Sidegangsvogne (Midtgangsvogne), skal disse Vogne,
saafremt de udger en vaesentlig Del af Stammen, lgbe
forrest i Persondelen.

e. I personferende Tog, hvis storste tilladte Hastig-
hed overskrider 75 km/T, maa ikke fremfores Gods-
vogne, I personforende Tog, hvis storste tilladte Ha-
stighed overskrider 70, men ikke 75 km/T, maa frem-
fores lukkede Godsvogne, hvis Akselafstand er 4,5 m
eller derover. Saadanne Vogne skal dog befordres ba-
gest i Toget.

f. Elektriske Tog maa kun sammensaettes af det
til Brug i disse Tog konstruerede Materiel.

4. 1 Tog, hvis sterste tilladte Hastighed overskri-
der 75 km/T, maa to- og tre-akslede Post- og Rejse-
godsvogne kun lsesses med indtil */; af den paamale-
de Last.

77;) Fra de i Punkt c og d nevnte Regler kan der indtil
videre efter Behov dispenseres for saa vidt angaar
Nord- og Kystbanens Persontog.
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5. Om Godsvognes Befordring i hurtigkform‘;de, per- Godsvogne.

sonferende Tog se Punkt 3 e.

I ikke-personforende Tog, hvis sterste tilladte Ha-
stighed overskrider 756 km/T, maa ikke medferes
Godsvogne, der er lesset med mere end 2/3 af den
paamalede Last.

I Tog, hvis sterste tilladte Hastighed overskrider
60 km/T, maa ikke medferes aabne Vogne eller Vog-
ne, hvis Akselafstand er under 3,5 m.

I Tog, hvis sterste tilladte Hastighed overskrider
45 km/T, maa ikke medferes Vogne, hvis Akselaf-
stand er under 3 m.

Sammenlaessede Vogne skal — hvad enten de er
sammenkoblet med Skruekobling, med Koblingsstang
eller ved selve Leasset — fortrinsvis medfores i ikke-
personferende Tog og maa ikke medfegres i Tog, hvis
storste tilladte Hastighed overskrider 45 km/T. De
nevnte Vogne maa ikke lgbe umiddelbart op til Per-
sonvogne med rejsende.

Tomme Vogne og sammenlaessede Vogne, hvis Last
er under Halvdelen af Vognenes paamalede Last, maa
ikke fremfores i Tog, naar de er forbundne med Kob-
lingsstang eller ved selve Laesset, (dog kan der for
Arbejdstog under sazrlige Forhold tillades Afvigelser
herfra).

Om Befordring af Vogne med Sprengstoffer og Am-
munition samt af Beholdervogne indrettet til Befor-
dring af brandfarlige Vadsker se § 19. }

6. Lokomotiv og Vogne samt Vognene indbyrdes skal
sammenkobles ved Dobbeltkobling.

Ikke benyttede Koblinger og Sikkerhedskaeder skal
vaere anbragt paa Plads.

Sammenkoblingen af Lokomotivet og forreste Vogn
skal foretages saaledes, at der ved strakt Kobling un-
der Korsel fremkommer et Mellemrum af ca. 30 mm
mellem Lokomotivets og forreste Vogns Pufferpla-
der.

Sammen-
kobling.
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Sammenkoblingen af Vognene indbyrdes skal fore-
tages saaledes:
a. Rene Godstog, hvis storste tilladte Hastighed
ikke overskrider 60 km/T:
 Pufferne skal bergre hinanden, naar Toget holder
stille paa lige Spor.
b. Rene Persontog samt Godstog, hvis storste til-
ladte Hastighed overskrider 60 km/T:
Samtlige Treek- og Pufferfjedre skal veere speendte,
naar Toget holder stille paa lige Spor.
. ¢. Blandede Tog:
Godsvognsdelen sammenkobles som angivet under
a og Personvognsdelen som angivet under b.. .
Om Sammenkobling af Vogne, lessede med visse
Arter Sprengstoffer eller Ammunition, se § 19.
For elektriske Togs Sammenkobling gwelder saerlige
Bestemmelser.

§ 19.

Befordring ai Vogne med Sprangstoiier og Ammunition
samt af Beholdervogne indrettet til Befordring ai brandiarlige
Vedsker,

1. Ved Befordring af Vogne, laessede med visse i
Godsbefordringsreglementets Bilag A naevnte Spraeng-
stoffer og Ammunition, skal felgende Forholdsregler
iagttages:

Naar de paagaldende Forsendelser anmeldes til Be-
fordring, skal Afsendelsesstationen straks underrette
Trafikinspektoren, som foranlediger det videre for-
nodne.

Samtlige Stationer, som bergres af Transporten,
skal rettidig underrettes om Forsendelsen med Angi-
velse af det paagmldende Togs Nummer. Ligeledes
skal Tog- og Lokomotivpersonalet paa krydsende, mo-
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dende og overhalende Tog saa vidt muligt have Un-
derretning.

Lokomotivfereren paa forbikerende Damplokomo-
tiver, herunder Rangerlokomotiver, og Kedelpasse-
re i opfyrede, i Togene verende Kedelvogne skal skrift-
lig underrettes i betimelig Tid. Bliver Toget, hvori For-
sendelsen foregaar, overhalet af et Tog uden for Pla-
nen, skal det overhalende Tog underrettes. Forere paa
Rangerlokomotiver underrettes skriftligt af den paa-
gaxldende Station.

Tobaksrygning eller Brug af Ild eller utildekket
Lys maa ikke foregaa i Neerheden af nzevnte Vogne.
Paa forbikerende Damplokomotiver skal Fyrdore og
Askeklapper holdes lukkede.

Ved Befordring af disse Spraengstoffer m. v. i saa
store Meengder, at der kraeves mere end 8 Vognaksler,
skal Befordringen ske i swrlige i den Anledning til-
lyste Tog. Mindre Mengder skal befordres med Gods-
tog, og hvor saadanne ikke findes, med blandede Tog.

Skydelokomotiv maa ikke anvendes, naar der i et
Tog er Vogne med eksplosive Stoffer.

Mellem Lokomotivet og de laessede Vogne skal der
findes mindst 4 andre Vogne, der ikke er leessede med
letanteendelige Genstande (herunder henregnes ikke
Kul, Koks og Tre).

Vogne, der er laessede med saadanne Spraengstoffer
eller Ammunition, skal holdes saa langt fjernet fra Lo-
komotivet som muligt, men det skal dog iagttages,
at den bageste Togdel bestaar af mindst 3 Vogne, der
ikke er leessede med letanteendelige Genstande.

De med Sprengstoffer eller Ammunition lassede
Vogne skal kobles fast baade indbyrdes og til de for-
angaaende og efterfolgende Vogne; Koblingen skal
ngje efterses paa Mellemstationer, hvor Tiden tillader
det.

Paa Vogne, der er lassede med eksplosive Genstan-
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de, maa Bremserne ikke betjenes; det samme geelder
den umiddelbart foran og den umiddelbart efter
dem lobende Vogn; saafremt disse Vogne har Luft-
bremse, maa de kun anvendes som Ledningsvogne.

Den sidste Vogn i Toget skal have betjent Skrue-

bremse.

Vognene skal rangeres med serlig Forsigtighed;
navnlig maa der ikke rangeres med Stsd med eller
imod dem, og det skal paases, at andre lgsladte eller
ved Sted igangsatte Vogne ikke torner imod dem.

Under leengere Ophold paa Mellemstationer skal
Vognene kores hen paa et saa fjernt som muligt be-
liggende Sidespor.

2. Tobaksrygning eller Brug af aaben Ild maa ikke
finde Sted i Neerheden af lassede eller tomme Behol-
dervogne.

Teendte Signallygter maa ikke anbringes paa saa-
dannc Vogne eller i disses Bremserum.

Vognene maa aldrig lsbe som bageste Vogn i To-
gene.

Paa Vogne, der er lasset med brandfarlige Vaed-
sker af Klasse I (Benzin o. 1.), maa Bremserne ikke be-
nyttes.

§ 20.
Beskyttelsesrum.

1. 1 de til Personbefordring bestemte Tog, hvortil
i denne Forbindelse ogsaa henregnes rene Godstog,
der medforer rejsende, skal, naar Belastningen over-
stiger 15 Vgl. og Hastigheden 60 km/T, den forreste
Vogn eller en Del af denne holdes ubesat af rejsende
som Beskyttelsesrum i folgende Omfang:

%
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Naar Togets
storste
tilladte Has-
tighed er

for saa vidt Togets Vognvegt udger

over 80 km/T 15,1—40,0 Vgl. over 40,0 Vgl.
80 — 20,1—50,0 — — 50,0 —
65—75 — 25,1—60,0 — — 60,0 —

skal Beskyttelsesrummet udgere

en halv 2- eller 3-aks- | en hel 2- eller 3-aks-
let Vogn eller 2 Vogn- | let Vogn eller 3 Vogn-
afdelinger af en 4- el- | afdelinger af en 4- el-
ler 6-akslet Vogn. Er | ler 6-akslet Vogn.
den forreste Vogn en
2-akslet Kupévogn,
skal hele Vognen hol-
des afspeerret.

En 2-akslet Kupévogn, der leber som forreste Vogn i
Toget, maa uanset Togets Hastighed ikke benyttes til Be-
fordring af rejsende, naar Togets Belastning overstiger
25,0 Vgl

Forperron, Midterperron, Toiletrum, Motorfererrum, Ke-
delrum, Akkumulatorrum, Bremsekupé eller lignende reg-
nes som en Vognafdeling.

I elektriske Tog indrettes ikke Beskyttelsesrum.

2. Er forreste Vogn i Toget en Personvogn eller
Motorvogn, foretages Afspeerringen af Beskyttelses-
rummet paa felgende Maade:

a. Kupévogn.

Det fornedne Antal Kupéer aflaases. Henhgrer en Ku-
pé’s Toiletrum til Beskyttelsesrummet, medens Kupéen
ikke skal afspeerres, kan Toiletrummet dog benyttes af de
rejsende og aflaases ikke.

b. Sidegangsvogn.

Skal hele Vognen afspeerres, aflaases samtlige udvendige
Dore og Laager.

Skal kun en Del af Vognen afspeerres, sker dette ved

SR

Afsparringens
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Aflaasning af et af de i Vognene anbragte Afspeerrings-
tove eller for nogle Vognes Vedkommende ved Aflaasning
af Sidegangens Endeder eller Mellemder. I Vogne med
Toiletrum midt i Vognen sker Afspaerringen saaledes, at
Toiletrummet kan benyttes af de rejsende.

I Loftet over Afspeerringstovet, henholdsvis paa den i
Sidegangen aflaasede Der, anbringes et Skilt med Paa-
skrift: »Adgang forbudt«,

Et lignende Skilt anbringes paa de udvendige Dere til
forreste Endeperron, Disse Dere samt Laagerne til for-
reste Endeperron aflaases.

‘¢. Midtgangsvogn,
Skal hele Vognen eller kun en Del af den afspeerres, for-
holdes som angivet for Sidegangsvogne.

d. Motorvogn.

I Motorvogne med kun Forerrum foran Personafdelin-
gen i Koreretningen afspaerres 2 Vognafdelinger ved Af-
laasning af det mellem forreste Rygleen anbragte Afspeer-
ringstov. :

§ 21.
Eftersyn ai Toget.

Inden et Tog forlader sin Udgangsstation, skal det
noje efterses, at Lokomotiver og Vogne er tilberligt
sammenkoblet, at Vognene er forsvarligt leesset, at
det foreskrevne Antal Bremser er til Stede og rigtigt
fordelt og betjent, at den gennemgaaende Bremseind-
retning — for saa vidt en saadan findes — og de for-
skriftsmaessige Varme-, Belysnings- og Signalindret-
ninger er i Orden.

Det paahviler almindeligvis Togfereren at foretage
dette Eftersyn. Distriktschefen eller Trafikinspekto-
ren kan dog for visse Tog og for visse Stationer be-
stemme, at Eftersynet skal foretages af en anden Tog-
tjenestemand, eventuelt af Stationen.
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Den forannsevnte Undersogelse af Togets rette Sam-
mensatning skal i fornedent Omfang gentages, naar
Lokomotivet eller Vogne er blevet til- eller frakoblet.

§ 22,
Forspand.

1. Afgorelse af, om der skal medgives et Tog For-
spand, treeffes af Distriktschefen, henholdsvis Tra-
fikinspektoren eller af den paagaldende Station ef-
ter saerlig Bemyndigelse. Naar Forholdene tillader det,
skal Afgorelsen traeffes efter Samraad med Maskin-
ingenigren.

Lokomotiver af Litra H, P, R, S og MX maa kun
efter neermere af Generaldirektoratet for bestemte
Straekninger meddelt Tilladelse anvendes i Forspands-
korsel.

2. Fremfores Tog af 2 Lokomotiver, skal Person-
togslokomotiver altid keore forrest ved Hastigheder
over 60 km/T. Er begge Lokomotiverne Persontogs-
lokomotiver, skal som Regel Togets ordinzere Loko-
motiv kegre forrest. Fremfores Toget af 2 Motorloko-
motiver (Motorvogne) skal de tungeste kore forrest.

§ 23.
Skydelokomotiv.

1. For at overvinde steerke Stigninger eller for at
sxtte Tog i Gang er det tilladt at lade et Lokomo-
tiv eller en Motorvogn — i det folgende benaevnt Sky-
delokomotiv — skyde bag paa Toget. I Togplanerne
fastsaettes, paa hvilke Stationer og til hvilke Tog der
regelmaessigt benyttes Skydelokomotiv. I gvrigt kan
Skydelokomotiv medgives i Forsinkelsestilfaelde, eller
naar Lokomotivfereren i betimelig Tid forud frem-
fremsaetter Anmodning derom.

Skydelokomotiv maa ikke anvendes, naar der i To-

4
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Skydelokomo-
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der rangeres
ud.
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get findes Vogne med eksplosive Stoffer eller Vogne,
der er sammenkoblede ved Koblingsstang eller ved
selve Leaesset.

9. Naar et Tog skal rangeres ud, maa Skydeloko-
motiv ikke anvendes, for Toget har passeret yderste
modgaaende Sporskifte og er standset for at lade
Skydelokomotivet kore til.

3. Skydelokomotiv maa kun tilkobles Toget, naar
det folger med til Nabotogfolgestationen.

4. Skydelokomotiv skal i Almindelighed virke di-
rekte paa Togets bageste Vogn, hvorfor Signalplanke
ikke maa anvendes. Det kan dog i enkelte Tilfeelde
tillades at have indtil 4 Aksler mellem Togets bage-
ste Vogn og Skydelokomotivet. Vognene skal veere
koblet til Skydelokomotivet, der i dette Tilfeelde ikke
maa medgives udover Rangergrensemarket.

5. Det er tilladt at medfere indtil 12 Aksler bag
paa Skydelokomotivet, der i dette Tilfelde ikke maa
maa medgives ud over Rangergraensemaerket.

6. Paa Baner med Linieblok maa Skydelokomotiv
kun medgives ud over Rangergreensemarket, naar det
skal folge Toget til Nabotogfolgestationen.

7. Naar der medgives et Tog Skydelokomotiv ud
over Rangergreensemerket, betragtes et saadant Lo-

komotiv som herende til Toget.
Inden Afsendelsen underrettes den paagzldende

Nabotogfolgestation ved folgende Telegram:
SOBE e e har Skydelokomotiv.

Hvis det ikke er fastsat i Togplanerne, at Skydelo-
komotivet skal gaa tilbage fra den fri Bane eller skal
folge Toget til Nabotogfelgestationen, tilfojes i Tel<?-
grammet enten Ordene: »som gaar tilbage« eller: »til

Station............ <. :
Skydelokomotivet underrettes ved Afskrift af Tele-

grammet.

o1-—3L

8. Skal det Tog, der medgives Skydelokomotiv, fore
Underretningssignaler, maa Skydelokomotivet ikke
medgives ud over Rangergreensemaerket, medmindre
det folger med til en Togfelgestation, i hvilket Til-
faelde Underretningssignalerne anbringes paa Skyde-
Iokomotivet. Standser Toget ikke paa den Togfalge-
station, hvortil Skydelokomotivet medfelger, anbrin-
ges Underretningssignalerne tillige paa Togets bage-
ste Vogn.

9. Det Spor, ad hvilket Skydelokomotivet er med-
‘givet, maa ikke befares af andre Tog, for Skydeloko-
motivet er naaet tilbage fra den fri Bane eller er an-
kommet til naeste Togfelgestation, og den Station,

" hvortil Skydelokomotivet er vendt tilbage, henholds-

vis ankommet, har underrettet den anden Togfolge-
station.

Skydelokomotiv, der fglger med til en Togfelgesta-
tion, sendes eventuelt tilbage som Forspandsmaskine,
som Skydelokomotiv eller som anmeldt Tog.

10. Naar en eenmandsbetjent Rangermaskine anven-
des som Skydelokomotiv ud over Rangergraensemeer-
ket, skal den foruden at veere betjent af Rangerfore-
ren tillige veere ledsaget at en Rangerleder, som skal
tage Plads i Lokomotivets Feorerhus, og som i det
mindste er saa fortrolig med Lokomotivets Betjening,
at han kan bringe det til at standse og gaa tilbage.

11. Lokomotivfereren og Togfereren for det Tog,
der medgives Skydelokomotiv, skal underrettes om
Medgivelsen. For de Tog, for hvilke Medgivelse af
Skydelokomotiv er foreskrevet i Togplanerne, bort-
falder Underretningen, naar Skydelokomotivet ikke
medgives ud over Rangergreensemaerket.
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§ 24.
Togenes Hastighed.

1. 1 Tjenestekoreplanen er for hver Bane angivet

‘den storste Hastighed, hvormed den paagazldende

Bane maa befares, samt alle forekommende faste Ha-
stighedsnedsaettelser. ,

Denne Hastighed maa kun overskrides, hvis Kors-
len foretages for at prove visse Dele af Banen eller
Materiellet, og der maa da ikke medtages rejsende.
Distriktschefens Samtykke skal indhentes til Over-
skridelsen af Hastigheden.

9. For hvert enkelt Plan- eller Sertog skal i
Tjenestekoreplanen, henholdsvis Seertogsanmeldelsen,
fastseettes den storste Hastighed, hvormed det seed-
vanligt er tilladt at fremfore Toget, naar de for den
paagxldende Hastighed i evrigt geldende Betingelser
er opfyldte, saasom Beskyttelsesvogne, Bremsernes
Art, Antal og Fordeling, Lokomotivernes storste til-
ladte Hastighed m. m. Naar Togets Sammensztning
m. m. tillader en Forhgjelse af den storste tilladte
Hastighed inden for den i Punkt 1 fastsatte Greense,
skal Togfereren underrette Lokomotivfgreren om,
med hvilken storste tilladte Hastighed Toget kan frem-
fores.

Ved Fastsxettelsen af Korehastigheden maa kun
anvendes Hastigheder, der er delelige med 5.

3. For Sertog, der ikke er signaliseret, uagtet
dette er foreskrevet, er den storste tilladte Hastighed
25 km/T.

Hjazlpetog, der er anmeldt for Streekningen, maa
kore med sterre Hastighed end 25 km/T uden at
veere signaliseret ved forudgaaende Tog, jfr. i evrigt
§ 38, 4 om Forsel af uanmeldte Hjalpetog.

4. For Arbejdstog er den sterste tilladte Hastig-
hed 25 km/T.
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Det er dog tilladt, at Hastigheden for Arbejdstog,
som kgrer med Maskinen forrest, forgges til 45 km/T,
naar den paagaldende Straeknings Banekolonner er
underrettet om Togets Leb, og der er draget Om-
sorg for, at de med Lukkeindretninger forsynede
offentlige Overkorsler, som Toget skal passere, be-
vogtes under Forbikerslen.

Med Hensyn til Underretningen bemsaerkes, at den-
ne skal ske ved skriftlig, telefonisk eller mundtlig
Meddelelse, og at Afgivelsen af de elektriske Under-
retningssignaler ikke kan betragtes som tilstreekkelig
Underretning.

5. Sneplovtog kan anvende en efter Omsten-
dighederne passende Hastighed, naar de skal forcere
Snedriver.

6. For alle Tog skal sterste tilladte Hastighed ned-
seettes til hojst:

a. 60 km/T, naar Toget fremfores af 2 Lokomo-
tiver med Tenderne koblede mod hinanden.

b. 60 km/T, naar Luftbremsen i et Tog sattes ud
af Brug.

c. 45 km/T, naar det Lokomotiv, som er i Spidsen
for Toget, korer med Tenderen forrest (geelder
dog ikke for Tenderlokomotiver).

d. 45 km/T, naar et Sporskiftesikringsanleg sat-
tes ud af Brug, og da under Gennem-, Ind- eller
Udkoersel paa vedkommende Togfolgestation el-
ler Holdested.

e. 30 km/T ved skruebremsede samt ved luft- og
skruebremsede Togs Indkersel paa »farlige Sta-
tioner« (»farlige« Spor paa saadanne).

f.- 256 km/T, naar det Motorlokomotiv (Motor-
vogn), som er i Spidsen for Toget, ikke korer
med Feorerrummet forrest.
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g. 256 km/T, naar Flgjten paa det Lokomotiv, der
er i Spidsen for Toget, bliver utjenstdystig.
h. 25 km/T, naar Toget skydes af Lokomotivet.
- De i Tjenestekoreplanen angivne Hastigheder ad
Gennemkorselssporet maa kun anvendes, naar der
vises Mastesignal for Gennemkegrsel. Gives Gennem-
korsel med »Kor« Signal i Forbindelse med Haand-
signal, maa Hastigheden ikke overstige 45 km/T.
Hastigheden skal nedsattes eller Togene helt stand-
ses, naar Signalerne paa Grund af usigtbart Vejr
eller af andre Aarsager ikke tydeligt kan ses, samt
naar der viser sig Hindringer paa Banen.

7. Lokomotivforeren skal afpasse Togets Fart saa-
ledes, at gennemkorende Tog ikke passerer en Station
m. v., og standsende Tog ikke ankommer tidligere end
5 Min. for den i Tjenestekereplanen eller Sgertogs-
anmeldelsen angivne Tid.

§ 25.
Midlertidig Nedsattelse af Kerehastigheden.

Nedsaxttelse af Keorehastigheden under Togs Ind-,
Ud- og Gennemkorsel paa en Togfelgestation eller et
Holdested skal ske, naar Sikringsanlaegget aflyses, og
da til hgjst 45 km/T, se § 24.

Nedszettelse af Korehastigheden paa Togfolgestatio-
nerne, paa Holdestederne og den ovrige fri Bane kan
blive nodvendig som Folge af Sporarbejder o. 1. og da
til en efter Forholdene afpasset storste Hastighed.

Maa Nedsattelsen ske uden Varsel, paahviler det
Stationsbestyreren — eventuelt efter Melding fra Tje-
nestemaend under Bane- eller Signaltjenesten — at
underrette Trafikinspektoren. Om Melding om Ure-
gelmassigheder paa Stationer, der betjenes af Sta-
tionspasser, se § 58, oé paa Sidespor se § 59. Sta-
tionsbestyreren foranlediger derhos — indtil neer-
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mere Ordning treffes af Trafikinspektgren — de
paageldende Togs Lokomotivfgrere underrettet om
Forholdet. Er et Togs Lokomotivferer ikke under-
rettet paa en tidligere Station, og Hastighedsnedszet-
telsen skal finde Sted paa selve Stationen, standses
“Toget uden for Stationen, hvor Lokomotivfgreren un-
derrettes, og Toget rangeres ind.

Kan Neds®ttelsen ske med forudgaaende Varsel,
«drager Distriktschefen, eventuelt Trafikinspektgren
‘Omsorg for, at alle vedkommende  underrettes om
Forholdet, forinden de med Hastighedsnedsaettelsen
forbundne Arbejder paabegyndes.

Underretningen gives af Distriktschefen i Form af
‘Cirkuleere om nedsat Kogrehastighed, affattet straek-
ningsvis, og af Trafikinspekteren i Form af Tele-
gram. Cirkuleret fornyes ved hver Forandring.

Den, der hos Distriktschefen eller Trafikinspekto-
ren har anmodet om Nedsaettelse af Korehastighe-
«den, maa ikke lade de Arbejder, der kraver Nedsact-
telsen, paabegynde, for han har modtaget Bekreef-
telse paa, at Nedsaxttelsen er foranlediget. Denne Be-
kreeftelse kan gives ved Tilsendelse af ovennaevnte
Lirkuleere, henholdsvis Telegram.

SR
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IV. TOGENES FREMFORELSE.

§ 26.
Ai- og Tilbagemelding ai Tog.

1 a. Inden Ud- eller Gennemkgrselssignal gives, og
inden et Tog maa afgaa fra eller kore igennem en Tog-
folgestation, skal Toget vaere afmeldt til naeste Tog-
folgestation (se dog Undtagelsen i Pkt.b), og paa Ba-
ner, hvor Linieringning er foreskrevet, skal de elektri-
ske Underretningssignaler vaere givet i den Udstrak-
ning, det paahviler Stationen at drage Omsorg for
Linicringning. Afmelding sker, for Ringning foreta-
ges.

b. Paa dobbeltsporet Bane med Linieblok finder Af-
melding kun Sted, naar der er tillyst Korsel med Sta-
tionsafstand, samt naar det ene Spor er ufarbart
(§ 47, 2).

c¢. Kan den Togfelgestation, hvortil Afmeldingen
skal gives, ikke vaekkes, afmeldes Toget til den naer-
mest folgende Togfolgestation. Afmeldingeén gives dog
ikke ud over den Togfelgestation, hvor Toget skal
krydse, overhale, overhales af eller passere et Tog.

Kan et Tog ikke afmeldes til nogen Togfolgesta-
tion, treeder Bestemmelserne i § 49 »Baade Telegraf
og Telefon i Uorden« i Kraft.

2. For Plan-0og Sertog samtHjalpetog
sker telegrafisk Afmelding derved, at-Togfelgestatio-
nen tidligst 10 Minutter for Togets Afgangstid sender
naste Togfelgestation Telegrammet:

STOG o o oivmiale s X«.

a7 -==¥L

Ved telefonisk Afmelding af Plan- og Sartog
samt Hjelpetogog i alleTilfaelde ved
Afmelding af andre Tog sker Afmeldingen
ved folgende Telegram:

»Tog ...... afsendes.«
For dette Telegram kvitteres ved at svare med Te-
legrammet:
»Tog '.i..s modtages.

(Station og Ekspedientens Navn).

Om Afmeldingens Form i visse Tilfeelde ved Kryds-
ning se Punkt 3 a. :

Om Afmelding af visse Motordraisiner se § 57.

Hvis den Station, til hvilken Afmeldingen sker, er
vidende om, at Betingelserne for Afsendelsen af Tog
ikke er til Stede, kvitteres der ikke for Afmeldingen,
men svares med Telegrammet:

»Nej, Tog ...... maa ikke afsendes,«

med Angivelse af Grunden dertil.

3 a. Enhver Togfolgestation (se dog Undtagelsen i
Punkt b) skal efter at have overbevist sig om,

at Slutsignalerne er til Stede, eventuelt at Skyde-

lokomotivet medfolger, og

at Indkorselssignalet er sal tilbage i Normalslil-

lingen under lagttagelse af de herfor givne
Regler,
straks melde et ankommet Tog tilbage til den bagved
liggende Togfelgestation. For Arbejdstog skal endvi-
dere foreligge Melding fra Togfereren om, at Bane-
stykket er frit, forinden Tilbagemeldingen afgives (se
§ 35, 11 ¢).

Ved Krydsning, hvor det forst ankommende Tog
skal afgaa straks efter det sidste Togs Ankomst (skarp
Krydsning), kan Tilbagemelding bortfalde, men Af-
meldingen for forstnaevnte Tog skal i saa Fald have
Formen:

sNaar Tog ...... er her, afsendes Tog ...... «
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b. Paa dobbeltsporet Bane med Linieblok finder
Tilbagemelding kun Sted for:

Dagens sidste Tog, J
Arbejdstog samt

alle Tog, naar Korsel med Stationsafstand er til-
lyst, eller det ene Spor er ufarbart.

¢. Undlader en Togfelgestation at tilbagemelde et
Tog, naar saadant er foreskrevet, skal den bagvedlig-
gende Togfelgestation affordre den Tilbagemeldingen.

For Tilbagemelding er modtaget, maa et efterfol-
gende Tog ikke indlades paa det paagzldende Bane-
stykke (jfr. dog § 5, 3 om Arbejdstog og Hjaelpetog
efter Plan- og Seertog paa Baner uden Linieblok og
§ 5, 4 om Kogrsel med Blokafstand paa Baner med
Linieblok samt § 49 om Forholdsregler, naar baade
Telegraf og Telefon er i Uorden).

4. For Plan-og Se®ertogsamtHjalpetog
sker telegrafisk Tilbagemelding ved folgende Tele-
gram:

»Tog ...... a«

For Arbejdstog og Sneplovtog sker tele-
grafisk Tilbagemelding ved folgende Telegram:

»Arbejdstoget (Sneplovtoget) ankommet til ...

Ved telefonisk Tilbagemelding af alle Tog sker
Tilbagemeldingen ved folgende Telegram:
»Tog ...... ankommet til ......... <,
der gentages af den modtagende Station samtidig med
Kvittering.
Om Tilbagemelding af visse Motordraisiner se § 57.

5. Til Vejledning med Hensyn til Signalgivningen
meldes paa Baner uden Linieblok Tidspunktet for
gennemkorende Togs Passage straks til den naeste
Togfelgestation.

a9 =

6. Samtlige Meldinger om Afgang, Ankomst og Pas-
sage saavel som Ankomst- og Afgangstiderne for
standsende og Passagetiden for gennemkegrende Tog
samt Notat om, at Linieringning er foretaget, skal ind-
fores i Togjournalen.

§ 21.
Fribaneordre.

1. a. En Fribaneordre er en af en Stations-

- bestyrer udstedt skriftlig Meddelelse om, at et Tog

uhindret af andre Tog kan befare en i Fribaneordren
nermere angivet Banestraekning. '
En Fribaneordre maa kun udstedes, naar der fore-
ligger telegrafisk Melding fra en foranliggende Tog-
folgestation om, at Banen er fri til denne Station.

b. Naar der er givet et Tog fri Bane paa et Banestyk-
ke, skal dette Banestykke holdes sperret for al anden
Toggang, indtil nevnte Tog har passeret Banestyk-
ket, medmindre den udstedte Fribaneordre er ble-
ven ugyldig som Fglge af Forlegning af Krydsning,
Overhaling eller Togpassering eller Fastsattelse af ny
Overhaling, Togaflysning eller Tognedbrud, jfr. dog
§ 5, 3 om Arbejdstog og Hjxlpetog efter Plan- og
Sertog paa Baner uden Linieblok og § 5, 4 om Kor-
sel med Blokafstand paa Baner med Linieblok.

2.a.Plan- og Sartog skal feres paa Fribane-
ordre i fglgende Tilfaelde:
Paa enkeltsporet Bane:
naar den regelmaessige Drift er aflyst.
Paa dobbeltsporet Bane: ;
naar Toget paa Grund af Sperring af det ene
Spor befarer venstre Spor.
b. Hjelpetog skal, medmindre det maa afsen-
des uanmeldt (se § 38, 4), fores paa Fribaneordre paa
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enkeltsporet Bane. Paa dobbellsporet Bane fores

Hjelpetog paa Fribaneordre, naar Toget befarer ven-
stre Spor.

c. Arbejdstog fores i alle Tilfelde paa Friba-

‘neordre.

3. a. Fri Bane maa hverken soges eller gives ud over
den Togfolgestation, hvor det paagzeldende Tog skal
krydse, overhale, overhales af eller passere et andet
Tog.

b. For Arbejdstog maa fri Bane kun sgges og gi-
ves til nermest foranliggende Togfolgestation.

¢. Fri Bane maa ikke soges eller gives tidligere end
1 Time for Togets planmaessige Afgang fra den Tog-
folgestation, hvorfra Fribaneordren skal geelde.

d. For Erhvervelse af fri Bane er Fremgangsmaaden
i gvrigt felgende:

1. Fri Bane soges for Tog 1 fra Station A til den

nermest foranliggende Station B:

Station A sender Station B Telegrammet:
»Har Tog 1 fri Bane til B?«
Naar Banen er fri, svarer Station B:
»Tog 1 har fri Bane til B«.
2. Fri Bane soges for Tog 1 over en leengere Bane-
straekning :

KB, =0 — T — K. —F, G ~—1,

A, B, C, o.s.v.er Togfolgestationer.

Station A seger fri Bane for Toget til Station H.

Den afsender da folgende Liniedepeche over

Banestrakningen:

»Har Tog 1 fri Bane til H?%«
Station B melder derefter til C:
»Tog 1 har fri Bane fra A til B«.
Station C derefter til D:
»Tog 1 har fri Bane fra A til C«
0g saa fremdeles, indtil Station G melder til H:
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»Tog 1 har fri Bane fra A til Gg,
hvorpaa Station H giver Liniedepechen:

»Tog 1 har fri Bane fra A til H«
tilbage til Station A.
Er Banen ikke fri langere end til Station D,
slutter denne Station fdrelrahig Meldingerne og
giver Liniedepechen:

»Tog 1 har kun fri Bane fra A til D«
tilbage til Station A.
Soges fri Bane for Tog 1 fra en Station G, hvor
Toget skal krydse Tog 2, som endnu ikke er an-
kommet, affattes Foresporgslen saaledes:

sHar Tog 1 fri Bane til H, naar Tog 2 er
her?«
Der svares:

sNaar Tog 2 er i G, har Tog 1 fri Bane til H«.

Denne Fremgangsmaade maa ikke anvendes
ved Erhvervelse af fri Bane for Tog, der paa
Grund af Speerring af det ene Spor paa dobbelt-
sporet Bane befarer venstre Spor.

Fribaneordren maa ikke afleveres, for Tog 2
er ankommet.
Soges fri Bane for et Tog paa et Banestykke,
hvor der findes een eller flere Linieblokposter,
og Toget gnskes fremfort i Blokafstand efter et
forudgaaende Tog 2, affattes Foresporgslen saa-
ledes:

sHar Tog 4 fri Bane til B, naar det folger i
Blokafstand efter Tog 2%«
Der svares:

sNaar Tog 4 folger i Blokafstand efter Tog 2,
har det fri Bane til B«.
I det i § 5, 3 omhandlede Tilfeelde affattes Fo-
respogrgslen om fri Bane for det efterfelgende
Arbejds- eller Hjzelpetog saaledes:

sHar Arbejdstoget (Hjaslpetoget) fri Bane til

SR
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B efter Tog 2, naar Betingelserne i § 5, Punkt
3 opfyldes?«
Der svares:

»Naar Betingelserne i § 5, Punkt 3, opfyldes,
har Arbejdstoget (Hjeelpetoget) fri Bane til B
efter Tog 2.«

4. Fribaneordren skal udfaerdiges med Blak eller
Bleekstift paa Formular Nr. S 1, der udfyldes noj-
agtig efter sit Udvisende. Er fri Bane givet efter Reg-
lerne i Punkt 3 d, 5 og 6, skal de deri stillede Betin-
gelser anfores i Formularen. i

"Endvidere skal der, naar en dobbeltsporet Linie-
blokstreekning befares som enkeltsporet, paa Fribane-
ordren for de paa venstre Spor kerende Tog gives
Meddelelse om, at Blokposternes Signaler ikke har
Gyldighed for Toget, og at Toget skal standse foran
Indkerselssignalet.

Fribaneordren maa ikke udfzerdiges, for Telegram-
met om, at Banen er fri, er modtaget og indfort i Te-
legrafjournalen.

Den underskrives af Stationsbestyreren og gives til
Togforeren, som, efter at have gjort sig bekendt med
den, afleverer den til Lokomotivfereren inden Togets
Afgang.

For de Togs Vedkommende, som ikke skal stand-
se paa Stationen, sker Afleveringen direkte til
Lokomotivfereren under Togets Forbikersel paa den
i Signalreglementet foreskrevne Maade. Har Toget 2
Lokomotiver, sker Afleveringen af Fribaneordren til
Lokomotivfereren paa forreste Lokomotiv uden saer-
lig Meddelelse til Foreren af bageste Lokomotiv.

Overrekkelse af Fribaneordre til Arbejdstog under
Forbikersel er ikke tilladt.

5. Naar Krydsning, Overhaling eller Togpassering
er forlagt eller ny Overhaling fastslaaet, og det for-
sinkede Tog har Fribaneordre ud over den nye Kryds-
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nings-, Overhalings- eller Passeringsstation, skal den-
ne Station foranledige Fribaneordren rettet eller
ugyldiggjort.

Skal Toget fores paa Fribaneordre ud over den ny
Krydsnings-, Overhalings- eller Togpasseringsstation,
skal der altid paa ny seges fri Bane for det.

§ 28.

Togenes Ind-, Ud- eller Gennemkersel paa
Toglelgestationer.

1. Signal til Ind-, Ud- eller Gennemkgrsel paa en
Togfolgestation maa kun gives af Stationsbestyreren
eller paa hans Ansvar af den, han i hvert enkelt Til-
feelde beordrer dertil.

2. Sporskifterne skal veere rigtig indstillet til den
for Toget bestemte Togvej. Indgangssporskifternes
Stilling skal som Regel vaere saaledes, at der ikke op-
skaeres Sporskifter, selv om et Tog skulde kere for
langt. Hvis denne Stilling ikke er fremtvunget af
Sikringsanleegget, kan Sporskifterne dog ved Tog-
krydsning stilles til hver sit Spor, naar Forholdene og
navnlig Hensynet til Togenes rettidige Ekspedition
gor saadant enskeligt.

3. Umiddelbart forinden der gives eller beordres
givet Signal, skal der vaere foretaget Togvejsefter-
syn.

Stationsbestyreren foretager Togvejseftersyn ved at
sikre sig:

at den for Toget bestemte Togvej er fri og, at Spor-

skifterne er rigtig stillet,

at modgaaende Sporskifter i Togvejen er betjent

eller aflaaset efter de i § 10 givne Regler,

at Daxkningssporskifter og Sporsperrer er rigtigt

slillet og aflaaset,
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at der ikke i Naerheden af Togvejen findes Gen-
stande, som af en eller anden Grund kan blive
sat i Bevaegelse og derved komme ud i Tog-
vejen.

Stationsbestyreren foretager Togvejseftersyn per-
sonligt for den Del af Togvejen, han kan overse, og
sikrer sig i hvert enkelt Tilfeelde ved Melding fra an-
dre tjenestegerende, at Togvejseftersyn er foretaget
for den ovrige Del af Togvejen.

4. Paa Togfelgestationer med selvsteendig Kom-
mandopost kan efter Distriktschefens Bestemmelse
en Del af Stationsbestyrerens Myndighed og Ansvar
overdrages til Lederen af Kommandoposten.

5. Paa Stationer med centraliseret Sporskiftesik-
ring bortfalder Eftersynet af Sporskifternes Aflaas-
ning, og Eftersynet af Sporskifternes Stilling kan i
den Udstreekning, Forholdene gor det nodvendigt,
bortfalde efter nermere af Distriktschefen givne Be-
stemmelser.

Hvor Sporskifterne er udstyret med Noglelaase, der
ikke indgaar i centraliseret Sikringsanlaeg, kan Spor-
skifternes rigtige Aflaasning konstateres derved, at
Stationsbestyreren sikrer sig, at de paagseldende Nog-
ler er paa Plads.

Paa Stationer med gennemgaaende Sporisolation
kan Eftersynet af, om Togvejen er ubesat, efter Di-
striktschefens Bestemmelse ske ved Iagttagelse af
Sportableauerne i Signalhuset.

6. Gennemkorende Tog, der skal afvente et krydsen-
de Togs Ankomst eller afvente Tilbagemelding for et
forudkerende Tog, ber i Almindelighed standses for
»Stop« foran Stationen, indtil Forudsztningen for
Gennemkorsel er til Stede.
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§ 29.

Togenes Indkersel til farlige Stationer.

1. Ved en »farlig Station« forstaas en Station med
een eller flere Indkerselstogveje (»farlige Togveje«),
paa hvilke Togveje Afstanden fra Togenes Stands-
ningssted til Farepunktet (Stoppere eller Bergring
med fjendtlige Togveje) ikke i alle Tilfeelde er mindst
140 m.

De farlige Stationer er i Tjenestekoreplanen be-
tegnet ved Understregning af Stationsnavnet, even-
tuelt med Angivelse af, hvilke Togveje der er farlige.

Foran enhver farlig Station er ved Stationsgreensen
anbragt et seerligt Meerke.

2. For Indkerslen til farlige Togveje geelder fol-
gende Regler:

a. Luftbremsede Tog.

Lokomotivfereren skal under Indkerslen nedseatte
Hastigheden saaledes, at Toget under alle Forhold
med Sikkerhed kan standses paa rette Sted.

b. Skruebremsede Tog og luft- og skruebremsede
Tog.

Hastigheden ved Passagen af Stationsgraensen maa
i intet Tilfeelde overskride 30 km/T.

U gvrigt skal Indkerslen paa farlig Togvej ske med
seerlig Forsigtighed, saaledes at Toget altid med Sik-
kerhed kan bringes til Standsning paa rette Sted.

3. Togpersonalet skal under Indkerslen til farlige
Stationer vise skeerpet Agtpaagivenhed, saaledes at
et til enhver Tid er rede til at betjene alle forhaan-
«denverende Bremsemidler.

§ 30.
Togenes Ind- og Udrangering til og ira Togielgestationer.

1. Forinden Stationsbestyreren giver Tilladelse til
at ind- eller udrangere et Tog, skal han have foretaget

5
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Togvejseftersyn som foreskrevet i § 28 om Togenes

Ind-, Ud- eller Gennemkorsel paa Togfelgestationer.
Skyldes Ind- eller Udrangeringen, at paageldende

Signal ikke kan eller ikke maa stilles, medens der

ikke er noget til Hinder for at foretage fuldsteendig

Aflaasning af Togvejen fra Centralapparatet, kan den
foreskrevne Aflaasning ske fra dette.

2. Skal et Tog indrangeres, sker dette fra Stations-
graensen og ved Stationens Foranstaltning. Lokomotiv-
foreren underrettes mundtlig af Rangerlederen om
Grunden til Indrangeringen samt om, til hvilket Spor-
Indrangeringen skal foregaa.

Indrangering sker i Almindelighed ved en af Sta-
tionen udsendt Rangerleder. Distriktschefen kan dog,.
naar Forholdene gor det onskeligt, give enkelte Sta-
tioner Tilladelse til at anvende det ankommende Togs
Togforer til Rangerleder ved Togets Indrangering ef-
ter en af Distriktschefen for hver enkelt af de paa-
geldende Stationer udstedt Instruks. Togforeren skal
da ved Stationsgrzensen have Telefonforbindelse med
Stationsbestyreren, der giver ham de fornedne Oplys-
ninger og Tilladelsen til Indrangeringen.

3. Skal et Tog udrangeres, underrettes Tog- og
Lokomotivigreren derom. Efter at Stationsbestyreren
har givet Afgangssignal til Togfereren, giver denne
mundtlig Underretning til Rangerlederen, som der-
paa giver det nodvendige Signal til Lokomotivfore-
ren.

4. Rangerlederen skal under Ind- og Udrangering
tage Plads paa Lokomotivet eller, naar Toget skydes
af Lokomotivet, paa forreste Koretsj og forblive der,.
for indkerende Togs Vedkommende indtil Toget er
standset paa Stationen, for udkerende Togs Vedkom-
mende indtil Lokomotivet har passeret sidste mod-
gaaende Sporskifte i Togvejen. Toget skal om forne-
dent standse for at optage eller afsette Rangerlede-
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ren. Hvis det skeonnes hensigtsmeessigt, kan Ranger-
lederen gaa foran Toget i Stedet for at tage Plads paa
dette.

Angaaende Togs Ind- eller Udrangering paa Holde-
steder se §§ 58 og 59.

§ 31.
Togenes Sporbenyttelse paa Stationer.

1. Den normale Sporbenyttelse paa Stationer med
mere end eet Hovedspor fastsaettes i Togplanerne.
Den saaledes fastsatte Sporbenyttelse maa kun fravi-
ges, naar Omstendighederne gor det nedvendigt.

Paa Stationer paa dobbeltsporet Bane kgrer Toge-
ne paa det Spor, der er bestemt for vedkommende
Koreretning saaledes, at modgaaende Tog ligesom
paa fri Bane kgrer til heojre for hinanden. Planmees-
sige Afvigelser herfra meddeles i Togplanerne.

lkke-standsende Tog kerer altid igennem ad Gen-
nemkorselssporet. Samme Regel gwlder ogsaa for
ikke-personferende Seertog, for hvilke der i Anmel-
delsen kun er angivet Standsning efter Behov, bort-
set fra de Tilfeelde, hvor Krydsning eller Overhaling
medferer serlig Sporbenyttelse.

Tog, der skal benytte Sidespor, hvorved i denne
Forbindelse forstaas Spor, i hvilke ikke alle Sporskif-
ter enten er centralsikret eller forsynet med Spor-
skiftesignal, skal indrangeres, henholdsvis udrange-
res, uanset om Stationen i ovrigt er forsynet med Cen-
tralsikring, samt uanset om der kan stilles Signal til
paageldende Spor eller ej.

Ved Bortfald af en Krydsning eller Overhaling bi-
beholdes som Regel den for de paagseldende Tog fast-
satte Sporbenyttelse.

Krydsningssporene bgr ved de hyppigst forekom-
mende ekstraordinzere Krydsninger og Overhalinger
anvendes efter en fast Regel, der ber vere kendt af
Stationspersonalet.
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2. Naar Forholdene nedvendiggeor Forandring i den
fastsatte Sporbenyttelse, skal Stationen foranledige
det paageldende Tog underrettet gennem en tidligere
Station. Er Toget gennemkorende paa denne Station,

‘tages det ind paa Stationen paa den i Signalreglemen-

tet foreskrevne Maade og underrettes. Er Toget ikke
underrettet paa en tidligere Station, skal det standses
foran den Station, paa hvilken Sporbenyttelsen skal
eendres, hvorefter Lokomotivfereren underrettes, og
Toget rangeres ind. Underretning og Indrangering,
men ikke Standsning foran Station, kan bortfalde for
de Stationers Vedkommende, hvis Indkerselssignaler
er forsynet med Retningsvisere.

Foranstaaende Regler geelder ikke i det i § 33, Punkt
2 b naevnte Tilfeelde, i hvilket Togforeren for et ikke-
personforende Tog har meddelt, at Toget intet Arbej-
de har paa Stationen.

En Station, der faar Anmodning om at underrette
et Tog om aendret Sporbenyttelse, skal umiddelbart
efter, at den har givet denne Underretning til Toget,
telegrafisk meddele den Station, paa hvilken Sporbe-
nyttelsen er endret, at Underretning har fundet Sted.

§ 32.
Samtidig Ankomst eller Aigang af flere Tog.

For Togs Ind- og Udkersel paa en Station geelder

den Regel, at

samtidig Indkersel,

samtidig Udkersel eller

samtidig Ind- og Udkersel
kun maa finde Sted, naar Berpring mellem de be-
nyttede Togveje er udelukket enten ved selve Spor-
anlaegget eller ved Centralsikringen. Som Indker-
selstogvej betragtes det paageeldende Spor i hele dets
Udstraekning, for saa vidt Generaldirektoratet ikke
har fastsat en hestemt Begrensning. Som Udkaorsels-
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togvej medregnes derimod kun Sporet fra Togets
Bagende til Stationsgreensen.

Et Tog maa ikke tages ind paa en Station, saa
leenge et andet Togs Ekspedition foregaar over dets
Togvej, medmindre der fra Stationens Side er truffet
de nedvendige Sikkerhedsforanstaltninger.

Ovenstaaende Regler geelder ogsaa for Tog, der
ind- og udrangeres, for saa vidt der ikke af Distrikts-
chefen for hver enkelt Station er tilladt Afvigelser
herfra.

§ 33.
Togenes Standsning paa Stationer m. v.

1. Det paahviler Lokomotivfereren at bringe To-
get til Standsning paa rette Sted, eventuelt efter Sig-
nal fra Togfereren eller Stationen. Ved Togets Stands-
ning paa en Togfelgestation, hvor det skal krydse,
overhales af eller passeres af et andet Tog, er Loko-
motivfereren ansvarlig for, at Toget ikke kerer ud-
over Frispormerket til Krydsningssporet (Overha-
lingssporet).

Naar et Tog nermer sig et Sidespor med dobbeltar-
met Hovedsignal, og der fra dette vises »Stop« mod
Toget, maa Lokomotivfereren, saafremt Sporskiftet
i Hovedsporet ligger paa den Side af Signalet, hvorfra
Toget kommer, ikke kore helt hen til Signalet, men
skal bringe Toget til Standsning, forinden Lokomoti-
vet naar Frispormerket

2. Et Tog skal standse ved de Steder, for hvilke
Tjenestekoreplanen eller Sartogsanmeldelsen angiver
baade Ankomst- og Afgangstid, eller for hvilke der i
Stedet for Ankomsttid er anfert enten X (for person-
forende Tog) eller S (for ikke-personferende Tog).

Fra denne Regel gaxlder kun felgende Undtagelser:

a. Personforende Tog, for hvilke der i Stedet for
Ankomsttid er anfort X, kan, naar Togfereren har un-
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derrettet Lokomotivfereren om, at Toget intet Ar-
bejde har at udfere, undlade Standsning, saafremt
der paa vedkommende Station m. v. vises Signal til
Gennemkeorsel. Signalgivningen foregaar da paa fol-
gende Maade:

Paa Stationer m. v. med Centralsikring og Indkor-
selssignaler suppleret med Gennemkorselsarm:

Signal »Ker igennem« fra Indkerselssignalet.

Paa Stationer m. v. uden Centralsikring og. uden
Udkorselssignaler (eller med ugyldiggjorte Udkorsels-
signaler) og paa Stationer m. v. med Indkorselssigna-
ler, som ikke er suppleret med Gennemkorselsarm:

Signal »Ker« fra Indkerselssignalet, suppleret -

med Haandsignal »Ker igennemc.

Paa Stationer m. v. uden Indkorselssignaler:

Haandsignal »Kgr igennemc.

Paa ubetjente Stationer, Trinbraetter o. 1. maa Gen-
nemkorsel endvidere finde Sted, naar der ikke ses at
veere rejsende at optage.

b. Ikke-personforende Tog kan passere en Mel-
lemstation uden Standsning, naar Togfereren ved fol-
gende Telegram: .

»Tog ...... intet Arbejde i ...... <«
har meddelt Stationen, at der for Togets Vedkom-
mende intet er til Hinder for Gennemkgrsel. Af Tele-
grammet gives der Lokomotivfereren en Afskrift. Sta-
tionen kan da efter Forholdene give Signal til Gen-
nemkorsel eller til Indkersel.

For Holdesteder, der ikke har Indkerselssignal,
vises Gennemkgrselssignal ved Anvendelse af Haand-
signal »Ker igennem«.

3. Med Hensyn til de i Tjenestekoreplanen eller
Sertogsanmeldelsen angivne Passage- og Afgangsti-
der gwelder folgende:

Gennemkorende Tog kan passere Togfelgestatio-
ner og Holdesteder 5 Minutter for Afgangstiden.
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Ikke personforende Tog kan fra alle Togfolgesta-
‘tioner og Holdesteder afgaa 5 Min. for Afgangsti-
den.

Tog, der kun standser af Driftshensyn, kan pas-
sere eller afgaa 5 Min. for Afgangstiden.

Blandede Tog kan fra almindelige Mellemstationer,
hvor der er anfert baade Ankomst- og Afgangstid,
afgaa 5 Min. for Afgangstiden, dog ikke tidligere end
Ankomsttiden. Fra Steder, for hvilke der i Stedet
for Ankomstid er anfert X, kan saadanne Tog afgaa
eller passere 5 Min. for Afgangstiden; dog tidligst 1
Min. efter den tilladelige Afgangstid fra det nsermest
bagved liggende Standsningssted.

Persontog og hojere Togarter samt Motortog maa
fra Togfelgestationer og Holdesteder, for hvilke der
er anfert baade Ankomst- og Afgangstid, ikke afgaa
for Afgangstiden. Fra Togfolgestationer og Holdeste-
der, for hvilke der er anfeort X i Stedet for Ankomst-
tid, maa Toget dog afgaa eller passere 2 Min. for Af-
gangstiden, dog tidligst 1 Min. efter den tilladelige Af-
gangstid fra det nsermest bagved liggende Stands-
ningssted.
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V. SZERLIGE REGLER FOR VISSE TOG.

§ 34.
Seartog,

1. Seertog kan anordnes af Distriktschefen, Trafik-
inspektoren eller af andre, som af forannavnte er
seerlig bemyndiget dertil.

2. Det paahviler den, der anordner et Sezrtog, at
sprge for, at det bliver anmeldt for samtlige Togfolge-
stationer og betjente Holdesteder paa den Straekning,
over hvilken det skal lgbe, samt endvidere for andre
Togfelgestationer og Holdesteder, som Anmeldelsen
har Betydning for. Anmeldelsen sker skriftligt eller
telegrafisk.

3. For Anmeldelsen gives skriftlig eller telegrafisk
Kvittering. Den, der anordner et Sertog, skal sikre
sig, at saadan Kvittering foreligger, inden Toget af-
sendes, og underrette Udgangsstationen herom.

Naar Sartogsanmeldelsen gives telegrafisk, paa-
hviler det Stationsbestyreren paa den Station, hvor-
fra den paageeldende Liniedepeche afgives, at under-
rette den, der har anordnet Seertoget, samt den Sta-
tion, hvorfra Seertoget skal udgaa, om, at Kvitterin-
gerne foreligger. Forinden Togudgangsstationen mod-
tager denne Meddelelse, maa Toget ikke afsendes.

For saa vidt seerlige Forhold, f. Eks. Lukketiden
for visse Stationer, gor sig galdende, traeffer den an-
ordnende Myndighed Bestemmelse om, hvorledes og
i hvilken Udstrsekning neerverende Bestemmelse skal
gennemfores.
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4. Anmeldelsen skal indeholde Togets Koreplan og
Oplysning om Formaalet.

5. De ved Anmeldelsen fastsatte Krydsninger og
Overhalinger skal paa Formular Nr. S 2 meddeles saa-
vel Tog- som Lokomotivfereren for de Plantog eller
tidligere tillyste Saertog, der skal krydse Sertoget
eller overhales af Sertoget. Tilsvarende Underret-
ning gives til Tog- og Lokomotivfereren for tidligere
tillyste Arbejdstog, der passeres af Saertoget. Under-
retningen til Togfereren for Plan- og Seertog bort-
falder dog i de Tilfeelde, i hvilket Underretningen
overreekkes Lokomotivfgreren under Togets Forbiker-
sel. Tog, der skal overhale det paagaldende Szertog,
underrettes ikke; men Overhalingsstationen foranle-
diger, at der i Morke og usigtbart Vejr, naar Natsig-
naler fores, vises Signal »Toget overhales« fra bage-
ste Vogn i det Tog, der skal overhales.

Underretningen til et Plantog, Seertog eller Arbejds-
tog om, at det skal krydse, overhales eller passeres
af Sartoget, gives paa Krydsnings-, henholdsvis Over-
halingsstationens Foranledning gennem en foranlig-
gende Togfelgestation — saavidt muligt en By- eller
Knudestation —, hvor det paageldende Tog skal hol-
de, evt. Togets Udgangsstation. Krydsnings-, henholds-
vis Overhalingsstationen (Passeringsstationen) sen-
der i den Anledning den Togfelgestation, der udses
til at skulle afgive Uderretningen, folgende Tele-
gram:

Krydsning
»Underret Tog ............ om j—
at det skal
med
— Seertog ......... her

overhales af (passeres af)

Umiddelbart efter, at denne Meddelelse er afgivet
til Toget, giver Underretningsstationen fglgende Te-
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legram til Krydsnings-, henholdsvis Overhalingssta-
stationen (Passeringsstationen):
Krydsning
5] Mo sl e underrettet om - :
at det skal

_— ——  Seertog......... Y <.
overhales af (passeres af)

Modtager Krydsnings-, henholdsvis Overhalingssta-
tionen (Passeringsstationen) ikke rettidigt dette Te-
legram, forholdes paa folgende Maade:

Krydsende Tog: Toget soges underrettet paa en
anden Station, saavidt muligt en Holdestation. Kan
dette ikke ske, underrettes Toget paa selve Kryds-
ningsstationen, hvor det tages ind paa den i Signal-
reglementet angivne Maade.

Tog, der skal overhales: Toget underrettes paa
selve Overhalingsstationen.

Kraver Anordning af et Szrtog ZEndring af et
forud tillyst Arbejdstogs Plan, foranlediger den, der
anordner Sezrtoget, alle vedkommende underrettet.

6. Personalet ved Banetjenesten, der giver Made
paa Stationerne for at indhente Underretning om
eventuelle Seertogs Leb, underrettes om anmeldte
Seertog ved Meldesedler (Form. S 5), der udfyldes
ved Stationsbestyrerens Foranstaltning og mod Kvit-
tering udleveres til navnte Personale. Denne Under-
retning bortfalder dog, naar det af Anmeldelsen frem-
gaar, at den er uddelt til nsevnte Personale.

Personale fra Banetjenesten, der skal paabegynde
Arbejde paa fri Bane, forinden saadan Underretning
er indhentet, skal saa vidt gerligt telefonisk indhente
Oplysning fra naermeste Togfolgestation.

7. Paa Stationerne skal der findes et Skab med en
Tavle, paa hvis ene Side er malet: »Seertog«. I Ska-
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bet anbringes et tydeligt udfaerdiget Uddrag af mod-
tagne Anmeldelser af Seertog, der i de naermeste 24
Timer skal passere Stationen. Naar Uddrag er an-
bragt i Skabet, skal Paaskriften »Seertog« veere syn-
lig. Naar Seertogene har passeret Stationen, fjernes
Uddraget, og Tavlen vendes.

Togpersonalet og Personalet under Bane- og Sig-
naltjenesten skal, naar det kommer paa Stationerne,
gore sig bekendt med de i Skabet opslaaede Uddrag.
Lokomotivfgrerne underrettes af vedkommende Tog-
forer.

8. Distriktschefen, vedkommende Trafikinspekto-
rer, Bane- og Maskiningenigrer og Maskindepoter un-
derrettes om Seertogs Anmeldelse af den, der anord-
ner det.

9. Den Togfelgestation, hvorfra et Seertog udgaar,
eller hvor dets Personale skifter, skal sorge for, at
dets Togferer og Lokomotivferer hver forsynes med
en Genpart s/ Anmeldelsen, og for dette er sket, maa
Toget ikke afgaa.

Fremforcs Toget af 2 Lokomotiver, skal hver Lo-
komotivferer have en Genpart af Anmeldelsen.

10. a. Seertog skal — bortset fra de i Signalregle-
mentet nevnte Straekninger, paa hvilke Signalisering
ikke finder Sted — anmeldes for Personalet paa Li-
nien ved Underretningssignaler paa andre Tog. De
naermere Forskrifter for Signalisering indeholdes i
Signalieglementet. Signalisering bortfalder dog i alle
Tilfaelde for Seertog, der er tillyst ved skriftlige eller
trykte Seertogsanmeldelser, der mod Kvittering er ud-
delt til Banetjenestens Personale.

Stationsbestyreren er ansvarlig for, at Togfererne
faar Ordre til at anbringe Signaler paa Togene, og
skal i den Anledning standse ellers gennemkerende
Tog, saafremt Ordren ikke efter telegrafisk Anmod-
ning af Stationsbestyreren har kunnet gives Toget
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paa en foranliggende Togfelgestation, hvor det efter

sin Kereplan skal holde.

Togfererne er ansvarlige, for Signalernes rette An-
bringelse samt for deres Nedtagelse og kan om for-
ngdent i den Anledning lade Togene standse.

Stationsbestyrere og Togforere bor bistaa hinanden

- ved Gennemforelsen af Signaliseringen, selv om de

efter det foregaaende ikke har noget direkte Ansvar
for dens rette Udfarelse.

b. Togfolgestationer og Holdesteder, der passeres
af Tog, som skal fere Signal for Sertog, skal over-
bevise sig om, hvorvidt Toget forer eller har fort det
paagaeldende Signal.

Mangler Signalet, skal det for standsende Togs
Vedkommende eventuelt foranlediges anbragt, inden
Toget fortseetter; for gennemkgrende Togs Vedkom-
mende foranlediges det paasat paa en folgende Sta-
tion ved telegrafisk eller telefonisk Henvendelse til
denne.

Uregelmaessigheder ved Signaliseringen meldes af
den Station, der bemaerker dem, til den Togfelgesta-
tion, hvorfra Seertoget skal gaa ind paa den paageel-
dende Straekning.

c. Er et Seertog ikke blevet signaliseret paa den fore-
skrevne Maade, underretter vedkommende Stations-
bestyrer Togfereren skriftligt derom. Denne giver den
modtagne Meddelelse til Lokomotivfereren. Toget
fremfores med Forsigtighed, med hgjst 25 km/T Ha-
stighed, og under hyppig Brug af Flgjten.

d. Et Sertog maa ikke anmeldes over Streeknin-
ger, hvor det ikke vil vaere muligt at faa det signalise-
ret, for saa vidt Signalisering er foreskrevet.

Hvis Reglerne for Hjslpetog ikke kan bringes til
Anvendelse, skal Toget over den Streekning, hvor det
ikke har kunnet signaliseres, anordnes som Arbejds-
tog og fremfores efter de for denne Togart galdende
Regler.

A7 =4l

Er der paa det Tidspunkt, da Anordningen af et
Swertog foretages, ingen Hindring at forudse med
Hensyn til Foretagelse af rigtig Signalisering, har
den Omstendighed, at Toget paa Grund af Forglem-
melse fra Personalets Side, Krydsningsforleegning o.
1. ikke bliver signaliseret paa en kortere eller len-
gere Straekning, kun til Folge, at Reglerne i Punkt c.
kommer til Anvendelse.

§ 35.
Arbejdstog.

1. Arbejdstog kan anordnes af Distriktschefen,
Trafikinspektoren eller andre, som er serlig bemyn-
diget dertil.

2. Det paahviler den, der anordner et Arbejdstog,
at sorge for, at det bliver anmeldt for samtlige Tog-
folgestationer og betjente Holdesteder og — saa vidt
muligt — for Banebevogtningen paa den Streekning,
over hvilken det skal lgbe, samt endvidere for an-
dre Togfelgestationer og Holdesteder, som Anmeldel-
sen har Betydning for. Anmeldelsen sker skriftlig
eller telegrafisk.

3. For Anmeldelsen gives skriftlig eller telegrafisk
Kvittering. Den, der anordner et Arbejdstog, skal
sikre sig, at saadan Kvittering foreligger, forinden Ar-
bejdstoget afsendes, og underrette Udgangsstationen
herom.

Naar Anmeldelsen gives telegrafisk, paahviler det
Stationsbestyreren paa den Station, hvorfra den paa-
geldende Liniedepeche afgives, at underrette den, der
har anordnet Arbejdstoget, samt den Station, hvorfra
Arbejdstoget skal udgaa, om, at Kvitteringerne fore-
ligger. Forinden Togudgangsstationen modtager den-
ne Melding, maa Toget ikke afsendes.
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4. Anmeldelsen skal indeholde Oplysning om To-
gets Formaal, om hvilken Straekning det skal befare,
om Arbejdstiden, paa hvilke Stationer Passering med
andre Tog eventuelt skal finde Sted — se Punkt 12 —
samt, for szerlige Arbejdstog, paa hvilket Spor det
skal kore.

5. Anmeldelsen om Arbejdstog skal opslaas i Seer-
togsskabet, og Tavlen vendes efter samme Regler som
angivet for Saertog.

6. Paa et Banestykke — enkeltsporet eller dobbelt-
sporet — maa der kun veere eet Arbejdstog ad Gan-
gen. Hvis der er tillyst flere Arbejdstog til samtidigt
Leob paa en Banestraekning mellem to Nabo-By- eller
Knudestationer, skal Arbejdstogene i Anmeldelsen og
i samtlige Meldinger betegnes hver med sit Bogstav.
Der maa ikke anordnes Passering mellem 2 Arbejds-
tog.

7. Skal Arbejdstoget passeres af andre Tog, skal
Passeringerne veere fastsat i Anmeldelsen, og det paa-
hviler Passeringsstationen at foranledige disse Tog
underrettet ved Formular Nr. S 2 i Overensstemmelse
med de for Underretning om tillyste Saertog (§ 34)
geldende Regler.

8. Personalet ved Banetjenesten underrettes om
tillyste Arbejdstog paa samme Maade som angivet i
§ 34 for Seertog, medmindre det af Anmeldelsen
fremgaar, at denne er uddelt til nseevnte Personale.

Saafremt Arbejdstoget ikke skal kore til neeste
Togfelgestation, underrettes Banetjenestens Perso-
nale endvidere ved, at der fra Toget vises Underret-
ningssignal i Overensstemmelse med Signalreglemen-
tets Bestemmelser.

9. Den Station, hvorfra et Arbejdstog udgaar, skal
sorge for, at dets Togferer og Lokomotivferer hver
forsynes med en Genpart af Anmeldelsen, og fer
dette er sket, maa Toget ikke afgaa.

0
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10. Distriktschefen, vedkommende Trafikinspekta-
rer, Bane- og Maskiningenigrer samt Maskindepoter
underrettes om Arbejdstogets Anmeldelse af den, der
anordner det. :

11. a. Arbejdstog skal fremfeores med Forsigtig-
hed og under hyppig Brug af Flgjten.

Skydes Arbejdstoget frem af Lokomotivet, skal der
paa forreste Vogn eller i dennes Naerhed vaere anbragt
en Udkigsmand, der kan give Signaler til Lokomo-
tivfereren.

b. Medens Arbejdstoget befinder sig paa et en-
keltsporet Banestykke, skal dette holdes spaerret for
al anden Toggang, for saa vidt Reglerne for Hjelpe-
tog ikke kommer til Anvendelse. Tilsvarende Regel
gelder paa dobbeltsporei Bane dog kun for det Spor,
hvorpaa Arbejdstoget befinder sig, men for ovrigt
uden Hensyn til, om Banen har Linieblok eller ej.

c. Naar Arbejdstoget er kommet til en af de 2 Tog-
folgestationer, som begrenser Banestykket, skal Tog-
foreren melde til Stationsbestyreren, om Banestyk-
ket er frit. Er dette Tilfeldet, tilbagemeldes Ar-
bejdstoget efter Reglerne i § 26.

d. Paa dobbeltsporede Baner — med eller uden
Linieblok — maa Arbejdstog ikke bevaege sig i an-
den Retning end den for det paagzldende Spor nor-
male Koreretning. Om seerlige Arbejdstog se § 36,
og om Forhold til Liniebloksignalerne se § 39.

712. I Anmeldelsen er fastsat, paa hvilke Togfolge-
stationer Arbejdstoget skal passeres af andre Tog.
Togforeren for Arbejdstog skal drage Omsorg for,
at Arbejdstiden ikke overskrides. Hvis Passering imed
andre Tog skal finde Sted, skal han sgrge for, at Ar-
bejdstoget er anbragt paa Passeringsstationen mindst
5 Minutter for det passerende Tog skal ind paa det
paagaeldende Spor, for saa vidt andet ikke er fore-
skrevet i Anmeldelsen.
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§ 3e.
Sarlige Arbejdstog.
Under sarlige Forhold, der ikke tilsteder, at den

.almindelige Regel for Arbejdstogs Koreretning paa

dobbeltsporet Bane kan felges (jfr. § 35, 11 d), kan
Distriktschefen eller Trafikinspektoren tillyse Ar-
bejdstoget som serligt Arbejdstog under Fastsaettel-
se af neermere Forskrifter for Togets Koreretning og
de seerlige Foranstaltninger, der eventuelt skal treef-
fes. Om Forhold til Liniebloksignalerne se § 39.

§ 37'
Sneplovtog.

1. Ved Sneplovtog forstaas Tog med Sneplov for-
rest.

Sneplovtog anmeldes og fremfores cfter serlige af
Distriktschefen, Trafikinspekteren eller den under
saadanne Forhold fungerende Togleder (Sneleder)
givne Regler.

De for Anmeldelse og Fremforelse af Arbejdstog
geeldende Regler skal folges i den Udstraekning, i
hvilke de kan bringes til Anvendelse.

Sneplovtog paa dobbeltsporet Bane har altid Ad-
gang til at gaa tilbage paa fri Bane.

Den ved § 5, Punkt 3 givne Tilladelse for Arbejds-
tog til paa samme Banestykke at folge efter Plan-
og Seertog maa ikke bringes til Anvendelse for Sne-
plovtog.

Med Sneplovtog maa ikke befordres rejsende.

Liniebloksignaler paa fri Bane har ikke Gyldighed
for Sneplovtog, se § 39.

Stationerne skal holde en Togvej fri for et ven-
tet Sneplovtog og skal i Tilfeelde, hvor Indkerselssig-
nal kan gives, i god Tid serge for Signalgivning.

s
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2. Sneplovtog, der bestaar af mere end Sneploven
og et enkelt Lokomotiv med Tender, skal veere luft-
bremset. Er der 2 Lokomotiver, skal deres Luftbrem-
seledning veere sammenkoblet. Medferes der Vogne,
skal disse alle vere forsynet med Luftbremseledning,
og mindst hveranden skal have Luftbremse og be-
tjent Skruebremse.

§ 38.
Hjalpetog.

1. Et Hjalpetog kan efter Omstendighederne
vere en Hjxlpemaskine eller et Tog, der medfegrer
Hjeelpevogn, eventuelt tillige Ambulancevogn m. v.

Af Togplanerne fremgaar, hvor Stationerne skal
henvende sig med Forlangende om Hja=lpemaskine,
Hjxlpevogn og Ambulancevogn.

2. Naar en Reservelokomotivstation modtager For-
langende om Hjalpetog, giver den straks Reserve-
lokomotivet Ordre til Udrykning, samt anmelder
Hjeelpetogets Lob ved Liniedepeche, f. Eks. saaledes:

»Til Hjeelp for Tog ...... , der er standset mellem
...... og ......, afgaar Hjselpetog (Hjselpemaskine)
finan .S ) 24 BRI R i1 HEEE R , krydsende Tog .........

Det anfores i Anmeldelsen, saafremt Hjalpemaski-
nen keorer med Tenderen forrest.

Anmeldelsen gives til Distriktschefen samt ved-
kommende Trafikinspektorer, Bane- og Maskininge-
nigrer samt andre Stationer, som Anmeldelsen kan
have Betydning for.

Paa tilsvarende Maade forholdes ved Udsendel-
sen af en Hjxlpemaskine fra en Station, der ikke er
Reservelokomotivstation.

3. Naar Hjeelpetoget er anmeldt, finder Fremforel-
sen over den paagaldende Streekning Sted efter Reg-

SR

Bremsning af
Sneplovtog.

Hjzlpetog.

Anmeldelse.

Fgrelse.



SR

Forholdsregler,
naar telegra-
fisk Anmeldel-
se ikke kan
finde Sted.

Liniebloksig-
nalers Betyd-
ning for visse
Togarter.

82 — .

lerne for Seertog, selv om Signalisering ved forudgaa-
ende Tog ikke har fundet Sted. Paa Baner, hvor Sig-
nalisering finder Sted, skal Lokomotivfereren under-
rettes om manglende Signalisering. Om Hastigheden

se § 24, og om Forelse paa Fribaneordre se § 27.

Paa det Banestykke, hvor Hj=lpen eventuelt skal
ydes, sker Fremforelsen efter de i § 52, 5 givne
Regler.

4. Kan den i Punkt 2 nzevnte telegrafiske Anmel-
delse ikke finde Sted, kan Hj=lpetog under paatreen-
gende Forhold afsendes uden saadan Anmeldelse, og
uden at der er erhvervet fri Bane for det.

Lokomotivfereren skal i saa Fald skriftlig under-
rettes om Forholdet og skal fremfore Toget under
Tagttagelse af seerlig Forsigtigshed og under hyppig
Brug af Flejten.

§ 39.
Liniebloksignalers Betydning for visse Togarter.

Linieblokken' med tilhgrende Bloksignaler (Ud-
korselssignaler, Mellembloksignaler og Indkerselssig-

naler) maa ikke benyttes for nedennsevnte Arter

Tog:

Paa enkeltsporede Baner:
Arbejdstog,
Sneplovtog,
Hjelpetog paa det Banestykke, hvor Hjalpen

skal ydes, og

Plan- og Seertog, der ikke kan fortsatte i den
planmeessige Koreretning, og som derfor fores
tilbage.

Paa dobbeltsporede Baner:
Serlige Arbejdstog,
Sneplovtog,

e
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Hjeelpetog paa det Banestykke, hvor Hjelpen
skal ydes,

Tog, der ikke kan fortsatte i den planmeessige
Koreretning, og som derfor fores tilbage og

Tog, der kgrer paa venstre Spor.

Mellembloksignalerne har ingen Betydning for dis-
se Tog og kan derfor passeres i Stopstilling. Paa Sta-
tioner med Hovedsignaler, som indgaar i Linieblok-
ken, skal Togene rangeres ind og ud.
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VI. DRIFTSUREGELMZSSIGHEDER.
§ 40.
Meldinger__om_Forsinkelser.

Afgaar et personferende Plan- eller Saertog mindst
15 Minutter, et Plan- eller Seergodstog mindst 30 Min.
for sent fra en Togfolgestation, skal denne telegrafisk
underrette Stationerne paa den foranliggende Linie-
depechestrzekning samt Distriktschefen, henholdsvis
vedkommende Trafikinspekter, om Forsinkelsens Stor-
relse.

Forpges eller formindskes Forsinkelsen med mindst
10 Minutter for ferstneevnte Togarter og med mindst
15 Minutter for sidstnaevnte, giver de felgende By-
og Knudestationer ny Melding.

Liniedepechestreekningens Endestation giver even-
tuelt Melding til naeste Streekning samt til Distrikts-
chefen, henholdsvis vedkommende Trafikinspektor,
om Forsinkelsens Storrelse ved Togets Afgang der-
fra.

Distriktschefen kan for Straekninger med seerlige
Trafikforhold eller for visse Tog fastseette afvigende
Regler med Hensyn til de ovenfor nsevnte Meldinger.

§ 41.
Forlegning al Krydsning,

1. Det paahviler de Togfolgestationer, hvor der skal
finde Togkrydsning Sted, at holde sig bekendt med de
krydsende Togs Leb for i Forsinkelsestilfzelde om
forngdent at gribe ind og foranledige Forlegning af
Krydsninger. | : M

(«
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2. Saa snart et Tog bliver mindst 10 Minutter for-
sinket, skal Togfereren melde til neermeste Kryds-
ningsstation Forsinkelsens Sterrelse, hvor mange Aks-
ler Toget medfprer, samt om det har mere end eet
Lokomotiv. Bibeholdes Forsinkelsen, skal ogsaa de
folgende Krydsningsstationer have Melding. Et gen-
nemkorende Tog maa dog ikke standse for at afgive
en saadan Melding.

3. Naar et Tog forsinkes saaledes, at den fastsatte
Krydsning med et andet Tog ikke kan finde Sted,
uden at dette Tog ogsaa forsinkes, skal Krydsnings-
stationen overveje, om Krydsningen bor forlaegges.
Ved Overvejelsen maa der tages Hensyn til de to Togs
Betydning og til, hvilke Tilslutninger de har.

4. Det paahviler den Station, hvor Krydsningen
ifolge Koreplanen skulde finde Sted — den oprinde-
lige Krydsningsstation — at tage Bestemmelse om
Krydsningens Forlegning og at fastslaa denne.

5. Fremgangsmaaden ved Krydsningsforleengning
er folgende:
A X B C Y
|
> Forsinket Tog
Tog 1 <4— 2
Ny Kryds- Oprin-
nings- delig
station, Kryds-
nings-
station.

Den oprindelige Krydsningsstation (Station Y)
sender folgende Telegram til den valgte nye Kryds-
ningsstation (Station X):

»Kan Tog 2 krydse Tog 1 i X?« (Telegram Nr. 1).

Har Station X intet at indvende mod Krydsnin-
gen, svares der:

»Ja, Tog 2 kan krydse Tog 1 i X« (Telegram Nr. 2).

Derefter giver Station Y Liniedepeche til Stationer-
ne Y—X:
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»Tog 2 krydser Tog 1 i X« (Telegram Nr. 3).

Dette Telegram gentages af Station X til Station Y,
og Krydsningen er da forlagt til Station X.

Opgiver Station Y Krydsningsforleegningen efter at
have modtaget Telegram Nr. 2 fra Station X, altsaa
inden Telegram Nr. 3 er afgivet, giver den fglgende
Telegram til Station X:

»Ingen Krydsningsforleegning mellem Togene 2 og
1 til Station X« (Telegram Nr. 4).

Kan Station X ikke tage imod Krydsningen, sva-
rer den:

sHer kan ikke krydses« (Telegram Nr. 5).

Station Y maa da efter Omstendighederne enten
vaelge en anden Station til Krydsning eller opgive
Forlaegningen.

Skal Krydsningsforlegning finde Sted under ‘saa-
danne Forhold, at Forlegningen er afheengig af Fo-
retagelse af anden Krydsningsforlegning, f. Eks. naar
flere Tog folger hurtigt efter hinanden, skal der forst
finde Forhandling Sted mellem Krydsningsstationer-
ne indbyrdes.

6. Naar den ny Krydsningsstation (Station X) har
givet Telegram Nr. 2 til den oprindelige Krydsnings-
station (Station Y), maa den ikke lade Tog 1 afgaa
eller passere,

fer Krydsning med Tog 2 har fundet Sted, eller

Telegram Nr. 4 er modtaget fra Station Y, eller

Krydsningen af Station X er forlagt til en anden

Station i Retning mod Y, eller

Tog 2 er indstillet.

7. Det rettidige Tog (Tog 2) foranlediges underret-
tet om den fastslaaede Krydsningsforleegning af den
oprindelige Krydsningsstation (Station Y); det for-
sinkede Tog (Tog 1) af den nye Krydsningsstation
(Station X).

lz!'

-dobbeltsporet, betragtes Overgangsstationen
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Saafremt det rettidige Tog (Tog 2) er planmeessigt
gennemkorende paa den oprindelige Krydsningssta-
tion (Station Y), skal Toget saa vidt muligt under-
rettes paa en tidligere Holdestation, der da telegra-
fisk meddeler den oprindelige Krydsningsstation, at
Toget er underrettet om Krydsningsforleegningen. Er
et saadant planmeessigt gennemkorende Tog ikke un-
derrettet paa en tidligere Station, tages det ind paa
den oprindelige Krydsningsstation paa den i Signal-
reglementet angivne Maade og underrettes.

Det forsinkede Tog (Tog 1) skal saa vidt muligt
underrettes paa en Holdestation foran den nye Kryds-
ningsstation (Station X); for Tog, der skal standse
paa Station X, dog kun, saafremt Underretningen kan
finde Sted uden Forsinkelse af Toget. Den Station,
der underretter Toget, skal telegrafisk meddele den
nye Krydsningsstation, at Underretningen har fundet
Sted. Er Toget ikke underrettet paa en tidligere Holde-
station, skal det underrettes paa den nye Krydsnings-
station. Er et saadant Tog planmeaessigt gennemkgren-
de, tages det ind.paa den i Signalreglementet angivne
Maade og underrettes.

Underretningen til Togene skal ske skriftligt paa
Form. Nr. S 3 og gives saavel til Lokomotivfere-
ren som til Togfereren. Underretningen til Togfereren
bortfalder dog i de Tilfeelde, i hvilke Underretningen
overraekkes under Togets Forbikersel.

8. Naar en enkeltsporet Strackning gaar over i en
mellem
de to Straekninger
som oprindelig Krydsningsstation
for de Tog, der planmaessigt skal medes paa Dob-
beltsporet, men for hvilke der fastsaettes Kryds-
ning paa Enkeltsporet, og
som ny Krydsningsstation
for de Tog, der planmeessigt skal krydse paa En-
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keltsporet, men for hvilke Krydsningen henloeg-
ges til Dobbeltsporet.

Eksempel A:
X A 4— Tog:2
Forsinket Tog 1 _T /
\

Tog 1 og 2 medes planmeessigt paa Dobbeltsporet. Tog:
1 forsinkes saaledes, at Krydsning maa finde Sted paa
Station X. Station A betragtes som oprindelig Krydsnings-
station og forlegger Krydsningen paa sadvanlig Maade
til Station X.

Eksempel B:

B Y 4«— Tog 2

\
Forsinket Tog 1 —F/

Tog 1 og 2 krydser planmaessigt hinanden paa Station:
Y. Tog 1 forsinkes, saaledes at Krydsningen maa hen-
leegges til Dobbeltsporet. Krydsningen forlegges paa seed-
vanlig Maade af Station Y til Overgangsstation B, der be-
tragtes som ny Krydsningsstation. Tog 2 kan dog kere
ind paa Dobbeltsporet, selv om Tog 1 ikke er kommet til!
Station B.

Ved Krydsningsforleegning fra en Station paa et
Enkeltspor til en Station paa et andet Enkeltspor
med mellemliggende Dobbeltspor foregaar Kryds-
ningsforleegningen paa sedvanlig Maade ved Linie--
depeche fra den oprindelige Krydsningsstation til den
nye Krydsningsstation.

Ved Krydsningsforleengning fra en dobbeltsporet
Strackning til en anden dobbeltsporet Straekning over
en mellemliggende enkeltsporet betragtes Overgangs-
stationen mellem Dobbeltsporet, hvorfra Forleegnin-
gen sker, og Enkeltsporet som den oprindelige Kryds-
ningsstation, og Overgangsstationen mellem Enkelt-
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sporet og det Dobbeltspor, hvortil Krydsningen for-
leegges, som den nye Krydsningsstation.

Eksempel C:

A B C «—Tog2 D

Forsinket Tog 1 —p >_<

Tog 1 og 2 medes planmeessigt paa Dobbeltsporet C—D.
Tog 1 forsinkes, saaledes at Krydsningen maa henlagges
til Dobbeltsporet A—B. Station C betragtes da som op-
rindelig Krydsningsstation, der paa seedvanlig Maade for-
leegger Krydsningen til Station B, der betragtes som den
nye Krydsningsstation.

9. Overgangsstationerne er ansvarlig for, at intet
Tog faar Tilladelse til at gaa ind paa den tilsteden-
de enkeltsporede Bane, fgr enten de modgaaende Tog,
som Toget planmeessigt skal mede paa Dobbeltspo-
ret eller krydse paa Overgangsstationen, er indgaaet
til Stationen, eller Krydsningen er forlagt, eller To-
gene er indstillede, jfr. Punkt 11. '

10 a. Hvor en enkeltsporet Feallesstraekning deles
i to eller flere Linier, kan der i Tilfeelde af Togfor-
sinkelse fremkomme Krydsning mellem Tog, der ikke
planmeaessigt samtidig skulde befinde sig paa Felles-
streekningen. For saa vidt saadanne Krydsninger skal
finde Sted paa en anden Station end Forgreningssta-
tionen, betragtes Forgreningsstationen som oprinde-
lig Krydsningsstation, der forleegger Krydsningen ef-
ter de foran givne Regler.

b. Naar et Tog, der planmeaessigt skal ankomme til
Udgangsstationen for et modgaaende Tog mere end
30 Minutter for dette Togs Afgang, forsinkes saale-
des, at Krydsningen med det modgaaende Tog maa fin-
de Sted paa en foranliggende Station, betragtes neevn-
te Udgangsstation som oprindelig Krydsningsstation,
der forleegger Krydsningen efter de foran givne
Regler.
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c. Paa samme Maade forholdes, naar et Tog, der
planmeessigt skal ankomme til sin Endestation mere
end 30 Minutter for et modgaaende Togs Afgang der-
fra, forsinkes saaledes, at Krydsningen med det mod-
gaaende Tog skal finde Sted paa en foranliggende
Station.

11. Et Tog, der ankommer til en Station, paa hvil-
ken det skal krydse et andet Tog, maa ikke forlade
Krydsningsstationen, for

enten Krydsningen har fundet Sted,

_eller Krydsningen er blevet forlagt i Overensstem-
melse med de foranferte Regler,

eller det mgdende Tog er blevet indstillet,

medmindre det skal fortssette sit Leb ad et andet Spor
end det, der benyttes af det krydsende Tog.

12. Trafikinspektoren kan inden for sit Omraade
— dog kun efter forudgaaende Underretning til den
oprindelige Krydsningsstation — gribe ind og fast-
slaa en Krydsningsforleegning, men denne sker da i
et og alt paa hans Ansvar. Underretning til Togene
om fastslaaet Krydsningsforleegning gives ogsaa i
dette Tilfeelde paa sadvanlig Maade.

13. Maa en fastslaaet Krydsningsforleegning foran-
dres, enten fordi det forsinkede Tog forsinkes yder-
ligere, eller fordi det andet Tog ogsaa bliver forsin-
ket, kan dette ske ved en ny Krydsningsforlaegning,
foretaget efter de ovenfor givne Regler. Den ved den
sidst forudgaaende Forlegning fastslaaede Kryds-
ningsstation betragtes ved den nye Forleegning som
oprindelig Krydsningsstation.

14. Togfelgestationerne underretter Holdesteder,
der er forsynet med Telefon, om Krydsningsforlag-
ninger og andre Forandringer i Toggangen efter naer-
mere af Distriktschefen fastsatte Regler.
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§ 42.
Ny Togoverhaling og Forlegning ai Togoverhaling.

1. Ved en ny Togoverhaling eller Forlegning bag-
ud af en Overhaling ordnes Forlegningen af den Sta-
tion, hvor Overhalingen skal foregaa.

Naar Overhalingen forlegges fremefter, ordnes

Forlaegningen af den oprindelige Overhalingsstation.

Ved Bedommelse af, om et Tog i Tilfelde af For-
sinkelse bor overhales af et andet eller en planmaes-
sig Overhaling forlaegges, maa der tages Hensyn til
de to Togs Betydning og til, hvilke Tilslutninger de
har.

2. Bliver et Tog, der skal overhale et andet Tog,
mindst 10 Minutter forsinket, skal Togfereren melde
til Overhalingsstationen Forsinkelsens Sterrelse, hvor
mange Aksler Toget medferer, samt om det har mere
end eet Lokomotiv. Bibeholdes Forsinkelsen, skal og-
saa de folgende Overhalingsstationer have Meldingen.
Et gennemkorende Tog maa dog ikke standse for at
afgive saadan Melding.

3. Fremgangsmaaden ved Fastsattelse af ny Tog-
overhaling og Forlegning bagud af en Overhaling er
folgende:

A B G X D E Y
Forsinket { ‘
Tog 3 ==» ‘ Tog1—»
Ny Oprinde-
Over- lig Over-
halings- halings-
station. station.

Den efter Tid og Sted til Overhaling bedst egnede
Station — den nye Overhalingsstation — (Station X)
tilbageholder, eventuelt efter Forhandling med Nabo-
stationerne, det forsinkede Tog.

Den ny Overhalingsstation (Station X) giver deref-

ter Liniedepechen:
»Tog 3 overhaler Tog 1 i X« (Telegram Nr. 6)
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til hele den Strekning, over hvilken Togfelgen bli-
ver forandret.

Den ny Overhalingsstation (Station X) underretter
skriftligt paa Formular Nr. S 8 Tog- og Lokomotiv-

-foreren for det Tog, der skal overhales (Tog 1), og

sorger for, at der i Morke og usigtbart Vejr, naar
Natsignaler fores, vises Signal »Toget overhales« fra
Togets bageste Vogn.

Det overhalende Tog (Tog 3) underrettes ikke paa
anden Maade om Zndringen i Togfolgen.

4. Fremgangsmaaden ved Forlagning fremefter af
en Overhaling er folgende:

) A Y C D X
Forsinket Tog3 —%» | Tog1 —p | | | |

Oprinde- Ny

lig Over- Over-
halings- halings-
station. station.

Den oprindelige Overhalingsstation (Station Y)
vaelger, efter modtagne og indhentede Oplysninger om
Togenes Forsinkelse og under fornodent Hensyn til
de foreliggende Forhold, paa hvilken Station Over-
halingen ber foregaa, og afsender til den valgte nye
Overhalingsstation (Station X) folgende Telegram:

»Tog 3 forsinket. Kan det overhale Tog 1 i X?« (Te-
legram Nr. 7).

Er der intet til Hinder for Overhaling paa Station
X, svarer denne:

»Ja, Tog 3 kan overhale Tog 1 i X« (Telegram
Nr. 8). '

Station Y giver derefter Liniedepechen:

»Tog 3 overhaler Tog 1 i X« (Telegram Nr. 9),
til Stationerne paa den Straekning, over hvilken Tog-
folgen bliver forandret.

Kan Overhaling ikke finde Sted paa Station X, sva-
rer denne til Station Y:

»Her kan ikke overhales« (Telegram Nr. 10).
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Station Y maa da enten vaelge en anden Station
til Overhaling eller opgive Forlegningen af denne.

Den oprindelige Overhalingsstation (Station Y)
underretter skriftligt paa Formular Nr. S 3 Tog- og
Lokomotivfgreren for det Tog, der skal overhales
(Tog 1), om den foretagne Forlegning af Overhalin-
gen, og den nye Overhalingsstation (Station X) serger
for, at der i Morke og usigtbart Vejr, naar Natsigna-
ler fores, vises Signal »Toget overhales« fra dette
Togs bageste Vogn.

Det overhalende Tog (Tog 3) underrettes ikke paa
anden Maade om Zndringen i Togfolgen.

Er det bageste Tog saa forsinket, at Overhalingen
helt beor bortfalde, betragtes Endestationen som ny
Overhalingsstation.

5. Naar det som Fglge af Togforsinkelse bliver
ngdvendigt fra en Udgangsstation eller en Forgre-
ningsstation at afsende Tog i samme Retning i anden
Raekkefolge end den planmeessige, uden at Overhaling
finder Sted, paahviler det den paagaeldende Udgangs-
station eller Forgreningsstation at anordne foran-
dret Togfolge. Dette sker ved, at denne Station (K)
sender Liniedepeche om den forandrede Togfolge
over den Strekning (K—X), over hvilken Togfelgen
forandres.

Hvis Togene skal fortssette ud over Station X ad
samme Spor, saaledes at Overhaling skal finde Sted
paa denne Station, skal den i Punkt 4 nsevnte Tele-
gramudveksling (Telegrammerne Nr. 7—8) gaa for-
ud for Anordningen af den aendrede Togfaelge.

Det fastseettes i seerlig Instruks, hvilke Togfelge-
stationer der i denne Sammenhang betragtes som Ud-
gangsstationer, og hvilke Streekningsafsnit Anordning
om @endret Togfelge kan omfatte.

Underretning til Togene om den forandrede Tog-

Forandret
Togfglge.

SR
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folge finder ikke Sted, medmindre der skal foregaa
Overhaling paa Station X, i hvilket Tilfeelde det Tog,
der skal overhales, underrettes og paasaettes Signal
som foreskrevet i Punkt 4.

6. De i § 41, Punkterne 12, 13 og 14 givne Bestem-
melser vedrerende Krydsningsforleegning har ogsaa
Gyldighed ved Fastsxttelsen eller Forleegningen af
Overhalinger og forandret Togfolge, for saa vidt de
efter det foranstaaende kan finde Anvendelse der-

paa.

§ 43.
Forlegning al Togpassering,

Togpassering forlaegges efter de i § 41 fastsatte
Regler, saafremt Arbejdstoget og det passerende Tog
korer i modsat Retning, og efter Reglerne i § 42, saa-
fremt de paageldende Tog kerer i samme Retning.

§ 44.
Aflysning af Tog.

1. Distriktschefen og Trafikinspektoren kan aflyse
Tog inden for deres Omraade. For personforende
Plantog gwelder dette dog kun, for saa vidt Naturbe-
givenheder eller anden tvingende Magt gor Togenes
Fremforelse umulig, eller det skeonnes hensigtsmaes-
sigt under Driftsforstyrrelser.

Distriktschefen og Trafikinspekteren kan overdra-
ge denne Befojelse til de under dem ved serlige Lej-
ligheder fungerende Togledere samt til Togudgangs-
stationer og Knudestationer for bestemte Tilfaelde.

2. a. Naar et Tog aflyses, skal skriftlig eller tele-
grafisk Meddelelse derom sendes til samtlige Statio-
ner paa den Strazkning, over hvilket Toget skulde

¢ (
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have lobet, til Distriktschefen, paagseldende Trafik-
inspektor, Bane- og Maskiningenigrer, vedkommende
Maskindepoter og andre, for hvem det har Betyd-
ning at kende Togets Aflysning.

Togfolgestationerne og Holdestederne opslaar Med-
delelse om Aflysningen i Seertogsskabene, underretter
Banetjenestens Personale ved Meldesedler og ved Te-

lefonmeldinger til Ledvogterposter, der staar i tele- -

fonisk Forbindelse med Stationen, og Togindstillings-
signal gives efter Bestemmelserne i Signalreglementet.

b. Togfelgestationer, hvor det aflyste Tog skulde
have krydset andre Tog, skal telegrafisk anmode en
af disse Togs planmessige Opholdsstationer om at
give skriftlig Underretning om Togaflysningen til To-
get. Meddelelsen gives til Togfereren og Lokomotiv-
foreren.

Den Station, der skal afgive nwevnte Underretning,
skal, for saa vidt Toget ifolge sin Kgreplan er gennem-
korende paa Krydsningsstationen, meddele denne, om
Underretning er afgivet. Modtager Krydsningsstatio-
nen ikke denne Meddelelse, eller modtager den Med-
delelse om, at Underretningen ikke er blevet afgivet,
tages Toget ind paa Stationen paa den i Signalregle-
mentet foreskrevne Maade og underrettes om det mo-
dende Togs Aflysning. Over for Tog, der ifglge Ko-
replanen skal standse paa Krydsningsstationen, skal
denne bekraefte, at Toget er indstillet; dette kan ske
mundtligt.

Tog, der skulde have vearet overhalet af det af-
lyste Tog, underrettes mundtlig af Overhalingssta-
tionen.

c¢. Togindstillingssignal og Meddelelse til andre
Tog om Aflysningen bortfalder i Tilfeelde, hvor Af-
lysningen er sket ved en skriftlig eller trykt Or-
dre — herunder Szertogsanmeldelser — fra Distrikts-
chefen eller Trafikinspektoren, indeholdende Med-
delelse om, at Ordren er tilstillet Banebevogtningen,
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henholdsvis vedkommende Togforere og Lokomotiv-
forere.

3. Hvis et aflyst Tog skal erstattes med et andet
Tog i samme Kgreplan, skal dette Tog anmeldes og
fremfores som Seartog.

§ 45.
Aflysning ai den regelmassige Driit.

Distriktschefen og Trafikinspektoren kan aflyse den
regelmeaessige Drift inden for deres Omraade. Naar
dette sker, maa Togene kun feres over den paageel-
dende Strekning efter forudgaaende Anmeldelse. Den-
ne Anmeldelse kan enten ske paa Grundlag af de tryk-
te Koreplaner eller ved saerlige Planer. For de saale-
des anmeldte Togs Forelse m. v. gelder nedenstaaen-
de sxrlige Regler:

a. Toggangen paa vedkommende Straekning ledes
af Trafikinspektoren eller den af Distriktsche-
fen eller Trafikinspektgoren hertil bemyndige-
de Togleder, jfr. § 44, 1. I Forsinkelsestilfzel-
de forholder Togfelgestationerne sig i Over-
ensstemmelse med Reglerne i §§ 41, 42 og 43 om
Forleegning af Krydsninger, Overhalinger og
Togpasseringer, hvorfor Togfererne som sad-
vanlig maa afgive de foreskrevne Meldinger.

b. Meddelelse om, at den regelmaessige Drift er af-
lyst, opslaas i Sertogsskabene og gives til Di-
striktschefen, vedkommende Baneingeniorer, Ma-
skiningenigrer, Maskindepoter samt Trafikin-
spektorerne i Naboomraaderne. Et Uddrag af
alle under saadanne Forhold modtagne Togan-
meldelser opslaas ligeledes i Seertogsskabene.
Stationerne skal saa hurtigt som muligt og paa
den efter deres Skon bedst mulige Maade under-
rette Banepersonalet, naar den regelmaessige
Drift er aflyst, og naar den genoptages.

v
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<. Togene fores paa Fribaneordre efter de i § 27
givne Regler.

d. Underretningen til Banebevogtningen om Tog-
gangen gives ikke ved Underretningssignaler paa
Togene, men alene ved de elektriske Underret-
ningssignaler, og Bevogtningspersonalet skal vae-
re til Stede paa Posterne eller i disses Neerhed i
Tiden fra KIl. 5, til Toggangsindstillingssig-
nal modtages. Togene kan derfor fremfores med
storre Hastighed end 25 km/T., uagtet de ikke
er signaliseret. Togindstillingssignal gives ikke.
Toggangsindstillingssignal gives daglig, naar
Dognets sidste Tog har passeret Strseekningen
indtil neeste Station, til hvilken der ringes. Tog-
gangsindstillingssignal maa dog forst gives efter
KIl. 16.

Dognet regnes i denne Forbindelse fra KI. 5
til 5.

Meddelelse om Toggangens Indstilling gives
desuden til Ledvogterposter, der staar i telefo-
nisk Forbindelse med Stationerne.

Under vedvarende Driftstandsning gives Tog-
gangsindstillingssignal daglig efter Kl. 16. Naar
Toggangsindstillingssignal gives, skal Stationer-
ne dog holde Telegrafvagt som under ordinsere
Forhold, med mindre Trafikinspekteren treef-
fer anden Bestemmelse.

Naar den regelmeessige Drift atter kan genoptages,
sker Tillysningen af den, som har foretaget Aflysnin-
gen.

§ 4e6.
Ularbare Banestrzkninger.

1. Naar et Banestykke er blevet ufarbart, giver Tra-
fikinspektoren neermere Bestemmelser om de /En-
«dringer i Togenes Gang, som derved bliver nedvendi-

7
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ge. Er Banen blevet ufarbar ved Sne, kommer de her-
for gaeldende seerlige Forskrifter til Anvendelse.

2. Ved midlertidig Speerring af en nsermere bestemt

“Banestreekning som Fglge af Arbejder paa Banen el-

ler lignende underretter Trafikinspektoren alle ved-
kommende.

Underretningen skal bl. a. indeholde Oplysning om
nedvendige, midlertidige Forandringer i Bestemmel-
serne om Tilkaldelse af Reservelokomotiver, Hj=lpe-
vogne og Ambulancevogne.

For Underretningen tages Kvittering. Den, der har
anmodet om Speerring af en Banestrakning, maa ikke
lade de Arbejder, der kraever Spaerringen, paabegyn-
de, forinden han har modtaget Bekrzftelse paa, at
Speerringen er foretaget. Denne Bekrzeftelse kan gives.
ved Tilsendelse af ovennsevnte Underretning.

§ 47.
Det ene Spor paa dobbeltsporet Bane ufarbart.

Er det ene Spor paa dobbeltsporet Bane ufarbart,
befares Straekningen mellem de Togfolgestationer, der
ligger paa hver Side af det ufarbare Sporstykke, og
hvor Overgang fra det ene Streekningsspor til det an-
det kan finde Sted, som enkeltsporet under Iagttagel-
se af folgende Bestemmelser:

1. Det paahviler en Togfelgestation, der modtager
Meddelelse om Speaerring af det ene Spor paa et til Sta-
tionen grensende dobbeltsporet Banestykke,
at underrette den Nabotogfelgestation, der begranser

Banestykket, telegrafisk om Speerringen. Saafremt

Overgang fra det ene Streekningsspor til det andet

ikke kan finde Sted paa den ene eller paa nogen

af de paageeldende Stationer, underrettes tillige
den neermest efterfolgende Togfolgestation, hvor
saadan Overgang kan finde Sted, henholdsvis naer—
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meste Togfolgestation — paa hver Side af det spaer-
rede Sporstykke — der fyldestgor denne Betingel-
se. Endvidere underrettes eventuelt mellemliggen-
de Stationer:

at underrette Distriktschefen, Trafikinspektgren, Ba-
ne- og Maskiningenigren. Trafikinspektoren be-
stemmer, i hvilken Udstreekning yderligere Under-
retning skal finde Sted.

Meddelelsen om Speerringen anbringes i Seertogsska-
bet paa Stationerne paa den Streekning, der befares
som enkeltsporet, og disse Stationer underretter Ba-
netjenestens Personale herunder Ledbevogtningen.

Hvis Meldingen om Sperringen indgaar til en Sta-
tion, der ikke er Togfelgestation, underrettes den nser-
meste Togfelgestation, der da overtager den videre
Underretning.

Tog, for hvilke det farbare Spor er venstre Spor,

underrettes af den Station, fra hvilken den unormale
Sporbenyttelse finder Sted.

2. Den af Togfelgestationerne, for hvilken det far-
bare Spor er hgjre Spor, overtager, saa leenge Spaerrin-
gen vedvarer, Ledelsen af Toggangen over den Straek-
ning, der befares som enkeltsporet, og fastslaar dette
ved folgende Telegram til Stationerne paa denne
Straekning samt til Trafikinspektoren:

>Hajre Spor fra ......... il et spaerret.

Streekningen mellem ......... 08 .evrnnn. befares
indtil videre som enkeltsporet.

Station ............ overtager i Medfer af Sikkerheds-
reglementets § 47 Ledelsen af Toggangen paa Strak-
ningen mellem ............ O s sbeii + 4 i «.

Eksempel.
A B C
2wt o R

Speerring.
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Er paa den dobbeltsporede Bane A—C hgjre Spor
i Retningen fra A—C spaerret mellem A og B, overta-
ger Station C, fra hvilken det farbare Spor er hgjre
Spor, Ledelsen af Toggangen mellem A og C.

For Ledelsen af Toggangen og Togenes Forelse
gxelder folgende Regler:

Den Station (Station C), der leder Toggangen,
bestemmer, i hvilken Orden Togene maa fgres over
den enkeltsporede Straekning, eventuelt efter Direk-
tiver fra Trafikinspektoren, og underretter telegra-
fisk den anden Greansestation for den enkeltsporede
Straekning (Station A) og eventuelt mellemliggende
Stationer om de trufne Dispositioner.

Tog, for hvilke det farbare Spor er hojre Spor
(Tog fra C til A):

Togene af- og tilbagemeldes ogsaa paa Baner med
Linieblok, men afsendes i ovrigt uden Iagttagelse
af seerlige Forholdsregler. Linieblok anvendes paa
normal Maade, og Togene kan keore i Blokafstand.

Tog, for hvilke det farbare Spor er venstre Spor
(Tog fra A til C):

Togene fores paa Fribaneordre, af- og tilbage-
meldes, og Korslen sker med Stationsafstand. Und-
tagelsesbestemmelsen for Arbejdstog og Hjeelpetog
i § 5, 3 maa ikke bringes til Anvendelse.

Linieblok maa ikke anvendes (jfr. § 39) og To-
gene skal ind- og udrangeres paa Stationerne ef-
ter de herfor givne Regler.

Ved Erhvervelse af fri Bane maa den i § 27,
Punkt 3 d, 4 neevnte Fremgangsmaade ikke be-
nyttes.

Det forste Tog, der befarer venstre Spor, skal
fremfores med seerlig Forsigtighed og under hyp-
pig Brug af Flgjten.

De i neerverende § indeholdte Regler geelder ikke
for Banestraekninger i og ved Kgbenhavn indtil Glo-

A
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strup, Klampenborg/Holte og Vanlgse samt Strsek-
ninger med automatisk Blok. I Tilfaelde af Sporsper-
ring paa disse Straekninger ledes Toggangen af Tra-
fikinspektaren.

§ 48l
Linieblokanlzgget ude af Brug eller i Uorden.

1. Naar Linieblokanlegget er ude af Brug, samt
naar det er i Uorden paa en af nedennsvnte Maa-
der, forholdes som om Strakningen ikke er forsynet
med Linieblok.

@. For dobbeltsporet Bane,

naar et Udkerselssignal ikke kan stilles eller
ikke kan blokeres, eller et Udkerselsfelt
henstaar uplomberet,

naar Trykknapspaerren paa et Indkerselsfelt
henstaar uplomberet eller ikke indtager
Speerrestilling ved Blokering,

naar et Signal ved en Mellemblokpost ikke kan
stilles eller ikke kan blokeres, eller naar
Signalfeltet paa Mellemblokposten hen-
staar uplomberet, samt

naar Trykknapspezerren paa en Mellemblokpost
henstaar uplomberet eller ikke indtager
Spearrestilling ved Blokering.

b. For enkeltsporet Bane og for begge Togretnin-
ger i alle Tilfxlde,

naar Linieblokanlegget er i Uorden, herunder
at et Blokfelt eller en Trykknapsparre
henstaar uplomberet.

Togene maa under saadanne Forhold ikke folge
hurtigere efter hinanden end med Stationsafstand,
jfr. dog § 5, 3 om Tilladelse for Arbejds- og Hjalpe-
tog til at folge efter Plan- og Szertog.
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2. Ved Anordning af Kersel med Stationsafstand
som Fglge af Blokuorden benyttes folgende Frem-
gangsmaade:

Den Togfolgestation, der tillyser Korsel med Sta-
tionsafstand, giver feolgende Telegram til Nabotog-

folgestationen:

»Paa Grund af Blokuorden keres med Stationsaf-
stand mellem ......... og A%, Bl paa hgjre Spor i Ret-
ning fra ......... «

Naar Anledningen til Kgrsel med Stationsafstand
er havet, genoptages Karsel med Blokafstand ved fol-
gende Telegram:

»Korsel med Blokafstand mellem ......... OB ivis e sioiane
paa hgjre Spor i Retning fra ......... genoptages«.
§ 49.

Baade Telegrai og Telefon i Uorden.

For saa vidt den for Toggangens Ledelse ngdven-
dige Forbindelse mellem Togfolgestationerne hver-
ken kan tilvejebringes ved Banens Telegraf- og Tele-
fonanleeg eller ved Benyttelse af den offentlige Tele-
fon, treeder folgende Bestemmelse i Kraft:

A. ALMINDELIGE FORSKRIFTER.

1. Der maa ikke fegres andre Tog over Banen end
Plantogene samt forud anmeldte Tog (Seertog, Ar-
bejdstog og Hjxlpetog). Paa den anden Side skal un-
der saadanne Forhold alle Plantog og forud anmeldte
Seertog, Arbejdstog og Hjalpetog saa vidt muligt fe-
res igennem, selv om det kun kan ske ved at erstatte
dem med et Lokomotiv, en Draisine eller et Bud.

2. De fastsatte Krydsninger, Overhalinger og Pas-
seringer maa ikke forleegges, men Togene skal blive
holdende paa Krydsnings- og Overhalings-, henholds-
vis Passeringsstationerne, indtil Krydsningen, Overha-
lingen eller Passeringen har fundet Sted.
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3. Togene fremfores med seerlig Agtpaagivenhed
over for eventuelt foranlgbende Tog. Paa Straekninger,
som ikke er udstyret med Linieblok, eller paa hvilke
Linieblokken ikke kan anvendes, maa Tog ikke af-
sendes fra en Togfelgestation, for det forudgaaen-
de Tog kan beregnes at veere naaet til den noeste
Togfolgestation, og ikke tidligere end 10 Minutter
efter det forrige Togs Afgang.

Om Dakning af Tog, der under saadanne Forhold
er standset paa Banelinien eller foran en Togfgolgesta-
tion eller et Holdested, se § 51.

B. DOBBELTSPORET BANE MED BEGGE SPOR
FARBARE.

Er paa dobbeltsporet Bane begge Spor farbare, og
Banen har Linieblok, der er i Orden, korer Togene i
Henhold til Kereplan eller Seertogsanmeldelse paa det
foreskrevne Spor. Har Banen ikke Linieblok eller er
denne i Uorden, kommer Bestemmelserne i Afsnit A,
Punkt 3 {i! Anvendelse.

C. DOBBELTSPORET BANE MED KUN DET ENE
SPOR FARBART.

1. a. Det paahviler en Togfelgestation, der modta-
ger Meddelelse om Speerring af det ene Spor paa et
til Stationen greensende dobbeltsporet Banestykke, at
underrette den Nabotogfelgestation, der begraenser
Banestykket, om Sparringen. Saafremt Overgang fra
det ene Streekningsspor til det andet ikke kan finde
Sted paa nogen af de paagasldende Stationer, un-
derrettes tillige den neermest efterfolgende Tog-
folgestation, hvor saadan Overgang kan finde
Sted, henholdsvis narmeste Togfelgestation — paa
hver Side af det spaerrede Sporstykke —, der fyldest-
gor denne Betingelse. Endvidere underrettes eventuelt
mellemliggende Stationer. Trafikinspekteren under-
rettes snarest.

Ethvert Tog, der skal passere en Straekning, der be-
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fares som enkeltsporet, skal standse paa den Station,
fra hvilken den enkeltsporede Kgrsel begynder, og un-
derrettes under Anvendelse af Formular Nr. S 4.

Det forste Tog, der afsendes efter den nedenfor om-
talte Togfelgeordres Udstedelse, skal standse ved mel-
lemliggende Togfelgestationer, Holdesteder, Blok- og
Ledvogterposter og underrette disse ved Overraekkel-
se af tilsvarende Formular, medmindre saadan Un-
derretning har kunnet gives paa anden Maade.

b. Under de angivne Forhold kan Tog fremferes ad
det farbare Spor efter folgende Regler:
A B i C D

a.
= rring
Speerring. ><
>

Ledelsen af Toggangen over den Straekning, der be-
fares som enkeltsporet (A-D), overtages herefter af
den af Togfolgestationerne — Toglederstationen —
(Station A), for hvilken det farbare Spor er hgjre
Spor.

Toglederstationen udfaerdiger en saalydende Togfol-
geordre:
>TOGFOLGEORDRE
for Streekningen fra ......... ()0 fe 1L (Sikkerheds-
reglementets § 49).

Nerverende Ordre giver den af Stationerne .........
eller ........., der er i Besiddelse af Ordren, Ret til at
atsende Tog ad det farbare Spor mellem ......... 0og

Stationsbestyrer.«

Togfelgeordren maa kun udferdiges i eet Eksem-
plar, og kun under Forudssetning af, at der ikke med
Station A’s Tilladelse er Tog undervejs fra Station
D til Station A. gl

o
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Kun den af Togfolgestationerne A og D, som til en-
hver Tid er i Besiddelse af Togfolgeordren, maa af-
sende Tog over den paageeldende Strekning.

Om Togfnlgeordrens Udstedelse gores Notat i Tele-
grafjournalen, og Meddelelse herom opslaas i Sertogs-
skabel paa samtlige Stationer paa den Streekning, der
befares som enkeltsporet.

Toglederstationen (Station A) bestemmer, i hvil-
ken Reekkefolge Togene skal sendes over Straeknin-
gen, og underretter, efterhaanden som Dispositioner-
ne treeffes, samtlige Stationer paa den enkeltsporede
Straekning herom og underretter endvidere den anden
Grazensestation (Station D) om, hvornaar Togfelgeor-
dren vil indgaa, og hvornaar den atter skal tilbagesen-
des (med Tog eller Bud) til Toglederstationen (Sta-
tion A).

For saa vidt Toggangen skal begynde med et Tog
fra en anden Station (Station D) end Toglederstatio-

-nen (Station A), maa Toglederstationen pr. Bud sende

Togfolgeordren til den anden Station.

¢. For Togenes Forelse gelder:

Tog, for hvilke det farbare Spor er hojre Spor
(Tog fra A til D):

Saafremt Linieblok findes, kan denne anvendes paa
normal Maade, og Togene kan kere i Blokafstand.

Tog, for hvilke det farbare Spor er venstre Spor
(Tog fra D til A):

Togene fremfores efter Reglerne i Afsnit A,
Punkt 3.

Linieblokken anvendes ikke. Togene skal ind- og
udrangeres paa Stationerne efter de herfor givne Reg-
ler.

2. Hvis Melding om, at Speerringen er haevet, og
at normal Korsel paa begge Spor kan genoptages,
medens Telegrafen og Telefonen vedblivende er i Uor-
den, indgaar til Toglederstationen (Station A), skal
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denne Station, hvis den er i Besiddelse af Togfelgeor-
dren, annullere denne og med forste Tog til den anden
Grazensestation (Station D), eventuelt pr. Bud, under-
rette denne Station om, at Togfelgeordren er annul-
leret og, at Toggangen foregaar i Henhold til Bestem-
melserne i Afsnit B med normal Sporbenyttelse.

Er Station A ikke i Besiddelse af Togfalgeordren,
naar Meldingen modtages, maa den afvente Togfolge-
ordrens Tilbagesendelse, eventuelt pr. Bud afkrseve
Station D Togfelgeordren, hvorefter der forholdes
som foreskrevet ovenfor.

Indgaar Meldingen om, at Speerringen er haevet,
til Station D, maa Station D kun afsende Tog i Ret-
ning mod Station A ad hgjre Spor. Med forste Tog
medgives Underretning til Station A om, at Speerrin-
gen er haevet. Er Station D i Besiddelse af Togfolge-
ordren, skal denne medgives til Station A til Annul-
lering, eventuelt sendes pr. Bud.

Det Tog, der medbringer Underretning (fra Station
A til Station D eller omvendt) om, at Speerringen er
haevet, skal standse ved mellemliggende Togfalgesta-
tioner, Holdesteder, Blok- og Ledvogterposter og
rr'lundtligt underrette disse om den ophsvede Speer-
ring.

Annullering af Togfolgeordren sker ved, at den
Station, der har udferdiget den (Station A), tyde-
ligt paategner den »Annulleret« tveers over Formu-
laren med Stationens Stempel og Stationsbestyrerens
Underskrift. Den annullerede Togfelgeordre indsen-
des snarest til Trafikinspektoren.

3. Hvis Telegrafen eller Telefonen bringes i Orden,
men Sporspeerringen endnu ikke er hevet, skal Sta-
tion A, saafremt den er i Besiddelse af Togfelgeordren,
annullere denne paa den foran angivne Maade, og Sta-
tion D underrettes om, at Annulleringen har fundet
Sted, og at Station A nu leder Toggangen efter Be-
stemmelserne i § 47.
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Er Station A ikke i Besiddelse af Togfelgeordren,
skal den forlange sig Ordren tilsendt med forste Tog,
eventuelt pr. Bud. Naar Togfelgeordren er modtaget,
forholder Station A sig som foran angivet.

§ 50.
Togenes Standsning paa iri Bane,.

Det skal saa vidt muligt undgaas at standse Tog paa
Broer samt paa Vejkrydsninger i eller uden for Ni-
veau.

Et Tog, der er standset paa fri Bane, maa ikke set-
tes i Gang uden Togfererens Mellemkomst, medmin-
dre Standsningen skyldes Signalet »Stop« fra et Ma-
stesignal, og dette forandres til »Ker« Signal, eller
medmindre Toget rangeres forbi et Indkgrselssignal.

Naar Toget holder for »Stop« ved en Blokpost, og
Lokomotivfereren fra Signalpasseren modtager Un-
derretning om, at der er sket en Fejlbetjening eller
lignende, som kan medfere, at den bagved liggende
Post kan sende et nyt Tog ind i det paagaeldende Blok-
afsnit, skal Lokomotivfereren dog straks og uden Tog-
forerens Mellemkomst kore Toget frem og bringe det
til Standsning paa den anden Side Signalet.

Om nedbrudte Togs Standsning paa fri Bane se
§§ 51 og 52.

§ 51.
Dzkning af Tog, der ekstraordinart standser paa fri Bane.

1. Standser et Tog paa fri Bane — bortset fra det
Tilfeelde, hvor Toget skal holde for »Stop« for Maste-
signal — og Grunden til Standsningen ikke er umid-
delbart givet, skal Togfereren, eventuelt med Assi-
stance fra Lokomotivfereren, sege Grunden til Stands-
ningen fastslaaet.

2. Sker Standsningen paa et Sted, hvor flere Spor
lgber jeevnsides, og det ikke straks kan fastslaas, at
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Nabospor er fri, skal det eller disse Spor straks daeek-
kes i den eller de Retninger, hvorfra Tog kan ventes.

Sker Standsningen i Morke eller usigtbart Vejr,
foranlediger Lokomotivfereren straks anbragt redt
Glas i Frontlanternen.

Skal Daekning af Nabospor ske fremad, foranlediges
den gjeblikkelig af Lokomotivfereren (Motorfgreren).

Skal Deekning ske bagud, foranlediges den af Tog-
foreren.

3. a. Viser Undersogelsen, at Toget vil kunne fort-
sgette Korslen inden for et Tidsrum af 10 Minutter fra
Standsningstidspunktet, eller kan Togfereren inden
for denne Tid opnaa Forbindelse med en Togfelgesta-
tion eller en bagvedliggende Blokpost, der paatager sig

‘Ansvaret for Togets Daekning, foretages ingen stedlig

Dakning af Toget, jfr. dog efterfolgende Punkt b.
I modsat Fald deckkes Toget paa Stedet ved Togfere-
rens Foranstaltning og paa dennes Ansvar.

Dakningen udferes i Overensstemmelse med Sig-
nalreglementets Forskrifter i fglgende Omfang:

Paa dobbeltsporet Bane: Bagud.

Paa enkeltsporet Bane: 1 begge Koreretninger, og
forst i den Retning, fra hvilken det forste Tog
kan ventes.

Paa Neertrafikstreekninger i og ved Kebenhavn in-
den for Roskilde, Vanlgse, Holte og Rungsted geelder
dog den seerlige Regel, at bageste Mand i Toget straks
ved Standsningen skal holde Udkig bagud og desuden
i Morke og usigtbart Vejr vise Fakkel-Signal »Stop«.

Hvor det bliver ngdvendigt at foretage den i Punkt
2 omtalte Dekning af Nabospor, maa denne under in-
gen Omstendigheder undlades eller forsinkes af Hen-
syn til Daekning af det Spor, hvorpaa Toget holder.

b. Bliver et Tog, naar baade Telegraf og Telefon er
i Uorden, standset paa Banelinien eller foran en Tog-

atz
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folgestation eller et Holdested, skal Toget straks dak-
kes.

4. a. Bliver Toget i Stand til at genoptage sin Kor-
sel i planmassig Koreretning, og inden der er til-
kaldt Hjelpemaskine, kaldes eventuelt udsendte Daek-
ningsposter tilbage.

De udlagte Knaldsignaler skal forblive paa Linien.

Kaldes Dzkningsposterne tilbage, inden den fore-
skrevne Afstand fra Toget er naaet, skal Knaldsignal
udleegges paa det Sted, hvortil Deekningsposterne er
naaet.

b. Bliver Toget i Stand til at genoptage sin Korsel
i modsat Koreretning end den planmeassige, og inden
der er tilkaldt Hjzlpemaskine, skal det, med min-
dre Tilladelse til Tilbagerykning er indhentet fra
den Togfolgestation, hvortil Toget fores tilbage, un-
der Tilbagerykningen dzkkes af en Mand forud for
Toget. Dette folger efter i en Afstand af ca. 800 m.
Toget maa dog ikke passere en Blokpost, for der
gennem denne er skaffet Sikkerhed for, at der ikke
er afsendt eller afsendes Tog imod det.

Daekningsposten skal, saa snart modgaaende Tog
kan ses eller hores at narme sig, udleegge Knaldsig-
naler og standse det under Tilbhagerykning veerende
Tog.

Sker Tilbagerykningen paa enkeltsporet Bane, kal-
des den Daekningspost, der eventuelt er udsendt i To-
gets planmeessige Koreretning, tilbage.

De udlagte Knaldsignaler skal forblive paa Linien.

Er Daekningspost ikke udsendt, skal der, forinden
Tilbagerykningen paabegyndes, udlegges Knaldsig-
naler.

¢. Er Hj=zlpemaskine forlangt, maa det paa fri Ba-
ne holdende Tog ikke sattes i Beveegelse, forinden Ma-
skinen er indtruffet, selv om det maatte veere i Stand
dertil, medmindre der enten er indhentet Tilladelse fra
den Togfolgestation, hvor Togfereren har forlangt
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Hjeelp, eller der sendes en Daekningspost for ud for
det i en Afstand af ca. 800 m og en anden folger ef-
ter Toget i samme Afstand.

5. Naar et Tog i Henhold til foranstaaende har ef-

terladt Knaldsignaler paa Linien, skal det underrette

forste Ledvogter- eller Blokpost samt tillige den for-
ste Togfelgestation herom.

Der maa ikke forud gives et Tog Underretning om,
at det vil moede et efterladt Knaldsignal, idet der skal
regnes med den Mulighed, at der i anden Anledning
kan blive udlagt Knaldsignal.

6. For at det fra Toget udsendte Dakningsmand-
skab kan vende tilbage til Toget hurtigst muligt, skal
dette Mandskab sgge at komme i Forbindelse med Tje-
nestemeend fra Banetjenesten og overdrage disse at
udfere den foreskrevne Dzekning. Banetjenestens Per-
sonale er forpligtet til at udfere denne Tjeneste, dog
maa tjenstgerende Ledvogtere paa dobbeltsporet Bane
kun anvendes, naar Bevogtningen af den paageldende
Overkorsel kan lades ude af Betragtning, fordi der
ikke kan keres paa nogle af Sporene.

§ 52.
Nedbrudte Tog.

1. Naar et Tog ekstraordinsert standser paa fri
Bane, og den i § 51 foreskrevne Undersggelse viser, at
Toget ikke kan bringes videre, hverken frem eller til-
bage, forlanger Togforeren Hjxlp paa naermeste Tog-
folgestation.

Forlangendet skal indeholde Oplysning
om, hvor Toget befinder sig (Kilometersten, Ledvog-

vogterhus, Overkorsel o. 1.),
om Uheldets Beskaffenhed, om Hovedspor er speer-
ret, om Materiel er veltet eller lsbet af Spor o. 1.,

{
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om, hvilken Hjeelp der er forngden (Hjselpemaski-
ne, Hjaelpevogn, Ambulancevogn, Lagehja=lp
e. l.).

Forlangendet kan gives telegrafisk, telefonisk eller
ved Bud. Er Togets Lokomotiv tjenestedygtigt, kan
dette benyttes til at overbringe Forlangendet.

Sker Uheldet paa en dobbeltsporet Bane, kan Tog,
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som kogrer ad det andet Spor, standses og medgives -

Forlangende om Hjelp.

Et nedbrudt Tog maa ikke samtidig forlange Hjeelp
paa to eller flere Stationer.

2 a. Saa snart Hjelp er forlangt paa en Togfolge-
station, paahviler det alene Stationsbestyreren paa
denne uden Ophold at skaffe Hjeelp til det nedbrudte
Tog. Ingen anden maa foretage hoget i saa Henseen-
de uden efter Anmodning fra naevnte Stationsbesty-
rer eller med hans udtrykkelige Samtykke.

Stationsbestyreren skal navnlig iagttage:
at den paa den anden Side af det nedbrudte
Tog liggende Togfelgestation straks underrettes
om Uheldet, og at dens Tilstaaelse for Meldin-
gen modtages,
at der efter Omstendighederne forlanges Hjeel-
pemaskine, Hjaelpetog, Hjselpevogn, Ambulan-
cevogn, Leegehjelp o. s. v.,
at Distriktschefen, Trafikinspektoren, Bane- og
Maskiningenioren underrettes om Uheldet og
dets Beskaffenhed,
at de Togfelgestationer, hvor det nedbrudte
Tog skulde have krydset, overhalet eller passe-
ret andre Tog, snarest underrettes, og
at lede Toggangen paa det spaerrede Bane-
stykke, indtil vedkommende Trafikinspektor
skriftligt eller telegrafisk erklarer at have over-
taget Ledelsen.

Hjaxlpens
Fremskaffelse.
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b. For saa vidt Uheldet nedvendiggor Istandssettel-
sesarbejder, som skal udferes ved Banetjenestens,
henholdsvis Signaltjenestens Foranstaltning, skal
den Togfelgestation, hvor Hjelpen er forlangt, tillige

-drage Omsorg for, at Overbanemesteren og Banefor-

manden, eventuelt Telegrafmesteren og Telegraffor-
manden, faar forneden Underretning.

c. Sker Nedbruddet paa en Togfolgestation, skal
denne uden saerlig Opfordring foretage det forngdne.

3. Hvis Omstendighederne tillader med Fordel at
benytte et andet Togs Lokomotiv til at fremfere et
nedbrudt Tog, ber det tilkaldes umiddelbart fra den
Togfelgestation, hvor Toget befinder sig, eller hvor-
til det forst ankommer.

Sidstnaevnte Togfelgestation anordner Hjwelpema-
skinens Lgb (§ 38, 2) og forlanger eventuelt Hjeelpe-
maskine hos den paagaxldende Reservelokomotivsta-
tion til Videreforelse af det Tog, hvis Lokomotiv er
afgivet.

4 a. Bliver et paa en Togfolgestation nedbrudt Tog
i Stand til ved egen Hjeelp at fortsaette sit Lgb, for-
inden en tilkaldt Hjselpemaskine er ankommen, skal
Stationsbestyreren straks underrettes, og han foran-
lediger da Hjelpetoget standset, hvorefter den Tog-
folgestation, hvortil Hjelpemaskinen er naaet, hen-
holdsvis Udgangsstationen, aflyser Maskinens Lgb.
Skal det Tog, der har veeret nedbrudt, fortseette sit
Lob i Retning mod Hjaslpetoget og paa samme Spor
som dette, maa det ikke afsendes, for der haves Sik-
kerhed for, at Hjelpetoget er standset paa en foran-
liggende Togfelgestation og underrettet.

b. Bliver et paa fri Bane nedbrudt Tog i Stand til
ved egen Hjexelp at fortseette sit Legb, forinden Hjeel-
pemaskinen er ankommen, maa dette ikke finde
Sted, medmindre der enten er indhentet Tilladelse
fra den Togfelgestation, hvor Togfereren har forlangt
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Hjxlp, eller der sendes Dackningspost forud for To-
get i en Afstand af ca. 800 m og en anden folger efter
Toget i samme Afstand.

5. Et Hjzelpetog bor fores med Forsigtighed til det
nedbrudte Tog. Forinden det forlader den Togfelge-
slation, som begraenser det Banestykke, paa hvilket
det nedbrudte Tog befinder sig, skal den anden Na-
botogfolgestation underrettes derom, og Hjalpetoget
kan da cfter Omsteendighederne bringe det nedbrudte
Tog frem eller tilbage. Togfelgestationen meddeler
skriftligt Hjselpetoget, om Telegrafen eller Telefonen
er i Orden, samt om den anden Nabotogfelgestation er
underrettet om dets Afsendelse. Udferdigelse af
Fribaneordre til Hjaelpetoget for det Banestykke,
hvor Hjxlpen skal ydes, kommer ikke til Anven-
delse.

Om Liniebloksignalers Betydning for Hj=lpetog se
§ 39.

Skydes det nedbrudte Tog frem af Hjalpetoget,
maa Hastigheden ikke overskride 25 km/T. Paa for-
reste Vogn eller i dens Narhed skal i saa Tilfaelde
vacre anbragt en Udkigsmand, der kan give Signal til
Lokomotivfgreren.

Saa snart Toget er bragt ind paa en af de Tog-
folgestationer, der begranser Banestykket, skal den
anden underrettes derom, eventuelt ved Bud. Under-
retningen skal indeholde Oplysning om, hvorvidt Ba-
nen er farbar.

6. Er Telegrafen og Telefonen i Uorden, skal To-
get, naar det af Hjalpetoget bringes frem eller til-
bage, dackkes ved, at der sendes en Dakningspost
forud for det i en Afstand af ca. 800 m og en anden
folger efter Toget i samme Afstand.

7. De foran givne Regler for nedbrudte Tog kom-
mer ikke alene til Anvendelse, naar selve Togets
Utjenstdygtighed hindrer dets Fremforelse, men og-
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saa, naar et Tog paa fri Bane bliver ude af Stand til
at fortseette sit Lob, fordi Banelinien er bleven ufarbar.

8. Skyldes Ufarbarheden Sneleeg, kommer de her-
for seerligt givne Forskrifter til Anvendelse.

Standses et Tog af Sne paa fri Bane med ringe Ud-
sigt til snart at kunne komme videre, skal Togfore-
ren saa vidt muligt underrette en af de Togfelgesta-
tioner, der begrenser det Banestykke, hvor Toget be-
finder sig, om Standsningen, selv om der ikke er
Grund til at forlange Hjxlp fra den paageldende
Station. :

"Det paahviler den Togfolgestation, der faar Med-
delelsen, eventuelt Forlangendet om Hjelp fra Tog-
foreren, at iagttage de i Punkt 2 givne Bestemmelser
for nedbrudte Tog.

Skal Sneplov udsendes paa et Banestykke, hvor
der befinder sig et i Sne fastkort Tog, maa dette Tog
dog forst underrettes, og det maa i saa Tilfeelde, selv
om det maatte veere i Stand dertil, ikke saette sig i
Bevaegelse imod Sneploven.

§ 53.
Beskadigede og efterladte Vogne.

1. Opdages det, at en Vogn i et Tog paa fri Bane
er saa beskadiget, at dens videre Fersel kan befryg-
tes at medfere Fare for Toget, skal Togfereren og
Lokomotivfgreren i Forening undersege Vognen, hvor-
efter Toget om muligt fores videre med Forsigtighed
til neermeste Station, hvor Vognen udszettes.

2. Bliver det nedvendigt for et Tog at efterlade
Vogne paa den fri Bane, skal Togfereren drage Om-
sorg for, at Vognene ved Bremsning eller paa anden
Maade sikres saaledes, at de ikke kan ssettes i Bevae-
gelse, samt at de bliver bevogtet og dekket i Over-
ensstemmelse med Signalreglementets Forskrifter.

l"\
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Togfereren skal mod Kvittering give den forste
Togfelgestation skriftlig Underretning herom, even-
tuelt tillige den forste Mellemblokpost med Ordre til
Signalpasseren om, at han ikke maa blokere sit Signal
for paageldende Koreretning. Togforeren skal i den-
ne Anledning give Lokomotivfgreren Ordre til at
standse foran Indkerselssignalet til den ferste Tog-
folgestation, henholdsvis Signalet foran den forste
Mellemblokpost. Naar Toget er bragt til Standsning
foran Signalet, skal Togfereren sztte sig i Forbin-
delse med Stationshestyreren, henholdsvis Mellem-
blokposten, og underrette Stationsbestyreren, hen-
holdsvis Signalpasseren.

Togfolgestationer, der faar den nezevnte Underret-
ning, felger de i § 52 for nedbrudte Tog givne Reg-
ler, idet dog Togmaskinen efter Omstendighederne
kan benyttes som Hj=lpemaskine.

§ 54.
Id i Toget.

Bemerkes der Ild i et Tog, skal Toget uopholde-
ligt standses og daekkes, jfr. § 51, Punkt 3 a. Den
Vogn, hvori der er gaaet Ild, skilles fra de gvrige,
og Ilden soges slukket. Det er forbudt, naar Ilden op-
dages, uden nsermere forudgaaende Undersogelse at
forsege at fore Toget videre.

§ 55.
Sprangning af Tog.

Saafremt der i en ikke-luftbremset Togdel under
Korslen sker en Sprengning, maa Toget ikke
standse eller mindske Hastigheden, men skal
fortsaette sin Fart, indtil der haves Vished for,
at den losrevne Del ikke kan lgbe ind i det. Det Per-
sonale, som er i den lgsrevne Del, skal soge at brin-
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ge den til Standsning saa hurtigt som muligt. Ferst
naar den lesrevne Del er fuldstendig standset, maa
Lokomotivet, eventuelt med den gvrige Del af Toget,
gaa langsomt og forsigtigt tilbage for at tilkoble.

§ 56.
Lese Vogne.

Bliver Vogne af Vinden eller paa anden utilsigtet
Maade fort ud paa Banelinien, skal Togfelgestationen
eller Holdestedet, saa snart det bemserkes, give Alarm-
signal til Linien.

Bemarkes lose Vogne paa Banen, skal enhver Tje-
nestemand ved alle til hans Raadighed staaende Mid-
ler soge at standse dem. De skal efter Omstendighe-
derne seges indbragt til neermeste Togfelgestation el-
ler Holdested med Sidespor; men er dette ikke muligt,
skal de dekkes som foreskrevet i § 51, Punkt 3 a, og
Melding om det forefaldne gives til nacrmeste Togfol-
gestation, henholdsvis Holdested. =~ Togfelgestationer
eller Holdesteder, som modtager Meddclelse om, at lo-
se Vogne er i Bevaegelse mod Stationen eller Holdeste-
det, skal trxffe de Foranstaltninger, som Omstandig-
hederne tillader, for at afveerge Ulykke.
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VII. DRAISINER, TROLJER 0G VOGNE.
§ 57.

Draisiner, Troljer og Vogne.
A. ALMINDELIGE BESTEMMELSER.

1. Draisiner, Troljer og Vogne maa ikke bringes
ind paa Banen uden uafbrudt Ledsagelse.

Ledsageren, der bensevnes Foreren, og som er an-
svarlig for Koretojets Forelse, skal veere Statsbane-
tjenestemand.

En Draisine, der kun er beregnet til een Mand,
kan fremfores af Foreren alene. I gvrigt skal Draisi-
ner, Troljer og Materialvogne fremfores af den for-
ngdne Arbejdsstyrke og mindst af 2 Mand.

Saafremt der paa en Draisine m. v. samtidig be-
fordres Tjenestemaend af forskellige Tjenestekatego-
rier, er den Tjenestemand, der henheorer til den hgje-
ste Tjenestekategori, at betragte som Forer, saafremt
der ikke inden Udkegrslen udtrykkelig er truffet an-
den Bestemmelse herom.

2. Foreren har Ansvaret for Koretojets Fremforelse
med Hensyn til Toggangen m. v. samt for, at alle
givne Forskrifter med Hensyn til Bemanding og
Fremforelse m. m. folges.

Saafremt Fgreren ikke opfylder Betingelserne for
at veere Togferer, skal han have det forngdne Kend-
skab til Signalreglementet og neerverende Reglement.
Distriktschefen bestemmer, i hvilken Udstraekning et
saadant Kendskab skal afgeres ved en Prove.

Naar en Statsbane-Motordraisine foruden af Fore-
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ren er bemandet med seerlig Chauffer, skal denne
have forngdent Kendskab til Signalreglementet og
nerverende Reglement, og han har Ansvaret for
Koarehastighed og Udkig og skal sgrge for, at Draisi-
nen er forsynet med de forngdne Signalapparater.

Ved Fremfprelse af Motordraisiner, tilherende an-
dre Statsinstitutioner, paahviler Ansvaret udelukken-
de den ledsagende Statsbanetjenestemand (Fareren).

Forinden Udkersien skal Fgreren gere sig be-
kendt med de i Seertogsskabet opslaaede Meddelelser
og ved Forespergsel til Udgangsstationen skaffe sig
Oplysning om mulige Togforsinkelser, og han skal
under Korslen vere opmeerksom paa Toggangen og
da i seerlig Grad paa Straekninger, hvor Saertog ikke
signaliseres.

Naar der er bekendtgjort Arbejdstogs Leb paa en
Streekning, og der inden for den bekendtgjorte Ar-
bejdstid skal fremferes Draisiner m. v. over denne
Streekning, skal Fgreren af Kgretojet ved Foresporg-
sel til Stationer m. v. — eventuelt pr. Telefon fra et
Vogterhus — skatfe sig Meddelelse fra en Togfolge-
station om, hvor Arbejdstoget befinder sig. Lignende
Forsigtighedsregler ber iagttages, naar der er signa-
liseret Seertog og i Tilfeelde af Togforsinkelser.

Foreren har Ansvaret for, at Draisiner, Trolier o. 1.,
som hensezettes uden Tilsyn paa Stationer eller ved
Overkgrsler, er forsvarligt aflaaset.

3. Togfolgestationerne skal meddele forlangte Op-
lysninger saa ngjagtigt som muligt, og Oplysningerne
maa kun gives af Stationspersonale, der er berettiget
til at fungere som Stationsbestyrer.

For de i Afsnit B, Punkt 2 navnte Motordraisiners
Vedkommende skal Stationsbestyreren paa Udgangs-
stationen give Fgreren Oplysning om, hvilke Togfel-
gestationer, der er lukket eller ubetjent.

Stationsbestyrerne, saavel paa Udgangsstationen
som paa Straekningen, skal meddele Foreren alle Op-
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lysninger om opstaaede Uregelmaessigheder i Toggan-
gen, der kan faa Betydning for Fremforelsen.

4. Draisiner m. v. skal fremfores med en efter For-
holdene afpasset Hastighed.

Paa Stationerne, ved aabentstaaende Overkeorsler
samt paa Straekninger, hvor Udsigten over Banen er
mindre god, maa Hastigheden ikke overskride 25
km/T. Ved Overkorsler, hvor de tilstadende Veje ikke
kan overses i tilstraekkelig Afstand, maa Hastigheden
ikke veaere storre, end at Kgretgjet kan standses gje-
blikkelig. Hastighedsnedsattelse ved Overkgorslerne
kan dog undlades, naar det ved Haandsignal fra disse
tilkendegives, at Banen er fri.

Naar Draisinen m. v. nermer sig en Overkersel,
skal Ledbevogtningspersonalet, dersom det er til Ste-
de, give Haandsignal til Angivelse af, om Overkerslen
kan passeres eller ikke.

5. Draisiner m. v. maa ikke folge efter Tog i mindre
Afstand end 200 m.

De i Afsnit B, Punkt 2 naevnte Motordraisiner maa
dog kun i klart Vejr afsendes efter Plan- og Sezrtog
uden at afvente Tilbagemelding for dette.

Draisiner m. v. maa ikke afsendes efter et Tog, der
har Skydelokomotiv, medmindre dette folger med
til neeste Togfolgestation. De skal have forladt et
Banestykke saa betids, at Tog, som skal ind paa
det paageldende Banestykke, ikke sinkes. Tungt laes-
sede Troljer skal dog have forladt Banestykket mindst
10 Minutter, for Toget skal indlades paa dette, jfr. Af-
snit B, Punkt 4.

6. Draisiner m. v. skal i Mgrke fore Signal i Over-
ensstemmelse med Signalreglementet.

Motordraisiner skal afgive Lydsignal af passende
Styrke foran Overkersler og Overgange.

I steerk Taage eller Meorke maa der ikke kores
med Troljer og Materialvogne, medmindre Arbejdet
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paa Banen eller andre Omstandigheder gor det paa-
treengende nedvendigt.

B. SERLIGE BESTEMMELSER FOR VISSE ARTER AF
KORETQ@JER.

1. Ubelassede Troljer og Draisiner, herunder Mo-
tordraisiner, der kan sattes ud af Sporet med Haand-
kraft, og hvis Vaegt i driftsfeerdig Stand ikke over-
skrider 700 kg, fremferes efter Reglerne i Afsnit A.
Draisiner, hvis Vaegt overskrider 250 kg, skal veere for-
synet med fast Donkraft.

- 2. For ubeleessede Motordraisiner, som i driftsfeer-
dig Stand vejer over 700 kg, og for Motordraisiner med
seerlig stort Profil gwmlder foruden Bestemmelserne
i Afsnit A., tillige folgende swerlige Bestemmelser:

Paa Draisinen skal dens Veegt i driftsfeerdig Stand
veere angivet.

Den skal vaere forsynet med en kraftigt virkende
Bremse og medfere saadanne Hjzxlpemidler, at den
ved Hjeelp af disse med Sikkerhed kan sattes ud af
Sporet ved Haandkraft.

Draisinen afsendes uden Anmeldelse og uden at

veere signaliseret.

Den maa kun afgaa fra Udgangsstationen eller fra
en betjent Station med Stationsbestyrerens Tilla-
delse.

Draisinen skal altid — ogsaa paa dobbeltsporet
Bane med Linieblok — afmeldes og tilbagemeldes fra
Togfelgestation til Togfelgestation. Afmeldingen fore-
tages efter Reglerne i § 26, idet der dog i Afmeldings-
telegrammet anferes Draisinens Bestemmelsesstation,
altsaa saaledes:

»En Motordraisine til .................. afsendes«.

Som Bestemmelsesstation anferes den sidste Sta-
tion paa den Strakning, Draisinen skal befare.

Afmeldingen maa ikke foretages, forinden der ha-
ves Vished for, at Draisinen er klar til Viderekeorsel.
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Elektriske Underretningssignaler gives ikke.

Den Togfolgestation, der modtager Afmeldingen,
skal saa vidt muligt holde et Hovedspor frit til Draisi-
nens Passage.

Naar Draisinen er kommet til en af de to Togfel-
gestationer, som begranser Banestykket, eller Fore-
ren til en af disse Stationer har givet Melding om,
at den er fjernet fra Sporet paa fri Bane, sender den-
ne Station den anden Telegrammet:

sMotordraisinen ankommet herx,
henholdsvis:
sMotordraisinen fjernet fra Sporet paa fri Banec,

og Draisinen maa derefter ikke gaa ind paa Bane-
stykket eller -bringes paa Spor igen, for Tilladelse er
indhentet hos den paagweldende Togfelgestation, og
Draisinen paany er afmeldt.

Tiderne for Af- og Tilbagemelding, Afgang m. m.
indfgres i Togjournalen.

Mastesignalerne paa Stationerne og paa fri Bane
vises ikke og har ikke Betydning for Draisinen.
Draisinen maa ikke passere en Togfelgestation, for
Stationsbestyreren har givet mundtlig Tilladelse.

Paa Stationer med elektrisk Signalanleg og Spor-
isolering (Sportavle) skal saadan Tilladelse indhen-
tes gennem Telefonen ved Indkerselssignalet.

Naar Draisinen under Kersel paa dobbeltsporet
Bane forlader en Togfolgestation, skal den keore ad
det for Kereretningen normale Spor. Tilbagevenden
fra fri Bane skal ske ad samme Spor som Udkgrslen.

Saafremt der gores et leengere Ophold paa fri Ba-
ne, og Aftale om Ophold og disses Varighed ikke
er truffet med den Togfelgestation, hvorfra Draisinen
er kort ind paa det paagzldende Banestykke, skal
Foreren saa vidt muligt — eventuelt pr. Telefon fra
et Vogterhus — underrette den neermeste Togfelge-
station om Opholdet. Kan Draisinen rent undtagelses-
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vis ikke naa ind til en af de Togfelgestationer, der
begrenser Banestykket, inden et Tog skal ind paa
dette, skal Underretning herom og om, hvorvidt
Draisinen er bragt ud af Sporet, hurtigst muligt — f.

"Eks. pr. Telefon fra et Vogterhus — gives en af disse

2 Stationer af Fgreren.

Naar der er givet en Draisine Tilladelse til at for-
lade en Togfelgestation eller til at bringes paa Spor
paa fri Bane, maa der ikke indlades Tog paa Bane-
stykket (paa dobbeltsporet Bane paa det Spor, hvor
Draisinen befinder sig), for Draisinen er tilbage-
meldt, eller der fra Foreren er modtaget Melding om,
at den paany er fjernet fra Sporet paa fri Bane.

Bliver en Draisine, der befinder sig paa fri Bane,
ude af Stand til at fortseette sit Lob, skal den, for saa
vidt den ikke ved andre Hjelpemidler kan bringes
videre, straks settes ud af Sporet. Melding herom
gives til nermeste Togfolgestation. Kan den paa
Grund af seerlige Omstaendigheder ikke bringes ud
af Sporet, skal Melding herom samt Anmodning om
den fornedne Hjeelp snarest gives til nsermeste Tog-
folgestation, hvorhos Draisinen skal dsekkes i Over-
ensstemmelse med Reglerne i § 51 vedrerende Dak-
ning af Tog, der ekstraordinsert standser paa fri Bane.

Naar Togfolgestationer paa den Streekning, Draisi-
nen skal fores over, er lukkede eller ubetjente, skal
endvidere folgende iagttages:

Draisinen afmeldes til den felgende Togfolgesta-
tion, der kan veaekkes, dog ikke ud over den narmeste
By- eller Knudestation.

Foreren for en Draisine, der befinder sig paa
fri Bane, paa ubetjent eller lukket Station, skal i
betimelig Tid, forinden Tog skal indlades paa den
Streekning, over hvilken Draisinen er afmeldt, under-
rette naermeste Togfeslgestation om, hvor Draisinen
befinder sig.

I Tilfeelde, hvor Stationens Lukning hindrer Af-
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melding, kan Aftale treeffes mellem Fgreren og en
Togfelgestation om Draisinens Fremfgrelse over en
nermere aftalt Streekning inden for et nsermere fast-
sat Tidsrum.

3. Materialvogne og andre enkelte Koretgjer, der
er saa tunge, at de i tom Tilstand ikke ved Haand-
kraft kan kastes ud af Sporet, fremfgres paa enkelt-
sporet Bane som Arbejdstog i Overensstemmelse med
§§ 27, 2 c og 35, og de anordnes af den Togfelgesta-
tion, hvorfra de udgaar, ved Underretning til Nabo-
togfolgestationen, der om fornedent anordner deres
Korsel videre til neeste Togfelgestation. Paa dobbelt-
sporet Bane anordnes de som sarlige Arbejdstog (§
36) af Distriktschefen, henholdsvis Trafikinspekto-
ren.

4. a. Troljer, der forer saa tungt Laes, at de ikke
med Haandkraft kan kastes ud af Sporet, maa ikke
fremfores hurtigere, end en Mand kan gaa, og i en
Afstand af ca. 800 m foran og bag efter Koretojet
skal en Mand beveaege sig med Stopsignal, der vises,
indtil Koretgjet er aflesset.

b. I Tilfelde, hvor en saadan Fremgangsmaade
vil medfere Vanskeligheder for tungtleessede Trol-
jers Fremforelse eller endog helt hindre denne, kan
Korslen med Troljen foregaa saaledes:

Foreren retter folgende mundtlige eller telefoniske
Foresporgsel til en af de Togfolgestationer, der be-
graenser Banestykket, under Opgivelse af Navn og
Stilling :

»Maa tungtleesset Trolje befare Banestykket mel-
lem ......... OF: ot i fra KI. ......... til KI. ......%.

Paa Baner med 2 eller flere Spor skal Fereren an-
give, paa hvilket Spor Troljen skal fremfores, og
dette angives i samtlige Meldinger.

Hvis der intet er til Hinder for Karslen, giver den
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paagaeldende Station felgende Telegram til den an-
den Nabotogfolgestation:

sKorsel med tungtlesset Trolje tilladt mellem
......... (o) S SRR i ] LG LRSS R i (8 £ I s

Troljeforer er (Navn og Stilling).
(Stationsnavn) «.

Naar Nabostationen har kvitteret for dette Tele-
gram, giver Stationsbestyreren paa den af Fgreren
adspurgte Station skriftligt eller telefonisk felgende
Svar til Troljefereren:

»Korsel med tungtlesset Trolje mellem .........
OZ Yol Vo s tilladt fra KI. ......... HL IR o 55 <.

(Afgives Svaret skriftligt, forsynes det med Sta-
tionsbestyrerens Underskrift. Afgives det pr. Telefon,
tilfgjes Stationsbestyrerens Navn og Tjenestestilling).

Straks efter, at Depecherne er udvekslede, skal
begge Togfelgestationer paa det Telegrafbord, hen-
holdsvis ved den Telefon, hvor Togafmelding foregaar,
anbringe et Papskilt med Paaskrift:

»Tungtleesset Trolje mellem ......... (oF> SR <

og underrette hinanden om, at dette er sket.

Dette Skilt maa forst fjernes, naar Troljen har for-
ladt Banestykket.

Troljen kan derefter fremfeores paa Banestykket
uden yderligere Forholdsregler.

Naar Troljen er aflesset, eller Transporten er
endt, giver Foreren folgende mundtlige eller telefoni-
ske Melding, ligeledes under Opgivelse af Navn og
Stilling til en af de Banestykket begraensende Togfol-
gestationer:

»Korsel med tungtlesset Trolje mellem .........
OF | i din endt«. .

Den modtagende Tjenestemand kvitterer for Mel-
dingen med Angivelse af Navn og Stilling og under-
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retter Stationsbestyreren, der derpaa giver folgende
Telegram til Nabotogfolgestationen:

sKorsel med tungtleesset Trolje mellem .........
OB . 505 v endt KI. .........
Rorerlvar: . Lo e (SRl s i e e
(Stationsnavn) «.

Forinden forannavnte Melding om Troljekarslens
Ophor er modtaget, maa der ikke indlades Tog paa
Banestykket, henholdsvis det Spor, ad hvilket Trolje-

-korslen foregaar, for Tog- og Lokomotivferer af en

af de to Togfolgestationer, der begreenser Banestyk-
ket, skriftligt er underrettet om, at der er tungtlees-
set Trolje paa dette, og Toget skal da over hele det
paagaldende Banestykke fremferes med Forsigtighed
og under hyppig Brug af Flgjten. Gennemkgrende
Tog skal standses for at modtage en saadan Under-
retning.

For saa vidt Troljekerslen skal foregaa i et Tids-
rum, hvor de Banestykket begrensende Togfolge-
stationer er lukket eller er ubetjent, skal den Station,
som giver Tilladelse til Kgrslen, afgive Telegrammet
om den givne Tilladelse til den nermest fglgende Tog-
folgestation, der kan vakkes, dog ikke til en fjernere
liggende Station end den nacrmeste By- eller Knude-
station.

Foreren maa ikke forlade sin Trolje, forinden den
er bragt ud af Sporet.

Foreren skal serge for, at Korsel med tungtlaesset
Trolje er endt og Melding derom afgivet til en af Toeg-
folgestationerne mindst 10 Minutter, forinden et Tog
skal ind paa Banestykket (det Spor, paa hvilket Trol-
jekorslen foregaar).
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VIII. SIKRING 0G PASNING AF STATIONER,
SOM HELT ELLER DELVIS BETJENES AF STA-

TIONSPASSER, SAMT SIKRING O0G PASNING AF

SIDESPOR PAA FRI BANE.

§ 58.

Sikring og Pasning ai Stationer, som helt eller delvis
betjenes ai Stationspasser.

En Stationspasser kan enten vaere en Ikke-Tjene-
stemand eller en Tjenestemand, som i begreenset Om-
fang er betroet Ansvar for Sikkerhedstjenesten uden
dog at kunne fungere som Stationsbestyrer. En Ikke-
Tjenestemand betragtes med Hensyn til de ham paa-
hvilende tjenstlige Forretninger som Tjenestemand
og maa afgive Erkleering som saadan.

I. TOGFOLGESTATIONER, SOM PAA VISSE TIDER
BETJENES AF STATIONSPASSER.

1. En Togfelgestation, der er forsynet med Cen-
tralsikring, kan i visse Dele af Degnet i Togtid be-
tjenes af Stationspasser. I det paagaldende Tidsrum
betragtes Stationen som Holdested og deltager saale-
des ikke i Togenes Af- og Tilbagemelding.

Fra Kravet om Centralsikring kan der dog ses bort
for saa vidt angaar Stationer med Krydsningsspor be-
liggende paa Baner, hvor sterste tilladte Hastighed
ikke overskrider 75 km/T, naar Sikringsanlaegget ud-
formes saaledes, at en bestemt Togvej gennem Sta-
tionen kan aflaases paa den Maade, at Signalgivnin-
gen sattes i Afhaengighed af Forbindelsessporskif-

{
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terne til Laessesporene med tilhgrende Daekningsspor-
skifter, og gvrige Sporskifter i den paagsldende Tog-
vej aflaases ved saerlige Noglelaase eller andet saer-
ligt Aflaasningsanleeg uden Afhengighed af Signal-
givningen.

2. Stationspasseren skal almindeligvis veere fuldt
fortrolig med Betjeningen af det paa Stationen vee-
rende Sikringsanleeg, hvorom der efter aflagt Prove
skal udstedes Attest af Trafikinspektgoren. Har Sta-
tionspasseren ikke denne Attest, maa han kun fore-
tage de for Signalernes Indstilling ngdvendige Mani-
pulationer og maa under ingen Omstendigheder fo-
retage Indgreb i Sporskifteaflaasningen.

3. Forinden Stationen afgives til en Stationspas-
ser, skal Stationsbestyreren indstille og aflaase, even-
tuelt kontrolaflaase, Sporskifterne til den Togvej, der
skal benyttes, og desuden sikre Indgangssporskifter-
ne til andre Togveje mod Omstilling ved Aflaasning
af Betjenings- eller Aflaasningshaandtag for disse
Sporskifter ved saerlig Negle. Tilsvarende Aflaasning
skal paa dobbeltsporet Bane foretages af de Laesse-
sporforbindelser, der fra det ene Hovedspor forer over
det andet Hovedspor. Eventuelt Sporbesattelsesap-
parat skal sikres saaledes, at Stationspasseren kun
kan oplaase den Togvej, som skal benyttes. I Til-
faelde, hvor fernaevnte Sporskifters Aflaasning ikke
er inddraget under Sikringsanlegget, skal disse Spor-
skifter aflaases med de herfor bestemte Nogler. Den
eller de Nogler, der aflaaser sidstneevnte Sporskifter,
og de Negler til Sporbeswttelsesapparatet, som ikke
maa benyttes, skal anbringes paa et for Stationspas-
seren utilgengeligt Sted. Endvidere skal Stationsbe-
styreren sikre sig, at Signalerne kan stilles.

Stationsbestyreren maa ikke fratreede Tjenesten,
forinden den Toggang er afviklet, som planmaessigt
skal have fundet Sted, medens Stationen endnu fun-
gerer som Togfelgestation.
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4. Opbevares Noglen eller Noglerne til et Sidespor
paa fri Bane paa en af Sidesporets Nabostationer,
maa en saadan Station kun overdrages til Stationspas-
ser, naar Stationsbestyreren har skaffet sig Sikker-

‘hed for, at de paageldende Nogler er paa Plads.

I den Tid, Stationen er overdraget til Stationspas-
ser, skal den paa Stationen vzrende Nogle opbeva-
res paa et for Stationspasseren utilgengeligt Sted, og
Noglen, der opbevares paa anden Station, maa ikke
udleveres.

5. Kommer Sikringsanlegget under Stationspasse-
rens Tjeneste i Uorden, eller er der andet til Hinder
for Togs Modtagelse, henholdsvis Afsendelse, skal
Signalerne holdes paa »Stop«. Stationsbestyreren skal
snarest underrettes. Kan dette ikke ske inden Tog-
ankomst, underrettes nsermeste Togfelgestation, der
sorger for, at alle Tog, der skal passere Stationen,
faar forneden Underretning, og at Underretning gi-
ves til Trafikinspektoren og eventuelt Telegraffor-
manden.

Endvidere underretter Stationspasseren Togfore-
ren, forinden denne indrangerer, henholdsvis udran-
gerer Toget.

6. Hvor Linieringning ikke finder Sted, skal Nabo-
stationen umiddelbart for Togafgang underrette den
Station, der betjenes af Stationspasser, om Afgangs-
tiden.

Forinden Stationspasseren stiller »Kor«, henholds-
vis »Kor igennem«, Signal for et Tog, skal han skaffe
sig Sikkerhed for,

at Togvejen er fri,

at de Sporskifter, han kan stille, er aflaaset,
samt konstatere,

at Sporskifterne er rigtigt stillet til Hovedspor, og

at der i gvrigt intet er til Hinder for Togets Ind-,

Ud- eller Gennemkgrsel.
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Det paahviler derhos Stationspasseren rettidigt at
lukke de Bomme og Led, hvis Betjening paahviler
Stationen. :

Umiddelbart efter, at Toget er standset paa, hen-
holdsvis har forladt Stationen, skal Sikringsanlaeg-
get bringes i den foreskrevne Stilling og Afgangstiden
meldes til naeste Station.

7. Paa Baner, hvor Linieringning foretages, afgi-
ver Stationspasseren de elektriske Underretningssig-
naler, for saa vidt Gennemringning ikke finder Sted.
For gennemkgrende Tog maa Stationspasseren noje
iagttage, at Linieringning er foretaget, for Gennem-
korselssignal gives.

For standsende Tog skal Togforeren, forinden Af-
gangssignal gives, sikre sig, at Linieringning er fore-
taget.

8. Under Forudsatning af, at den under Punkt 3
paabudte Aflaasning tillader det, kan Rangering fin-
de Sted i den Tid, en Togfolgestation betjenes af Sta-
tionspasser, undtagen naar Stationspasseren ikke har
Attest, jfr. Punkt 2.

Uden for Togtid maa der under ingen Omstaendig-
heder foretages Rangeringer, der berorer den Togvej,
Togene skal benytte.

Naar Rangering skal finde Sted, skal Stationspas-
seren efter Togforerens Ordre foretage de Oplaasnin-
ger, henholdsvis udlevere de Sporskiftenegler, der er
nedvendige for at frigere de Sporskifter, hvor igennem
der skal rangeres.

Togforeren for et rangerende Tog er personlig an-
svarlig for, at Stationens Sikringsanleg efter endt
Rangering bringes i foreskreven Stand, og at Vog-
nene hensattes paa Lassesporet inden for Frispor-
mearkerne og bremses eller afstoppes.
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II. ANDRE STATIONER, SOM HELT ELLER DELVIS BE-
TJENES AF STATIONSPASSER.

A. Stationer med Indkorselssignaler, som betjenes
af Stationspasser alene.

1. En Station, som er forsynet med Centralsikring,
kan betjenes af Stationspasser alene. Stationen be-
tragtes som Holdested og deltager saaledes ikke i To-
genes Af- og Tilbagemelding.

2. Uden for de Tider, i hvilke der rangeres paa Sta-
tionen eller foretages Sporskifteeftersyn, skal Spor-
skifterne i Hovedspor vare stillet og aflaaset til frit
Hovedspor, og Dackningssporskifterne og Sporspaerrer-
ne skal veere stillet og aflaaset saaledes, at de hin-
drer Korsel fra Leessespor ud i Hovedspor.

3. Stationspasseren skal vaere fuldt fortrolig med
det paa Stationen wvzerende Sikringsanleg, hvorom
der efter aflagt Prove skal udstedes Attest af Tra-
fikinspektoren.

4. Kommer Sikringsanlaegget i Uorden, eller er der
andet til Hinder for Togs Modtagelse, henholdsvis
Afsendelse, skal Signalerne holdes paa »Stop«, og
narmeste Togfelgestation underrettes snarest. Denne
foranlediger, at alle Tog, der skal passere Stationen,
faar forneden Underretning, og at Trafikinspekteren
og eventuelt Telegrafformanden underrettes. Endvide-
re underretter Stationspasseren Togfereren, forin-
den denne indrangerer, henholdsvis udrangerer To-
get.

5. Hvor Linieringning ikke finder Sted, skal Nabo-
stationen umiddelbart for Togafgang underrette Sta-
tionen om Afgangstiden.

Forinden Stationspasseren stiller »Ker«, henholds-
vis »Keor igennemc«, Signal for et Tog, skal han skaffe
sig Sikkerhed for,

at Togvejen er fri,

7
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at Sporskifterne og Sporspserrerne er rigtig stillet

og aflaaset, og

at der i gvrigt intet er til Hinder for Togets Ind-,

Ud- eller Gennemkorsel.

Det paahviler derhos Stationspasseren rettidigt at
lukke de Bomme og Led, hvis Betjening paahviler
Stationen,

Umiddelbart efter, at Toget er standset paa, hen-
holdsvis har forladt Stationen, skal Sikringsanlegget
bringes i den foreskrevne Stilling og Afgangstiden
meldes til nseste Station. '

6. Paa Baner, hvor Linieringning foretages, afgi-
ver Stationspasseren de elektriske Underretningssig-
naler, for saa vidt Gennemringning ikke finder Sted.
For gennemkorende Tog maa Stationspasseren ngje
iagttage, at Linieringning er foretaget, for Gennem-
korselssignal gives.

For standsende Tog skal Togfereren, forinden Af-
gangsignal gives, sikre sig, at Linieringning er fore-
taget.

7. Naar Rangering skal finde Sted, skal Stations-
passeren efter Togfererens Ordre foretage de Oplaas-
ninger, henholdsvis udlevere de Sporskiftenagler, der
er ngdvendige for at frigere de Sporskifter, hvor igen-
nem der skal rangeres.

Togforeren for et rangerende Tog er personlig an-
svarlig for, at Stationens Sikringsanleg efter endt
Rangering bringes i foreskreven Stand, og at Vognene
hensettes paa Leessesporet inden for Frispormeer-
kerne og bremses eller afstoppes.

Uden for Togtid maa der under ingen Omstaendig-
heder foretages Rangeringer, der bergrer den Togvej,
Togene skal benytte.
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B. Stationer uden Indkorselssignaler, som helt eller
delvis betjenes af Stationspasser.

En Station uden Krydsningsspor, beliggende paa

“en Bane, hvor sterste tilladte Hastighed ikke over-

skrider 75 km/T, kan veere uden Indkerselssignaler
og kan i Togtid vaere betjent af Stationspasser. Sta-
tionen betragtes som Holdested og deltager saaledes
ikke i Togenes Af- og Tilbagemelding.

1. Sporskifterne i Hovedspor med tilhorende Daek-
ningssporskifter i Sidespor skal veere laaset ved Nogle-
dflaasning, og Sporskifterne i Hovedspor skal veere
forsynet med Betjeningslaas, der sikrer Tungetilslut-
ningen, og Sporskiftesignal.

Nogleaflaasningsanlaegget kan vare udformet paa
folgende Maader:

a) Noglerne til Aflaasningsanlaegget anbragt paa
Stationen. Denne Ordning maa kun benyttes i
den Tid, Stationen betjenes af Stationsbestyrer,
hvorimod der aldrig maa gives Stationspasseren
Adgang til at benytte Noglerne.

b) Sporskiftenegglerne anbragt paa Nabotogfelge-
stationerne.

¢) Sporskiftenoglerne anbragt i Centrallaas med
Togvejsnogle, der udleveres til Strackningens
Togferere samt eventuelt endvidere til det af
Stationens Personale, der opfylder Betingelserne
for at kunne fungere som Stationsbestyrer. Cen-
trallaasen skal vaere aflaaset saaledes, at uved-
kommende ikke kan faa Adgang til den.

2. Uden for Tider, i hvilke der rangeres paa Sta-
tionen eller foretages Sporskifteeftersyn af Stations-
bestyrer, skal Sporskifterne i Hovedspor samt Dack-
ningssporskifterne og eventuelt Sporspaerrer veere af-
laaset og Sporskiftenoglerne udtaget. Hvor der fin-
des Centrallaas, skal Sporskifteneglerne veere indsat
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og fastholdt i Centrallaasen saaledes, at de kun kan
frigores ved Hjelp af Togvejsnoeglen.

3. Saafremt Sporskiftenoglerne ved det under Punkt
1, b anforte Anleeg er anbragt paa Nabotogfolgestatio-
nerne, skal den af Stationerne, der skal give et Tog
Tilladelse til at befare det paageeldende Banestykke,
sikre sig, at disse Sporskiftenegler er til Stede paa
naevnte Nabotogfelgestationer.

Sporskifteneglerne maa kun udleveres til Togfe-
reren af Stationsbestyreren personlig. Ved Udleve-
ringen skal den anden Nabotogfelgestation underrettes
ved Telegram.

Efter endt Brug skal Togforeren aflevere Noglerne
— saafremt andet ikke er foreskrevet — til Stations-
bestyreren paa den Nabotogfalgestation, hvortil Toget
forst ankommer. Udleveringsstationen underrettes ved
Telegram om, hvilke Nggler der er modtaget.

4. Ved de under Punkt 1, ¢ anferte Anlaeg kan
plomberet Reserve-Togvejsnogle efter Distriktets Be-
stemmelse vacre anbragt paa Stationen.

Reservenoglen maa kun benyttes af:

Tjenestemaend under Signaltjenesten,
Tjenestemaend under Banetjenesten og
Togferere

efter folgende Regler:

a. Tjenestemseend under Signaltjenesten maa kun
benytte Noglen paa Tider, i hvilke Stationen ikke pas-
seres af Tog.

Saafremt Arbejdet ikke kan tilendebringes i Ti-
den mellem to Tog, skal Tjenestemanden i betimelig
Tid forinden Togafgang fra Nabotogfelgestationen ret-
stille og aflaase Sporskifterne samt anbringe og plom-
bere Reservengglen paa Plads.

b. Tjenestemeend under Banetjenesten maa i Al-
mindelighed kun benytte Reservengglen i togfri In-
tervaller. Baneformanden (Banevagten) skal, forin-
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den Reservengglen tages i Brug, underrette Nabotog-
folgestationerne. Efter endt Brug afleveres Noglen til
en af Nabotogfelgestationerne, der underretter den
anden Nabotogfelgestation og foranlediger Neoglen an-
bragt paa Plads ved Henvendelse til Telegrafforman-
den.

Saafremt Arbejdet ikke kan tilendebringes saa be-
tids, at Reservengglen rettidig kan vare anbragt paa
Nabotogfelgestationen, maa der forud tilkaldes en
Tjenestemand under Signaltjenesten, der da forhol-
der sig som angivet under a.

. ¢. Togferere maa kun benytte Reservengglen, naar
de fejlagtig ikke medferer Nogle til Centrallaasen.
Forinden Neglen tages i Brug, underrettes Nabotog-
folgestationerne. Noglen medtages og afleveres til
en af disse Stationer, der underretter den anden Na-
botogfelgestation og foranlediger Noglen anbragt paa
Plads.

Togfereren paafegrer Tograpporten Bemaerkning om
Reservengglens Benyttelse.

d. Naar en Togfelgestation modtager Meddelelse om,
at en Tjenestemand under Banetjenesten eller en Tog-
forer har benyttet Reservengglen, maa den ikke ind-
lade Tog paa Banestykket, forinden Noglen er afle-
veret paa en af Nabotogfelgestationerne.

5. Kommer Aflaasningsanlaegget i Uorden eller er
der andet til Hinder for Togs Modtagelse eller Afsen-
delse, skal Stationspasseren snarest underrette Sta-
tionsbestyreren, saafremt en saadan findes paa Sta-
tionen; i modsat Fald underrettes naermeste Togfel-
gestation, der skriftlig underretter Toget og foranle-
diger Trafikinspekteren og Telegrafformanden under-
rettet.

Toget fremfores med forngden Forsigtighed ved
Passagen af Stationen.
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6. Forinden et Tog skal afgaa fra en Nabotogfol-
gestation, skal Stationsbestyreren, henholdsvis Sta-
tionspasseren have skaffet sig Sikkerhed for,

at Togvejen er fri,

at Sporskifter og Sporspeerrer er rigtigt stillet og

aflaaset, samt

at der i gvrigt intet er til Hinder for Togets Mod-

tagelse,
og afgiver derefter folgende Melding til Togfelgesta-
tionen:

»Ret for Tog ......... «

Ved Meldingens Afgivelse er den paageldende til-
lige ansvarlig for, at alle Sporskiftengglerne ved det
under Punkt 1, ¢ anferte Anlaeg er indlaaset i Cen-
trallaasen og Togvejsneglen udtaget.

Meldingen indferes i Telegrafjournalen, og Toget
maa i Almindelighed ikke afsendes fra Togfolgesta-
tionen, forinden Meldingen er modtaget.

Kan Meldingen undtagelsesvis ikke afgives, skal
Togfoelgestationen skriftlig underrette Toget. Der skal
da udvises sarlig Forsigtighed ved Togets Indkersel
paa Stationen.

Straks efter Togets Afgang meldes Afgangstiden til
Nabostationen.

7. Naar Togfereren i Tilfeelde af Rangering har fo-
retaget Oplaasning af en Sporforbindelse, ef han per-
sonlig ansvarlig for, at Stationens Sikringsanlag ef-
ter endt Rangering bringes i foreskreven Stand, og at
Vognene er hensat paa Lassesporet inden for Frispor-
markerne og er bremset eller afstoppet.

§ 59.
Sikring og Pasning al Sidespor paa iri Bane.
Sidespbr paa fri Bane betragtes som Holdesteder.

1. Sporskifterne i Hovedspor skal vare forsynet
med Sporskiftesignal. A
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Sidespor med Hovedsignal skal vzre centralsik-
ret.

Sidespor uden Hovedsignal skal veere sikret saa-
ledes:

Sporskifterne skal veaere aflaaset ved Nogleaflaas-
ning, og Sporskifterne i Hovedspor skal veere forsy-
net med Betjeningslaas, der sikrer Tungetilslutnin-
gen. Nogleaflaasningsanlegget udformes paa folgende
Maader:

a. Sporskifteneglerne anbragt i en Centrallaas ved
Sidesporet i Blokafhangighed af Udkerselssignalerne
paa Nabotogfolgestationerne. Denne Ordning skal an-
vendes paa Baner, hvor sterste tilladte Hastighed
overskrider 75 km/T.

b. Sporskifteneglerne, som giver Adgang til Af-
laasningsanlegget, anbragt paa Nabotogfelgestatio-
nerne eller paa Banens Udgangsstationer. Med Hensyn
til Sporskiftenoglernes Ud- og Tilbagelevering forhol-
des som angivet i § 58, Afsnit II B, Punkt 3.

For Sikring af Sidespor paa Baner, der kun er be-
stemt til at befares af ikke-personferende Tog, kan
der af Generaldirektoratet fastswttes swrlige Regler.

2. Uden for de Tider, i hvilke der rangeres ved Si-
desporet eller foretages Sporskifteeftersyn, skal Spor-
skifterne i Hovedspor vare stillet og aflaaset til frit
Hovedspor og Dakningssporskifterne og Sporspeer-
rerne vere stillet og aflaaset saaledes, at de hindrer
Korsel ud i Hovedsporet. Ved Sidespor uden Hoved-
signal skal de Negler, som giver Adgang til Aflaas-
ningsanlegget, vere fjernet fra Sporskifterne m. v.
0g veere anbragt som angivet i Pkt. 1.

3. Sidespor kan enten vaere bevogtede af en Side-
sporpasser eller vare ubevogtede, dog skal Sidespor
med Hovedsignal — naar ikke andet bestemmes af
Generaldirektoratet — veaere bevogtet ved de Tog, der
skal rangere ved Sidesporet.
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4. Sidesporpasser kan enten vare en Ikke-Tjene-
stemand (for private Sidespors Vedkommende even-
tuelt udpeget af Sidesporejeren) eller en Tjeneste-
mand, som i begreenset Omfang er betroet Ansvar for
Sikkerhedstjenesten uden dog at kunne fungere som
Stationsbestyrer. En Ikke-Tjenestemand maa i hvert
Tilfaelde godkendes af Distriktet. Han betragtes med
Hensyn til de ham paahvilende tjenstlige Forretnin-
ger som Tjenestemand og maa afgive Erklering som
saadan.

5. Ved Sidespor med Hovedsignal skal Sidespor-
passeren veere fuldt fortrolig med Sikringsanlagget,
hvorom der efter aflagt Preove skal udstedes Attest
af Trafikinspekteren.

Forinden Sidesporpasseren stiller »Ker«, henholds-
vis »Kor igennemcg, Signal for et Tog, skal han skaffe
sig Sikkerhed for,

at Hovedsporet er frit,

at Sporskifterne og Sporsparrerne er rigtig stil-

let og aflaaset, samt

at der i ovrigt intet er til Hinder for Togets Pas-

sage.

Umiddelbart efter, at Toget har forladt Sidesporet,
skal Signalet bringes i Stopstilling. Skal Toget ran-
gere ved Sidesporet, bringes Signalet dog i Stopstil-
ling straks efter Standsningen. Efter endt Rangering
vises »Kor« fra Hovedsignalet, og forinden dette Sig-
nal er vist, maa Toget ikke afgaa. Kan Togfereren
ikke se Signalet, skal Sidesporpasseren underrette
ham om, at Signalet er stillet. Hvor et Hovedsignal
ved et Sidespor virker som Mellembloksignal, fast-
seetter Distriktschefen sarlige Regler.

Saafremt Sidespor med Hovedsignal skal veere ube-
vogtet i Togtid, skal Sidesporpasseren, forinden Tje-
nesten fratredes, skaffe sig Sikkerhed for, at Hoved-
sporet er frit, og at samﬂige Sporskifter er rigtig stil-
let og aflaaset, samt at henstaaende Vogne er sik-
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ret mod at komme i Bevaegelse ud mod Hovedsporet.

Signalet (Signalerne) stilles derpaa paa »Korg,
henholdsvis »Ker igennem«, hvorhos Sidesporpasse-
ren bl. a. ved Aflaasning af Signalrum, henholdsvis
ved Aflaasning af fritstaaende Trakbukke, skal sikre
sig, at uvedkommende ikke kan gribe ind i Sikrings-
anleegget. Paa Sidespor med almindeligt Centralappa-
rat skal Sporskiftehaandtagene vere aflaaset i om-
lagt Stilling ved sarlig Negle, der anbringes paa et
for uvedkommende utilgengeligt Sted. Kan fritstaa-
ende Trekbukke ikke aflaases, skal Noglerne udta-
ges og opbevares paa et for uvedkommende utilgaen-
geligt Sted.

6. Er der ved Sidespor uden Hovedsignal ansat en
Sidesporpasser, skal han, forinden Tog kan ventes,
efterse, om der er noget til Hinder for Togets Modta-
gelse. Er dette Tilfecldet, skal han foranledige Toget
standset og underrettet.

7. Kommer Aflaasningsanleegget paa et Sidespor i
Uorden, skal narmeste Togfelgestation snarest un-
derrettes. Denne Station underretter Togene skrift-
ligt og foranlediger Trafikinspektoren og Telegraffor-
manden underrettet.

Togene fremferes med forneden Forsigtighed ved
Passagen af Sidesporet, eventuelt rangeres det ved
Togfererens Foranstaltning forbi.

I den Tid, Aflaasningsanlaxgget ved et Sidespor er
i Uorden, skal Sidesporet vzere bevogtet i Togtid.

8. Naar Rangering skal finde Sted, skal Sidespor-
passeren ved Sidespor med Hovedsignal efter Togfo-
rerens Ordre foretage de Oplaasninger, henholdsvis
udlevere de Sporskiftenegler, der er nedvendige for
at frigere de Sporskifter, hvorigehnem der skal ran-
geres.

Togfoereren for et rangerende Tog er personlig an-
svarlig for, at Sidesporets Sikringsanleg efter endt
Rangering bringes i foreskreven Stand, og at Vognene
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henseettes paa Lassesporet inden for Frispormeerker-
ne og bremses eller afstoppes.

§ 60.

Foranstaltninger, naar Sidespor paa fri Bane
er ude af Brug.

Er et Sidespor i laxngere Tid ude af Brug, skal
Sporskifterne i Hovedsporet i Almindelighed opta-
ges. Eventuel Bevogtning og Signalgivning bortfalder
da efter Optagningen, og hvor Hovedsignaler findes,
skal disse ugyldiggoeres. Distriktschefen underretter
alle vedkommende, naar Sporskiftet optages.

Gor szrlige Forhold det nedvendigt, at Sporskif-
terne i Hovedsporet bibeholdes uden for det Tidsrum,
i hvilket Sidesporet bruges, skal Sporskifterne aflaa-
ses i Stillingen til Hovedspor og fastspigres samt fast-
boltes til Sideskinnen ved Skruebolt med Haengelaas,
denne skal forsynes med en sarlig formet Nogle, der
afgives til en af Nabotogfelgestationerne, . eventuelt
Trafikinspekteren. Eventuel Bevogtning og Signalgiv-
ning skal da bortfalde. Sporskiftesignalerne fjernes,
og hvor Hovedsignaler findes, skal Hovedsignalerne
ugyldiggores.

Distriktschefen underretter alle vedkommende, naar
Bevogtningen af et Sidespor, hvis Sporskifter er spig-
rede, boltede og laasede, bortfalder eller skal gen-
optages.

§ 61.
Indlzgning og Optagelse ai Sporskiiter paa fri Bane.

Inden der oprettes et Sidespor paa fri Bane, dra-
ger Distriktschefen Omsorg for, at alle vedkommende
underrettes herom. I Meddelelsen opgives Sporskif-
tets nojagtige Beliggenhed. Distriktschefen underret-
ter ligeledes alle vedkommende, naar et Sporskifte
paa fri Bane optages.
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