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SIN (@1V)

15-18
Instruks 5

Retningslinjer for optagelser i Tjenestekoreplan
og toganmeldelser

1.

Almindelige bestemmelser
| tienestekereplanen er optaget plantog og behovstog.

Betydningen af bogstavbetegnelserne foran tognummeret fremgar af
teksten forrest i jienestekareplanen.

Dognets 24 timer er betegnet ved tallene O - 24, regnet fra midnat til
midnat. Tiden for midnat betegnes 24.00 som ankomsttid, men 0.00
som afgangstid. Tiden i degnets forste time betegnes 0.01 - 0.59.

I rubrikken "x tog” angiver
- tognummer uden (), at krydsning finder sted alle togets keredage

- tognummer med ( ), at krydsning ikke finder sted alle togets
koredage

Det krydsende togs keredage er anfart som en note nederst i togets
kolonne.

| den over hvert tog optagne rubrik "kerer” er:
Dgl = daglig

Hv = hverdage

S = sen- og helligdage
Ma = mandage

Ti = tirsdage

On = onsdage

To = torsdage

Fr = fredage

Lo = lerdage

So = sendage

Angivelsen kan veere suppleret af et datointerval. Er datointervallet
uden arstal, udledes dette af kareplanens gyldighedsperiode. Er der
intet datointerval, kerer toget i hele kereplansperioden.

Keredagene kan veere forskellige pa forskellige straekningsafsnit.
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SIN (9/V) 75a-1
Instruks 12

Vending af plan- eller sertog pa den fri bane

1. Almindelige bestemmelser

| denne instruks bruges udtrykket "vende” om den situation, hvor et
tog returnerer til en togfelgestation uden at have kert hele
banestykket igennem.

| tilfeelde af driftsuregelmeessigheder, infrastrukturarbejder eller efter
onske fra jernbanevirksomheden kan plan- eller saertog vende ved et
holdested pa den fri bane.

Hvis toget befordrer passagerer, skal det betjenes fra et fererrum i
spidsen af toget.

Toget kan - hvis det er ngdvendiggjort af trafikstyrings- eller
informationssystemer - skifte tognummer pa holdestedet, hvor der

vendes.
2. Vending optaget i tjenestekareplanen
21. Oplysninger

Toget optages i tienestekareplanen med henvisning til denne
instruks og en bemeaerkning om, at det fremfgres efter reglerne for
arbejdstog.

Kgreplanen indeholder oplysning om, ved hvilket holdested toget
vender.

2.2. Togkontrolaniaeg

Der skal veere foretaget det forngdne, sa et indbygget mobilt
togkontrolanleeg kan opdateres ved afgang fra holdestedet, hvor der
er foretaget farerrumsskift.

3. Vending ikke optaget i tjenestekoreplanen
3.1. Fremgangsmade

Beslutning om at vende et plan- eller seertog pa den fri bane tages af
toglederen eller den instans, der har ansvaret for udgivelse og
korrigering af kareplaner.

Toget aflyses og tillyses i stedet som arbejdstog med
arbejdsstraekning mellem de togfelgestationer, der begraenser
banestykket, hvor toget anskes vendt, jf. SR § 55 punkt 1.4.

Toganmeldelsen indeholder oplysning om, ved hvilket holdested
toget vender. Skal toget kgre ad venstre spor, skal der veere indfart
enkeltsporsdrift jf. SR § 87.

13.12.2009 @961/NV1315




SIN (2IV)

13.12.2009

75¢c -1
Instruks 12

Uanset, om der anvendes et eksisterende eller et ekstraordinaert
opsat signal, opstilles der midt i sporet ud for signalet tillige et
standsignal "Stop” (SR 16.1.2.) for begge kereretninger, og der
udlaegges hemsko for begge kareretninger.

Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren skal hindre signalgivning til det banestykke, hvor
toget kerer, jf. SODB.

Sarlige forhold

Findes der seerlige forhold omkring kerslen, kan disse beskrives i en
trafikmeddelelse, som i evrigt henviser til denne instruks.

Disse seerlige forhold kan for eksempel omfatte forhold vedrerende
- signalgivning til banestykket, hvor der vendes
- overkarsler, som lokomotivfareren skal betjene

- overkgrsler, som er afbrudt, fordi deres teendsted, men ikke selve
overkgrslen, passeres af arbejdstoget

- ugyldiggerelse af signaler og maerker
- togkontrolanlaeg.

Trafikmeddelelsen ma ikke indeholde bestemmelser, der afviger
eller dispenserer fra forhold i denne instruks, SR eller andre
geeldende sikkerhedsbestemmelser.

2962/V1316




SIN (B1V)

79-15
Instruks 14

Anvendelse af radiokanal C 45

1.

13.12.2009

Generelt

Radiokanal C 45 er en landsdeekkende ngd- og nedbrudskanal,
hvilket vil sige, at den ikke anvendes nogen steder ved
Banedanmark i daglig drift.

Kanal C 45 er tilgaengelig i alle karetgjer, der er udstyret med
streekningsradio samt i et mindre antal baerbare radioer.

Anvendelse af kanal C 45 skal begreenses mest muligt og aftales
mellem stationsbestyrer og lokomotivferer i hvert enkelt tilfeelde.

Anvendelse
Radiokanal C 45 kan anvendes i falgende tilfelde:

- Til samtale mellem lokomotivfarerne for et nedbrudt tog og et
hjeelpetog i forbindelse med sammenkobling og videre karsel.

- Til at dirigere naestforreste lokomotiv i tog med to betjente
farerpladser.

- | forbindelse med sammenkobling og adskillelse af togsaet.

- | tog bestaende af flere togsaet uden overgang og/eller
samtalemulighed, nar togpersonalet i ngdsituationer (tilkaldelse af
ambulance og politi) skal kommunikere med lokomotivfgreren eller
andet togpersonale i et af de andre togseet.

- Kommunikation mellem beerbare radioer pa et uheldssted.
Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren kan, sa leenge kanal C 45 anvendes, kun med
sikkerhed komme i forbindelse med lokomotivfereren, hvis keretgjet
er udstyret med streekningsradio type MSR 3.

Hvis keretgjet er udstyret med streekningsradio type MSR 2 skal
lokomotivfgreren manuelt veelge mellem vagt i A- eller D-drift.

Hvis koretojet er udstyret med streekningsradio type MSR 1, er der
kun vagtfunktion i D-drift.

@963/NV1317



SIN (3B/V) 97 - 19
Instruks 18

Lys i dermeldelampe og abentstaende dore i
personferende tog

1. Togpersonalets forhold

Togpersonale, der observerer og lukker abne dere under togets
karsel, skal snarest underrette en stationsbestyrer herom, sa der kan
iveerkseettes det ngdvendige straekningseftersyn.

2. Stationsbestyrerens forhold

Nar der observeres lys i en dgrmeldelampe henholdsvis en
abentstaende der i et kgrende personfgrende tog, forholdes
saledes:

- i tog med radio underrettes lokomotivfgreren. Om
lokomotivfarerens forhold, se punkt 3.

- i tog uden radio skal stationsbestyreren sgrge for, at toget
standses, sa vidt muligt ved en perron, og at deren lukkes.

Vender den abentstadende der veek fra nabospor, eller drejer det sig
om en enkeltsporet streekning, skal neeste tog ad samme spor
underrettes om almindeligt udkig.

Vender den abentstdende der mod et nabospor, skal neeste tog ad
samme spor underrettes om almindeligt udkig. Endvidere skal forste
tog pa nabosporet til den side, hvor dgren har staet aben,
underrettes om skeerpet udkig.

Drejer det sig om en &bentstdende endeder, skal neeste tog ad
samme spor underrettes om skeerpet udkig.

Hvis det skannes sandsynligt, at en passager er faldet af toget,
tilkaldes personale til straekningseftersyn.

3: Lokomotivfererens forhold

| et tog med radio skal lokomotivfgreren, nar denne er underrettet om
lys i en dgrmeldelampe henholdsvis en abentstaende der, straks
kontakte togpersonalet og anmode om at fa lukket daren.

Kan der ikke opnas kontakt med togpersonalet i Iobet af to minutter,
skal lokomotivfgreren standse toget - sa vidt muligt ved perron - og
sprge for, at deren bliver lukket.

Nar lokomotivfgreren er underrettet om at holde almindeligt udkig,
kan toget fremfgres med normal hastighed, men lokomotivfereren
skal vaere opmeaerksom pa arealerne ved siden af sporet.

13.12.2009 2964/V1318



SIN (@)

Opbygning af SIN (9)
Instruksernes nummerering
Instrukserne i SIN (&) nummereres efter TIB’s straekningsnumre.

Instrukser, der gaelder stationer, som bergres af flere straekninger, vil normait
veere at finde under straekningen med det laveste nummer - saledes vil en
reekke instrukser under straekning 1 for eksempel ogsa veere geeldende for
streekning 10 og 11. SR’s krav til togets personale om forsyning med blandt
andet SIN (jf. SR bilag 13) kan derfor omfatte mere end praecis den straekning,
personalet skal kere pa.

Instruksernes indbyrdes nummerering @ndres som hovedregel ikke, nar
instrukser oprettes eller fiernes. Der er sdledes ikke garanti for, at instrukserne
fremstar i "geografisk” reekkefglge.
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SIN (@) 113a-4
Instruks 1.4

Storebaltsforbindelsen.
Sikkerhedsbestemmelser

1. Definitioner
Storebeeltsforbindelsen bestar af en tunnel og en bro (Vestbroen).

Tunnelen ligger i km 110,5 til km 118,6 pa banestykket Korser-
Sproge.

Tunnelen bestar af to tunnelrgr, der er forbundet med 31
tvaertunneler. Et redt/grent fodgeengersignal styrer adgangen fra
tvaertunnelerne til de to tunnelrer.

Ved hver tvaertunnel er der ngdtelefoner og brandtryk. Flugtvejsskilte
viser retning og afstand til neermeste flugtvej.

Vestbroen ligger i km 121,3 til km 127,9 pa banestykket Sproge-
Nyborg.

Pa Vestbroen er der for hver 600 meter etableret overgange mellem
jernbane- og vejbroen.

Pa Sproge og Vestbroen er der ikke sikkerhedstelefoner, men
telefonerne pa motorvejen har forbindelse til alarmcentralen i
Neestved.

Brandhaner pa Sproge er markeret med skilte.

Der er etableret anlaeg for SRO (Styring, Regulering og
Overvagning) i RFC Roskilde, i alarmcentralen i Naestved og i
Teknisk Overvagning i Korser.

Et profilkontrolanlaeg i henholdsvis km 101,2 i Forlev og km 136,8 i
Hjulby kontrollerer togene i begge spor og kareretninger.

Profilkontrolanleegget er en del af SRO-anlzegget.
2. Keorsel pa banestraekningen Korser-Nyborg
21. Tunnel

Den evakueringsansvarlige skal i tog oprangeret af togsaet veere
placeret i bageste seet i naerheden af personaleafsnittet med internt
samtaleanlaeg. | gvrigt materiel skal den evakueringsansvarlige
veere i neerheden af bageste personalekupé med talested.

I tog, hvor det er muligt at lukke for friskluftindtaget, skal dette
lukkes, inden toget kerer ind i tunnelen. Det ma forst abnes igen, nar
toget er ude af tunnelen.

25.10.2010 1036



SIN (9) 113c-4
Instruks 1.4

2.2.1.2.  Underretninger

Stationsbestyreren underretter lokomotivfareren i bergrte tog senest
inden afgang fra Korser henholdsvis Nyborg.

Nar de trafikale restriktioner pa grund af vindforhold er i kraft, ma
automatiske driftsformer pa Korsgr og Nyborg stationer ikke vaere
indkoblet for kersel mod Vestbroen.

3. Klargering af materiel
3:1. Personfgrende tog
3.1.1. Almindelige bestemmelser

Der skal veere gennemgang i hele toget. Er dette undtagelsesvis ikke
muligt, skal der veere togpersonale i de enkelte togdele.

Der ma kun anvendes materiel, som er konstrueret af
brandhaammende materiale, og hvor der kan sikres mulighed for at
etablere ngdudgange.

Materiellet skal endvidere vaere forsynet med

- nedbremseoverstropning

- togbelysning

- ildslukkere

- megafon i personalekupéer (minimum én pr. tog)
- hejttaleranlaeg

- internt samtaleanlaeg

- straekningsradio.

Lokomotiver og personvogne med ngdbremseoverstropning er
meerket med felgende piktogram

25.10.2010 1037



SIN (9) 113e-3
Instruks 1.4

4.2. Nedbremseoverstropning, togbelysning, samtale- og
hejttaleraniaeg

Hvis det i personfarende tog konstateres, at
ngdbremseoverstropning, togbelysning, og/eller samtale- eller
hgijttaleranleeg ikke virker i en eller flere vogne, skal
stationsbestyreren straks underrettes, og der ma ikke veere
passagerer i den/de pagaeldende vogn(e).

Nar stationsbestyreren er underrettet, skal der sa vidt muligt sikres
stationsafstand foran og efter toget mellem Korsgr og Sproge.

Hvis ngdbremseoverstropningen, togbelysning og/eller samtale-
eller hgjttaleranlaeg ikke virker i hele toget, ma tog med passagerer
ikke passere tunnelen.

4.3. Fejl ved trykluftsbremsen, vogne efter slutbremsen

| tilfeelde af fejl ved trykluftsbremsen under togfremfgrsel ma vogne
efter slutbremsen ikke befordres mellem Korsgr og Nyborg. Opstar
fejlen pa straekningen mellem Korsgr og Nyborg

- skal der sa vidt muligt keres i stationsafstand efter toget

- ma der ikke vaere passagerer i vognene efter slutbremsen

- skal skruebremsen i bageste vogn betjenes

- skal der kares med forsigtighed til Korsgr henholdsvis Nyborg.
4.4. Alarm fra profilkontrolanlag

Ved alarm fra profilkontrolanlaegget, skal stationsbestyreren
underrette lokomotivfereren om

- hvilken type alarm det drejer sig om (varme lejer, varme hjulringe,
afsporing, overskredet profil)

- hvor i toget fejlen er

- at toget ikke ma kare videre, for lokomotivfareren har foretaget
eftersyn af toget.

Ved underretning om alarm fra varme lejer eller varme hjulringe pa
personfgrende tog ma lokomotivfereren efter endt eftersyn om
muligt genoptage karslen med forsigtighed til neermeste station, hvor
toget kan temmes for passagerer.

Jernbanevirksomheden fastseetter regler for, hvornar toget igen kan
seettes i drift.
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SIN (9) 113g-4

Instruks 1.4
5.4. Togfelge Korser-Sproge, sammenfatning

Forste Efterfalgende

Tog Tog Tog RID- | Arbejds-

uden | uden | med | klasse| koretgj

RID- | ATC | RID- 1%

gods

Tog uden RID-gods S S S S
Tog uden ATC S S S S
Tog med RID-gods S S S S
RID-klasse 1 *) S S S S S
Arbejdskaretgj S S S S S

B = blokafstand, S = stationsafstand
*) Ingen personfgrende tog i nabotunnelrgrer (dog minus klasse

14.9)
6. Sarlige bestemmelserne for godstog
6.1. Profilkontrolanlag ude af drift

Safremt hele eller dele af profilkontrolanlaegget er ude af drift, skal
stationsbestyreren underrette lokomotivfereren i godstog pa vej mod
tunnelen om, at

- hastigheden skal nedseettes til 40 km/t ved indkersel i tunnelen

- toget ma kere med normal hastighed, nar hele toget er inde i
tunnelen.

6.2. lgangsatning i tunnel

Skal et godstog seette igang op ad stigningen i tunnelen, anmoder
stationsbestyreren Teknisk Overvagning om, at der ventileres mod
togets koreretning. Stationsbestyreren melder til Teknisk
Overvagning, nar toget er ude af tunnelen.
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SIN (9) 113i-3
Instruks 1.4

Der findes bokse for hvert hovedspor ved:

- U-signalerne fra Sproge.

- U-signalerne fra Nyborg.

Daekslet pa boksen er afldst med haengelas.

Betjening ma kun ske efter aftale med stationsbestyreren.

| boksen er der et tableau og en betjeningsknap (drejeafbryder) til
ind- og udkobling af stedlig deekning. Tableauet lyser gult, nar stedlig
daekning er indkoblet.

7.2.1.1.  Etablering af stedlig deekning

Indkobling af stedlig daekning sker ved at dreje betjeningsknappen i
en vilkarlig boks til stilling "Stedlig deekning”.

Nar stedlig deekning er indkoblet indikerer alle blokafsnit i det
pageeldende hovedspor besat.

SR-arbejdslederen indhenter bekreeftelse hos stationsbestyreren pa,
at stedlig daekning er indkoblet.

7.2.1.2.  Fjernelse af stedlig dakning

Fjernelse af stedlig deekning sker ved at dreje betjeningsknappen
tilbage til stilling "Normal stilling”.

Hovedsporet vil indikere frit og tableauet vil slukke.

Hvis stedlig daekning er aktiveret fra flere bokse, skal de tilsvarende
betjeningsknapper drejes for at fierne den stedlige daekning.

SR-arbejdslederen indhenter bekreeftelse hos stationsbestyreren pa,
at stedlig deekning er udkoblet.

25.10.2010 1040



SIN (9) 115a -2
Instruks 1.5

Storebaltsforbindelsen.
Uheld og ulykker

1. Almindelige bestemmelser

Bestemmelserne i denne instruks gaelder i tilslutning til SR §§ 89 og
90.

I tilknytning til de i SR § 90, punkt 1.1.2. naevnte oplysninger skal
underretning ved alarmering desuden indeholde en omtrentlig
angivelse af det totale antal personer i toget.

2. Sarlige kerselsregler i tunnelen og pa broen
2.1, Brand, regudvikling eller kemikalieudslip

Hvis togpersonalet opdager eller underrettes om brand, regudvikling
eller kemikalieudslip, skal lokomotivfgreren straks underrettes.

Nar lokomotivfareren opdager eller underrettes om brand,
regudvikling eller kemikalieudslip skal toget sa vidt muligt fortsaette
ud af tunnelen henholdsvis vaek fra broen. Lokomotivfgreren skal
fortsaette til neermeste station, hvor evakuering kan foretages.
Signaler pa "Stop” skal respekteres.

Hvis toget standses som folge af signaler pa "Stop”, skal toget
evakueres hurtigst muligt.

2.2 Akut sygdom eller tilskadekomne passager

Hvis togpersonalet opdager eller underrettes om akut sygdom eller
tilskadekomne passagerer, skal lokomotivfgreren straks underrettes.

Toget fortseetter til neermeste station, og lokomotivfgreren standser
toget pa det sted, der er aftalt med stationsbestyreren. Signaler pa
"Stop” skal respekteres.

2.3. Nedbremseaktivering

Aktiveres ngdbremsen i tunnelen, pa broen eller sa teet pa disse, at
standsning vil ske i tunnelen eller pa broen, skal lokomotivfgreren
overstroppe ngdbremsen og fortsaette karslen.

Lokomotivfareren anmoder straks togpersonalet om at finde den
vogn, hvor nedbremsen er aktiveret samt at fastsla grunden til
ngdbremseaktiveringen.

Togpersonalet melder tilbage til lokomotivfgreren om grunden til, at
ngdbremsen blev aktiveret.
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SIN (D) 115¢c-3
Instruks 1.5

skal stationsbestyreren sa vidt muligt serge for, at dette kan lade sig
gere.

Lokomotivfareren anmoder stationsbestyreren om at fa taendt
tunnelbelysningen, hvis det skennes ngdvendigt.

26. Underretning af togpersonale

Lokomotivfereren underretter i hvert enkelt tilfaelde togpersonalet
hurtigst muligt om den aktuelle situation og aftaler de naermere
forholdsregler for det videre forlgb.

3. Tanding af tunnelbelysning

Stationsbestyreren kontakter Teknisk Overvagning for at fa teendt
lyset i tunnelen.

Lyset skal taendes hvis
- et tog skal teammes for passagerer
- et tog skal evakueres for passagerer
- lokomotivfgreren skal undersege arsagen til, at et tog er standset
- et tog skal kere med almindelig eller skaerpet udkig
- lokomotivfgreren anmoder om at fa lyset teendt.
4. Uheld og nedbrud

Ved nedbrud pa tog eller fejl pa infrastruktur, som medfgrer, at toget
ikke kan fortseette karslen, men som ikke kraever redningsindsats,
skal toget temmes for passagerer. Temningen indledes forst, nar
toget til viderebefordring er klar.

4.1. Temning af tog i tunnelen
411. Tilladelse til teamning

Nar stationsbestyreren har sikret sig, at signalgivningen til begge
hovedspor i tunnelen er hindret, samt at Teknisk Overvagning

- er underrettet om, at toget skal temmes for passagerer

- er underrettet om, hvorvidt passagererne bliver i samme eller de
skal over i det modsatte tunnelrgr

- er underrettet om togets position

- er anmodet om at teende lys i tunnelrgrene
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Afslutning

Den evakueringsansvarlige skal sikre sig, at

- alle passagerer har forladt tunnelrgret

- alle dere i de benyttede tvaertunneler er rigtigt lukket
- passagerer er kommet ind i det andet toget.

Den evakueringsansvarlige underretter lokomotivfareren om, at
temningen er afsluttet.

Lokomotivfereren underretter stationsbestyreren.
Temning af tog pa Vestbroen
Tilladelse til teamning

Hvis passagererne skal viderebefordres med biler/busser, ma
tilladelse til tamning af toget farst gives, nar politiet er til stede og har
givet tilladelse.

Ulykker
Alarmering

Stationsbestyreren alarmerer via SRO-anleegget alarmcentralen og
Teknisk Overvagning ved hjeelp af "Uheld Bane”.

Alarmering skal ogsa ske, hvis stationsbestyreren ikke kan fa kontakt
med et ekstraordineert standset tog i tunnelen.

Ved uheld med godstog skal stationsbestyreren formidle togets
vognliste til alarmcentralen og Teknisk Overvagning.

Evakuering af tog i tunnelen

| situationer, hvor passagererne er i fare (brand, regudvikling,
kemikalieudslip m.m), skal toget evakueres hurtigst muligt.

Tilladelse til evakuering

Lokomotivfereren indhenter, eventuelt efter anmodning fra den
evakueringsansvarlige, tilladelse til evakuering af toget hos
stationsbestyreren.

Hvis lokomotivfereren opdager forhold, der nadvendigger
evakuering af toget, skal denne straks underrette den
evakueringsansvarlige.
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5.2.2.2. Lokomotivfererens forhold

Lokomotivfereren skal videregive oplysning om, i hvilken retning
passagererne ledes veek fra toget til stationsbestyreren.

| tog uden seerlig evakueringsansvarlig skal lokomotivfgreren
varetage evakueringen af toget for personer, der ledsager
transporter.

Lokomotivfgreren skal blive i toget lzengst muligt for at sikre
kommunikation med stationsbestyreren og for afbremsning af toget.

Hvis lokomotivfareren ma forlade toget af sikkerhedshensyn, skal
toget afbremses med trykluftsbremsen og i muligt omfang med
skrue- eller fiederbremse, sa det ikke kan komme i bevaegelse.

5.2.3. Afslutning
Den evakueringsansvarlige skal sikre sig, at
- alle passagerer, der har mulighed for det, har forladt tunnelrgret
- alle dere i de benyttede tvaertunneler er rigtigt lukkede

- passagerer, der har mulighed for det, er kommet ind i
evakueringstoget.

Den evakueringsansvarlige underretter lokomotivfereren om, at
evakueringen er afsluttet, herunder om der er passagerer eller
alvorligt tilskadekomne, der ikke kan forlade det uheldsramte tog.

Lokomotivfgreren underretter stationsbestyreren.

25.10.2010 1044



SIN (2) 117a-1
Instruks 1.6

Storebzeltsforbindelsen.
Redningsindsats i tunnel
1. Adgang til tunnel
Der er ambulancevej til perronen for spor 1 og 2 pa Korser station.

Foran tunnelmundingerne er der etableret et sporsaetningsareal til
sporsaetning af redningsberedskabets banevejkaretgj (BVK).

Adgangen til sporsaetningsarealet er afspeerret ved hjaelp af kaeder.
2. Ulykker i tunnelen

Ved enhver haendelse i tunnelen, som kraever indsats af
redningsberedskabet, skal stationsbestyreren hindre signalgivningen
til begge hovedspor pa banestykket Korsgr-Sproge.

Kersel til og pa banestykket foregar herefter som rangering. Nar
politiets kommandostade (KST) er oprettet jf. punkt 5. koordinerer
Politileder Tog al kersel til og fra skadestedet.

Ved rangering pa banestykket efter denne instruks ma AM-signaler,
der viser "Stop”, passeres uden tilladelse fra stationsbestyreren.

3. Viderebefordring af evakuerede

Toglederen sgrger for, at tog bestdende af personvognsmateriel -
fortrinsvis dieseltog - hurtigst muligt holder klar pa Korsgr og Sproge
station til afhentning af evakuenter eller tilskadekomne samt til
transport af politi og redningsmandskab.

Tog til brug for evakuering temmes for eventuelle passagerer i
Nyborg henholdsvis sa vidt muligt i Slagelse.

4, Benavnelse af materiel

Folgende betegnelser benyttes for materiel, der indseettes i tunnelen
ved ulykker:

- "BVK Korsgr”. Indseettes fra Korsgr og keres af Redningsbered-
skabet.

- "BVK Sproge”. Indsaettes fra Sproge og keres af
Redningsberedskabet.

- "Trolje”. Arbejdskeretgj, der indsaettes fra Korser spor 11 eller 12
og kares af Sund & Beelts entreprenor.

- "EVAK Korsgr’. Evakueringstog indsat fra Korser.
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Redningsberedskabets indsatsleder henholdvis fareren anmoder om
tilladelse til sporsaetning ved felgende melding:

"BVK Korsgr anmoder om tilladelse til sporsaetning i hovedspor 1
(henholdsvis hovedspor 2) i Korsgr”. Hovedspor 1 er det sydlige
tunnelrgr, hovedspor 2 er det nordlige tunnelrar.

Tilladelsen fra stationsbestyreren til sporsaetning ma ferst gives, nar
togtrafikken er standset, og signalgivningen til begge hovedspor er
hindret.

Stationsbestyreren underretter redningsberedskabets indsatsleder,
hvis der er arbejdskaretgjer eller et tog til athentning af passagerer i
tunnelen.

Nar betingelserne er opfyldt, giver stationsbestyreren fglgende
melding:

"BVK Korsgr har tilladelse til at sporseette i hovedspor 1 (henholdsvis
hovedspor 2) i Korser”.

Redningsberedskabets indsatsleder/fareren gentager meldingen.
6.1.2.1.2. Kersel

Tilladelse til sporsaetning er samtidig tilladelse til at kere ind i
tunnelen ad det pagaeldende hovedspor og helt frem til skadestedet,
eller hvor indsatslederen gnsker at standse.

Nar BVK Korsgr er ankommet til skadestedet i tunnelen og holder
stille, skal fereren melde dette til stationsbestyreren.

Stationsbestyreren underretter fereren om at kalde op og fa en ny
tilladelse, fer BVK Korsgr flyttes.

Nar stationsbestyreren har givet tilladelse til kgrsel ind i et tunnelrgr
med BVK Korser, ma der efterfalgende kun gives tilladelse til anden
karsel i samme hovedspor, nar fgreren af BVK Korsgr har meldt, at
den holder stille.

6.1.2.2. BVK Sproge
6.1.2.2.1. Sporsatning

BVK Sproge er normalt sporsat og holder i spor 0 pa Sproge station.
| tilfeelde, hvor BVK skal sporseettes i forbindelse med en
redningsindsats, skal dette aftales med stationsbestyreren.
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- at udveksle feerdigmelding med fareren

nar troljen skal indlede rangering fra Korsgr station henholdsvis
tunnelen.

Politiets forbindelsesofficer (FO) skal kere med troljen og skal melde
klar til rangeriederen, inden denne kan give faerdigmelding til
fareren.

6.2.1. Ind i tunnelen
Kgrsel med Trolje aftales mellem stationsbestyreren og PL-tog.
Stationsbestyreren melder Trolje klar til PL-tog.

Stationsbestyreren giver tilladelse til, at Trolje rangerer ud pa
banestykket Korsgr-Sproge.

6.2.2. Ud af tunnelen

Trolje ma uden yderligere tilladelse fra stationsbestyreren returnere
fra skadestedet til Korsgrs stationsgreense.

6.3. EVAK Korser og EVAK Sproge

Politiets forbindelsesofficer (FO) skal kere med EVAK Korsgr eller
EVAK Sprogg og skal melde klar til den ansvarlige blandt
togpersonalet, inden denne gennemfarer afgangsprocedure med
lokomotivfgreren.

6.3.1. Ind i tunnelen

Korsel med EVAK Korsgr og/eller EVAK Sprogg aftales mellem
stationsbestyreren og PL-tog.

Lokomotivfgreren melder klar til stationsbestyreren, nar toget er klar
pa Korsgr henholdsvis Sprogg station.

Stationsbestyreren skal underrette lokomotivfereren pa
evakueringstoget om, at toget betegnes EVAK Korsar henholdsvis
EVAK Sprogg.

Stationsbestyreren melder evarkueringstog(ene) klar til PL-tog.

Der gennemfgres afgangsprocedure inden afgang fra Korsar/
Sproge.

Stationsbestyreren giver tilladelse til, at evakueringstoget rangerer
ud pa banestykket Korsgr-Sproge. ATC-anlagget skal veere
indkoblet.
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Ledig
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Kebenhavn H. Signalanmodning
1. Almindelige bestemmeilser
1.1. Gyldighedsomrade

Denne instruks geelder for Kebenhavns Hovedbanegard,
sporene 1-8 og 26.

Instruksen geelder for ankomne personfgrende tog, der fortsaetter
som tomt materiel eller bortrangeres.

1.2 Kontakter til signalanmodning

Kontakter til signalanmodning findes p& hver side af perronkioskerne
samt under Tietgensbroen i spor 1-8. Kontakterne betjenes af
togpersonalet med en kupénggle.

Kontakter til signalanmodning og
placering pa perronkiosk

For tog uden togpersonale fastsaetter jernbanevirksomheden, hvem
der afgiver signalanmodning, herunder om meldingen skal gives
mundtligt af lokomotivfareren.

2. Signalanmodning

Signalanmodning gives til stationsbestyreren ved at betjene
kontakten for det pagaeldende spor, nar toget er klar til viderekersel
henholdsvis bortrangering.

| spor 26 gives signalanmodning ved mundtlig kontakt til
stationsbestyreren.
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1 Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Redby Faerge station.
1.2. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved falgende sporskifter:
49, 50 a/b og 55 a/b.
2. Regler for rangeringens gennemforelse
2.1. Almindelige bestemmelser
Der kan kun rangeres i sporene 18, 19 og 20.

Ved understationsdrift foregar rangering normalt for signal
"forbikersel tilladt” og "forsigtig forbikersel tilladt”.

Nar stationen er fijernstyret foregar rangering mellem spor 19 og
faergen normalt ved signal "forbikersel tilladt” eller "forsigtig
forbikersel tilladt”. @vrig rangering foregar ved stedbetjening og for
"signalet annulleret”.

2.2. Rangerlederens forhold

Nar stationen er fjernstyret, kontakter rangerlederen
stationsbestyreren i FC Nykgbing Falster, inden rangering
pabegyndes.

Rangerlederen skal straks underrette stationsbestyreren, nar
rangeringen er afsluttet.

2.3. Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren indkobler stedbetjening efter anmodning fra
rangerlederen. Stationsbestyreren frakobler stedbetjeningen, nar
rangerlederen melder rangeringen afsluttet.

3. Rangering pa faergens omrade
34 Fargens omrade

Faergens omrade omfatter faergen, broklappen samt sporstykket fra
broklappen til og med PU-signal V henholdsvis SR-meaerke 17.17. i
spor 20.
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3.3.2. Rangering fra perron mod farge
3.3.2.1.  Feergepersonalets forhold

Feergens personale skal inden tilladelse til omborgkersel i Redby
Faerge gives igangseette overkegrslen fra betjeningskassen pa
feergeklappen.

Tilladelse til ombordkersel pa faergen gives via radio jf. punkt 3.3.5.
3.3.2.2. Lokomotivfererens forhold

Nar ekspeditionen er afsluttet og der er modtaget faerdigmelding fra
togpersonalet, ma lokomotivfgreren, safremt der er tilladelse til
rangering, rangerer toget fra spor 19 og frem til SR-meerke 17.17. i
spor 20.

Rangering fra SR-meerke 17.17. og videre mod feergen ma ske, nar
melding neevnt i punkt 4.3.5. er modtaget og lokomotivfgreren har
kontrolleret, at overkgrslen er igangsat jf. punkt 3.2.2.

3.3.3. Standsningssted

Pa dansk feerge skal togseet, der kan koble i faergens stopbom, kere
frem til stopbommen og koble. @vrige togseet standser ved det
standsningsmeerke, der geelder for det pagaeldende litra.

Pa tysk feerge standser togseet ved det standsningsmeerke, der
geelder for det pageeldende litra.

For togseet der anvender standsningsmeerker geelder, at der skal
standses, nar standsningsmaerket kan ses ud af sideruden ud for
fererpladsen.

3.3.4. Korsel fra farge til perron
3.3.4.1. Fargepersonalets forhold

Faergens personale skal inden tilladelse til ilandkersel i Redby
Feerge gives igangseette overkerslen fra betjeningskassen pa
feergeklappen.

Tilladelse til ilandkegrsel fra feergen gives via radio jf. punkt 3.3.5.
eller ved handsignal "Frem”.

3.34.2. Lokomotivfererens forhold

Rangering fra faergen ma ske, nar melding naevnt i punkt 3.3.5. er
modtaget eller tilladelse er givet ved handsignal "Frem” og
lokomotivfareren har kontrolleret, at overkarslen er igangsat jf. punkt
3.2.2.
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Kebenhavn H - Osterport.
Nedbrud, uheld og ulykker i Boulevardtunnelen

1.

25.09.2009

Definitioner

Boulevardtunnelen ligger i km 0,776-2,282 mellem Kebenhavn H
(Kh) og Dsterport (Kk).

Tunnelen bestar af to tunnelrer med to spor i hvert ror:

- sporene for fierntog, TIB(@) straekning 10, er beliggende i det
pstlige tunnelrgr og benzevnes 1. og 2. hovedspor.

- sporene pa S-banen, TIB(9) streekning 8.4, er beliggende i det
vestlige tunnelrgr og benaevnes hgjre spor Kebenhavn H-@sterport
henholdsvis hgjre spor @sterport-Kgbenhavn H.

Narreport T (Kn) er beliggende i km 1,5.

De to tunnelrer bestar, jf. plan 1, af seks afsnit
- afsnit syd neer og fiern

- Nerreport T neer og fiern

- afsnit nord neer og fiern

I vaeggen mellem de to tunnelrgr findes abninger, der anvendes som
flugtveje.

Fjernbanen fiernstyres fra FC Kgbenhavn og S-banen fra
Driftscenter Hovedstad (FC @st).

Tognedbrud

Ved nedbrud pa tog i et af tunnelafsnittene skal passagererne blive i
det nedbrudte tog for at afvente viderebefordring.

Stationsbestyreren i FC Kgbenhavn henholdsvis FC @st kan dog
beslutte, at toget skal temmes, og at passagererne skal forlade
tunnelen til fods og ga til Nerreport T eller ud af tunnelen.

Uheld og ulykker

Ved uheld, hvor passagerer er i fare (brand, regudvikling,
kemikalieudslip m.v.), skal passagererne evakueres hurtigst muligt.

En brand i tog i et af tunnelafnittene eller pa Nerreport T vil medfare,
at regen spredes i tunnelens leengderetning.
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Foreligger der ikke umiddelbar fare for passagererne, desuden at
- toget til viderebefordring er klar i tunnelen.

Skal et plan- eller ekstratog anvendes til afhentning af passagerer i
tunnelen, fremferes dette som hjeelpetog, jf. SR § 89. Inden et tog
kerer ind i tunnelen for athentning af passagerer, skal det sa vidt
muligt tammes.

Lokomotivfererens forhold

Nar stationsbestyrerens tilladelse til temning/evakuering af toget
foreligger, orienteres passagererne om, hvorvidt de skal blive i
samme tunnelrgr eller ga til det modsatte rar samt om, i hvilken
retning de skal ga.

Lokomotivfgreren skal blive pa toget la&engst muligt for at sikre
kommunikation med stationsbestyreren og for afbremsning af toget.

Hvis lokomotivfgreren ma forlade toget af sikkerhedshensyn, skal
han afbremse toget, i muligt omfang ogsa med skrue- eller
fiederbremse, sa det ikke kan komme i bevaegelse.

Togpersonalets forhold

| tog med evakueringsansvarlig forestar denne temningen/
evakueringen af toget efter lokomotivfarerens anvisninger.

Toglederens forhold

Nar melding foreligger om, at toggangen er standset i alle fire
hovedspor, foranlediger toglederen i DcDk kgrestremmen afbrudt i
alle hovedspor mellem Kh (ekskl.) og Kk (ekskl.), hvis dette er
nedvendigt for redningsindsatsen.

Bekreeftelse pa
- at toggangen er standset
- at kgrestrammen er afbrudt (men ikke jordet) i alle fire hovedspor

gives af toglederen i DcDKk til alarmcentralen, der videregiver denne
melding til indsatslederen.

Ved uheld og ulykker pa Ngrreport T underrettes Metroservice med
henblik pa at standse passagerstremme fra metroen til Nerreport T.
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Kgbenhavn H - Osterport.
Nedbrud, uheld og ulykker i Boulevardtunnelen

1.

25.09.2009

Definitioner

Boulevardtunnelen ligger i km 0,776-2,282 mellem Kebenhavn H
(Kh) og Dsterport (Kk).

Tunnelen bestar af to tunnelrer med to spor i hvert rar:

- sporene for fierntog, TIB(@) streekning 10, er beliggende i det
gstlige tunnelrgr og benaevnes 1. og 2. hovedspor.

- sporene pa S-banen, TIB(Q) straekning 8.4, er beliggende i det
vestlige tunnelrgr og benaevnes hgjre spor Kebenhavn H-sterport
henholdsvis hgjre spor @sterport-Kebenhavn H.

Ngrreport T (Kn) er beliggende i km 1,5.

De to tunnelrer bestar, jf. plan 1, af seks afsnit
- afsnit syd neer og fiern

- Ngrreport T neer og fiern

- afsnit nord naer og fiern

| veeggen mellem de to tunnelrgr findes abninger, der anvendes som
flugtveje.

Fjernbanen fiernstyres fra FC Kgbenhavn og S-banen fra
Driftscenter Hovedstad (FC @st).

Tognedbrud

Ved nedbrud pa tog i et af tunnelafsnittene skal passagererne blive i
det nedbrudte tog for at afvente viderebefordring.

Stationsbestyreren i FC Kebenhavn henholdsvis FC @st kan dog
beslutte, at toget skal tammes, og at passagererne skal forlade
tunnelen til fods og ga til Nerreport T eller ud af tunnelen.

Uheld og ulykker

Ved uheld, hvor passagerer er i fare (brand, regudvikling,
kemikalieudslip m.v.), skal passagererne evakueres hurtigst muligt.

En brand i tog i et af tunnelafnittene eller pa Ngrreport T vil medfare,
at regen spredes i tunnelens leengderetning.
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Foreligger der ikke umiddelbar fare for passagererne, desuden at
- toget til viderebefordring er klar i tunnelen.

Skal et plan- eller ekstratog anvendes til afhentning af passagerer i
tunnelen, fremferes dette som hjeelpetog, jf. SR § 89. Inden et tog
kerer ind i tunnelen for afhentning af passagerer, skal det sa vidt
muligt tammes.

Lokomotivfererens forhold

Nar stationsbestyrerens tilladelse til tamning/evakuering af toget
foreligger, orienteres passagererne om, hvorvidt de skal blive i
samme tunnelrgr eller ga til det modsatte rar samt om, i hvilken
retning de skal ga.

Lokomotivfareren skal blive pa toget leengst muligt for at sikre
kommunikation med stationsbestyreren og for afbremsning af toget.

Hvis lokomotivfgreren ma forlade toget af sikkerhedshensyn, skal
han aforemse toget, i muligt omfang ogsa med skrue- eller
fiederbremse, sa det ikke kan komme i bevaegelse.

Togpersonalets forhold

| tog med evakueringsansvarlig forestar denne temningen/
evakueringen af toget efter lokomotivfgrerens anvisninger.

Toglederens forhold

Nar melding foreligger om, at toggangen er standset i alle fire
hovedspor, foranlediger toglederen i DcDk kgrestremmen afbrudt i
alle hovedspor mellem Kh (ekskl.) og Kk (ekskl.), hvis dette er
ngdvendigt for redningsindsatsen.

Bekreeftelse pa
- at toggangen er standset
- at kerestremmen er afbrudt (men ikke jordet) i alle fire hovedspor

gives af toglederen i DcDKk til alarmcentralen, der videregiver denne
melding til indsatslederen.

Ved uheld og ulykker pa Negrreport T underrettes Metroservice med
henblik pa at standse passagerstremme fra metroen til Ngrreport T.
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Kebenhavn H / Vigerslev - Peberholm,
sikkerhedsbhestemmelser

1. Definationer

RFC anvendes her som betegnelse for stationsbestyreren for
Kebenhavns Lufthavn Kastrup, placeret i RFC Kgbenhavn H,
Driftscenter Danmark (DcDk) eller pa stationen.

Betjeningspladsen for Kalvebod sikringsanlaeg star i Kebenhavns
Lufthavn Kastrup.

Kalvebod betragtes derfor SR-meessigt som fjernstyret, ogsa ved
MU-drift.

DLC er betegnelsen for stationsbestyreren for Peberholm, normait
placeret i Maimeg.

Vognkontrolanleegget i km 5,2 kontrollerer togene i begge spor og
kareretninger.

Vognkontrolanleegget er en del af SRO-anlagget (Styre-,
Regulering- og Overvagning).

Sydhavnsgadetunnelen, som bestar af ét ror, ligger i km 2,7 - 4,5.
Den nordlige del af Kalvebod station mod Kebenhavn H, ligger i
Sydhavnsgadetunnelen.

Tarnbytunnelen, som bestar af et ror, ligger i km 8,4 - 9,1.
Tarnby T ligger i Tarnbytunnelen.

Kastruptunnelen Godsbanen, som bestar af ét rer, ligger i
km 11,0 - 11,3.

Kastruptunnelen Personbanen, som bestar af ét ror, ligger i
km 11,0-12,7.
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup ligger i Kastruptunnelen.

@resundstunnelen, som bestar af to rer, ligger i km 13,5 - 17,5.
De 300 m af tunnelen, neermest mundingerne i begge ender, bestar
dog kun af ét ror.

2. Tjeneste i tog

| tog, hvor det er muligt at lukke for friskluftindtaget, skal dette vaere
lukket, mens toget karer igennem straekningens tunneler.

| tog, der befordrer personvogne, som ikke er udstyret med mulighed
for recirkulation, skal lokomotivfereren sikre at el-varmen er slukket
inden karsel i en tunnel.
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- streekningsradio med samtalemulighed mellem lokomotivfgrer og
RFC.

Ved karsel i tunnelerne, skal materiellet opfylde ovenstaende krav
samt kravene i punkt 4.1.2.

Lokomotiver og personvogne med NBO (NgdBremseQverstropning)
er maerket med fglgende piktogram

]

A

Gresundscheck
Stort Oresundscheck

Mindst én gang for hver 24 timer skal den, der klarger toget, sikre at
ildslukkere er tilstede. Endvidere skal det sikres, at
ngdbremseoverstropning, togbelysning, megafon, hgjttaler- og
internt samtaleanlaeg samt streekningsradioen virker.

Den der klarger toget, skal udfylde en seerlig blanket, der falger
toget/togseettet indtil naeste Jresundscheck.

Lille @resundscheck

Ved eendret oprangering, f.eks. lokomotivskift, skal den, der klargar
toget, sikre at nedbremseoverstropning, hgjttaler- og internt
samtaleanlaeg samt streekningsradioen virker.

Nar der skiftes farerrum, skal streekningsradioen afproves.
Godstog
Vognlister

Den pageeldende jernbanevirksomhed skal sikre, at RFC har adgang
til en vognliste, der er i overensstemmelse med den faktiske
oprangering af toget.

RFC skal, af hensyn til alarmering, have vognlisten inden toget
afsendes fra Kalvebod eller Kebenhavn H mod Kebenhavns
Lufthavn Kastrup henholdsvis inden DLC far tilladelse til at afsende
toget fra Peberholm.

Befordring af farligt gods i arbejdskoretgjer

Foereren af arbejdskeretejer skal sikre, at RFC har oplysninger om
art og maengde af farligt gods pa arbejdskeretgjer og eventuelt
tilkoblede vogne, jf. blanket S6.
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Alarm fra vognkontrolaniazgget

Ved alarm fra vognkontrolanleegget, skal RFC underrette
lokomotivfgreren om

- hvilken type alarm det drejer sig om (varme lejer, varme hjulringe,
afsporing og overskredet profil)

- hvor i toget fejlen er

- at toget ikke ma kere videre, for lokomotivfereren har foretaget
eftersyn af toget.

Ved underretning om alarm fra varme lejer eller varme hjulringe pa
passagertogsmateriel ma lokomotivfereren efter endt eftersyn, om
muligt genoptage karslen med forsigtighed til naermeste station, hvor
toget kan temmes for passagerer.

Jernbanevirksomheden fastseetter regler for hvornar toget igen kan
seettes i drift.

Togfolge og sporbenyttelse
Afsendelse af tog fra Peberholm

DLC skal indhente tilladelse til afsendelse af tog hos RFC ved
ekspedition af falgende:

- godstog
- arbejdskeretgjer

- tog med fejl pa nedbremseoverstropning, samtale- eller
hgjttaleranleeg

- tog med fejl ved trykluftsbremsen eller vogne efter slutbremsen
- tog med udkoblet ATC

Tilladelse RFC til DLC gives ved meldingen: "Tog... .. (tognummer)
ma afsendes til hovedspor ... (hovedsporsnummer). Det
] r— (navn), RFC Kabenhavn”.

Ankomstmelding

| de tilfeelde, hvor der skal etableres tunnelafstand fra Peberholm
mod Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, skal RFC give ankomstmelding
til DLC, nar toget har passeret sporskifte 11 henholdsvis sporskifte
12 pa Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.
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Godstog

Sydhavnsgadetunnelen

Hvis ekspedition af godstog via Vigerslev er forhindret pa grund af
- manglende kontrol pa sporskifter

- sporspaerring

- tognedbrud

- uheld

ma godstog ekspederes gennem Sydhavnsgadetunnelen pa
falgende betingelser:

RFC skal sikre
- tunnelafstand foran og efter godstoget
- at der ikke samtidig er personfgrende tog i nabosporet

- at lokomotivfgreren er underrettet om, at toget hajst ma fremfares
med 40 km/t gennem Sydhavnsgadetunnelen.

Hvis godstoget befordrer vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6, skal
RFC hindre signalgivningen til det hovedspor der ikke benyttes af
godstoget ved at indkoble blokspaerring.

Blokspaerring ma forst frakobles nar godstoget har passeret
Sydhavnsgadetunnelen.

Tarnbytunnelen

Hvis et godstog, der befordrer vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6,
karer gennem tunnelen, ma der ikke samtidig veere personferende
tog i nabosporet.

Kastruptunnelen Personbanen

Hvis ekspedition via Kastruptunnelen Godsbanen er forhindret pa
grund af

- manglende kontrol pa sporskifter
- sporspeerring

- tognedbrud

- uheld
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Vedligeholdelsesarbejder
Almindelige bestemmelser
I tilslutning til SR §§ 34, 70, 72 og 86, geelder fglgende:

Alt vedligeholdelsesarbejde og feerdsel i tunneler eller omrader
med lodrette vaegge, kreever sporspaerring.

| Sydhavnsgade- og Kastruptunnelen Personbanen ma to
naboflugtveje ikke planlaegges spaerret pa samme tid.

I tunneler, der bestar af ét ror kraever arbejde pa et fortov kun
sporspeerring i sporet naermest fortovet.

SR-arbejdslederen skal melde til RFC, hvilke flugtvejsdere/neddere
eller fortove der ikke kan benyttes og foretage afmaerkning af disse.

RFC skal notere i telegramjournalen, hvis flugtvejsdere/ngddere
eller fortove ikke kan benyttes som flugtvej henholdsvis adgangsvej
for redningsberedskabet.

Jresundstunnelen
Dzkning af det sparrede spor

Nar der skal foretages daekning af et spaerret hovedspor i
@resundstunnelen, skal det ske fra seerlige "stedlig daekning” bokse.

Boksene findes 3 steder for hvert hovedspor ved:
- I-signalerne til Kebehavns Lufthavn Kastrup.

- Tunnelportal Peberhoim.

- I-signalerne til Peberholm.

| boksen er der et tableau og en betjeningsknap.

Deekslet pa boksen er aflast med hangelas.
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Uheld i tunneler Kebenhavn H - Peberholm,
stationsbestyrerens forhold

s

01.06.2006

Definationer

Betegnelsen RFC anvendes her som betegnelse for
stationsbestyreren for Kebenhavns Lufthavn Kastrup, placeret i RFC
Kgbenhavn H, Driftscenter Danmark (DcDk) eller pa stationen.

| alle tunneler er der ngdtelefoner og brandtryk. Flugtvejsskilte viser
retning og afstand til neermeste flugtve;.

Sydhavnsgadetunnelen, som bestar af ét ror, ligger i km 2,7 - 4,5.
Den nordlige del af Kalvebod station mod Kebenhavn H, ligger i
Sydhavnsgadetunnelen.

Tarnbytunnelen, som bestar af ét rer, ligger i km 8,4 - 9,1.
Tarnby T ligger i Tarnbytunnelen.

Kastruptunnelen Godsbanen, som bestar af ét ror, ligger i
km 11,0 -11,3.

Kastruptunnelen Personbanen, som bestar af ét rer, ligger i
km 11,0-127.
Kegbenhavns Lufthavn Kastrup ligger i Kastruptunnelen.

De tekniske installationer i disse tunneler overvages og styres fra
OvervagningsCentral Kerestram (OCK).

@resundstunnelen, som bestar af to rer, ligger i km 13,5 - 17,5.
De forste 300 meter af tunnelen, neermest mundingerne i begge
ender, bestar dog kun af ét ror.

De tekniske installationer i @resundstunnelen overvages og styres
fra TrafikCenteret (TC), som er beliggende i Lernacken i Sverige.

| Gresundstunnelen er ngdderene uaflast mellem de to
jernbanetunnelrgr og mellem det nordlige jernbanetunnelrgr og det
sydlige motorvejstunnelrer.

Det er kun politi og redningsmyndigheder, som kan abne ngddgrene
fra det sydlige motorvejstunnelrgr mod jernbanetunnelrgret.

For at sikre en hurtig og korrekt alarmering, er der for streekningen
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup - Lernacken, etableret et Computer
baseret alarmeringssystem-@resund (COMBAS-@).

Rednings- og politimyndighederne i Danmark og Sverige, RFC,
DcDk, Driftledningscentral Malmg og TC er koblet til COMBAS-@.
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Tilladelse til temning

Sydhavnsgade-, Tarnby- og Kastruptunnelen Personbanen og
Godsbanen

RFC skal give lokomotivfgreren tilladelse til temning af toget.
Tilladelsen ma ferst gives nar RFC har sikret sig at

- der er etableret sporspeaerring i begge spor

- der er taendt lys (udenfor perron).

RFC skal underrette lokomotivfareren om ngddeare eller fortove, som
ikke kan benyttes.

Gresundstunnelen

RFC skal give lokomotivfgreren tilladelse til temning af toget.
Tilladelsen ma forst gives nar RFC har sikret sig at

- der er etableret sporspeerring i begge spor

- TC er underrettet om at toget skal temmes

- TC er underrettet om togets position

- TC er anmodet om at teende lyset og betjene ventilationen.

RFC skal underrette lokomotivfareren om neddeare eller fortove, som
ikke kan benyttes.

Ledig
Ledig
Uheld
Anmeldelse

Hvis RFC bliver underrettet om uheld i en tunnel, skal RFC sikre sig
oplysninger om

- togets placering, signal-/kilometerangivelse, neddgrnummer
- uheldets art og omfang

- eventuel nedvendig assistance fra Jernbanevirksomheder

- antal tilskadekomne

- antal passagerer (0 - 100, 100 - 200 osv.).
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Evakuering af tog i en tunnel
Uheld

Ved uheld, hvor passagererne er i fare, skal toget evakueres hurtigst
muligt.

| @resundstunnelen skal passagerne evakueres til
motorvejstunnelrgret. RFC skal underrette TC om stop af vejtrafik.

Tilladelse til evakuering

Sydhavnsgade-, Tarnby- og Kastruptunnelen Personbanen og
Godsbanen

RFC skal give lokomotivfereren tilladelse til evakuering af toget.
Tilladelsen ma forst gives nar RFC har sikret sig at

- der er etableret sporspaerring i begge spor

- der er teendt lys (udenfor perron).

RFC skal underrette lokomotivfareren om ngddare eller fortove, som
ikke kan benyttes.

Gresundstunnelen

RFC skal give lokomotivfgreren tilladelse til evakuering af toget.
Tilladelsen ma farst gives nar RFC har sikret sig at

- der er etableret sporspeerring i begge spor

- der er kvitteret for alarmen for standsning af vejtrafikken fra TC.
Kvittering fra TC vises ved grent lys pa alarmboksen

- TC er underrettet om at toget skal temmes
- TC er underrettet om togets position
- TC er anmodet om at taende lyset og betjene ventilationen.

RFC skal underrette lokomotivfgreren om ngddegre eller fortove, som
ikke kan benyttes.

Ledig
Ledig
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Uheld i tunneler Kebenhavn H - Peberholm,
lokomotivfererens forhold

1.

01.06.2006

Definationer

Betegnelsen RFC anvendes her som betegnelse for stationsbestyre-
ren for Kebenhavns Lufthavn Kastrup, placeret i RFC Kgbenhavn H,
Driftscenter Danmark (DcDk) eller pa stationen.

| alle tunneler er der ngdtelefoner og brandtryk. Flugtvejsskilte viser
retning og afstand til naermeste flugtve;j.

Sydhavnsgadetunnelen, som bestar af ét rer, ligger i km 2,7 - 4,5.
Den nordlige del af Kalvebod station mod Kebenhavn H, ligger i
Sydhavnsgadetunnelen.

Tarnbytunnelen, som bestar af ét ror, ligger i km 8,4 - 9,1.
Tarnby T ligger i Tarnbytunnelen.

Kastruptunnelen Godsbanen, som bestar af ét ror, ligger i
km 11,0 -11,3.

Kastruptunnelen Personbanen, som bestar af ét ror, ligger i
km 11,0 - 12,7.
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup ligger i Kastruptunnelen.

@resundstunnelen, som bestar af to rer, ligger i km 13,5 - 17,5. De
farste 300 meter af tunnelen, naermest mundingerne i begge ender,
bestar dog kun af ét rar.

De tekniske installationer i @resundstunnelen overvages og styres
fra TrafikCenteret (TC), som er beliggende i Lernacken i Sverige.

| @resundstunnelen er nedderene uaflast mellem de to
jernbanetunnelrer og mellem det nordlige jernbanetunnelrer og det
sydlige motorvejstunnelrer.

Det er kun politi og redningsmyndigheder, som kan abne neddgrene
fra det sydlige motorvejstunnelrgr mod jernbanetunnelrgret.
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I materiel hvor lokomotivfgreren ikke kan overvage derene fra den
betjente forerplads, gennemferes en afgangsprocedure inden
kgrslen genoptages.

Underretning af RFC

Lokomotivfareren skal hurtigst muligt underrette RFC, hvis de
seerlige korselsregler i en tunnel anvendes samt traeffe de
ngdvendige aftaler om karslen og eventuel tilkaldelse af hjeelp.

Ledig
Toemning af tog i en tunnel
Nedbrud

Ved nedbrud, hvor toget ikke kan kere videre, skal passagererne
blive i det nedbrudte tog for at vente pa videre befordring.

RFC kan dog beslutte at passagererne skal forlade den pagaeldende
tunnel til fods.

Tilladelse til tamning

Lokomotivfereren indhenter, eventuelt efter anmodning fra den
evakueringsansvarlige, tilladelse til tamning af toget hos RFC.

Hvis RFC oplyser, at nogle af ngddarene eller fortovene ikke kan
benyttes, skal lokomotivfgreren underrette den
evakueringsansvarlige om det.

Gennemforelse

Lokomotivfgreren skal videregive oplysning om, i hvilken retning
passagererne ledes vaek fra toget, til RFC.

| tog uden seerskilt evakueringsansvarlig skal lokomotivfgreren
varetage temningen af toget for personer, der ledsager transporter.

Lokomotivfareren skal blive i toget laengst muligt for at sikre
kommunikation med RFC og for afbremsning af toget.

Hvis lokomotivfereren skal forlade toget af sikkerhedshensyn, skal
toget afbremses med trykluftsbremsen og i muligt omfang med
skrue- eller fiederbremse, sa det ikke kan komme i beveegelse.

Afslutning

Lokomotivfereren skal underrette RFC nar teamningen er afsluttet.
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Evakuering skal ske saledes, at passagererne bliver mindst muligt
udsat for at skulle beveege sig i omrader, hvor der er brand eller rag.

Ved brand eller regudvikling pa ydersiden af toget, skal passagerne
ledes forbi brandstedet inde i toget.

Passagererne skal hurtigst muligt ledes veek fra stedet, hvor der er
brand eller rag.

Lokomotivfereren skal blive i toget leengst muligt for at sikre
kommunikation med RFC og for afbremsning af toget.

Hvis lokomotivfgreren ma forlade toget af sikkerhedshensyn, skal
toget afbremses med trykluftsbremsen og i muligt omfang med
skrue- eller fiederbremse, sa det ikke kan komme i bevaegelse.

Ledig
Ledig
Afslutning

Lokomotivfgreren skal underrette RFC nar evakueringen er afsluttet.
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Uheld i tunneler Kebenhavn H - Peberholm,
togpersonalets forhold

1.

13.12.2009

Definationer

Betegnelsen RFC anvendes her som betegnelse for
stationsbestyreren for Kebenhavns Lufthavn Kastrup, placeret i RFC
Kgbenhavn H, Driftscenter Danmark (DcDk) eller pa stationen.

| alle tunneler er der ngdtelefoner og brandtryk. Flugtvejsskilte viser
retning og afstand til naermeste flugtve;j.

Sydhavnsgadetunnelen, som bestar af ét rer, ligger i km 2,7 - 4,5.
Den nordlige del af Kalvebod station mod Kgbenhavn H, ligger i
Sydhavnsgadetunnelen.

Tarnbytunnelen, som bestar af ét ror, liggeri km 8,4 - 9,1.
Tarnby T ligger i Tarnbytunnelen.

Kastruptunnelen Godsbanen, som bestar af ét ror, ligger i
km 11,0 -11,3.

Kastruptunnelen Personbanen, som bestar af ét rar, ligger i
km 11,0-12,7.
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup ligger i Kastruptunnelen.

@resundstunnelen, som bestar af to rer, ligger i km 13,5 - 17,5.
De forste 300 meter af tunnelen, naeermest mundingerne i begge
ender, bestar dog kun af ét ror.

De tekniske installationer i @resundstunnelen overvages og styres
fra TrafikCenteret (TC), som er beliggende i Lernacken i Sverige.

| @resundstunnelen er nedderene uaflast mellem de to
jernbanetunnelrgr og mellem det nordlige jernbanetunnelrar og det
sydlige motorvejstunnelrgr.

Det er kun politi og redningsmyndigheder, som kan abne ngddgrene
fra det sydlige motorvejstunnelrgr mod jernbanetunnelrgret.

Sarlige forholdsregler i en tunnel
Brand, regudvikling eller kemikalieudslip

Hvis togpersonalet opdager eller underrettes om brand, regudvikling
eller kemikalieudslip skal lokomotivfareren straks underrettes.
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4. Temning af tog i en tunnel
4.1. Nedbrud

Ved nedbrud, hvor toget ikke kan kare videre, skal passagererne
blive i det nedbrudte tog for at vente pa videre befordring.

RFC kan dog beslutte at passagererne skal forlade den pageeldende
tunnel til fods.

4.2 Tilladelse til teamning

Den evakueringsansvarlige indhenter gennem lokomotivfareren,
tilladelse til tsmning af toget hos RFC.

4.3. Gennemforelse

Nar den evakueringsansvarlige har faet tilladelse til at tamme toget,
skal denne via hgijttaleranleegget underrette passagererne og det
gvrige personale om, at toget skal forlades. Kgrestole og bagage
skal blive i toget.

Den evakueringsansvarlige beslutter gangretning(er) og sikrer, at en
af togpersonalet sa vidt muligt gar forrest med megafon til vejledning
af passagererne.

Den evakueringsansvarlige skal oplyse lokomotivfgreren om, i
hvilken retning passagererne ledes veek fra toget.

4.4, Afslutning
Den evakueringsansvarlige skal sikre sig, at

- alle passagerer, der har mulighed for det, har forladt
jernbanetunnelen/jernbanetunnelrgret

- alle dere i de benyttede flugtveje, er rigtigt lukkede

- passagerer, der har mulighed for det, er inde i evakueringstoget,
hvis der benyttes tog til transport veek fra den pagaeldende tunnel.

Den evakueringsansvarlige underretter lokomotivfareren om, at
temningen er afsluttet.
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Den evakueringsansvarlige skal oplyse lokomotivfereren om, i
hvilken retning passagererne ledes vak fra toget.

Afslutning
Den evakueringsansvarlige skal sikre sig, at

- alle passagerer, der har mulighed for det, har forladt
jernbanetunnelen/jernbanetunnelreret

- alle dere i de benyttede flugtveje, er rigtigt lukkede

- passagerer, der har mulighed for det, er inde i evakueringstoget,
hvis der benyttes tog til transport vaek fra uheldsstedet.

Den evakueringsansvarlige underretter lokomotivfareren om, at
evakueringen er afsluttet, herunder om der er passagerer eller
alvorligt tilskadekomne, der ikke kan forlade det uheldsramte tog.

Ledig
Ledig
Ledig

1002



	Side20231116_16172718_0002
	Side20231116_16172904_0003
	Side20231116_16173079_0004
	Side20231116_16173251_0005
	Side20231116_16173425_0006
	Side20231116_16173599_0007
	Side20231116_16173777_0008
	Side20231116_16173953_0009
	Side20231116_16174124_0010
	Side20231116_16174301_0011
	Side20231116_16174473_0012
	Side20231116_16174646_0013
	Side20231116_16174818_0014
	Side20231116_16174991_0015
	Side20231116_16175162_0016
	Side20231116_16175338_0017
	Side20231116_16175509_0018
	Side20231116_16175683_0019
	Side20231116_16175853_0020
	Side20231116_16180029_0021
	Side20231116_16180202_0022
	Side20231116_16180376_0023
	Side20231116_16180549_0024
	Side20231116_16180720_0025
	Side20231116_16180890_0026
	Side20231116_16181063_0027
	Side20231116_16181232_0028
	Side20231116_16181402_0029
	Side20231116_16181578_0030
	Side20231116_16181747_0031
	Side20231116_16181915_0032
	Side20231116_16182088_0033
	Side20231116_16182263_0034
	Side20231116_16182433_0035
	Side20231116_16182601_0036
	Side20231116_16182769_0037
	Side20231116_16182938_0038
	Side20231116_16183111_0039
	Side20231116_16183281_0040
	Side20231116_16183447_0041
	Side20231116_16183618_0042
	Side20231116_16183787_0043
	Side20231116_16183950_0044
	Side20231116_16184122_0045
	Side20231116_16184324_0046

