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Arbejdskoretojer. A£ndring af

De moderniseringer af stations-og streek-
ningssikringsanleeg, der er sket i de
senere ar, samt de tekniske tjenesters
voksende anvendelse af motordrevne
koretojer af forskellig art, har gjort det
gnskeligt at fa ajourfort bestemmelserne
i SR § 57 om kersel med draesiner, troljer
0g vogne.

Da denne ajourfgring er af meget stor
interesse for det personale, der anvender
de omhandlede kgretgjer, og for det sta-
tionspersonale, der er beskaftiget i sik-
kerhedstjenesten, var det naturligt at
drofte de nye bestemmelser i et forum,
hvor ogsa personaleorganisationerne er
repraesenteret. Det blev derfor besluttet,
at'det i april maned 1967 nedsatte udvalg
til revision af bestemmelserne i sikker-
hedsreglement (SR) og sighalregelment
(SIR) skulle overtage den igangvaerende
revision af SR § 57.

Revisionen er nu afsluttet, og de ret-
telsesblade til SR og SIR, som er resul-
tatet af udvalgets arbejde, er fordelt til
personalet.

Rettelsesbladene traeder forst i kraft den
9.11.1969, men vi har fundet det rigtigst
at udsende dem i god tid for at give alle,
der skal beskaeftige sig med disse vig-
tige bestemmelser, rimelig tid til at saette
sig ind i dem. Dette geelder isr perso-
nalet under banetjenesten og signaitjene-
sten, som i gvrigt vil fa seerlig instruktion
i bestemmelserne pa nogle mader, som
paregnes afholdt i oktober maned i ar.

Allerede nar man kaster det forste blik i
de nye rettelsesblade til SR § 57, vil man

SR § 57

se, at der ikke blot er tale om en omredi-
gering af bestemmelser. | tryk og opstil-
ling afviger den nye paragraf en hel del
fra de ovrige sider i SR, idet der er
anvendt moderne typer, ligesom bestem-
melserne er opstillet efter decimalsyste-
met, s& man under laesningen kan holde
fast pd, hvilke afsnit i paragraffen man
»befinder sig i«.

Den ny § 57 geelder ogsa for fjernstyrede
straeekninger, hvorfor personale, der gor
tjieneste pa disse streekninger, er fritaget
for — som for gvrige bestemmelsers ved-
kommende i SR og SIR - at skulle sam-
menholde med supplerende bestemmel-
ser i SR, bilag 2.

| den nuvaerende § 57 er reglerne for,
hvoriedes et arbejdskoretoj skal fremfga-
res, baseret pa koretgjets art, idet man
som bekendt skelner mellem ubelaessede
troljer og draesiner under 700 kg, ubelaes-
sede motordraesiner over 700 kg, tunge
koretgjer (som i tom tilstand ikke kan
kastes af spor) og tungtbelsessede troljer.

Denne inddeling af reglerne efter kore-
tojets art har — bla som folge af den
stigende anvendelse af skinnekgrende
maskiner af forskellig art for sporvedlige-
holdelse - vist sig at veere mindre heldig,
idet det ikke sjeldent har veeret vanske-

ligt at »rubricere« de enkelte kgretgjer.

| den ny SR § 57 har man derfor valgt i
stedet at basere opstillingen af reglerne
pa fremforelsesmaden, idet man har ind-
delt paragraffen i folgende fire hoved-
punkter:



1. Almindelige bestemmelser

2. Bestemmelser om korsel pa sta-
tionsbestyrerens og farerens faelles
ansvar

3. Bestemmelser om korsel pa fore-
rens eget ansvar

4. Bestemmelser om fremforelse som
tog

Af bestemmelserne skal fglgende frem-
hasves:

1. Aimindelige bestemmelser

Der er her fastsat, at troljer, draesiner
og skinnekegrende maskiner for spor-
vedligeholdelse betegnes arbejds-
keoretojer. Skinnecykler og stige-
troljer betragtes ikke som arbejdskore-
tojer, og for fremforelse af disse kore-
tojer findes seerlige bestemmelser i
ordreserie O og »Instruks for den elek-
triske drift«.

Som fgrer (dvs den person, der har
det sikkerhedsmaessige ansvar for
korslen) for et arbejdskeretsj kan an-
vendes statsbanetjenestemzend, og
endvidere kan der i modsaetning til tid-
ligere efter generaldirektoratets neer-
mere bestemmelse nu ogsa benyttes
ikke-tjenestemand med ingenior- eller
konstruktoruddannelse. Der vil i ordre-
serie O blive givet naermere regler for,
hvilken sikkerhedsmeaessig uddannelse
der kraeves af en forer.

Punktet indeholder endvidere en be-
stemmelse om, at et arbejdskoretoj
skal vaere under uafbrudt ledsagelse,
sé leenge det er pa spor, og at fereren
kun mé forlade arbejdskeretojet, nar

det er bragt ud af sporet eller er under
tilsyn. Pa stationer kan et arbejdskare-
toj med stationsbestyrerens tilladelse
henseettes uden tilsyn pa et nsermere
aftalt spor.

Yderligere gaelder den generelle be-
stemmelse, at et arbejdskeretsj nor-
malt kun mé feres ind p& en togfolge-
stations spor, nar stationsbestyreren
har givet tilladelse hertil. Det bar be-
meerkes, at denne bestemmelse tager
sigte savel pa arbejdskaeretsjer, der
kommer fra den fri bane, som pa ar-
bejdskeretajer, der befinder sig pa en
togfelgestations omrade, og som @n-
skes sat p& spor her.

. Bestemmelser om korsel pa stations-

bestyrerens og forerens falles ansvar

Disse bestemmelser kan anvendes for
alle arter af arbejdskeretejer og pa alle
streekninger.

Uanset hvor kerslen skal pabegyndes
— pa en togfolgestation eller pa fri
bane — skal fereren forst indhente til-
ladelse hertil hos stationsbestyreren
(henholdsvis fjernstyringslederen).

Fereren skal give alle nadvendige op-
lysninger om kearslen og arbejdskore-
tojets art og herunder udtrykkelig gore
opmarksom pa, at det gnskes fremfart
pa stationsbestyrerens og fererens fal-
les ansvar. Foreren skal tillige oplyse,
hvorvidt arbejdskaretgjet har »attest«.
Denne »attest« vil blive anbragt pa de
karetojer, for hvilke det efter en neer-
mere undersggelse er godtgjort, at
koretojet med sikkerhed kan pavirke
sporisolationer. Har arbejdskeretgjet



navnte »attest«, ma foreren — nar kors-
len sker pé& straekninger med automa-
tisk linieblokanleeg, og arbejdskere-
tojet ikke har tilladelse til at kere frem
og tilbage henholdsvis til at blive sat af
spor pé& fri bane — regne med, at der
kan folge tog efter arbejdskeretgijer i
blokafstand uden at afvente tilbage-
melding for dette.

Om arbejdskoretgjet har »attest« eller
ikke, har endvidere betydning for sta-
tionernes (FC’s) togvejseftersyn, idet
man, nar et spor har vaeret befaret af
-~ etarbejdskgretgj, kun ma benytte spor-
isolationernes lampetableauer til be-
dgmmelse af, om togvejen er fri, nar
arbejdskeretgjet har »attest« (jf ret-
telse til SR § 28). Hvis arbejdskeretojet
ikke har »attest«, skal der altsa fore-
tages et direkte togvejseftersyn.

Nar fgreren har afgivet de ovenfor
navnte oplysninger, traeffer stationsbe-
styreren aftale med nabotogfelgesta-
tionen om karslen, og safremt arbejds-
karetajet er Klar til at afga, foretages
der derefter afmelding ved et telegram,
hvis ordlyd er foreskrevet i paragraffen.
Forst da kan stationsbestyreren give til-
ladelse til karslen.

Signalerne skal respekteres, dvs kor-
sel forbi et signal ma finde sted, sa-
fremt det viser en kortilladelse, eller
safremt foreren har faet tilladelse til at
passere signalet.

Pa dobbeltsporet bane skal et arbejds-
koretaj befare det for pagasldende
kareretning normale spor, medmindre
tilladelse til anden sporbenyttelse er
givet. Arbejdskaretojet ma standse un-
dervejs, med det ma ikke g& tilbage
(skifte kereretning) henholdsvis saettes
af spor pa fri bane, medmindre sta-
tionsbestyreren forud har givet tilla-
delse hertil:

Ved korslens afslutning, dvs nar ar-
bejdskoretzjet er ankommet til en af
de togfelgestationer, der begreenser
banestykket, eller nar det er fjernet fra
sporet pa fri bane, skal fereren give
melding herom til stationsbestyreren.
Nar foreren afgiver meldingen, er han
tillige ansvarlig for, at der ikke er efter-
ladt vogne, vaerktoj eller lignende i
sporet pa fri bane. Stationsbestyreren
kan herefter give tilbagemelding til
nabotogfglgestationen.

| efterfolgende skitser er vist nogle
eksempler pa et arbejdskoretojs kor-
sel mellem to stationer (A og B). For
et arbejdskeretoj er benyttet signaturen

Ej. og for et tog | |

Koreretningen er angivet ved pil, hen-
holdsvis skorstensrag. | teksten under
de enkelte skitser er foretaget henvis-
ning til de punkter i SR § 57, der har
betydning for den pageeldende situa-
tion.



STRAKNINGER MED AUTOMATISKE LINIEBLOKANLAEG

Arbejdskoretej med »attest« ad hgjre spor i kereretningen A-B. Arbejdskgretpjet har
ikke tilladelse til at kere tilbage pa fri bane. Korslen afsluttes pé station B,

Station A Station B
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Arbejdskeretgjet i spor 3 pa station A har faet tilladelse til kerslen (if 2.2.1.). P4 en ikke-
fjernstyret streekning er arbejdskeretgjet afmeldt (jf 2.3.2.1.). Signalgivning for udkersel for

arbejdskeretgjet er foretaget (jf 2.2.2. og 2.3.6.1.).
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Arbejdskeretgjet har forladt station A i blokafstand efter det forankarende tog 1 (jf 2.2.4.1.)
og er pa vej mod det efterfeigende mellembloksignal, der viser »stop« (jf 2.2.2.).
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Tog 1 er under indkersel pa station B, medens arbejdskaretajet passerer mellembloksighalet

pa »ker« (jf 2.2.2.).
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Tog 1 har passeret station B, der har foretaget signalgivning for indkersel for arbejdskere-
tojet (jf 2.3.6.1.). Station A har foretaget signalgivning for udkersel for et efterfolgende tog 3,
der felger i blokafstand efter arbejdskeretgjet (jf 2.3.7.).
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Arbejdskaretajet er ankommet til station B, og fereren har meldt kerslen afslu‘ttet til sta-

tionen, hhv FC (jf 2.2.5.). P4 en ikke-fjernstyret streekning tilbagemeldes arbejdskeretojet
(jf 2.3.2.2.).
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STRAKNINGER MED AUTOMATISKE LINIEBLOKANLZAEG

Arbejdskeretej med »attest« ad venstre spor i'kwreretningen A-B. Arbejdskeretpjet
har féet tilladelse til at kore tilbage pa fri bane. Korslen afsluttes pa station A,

Station A Station B

D o® P ; D
d M) a d

=S le | com; @ g | o
d

0> "rp Jlee g = <) "rfp vled

Arbejdskaretojet i spor 3 pa station A har faet tilladelse til korslen (jf 2.2.1.), herunder at
passere PU pé& »forbikersel forbudt« og VU pa »stop« (jf 2.2.2. og 2.3.6.2). P4 en ikke-
fjernstyret streekning er arbejdskeretgjet tillige afmeldt (jf 2.3.2.1.).
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Arbejdskeretgjet har forladt station A. Mellembloksignalet for den modsatte koreretning har
ingen betydning for arbejdskaretgjet under korslen fra A mod B.
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Arbejdskaretojet kerer tilbage mod station A (if 2.2.3.). Foreren har af station A féet tilla-
delse (skriftlig eller telefonisk) til at passere mellembloksignalet i stopstilling (jf 2.2.2.).
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Arbejdskgretejet neermer sig station A, der har foretaget signalgivning til spor 3 (jf 2.2.2. og
2.3.6.1.).

@ ﬂpU2 D& @ v e s

D vub VIB D
d d d

n |0

IS 1PUb uLam v P o) 1PUB v e

Arbejdskeretsjet er ankommet til station A, og fereren har meldt kerslen afsluttet til statio-
nen, hhv FC (jf 2.25). Pa en ikke-fiernstyret streekning tilbagemeldes arbejdskéretajet
(jif 2.3.2.2.).
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STRAKNINGER UDEN AUTOMATISKE LINIEBLOKANLAG

Arbejdskgretgj ad hojre spor i kereretningen A-B. Arbejdskeretgjet har ikke tilladelse
til at kere tilbage pé fri bane. Kerslen afsluttes pa station B.

Station A Station B
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Arbejdskeretajet i spor 3 pa station A har faet tilladelse til kerslen (jf 2.2.1.). Arbejdskere-
tejet er afmeldt (jf 2.3.2.1.). Signalgivning for udkersel for arbejdskeretojet er foretaget
(jf 2.2.2. og 2.3.6.1.).
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Arbejdskegretojet har forladt station A og er pa vej mod station B, der har foretaget signal-
givning for indkersel for arbejdskeretgjet (jf 2.2.2. og 2.3.6.1.).
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Arbejdskoretgjet er ankommet til station B, og fareren har meldt kerslen afsluttet til statio-
nen (jf 2.2.5.). Arbejdskeretgjet er tilbbagemeldt (jf 2.3.2.2.), og station A har foretaget signal-
givning for udkarsel for et efterfelgende tog 1 (jf 2.3.7.).



STRAKNINGER UDEN AUTOMATISKE LINIEBLOKANLAG

Arbejdskaretgj ad venstre spor i kereretningen A-B. Arbejdskeretpjet har faet tilla-
delse til at kore tilbage pa fri bane. Korslen afsiuttes pa station A.
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Arbejdskoretojet i spor 3 pa station A har faet tilladelse til kerslen (jf 2.2.1.), herunder at
passere PU p& »forbikersel forbudt« (jf 2.2.2. og 2.3.6.2.). Arbejdskoretgjet er afmeldt (jf
2.3.2.1.).
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Arbejdskeretejet har forladt station A og er pa vej tilbage mod stationen (jf 2.2.3.), der har
foretaget signalgivning for indkersel for arbejdskeretejet (jf 2.2.2. og 2.3.6.1.).
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Arbejdskaretgjet er ankommet til station A, og foreren har meldt kerslen afsluttet til statio-
nen (jf 2.2.5.). Arbejdskoretojet er tilbagemeldt (jf 2.3.2.2.), og station B har foretaget signal-
givning for udkersel for tog 2 (jf 2.3.7.).
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STRAKNINGER UDEN AUTOMATISKE LINIEBLOKANLAG 17

Arbejdskaretoj ad hejre spor i kereretningen A-B. Arbejdskaretojet, der ikke har faet
tifladelse til at kere tilbage pé fri bane, folger efter et forankerende plantog (eller
saertog) i mindre afstand end stationsafstand. Kgrslen afsiuttes pé station B.
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Arbejdskoretojet i spor 3 pa station A har faet tilladelse til karslen (jf 2.2.1.). Arbejdskare-
tojet er afmeldt (jf 2.3.2.1.). Signalgivning for udkersel for arbejdskeretejet er foretaget (jf
22.2. 0g 2.3.6.1.), og for tog 1 har station B foretaget signalgivning for indkarsel.

Dwfﬂz | Ch
= 7

o ‘Pub v D 1 =am 1Pub la®

Arbejdskeretosjet har forladt station A og holder sig mindst 200 m efter det forankgrende

tog 1 (jf 2.2.4.2)).
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Det forankerende tog 1 ankommet til station B. Arbejdskaretojet naermer sig station B, der
har foretaget signalgivning for indkersel for arbejdskeretgjet tii spor 3 (jf 2.3.6.1.).
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Arbejdskgretojet er ankommet til station B, og fereren har meldt kerslen afsluttet til sta-
tionen (jf 2.2.5.). Arbejdskaretgjet er tilbagemeldt (jf 2.3.2.2.).




STRAKNINGER UDEN AUTOMATISKE LINIEBLOKANLZAG

Arbejdskeretoj fra station A til station B pa enkeltsporet bane. Arbejdskeretgjet har
ikke féet tilladelse til at kere tilbage pa fri bane. Korslen afsluttes pa station B,
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Arbejdskeretejet i spor 2 pd station A har faet tilladelse til kerslen (jf 2.2.1.). P4 en ikke-

fiernstyret streekning er arbejdskeretsjet afmeldt (jf 2.3.2.1.). Signalgivning for udkersel for
arbejdskaretojet er foretaget (jf 2.2.2. og 2.3.6.1.).
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Arbejdskoretgjet har forladt station A og er pa vej mod station B, der har foretaget signal-
givning for indkersel for arbejdskeretgjet (jf 2.2.2. og 2.3.6.1.).
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Arbejdskeretgjet er ankommet til station B, og foreren har meldt kerslen afsluttet til statio-

nen, hhv FC (jf 2.25.). P4 en ikke-fijernstyret straekning er arbejdskeretgjet tilbagemeldt
(jf 2.3.2.2). Station A har foretaget signalgivning for udkersel for et efterfolgende tog 1
(if 2.3.7.). )
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STRAKNINGER UDEN AUTOMATISKE LINIEBLOKANLZAG

Arbejdskoretgj fra station A mod station B pé& enkeltsporet bane. Arbejdskeretpjet
har faet tilladelse til at kore tilbage pa fri bane. Korslen afsluttes pa station A.
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Arbejdskoretgjet i spor 2 pa station A har faet tilladelse til karslen (if 2.2.1)). Pa en ikke-

fiernstyret straekning er arbejdskeretsjet afmeldt (jf 2.3.2.1.). Station A har foretaget signal-
givning for udkersel for arbejdskeretsjet, da streekningen ikke er udstyret med streeknings-

sporisolation (jf 2.2.2. og 2.3.6.1.).
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Arbejdskeretejet har forladt station A og er pa vej tilbage mod stationen (jf 2.2.3.), der har
foretaget signalgivning for indkersel for arbejdskeretgjet (jf 2.2.2. og 2.3.6.1.).
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Arbejdskeretgjet er ankommet til station A, og fareren har meldt kerslen afsluttet til statio-
nen, hhv FC (jf 2.2.5.). P4 en ikke-fiernstyret straskning er arbejdskeretdjet tilbagemeldt

(jf 2.3.2.2)). Station B har foretaget signalgivning for udkersel for et -efterfglgende tog 2
(if 2.3.7.).
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3. Bestemmelser om korsel pa forerens

eget ansvar

Denne fremforelsesmade ma kun an-
vendes for arbejdskaretojer, hvis brut-
toveegt — mandskab pa arbejdskore-
tojet ikke medregnet — hojst er 250 kg,
og hvis indretning er sadan, at det led-
sagende personale uden anvendelse
af hjelpemidler er i stand til at fjerne
arbejdskoretojet med eventuelt lees fra
spor. Arbejdskoretojet ma ikke med-
fore pahaengsvogn.

Pa fjernstyrede strakninger og straek-
ninger med linieblokanlaeg ma korsel
pa forerens eget ansvar ikke finde sted.

Fremfagrelsesmaden er stort set iden-
tisk med den i nugeeldende § 57, punkt
B 1 (ubelaessede troljer og dreesiner af
veegt under 700 kg) omtalte fremfarel-
sesmade. Som det fremgar af beteg-
nelsen — pa forerens eget ansvar — har
foreren selv ansvaret for, at karslen
bliver afviklet pa sikkerhedsmeessig
forsvarlig made og uden gene eller
risiko for anden karsel pa sporet. Inden
korslens pabegyndelse skal fareren
derfor indhente alle ngdvendige oplys-
ninger om toggangen mv pa det pa-
geeldende spor, idet han udtrykkelig
skal neevne, hvilken art af arbejdskore-
toj det drejer sig om, samt at karslen
sker pa fgrerens eget ansvar.

Det skal derfor fremhaeves, at det er af
storste vigtighed, at stationerne afgiver

de forlangte oplysninger sa ngjagtigt
som muligt, da disse oplysninger dan-
ner grundlag for forerens afgerelse af,
hvorvidt kerslen kan udferes. Oplys-
ningerne ma kun gives af stationsper-
sonale, der er berettiget til at fungere
som stationsbestyrer, og farst efter at
stationsbestyreren har veeret spurgt.

Som hovedregel geelder, at hovedsig-
nalerne ingen betydning har for sa-
danne arbejdskgretojer. Ved indkar-
selssignaler med telefon skal fereren
dog standse og indhente tilladelse til
at kere ind pa stationen. P4 stations-
omrader skal perronudkerselssignaler
og dveergsignaler respekteres. Et
dveergsignal i stilling »forbikersel for-
budt« ma& saledes kun passeres, sa-
fremt stationsbestyreren har givet til-
ladelse hertil.

. Bestemmelser om fremforelse som tog

De nye bestemmelser giver mulighed
for at lade motordrevne arbejdskare-
tojer fremfore som tog, hvilket bl a vil
sige, at arbejdskoretgojet skal fore ken-
dingsignal, slutsignal og underret-
ningssignal som i SIR foreskrevet for
tog.

Anordning og fremfarelse mv sker
efter de for tog foreskrevne bestem-
melser, idet der dog ses bort fra med-
givelse af togfarer.
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