DANSKE STATSBANER
GENERALDIREKTORATET

SIKKERHEDSREGLEMENT

GELDENDE FOR

STRAKNINGERNE
NYBORG—IFFAABORG
NYBORG—SVENDBORG
ODENSE—SVENDBORG
ODENSE—TFAABORG
FAABORG—SVENDBORG

GYLDIGT FRA 1. APRIL 1949



DANSKE STATSBANER
GENERALDIREKTORATET

SIKKERHEDSREGLEMENT

GAELDENDE FOR

STRAEKNINGERNE
NYBORG—FAABORG
NYBORG—SVENDBORG
ODENSE—SVENDBORG
ODENSE—FAABORG
FAABORG—SVENDBORG

GYLDIGT FRA 1. APRIL 1949




VALD. PEDERSENS BOGTRYKKERI
KOBENHAVN

For straekningerne

Nyborg—Faaborg
Nyborg—Svendborg
Odense—Svendborg
Odense—Faaborg
Faaborg—Svendborg

gelder fra 1. april 1949 ,Sikkerhedsreglement for
Privatbanerne af 1. oktober 1944“ med folgende an-
dringer.

I naevnte @ndringer er medtaget de bestemmelser
fra ,,Ordensreglement for Privatbanerne“, som hidtil
har haft gyldighed i forbindelse med sikkerhedsregle-
mentet, og personalet i driften skal herefter ikke mere
benytte ordensreglementet. Endvidere er i 2andringerne
medtaget sdidanne bestemmelser fra ,Lokale bestem-
melser og forklarende bemerkninger i tilslutning til
Sikkerhedsreglement for Privatbanerne® (udgivet af
Sydfyenske Jernbaner), som vedblivende har betyd-
ning, hvorfor navnte bestemmelser bortfalder.

Hvor andet ikke er anfort i det efterfelgende rettes
overalt ,Banepersonalet” til ,banetjenestens og sig-
naltjenestens personale* og ,Driftsbestyreren* til
otrafikinspektoren®“ (der eventuelt sorger for videre
underretning).

I indholdsfortegnelsen foretages folgende @endrin-
ger:

Pa side 3 tilfojes i 10. linie og i 15. linie efter ,,Sta-
tionsbestyrerens“: ,, (stationspasserens)“ og foran ne-
derste linie pa siden tilfojes folgende nye linie:

§ 19 a. Beskyttelsesrum ... 45




o

§3 punkt 1:

P4 side 4 udgar 5. linie og erstattes af folgende:

§ 24, Underretning om midlertidige hastighedsnedszttelser
og andre saerlige forhold vedrgrende korslen (La) ... 50

P4 side 5 udgar 4.—11. linie og erstattes af folgende:

VIII. Sikring og pasning af sidespor pa fri bane samt
sikring og betjening af uegentlige togfolgestatio-
ner og af stationer, som helt eller delvis betjenes
af stationspasser.

§ 53. Sikring og pasning af sidespor pd fri bane ... 95

§ 54. Sikring og betjening af uegentlige togfelgesta-
tioner o 96

§ 55. Sikring og pasning af stationer, som helt eller
delvis betjenes af stationspasser .. e e

Pa side 7 udgar 1.—6. linie: ,,Grundreglerne ...
Privatbanerne®.

PAi side 9 udgar 1.—3. linie og erstattes af folgende:

,Lokomotiver skal under deres bevaegelse pa banen
veere betjent af en forer, der er ansvarlig for loko-
motivets forelse og sikkerhed. Damplokomotiver, der
ikke er indrettet til eenmandsbetjening, skal foruden
af foreren veere betjent af en medhjeelper for denne,
dog behover de under rangering ikke at vere betjent
af mere end een mand.

For lokomotiver og motorvogne, for hjelpetog, der
kun medferer hjzlpevogne, for sneplovtog samt for
sddanne tog, i hvilke der ikke skal vaere betjente
skruebremser, fungerer lokomotivforeren (motorfore-
ren, elektroforeren) som togferer, safremt der ikke
medgives toget personale under trafiktjenesten, der er
berettiget til at fore tog. Bestemmelser vedrerende
selve snerydningen tages dog af den af banetjenesten
afgivne tjenestemand (plovfereren).“
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I 4. 5. linie bortfalder ,,Ordensreglement, Politian-
ordning* og erstattes af: ,den gaeldende La,”.

1. 4. linie udgar og erstattes af folgende:

,Inden toget gar fra udgangsstationen, skal loko-
motivfereren skriftligt pA form. nr. S 8 have melding
om togets storrelse (antal vognaksler og togvaegt)
samt bremsernes art og bremsevagt, henh. bremsernes
antal og for luftbremsede togs vedkommende endvi-
dere om antal vogne bagpa, der ikke er tilsluttet den
gennemgiende bremseledning.”

I 3. linie udgar ,,, jfr. dog Pkt. 4%.
I 3. linie udgar ,,, jfr. dog Pkt. 4*.
Udgar.

Efter sidste linie tilfgjes folgende nye stykke:

,I togplanerne angives, hvilken leengde krydsnings-
sporene pé stationerne har. Safremt et tog ved ankom-
sten til en togfolgestation, hvor det skal krydse eller
overhales af et andet, vil medfore flere vognaksler,
end leengden af krydsningssporet tillader, skal togfe-
reren senest to stationer forinden krydsnings-, hen-
holdsvis overhalingsstationen (eventuelt fra udgangs-
stationen) underrette denne om togets storrelse.”

1.—-3. linie pa side 12 udgér, og der indsattes fol-

gende:
. Togets lokomotiv- og togforer skal i muligt omfang
kontrolere krydsende togs tilstedevaerelse.

3. linie bortfalder.

I 3. linie bortfalder ,, (Jfr. dog § 54).
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I overskriften tilfgjes efter ,Stationsbhestyrerens®:
., (stationspasserens) “.

I 1. linie tilfejes efter ,Stationsbestyreren*: , (sta-
tionspasseren)“, og i 11. linie tilfgjes efter ,Stations-
bestyrer*: ,, (stationspasser)“.

I 9. linie @ndres ,,Driftsbestyrerens® til ,,distrikts-
chefens®.

I overskriften samt i marginen tilfgjes efter ,,Sta-
tionsbestyrerens“: ,, (stationspasserens®), og i 4. linie
tilfejes efter ,Stationsbestyreren®: , (stationspasse-
ren)“.

I 1.—2. linie @ndres ,Driftsbestyreren* til ,,di-
striktschefen®.

Efter sidste linie tilfgjes: ,,Sporskifter, der aflases
bade ved sporskiftetunge og sporskiftebuk, siges at
vaere dobbelt aflasede.”

Pa side 19 tilfejes i sidste linie efter ,,53“: ,,, pa
uegentlige togfolgestationer, se § 54, og pa stationer,
der betjenes af stationspasser, se § 55.“

I slutningen af 1. stykke tilfgjes ,for baneforman-
den®, og i slutningen af 2. stykke tilfojes ,,for signal-
formanden og baneformanden®.

1. og 3. stk. udgar.

2. stk. udgar.

I 11.—12. linie @ndres ,Driftshestyreren® til ,di-
striktschefen®, og i 14. linie @ndres ,,Baneafdelingen®
til ,,banetjenesten®.



§13 afsnit I
punkt 1:

punkt.2:

§13 afsnit II
punkt 2:

punkt 3:

punkt 4:

punkt 5:

punkt 7:

punkt 8:

punkt 12:

I 2. linie tilfpjes efter ,Stationsbestyreren®: , (sta-
tionspasseren) “.

I 9. og 12. linie tilfgjes efter ,Stationsbestyreren®:
,, (stationspasseren) “.

Teksten udgir og erstattes af folgende: ,I togpla-
nerne angives, i hvilket tidsrum en station er ube-
tjent.”.

I 2. linie tilfgjes efter ,Stationsbestyreren®: ,, (sta-
tionspasseren) “.

I 4. linie tilfgjes efter ,,Tungespids,“: ,om dak-
ningssporskifter og sporspaerrer er rigtigt stillet og af-
laset,”.

I 8.—9. linie udgar ordene ,den i Tjenestekorepla-
nen angivne Station:“ og erstattes af: ,tilstedende
nabotogfelgestationer:*.

Sidste punktum (pa side 24) udgar.

I 1. linie tilfgjes efter ,Stationsbestyreren®: ,, (sta-
tionspasseren) “.

I 3. linie tilfojes efter ,Stationsbestyreren®: ,, (sta-
tionspasseren) “.

Nederst pa side 24 tilfgjes folgende: , Togfereren
underretter lokomotivfereren®.

1. stk. udgar og erstattes af folgende: , Rangering

ma ikke finde sted. Efter distriktets bestemmelse kan

der péa stationen veere anbragt plomberet reservenegle
til sporskifteldsene. Denne negle ma kun benyttes af
togforere og kun under tognedbrud o. lign. Har den



§14:

§15:

plomberede negle varet benyttet, medtages den til
forste by- eller knudestation, der ved henvendelse til
signalformanden foranlediger noglen anbragt pa plads.
Bemaerkning om reserveneglens benyttelse pafores
tograpporten.*

2. stk. pa side 26 udgar og erstattes af folgende nye
punkt 13:

,13. For centralsikrede stationer forholdes som for
andre stationer, men de sporskifter, der er inde under
centralaflasningen, aflases bade med centralaflasnin-
gen og yderligere med las ved bukken og ved tunge-
spidsen. Centralapparatet overdaekkes og deekningen
aflases.”

I slutningen af paragraffen tilfojes folgende:

JFor de af disse overkersler, som betjenes fra ste-
det samt er saledes beliggende, at ledpasserens plads
kan ses fra perronen, er det stationsbestyrerens (sta-
tionspasserens) pligt, inden der gives eller beordres
givet signal til ind-, ud- eller gennemkorsel for tog,
at overbevise sig om, at ledpasseren er til stede ved
overkerslen, hvilket ledpasseren tilkendegiver ved at
vise hvidt flag eller en rektanguler hvid skive — i
morke hvidt lys — imod perronen fra et mellem sta-
tionen og ledpasseren for hver enkelt overkorsel aftalt
sted.

For sidanne fjernere beliggende overkersler, som
ikke kan ses fra perronen, kan der, hvor forholdene
kraever det, af distriktschefen foreskrives serlig sig-
naludveksling ved telefon eller ringesignal til angi-
velse af, at ledpasseren er pa sin plads.”

Sidste punktum pa side 26 og 1.—6. linie pa side 27
udgar og erstattes af folgende:
,Stationsbestyreren skal pése, at de i signalregle-
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punkt 2¢:

punkt 4:
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mentet foreskrevne sikkerhedsforanstaltninger er
truffet (opstilling af standsignaler henholdsvis paset-
ning af signal pa toget, vagt ved togstammen og under-
retning af lokomotivforeren), og at de fornedne vogne
er bremset, jfr. § 17, C, 4.

I sidste stykke udgar ,den af ... storrelse m. v.*
og erstattes af »tjenestekoreplanen®.

Efter 19. linie pa side 30 tilfojes folgende nye
stykke:

,For tog, i hvilke skruebremse skal anvendes, skal
bremseprove foretages pd den station m. v., hvor det
bremsebetjenende personale far anvist sddan bremse,
og toget ma ikke afgd fra denne station m. v., for
bremseprove er foretaget. Bremseproven omfatter kun
de skruebremser, som ikke tidligere har veeret provet
med tilfredsstillende resultat i samme tog. Bremse-
proven foretages ved, at den, der far anvist en skrue-
bremse, skruer denne fast til, hvorefter han sikrer sig,
at alle bremseklodserne pa vognen ligger fast an mod
hjulene. Toget mé ikke afgd, for resultatet af bremse-
proven er meddelt togfereren, der underretter lokomo-
tivfereren herom.*

2. punktum udgar og erstattes af folgende: ,I g-
bremsede tog ma ikke medferes vogne, der bremses
ved p-bremsen®. Endvidere slettes i 9.—10. linie ,,even-
tuelt i Forbindelse ... op til Lokomotivet,”.

I 2. stykke @ndres ,Vejledningen® og i 4. stykke
@ndres ,, Tavlerne® til ,tjenestekoreplanen®.
1.——16. linie f. n. pa side 33 udgér.

I 1. stykke udgir i 4.—5. linie ordene »eller ved en
forening af begge disse betjeningsméader®.
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Pa side 38 udgar 9.—24. linie f. n. og erstattes af
folgende: ,sede aksler regnes hver aksel i en tom*“.

Pa side 39 tilfojes efter 8. linie folgende:

.Det bremsebetjenende personale skal, uanset om
dette eventuelt vil komme til at gi ud over andet, ikke
sikkerhedsbetonet arbejde ved toget, under korslen til
enhver tid hurtigt og uhindret kunne komme til brem-
sesvinget, siledes at dette kan betjenes umiddelbart
efter, at signal til bremsebetjening er afgivet fra loko-
motivet. Bremsesvinget skal under korslen vere pésat.
Personalet skal pa bedst mulig made sikre sig, at
signalet fra lokomotivet straks kan opfattes, og skal
altid ved indkersel til stationer vise s@rlig agt-
pagivenhed.

Ved indkersel til standsningsstationer ma hastig-
heden ved passagen af stationsgraensen i intet tilfeelde
overskride 25 km/t*.

I 2. stykke mndres ,,Punkt 6 til ,punkt 5.

I 15.—16. linie pa side 41 udgar ,Ordensregle-
mentets § 28 og Sikkerhedsreglementets®.

Efter 9. linie f. n. pa side 41 tilfgjes folgende:

,I tog, hvis sterste tilladte hastighed overskrider
75 km/t, ma godsvogne samt to- og treakslede post-
og rejsegodsvogne kun lmsses med indtil 25 af den
pamalede last.”

3.-16. linie udgar og erstattes af folgende:

LI alle tog skal lokomotiv og vogne samt vognene
indbyrdes sammenkobles ved hjelp af de pa lokomo-
tiverne, henholdsvis vognene anbragte koblinger, Jir
dog bestemmelserne om seerligt koblede og sammen-
leessede vogne.*
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3. 5. linie pa side 45 udgar og erstattes af folgende:
.Vognene mé aldrig loebe som bageste vogn i togene.“

Folgende nye paragraf optages:

§ 19a.
Beskyttelsesrum.
I de til personbefordring bestemte tog, hvortil
i denne forbindelse ogsa henregnes rene godstog, der
medforer rejsende, skal den forreste vogn, hvis det er
en 2-akslet kupévogn, holdes ubesat af rejsende, nar
togvaegten overstiger 250 tons.

Efter 2. stykke tilfojes folgende:

LNar et tog skal rangeres ud, ma skydelokomotiv
ikke anvendes, for toget har passeret yderste mod-
gaende sporskifte og er standset for at lade skyde-
lokomotivet kore til.“

I slutningen af punktet tilfojes:

..Skydelokomotiv, der folger med til en togfolge-
station, sendes eventuelt tilbage som forspandsma-
skine, som skydelokomotiv eller som anmeldt tog.“

PA side 48 udgar 3.—9. linie.

I 12. linie tilfojes efter , Togforeren*: ,skriftligt pa
form. nr. S 8%.

Efter sidste linie tilfojes folgende:

.For sartog, der ikke er signaliseret, uagtet dette er
foreskrevet, er den storste tilladte hastighed 25 km/t.

Hjzlpetog, der er anmeldt for streekningen, ma kere
med storre hastighed end 25 km/t uden at vare signa-
liseret ved forudgiende tog, jfr. i evrigt § 36, 4 om
forsel af uanmeldte hjelpetog.
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For arbejdstog er den storste tilladte hastighed
25 km/t.

Det er dog tilladt, at hastigheden for arbejdstog,
som korer med lokomotivet forrest, foreges til 45
km/t, nar den pageldende straeknings banekolonner
samt signaltjenestens personale er underrettet om
togets leb, og der er draget omsorg for, at de med
lukkeindretninger forsynede offentlige overkersler,
som toget skal passere, bevogtes under forbikerslen.

Med hensyn til underretningen bemzrkes, at denne
skal ske ved skriftlig, telefonisk eller mundtlig med-
delelse, og at afgivelsen af klokkesignalerne ikke kan
betragtes som tilstraekkelig underretning.

Sneplovtog kan anvende en efter omstaendighederne
passende hastighed, nar de skal forcere snedriver.”

11.—12. linie pa side 49 udgar og erstattes af: »ha
en station, hvor toget skal standse®.

20.—22. linie pa side 49 udgér.

93.—26. linie pa side 49 udgar og erstattes af fol-
gende:

,De i tjenestekoreplanen angivne hastigheder ad
gennemgiende hovedspor mé for gennemkorende tog
kun anvendes, nar der vises mastesignal for gennem-
korsel. Gives gennemkorsel med , kor* signal i forbin-
delse med handsignal, ma hastigheden ikke overskride
45 km/t, for handsignalet ses.“

I 4. linie endres ,,5° til ,,4“.

Teksten udgar og erstattes af folgende:



Underretning
om midlerti-
dige hastig-
hedsnedsaet-
telser og andre
seerlige for-

hold vedrgren-

de kgrslen.
(La).

12

Underretning om midlertidige hastighedsnedsattelser og andre
sarlige forhold vedrorende kerslen (La).
Distriktschefen udsender hver uge en oversigt over
efternevnte fra arbejder pa banen eller fra anleg-
genes tilstand hidrorende forhold:
a. Alle midlertidige hastighedsnedsettelser.”)
b. Andret sporbenyttelse pa stationerne (jfr. § 30,
punkt 2).

¢. Sporspeerringer ud over normalt togfrie interval-
ler (jfr. § 43, punkt 2).

d. Korsel pa venstre spor pa dobbeltsporet bane.

e. Alle ovrige forhold vedrorende togenes fremfo-
relse, for sa vidt de medforer afvigelser fra den
normale drift.

Oversigten, der betegnes La (Langsom korsel), geel-
der fra sendag kl. 0™ til lordag kl. 24”.

La fordeles til alle lokomotivferere, motorforere,
lokomotivfyrbedere, togforere, lokomotivmestre, de-
potforstandere, maskindepoter, togpersonalets hjem-
stedsstationer, overbanemestre, oversignalmestre og
tilsynsforende trafikinspektorer, sektionsingeniorer
under bane- og maskintjenesten inden for pagaldende
distrikt samt til personale m. v. inden for det andet
distrikt, for hvilket La har betydning.

Endvidere fordeles La —— savel i de pageldende
uger som i den narmest efterfolgende uge — til tog-
folgestationer, der begranser de i oversigten anforte
strackningsafsnit, til mellemliggende stationer og til
bane- og signalformaend pa disse strekningsafsnit og
stationer. (La kan derhos fordeles til andre togfolge-
stationer, for hvilke den har serlig betydning).

La udsendes saledes, at fordelingen gennem ma-

*) Alle faste hastighedsnedszttelser findes optaget i tjeneste-
koreplanen og optages derfor ikke i oversigten.
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skindepoter og stationer kan pabegyndes kl. 8 lor-
dagen for dens ikrafttraeden.

Det er lokomotivfererens (motorfererens), lokomo-
tivfyrbederens og togfererens ubetingede pligt selv at
sorge for at vaere i besiddelse af den for pagaeldende
uge og distrikt geldende La ved tjeneste pa lokomo-
tiv eller i tog, og ligeledes er det ubetinget pligt for
enhver koreberettiget lokomotivfyrbederaspirant eller
remise- og vaerkstedsarbejder, som skal forrette tje-
neste som lokomotivfyrbeder eller lignende, samt for
enhver jernbanepakmester, togbetjent eller anden
tjenestemand, som skal forrette tjeneste som tog-
forer, selv at sorge for, for tjenesten pibegyndes, at
fa udleveret et eksemplar af den pageldende La.

Den, som har foranlediget en La-anmeldelse frem-
sendt, skal omgaende efter La’s modtagelse sikre sig,
at anmeldelsen er rigtig optaget i La. I pakommende
tilfelde skal han treffe foranstaltning til, at alle ved-
kommende underrettes om det rette forhold.

Om forhold af den i foranstiende punkter a—e
nevnte art, som forst er opstdet efter La’s trykning,
skal der gives hvert enkelt togs lokomotivferer og
eventuelt togferer underretning, indtil optagelse i La
eventuelt har fundet sted, jfr. nedenfor og §§ 30, 2 og
43, 2.

M3 en hastighedsnedsattelse foretages uden varsel,
pahviler det stationsbestyreren — eventuelt efter mel-
ding fra tjenestemznd under bane- eller signaltjene-
sten— at underrette trafikinspekteren. Om melding
om uregelmaessigheder pa sidespor pa fri bane, se
§ 53, pa uegentlige togfelgestationer, se § 54, og pa
stationer, der betjenes af stationspasser, se § 55. Sta-
tionsbestyreren foranlediger derhos — indtil narmere
ordning traeffes af trafikinspektoren — hvert enkelt
togs lokomotivferer og eventuelt togforer underrettet
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om forholdet. Er et togs lokomotivforer ikke under-
rettet pa en tidligere station, og hastighedsnedseet-
telsen skal finde sted pa selve stationen, standses to-
get uden for stationen, hvor lokomotivfereren under-
rettes, og toget rangeres ind.

Arbejder, som kraver hastighedsnedsattelser eller
lignende, der skal optages i La, ma forst pabegyndes,
efter at baneformanden, henholdsvis signalformanden,
eller disses stedfortrazdere har sikret sig, at hastig-
hedsnedsattelsen m. v. er optaget i den gaeldende
La, eller at der — safremt hastighedsnedsettelsen
undtagelsesvis ikke har kunnet optages i La — er dra-
get omsorg for, at de pageldende togs lokomotivforere
og eventuelt togferere vil blive underrettet.

Pa side 54 udgar i 1.—2. linie ordene: ,,For si ...
............ jfr. § 54 og i 10. linie udgar: ,,jfr. dog ...

............ Station.*

I sidste linie s@ttes punktum efter ,tog" og resten
af setningen udgar.

4.—6. linie udgar.
I 2. linie tilfojes efter Formular® ,,(nr. S 1)*.

I 5. linie @endres , Driftsbestyreren® til ,,distrikts-
chefen®.

I fortsacttelse af sidste linie pa side 60 tilfejes:
. » pa uegentlige togfelgestationer, se § 54, 08 pa sta-
tioner, der betjenes af stationspasser, se § 55.“

I 2.—3. linie @ndres , Tjenestekoreplanen® til ,tog-
planerne®, og der tilfojes folgende: ,,(For de i § 32,
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punkt 3 ¢ navnte tog, der betragtes som planmaessigt
gennemkorende, er den normale sporbenyttelse sile-
des gennemkorselssporet, og skal toget benytte andet
spor, skal det underrettes herom som foreskrevet i
efterfolgende punkt 2).“

I 6.—7. linie udgar ,,ikke-personferende.

I 8. linie @ndres komma til punktum og resten af
linien samt 1.—2. linie pa side 61 udgar og erstattes
af folgende:

»Nodvendiggor krydsning, overhaling eller range-
ring anden sporbenyttelse, skal toget underrettes her-
om som foreskrevet i efterfolgende punkt 2.

I 4. linie tilfojes efter ,,Station“: ,,om den mndrede
sporbenyttelse og om den herefter tilladelige indker-
selshastighed. Underretningen til togene sker skriftligt
pa formular nr. S 6.

Efter 1. stk. tilfojes folgende: ,,Foranstiende regler
gelder ikke de i § 32, punkt 3 a og b navnte tilfaelde,
hvor et planmaessigt standsende tog far signal til gen-
nemkorsel.*

I slutningen af punkt 2 tilfojes folgende nye stykke:

»Er den @ndrede sporbenyttelse nodvendiggjort af
arbejder pa stationen eller af stationsanlacggenes til-
stand, bekendtgeres den gennem La (se § 24). Kan
@ndringen undtagelsesvis ikke bekendtgeres gennem
La, skal hvert enkelt tog underrettes i overensstem-
melse med foranstiende regler. Arbejderne méa forst
pabegyndes, efter at baneformanden, henh. signal-
formanden, eller disses stedfortraedere har underret-
tet stationen samt sikret sig, at den pageldende an-
dring i sporbenyttelsen er optaget i den gzldende La
eller, hvis @ndringen undtagelsesvis ikke kan optages
i La, bliver bragt til pageldende personales kendskab
efter ovenfor navnte regler.”
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I 2. linie f. n. pa side 61 sendres ,,Driftsbestyreren*
til ,,Generaldirektoratet“.

I slutningen af paragraffen tilfojes efter 6. linie pa
side 62 folgende nye stykke:

Ovenstiende regler geelder ogsi for tog, der ind-
og udrangeres, for sa vidt der ikke af distriktschefen
for hver enkelt station er tilladt afvigelser herfra.”

Sidste linie udgar og erstattes af ,til andet togvejs-
spor.

Stationens ansvar for fri togvej for det krydsende,
overhalende eller passerende tog (jfr. § 27, punkt 3)
berores dog ikke heraf.“

udgar og erstattes af folgende:

2. Nar der i tjenestekoreplanen eller sertogsanmel-
delsen ved en mellemstation m. v. kun er angivet af-
gangstid, er toget planmaessigt gennemkorende. Er
der angivet bade ankomstid og afgangstid, eller er
der i stedet for ankomsttid angivet X eller S, er toget
planmaessigt standsende. Angivelserne x og S benyttes
i stedet for ankomsttid, nar daglig standsning ma
anses for ikke at vaere nedvendig, og tilkendegiver:

X anvendt for '

personforende tog, at toget kun standser
for udveksling af rejsende og stykgods,

ikkepersonforende tog, at toget kun
standser for udveksling af rejsende.

S anvendt for

personferende tog, at toget kun standser
for udveksling af vogne,

ikkepersonferende tog, at toget kun
standser for udveksling af vogne og stykgods.
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3. Et tog skal standse ved de stationer m. v., ved
hvilke det er planmessigt standsende. Fra denne regel
gaelder kun felgende afvigelser.

a. Hvor der i stedet for ankomsttid er anfort X,
kan standsning bortfalde, sifremt toget intet har at
afseette, hvorom togfereren skal underrette lokomo-
tivfereren, og safremt stationen, billetsalgsstedet m. v.
intet har til optagelse, hvilket

af stationer med indkorselssignaler tilkendegives
ved, at der vises signal til gennemkeorsel,

af holdesteder med ,,mastesignal for trinbratter,
billetsalgssteder og stationer uden hovedsig-
naler” tilkendegives ved, at der intet signal
vises,

pa ubetjente stationer med hovedsignaler ses af,
at der ikke er rejsende at optage.

b. Hvor der i stedet for ankomsttid er anfort S, og,
for sa vidt angar ikke-personferende tog, hvor der
er anfort bade ankomsttid og afgangstid, kan stands-
ning bortfalde, nar toget intet har at afsatte, og der
intet er til optagelse. Der anvendes folgende frem-
gangsmade:

Nar toget intet har at afsaette pa en station med ind-
korselssignaler eller ved et med hovedsignal med
gennemkorselsangivelse dakket sidespor,
sender togfereren folgende telegram til stationen (si-
desporet) :

SO sl ks intet arbejde 1 ... *

Togforeren underretter lokomotivfereren om tele-
grammets afgivelse. Har stationen (sidesporet) ar-
bejde til toget, opretholdes signalgivning som for
planmeessigt standsende tog, og toget skal standse
pa stationen (ved sidesporet), men haves intet til
optagelse, og er der i evrigt intet til hinder for gen-



Almindelige
regler for
togenes
afgangs-
tider.

18

nemkorsel, vises signal til gennemkorsel, og toget
kan passere uden standsning.

Har toget intet at afsatte ved et holdested med
»Mastesignal for trinbretter, billetsalgssteder og sta-
tioner uden hovedsignaler”, underretter togforeren lo-
komotivfereren herom, og vises der intet signal fra
holdestedet, kan toget herefter passere uden stands-
ning.

¢. Hvor et tog i henhold til tjenestekoreplanen eller
saertogsanmeldelsen kun standser af hensyn til kryds-
ning, betragtes toget som planmassigt gen-
nemkorende i folgende tilfaelde:

Nar det krydsende tog i henhold til tjenestekore-
planen eller den sartogsanmeldelse, hvori det
krydsende tog er tillyst, ikke lober.

Nar toget forud har modtaget underretning om,
at det krydsende tog er aflyst.

Nar toget pa en tidligere station har modtaget un-
derretning om, at krydsningen er forlagt.

Nar toget planmessigt benytter gennemkeorselsspo-
ret pa stationen, og der forst gives signal, efter
at det krydsende tog er ankommet.

Det vil i tjenestekereplanen henholdsvis sartogsan-
meldelsen udtrykkeligt vaere anfort, af hensyn til hvil-
ken bestemt krydsning standsningen finder sted.

4. Med hensyn til de i tjenestekoreplanen eller sar-
togsanmeldelsen angivne afgangstider gelder folgende
almindelige bestemmelser:

Gennemkorende tog kan passere togfelge-
stationer og holdesteder 4 minutter for afgangstiden.

Ikke personforende tog kan fra alle tog-
folgestationer og holdesteder afgd 4 minutter for af-
gangstiden.

Tog, der kun standser af driftshen-
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sy n, kan passere eller afgd 4 minutter for afgangs-
tiden.

Blandedetogogpersonferende gods-
t o g kan fra almindelige mellemstationer (d. v. s. sta-
tioner, som i tjenestekoreplanen er trykt med almin-
delige (ikke fede) typer), hvor der er anfert béide
ankomst- og afgangstid, afgd 4 minutter for afgangs-
tiden, dog ikke tidligere end ankomsttiden. Fra tog-
folgestationer og holdesteder, for hvilke der i stedet
for ankomsttid er anfort X eller S, kan sddanne tog
afgd eller passere 4 minutter for afgangstiden, dog
tidligst 1 minut efter den tilladelige afgangstid fra det
naermest bagved liggende standsningssted.

Persontog, motortog og hojere tog-
arter ma fra togfelgestationer og holdesteder, for
hvilke der er anfort bdde ankomst- og afgangstid, ikke
afgd for afgangstiden. Fra togfelgestationer og holde-
steder, for hvilke der er anfort X eller S i stedet for
ankomsttid, ma toget dog afgi eller passere 2 minut-
ter for afgangstiden, dog tidligst 1 minut efter den
tilladelige afgangstid fra det naermest bagved liggende
standsningssted.*

Teksten udgar og erstattes af:

~Saertog kan anordnes af distriktschefen, trafik-
inspektoren eller af andre, som af forannavnte er
saerlig bemyndiget dertil.*

I 2.—3. linie f. n. &ndres ,,Driftsbestyreren* til ,,den
anordnende myndighed®.

I 2. linie tilfojes efter ,,Formular®: ,,(nr. S 2)%.

Teksten med tilherende marginalnote udgar og er-
stattes af folgende:
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6. Personalet ved bane- og signaltjenesten, der giver
meode pa stationerne for at indhente underretning om
eventuelle s@rtogs leb, underrettes om anmeldte seer-
tog ved meldesedler (form. nr. S 5), der udfyldes ved
stationsbestyrerens foranstaltning og mod kvittering
udleveres til neevnte personale. Pi meldesedlen op-
fores alle de sertog, der pa pageeldende tidspunkt er
tillyst til leb over straekningen indtil kl. 5 neeste dag
uden hensyn til, om sartogene lgber i flere dage, og
uden hensyn til, om sartogsanmeldelsen er uddelt
med personligt eksemplar til bane- og signaltjenestens
personale.

Personale fra bane- og signaltjenesten, der skal pa-
begynde arbejde pa fri bane i tilfzelde, hvor det ikke
har veeret muligt at afhente meldeseddel som foran
anfert, skal savidt gerligt telefonisk eller pd anden
made indhente oplysning fra nermeste togfolgesta-
tion.

Uanset om underretning om sertog er indhentet om
morgenen, skal der, safremt arbejdet gor det ned-
vendigt, senere pa dagen telefonisk eller pd anden
made indhentes oplysning hos nzrmeste togfolge-
station om senere anmeldte saertog.

PAa stationerne skal der findes et skab med en
tavle, pa hvis ene side er malet ,Sartog®. I skabet
anbringes et tydeligt udferdiget uddrag af modtagne
anmeldelser af sartog, der i de neermeste 24 timer
skal passere stationen. Nar uddrag er anbragt i ska-
bet, skal paskriften ,,Sertog” veere synlig. Nér ser-
togene har passeret stationen, fjernes uddraget, og
tavlen vendes.

Togpersonalet og personalet under bane- og signal-
tjenesten skal, nir det kommer pa stationerne, gore
sig bekendt med de i skabet opsliaede uddrag. Loko-
motivfererne underrettes af vedkommende togforer.”
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Pa side 67 bortfalder 2. linie og erstattes af: , bane-
og signaltjenestens personale, og som indeholder op-
lysning om, at signalering bortfalder.*

Efter 10. linie pa side 68 tilfojes:

»Et tog ma ikke anmeldes som smrtog over en
straekning, hvor det ikke er muligt at fa det signaleret,
for sa vidt signalering er foreskrevet.

Hvis reglerne for hjalpetog ikke kan bringes til an-
vendelse, skal toget over den straekning, hvor det ikke
har kunnet signaleres, anordnes som arbejdstog og
fremfores efter de for denne togart geldende regler.

Er der pa det tidspunkt, da anordning af et sertog
foretages, ingen hindring at forudse med hensyn til
foretagelse af rigtig signalering, har den omstendig-
hed, at toget pa grund af forglemmelse fra personalets
side, krydsningsforleegning o. 1. ikke bliver signaleret
pé en kortere eller lngere straekning, kun til folge,
at reglerne foran kommer til anvendelse.*

Teksten udgér og erstattes af:

»Arbejdstog kan anordnes af distriktschefen, tra-
fikinspektoren eller andre, som er swerlig bemyndiget
dertil.*

I 4. linie udgéar: ,Banepersonalet og*.

I slutningen af punktet foretages folgende tilfojelse:

»Nar anmeldelsen gives telefonisk (telegrafisk) pa-
hviler det stationsbestyreren pa den station, hvorfra
den pagaeldende liniedepeche afgives, at underrette
den, der har anordnet arbejdstoget, samt den station,
hvorfra arbejdstoget skal udgd, om, at kvitteringerne
foreligger. Forinden togudgangsstationen modtager
denne melding, mé toget ikke afsendes.
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Marginalnotens tekst aendres til:

»Underretning af bane- og signaltjenestens perso-
nale. Szertogsskab.“

1. stk. erstattes af folgende:

»Personalet ved bane- og signaltjenesten underret-
tes om tillyste arbejdstog pA samme méade som an-
givet i § 33 for sartog.“

I 2. stykke, 2. linie @ndres »Baneafdelingens* til
»bane- og signaltjenestens*.

I slutningen af punktet foretages folgende tilfojel-
se:

»Anmeldelse om arbejdstog skal opslas i saertogs-
skabet og tavlen vendes efter samme regler som an-
givet for sartog.”

I slutningen af 1. linie tilfojes: ,,0g under hyppig
brug af flgjten®.

4.—5. linie udgar og erstattes af folgende:
»en sarlig udpeget udkigsmand, der kan give signaler
til lokomotivfereren, og som er siledes placeret, at
han har uhindret udkig fremefter. Er sadan placering
ikke mulig, skal udkigsmanden gi foran toget.“

1.—3. linie pa side 71 udgir og erstattes af fol-
gende:

»Af togplanerne fremgéar, hvor stationerne skal hen-
vende sig med forlangende om hjaelpemaskine, hjalpe-
vogn og ambulancevogn.*

I 6. linie udgar ,,Banepersonalet og®.

I slutningen af paragraffen indsattes folgende:
. »Foruden de nevnte forsinkelser skal togudgangs-
og krydsnings-(overhalings-)stationer ogsd melde
mindre forsinkelser til trafikinspektoren, for si vidt
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den pagaeldende forsinkelse har betydning for den
ovrige toggang eller for forbindelser viderehen.*

2.—3. linie udgar og erstattes af ,fastlaegges af
trafikinspekteren.*.

Teksten i 3.—6. linie udgar og erstattes af folgende:
,mindst 10 minutter skal han snarest give trafikin-
spektoren underretning om forsinkelsen.

I 14. og 21. linie f. n. udgér ,,Driftsbestyreren eller
Station T* og erstattes af ,trafikinspektoren®.

Pa side 75 tilfejes i 5. linie efter ,,Formular® ,,(nr.
T D e

Der tilfojes folgende nye afsnit 8 c:

c. ,Hvor en enkeltsporet faellesstraekning deles i to
eller flere linier, kan der i tilfaelde af togforsinkelser
fremkomme krydsning mellem tog, der ikke planmaes-
sigt samtidig skulde befinde sig pa fallesstraekningen.
For si vidt siddanne krydsninger skal finde sted pa
en anden station end forgreningsstationen, betragtes
forgreningsstationen som oprindelig krydsningssta-
tion, der foranlediger krydsningen forlagt efter de
derfor givne regler.“

udgar.

Der indswettes pa side 76 folgende nye punkt:

»11. Togfolgestationerne underretter holdesteder,
der er forsynet med telefon, om krydsningsforlagnin-
ger og andre forandringer i toggangen efter narmere
af distriktschefen fastsatte regler.“

2.—3. linie udgar og erstattes af ,haling ordnes af
trafikinspektoren®.
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I 3.-—4. linie udgar ,,Driftsbestyreren eller Station
T* og erstattes af ,trafikinspektoren®.

Pa side 77 udgar i 3.—4. linie og i 5. linie ,,Driftsbe-
styreren eller Station T og erstattes af ,trafikinspek-
toren®.

Pa samme side tilfejes i 11. linie efter ,,Formular®
S(nre$19) .

Efter 9. linie f. n. tilfejes: ,Underretningen skal ske
skriftligt pa formular nr. S 3, hvori foretages forngden
@ndring i den trykte tekst, og underretningen gives
savel til lokomotivfereren som til togfereren®.

I 8. og 20. linie f. n. pa side 78 @ndres ,,Driftshe-
styreren eller Station T* til , Trafikinspektoren®.

I 4. linie pa side 79 tilfojes efter ,,Formular*“ (,,nr.
S 3)«.

I 17. linie tilfojes efter ,,Lokomotivferer*: ,skriftligt
pa formular nr. S 3 (hvori foretages forneden en-
dring i den trykte tekst)*.

I 5~6. linie udgar ,Driftsbestyreren eller Sta-
tion T* og erstattes af , trafikinspektoren®.

I 1. linie tilfojes efter ,,10“ ,0og 11%.

I 1. og 6. linie @ndres ,Driftsbestyreren® til ,,Di-
striktschefen og trafikinspektoren, og i 7. linie rettes
sSham* til ,,dem*.

Pa side 81 udgar 4.—8. linie og erstattes af fol-
gende:

»Togfelgestationerne og holdestederne opslar med-
delelse om aflysningen i saertogsskabene og underret-
ter bane- og signaltjenestens personale ved meldesed-



§ 41 punkt 2c:

§42:

§ 42 punkt b:

§43 punkt 2:

o
o

ler og ved telefonmeldinger til ledvogterposter, der
star i telefonisk forbindelse med stationen.

Togindstillingssignal gives efter bestemmelserne i
signalreglementet.*

I 1. linie slettes ,, Togindstillingssignal og*“, i 4. linie
erstattes ordet , Driftsbestyreren“ af , distriktschefen
eller trafikinspektoren®, og i 5.—7. linie udgar ,Ba-
nebevogtningen ... henholdsvis®.

I 2. linie erstattes ordet ,Driftsbestyreren* af , Di-
striktschefen og trafikinspekteren®.

I 4. linie tilfojes efter ,,skal”, ,,opsld meddelelse om
aflysninger i sartogsskabene og skal®.

Teksten bortfalder og erstattes af folgende:

»2. Bliver det som folge af arbejder pi4 banen eller
banens tilstand nedvendigt at spaerre en banestraek-
ning ud over normalt togfrie intervaller, bekendtgores
sperringen gennem La (se § 24).

Kan spaerringen undtagelsesvis ikke bekendtgeres
gennem La, eller omfatter speaerringen kun normalt
togfrie intervaller, underretter trafikinspekteren alle
vedkommende.

Trafikinspektoren underretter i alle tilfaelde alle
vedkommende om ngdvendige, midlertidige forandrin-
ger i bestemmelserne om tilkaldelse af reservelokomo-
tiver, hjelpevogne og ambulancevogne.

Advarselsskilt ,,Pas pa“ (form. nr. S 9) anbringes
pa den telefon, henholdsvis pa det telegrafbord, hvor
togafmelding foregar. Stationsbestyreren har ansvaret
for advarselsskiltets anbringelse og nedtagning.

Arbejderne ma forst pabegyndes, efter at banefor-
manden, henh. signalformanden, eller disses stedfor-
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treedere har underrettet begge straekningens nabotog-
folgestationer samt sikret sig, at sporspserringen er
optaget i den gaeldende La eller — i de ovenfor anforte
tilfelde — bekendtgjort af trafikinspektoren.

Ufarbare spor pa den fri bane skal altid dekkes
som angivet i signalreglementet. Om daekning af tog,
der ekstraordineert standser pé fri bane, og nedbrudte
tog se dog §§ 46 og 47.“

Efter 18. linie tilfojes:

»Den togfelgestation, der patager sig ansvaret for
togets daekning, skal straks anbringe advarselsskiltet
»Pas pa“ (form. nr. S 9) pA samme made, som nar en
banestraekning er ufarbar, jfr. § 43, punkt 2. Tilsva-
rende geelder den pa den anden side af det standsede
tog liggende togfelgestation.*

I marginalnoten @ndres ,Baneafdelingens* til
»hane- og signaltjenestens®, og i 4. linie @%endres ,,Ba-
neafdelingen® til , bane- og signaltjenesten®.

I 5.—6. linie udgéar ,eller ... Stationer*.

8.—11. linie udgar og erstattes af folgende:

,at den pa den anden side af det nedbrudte tog lig-
gende togfolgestation straks underrettes om uhel-
det, og at dens tilstdelse for meldingen modtages
(advarselsskiltet ,,Pas pad“ (form. nr. S 9) an-
bringes p& begge togfolgestationer pa samme mé-
de, som nar en banestraekning er ufarbar, jfr.
§ 43, punkt 2).“.

Efter 6. linie pa side 89 tilfgjes folgende:

,For si vidt uheldet nodvendiggor istandsettelses-
arbejder, som skal udferes ved banetjenestens, hen-
holdsvis signaltjenestens foranstaltning, skal den tog-
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folgestation, hvor hjalpen er forlangt, tillige drage
omsorg for, at overbanemesteren og baneformanden,
eventuelt oversignalmesteren og signalformanden far
forneden underretning.*

Efter 7. linie pa side 90 tilfojes folgende nye stykke:

»Skydes det nedbrudte tog frem af hjalpetoget, méa
hastigheden ikke overskride 25 km/t. Pa forreste
vogn eller i dens narhed skal i sa tilfeelde vaere an-
bragt en serlig udpeget udkigsmand, der kan give
signal til lokomotivfereren, og som er saledes placeret,
at han har uhindret udkig fremefter. Er saddan place-
ring ikke mulig, skal udkigsmanden ga foran toget.“.

3.—4. linie udgar og erstattes af folgende: ,,ansvar-
lig forer. safremt der pa en draesine m. v. samtidig be-
fordres tjenestemaeend af forskellige tjenestekatego-
rier, er den tjenestemand, der henhgrer til den hoje-
ste tjenestekategori, at betragte som forer, safremt
der ikke inden udkerslen udtrykkelig er truffet anden
bestemmelse herom. Er en drasine, trolje og lignende,
laesset eller ulaesset, sd tung, at den ikke af det led-
sagende®.

Efter 14. linie tilfojes folgende:

,Forinden udkerslen skal foreren gere sig bekendt
med de i saertogsskabet opslaede meddelelser og ved
foresporgsel til udgangsstationen skaffe sig oplysning
om mulige togforsinkelser, og han skal under keorslen
vaere opmeaerksom pa toggangen.

I 5.—8. linie udgar ,Tilladelse ... drejer sig
om* og erstattes af folgende: ,,, der er sa tung, at det
ledsagende personale ikke ved handkraft kan ka-
ste den ud af sporet, tilladelse til at befare straeknin-
gen, for den er tillyst som arbejdstog af trafikinspek-
toren.”
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Overskriften udgar og erstattes af folgende:

SIKRING OG PASNING AF SIDESPOR PA
FRI BANE SAMT SIKRING OG BET]JENING
AF UEGENTLIGE TOGFOLGESTATIONER
OG AF STATIONER, SOM HELT ELLER
DELVIS BETJENES AF STATIONSPASSER

I marginalnoten @ndres ,Sikringsanleg® til ,,sik-
ring“.

I 2.—3. linie udgar ,,0g skal ... Stk. 2“ og er-
stattes af folgende:

»Sidespor med hovedsignal skal vere sikret pa sam-
me madde som togfolgestationer.

Sidespor uden hovedsignaler skal veere sikret sd-

ledes: :
a. Sporskifterne afliset med neglelise, hvortil neglen
opbevares pa en af nabotogfelgestationerne. For ud-
levering af disse nogler gaelder serlige af distriktsche-
fen fastsatte bestemmelser.
b. Sporskifterne afliaset med haengelise savel ved
sporskiftetunge som ved sporskiftebuk (dobbelt aflas-
ning). Sporskifteneglerne udleveres til streekningens
togforere.”

I 4. linie @ndres ,Driftsbestyreren® til ,trafikin-
spektoren og signalformanden.*

I slutningen af 7. linie tilfojes efter ,,Nabotogfolge-
stationerne,”“: ,evt. trafikinspekteren“ og i 8.—9. li-
nie udgar ,,pa Banens Hovedkontor* og erstattes af
»af signaltjenestens personale.*

§§ 54 og 55 udgar og erstattes af folgende nye para-
graffer: (om regler for rangeringens udferelse geel-
der fremtidig reglerne i rangerreglementet).
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§ 54.
Sikring og betjening af uegentlige togfelgestationer.

1. Ved en uegentlig togfelgestation forstas en tog-
folgestation, der betjenes af en ekspeditrice, der er
saledes uddannet, at hun i begraenset omfang kan
udfere funktioner som ansvarlig stationsbestyrer.

Ekspeditricen skal vare fuld fortrolig med statio-
nens betjening og skal have fornedent kendskab til
de for toggangens afvikling geeldende bestemmelser,
hvorom der efter aflagt prove skal udstedes attest af
trafikinspektoren. En ekspeditrice betragtes med hen-
syn til de hende pahvilende tjenstlige forretninger som
tjenestemand og ma afgive erklering som sadan.

2. Pa uegentlige togfolgestationer skal samtlige
sporskifter i hovedspor med tilhgrende dekningsspor-
skifter (sporspaerrer) veere sikret ved aflasning med
haengelis ved sporskiftebuk og sporskiftetunge (dob-
belt aflasning). Sporskiftenoglerne udleveres til
straekningens togferere og ma ikke vare tilgengelige
for ekspeditricen.

Uden for de tider, i hvilke der rangeres pa statio-
nen, skal sporskifterne i hovedspor vare stillet og
aflaset til frit hovedspor, og dakningssporskifterne
og sporspaerrerne skal veere stillet og aflaset saledes,
at de hindrer korsel fra leessespor ud i hovedspor.

Kommer sikringsanlaegget i uorden, eller er der an-
det til hinder for togs modtagelse, henholdsvis afsen-
delse, skal signalerne holdes pa ,;stop“, og naermeste
togfolgestation underrettes snarest. Denne foranledi-
ger, at alle tog, der skal passere stationen, far forne-
den underretning, og at trafikinspektoren og eventuelt
signalformanden underrettes. Endvidere underretter
ekspeditricen togforeren, forinden denne indrangerer,
henholdsvis udrangerer toget.
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3. Med nedennavnte undtagelser deltager ekspedi-
tricen pa en uegentlig togfolgestation i toggangens af-
vikling pa samme méade som en stationsbestyrer pa en
almindelig togfelgestation, og i evrigt har hun samme
pligter og ansvar som en sadan stationsbestyrer.

4. Med hensyn til krydsning, overhaling og togpas-
sering pa uegentlige togfolgestationer geelder folgende
serlige bestemmelser:

Ekspeditricen stiller signal for det tog, der efter
forholdene ber tages ind pa stationen som ,(forste
tog“. Den normale sporbenyttelse er for begge tog det
gennemgiende hovedspor. Nar ,forste tog“ er ankom-
met, stiller togforeren indkerselssignalet pa ,,stop® og
omrangerer toget til krydsningssporet (laessesporet).
Safremt tiden inden ,,andet tog"“s ankomst tillader det,
kan omrangeringen udsattes, indtil togets arbejde helt
eller delvis er tilendebragt. Ved krydsning skal om-
rangeringen foregd bagud (d. v. s. gennem sporskiftet
i den ende af stationen, som toget har passeret under
indkerslen). Ved overhaling skal omrangeringen fore-
ga fremefter (d. v.s. gennem sporskiftet i den ende af
stationen, som toget ikke har passeret under indkers-
len). Omrangeringen méa siledes aldrig foregd gennem
sporskiftet i den ende af stationen, som det krydsende
eller overhalende tog skal passere forst.

Efter endt omrangering retstiller og aflaser tog-
foreren sporskifterne til det gennemgaende hovedspor
og foretager togvejseftersyn, hvorefter han stiller
signalet for ,,andet tog®“. Efter ,,andet tog“s ankomst
stiller togfereren for ,forste tog“ hovedsignalet pa
»stop“. Normalt afsendes ,,andet tog“ forst. Ekspedi-
tricen giver afgangstilladelse ved signal nr. 46. Efter
sandet tog“s afgang omrangeres ,forste tog“ af tog-
foreren til det gennemgiende hovedspor, og denne
omrangering skal altid foregid bagud. Togfereren er
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ansvarlig for, at samtlige sporskifter og sporspaerer
er retstillet og afliset inden togets afgang, og han
giver melding derom til ekspeditricen, der ikke ma
give afgangstilladelse til toget, forinden denne mel-
ding er modtaget.

Safremt ,,andet tog“ har si meget arbejde at ud-
fore pa stationen, at ,forste tog“ ikke ber afvente
yandet tog“s afgang, mé togfereren for ,forste tog”
efter modtagen mundtlig afgangstilladelse fra ekspe-
ditricen rangere toget ud. Toget skal da standse, efter
at sporskiftet i det gennemgéaende hovedspor er passe-
ret, hvorefter togforeren retstiller og aflaser sporskif-
terne inden viderekorslen. I dette tilfaelde har togfe-
reren for ,andet tog“ ansvaret for, at samtlige spor-
skifter og sporspaerrer er retstillet og aflaset, og han
skal da give meldingen herom til ekspeditricen, der
ikke ma give afgangstilladelse til ,,andet tog®, for mel-
dingen er modtaget.

Togpasseringer afvikles pa samme méade som kryds-
ninger, sifremt arbejdstoget og det passerende tog
inden ankomsten kerer i modsat retning, og p4 samme
méade som ovefhalinger, safremt de pageldende tog
inden ankomsten kegrer i samme retning.

5. Nar rangering i ovrigt skal finde sted, oplaser tog-
roreren de nedvendige sporskifter.

Togforeren for et rangerende tog er personlig an-
svarlig for, at sporskifter og sporsparrer er rigtigt
stillet og aflaset, samt at vognene hensattes pa laesse-
sporet inden for frispormarkerne og bremses eller af-
stoppes.

Uden for togtid ma der under ingen omstaendig-
heder foretages rangeringer, der berorer den togvej,
togene skal benytte.

6. P4 uegentlige togfolgestationer er anbragt plom-
beret reservenagle til sporskiftelasene.
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Om den plomberede nogles benyttelse gwelder de
samme regler, som i § 55, II, A, 6 er fastsat for benyt-
telsen af den plomberede reservenegle pa stationer,
som betjenes af stationspasser.

§ 55.
Sikring og pasning af stationer, som helt eller delvis
betjenes af stationspasser.

Efter distriktschefens naermere bestemmelse kan en
station helt eller delvis betjenes af stationspasser.

En stationspasser kan enten vare en ikke-tjeneste-
mand eller en tjenestemand, som i begranset omfang
er betroet ansvar for sikkerhedstjenesten uden dog at
kunne fungere som stationsbestyrer. En ekspeditrice
pd en ikke-togfolgestation betragtes som stationspas-
ser. En ikke-tjenestemand betragtes med hensyn til de
ham péhvilende tjenstlige forretninger som tjeneste-
mand og méa afgive erklering som sadan.

Stationspasseren skal vaere fuldt fortrolig med be-
tjeningen af det pa stationen vaerende sikringsanleg,
hvorom der efter aflagt prove skal udstedes attest af
trafikinspektoren.

I. TOGFOLGESTATIONER, SOM PA VISSE TIDER BETJENES
AF STATIONSPASSER

1. Forinden stationen afgives til en stationspasser,
skal stationsbestyreren indstille og aflise, eventuelt
kontrolaflase, sporskifterne til den togvej, der skal
benyttes. Desuden skal indgangssporskifterne til an-
dre togveje sikres mod omstilling enten ved aflasning
af betjenings- eller afldsningshindtag for disse spor-
skifter ved saerlig negle, eller ved at disse sporskifter
aflises med de herfor bestemte serlige negler. Den
eller de nggler, hvormed indgangssporskifterne siledes
sikres mod omstilling, samt andre sporskiftenogler,
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som ikke indgar i centralsikringen, skal anbringes pa
et for stationspasseren utilgengeligt sted. Endvidere
skal stationsbestyreren sikre sig, at signalerne kan
stilles.

Stationsbestyreren ma ikke fratraede tjenesten, for-
inden den toggang er afviklet, som planmaessigt skal
have fundet sted, medens stationen endnu fungerer
som togfelgestation.

2. Kommer sikringsanlagget under stationspasse-
rens tjeneste i uorden, eller er der andet til hinder
for togs modtagelse, henholdsvis afsendelse, skal sig-
nalerne holdes pa ,stop*. Stationsbestyreren skal sna-
rest underrettes. Kan dette ikke ske inden togankomst,
underrettes neermeste togfolgestation, der sorger for,
at alle tog, der skal passere stationen, fir forneden
underretning, og at underretning gives til trafikin-
spektoren og eventuelt signalformanden.

Endvidere underretter stationspasseren togfereren,
forinden denne indrangerer, henholdsvis udrangerer
toget.

3. Hvor linieringning ikke finder sted, skal nabo-
stationen umiddelbart for togafgang underrette den
station, der betjenes af stationspasser, om afgangs-
tiden.

Forinden stationspasseren stiller , kor®, henholdsvis
,kor igennem*, signal for et tog, skal han skaffe sig
sikkerhed for,

at togvejen er fri,
samt konstatere,

al sporskifterne er rigtigt stillet og aflaset, og

at der i evrigt intet er til hinder for togets ind-,

ud- eller gennemkKkorsel.

Det pahviler derhos stationspasseren rettidigt at
lukke de bomme og led, hvis betjening péahviler sta-
tionen.



Linieringning.

Rangering.

Reservenggle.

34

Umiddelbart efter at_toget er standset pa, henholds-
vis har forladt stationen, skal sikringsanlegget brin-
ges i den foreskrevne stilling. Afgangstiden meldes
til neeste station.

4. PA baner, hvor linieringning foretages, afgiver
stationspasseren klokkesignalerne, for sd vidt gen-
nemringning ikke finder sted. For gennemkorende tog
méa stationspasseren noje iagttage, at linieringning er
foretaget, for gennemkorselssignal gives.

For standsede tog skal togfereren, forinden afgangs-
signal gives, sikre sig, at linieringning er foretaget.

5. Under forudsatning af, at den under punkt 1
pabudte aflasning tillader det, kan rangering finde
sted i den tid, en togfelgestation betjenes af stations-
passer.

Uden for togtid mi der under ingen omstaendig-
heder foretages rangeringer, der bergrer den togvej,
togene skal benytte.

Nar rangering skal finde sted, skal stationspasseren
efter togforerens ordre foretage de opldsninger fra
centralapparatet, henholdsvis udlevere de sporskifte-
nogler fra centralapparatet, der er nedvendige for at
frigore de sporskifter, hvor igennem der skal ran-
geres”).

Togfereren for et rangerende tog er personlig an-
svarlig for, at stationens sikringsanleg efter endt
rangering bringes i foreskreven stand, og at sporskifter
og sporspaerrer i evrigt er rigtigt stillet og afliset,
samt at vognene henszttes pa laessesporet inden for
frispormearkerne og bremses eller afstoppes.

6. Plomberet reservenogle til sporskiftelasene for
de sporskifter, der giver adgang til leessesporene, an-
bringes efter distriktets bestemmelse pé stationen.

*) Nogler til andre sporskiftelise er udleveret til straeknin-
gens togferere.
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Reservenoglen méa kun benyttes af togferere, der
ikke medferer negle til sporskiftelasene. Forinden
noglen tages i brug, underrettes trafikinspektoren.
Noglen medtages og afleveres til forste by- eller knude-
station, der ved henvendelse til signalformanden sna-
rest foranlediger neglen anbragt pa plads.

Togfereren paferer tograpporten bemaerkning om
reserveneglens benyttelse.

7. Bliver det af hensyn til tillysning af tog eller un-
der uregelmassig toggang undtagelsesvis nedvendigt
at etablere en station som togfelgestation i et tidsrum,
i hvilket stationen normalt er holdested, forholdes som
foreskrevet i § 13 II, 8.

1. ANDRE STATIONER, SOM HELT ELLER DELVIS BETJENES
AF STATIONSPASSER
A. Stationer med indkorselssignaler, som betjenes
af stationspasser alene.

1. Uden for de tider, i hvilke der rangeres pa sta-
tionen eller foretages sporskifteeftersyn, skal spor-
skifterne i hovedspor vaere stillet og aflaset til frit
hovedspor, og dakningssporskifterne og sporspaer-
rerne skal veere stillet og afliset saledes, at de hin-
drer korsel fra leessespor ud i hovedspor. Sporskifte-
negler, der ikke indgar i centralsikring, méa ikke
vaere tilgaengelige for stationspasseren.

2. Kommer sikringsanlaegget i uorden, eller er der
andet til hinder for togs modtagelse, henholdsvis
afsendelse, skal signalerne holdes pa ,,stop®, og neaer-
meste togfoelgestation underrettes snarest. Denne for-
anlediger, at alle tog, der skal passere stationen, far
forneden underretning, og at trafikinspektoren og
eventuelt signalformanden underrettes. Endvidere un-
derretter stationspasseren togfereren, forinden denne
indrangerer, henholdsvis udrangerer toget.
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3. Hvor linieringning ikke finder sted, skal nabo-
stationen umiddelbart for togafgang underrette sta-
tionen om afgangstiden.

Forinden stationspasseren stiller ,,kor“, henholdsvis
»kor igennem®, signal for et tog, skal han skaffe sig
sikkerhed for,

at togvejen er fri,

at sporskifterne og sporsparrerne er rigtig stillet

og aflaset, og

at der i ovrigt intet er til hinder for togets ind-,

ud- eller gennemkeorsel.

Det pahviler derhos stationspasseren rettidigt at
lukke de bomme og led, hvis betjening pahviler sta-
tionen.

Umiddelbart efter, at toget er standset pé, henholds-
vis har forladt stationen, skal sikringsanlagget brin-
ges i den foreskrevne stilling. Afgangstiden meldes
til naeste station.

4. P4 baner, hvor linieringning foretages, afgiver
stationspasseren klokkesignalerne, for sa vidt gen-
nemringning ikke finder sted. For gennemkegrende tog
ma stationspasseren ngje iagttage, at linieringning er
foretaget, for gennemkorselssignal gives.

For standsende tog skal togfereren, forinden af-
gangssignal gives, sikre sig, at linieringning er fore-
taget.

5. Nar rangering skal finde sted, skal stationspas-
seren efter togforerens ordre foretage de oplasninger
fra centralapparatet, henholdsvis udlevere de spor-
skiftenogler fra centralapparatet, der er nedvendige
for at frigere de sporskifter, hvor igennem der skal
rangeres”).

*) Nogler til andre sporskiftelise er udleveret til streknin-
gens togferere.
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Togfereren for et rangerende tog er personlig an-
svarlig for, at stationens sikringsanlaeg efter endt ran-
gering bringes i foreskreven stand, og at sporskifter og
sporsparrer i ovrigt er rigtigt stillet og aflaset, samt
at vognene henseettes pa laessesporet inden for frispor-
markerne og bremses eller afstoppes.

Uden for togtid ma der under ingen omstaendig-
heder foretages rangeringer, der bergrer den togvej,
togene skal benytte.

6. Plomberet reservenegle anbringes efter distrik-
tets bestemmelse pa stationen.

Reservenoglen méa kun benyttes af:

Tjenestemaend under signaltjenesten,
tjenestemaend under banetjenesten og
togforere

efter folgende regler:

a. Tjenestemand under signaltjenesten ma kun be-
nytte noglen pa tider, i hvilke stationen ikke passeres
af tog.

Safremt arbejdet ikke kan tilendebringes i tiden
mellem to tog, skal tjenestemanden i betimelig tid
forinden togafgang fra nabotogfolgestationen retstille
og aflise sporskifterne samt anbringe og plombere
reservengglen pa plads.

b. Tjenestemaend under banetjenesten méi i almin-
delighed kun benytte reservenoglen i togfri intervaller.
Baneformanden skal, forinden reserveneglen tages i
brug, indhente tilladelse dertil hos trafikinspektoren,
der foretager det videre fornedne og serger for nog-
lens genanbringelse og plombering.

c. Togferere ma kun benytte reservengglen, nar de
fejlagtig ikke medforer negle til sporskiftelasene. For-
inden neglen tages i brug, skal trafikinspektoren un-
derrettes. Noglen medtages og afleveres. til forste by-
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eller knudestation, der ved henvendelse til signalfor-
manden snarest foranlediger neglen anbragt pa plads.

Togfereren paferer tograpporten bemaerkning om
reserveneglens benyttelse.

B. Stationer uden indkorselssignaler, som betjenes af
stationspasser.

En station kan veere uden indkerselssignaler og kan
i togtid vaere betjent af stationspasser. Stationen be-
tragtes som holdested og deltager saledes ikke i toge-
nes af- og tilbagemelding.

1. Sporskifterne i hovedspor med tilhgrende daek-
ningssporskifter i sidespor skal enten vare laset ved
sporskiftetunge og sporskiftebuk (dobbelt aflisning)
eller vaere forsynet med betjeningslas, der sikrer tun-
getilslutningen.

Sporskifter i hovedspor skal vere forsynet med
sporskiftesignal.

Sporskifteneglerne eller, hvis sporskiftengglerne er
anbragt i centrallds, togvejsneglen, udleveres til strak-
ningens togferere.

2. Uden for tider, i hvilke der rangeres pa statio-
nen, skal sporskifterne i hovedspor samt deeknings-
sporskifterne og eventuelt sporspaerrer veere aflaset
og sporskiftenoglerne udtaget. Hvis der findes central-
las, skal sporskifteneglerne veere indsat og fastholdt
i centrallasen saledes, at de kun kan frigeres ved
hjelp af togvejsnoeglen.

3. Reservenggle til sporskiftelasene, henh. plomberet
reserve-togvejsnogle anbringes efter distriktets be-
stemmelse pa stationen.

Reservengglen mé kun benyttes af:

tjenestemaend under signaltjenesten,
tjenestemaend under banetjenesten og
togforere
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efter folgende regler:

a. Tjenestemand under signaltjenesten ma kun be-
nytte noglen pa tider, i hvilke stationen ikke passeres
af tog.

Safremt. arbejdet ikke kan tilendebringes i tiden
mellem to tog, skal tjenestemanden i betimelig tid
forinden togafgang fra nabotogfelgestationen retstille
og aflase sporskifterne samt anbringe og plombere
reservengglen pa plads.

b. Tjenestemeend under banetjenesten ma i almin-
delighed kun benytte reservengglen i togfri intervaller.
Baneformanden skal, forinden reservengglen tages i
brug, indhente tilladelse dertil hos trafikinspektoren,
der foretager det videre fornedne og serger for nog-
lens genanbringelse og plombering.

c. Togforere ma kun benytte reserveneglen, nar de
fejlagtig ikke medferer nogle til sporskifteldsene,
henh. til centrallisen. Forinden neglen tages i brug,
skal trafikinspektoren underrettes. Noglen medtages
og afleveres til forste by- eller knudestation, der ved
henvendelse til signalformanden snarest foranlediger
noglen anbragt pa plads.

Togfereren paferer tograpporten bemaerkning om
reservengglens benyttelse.

4. Kommer sporskifteaflasningen i uorden, eller er
der andet til hinder for togs modtagelse eller afsen-
delse, skal stationspasseren snarest underrette neer-
meste togfelgestation, der skriftligt underretter toget
og foranlediger trafikinspekteren og signalformanden
underrettet.

Toget fremfores med forneden forsigtighed ved
passagen af stationen.

5. Forinden et tog skal afga fra en nabotogfelge-
station, skal stationspasseren have skaffet sig sikker-
hed for,
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at togvejen er fri,

at sporskifter og sporspaerrer er rigtigt stillet og

aflaset, samt

at der i evrigt intet er til hinder for togets mod-

tagelse,
og afgiver derefter folgende melding til togfelgesta-
tionen:

»Ret for tog ...

Meldingen indferes i telefonjournalen, og toget mé
i almindelighed ikke afsendes fra togfelgestationen,
forinden meldingen er modtaget.

Kan meldingen undtagelsesvis ikke afgives, skal
togfolgestationen skriftligt underrette toget. Der skal
da udvises saerlig forsigtighed ved togets indkersel pa
stationen.

Straks efter togets afgang meldes afgangstiden til
nabostationen.

6. Nar togfereren i tilfeelde af rangering har fore-
taget oplasning af en sporforbindelse, er han person-
lig ansvarlig for, at stationens sporskifter efter endt
rangering retstilles og afliases som foreskrevet, og at
vognene er hensat pa lassesporet inden for frispor-
markerne og er bremset eller afstoppet.
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