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VALD. PEDERSENS BOGTRYKKERI 
KØBENHAVN 

For strækningerne 

N y b o r g- F a a b o r g 
Nyborg- Svendborg 
Odense- Svendborg 
0 d e n s e- F a a b o r g 
Faaborg- Svendborg 

gælder fra 1. april 1949 "Sikkerhedsreglement for 
Privatbanerne af 1. oktober 1944" med følgende æn-
dringer. 

I nævnte ændringer er medtaget de bestemmelser 
fra "Ordensreglement for Privatbanerne", som hidtil 
har haft gyldighed i forbindelse med sikkerhedsregle-
mentet, og personalet i driften skal herefter ikke mere 
benytte ordensreglementet. Endvidere er i ændringerne 
medtaget sådanne bestemmelser fra "Lokale bestem-
melser og forklarende bemærkninger i tilslutning til 
Sikkerhedsreglement for Privatbanerne" (udgivet af 
Sydfyenske Jernbaner), som vedblivende har betyd-
ning, hvorfor nævnte bestemmelser bortfalder. 

Hvor andet ikke er anført i det efterfølgende rettes 
overalt "Banepersonalet" til "banetjenestens og sig-
naltjenestens personale" og "Driftsbestyreren" til 
"trafikinspektøren" ( der eventuelt sørger for videre 
underretning). 

I indholdsfortegnelsen foretages følgende ændrin-
ger: 

På side 3 tilføjes i 10. linie og i 15. linie efter "Sta-
tionsbestyrerens": ,, (stationspasserens)" og foran ne-
derste linie på siden tilføjes følgende nye linie: 
§ 19 a. Bes kyttelsesrum ............................ .. .. ............... .. .. .. ... ....... 46 



Il 3 punkt 1 : 
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På ide 4 udg, r 5. linie og erstattes af følgende: 

24. oderretning om midlertidige hastighedsnedsættelser 
og andre særlige forhold vedrørende kørslen (La) ...... 50 

På ide 5 udgår 4.- 11. linie og erstattes af følgende : 

VIII. Sikring og pasning af sidespor på fri bane samt 
sikring og betjening af uegentlige togfølgestatio-
ner og af stationer, som helt eller delvis betjenes 
af station passer. 

53. Sikring og pasning af sidespor på fri bane ...... 95 
§ 54. Sikring og betjening af uegentlige togføl ges ta-

tioner ... .. ....... .. .......................................... ........... ..... ................................. 96 
§ 56. Sikring og pasning af stationer, som helt eller 

delvis betjenes af s tationspasser . . ..... ... ............... 99 

På side 7 udgår 1.- 6. linie: ,, Grundreglerne ............... .. . 
Privatbanerne". 

P å ide 9 udgår 1.- 3. linie og erstatte af følgende: 
"Lokomotiver skal under dere bevægelse på banen 

n re betjent af en fører, der er ansvarlig for loko-
motivets føre! e og sikkerhed . Damplokomotiver, der 
ikke er indrettet til eenmandsbetjening, skal foruden 
af føreren være betj ent af en medhjælper for denne, 
dog beh øver de under rangering ikke at være betjent 
af mere end een mand . 

For lokomotiver og motorvogne, for hjælpetog, der 
kun medfører hj ælpevogne, for sneplovtog samt for 
sådanne tog, i hvilke der ikke skal være betjente 
• kruebremser, fungerer lolcomotivføreren ( motorføre-
ren, elektroføreren) som togfører, såfremt der ikke 
medgive toget per onale under trafiktjenesten, der er 
berettiget til at føre tog. Bestemmelser vedrørende 
selve snerydningen ·tages dog af den af banetjenesten 
afgivne tjenestemand {plovføreren)." 
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113 punkt 2: I 4.- 5. linie bortfalder "Ordensreglement, Politian-

ordning" og erstattes af: ,, den gældende La," . 

li 3 punkt 3: 1.- 4. linie udgår og erstattes af følgende: 

il4 punkt 1: 

114 punkt 2: 

114 punkt 4: 

il 4 punkt 5 : 

li 4 punkt 6: 

§ 5 punkt 1 : 

115 punkt 2 : 

,,Inden toget går fra udgangsstationen, skal loko-

motivføreren skriftligt på form. nr. S 8 have melding 

om togets størrelse ( antal vognaksler og togvægt) 

samt bremsernes art og bremsevægt, henh. bremsernes 

antal og for luftbremsede togs vedkommende endvi-

dere om antal vogne bagpå, der ikke er tilsluttet den 

gennemgående bremseledning." 

I 3. linie udgår ,,, jfr. dog Pkt. 4". 

r 3. linie udgår ,,, jfr. dog Pkt. 4". 

Udgår. 

Efter sidste linie tilføjes følgende nye stykke: 

,,I togplanerne angives, hvilken længde krydsnings-

sporene på stationerne har. Såfremt et tog ved ankom-

sten til en togfølgestation, hvor det skal krydse eller 

overhales af et andet, vil medføre flere vognaksler, 

end længden af krydsningssporet tillader, skal togfø-

reren senest to stationer forinden krydsnings-, hen-

holdsvis overhalingsstationen (eventuelt fra udgangs-

stationen) underrette denne om togets størrelse." 

1.- 3. linie på side 12 udgår, og der indsættes føl-

gende: 
"Togets lokomotiv- og togfører skal i muligt omfang 

kontrolere krydsende togs tilstedeværelse." 

3. linie bortfalder. 

I 3. linie bortfalder ,, (Jfr. dog§ 54)". 



§ 6: 

§ 6 punkt 1: 

§ 7: 

Il 9: 

Il 10 punkt 1: 
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I overskriften tilføjes efter "Stationsbestyrerens": 
,, (stationspasserens)". 

I 1. linie tilføjes efter "Stationsbestyreren": ,, ( sta-
tions passeren)", og i 11. linie tilføjes efter "Stations-
bestyrer" : ,, (stationspasser)". 

I 9. linie ændres "Driftsbestyrerens" til "distrikts-
chefens" . 

I overskriften samt i marginen tilføjes efter "Sta-
tionsbestyrerens": ,, (stationspasserens"), og i 4. linie 
tilføjes efter "Stationsbestyreren": ,, (stationspasse-
ren) ". 

I 1.- 2. linie ændres "Driftsbestyreren" til "di-
striktschefen". 

I! 10 punkt 2a: Efter sidste linie tilføjes: ,,Sporskifter, der aflåses 
både ved sporskiftetunge og sporskiftebuk, siges at 
være dobbelt aflåsede." 

1110 punkt 2c: På side 19 tilføjes i sidste linie efter "53": ,,, på 
uegentlige togfølgestationer, se § 54, og på stationer, 
der betjenes af stationspasser, se § 55." 

uo punkt 4 : I slutningen af 1. stykke tilføjes "for baneforman-
den" , og i slutningen af 2. stykke tilføjes "for signal-
formanden og baneformanden". 

uo punkt 5: 1. og 3. stk. udgår. 

I! n : 2. stk. udgår. 
I 11.- 12. linie ænd res "Driftsbestyreren" til "di-

striktschefen", og i 14. linie æ ndres "Baneafdelingen" 
til "banetjenesten". 



1113 afsnit I 
punkt 1: 

punkt.2: 

§ 13 afsnit II 
punkt 2: 

punkt 3: 

punkt 4: 

punkt 5: 

punkt 7: 

punkt 8: 

punkt 12: 
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I 2. linie tilføjes efter "Stationsbestyreren": ,, (sta-
tions passeren)". 

I 9. og 12. linie tilføjes efter "Stationsbestyreren": 
,, ( stations passeren)". 

Teksten udgår og erstattes af følgende: ,.I togpla-
nerne angives, i hvilket tidsrum en station er ube-
tjent.". 

I 2. linie tilføjes efter "Stationsbestyreren": ,, (sta-
tionspasseren) ". 

_I 4. linie tilføjes efter "Tungespids,": ,,om dæk-
ningssporskifter og sporspærrer er rigtigt stillet og af-
låset,". 

I 8.- 9. linie udgår ordene "den i Tjenestekørepla-
nen angivne Station:" og erstattes af: ,,tilstødende 
nabotogfølgestationer :". 

Sidste punktum (på side 24 ) udgår. 

I 1. linie tilføjes efter "Stationsbestyreren": ,, (sta-
tionspasseren) ". 

I 3. linie tilføjes efter "Stationsbestyreren": ,, (sta-
tions passeren)". 

Nederst på side 24 tilføjes følgende: ,,Togføreren 
underretter lokomotivføreren". 

1. stk. udgår og erstattes af følgende: ,,Rangering 
må ikke finde sted. Efter distriktets bestemmelse kan 
der på stationen være anbragt plomberet reservenøgle 
til sporskiftelåsene. Denne nøgle må kun benyttes af 
togførere og kun under tognedbrud o. lign. Har den 



§ 14: 

§ 15: 
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plomberede nøgle været benyttet, medtages den til 
første by- eller knudestation, der ved henvendelse til 
signalformanden foranlediger nøglen anbragt på plads. 

Bemærkning om reservenøglens benyttelse påføres 

tograpporten." 
2. stk. på side 26 udgår og erstattes af følgende nye 

punkt 13: 
"13. For centralsikrede stationer forholdes som for 

andre stationer, men de sporskifter, der er inde under 
centralaflåsningen, aflåses både med centralaflåsnin-

gen og yderligere med lås ved bukken og ved tunge-
spidsen. Centralapparatet overdækkes og dækningen 
aflåses." 

I slutningen af paragraffen tilføjes følgende: 
,,For de af disse overkørsler, som betjenes fra ste-

det samt er således beliggende, at ledpasserens plads 

kan ses fra perronen, er det stationsbestyrerens ( sta-
tionspasserens) pligt, inden der gives eller beordres 

givet signal til ind-, ud- eller gennemkørsel for tog, 
at overbevise sig om, at ledpasseren er til stede ved 

overkørslen, hvilket ledpasseren tilkendegiver ved at 
vise hvidt flag eller en rektangulær hvid skive - i 

mørke hvidt lys - imod perronen fra et mellem sta-
tionen og ledpasseren for hver enkelt overkørsel aftalt 
sted. 

For sådanne fjernere beliggende overkørsler, som 

ikke kan ses fra perronen, kan der, hvor forholdene 
kræver det, af distriktschefen foreskrives særlig sig-

naludveksling ved telefon eller ringesignal til angi-
velse af, at ledpasseren er på sin plads." 

Sidste punktum på side 26 og 1.- 6. linie på side 27 

udgår og erstattes af følgende: 
,,Stationsbestyreren skal påse, at de i signalregle-



li 18 punkt 1: 
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mentet foreskrevne sikkerhedsforanstaltninger er 

truffet ( opstilling af standsignaler henholdsvis påsæt-

ning af signal på toget, vagt ved togstammen og under-

retning af lokomotivføreren), og at de fornødne vogne 

er bremset, jfr. § 17, C, 4." 

I sidste stykke udgår "den af ..... størrelse m .v." 

og erstattes af " tjenestekøreplanen". 

1!17: Efter 19. linie på side 30 tilføjes følgende nye 

117 afsnit A 
punkt2c: 

punkt 4: 

Afsnit B : 

stykke: 
"For tog, i hvilke skruebremse skal anvendes, skal 

bremseprøve foretages på den station m. v., hvor det 

bremsebetjenende personale får anvist sådan bremse, 

og toget må ikke afgå fra denne station m. v., f_ør 

bremseprøve er foretaget. Bremseprøven omfatter kun 

de skruebremser, som ikke tidligere har været prøvet 

med tilfredsstillende resultat i samme tog. Bremse-

prøven foretages ved, at den, der får anvist en skrue-

bremse, skruer denne fast til , hvorefter han sikrer sig, 

at alle bremseklodserne på vognen ligger fast an mod 

hjulene. Toget må ikke afgå, før resultatet af bremse-

prøven er meddelt togføreren, der underretter lokomo-

tivføreren herom." 

2. punktum udgår og erstattes af følgende: ,, I g-

bremsede tog må ikke medføres vogne, der bremses 

ved p-bremsen". Endvidere slettes i 9.- 10. linie "even-

tuelt i Forbindelse .................. op til Lokomotivet ,". 

I 2. stykke ændres "Vejledningen" og i 4. stykke 

ændres "Tavlerne" til "tjenestekøreplanen". 
1.- 16. linie f. n. på side 33 udgår. 

I 1. stykke udgår i 4.- 5. linie ordene "eller ved en 

forening af begge disse betjeningsmåder" . 



Afsnit C 
punkt 1 : 

§ 18 punkt Z: 

§ 18 punkt 3: 

§ 18 punkt 4: 

9 

P å side 38 udgår 9.- 24. linie f. n . og erst a ttes a f 

følgende : ,,sede aksler r egnes hver aksel i en tom " . 

P å side 39 tilføj es efter 8. linie følgende : 
"Det brem sebetj enende personale ska l, u anset om 

dette eventuelt vil komme til a t gå ud over andet , ikke 

sikkerhedsbetonet a rbejde ved t oget , under k ørslen til 

enhver tid hurtigt og uhindret kunne komme til brem-

sesvinget , således at dette kan betj enes umiddelbart 

eft er, at signa l til brem sebetj ening er afgivet fra loko-

motivet. Bremsesvinget skal under k ørslen være påsat. 

Personalet ska l på bedst mulig m åde sikre sig, at 

signalet fra lokomotivet straks kan opfattes, og skal 

altid ved indkørsel til st ationer vise • æ r I i g agt-

pågivenhed. 
Ved indkørsel til standsningsst ationer m å h astig-

heden ved passagen a f stationsgræ nsen i intet tilfælde 

overskride 25 km / t". 

I 2. sty kke æ ndres "Punkt 6" til "punkt 5" . 

1 15.- 16. linie på side 41 ud gå r "Ordensregle-

m entets § 28 og Sikkerhedsreglem entets" . 

Efter 9. lin ie f. n. på side 41 til føj es fø lgende : 

" I t og, h vis størst e till adte hastighed overskrider 

75 km / t , m å godsvogne samt to- og treakslede post-

og rej segodsvogne kun læsses m ed indtil % af den 

påm alede last." 

3.- 16. linie udgår og erstattes a f fø lgende : 
" I all e t og skal lokomotiv og vogne samt vognene 

indby rdes sammenkobles ved hj ælp a f de på lokomo-

tiverne, h enholdsvis vognene anbragte koblinger , jfr. 

dog best emm elsern e om særligt koblede og sammen-

læssede vogne." 



!119 punkt2: 

§ 22 punkt 1: 

§2Z 1mnkt7: 

!l 23 punkt 1: 

li 23 punkt 2 : 

3.- 5. linie på side 45 udgår og erstattes af følgende: 

,,Vognene må aldrig løbe som bageste vogn i togene." 

Følgende nye paragraf optages: 

§ 19a. 
Beskyttelsesrum. 

I de til personbefordring bestemte tog, hvortil 

i denne forbindelse også henregnes rene godstog, der 

medfører rejsende, skal den forreste vogn, hvis det er 

en 2-akslet kupevogn , holdes ubesat af rejsende, når 

togvægten overs tiger 250 tons. 

Efter 2. stykke tilføjes følgende: 
"Når et tog skal rangeres ud, må skydelokomotiv 

ikke anvendes, før toget har passeret yderste mod-

gående sporskifte og er standset for at lade skyde-

lokomotivet køre til." 

I slutningen af punktet tilføjes: 
,,Skydelokomotiv, der følger med til en togfølge-

station , sendes eventuelt tilbage som forspandsma-

skine, som skydelokomotiv eller som anmeldt tog." 

På side 48 udgår 3.- 9. linie. 

I 12. linie tilføjes efter "Togføreren": ,,skriftligt på 

form. nr. S 8". 
Efter sidste linie tilføjes følgende: 
"For særtog, der ikke er signaliseret, uagtet dette er 

foreskrevet, er den største tilladte hastighed 25 km/t. 

Hjælpetog, der er anmeldt for strækningen, må køre 

med større hastighed end 25 km/t uden at være signa-

liseret ved forudgående tog, j fr . i øvrigt § 36, 4 om 

førse l af uanmeld te hjælpetog. 



§ 23 punkt 3: 

ij 23 punkt 4 : 

24: 
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For arbejdstog er den største tilladte hastighed 
25 km / t. 

Det er dog tilladt, at hastigheden for arbejdstog, 
som kører med lokomotivet forrest, forøges til 45 
km / t, når den pågældende stræknings banekolonner 
samt signaltjenestens personale er underrettet om 
togets løb, og der er draget omsorg for, at de med 
lukkeindretninger forsynede offentlige overkørsler, 
som toget skal passere, bevogtes under forbikørslen. 

Med hensyn til underretningen bemærkes, at denne 
skal ske ved skriftlig, telefonisk eller mundtlig med-
delelse, og at afgivelsen af klokkesignalerne ikke kan 
betragtes som tilstræ kkelig underretning. 

Sneplovtog kan anvende en efter omstændighederne 
passende hastighed, når de skal forcere snedriver." 

11.- 12. linie på side 49 udgår og erstattes af : ,,på 
en station, hvor toget skal standse" . 

20.- 22 . linie på side 49 udgår. 
23.- 26. linie på side 49 udgår og erstattes af føl-

gende: 
"De i tjenestekøreplanen angivne hastigheder ad 

gennemgående hovedspor må for gennemkørende tog 
kun anvendes, når der vises mastesignal for gennem-
kørsel. Gives gennemkørsel med "kør" signal i forbin-
delse med håndsignal, må hastigheden ikke overskride 
45 km/t, før håndsignalet ses ." 

I 4. linie ændres "5" til "4". 

Teksten udgår og erstattes af følgende: 



Underretning 
om midlerti-
dige bastig-
bedsn edsæt-
telser og andre 
særlige for-
hold vedrøren-
de kørslen . 
(La) . 
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Underretning om midlertidige hastighedsnedsættelser og andre 

særlige forhold vedrørende kørslen ( La). 

Distriktschefen udsender hver uge en oversigt over 

eft ernævnte fra a rbejder på banen ell er fr a anlæg-

genes til stand h idrørende fo rhold : 
a. All e midlertidige h astighedsnedsættelse r.•) 
b. Æ ndret sporbenyttelse på st ationern e (j fr . § 30, 

p un kt 2 ) . 
c. Sporspærrin ger ud over norm a lt togfri e interval-

ler ( j fr. § 43, punkt 2 ) . 
d. Kørsel på venstre spo r på dobbeltspo ret bane. 

e. Alle øvrige fo rhold vedrørende togenes frem fø-
relse, fo r så vidt de m ed fø rer a fvigelser fr a den 

norm ale d rift. 
Oversigten, der betegnes La ( Langsom k ørsel ), gæl-

der fr a søndag kl. 000 til lørdag kl. 2400
• 

La fo rdeles til a lle lokomotivførere, m otorfø rere, 

lokomotivfyrbødere, t ogførere, lokomotivmes tre, de-

pot fo rstandere, m as kind epoter , togpersonalets hj em-

stedsstationer, overbanemest re, oversigna lmestre og 

til synsførende t ra fi kinspektører, sektionsingeniører 

under bane- og rn as kintj enesten inden fo r pågældende 

distrikt samt til personale m. v. inden fo r det andet 

distrikt, fo r h vilket La h a r betydnin g. 
Endvidere fo rdeles La - såvel i de pågældende 

uger som i den næ rmest efterfølgende uge - til tog-

følgesta tioner , der begræ nser de i oversigt en an fø rte 

strækningsaf nit, til m ell emliggende stationer og til 

bane- og signa lfo rmænd på disse stræ kningsafsnit og 

stationer. (La kan derhos fo rdeles til and re togfølge-

stationer, fo r h vilke den h a r særlig betydning) . 

La u dsendes således, at ford elin gen gennem m a-

' ) Alle f as t e h as li gh cdsn edsællelser fin des op lage t i lj cnestc-

kø repl a n en og optages der fo r ikke i overs igten. 
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skindepoter og stationer kan påbegyndes kl. 800 lør-
dagen før dens ikrafttræden. 

Det er lokomotivførerens (motorførerens ), lokomo-
tivfyrbøderens og togførerens ubetingede pligt selv at 
sørge for at være i besiddelse af den for pågældende 
uge og distrikt gældende La ved tjeneste på lokomo-
tiv eller i tog, og ligeledes er det ubetinget pligt for 
enhver køreberettiget lokomotivfyrbøderaspirant eller 
remise- og værkstedsarbejder, som skal forrette tje-
neste som lokomotivfyrbøder eller lignende, samt for 
enhver jernbanepakmester, togbetjent eller anden 
tjenestemand , som skal forrette tjeneste som tog-
fører, selv at sørge for, før tjenesten påbegyndes, at 
få udleveret et eksemplar af den pågældende La. 

Den, som har foranlediget en La-anmeldelse frem-
sendt, skal omgående efter La's modtagelse sikre sig, 
at anmeldelsen er rigtig optaget i La. I påkommende 
tilfælde skal han træffe foranstaltning til, at alle ved-
kommende underrettes om det rette forhold. 

Om forhold af den i foranstående punkter a- e 
nævnte art, som først er opstået efter La's trykning, 
skal der gives hvert enkelt togs lokomotivfører og 
eventuelt togfører underretning, indtil optagelse i La 
eventuelt har fundet sted, jfr. nedenfor og §§ 30, 2 og 
43, 2. 

Må en hastighedsnedsættelse foretages uden varsel, 
påhviler det stationsbestyreren - eventuelt efter mel-
ding fra tjenestemænd under bane- eller signaltjene-
sten- at underrette trafikinspektøren. Om melding 
om uregelmæssigheder på sidespor på fri bane, se 
§ 53, på uegentlige togfølgestationer, se § 54, og på 
stationer, der betjenes af stationspasser, se § 55. Sta-
tionsbestyreren foranlediger derhos - indtil nærmere 
ordning træffes af trafikinspektøren - hvert enkelt 
togs lokomotivfører og eventuelt togfører underrettet 



Il 26 punkt la : 
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om fo rh oldet. E r et togs lokomotivfø rer ikke under-

rettet på en tid ligere st a tion , og h astigh edsnedsæt-

telsen ska l fin de sted på selve stationen , s tandses t o-

get uden fo r s ta tionen, h vor lokom otivføreren u nder-

rettes, og t oget r angeres ind. 
Arbejder, som kræver h as tighedsnedsættelser eller 

lignende, der skal opt ages i La, m å førs t påbegyndes, 

efter at baneform anden, h enholdsvis s ignalformanden , 

ell er disses stedfortræ dere h a r sikrf' t sig, a t h as ti g-

hedsnedsættelsen m . v. er optaget i den gældende 

La, ell er at der - så fremt has tighedsnedsættelsen 

undtagelsesvis ikke ha r kunnet opt ages i La - er dra-

get omsorg for , at de pågældende togs lokomotivførere 

og eventuelt togførere vil blive underrettet. 

På side 54 udgår i 1.- 2. linie ordene : ,,For så ... . 

.. . jfr. § 54" og i 10. linie u dgår: ,, jfr. dog .. ............... . 

..... Station ." 

1126 punkt Ib: I sids te linie sættes p unktum efter " tog" og res ten 

a f sætnin gen udgår. 

1126 punkt 2a : 4.- 6. linie udgå r. 

1126 punkt4: I 2. linie tilføjes efter "Formula r" ,, (nr. S 1)" . 

1121 punkt4 : I 5. lin ie æ ndres "Driftsbes ty reren" til "distrikts-

ch efen" . 

11 29 punkt 4: I fo rtsættelse af sidste linie på s ide 60 tilføj es : 

,, , på uegentlige togfølges tationer, se § 54, og på sta-

tioner, der betj enes af stationspasser, se § 55." 

§ 30 punkt 1: I 2.- 3. linie ændres "Tj enest ekørepl anen" til " tog-

p lanerne", og der til føj es følgende: ,, (F or de i § 32, 
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p unkt 3 c nævnte t og, der bet rag tes som p la nm æ s igt 
genn emkørend e, e r den no rm a le spo rbeny ttelse såle-
des gennemkørselssporet , og s ka l toget benytte a ndet 
spor , s ka l de t und errettes h erom so m fo res krevet 
efter fø lgende punkt 2) ." 

I 6.- 7. linie udgå r " ikke-person fø rend e". 
I 8. linie æ ndres komm a til punktum og res ten af 

linien samt 1.- 2. linie på side 61 udgår og erst atte 
a f følgende : 

,,Nødvendiggør krydsnin g, overhaling eller r a nge-
ring a nden sporbenyttelse, ska l toget underrettes h er-
om som fo reskrevet i eft er fø lgen de punkt 2." 

!!30 punkt2 : I 4. linie tilføj e efter " Sta tion ": ,,om den ændrede 
sporbeny ttelse og om den h erefter till adelige indkør-
selsh astigh ed . Underretnin gen til togene s ker skriftligt 
på formul a r nr. S 6. " 

E fter l. stk. til fø j es fø lgende: ,,F ora nst åen de regler 
gælder ikke de i § 32, punkt 3 a og b nævnte tilfæ lde, 
hvor et p la nmæssigt sta ndsende tog få r sign a l til gen-
nemkørsel." 

I slutningen af p unkt 2 tilføj es fø lgende nye s ty kke : 
"Er den ændrede sporbenyttelse n ødvendiggjort a f 

a rbejder på station en eller a f stationsanlæggenes til-
st and , bekendtgøres den gennem La (se § 24) . Kan 
ændringen undtagelsesvis ikke bekendtgøres gennem 
La, skal h vert enkelt t og underrettes i overensst em-
m else m ed fo ranst ående reg ler. Arbejderne m å fø rs t 
påbegyn des, efter a t baneform anden , h enh. signa l-
fo rma nden , eller disses stedfo rtrædere h a r underret-
tet sta tionen samt sikret sig, a t den pågældende æ n-
dring i sporbenyttelsen er opt aget i den gældende La 
eller , h vis æ ndringen undtagelsesvis ikke kan opt ages 
i La, bliver bragt til pågældende person ales kend s kab 
eft er oven fo r næ,,nte r egler." 
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I 2. linie f. n . på ide 61 æ ndre "Dri ft bes tyreren" 
til "Generaldirektoratet". 

I slutningen af paragraffen tilføj e efter 6. linie p 
side 62 følgende nye tykke: 

,,Ornnstående regler gæld er og for tog, der ind-
og udrangere , for s/i vidt der ikke af distrikt ch efen 
for hver enkelt tation er till ad t afvigelser herfra." 

Sid te linie udgår og er ta lte af " til andet togvcj -
spor. 

Stationen ansvar for fri togvej for det krydsende, 
overhalende eller passerende tog (jfr. § 27, punkt 3 ) 
berøre dog ikke heraf." 

udgår og er talte af fø lgende: 

,,2. å r der i tj ene ·tekørep lanen ell er ær tog ·a111nel-
delsen ved en mellem ta tion m . v. kun er angivet a f-
gangstid, er toget p lanmæssigt gennem kørend e. Er 
der angivet både ankom stid og afgangstid, ell er er 
der i s tedet for ankomsttid angivet X ell er S, e r toget 
planmæssigt tand ende. Angive! ern e X og S benytte 
i stedet for ankomsttid, nå r daglig s tandsnin g må 
anses for ikke at være nødvendig, og tilkend egiver: 

X anvendt for 
p e r son f ø r end e to g, at toget kun standser 

for udveksling af rej ende og s tykgods, 
ikke-p e rsonf ørende to g, at toget kun 

tandser for udvek lin g a f rej sende. 
S anvendt for 

person f ø r e n cl e to g, a t toget kun s tandser 
for udvekslin g af vogne, 

ikke-p erso nf ø r e nd e to g, a t toge t kun 
s tandser for udveksling af vogne og s ty kgods. 
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3. Et tog skal standse_ ved de stationer m . v. , ved 
hvilke det er planmæssigt standsende. Fra denne regel 
gælder kun følgende afvigelser. 

a. Hvor der i stedet for ankomsttid er anført X, 
kan standsning bortfalde, såfremt toget intet har at 
afsætte, hvorom togføreren skal underrette lokomo-
tivføreren, og såfremt stationen, billetsalgsstedet m.v. 
intet har til optagelse, hvilket 

af stationer med indkørselssignaler tilkendegives 
ved , at der vises signal til gennemkørsel, 

af holdesteder med "mastesignal for trinbrætter, 
billetsalgssteder og stationer uden hovedsig-
naler" tilkendegives ved, at der intet signal 
vises , 

på ubetjente stationer med hovedsignaler ses af, 
at der ikke er rejsende at optage. 

b. Hvor der i stedet for ankomsttid er anført S, og, 
for så vidt angår ikke-personførende tog, hvor der 
er anført både ankomsttid og afgangstid, kan stands-
ning bortfalde, når toget intet har at afsætte, og der 
intet er til optagelse. Der anvendes følgende frem-
gangsmåde: 

Når toget intet har at afsætte på en station med ind-
kørselssignaler eller ved et med hovedsignal m e d 
gennem kø r s el s angive I s e dækket sidespor, 
sender togføreren følgende telegram til stationen ( si-
desporet): 

,, Tog ....................... intet arbejde i .. 
Togføreren underretter lokomotivføreren om tele-

grammets afgivelse. Har stationen (sidesporet) ar-
bejde til toget, opretholdes signalgivning som for 
planmæssigt standsende tog, og toget skal standse 
på stationen (ved sidesporet), men haves intet til 
optagelse, og er der i øvrigt intet til hinder for gen-
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nem kørsel, vises signal til gennem kørsel, og toget 
kan passere uden standsning. 

Har toget intet at åfsætte ved et holdested med 
,,Mastesignal for trinbrætter, billetsalgssteder og sta-
tioner uden hovedsignaler" , underretter togføreren lo-
komotivføreren herom , og vises der intet signal fra 
holdestedet, kan toget herefter passere uden stands-
ning. 

c. Hvor et tog i henhold til tjenestekøreplanen ell er 
s::"C rtogsanmeldelsen kun standser af hensyn til kryds-
ning, betragtes toget som pi an m æ s s i g t gen-
ne rn køre n cl e i følgende tilfælde: 

Når det krydsende tog i henhold til tjenestekøre-
planen eller den særtogsanmeldelse, hvori det 
krydsende tog er tillyst, ikke løber. 

Når toget forud har modtaget underretning om , 
at det krydsende tog er aflyst. 

Når toget på en tidligere station har modtaget un-
derretning om, at krydsningen er forlagt. 

Når toget planmæssigt benytter gennemkørselsspo-
ret på stationen, og der først gives signal, efter 
at det krydsende tog er ankommet. 

Det vil i" tjenestekøreplanen henholdsvis særtogsan-
meldelsen udtrykkeligt være anført, af hensyn til hvil-
ken bestemt krydsning standsningen finder sted. 

4. Med hensyn til de i tjenestekøreplanen ell er sær-
togsanmeldelsen angivne afgangstider gælder følgende 
almindelige bestemmelser: 

G e n n e m k ø r en d e t o g kan passere togfølge-
stationer og holdesteder 4 minutter før afgangstiden . 

I k k e p e r s o n f ø r e n d e t o g kan fra alle tog-
følgestationer og holdesteder afgå 4 minutter før af-
gangstiden. 

T o g, d e r k u n s t a n d s e r a f d r i f t s h e n-
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sy n , kan passere ell er a fgå 4 minutter fø r a fgangs-
tid en. 

B I a n d e d e t o g o g p e r s o n f ø r e n d e g o d s-
t o g kan fra a lmindelige m ell em stationer (d. v . s . sta-
tioner , som i tj enestekøreplan en er try kt m ed almin-
delige (ikke fede) typer ) , h vo r der er anført både 
ankom st- og a fgangstid , afgå 4 minutter fø r afgangs-
tiden , dog ikke tidligere end ankom sttiden. Fra tog-
fø lgestationer og holdes teder , fo r h vilke der i stedet 
for ankomsttid er an fø rt X ell er S, kan sådann e tog 
a fgå ellei: passere 4 minutter fø r afgangstiden , dog 
tidligst 1 minut efter den till adelige afgangstid fr a det 
næ rm est bagved liggende standsningss ted . 

P e r s o n t o g, m o t o r t o g o g h ø j e r e t o g-
a r t e r m å fra togfølgestationer og holdes teder, for 
hvilke der er an fø rt både ankom s t- og a fgangs tid , ikke 
afgå før afgangstiden . Fra t ogfølges tationer og holde-
steder , for h vilke der er anfø rt X eller S i stedet for 
ankom sttid , m å toget dog afgå ell er passere 2 minut-
ter fø r a fgangstiden , dog tidli gst 1 minut efter den 
till adelige afgangstid fr a det nærm est bagved liggende 
s tand snin gsst ed." 

Teksten udgår og er stattes a f : 
,, Sæ rtog kan anordnes a f distriktschefen , tra fik -

inspektøren eller a f and re, som af forannævnte e r 
sæ rli g bemyndiget dertil." 

I 2.- 3. linie f. n. ændres " Driftsbes ty reren" til " den 
anordn ende my ndighed" . 

§ 33 punkts: T 2. linie tilføj es eft er " Formular" : ,,( nr. S 2) " . 

§ 33 punkt 6 : Tekst en m ed tilh ørende m a rgin a ln ot e u dgå r og er-
stattes a f fø lgende : 
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6. Personalet ved bane- og signaltjenesten, der giver 
m øde på s tationerne for at indhente underretning om 
eventuelle særtogs løb, underrettes om anmeldte sær-
tog ved meldesedler (form . nr. S 5), der udfyldes ved 
stationsbestyrerens foranstaltning og mod kvittering 
udleveres til nævnte personale. P å meldesedlen op-
føres alle de særtog, der på pågældende tidspunkt er 
tillyst til løb over strækningen indtil kl. 5 næste dag 
uden hensyn til , om særtogene løber i flere dage, og 
uden hensyn til, om særtogsanmeldelsen er uddelt 
med person ligt eksemplar til bane- og signaltjenestens 
per onale. 

Personale fra bane- og signaltjenesten, der skal på-
begynde arbejde på fri bane i tilfælde, hvor det ikke 
har været muligt at afhente meldeseddel som foran 
anført, skal såvidt gørligt telefonisk eller på anden 
m åde indhen te oplysning fra nærmeste togfølgesta-
tion. 

Uanset om underretning om særtog er indhentet om 
morgenen, skal der, såfremt arbejdet gør det nød-
vendigt, senere på dagen telefonisk eller på anden 
måde indhentes oplysning hos næ rmeste togfølge-
station om senere anmeldte særtog. 

På stationerne skal der findes et skab med en 
tavle, på hvis ene side er mal et "Særtog". I skabet 
anbringes et tydeligt udfæ rdiget uddrag af modtagne 
anmeldelser af særtog, der i de næ rmeste 24 timer 
skal passere stationen. Når uddrag er anbragt i ska-
bet, skal påskriften "Særtog" være synlig. Når sær-
togene har passeret stationen, fjernes uddraget, og 
tav len vendes. 

Togpersonalet og personalet under bane- og signal-
tj enesten skal, når det kommer på stationerne, gøre 
sig bekendt med de i skabet opslåede uddrag. Loko-
motivførerne underrettes af vedkommende togfører." 
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§ 33 punkt Sa: P å side 67 bortfalder 2. linie og erstattes af : ,, bane-
og signaltjenestens personale, og som indeholder op-
lysning om, at signalering bortfalder." 

§33 punktSc : Efter 10. linie på side 68 tilføj es: 

§ 34 punkt 1 : 

§ 34 .punkt 2: 

§ 34 punkt 3: 

"Et tog må ikke anmeldes som særtog over en 
strækning, hvor det ikke er muligt at få det signaleret, 
for så vidt signalering er foreskrevet. 

Hvis reglerne for hj æ lpetog ikke kan bringes til an-
vendelse, skal toget over den strækning, hvor det ikke 
har kunnet signaleres, anordnes som arbejdstog og 
fremføres efter de for denne togart gældende regler. 

Er der på det tidspunkt, da anordning af et særtog 
foretages, ingen hindring at forudse med hensyn til 
foretagelse af rigtig signalering, har den omstændig-
hed, at toget på grund af forglemmelse fra personalets 
side, krydsning,sforlægning o. I. ikke bliver signaleret 
på en korte re eller læ ngere strækning, kun til følge, 
at reglerne foran kommer til anvendelse." 

Teksten udgå r og er~tattes af: 
,,Arbejdstog kan anordnes af distriktschefen, tra-

fikinspektøren eller andre, som er særlig bemyndiget 
dertil." 

I 4. linie udgår: ,,Banepersonalet og". 

I slutningen af punktet foretages følgende tilføjelse: 
,,Når anmeldelsen gives telefonisk (telegrafisk ) på-

hviler det stationsbestyreren på den station, hvorfra 
den pågældende liniedepeche afgives, at underrette 
den, der har anordnet arbejdstoget, samt den station, 
hvorfra arbejdstoget skal udgå, om, at kvitteringerne 
foreligger. Forinden togudgangsstationen modtager 
denne m elding, må toget ikke afsendes." 
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1134 punkt 6: Marginalnotens tekst ændre til: 
,.Underretning af bane- og signaltjenestens perso-

nale. Særtogsskab." 
l. stk. erstattes af følgende: 
,, Personalet ved bane- og signaltjenesten underret-

tes om tillyste arbejdstog på samme måde som an-
givet i § 33 for særtog." 

I 2. stykke, 2. linie ændres "Baneafdelingens" til 
,, bane- og signaltjenestens". 

I slutningen af punktet foretages følgende tilføjel-
se: 

,, Anmeldelse om arbejdstog skal. opslås i særtogs-
s kabet og tavlen vendes efter samme regler som an-
givet for særtog." 

1134 punkt sa : I slutningen af l. linie tilføj es : ,,og under hyppig 

l! 36 punkt l: 

brug af fl øjten". 
4.- 5. linie udgår og erstattes af følgende: 

"en særlig udpeget udkigsmand, der kan give signaler 
til lokomotivføreren, og som er således placeret, at 
han har uhindret udkig fremefter. Er sådan placering 
ikke mulig, skal udkigsmanden gå foran toget." 

1.- 3. linie på side 71 udgår og erstattes af føl-
gende: 

,, Af togplanerne fremgå r, hvor stationerne skal h en-
vende sig med forlangende om hj æ lpemaskine, hj ælpe-
vogn og ambulancevogn." 

§ 36 punkt 3 : I 6. linie udgår "Banepersonalet og". 

37 : I slutningen af paragraffen indsættes følgende: 
,,Foruden de nævnte forsinkelser skal togudgangs-

og krydsnings- ( overhalings- ) stationer også melde 
mindre forsinkelser til trafikinspektøren , for så vidt 
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den pågældende forsinkelse har betydning for den 
øvrige toggang ell er for forbindelser viderehen." 

2.- 3. linie udgår og erstattes af "fastlægges af 
trafikinspektøren.". 

Teksten i 3.- 6. linie udgår og erst attes af fø lgende: 
,,mindst 10 minutter skal han snarest give trafikin-
spektøren underretning om forsinkelsen." 

li 38 punkts : I 14. og 21. linie f. n. udgår "Driftsbestyreren el ler 
Station T" og erst attes af "trafikinspekt øren". 

§38 punkt 7: På side 75 tilføjes i 5. linie efter "Formular" ,,(nr. 
S 3) ." 

§38 punkt 8 : Der tilføjes følgende nye afsnit 8 c : 
c. ,,Hvor en enkeltsporet fællesstrækning deles i to 

eller flere linier, kan der i tilfæ lde af togforsinkelser 
fremkomme krydsning mellem tog, der ikke planmæs-
sigt samtidig skulde befinde sig på fællesstrækningen. 
For så vidt sådanne krydsninger skal finde sted på 
en anden station end forgreningsstationen , betragtes 
forgreningsstationen som oprindelig krydsningssta-
tion, der foranlediger krydsningen forlagt efter de 
derfor givne regler." 

§ 38 1mnkt 9: udgår. 

Underretning 
af holdesteder. 

§ 39 punkt 1: 

Der indsættes på side 76 følgende nye punkt: 
,, 11. Togfølge tationerne underretter holdesteder, 

der er forsynet med telefon, om krydsningsforlægnin-
ger og andre forandringer i toggangen efter nærmere 
af distriktschefen fas tsatte regler." 

2.--3. linie udgår og erstattes af "haling ordnes af 
trafikinspektøren". 
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I 3.- 4. linie udgår "Driftsbes tyreren ell er Station 
T " og erstattes a f "trafikin spektøren". 

Il 39 punkt 3 : P å side 77 udgår i 3.- 4. linie og i 5. linie "Driftsbe-
s tyreren ell er Sta tion T " og ers tattes a f "tra fikin spek-
t øren". 

P å samme side tilføj es i 11 . linie efter " Formula r" 
,,( nr. S 3 )". 

E fter 9. linie f. 11. tilføjes: ,,Underretningen ska l ske 
skriftligt på fo rmul a r nr. S 3, hvori foretages fornøden 
æ ndrin g i den try kte t ekst , og underretningen gives 
såvel til lokomotivføreren som til t ogføreren". 

Il 39 punkt 4: I 8. og 20. linie f. n. på side 78 ændres "Driftsbe-

Il 39 punkt 5: 

sty reren ell er Station T " til "Trafikin spektøren" . 
I 4. linie på side 79 til fø jes eft er "Formula r" (,,nr . 

S 3) " . 
I 17. linie til føj es efter "Lokomotivfører": ,,skriftligt 

på fo rmul a r nr. S 3 (h vori fo ret ages forn øden æn-
dring i den trykte tekst )" . 

I 5 .:- 6. linie udgår "Driftsbes tyreren ell er Sta-
tion T " og erstattes af " trafikin spektøren " . 

1139 punkt 6 : I 1. linie til føj es efter " 10" ,,og 11". 

!141 punkt 1: I 1. og 6. linie æ ndres "Driftsbes ty reren" til "Di-

Il 41 punkt 2a : 

st r iktschefen og trafikinspektøren", og i 7. linie rettes 
,,h a1n" til "dem ". 

P å side 81 udgår 4.- 8. linie og ers tattes a f føl-
gende: 

,, Togfølgestationerne og holdestederne opslå r m ed-
delelse om aflysningen i særtogsskabene og underret-
ter bane- og signaltj enes tens personale ved m eldesed-
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ler og ved telefonmeldinger til ledvogterposter, der 
står i telefonisk forbindelse med stationen. 

Togindstillingssignal gives efter bestemmelserne i 
signalreglementet." 

I 1. linie slettes "Togindstillingssignal og", i 4. linie 
erstattes ordet "Driftsbestyreren" af "distriktschefen 
eller trafikinspektøren", og i 5.- 7. linie udgår "Ba-
nebevogtningen ................ henholdsvis". 

§42: I 2. linie erstattes ordet "Driftsbestyreren" af "Di-
striktschefen og trafikinspektøren". 

§42 punkt b: I 4. linie tilføjes efter "skal", ,,opslå meddelelse om 

I! 43 punkt 2: 

aflysninger i særtogsskabene og skal". 

Teksten bortfalder og erstattes af følgende: 
"2. Bliver det som følge af arbejder på banen eller 

banens tilstand nødvendigt at spærre en banestræk-
ning ud over normalt togfrie intervaller, bekendtgøres 
spærringen gennem La (se § 24). 

Kan spærringen undtagelsesvis ikke bekendtgøres 
gennem La, eller omfatter spærringen kun normalt 
togfrie intervaller, underretter trafikinspektøren alle 
vedkommende. 

Trafikinspektøren underretter i alle tilfæ lde alle 
vedkommende om nødvendige, midlertidige forandrin-
ger i bestemmelserne om tilkaldelse af reservelokomo-
tiver, hjælpevogne og ambulancevogne. 

Advar,selsskilt "Pas på" ( form. nr. S 9 ) anbringes 
på den telefon, henholdsvis på det telegrafbord , hvor 
togafmelding foregår. Stationsbestyreren har ansvaret 
for advarselsskiltets anbringelse og nedtagning. 

Arbejderne må først påbegyndes, efter at banefor-
manden , henh. signalformanden, eller disses stedfor-
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trædere har underrettet begge strækningens nabotog-
følgestationer samt sikret sig, at sporspærringen er 
optaget i den gældende La eller - i de ovenfor anførte 
tilfælde - bekendtgjort af trafikinspektøren. 

Ufarbare spor på den fri bane skal altid dækkes 
som angivet i signalreglementet. Om dækning af tog, 
der ekstraordinært standser på fri bane, og nedbrudte 
tog se dog §§ 46 og 47." 

Efter 18. linie tilføjes : 
"Den togfølgestation, der påtager sig ansvaret for 

togets dækning, skal straks anbringe advarselsskiltet 
"Pas på" (form. nr. S 9) på samme måde, som når en 
banestrækning er ufarbar, jfr. § 43, punkt 2. Tilsva-
rende gælder den på den aJ?-den side af det standsede 
tog liggende togfølgestation." 

Il 46 punkt 6: I marginalnoten æ ndres "Baneafdelingens" til 
,,bane- og signaltjenestens", og i 4. linie ændres "Ba-
neafdelingen" til "bane- og signaltjenesten". 

Il 47 punkt 1: I 5.- 6. linie udgår "eller ........... ...... Stationer". 

1147 punkt2 : 8.- 11. linie udgår og erstattes af følgende: 
,,at den på den anden side af det nedbrudte tog lig-

gende togfølgestation straks underrettes om uhel-
det, og at dens tilståelse for meldingen modtages 
(advarselsskiltet "Pas på" (form. nr. S 9) an-
bringes på begge togfølgestationer på samme må-
de, som når en banestrækning er ufarbar, jfr. 
§ 43, punkt 2).". 

Efter 6. linie på side 89 tilføjes følgende: 
,,For så vidt uheldet nødvendiggør istandsættelses-

arbej der, som skal udføres ved banetjenestens, hen-
holdsvis signaltjenestens foranstaltning, skal den tog-
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følgestation, hvor hjælpen er forlangt, tillige drage 
omsorg for, at overbanemesteren og baneformanden, 
eventuelt oversignalmesteren og signalformanden får 
fornøden underretning." 

047 punkt 4: Efter 7. linie på side 90 tilføjes følgende nye stykke: 
"Skydes det nedbrudte tog frem af hjælpetoget, må 

hastigheden ikke overskride 25 km/t. På forreste 
vogn eller i dens nærhed skal i så tilfælde være an-
bragt en særlig udpeget udkigsmand, der kan give 
signal til lokomotivføreren, og som er således placeret, 
at han har uhindret udkig fremefter. Er sådan place-
ring ikke mulig, skal udkigsmanden gå foran toget." . 

11 s2 punkt 1: 3.- 4. linie udgår og erstattes af følgende : ,,ansvar-

§ 52 punkt 2: 

lig fører. såfremt der på en dræsine m. v. samtidig be-
fordres tjenestemænd af forskellige tjenestekatego-
rier, er den tjenestemand, der henhører til den høje-
ste tjenestekategori, at betragte som fører, såfremt 
der ikke inden udkørslen udtrykkelig er truffet anden 
bestemmelse herom. Er en dræsine, trolje og lignende, 
læsset eller ulæsset, så tung, at den ikke af det led-
sagende". 

Efter 14. linie tilføjes følgende: 
"Forinden udkørslen skal føreren gøre sig bekendt 

med de i særtogsskabet opslåede meddelelser og ved 
forespørgsel til udgangsstationen skaffe sig oplysning 
om mulige togforsinkelser, og han skal under kørslen 
være opmærksom på toggangen." 

I 5.- 8. linie udgår "Tilladelse .................. drejer sig 
om" og erstattes af følgende: ,, , der er så tung, at det 
ledsagende personale ikke ved håndkraft kan ka-
ste den ud af sporet, tilladelse til at befare stræknin-
gen, før den er tillyst som arbejdstog af trafikinspek-
tøren." 
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Overskriften udgår og erstatte af følgende: 
SIKRING OG PASNING AF SIDESPOR PÅ 
FRI BANE SAMT SIKRING OG BETJENING 
AF UEGENTLIGE TOGFØLGESTATIONER 
OG AF STATIONER, SOM HELT ELLER 
DELVIS BETJENES AF STATIONSPASSER 

I marginalnoten ændres "Sikringsanlæg" til "sik-
ring". 

I 2.- 3. linie udgår "og skal .................. Stk. 2" og er-
stattes af følgende: 

,,Sidespor med hovedsignal skal være sikret på sam-
me måde som togfølgestationer. 

Sidespor uden hovedsignaler skal være sikret så-
ledes : 
a. Sporskifterne aflåset med nøglelåse, hvortil nøglen 
opbevares på en af nabotogfølgestationerne. For ud-
levering af disse nøgler gælder særlige af distriktsche-
fen fastsatte bestemmelser. 
b. Sporskifterne aflåset med hængelåse såvel ved 
sporskiftetunge som ved sporskiftebuk ( dobbelt aflås-
ning). Sporskiftenøglerne udleveres til strækningens 
togførere." 

1153 punkt 3: I 4. linie ændres "Driftsbestyreren" til "trafildn-
spektøren og signalformanden." 

1153 punkts: I slutningen af 7. linie tilføjes efter "Nabotogfølge-
stationerne," : ,,evt. trafikinspektøren" og i 8.- 9. li-
nie· udgår "på Banens Hovedkontor" og erstattes af 
,,af signaltjenestens personale." 

§ § 54 og 55 udgår og erstattes af følgende nye para-
graffer: ( om regler for rangeringens udførelse gæl-
der fremtidig reglerne i rangerreglementet). 
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§ 54. 
Sikring og betjening af uegentlige togfølgestationer. 

1. Ved en uegentlig togfølgestation forstås en tog-
følgestation, der betjenes af en ekspeditrice, der er 
således uddannet, at hun i begrænset omfang kan 
udføre funktioner som ansvarlig stationsbestyrer. 

Ekspeditricen skal være fuld fortrolig med statio-
nens betj ening og skal have fornødent kendskab til 
de for toggangens afvikling gældende bestemmelser, 
hvorom der efter aflagt prøve skal udstedes attest af 
trafikinspektøren. En ekspeditrice betragtes med hen-
syn til de hende påhvilende tjenstlige forretninger som 
tjenestemand og må afgive erklæring som sådan. 

2. På uegentlige togfølgestationer skal samtlige 
sporskifter i hovedspor med tilhørende dækningsspor-
skifter ( sporspærrer) være sikret ved aflåsning med 
hængelås ved sporskiftebuk og sporskiftetunge ( dob-
belt aflåsning) . Sporskiftenøglerne udleveres til 
strækningens togførere og må ikke være tilgængelige 
for ekspeditricen. 

Uden for de tider, i hvilke der rangeres på statio-
nen, skal sporskifterne i hovedspor være stillet og 
aflåset til frit hovedspor, og dæ kningssporskifterne 
og sporspærrerne skal være stillet og aflåset således, 
at de hindrer kørsel fra læssespor ud i hovedspor. 

Kommer sikringsanlægget i uorden, eller er der an-
det til hinder for togs modtagelse, henholdsvis afsen-
delse, skal signalerne · holdes på "stop", og næ rmeste 
togfølgestation underrettes snarest. Denne foranledi-
ger, at alle tog, der skal passere stationen, får fornø-
den underretning, og at trafikinspektøren og eventuelt 
signalformanden underrettes. Endvidere underretter 
ekspeditricen togføreren, forinden denne indrangerer, 
henholdsvis udrangerer toget. 
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3. Med nedennævnte undtagelser deltager ekspedi-
tricen på en u egentlig togfølgestation i toggangens af-
vikling på samme måde som en stationsbestyrer på en 
almindelig togfølgestation, og i øvrigt har hun samme 
pligter og ansvar som en sådan stationsbestyrer. 

4. Med hensyn til krydsning, overhaling og togpas-
sering på uegentlige togfølgestationer gælder følgende 
særlige bestemmelser: 

Ekspeditricen stiller signal for det tog, der efter 
forholden e bør tages ind på stationen som "første 
tog". Den normale sporbenyttelse er for begge tog det 
gennemgående hovedspor. Når "første tog" er ankom-
met, stiller togføreren indkørselssignalet på "stop" og 
om rangerer toget til krydsningssporet (læssesporet). 
Såfremt tiden inden "andet tog"s ankomst tillader det, 
kan omrangeringen udsættes, indtil togets arbejde helt 
eller delvis er tilendebragt. Ved krydsning s1<al om-
rangeringen foregå bagud (d. v. s . gennem sporskiftet 
i den ende af stationen, som toget har passeret under 
indkørslen). Ved overhaling skal omrangeringen fore-
gå fremefter ( d. v. s. gennem sporskiftet i den ende af 
stationen, som toget ikke har passeret under indkørs-
len). Omrangeringen må således aldrig foregå gennem 
sporskiftet i den ende af stationen, som det krydsende 
eller overhalende tog skal passere først. 

Efter endt omrangering retstiller og aflåser tog-
føreren sporskifterne til det gennemgående hovedspor 
og foretager togvejseftersyn, hvorefter ha~ stiller 
signalet for "andet tog" . Efter "andet tog"s ankomst 
stiller togføreren for "første tog" hovedsignalet på 
,,stop". Normalt afsendes "andet tog" først. Ekspedi-
tricen giver afgangstilladelse ved signal nr. 46. Efter 
,,andet tog"s afgang omrangeres "første tog" af tog-
føreren til det gennemgående hovedspor, og denne 
omrangering skal altid foregå bagud. Togføreren er 
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ansva rlig fo r, a t samtlige spo rs kifter og sporspæ re r 
er ret tilt et og a fl åset inden togets a fgang, og ha n 
give r meldin g derom til ekspeditricen , de r ikke m å 
give a fgangs till adelse til toget , fo rin den denn e m el-
din g e r modtaget. 

Såfremt "andet tog" h ar så meget a rbejde a t ud-
føre på stationen , at "første tog" ikke bør afvente 
,,andet tog"s a fgang, m å togføreren for " første tog" 
efter modtagen mundtlig afgangstilladelse fra ekspe-
ditricen rangere toget ud . Toget skal da st andse, efter 
at sporskiftet i det gennemgående hovedspor er passe-
ret , hvorefter togfø reren retstill er og a fl åser sporskif-
terne inden viderekørslen . I dette tilfæ lde har togfø-
reren for "andet tog" ansva ret for , a t samtlige spor-
skifter og sporspæ rrer er retstillet og afl åset , og han 
skal da give meldingen herom til ekspeditricen, der 
ikke m å give a fgangstilladelse til " andet tog" , før mel-
din gen er modtaget. 

Togpasseringer a fvikl es på samme m åde som kryds-
ninger , så fremt a rbejdstoget og det passerende tog 
inden ankomste!l kører i modsat r etning, og på samme 
måde som overha linger , såfremt de pågældende tog 
inden ankomsten k ører i samm e retning. 

5. Nå r r angering i øvrigt skal finde sted, opl åse r tog-
røreren de nødvendige sporskifter. 

Togføreren for et rangerende tog e r personlig an-
svarlig fo r , a t sporskifter og sporspærrer er rigtigt 
stillet og afl åset , samt at vognene hensættes på læsse-
sporet inden for frispormæ rkern e og bremses ell er a f-
stoppes. 

Uden for togtid m å der unde r ingen omstæ ndig-
heder fo retages rangerin ger , der berører den togvej , 
togene skal benytte. 

Reservenøgle. 6. På uegentlige togfø lgestationer er anbragt plom-
beret rese rvenøgle til spo rs kiftetåsene. 
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Om den plomberede nøgles benyttelse gælder de 
amme regler, som i § 55, Il, A, 6 er fastsat for benyt-

telsen af den plomberede reservenøgle på stationer, 
som betjenes af stationspasser. 

§ 55. 
Sikring og pasning af stationer, som helt eller delvis 

betjenes af stationspasser. 
stationspasser. Efter distriktschefens nærmere bestemmelse kan en 

station helt eller delvis betjenes af stationspasser. 

Stationsbesty-
rerens forhold 
ved overleve-
ringen til sta-
tionspasser. 

En stationspasser kan enten være en ikke-tjeneste-
mand eller en tjenestemand, som i begrænset omfang 
er betroet ansvar for sikkerhedstjenesten uden dog at 
kunne fungere som stationsbestyrer. En ekspeditrice 
på en ikke-togfølgestation betragtes som stationspas-
ser. En ikke-tjenestemand betragtes med hensyn til de 
ham påhvilende tjenstlige forretninger som tjeneste-
mand og må afgive erklæring som sådan. 

Stationspasseren skal være fuldt fortrolig med be-
tjeningen af det på stationen værende sikringsanlæg, 
hvorom der efter aflagt prøve skal udstedes attest af 
trafikinspektøren. 

I. TOGFØLGESTATIO ER, SOM PÅ VISS~ TIDER BETJENES 
AF ST A TIONSP ASSER 

1. Forinden stationen afgives til en stationspasser, 
skal stationsbestyreren indstille og aflåse, eventuelt 
kontrolaflåse, sporskifterne til den togvej, der skal 
benyttes. Desuden skal indgangssporskifterne til an-
dre togveje sikres mod omstilling enten ved aflåsning 
af betjenfogs- eller aflåsningshåndtag for disse spor-
skifter ved særlig nøgle, eller ved at disse sporskifter 
aflåses med de herfor bestemte særlige nøgler. Den 
eller de nøgler, hvormed indgangssporskifterne således 
sikres mod omstilling, samt andre sporskiftenøgler, 
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som ikke indgår i centralsikringen, skal anbringes på 
et for stationspasseren utilgængeligt sted. Endvidere 
skal stationsbestyreren sikre sig, at signalerne kan 
stilles. 

Stationsbestyreren må ikke fratræde tjenesten, for-
inden den toggang er afviklet, som planmæssigt skal 
have fundet sted , medens stationen endnu fungerer 
som togfølgestation. 

2. Kommer sikringsanlægget under stationspasse-
rens tjeneste i uorden, eller er der andet til hinder 
for togs modtagelse, henholdsvis afsendelse, skal sig-
nalerne holdes på "stop". Stationsbestyreren skal sna-
rest underrettes. Kan dette ikke ske inden togankomst, 
underrettes nærmeste togfølgestation, der sørger for, 
at alle tog, der skal passere stationen, får fornøden 
underretning, og at underretning gives til trafikin-
spektøren og eventuelt signalformanden. 

Endvidere underretter stationspasseren togføreren, 
forinden denne indrangerer, henholdsvis udrangerer 
toget. 

3. Hvor linieringning ikke finder sted, skal nabo-
stationen umiddelbart før togafgang underrette den 
station, der betjenes af stationspasser, om afgangs-
tiden. 

Forinden stationspasseren stiller "kør", henholdsvis 
"kør igennem", signal for et tog, skal han skaffe sig 
sikkerhed for, 

at togvejen er fri, 
samt konstatere, 

at sporskifterne er rigtigt stillet og aflåset, og 
at der i øvrigt intet er til hinder for togets ind-, 

ud- eller gennemkørsel. 
Det påhviler derhos stationspasseren r ettidigt at 

lukke de bomme og led , hvis betjening påhviler sta-
tionen. 
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Umiddelbart efter at_ toget er standset på, henholds-
vis har forladt stationen, skal sikringsanlægget brin-
ges i den foreskrevne stilling. Afgangstiden meldes 
til næste station. 

Llnlerlngnlng. 4. På baner, hvor linieringning foretages, afgiver 

Rangering. 

stationspasseren klokkesignalerne, for så vidt gen-
nemringning ikke finder sted. For gennemkørende tog 
må stationspasseren nøje iagttage, at linieringning er 
foretaget, før gennemkørselssignal gives. 

For standsede tog skal togføreren, forinden afgangs-
signal gives, sikre sig, at linieringning er foretaget. 

5. Under forudsætning af, at den under punkt 1 
påbudte aflåsning tillader det, kan rangering finde 
sted i den tid , en togfølgestation betjenes af stations-
passer. 

Uden for togtid må der under ingen omstændig-
heder foretages rangeringer, der berører den togvej, 
togene skal benytte. 

Når rangering skal finde sted, skal stationspasseren 
efter togførerens ordre foretage de oplåsninger fra 
centralapparatet, henholdsvis udlevere de sporskifte-
nøgler fra centralapparatet, der er nødvendige for at 
frigøre de sporskifter, hvor igennem der skal ran-
geres•). 

Togføreren for et rangerende tog er personlig an-
svarlig for, at stationens sikringsanlæg efter endt 
rangering bringes i foreskreven stand, og at sporskifter 
og sporspærrer i øvrigt er rigtigt stillet og aflåset, 
samt at vognene hensættes på læssesporet inden for 
fri spo rmæ rkerne og bremses eller afstoppes. 

Reservenøgle. 6. Plomberet reserven øgle til sporskiftelåsene for 
de sporskifter, der giver adgang til læssesporene, an-
bringes efter distriktets bestemmelse på stationen. 

• ) øgler til a ndre spo rskiflel ilse er udl everet til strækni n -

!(cns togførere. 
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ReserYenøglen må kun benyttes af togførere, der 
ikke medfører nøgle til sporskiftetåsene. Forinden 
nøglen tages i brug, underrettes trafikinspektøren. 
Nøglen medtages og afleveres til første by- eller knude-
station , der ved henvendelse til signalformanden sna-
rest foranlediger nøglen anbragt på plads . 

Togføreren påfører tograpporten bemærkning om 
reservenøglens benyttelse. 

7. Bliver det af hensyn til tillysning af tog eller un-
der uregelmæssig toggang undtagelsesvis nødvendigt 
at etablere en station som togfølgestation i et tidsrum, 
i hvilket stationen normalt er holdested , forholdes som 
foreskrevet i § 13 Il, 8. 

li. ANDRE STATIONER, SOM HELT ELLER DELVIS RET.JENES 
AF STATIONSPASSER 

A. Stationer med indkørselssignaler, som betjenes 
af stationspasser alene. 

1. Uden for de tider, i hvilke der rangeres på sta-
tionen eller foretages sporskifteeftersyn, skal spor-
skifterne i hovedspor være stillet og aflåset til frit 
hovedspor, og dækning.ssporskifterne og sporspær-
rerne skal være stillet og aflåset således, at de hin-
drer kørsel fra læssespor ud i hovedspor. Sporskifte-
nøgler, der ikke indgår i centralsikring, må ikke 
\'ære tilgængelige for stationspasseren. 

2. Kommer ·sikringsanlægget i uorden, eller er der 
andet til hinder for togs modtagelse, henholdsvis 
afsendelse, skal signalerne holdes på "stop", og nær-
meste togfølgestation underrettes snarest. Denne for-
anlediger, at alle tog, der skal passere stationen, får 
fornøden underretning, og at trafikinspektøren og 
eventuelt signalformanden underrettes . Endvidere un-
derretter stationspasseren togføreren, forinden denne 
indrangerer, henholdsvis udrangerer toget . 
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3 . Hvor linieringning ikke finder sted, skal nabo-
stationen umiddelbart før togafgang underrette sta-
tionen om afgangstiden. 

Forinden stations passeren stiller "kør", henholdsvis 
"kør igennem", signal for et tog, skal han skaffe sig 
sikkerhed for, 

at togvejen er fri, 
at sporskifterne og sporspærrerne er rigtig stillet 

og aflåset, og 
at der i øvrigt intet er til hinder for togets ind-, 

ud- eller gennemkørsel. 
Det påhviler derhos stationspasseren rettidigt at 

lukke de homme og led, hvis betjening påhviler sta-
tionen. 

Umiddelbart efter, at toget er standset på, henholds-
vis har forladt stationen, skal sikringsanlægget brin-
ges i den foreskrevne stilling. Afgangstiden meldes 
til næste station. 

Llnleringnlng. 4 . På baner , hvor linieringning foretages, afgiver 

Rangering. 

stationspasseren klokkesignalerne, for så vidt gen-
nemringning ikke finder sted. For gennemkørende tog 
må stationspasseren nøje iagttage, at linieringning er 
foretaget, før gennemkørselssignal gives. 

For standsende tog skal togføreren, forinden af-
gangssignal gives, sikre sig, at linieringning er fore-
taget. 

5 . Når rangering skal finde sted, skal stationspas-
seren efter togførerens ordre foretage de oplåsninger 
fra centralapparatet, henholdsvis udlevere de spor-
skiftenøgler fra centralapparatet, der er nødvendige 
for at frigøre de sporskifter, hvor igennem der skal 
rangeres* ) . 

•) Nøgler til andre spo rskiftel åse er udleveret til s træknin-
gens togførere. 
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Togføreren for et rangerende tog er personlig an-
svarlig for, at stationens sikringsanlæg efter endt ran-
gering bringes i foreskreven stand, og at sporskifter og 
sporspærrer i øvrigt er rigtigt stillet og aflåset, samt 
at vognene hensættes på læssesporet inden for frispor-
mærkerne og bremses eller afstoppes. 

Uden for togtid må der under ingen omstændig-
heder foretages rangeringer, der berører den togvej, 
togene skal benytte. 

Reservenøgler. 6. Plomberet re ervenøgle anbringes efter distrik-
tets bestemmelse på stationen. 

Reservenøglen må kun benyttes af: 
Tjenestemænd under signaltjenesten, 
tjenestemænd under banetjenesten og 
togførere 

efter følgende regler: 
a. Tjenestemænd under signaltjenesten må kun be-

nytte nøglen på tider, i hvilke stationen ikke passeres 
af tog. 

Såfremt arbejdet ikke kan tilendebringes i tiden 
mellem to tog, skal tjenestemanden i betimelig tid 
forinden togafgang fra nabotogfølgestationen retstille 
og aflåse sporskifterne samt anbringe og plombere 
reservenøglen på plads. 

b. Tjenestemænd under banetjenesten må i almin-
delighed kun benytte reservenøglen i togfri intervaller. 
Baneformanden skal , forinden reservenøglen tages i 
brug, indhente tilladelse dertil hos trafikinspektøren, 
der foretager det videre fornødne og sørger for nøg-
lens genanbringelse og plombering. 

c. Togførere må kun benytte reservenøglen, når de 
fejlagtig ikke medfører nøgle til sporskiftelåsene. For-
inden nøglen tages i brug, skal trafikinspektøren un-
derrettes. Nøglen medtages og afleveres. til første by-
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eller knudestation, der ved henvendelse til signalfor-
manden snarest foranlediger nøglen anbragt på plads. 

Togføreren påfører tograpporten bemærkning om 
reservenøglens benyttelse. 

B. Stationer uden indkørselssignaler, som betjenes af 
stationspasser. 

En station kan være uden indkørselssignaler og kan 
togtid være betjent af stationspasser. Stationen be-

tragtes som holdested og deltager således ikke i toge-
nes af- og tiloagemelding. 

1. Sporskifterne i hovedspor med tilhørende dæk-
ningssporskifter i sidespor skal enten være låset ved 
sporskiftetunge og sporskiftebuk ( dobbelt aflåsning) 
eller være forsynet med betjeningslås, der sikrer tun-
getilslutningen. 

Sporskifter i hovedspor skal være forsynet med 
sporskiftesignal. 

Sporskiftenøglerne eller, hvis sporskiftenøglerne er 
anbragt i centrallås, togvejsnøglen, udleveres til stræk-
ningens togførere. 

2. Uden for tider, i hvilke der rangeres på statio-
nen, skal sporskifterne i hovedspor samt dæknings-
sporskifterne og eventuelt sporspærrer være aflåset 
og sporskiftenøglerne udtaget. Hvis der findes central-
lås, skal sporskiftenøglerne være indsat og fastholdt 
i centrallåsen således, at de kun kan frigøres ved 
hjælp af togvejsnøglen. 

3. Reservenøgle til sporskiftelåsene, henh. plomberet 
reserve-togvejsnøgle anbringes efter distriktets be-
stemmelse på stationen. 

Reservenøglen må kun benyttes af: 
tjenestemænd under signaltjenesten, 
tjenestemænd under banetjenesten og 
togførere 
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efter følgende regler: 
a. Tjenestemænd under signaltjenesten må kun be-

nytte nøglen på tider, i hvilke stationen ikke passeres 
af tog. 

Såfremt. arbejdet ikke kan tilendebringes i tiden 
mellem to tog, skal tjenestemanden i betimelig tid 
forinden togafgang fra nabotogfølgestationen retstille 
og aflåse sporskifterne samt anbringe og plombere 
reservenøglen på plads . 

b. Tjenestemænd under banetjenesten må i almin-
delighed kun benytte reservenøglen i togfri intervaller. 
Baneformanden skal, forinden reservenøglen tages i 
brug, indhente tilladelse dertil hos trafikinspektøren, 
der foretager det videre fornødne og sørger for nøg-
lens genanbringelse og plombering. 

c. Togførere må kun benytte reservenøglen, når de 
fejlagtig ikke medfører nøgle til sporskiftelåsene, 
henh. til centrallåsen. Forinden nøglen tages i brug, 
skal trafikinspektøren underrettes . Nøglen medtages 
og afleveres til første by- eller knudestation, der ved 
henvendelse til signalformanden snarest foranlediger 
nøglen anbragt på plads. 

Togføreren påfører tograpporten bemærkning om 
reservenøglens benyttelse. 

4. Kommer sporskifteaflåsningen i uorden, eller er 
der andet til hinder for togs modtagelse eller afsen-
delse, skal stationspasseren snarest underrette nær-
meste togfølgestation , der skriftligt underretter toget 
og foranlediger trafikinspektøren og signalformanden 
underrettet. 

Toget fremføres med fornøden forsigtighed ved 
passagen af stationen. 

5. Forinden et tog skal afgå fra en nabotogfølge-
station, skal stationspasseren have skaffet sig sikker-
hed for, 
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at togvejen er fri, 
at sporskifter og sporspærrer er rigtigt stillet og 

aflåset, samt 
at der i øvrigt intet er til hinder for togets mod-

tagelse, 
og afgiver derefter følgende melding til togfølgesta-
tionen: 

,, Ret for tog .................. ". 
Meldingen indføres i telefonjournalen , og toget må 

i almindelighed ikke afsendes fra togfølgestationen, 
forinden meldingen er modtaget. 

Kan meldingen undtagelsesvis ikke afgives, skal 
togfølgestationen skriftligt underrette toget. Der skal 
da udvises særlig forsigtighed ved togets indkørsel på 
stationen. 

Straks efter togets afgang meldes afgangstiden til 
nabostationen. 

6. år togføreren i tilfælde af rangering har fore-
taget oplåsning ~f en sporforbindelse, er han person-
lig ansvarlig for, at stationens sporskifter efter endt 
rangering retstilles og aflåses som foreskrevet, og at 
vognene er hensat på læssesporet inden for frispor-
mærkerne og er bremset eller afstoppet. 
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