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~ Grundreglerne for Sikkerhedstjenesten paa Stats-

banerne er givet af Ministeren for offentlige Ar-
bejder i »Politireglement for Statsbanerne«. Det-
tes Bestemmelser herom er neermere udformede
og supplerede i »Signalreglement af 1935« og i
nserveerende Reglement.

L. ALMINDELIGE REGLER.

8§ 1.
Toglolgestationer og Holdesteder, Den fri Bane.
Banestykker og Blokalsnit.

7. En Station (Togekspeditionssted), der
er dackket af Hovedsignaler,
er forsynet med Telegraf eller Telefon,
deltager i Togenes Af- og Tilbagemelding, naar
saadan er foreskrevet for Strazkningen, og
har en for Togekspeditionen ansvarlig Stations-
bestyrer,
fyldestgor Betingelsen for at deltage i Ledclsen af
Togfelgen til og fra Stationen (Togekspeditionssiedet)
og betegnes i nerveerende Reglement som Togfaelge-
station.

Andre Stationer (Togekspeditionssteder) samt of-
fentlige og private Sidespor paa fri Bane, Grusgrav-
spor, Billetsalgssteder o. 1. betegnes i nzrvierende
Reglement som Holdesteder og betragtes som herende
til den fri Bane.

En Togfolgestation, der i narmere bestemte Tids-
Tum ikke opfylder de ovenanferte Betingelser, bhe-
tragtes i disse Tidsrum som Holdested.

SR

Togiglgesta-
tioner og
Holdesteder,
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Den fri Bane,
Banestykicer
og Blokafsnit.

Piantog.

S=zrtog.

Arbejdstog.

Sneploviog
og HjmIpetog.
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Et Holdested, der i nermere bestemte Tidsrum op-
fylder de ovenanferte for Togfolgestationer stillede

Betingelser, betragtes i disse Tidsrum som Togfolge-
station.

2. Den uden for Togfolgestationernes Grszenser lig-
gende Del af Banestreekningen benzevnes den fri
Bane,

Banestrzkningen deles ved Togfelgestationerne i
Banestykker. ' :

Ved Linieblok kan det enkelte Spor deles i Blokaf-
snit. Et Blokafsnit kan falde sammen med et Bane-
stykke.

§ 2.
Togenes Inddeling.

1. Plantog er Tog, der er optaget i de af Generaldi-
rektoratet udgivne Tjenesteksreplaner.

2. Sartog er andre Tog, for hvilke der er angivet
Koreplan, og som ikke er bestemt tit at standse andre
Steder end ved de i Tjenesteksreplanerne eller Swer-
togsunmeldelserne angivne Togfelgestationer og Hol-

desteder og heller ikke il at gaa tilbage paa den fri
Bane.

3. Arbejdstog er Tog, der kan standse eller gaa til-
bage hvor som helst paa den fri Bane, (jfr. dog § 35,
11 d om Arbejdstog paa dobbeltsporet Bane, sam-
menholdt med § 36 om sserlige Arbejdstog). Naar der
i det efterfolgende benyttes Betegnelsen Arbejdstog,
gwelder denne Betegnelse saavel de i § 35 omhandlede
Arbejdstog som de i § 36 omhandlede serlige Arbejds-
tog, medmindre andet udtryklkeligt er angivet.

4. Sneplovtog og Hjzlpetog er Tog, som har swrlige
Formaal.

9 —1L

§ 3
Tog- og Lokomefivpersonalet.
1. Det tjenestegerende Personale i Toget skal un-

der Kgrslen vaere underordnet en enkelt Person —
for Damp- og Motortog T'ogfaereren og for elektriske

- Tog Togformanden, der i nzrverende Reglement li-

geledes betegnes Togforeren — som fortrinsvis er an-
svarlig for Togets Farelse og Sikkerhed.

Lokomotiver skal under deres Bevagelse paa Ba-
nen vare betjent af en Farer, der er ansvarlig for
Lokomotivets Fprelse og Sikkerhed. Damplokomoti-
ver, der ikke er indrettet til Eenmandsbetjening, skal
foruden af Fereren vaere betjent af en Medhjoelper
for denne, dog behgver de under Rangering ikke at
veere betient af mere end een Mand.

For Lokomotiver og Motorvogne, for Hjzlpetog,
der kun medfsrer Hjxzlpevogne, for Sneploviog samt
saadanne Tog, i hvilke der 1 Henhold til § 16, Punkt
2 ¢ og 3 ikke skal veere andre betjente Bremser end
Lokomotivets (Motorvognens), fungerer Lokomotivfo-
reren (Motorforeren, Elektroforeren) som Togfarer,
saafremt der ikke medgives Toget Personale under
Trafiktjenesten, der er berettiget til at fare Tog. Be-
stemmelser vedrerende selve Snerydningen tages dog
af den af Banetjenesten afgivne Tjenestemand (Plov-
fareren).

Hvor intet swrligt er anfert, omfatter i nerveren-
de Reglement Betegnelsen Lokomotiv ogsaa Motor-
vogn og Betegnelsen Lokomotivferer ogsaa Motorfa-
rer eller Elektrofgrer.

2. Togfereren og Lokomotivigreren skal vaere for-
synet med et rigtigt gaaende Ur, Tjenestekereplan for
de Straekninger, paa hvilke de skal forrette Tjeneste,
Signalreglementet, naervierende Reglement og de fore-
skrevne Signalapparater m. v.

SR
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Meddelelser til
Lokomotlvig-
reren.

Tog- og Loko-
motivpersona-
lets Udkig.
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3. Inden Toget gaar fra Udgangsstationen, skal
Lokomotivigreren have skriftliz Melding om Togets
Sterrelse (Antal Vognaksler, Vognladninger og i for-
nedent Fald Togets Lm:ngde) samt Bremsernes Art,
Antal og Fordeling.

Det paahviler almindeligvis Togfereren at afgive
denne Melding. Distriktschefen eller Trafikinspek-
toren kan dog for visse Stationer og for visse Tog be-
stemmme, at Meldingen skal afgives af en anden Tog-
tjenestemand, eventuelt af Stationen. Togfereren skal
da have Genpart af Meldingen.

Paa Mellemstationer skal Togfereren mundtlig give
Lokomotiviereren Melding om Forandringer i de oven-
an{erte Forhold. Endvidere skal Togfereren meddele
Lokomotivfaereren, hvad der i ovrigt kan have Betyd-
ning for Togets sikre og rettidige Fremferelse.

Naar Lokomotivfereren skifter undervejs, men
samme Maskine fortsaxtter, paahviler det den fratroe-
dende Lokomotivferer at underrette den tilireedende
om, hvad der har Betydning for Togets videre Frem-
torelse, og overlevere endnu gmldende skriftlige Med-
delelser.

Ved Maskinskifte i Forbindeclse med Personale-
skifte sker saadan Underretning og Overlevering gen-
nem Togfereren, der er ansvarlig for, at den finder
Sted. ]

Hvis Togfareren samtidig skifter, deltager saavel
den fratraedende som den tiltreedende Togfarer i Over-
leveringen.

4. Lokomotivpersonalet skal under Kerslen holde
godt Udkig og vacre opmaxrksom paa Vognenes Gang
samt paa Signaler fra Togct, fra medende Tog, fra
Banelinien, Togfolgestationerne, Holdestederne og Led-
bevogtningen.

Tilsvarende Regel galder for Togpersonalet i det
Omfang, Forholdene tillader,
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§ 3.
Tog- og Lokomotivpersonalet.

1. Det tjenesteggrende Personale i Toget skal un- :;i;:;g‘:f"'
der Kgrslen vere underordnet en enkelt Person — paet. g
for Damp- og Motortog Togfereren og for elektriske
Tog Togformanden, der i nmrverende Reglement lige-
ledes betegnes Togfgreren — som fortrinvis er ansvar-
lig for Togets Fgrelse og Sikkerhed.

Lokomotiver skal under deres Bevicgelse paa Banen
viere betjent af en I'grer, der er ansvarlig for Loko-
motivets Fgrelge og Sikkerhed. Damplokomotiver, der
ikke er indrettet til Eenmandsbetjening, skal foruden
af Fgreren vare betjent af en Medhjxlper for denne,
dog behgver de under Rangering ikke at vaere betjent
af mere end een Mand.

TFor Lokomotiver og Motorvogne, for Hjelpetog, der
kun medfgrer Hjxlpevogne, for Sneplovtog samt saa-
danne Tog, i hvilke der i Henhold til § 16, Punkt 2¢
og 3, ikke skal veere andre betjente Bremser end Loko-
motivets (Motorvognens), fungerer Lolomotivfgreren
(Motorfagreren, lekirofgreren) som Togfgrer, saafremt
der ikke medgives Toget Personale under Trafiktjene-
sten, der er berettiget til at fgre Tog. Bestemmelser
vedrgrende selve Snerydningen tages dog af den af
Banetjenesten afgivne Tjenestemand (Plovigreren).

Hvor intet swrligt er anfgrt, omfatter i nmrvweren-
de Reglement Betegnelsen Lokomotiv ogsaa Motorvogn
og Betlegnelsen Lokomotivigrer opsaa Motorfgrer eller
Elektrofgrer.

2. Togfgreren og Lokomotivfgreren skal vere forsy- Personalets
net med et rigtigt gaaende Ur, Tjenestekgreplan for f:;:ygi_”ig K
de Strickninger, paa hvilke de skal forrette Tjeneste,  Reglementer -
den gwldende Le, Signalreglementet, nervierende Reg-|™ ™

lement og de foreskrevne Signalapparater m. v. .
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3. Inden Toget gaar fra Udgangsstationen, skal Lo-~
komotivigreren have gkriftliz Melding om Togets Stgr-~
relse (Antal Vognaksler, Vognladninger og i forngdent

. Fald '[ogets Liangde) samt Bremsernes Art, Antal og :

Ifor dehn'r

Det paahviler almindeligvis Togfgreren at afrfwe den-

ne Melding. Distriktschefen eller Trafikinspektgren kan
dog for visse Stationer og for visse Tog bestemme, at
Meldingen skal afgives af en -anden Togtjenestemand,
eventuelt af Stationen. To"fﬁreren gkal da have Gen
part af Meldingen.

Paa Mellemstationer skal Togf¢reren mundtlig give

Lokomotlvfgireren Melding om Forandringer i de oven-
anfgrte ‘Forhold. Endvidere skal Togfgreren meddele
Lokomotivfgreren, hvad der i gyrigt kan have Betyd-
ning for Togets sikre og rettidige Fremfgrelse.

Naar Lokomotivfyreren skifter undervejs, men gam-
me Maskine fortsietter, paahviler det den frafimdende
Lokomotivigrer at underrette den tiltreedende om, hvad

der har Betydning for Togets videre Frémfgrelse, og:

overlevere endnu greldende skriftlige Meddelelser.
Ved Maskinskifte i Forbindelse med:Personaleskifte
sker saadan Underretning og Overlevering gennem Tog-
fgreren, der er ansvarlig for, at den finder Sted. '
Ilvis Togfgreren samtidig skifter, deltager saavel den
fratreder’de som den tiltricdende Togfgrer i Overleve-
ringen.

}. Lokomotivpersonalet skal under Kgrslen holde
godt Udkig og veere opmirksom paa Vognenes Gang
samt paa Sigpaler fra Toget, fra mgdende Tog, fra
Banelinien, Togfglgestationerne, IHoldestederne og Led-
bevogtningen.

Tilsvarende Regel grelder for Togpersonalet i det Om:
fang, Forholdene tillader. .

Gyldig frd 1/, 1938, - _ 8.
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§ 3.
Tog: og Lokomotivpersonalet..

1. Det tjenesteggrende Dersonale i Towef skal un-
der Kgrslen vare underordnet en enkelt Person —
for Damp- og Motortog Togfgrcren og fob elektriske
Tog Togyformanden, der i nwrvarende Reglement lige-
“ledes betegnes Toglyreren — som fortrinvis er ansvar-
lig for Togets IPgrelse og Sikkerhed.

Lokomotiver skal under deres Bewviegelse paa Banen
vicre betjent af en Fgrer, der er ansvarlig for Loko-
motivets Fgrelse og Sikkerhed. Damplokomotiver, der
ikke er indrettet til Eenmandsbetjenmg, skal foruden
Af Fgreren wvicre betJent af en Medhj.nlper for denne,
dog hehgver de under Rangering ikke at viere Detjent
af mefe end een Mand.

For Lokomotiver og Motorvogne, for Hjxlpetog, der

: k'uzg medigrer Hjwlpevogne, for Sneplovtog samt for

saadanne Tog, i Lvilke der ikke skal viere betjente

- dSkrnebremser,s fungerer Lo]comoti-a}fm'eren {Motorfgre-

ren, Elektrofgreren) som Togfgrer, saafremt der ikke

,medgives Toget Personale under Trafiktjenesten, der er

berettiget til at fgre Tog. Besteininelser vedrgrende selve

. Sperydningen tages-dog af den af Banetjenesten ai-
. givne Tjenestemand (Plovigreren).

Hvor intet swrligt er anfyrt, omfatter i mwrvicren-
de Reglement Betegnelsen Lokomotiv ogsaa Motorvogn
og Betegnelsen Lokomotivigrer ogsaa Motorfdrer eller
Elektrofgrer. !

2. Togfgreren og Lokowmotivtyreren skal vere forsy-
net med et rigtigt gaaende Ur, Tjenestekgreplan for
de Btraekninger, paa hvilke de skal forrette Tjeneste,
den gwxldende La, 531gn:111eﬂlementet, norvierende Reg
lement og de foreskrevne S.ignalapp-cirater,'m."v.. B T
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3. Inden Toget gaar fra Udgangsstationen, skal Lo-
komotivigreren skriftligt paa Form. Nr. 8 8 have Mel-
ding om Togets Stgrrelse (Antal Vognaksler og Tog-
viegt) samt Bremsernes Art og Bremsevegt, henh. Brem-
sernes Antal.

Det paahviler almindeligvis Togfgreren at afgive den-
ne Melding. Distrilitschelen eller Trafikinspektgren kan
dog for visse Stationer og for visse Tog bestemme, at
Meldingen skul afgives af en anden Togtjenestemand,
eventuelt af Stationen. Togfgreren skal da have Gen-

-part af Meldingen,

Paa Mellemstationer skal Toglyreren mundtlig give
Lokomotivfgreren Melding om Forandringer i de oven-
anfgrte Forhold. Eundvidere skal Togi¢greren meddele
Lokomotivfdreren, hvad der i ¢gvrigt kan have Betyd-
ning for Togets sikre rettidige Fremfgrelse,

Naar Lokomotivigreren skifter undervejs, men sam-
me Maskine fortseiter, paahviler det den fratradende
Lokomotivigrer at underrelte den tiltriedende om, hvad
der har Betydning for Togets videre Frenifgrelse, og
overlevere endni gieldende skriftlige Meddelelger.

Ved Maskinskifte i Forbindelse med,Personaleskifte
sker saadan Undervetning og Overlevering gennein Tog-
Igreren, der er ansvarlig for, at den finder Sted.

Tlvia Togfpreven smutidig skilter, deltager saavel den
fratredende som den tiltreedende Toglyrer i Overleve-
ringen,

4. Lokumotivpersonalet skal under Kgrslen holde
godt Udkig og vwere opmierksom paa Voghenes Gang
saut paa Signaler fin Toget, fra mgdende Tog, fra
Banelinien, Togfglgestationerue, Iloldestederne og Led-
hevoginingen,

Tilsvarende Regel golder for Toegpersonalet i det Om-
fang, Forholdene tillader,

Gyldig ira 18/ 1940, 51,
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§ 4.
Krydsninger, Overhalinger og Togpasseringer.
Lengden al frit Krydsningsspor.
1. Ved Krydsnin g forstaas:

Samtidig Tilstedevzrelse paa en Togtelgestation —
Krydsningsstationen — af 2 Tog (Plantog, Sxrtog el-

ler Hjxelpetog) i modsat Kereretning, naar det ene

SR

Krydsninger.

Tog for Ankomsten til Stationen og det andet Tog

efter Afgangen fra Stationen befarer det samme en-
kelisporede Banestykke.

Er Togfelgestationen Endestation eller Udgangs-
station for et af Togene, og Mellemrummet mellem de
medende Togs Ankomst fra og Afgang til samme en-
keltsporede Banestykke ikke overstiger 30 Minutter,
betragtes Togene som varende samtidig til Stede paa
Stationen. ’

2. Ved Overhaling forstaas:

Samtidig Tilstedevzrelse paa en Togfelgestation —
Overhalingsstationen — af Tog (Plantog, Sartog. el-
ler Hjelpetog) i samme Kareretnillg, naar Ramklke-
folgen mellem de to Tog forandres paa Stationen, og
naar begge Tog saavel for Ankomsten til Stationen
som cfter Afgangen fra Stationen befarer samme En-
kelt- eller Dobbeltspor,

3. Ved Togpassering forstaas:

Samtidig Tilstedevarelse paa en Togfelgestation —
Togpasseringsstationen — af et Arbejdstog inden for
dettes Arbejdstid og ct Tog (Plantog, Scertog eller
Hjxlpetog) i samme eller modsat Koreretning, naar
sidstnzvnte Tog for Ankomsten til eller efter Afgan-
gen fra Stationen befarer samme Spor, som Arbejds-
toget har befaret eller skal befarc.

4. I Tjenestckercplanen angives, paa hvilke Tog-
folgestationer Planfog skal krydse, overhale eller
overhales. 3

Overhalinger.

Togpas-
seringer.

FPastsoettelse af
Krydsninger,
Overhalinger
og Togpasse-
ringer.
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I Sertogsanmeldelsen angives, paa hvilke Togfel-
gestationer Plantog, andre Swaertog samt Arbejdstog
skal krydse, overhale, overhales af cller passeres af
vedkommende Szriog.

I Swxrtogsanmeldelser, ved hvilke der tillyses Ar-
bejdstog, angives, paa hvilke Togfplgestationer Ar-
bejdstoget skal passeres af andre Tog.

5. I Togplanerne angives, hvilken L@ngde Kryds-
ningssporene paa Togfolgestationerne har, og hvilket
Antal Vognaksler der kan rummes paa Sporene.

Saafremt et Tog ved Ankomsten til en Togfalge-
station, hvor det skal krydse eller overhales af et
andet Tog, vil medfere flere Vognaksler, end Laeng-
den af Krydsningssporet tillader, skal Togfpreren
senest 2 Togislgestationer fer Krydsnings- henholds-
vis Overhalingsstationen (eventuclt fra Udgangsstatio-
nen) underrette denne om Togets Sterrelse.

§ 5.

Enkeltsporede og flersporede Baner. Togielge
og Sporbenyttelse.

1. Paaenkeltsporet Bancstykke maa der
ikke samtidig veere Tog, der kerer i Retning mod hin-
andet.

2. Paa dobbeltsporede Baner skal To-
gene paa fri Bane kore paa hejre Spor efter Kgreret-
ningen. Undtagelsesvis kan Anlmgget umiddelbart
ved en Station ved Sporudfletning vmere udformet
saalcdes, at Venstrekorsel finder Sted.

Paa Baner med 3 eller flere Spor benyt-
tes Sporene som foreskrevet t Tjenestekoreplanen.

Disse Regler kan kun fraviges for:

Swerlige Arbejdstog (§ 36),

Sneplovtog (8§ 37),

Hjwxlpetog paa det Banestykke, hvor Hjzipen skal

13 —1.

ydes (§ 52, 5}, eventuelt tillige paa tilstedende Bane-
stykker, hvor dette er nedvendigt for at tilstede Over-
gang fra det cne Spor til det andet,

Tog, der ikke kan fortsmtte i den planmeessige Ke-
reretning, og som derfor fores tilbage (§ 51, Punkt
4 b og § 52, Punkt 5 og 6),

Skydelokomotiver, der paa Baner uden Linieblok
korer tilbage fra fri Bane (§ 23).

SR

Angaaende Forhold under Sporspwerring henvises -

til 8§ 47 og 49.

3. Paa Bancruden Linieblok maa der mel-
lem 2 Nabotogfalgestationer kun vere eet Tog, paa
flersporede Baner ect Tog paa hvert Spor {Koersel med
Stationsafstand).

Det er dog tilladt Arbejdstog og Hjwlpetog at folge
efter Plan- og Szrtog paa alle Baner uden Linieblok
(jir. dog § 37: Sneplovtog og § 47: Det cne Spor paa
dobbeltsporet Bane ufarbart) uden Iagttagelse af Sta-
tionsafstanden, naar falgende Betingelser opfyldes:

at Kerslen foregaar om Dagen og i klart Vejr,

at begge Tog er underrettet om den trufne Anord-
ning, herunder om cventuel Standsning af det
forreste Tog ved et foran naeste Togfoelgestation
liggende Holdested,

al det forreste Tog ikke har Skydelokomotiv,

at det bageste Tog afgaar tidligst 5 Minutter efter
det forreste, og

at det bageste Tog fremferes med ringere Hastig-
bed end det forreste og ikke hurtigere, end at
det med Sikkerhed kan bringes til rettidig
Standsning, saafremt det forreste Tog stand-
ser undervejs, eller saafremt Afstanden mellem
Togene kendeligt formindskes.

Da det bageste Tog maa regne med, at et Signal til
Indkersel til den foranliggende Togfelgestation kan
gelde det forreste Tog, maa forneden Forsigtighed

Baner uden
Linicbtok,



Baner med
Linieblolk.
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iagttages ved ‘Korslen mod og ind paa Stationen, der

-gaa vidt mulig’e skal undgaa at standse det forreste Tog

udenfor.

4: Paa Baner med Linieblok maa der i
samme Blokafsnit kun veere eet Tog ( Korsel med Blok-
afstand). Dog skal der altid keres med Stationsaf-
stand i felgende Tilfzlde:

a) naar en dobbeltsporet Bane befares som enkelt-
sporet. Bestemmelsen gzlder kun for Tog, for
hvilke det farbare Spor er venstre Spor (jfr. § 47,
2 og § 49, Afsnit C, Punkt 1 ¢.),

b) naar det forankerende Tog er et Arbejdstog
{(§ 35, 11 b),

c¢) naar det forankerende Tog har Skydelokomo-
tiv (§ 23),

d) naar det forankerende Tog skal standse ved et
foran nwste Togfolgestation liggende med Blok-
signaler forsynet Holdested med Sidespor og
har Tilladelse til at rangere ved Sidesporet,

e) naar Linieblokanligget er i Uorden paa en af
de nedenfor anferte Maader (jfr. § 48, 1}:

For dobbeltsporet Bane,

naar et Udkorselssignal ikke kan stilles eller
ikke kan blokeres, eller et Udkerselsfelt
henstaar uplomberet,

naar Trykknapspzrren paa et Indkerselsfelt
henstaar uplomberet eller ikke indtager
Spwerrestilling ved Blokering,

naar et Signal ved en Mellemblokpost ikke kan
stilles eller ikke kan blokeres, eller naar
Signalfeltet paa Mellemblokposten henstaar
uplomberet samt,

naar Trykknapspzrren pad en Mellemblokpost
henstaar uplomberet eller ikke indtager

- Sparrestilling ved Blokering.

13 —a1.

ydes (§ B2, 5), eventuelt tillige paa tilstgdende Bane-

stykker, hvor dette er ngdvendigt for at tilstede Over-
gang fra det ene Spor til det andet,

Tog, der ikke kan fortsiette i den planmmessige Kg-
reretning, og som derfor fgres tilbage (§ 51, Punkt 4b,
og § 52, Punkt 5 og 6), '

S8kydelokomotiver, der paa Baner nden Liniehlok
kgrer tilbage fra fri Bane (§ 23).

Angaaende Forhold under Sporsperring henvises til
§8 47 og 49.

3. Paa Baner uden Linieblok maa der mel-
lem 2 Nabotogiglgestationer kun vwrere eet Tog, paa
flersporede Baner eet Tog paa hvert Spor (igrsel med
Stationsafstand).

Det er dog tilladt Arbejdstog og Hjxlpetog at fglge
efter Plan- og Swrtog paa alle Baner uden Linieblok
(jfr. dog § 37: Sneplovtog og § 47: Det ene Spor paa
dobbeltsporet Bane ufarbart) uden Iagttagelze af Bta-
tionsafstanden, naar fglgende Betingelser opfyldes:

at Kgrslen foregaar om Dagen og i klart Vejr,

at begge Tog er underrettet om den trufne Anord-

ning, herunder om eventuel Standsning af det for-
reste Tog ved et foran niwste Togfglgestation lig-
gende Holdested,

at det forresie Tog ikke har Skydelokomotiy,

at det bageste Tog afgaar tidligst 5 Minutter efter

det forreste, og

uf det bageste Tog fremfgres med ringere Hastig-

hed end det forreste og ikke hurtigere, end at
det med Sikkerhed kan bringes til rettidig Stands-
ning, saafremt det forreste Tog standser under-
vejs, eller saafremt Afstanden mellem Togene ken-
delig formindskes.

Da det bageste Tog maa regne med, at et Signal til
Indkgrsel til den foranliggende Togfglgestation kan
gelde det forreste Tog, maa forngden Forsigtighed

Baner uden
Linieblok.



Baner med
Linieblok.
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iagttages ved Kgrslen mod og ind paa Stationen, der
saa vidt muligt skal undgaa at standse det forreste Tog
udenfor.

4. Paa Baner med Linieblok maa der i sam-
me Blokafsnit kun vwmre eet Tog (Kgrsel med Blok-
afstand). Dog skal der altid k¢res med Stationsafstand
i fglgende Tilfwelde:

a} naar en dobbeltsporet Bane befares som enkelt-
sporet. DBestemmelsen grelder kun for Tog, for
hvilke det farbare Spor er venstre Spor (jfr. § 47,
2, og § 49, Afsnit G, 1e.),

b) naar det forankgrende Tog er et Arbejdstog (§ 35,
11b),

¢) naar det forankgrende Tog har Skydelokomotiv

(§ 23),

d} naer det forankﬁrende Tog skal standse ved et
foran nwmeste Togfglgestation liggende med Blok-
signaler forsynet Holdested med Sidespor og har
Tilladelse til at rangere ved Sidesporet,

e) noear Linieblokanliegget er i Uorden paa en af de
nedenfor anfgrte Maader (jfr. § 48, 1):

For dobbeltsporet Bane, -

naar et Udkgdrselssignal ikke kan stilles eller ikke
kan blokeres, eller et Udkgrselsfelt henstaar
uplomberet*),

naar et Indkgrselsfelt eller Passagesperren paa et
Indkgrselsfelt henstaar uplomberet*), naar
Passagespaerren ikke indtager Sprrrestilling
umiddelbart efter Blokering eller fejlagtig
udlgser inden Togpassage,

near et Signal ved en Mellemblokpost ikke kan
stilles eller ikke kan blokeres, eller naar Sig-
nalfeltet paa DMellemblokposten henstaar
uplomberet®), samt

*) Korsel med Stationsafstand skal veere anordnet, forinden
Plomben brydes.

Gyldig fra 1f; 1938,
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ydes (§ 52, 5), eventuelt tillige paa tlls‘c¢dende Bane-
stykker, hvor dette er ngdvendigt for at tllstede Over-
gang fra et ene Spor til det andet,

Tog, der ikke kan fortsette i den planmicssige Kg-
revetning, og sow devior fgres tﬂbage {§ 51, Punkt 4 b,

.og § b2, Punkt 5 og 6),

skydelokomotiver, der paa Baner uden Linieblok
kdrer tilbage fra iri Bane (§ 28).

Angaaende Iforhold under Sporspwrring henvises til
§§ 47 og 49.

3. Pan Baner uden Linieblok maa der mel-
lem 2 Nabotogfylgestationer kun vare eet Tog, paa
Tlersporede Dancr eet Tog paa hvert Spor (Kgrsel med
Stationsafstand). :

Det er dog tilladt Arbejdstog og 1Tjelpelog at fglge
efter Plan- og Biertog paa alle Baner uden Linieblok
(jlv. dog § B7: 8Bneplovieg og § 47: Det ene Spor paa
dobbeltsporet Bane ufarbart) uden Iagttagelse af Sta-
tionsafsiunden, vaar iglgende Belingelser opfyldes:

af Kgrslen foregaar om Dagen og i klart V. s

at begge Tog er undervettet om den trufne Anord-

ning, herunder o eventnel Standsning af det for-
reste Tog ved et foran nwste Togfglgestation lig-
eende IToldested,

et det lorreste Tog ikke har Skydelokomotiv,

al det bageste Tog '11mlzu tidligst § Minutter efter

det lorreste, og

at det bageste Tog frewfyres med ringere HMastig-

hed end det {vrreste og ikke hurtigere, end at
det wed Sikkerhed kan bringes til rettidig Stands-
ning, saafremt det forreste Tog standser under-
vejs, eller saafremt Afstanden mellem Togene ken-
lig formindskes.

Da det bagesie Tog maa regne med, at et Signal til
Indkgrsel til den foranliggende Togfglgestation kan
gielde det forreste Tog, mad forngden Forsigtighed

‘Baner uden
. Linicblok.



Baner med
Linieblok.
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iagttages ved Kgrslen mod og ind paa Stationen, der
saa vidt muligt skal undgaa at standse det forreste Tog
udenfor.

B

Pag Baner med Linieblok maa der i sam-

me Dlokafsnit kun wviere eet Tog (Kgrsel med Dlok-
afstand). Dog skal der altid kgres med Stationsafstand
i fglgende Tillalde:

a)

b)

e}

naar cn dobbeltsporet Bane befares som enkelt-
sporet. DBestemmelsen gwmlder kun for Tog, for
hvilke det farbare Spor er venstre Spor (jfr. § 47,
2, 0g § 49, Afsnit C, 1¢.),

naar det forankgrende Tog er et Arbejdstog (§ 35,
11 b},

naer det forankgrende Tog har Skydelokomotiv
(§ 23),

near det forankgrende Tog skal standse ved et
foran muste Togtglgestation liggende med Rlok-
signaler forsynet Holdested med Sidespor og har
Tilladelse til at rangere ved Sidesporet,

naar Linieblokanlegget er i Uorden paa en af de
nedenfor anfgrie Maader (jfr. § 48, 1):

For dobbeltsporet Bane,

naar et Udkgrselssignal ikke automatisk indtager
Stillingen »8top« umiddelbart efter Togud-
kgrsel, eller Signalarmskoblingen for et Ud-
kgrselgsignal swettes ud of Funktion,

naar et Udkgrselssignal ikkke kan stilles eller ikke
kan blokeres, eller et Udkgrselsfelt henstaar
uplomberet®),

naar el Indlegrselslelt eller Passagespaerren paa et
Indkgrselsfelt henstaar uplomberet®), naar
Passagesparren ikke indtager Sperrestilling

*) Kersel med Stationsafstand skal wviere apordnet, forinden

Plomben brydes.

Gyldig fra 15[y, 1940, 52.
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For enkeltsporet Bane og for
begge Togretninger i alle Tilfzelde,

naar Linieb]okanlmgget er 1 Uorden, herunder
at et Blokfelt eller en Trykknapsperre
henstaar uplomberet.

SR
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I SIKKERHEDSTJENESTE PAA STATIONER.-
§ 6.

Stationsbestyrerens (Siationspasserens) Aflsning. Noterin@s-

kalender. Tavle om Uregelmassigheder.

1. Naar Stationsbestyreren (Stationspasseren) til-
treeder eller slutter Tjenesten, samt naar han aflg-
ses, skal Bemzmrkning derom med Angivelse. af Klok-
keslettet indferes i Telegrafjournalen eller i en sser-
lig Overleveringsbog.

Bemaerkningen skal indeholde en Meddelelse om mod-
tagne Telegrammer, Ordrer eller andre Bestemmelser,
som det er af Betydning for Aflgseren at kende. Findes
disse Meddeleser i den nedenfor nmvnte Noteringska-
lender, er en Henvisning til denne tilstrackkelig. Bemeerk-
ningen skal ved Stationens Lukning endvidere indeholde
Angivelse om de i § 13 nevnte Forholdsregler.

Den fratrmdende Stationsbestyrer (Stationspasser)
og Aflpseren, henholdsvis den, der overtager Tjene-
sten, naar Stationen atter aabnes, underskriver Be-
meerkningen.

Aflesning af Stationsbestyrer maa ikke uden by-
dende¢ Npdvendighed finde Sted, naar der er gjort
Skridt til Forlegning af Krydsning, Forandring af
Overhaling, Indstilling af Tog o. 1. Den tjenestehaven-
de Stationsbestyrer maa i saadanne Tilfwelde ikke fra-
traede, forinden Forholdet er bragt i Orden.

2. I den til Stationerne leverede Noteringskalender
indferes korte Uddrag af Sertogsanmeldelser og an-
dre vigtige Meddelelser vedrerende Toggangen, som

15 — 11,

naar Passagesparren paa en Mellemblokpost hen-
staar uplomberet*), ikke indtager Sparre-
stilling umiddelbart efter Blokering eller
fejlagtig udlgser inden Togpassage.

For enkeltsporet Bane og for beg-
ge Togretninger i alle Tilfzlde,

naar Linieblokanlicgget er i Uorden, herunder at
et Blokfelt eller en Passagespaerre henstaar
uplomberet*),

*) Koersel med Stationsafstand skal veere anordnet forinden
Flomben brydes.
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1l. SIKKERHEDSTJENESTE PAA STATIONER.
§ 6.

Stationsbestyrerens (Stalionspasserens) Aflosning. Noterings-
kalender. Tavle om Uregelmessigheder.

1. Naar Stationsbestyreren (Stationspasseren) tiltree-
der eller slutter Tjenesten, samt naar han aflgses, skal
Bemaxrkuning derom med Angivelse af Klokkeslettet ind-
fyres i Telegrafjournalen eller i en serlig Overleverings-
bog.

Bemerkningen skal indeholde en DMeddelelse om modtagne
Telegrammer, Ordrer eller andre Bestemmelser, som det er af
Betydning for Afleseren at kende. Findes disse Meddelelser i
den nedenfor ngvnte Noteringskalender, er en Ienvisning til
denne tilstrrelkelig. Bemuerkningen skal ved Stationens Lukning

endvidere indeholde Angivelse om de i § 13 nmvnte Forholds-
regler,

Den fratriedende Stationshestyrer (Stationspasser)
og Aflgseren, henholdsviz den, der overtager Tjenesten,
naar Stationen atter aabnes, underskiver Bemmwrknin-
gen.

Aflgsning af Btationsbestyrer maa ikke uden byden-
de Ngdvendighed finde Sted, naar der er gjort Skridt
til Forliegning af Krydsning, Forandring af Overba-
ling, Indstilling af Tog o. 1. Den tjenestehavende Sta-
tionshestyrer maa i saadanne Tilfielde ikke fratrade,
forinden Forholdet er bragt i Orden.

2. T den til Stationerne leverede Noteringskalender
indfgres korte Uddrag af Swertogsanmeldelser og andre

Gyldig fra 1/ 1938. 10.

plrisag

naar

-

aar

*) Kuorsel
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umiddelbart efter Blokering eller fejlagtig
udlgser inden Togpassage,

et Signal‘ved en Mellemblokpost ikke kan
stilles eller ikke kan blokeres, eller naar Sig-
nalfeltet paa Mellemplokposten henstaar
uplomberet®), samt | B
Passagesperren paa en Mellemblokpost hen-
staar pplomberet®), ikke indtager Spmrre-
stilling umiddelbart efter Blokering eller
fejlagtig udlgser inden Togpassage.

For enkeltsporet Bane og for beg
ge Togretninger i alle Tilfwlde, )
Linieblokanlegget er i Uorden, herunder at
et Blokfelt eller en Passagesparre henstaar
uplomberet*).

med Stationsafstand skal viere apordnet, forinden

I'lomben brydes.

SR
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II. SIKKERHEDSTJENESTE PAA
STATIONER.

§ 6
Stationsbesiyrerens (Stationspasserens) Aflasning. Noterings-

kalender. Tavle om Uregelmassigheder.

1. Naar Stationsbestyreven (Stationspasseren) tiltram-
der cller slutter Tjeuesten, samt naar han aflgses, skal
Bemawrkning derom med Angivelse af Klokkeslet ind-
fgres i Telegratjournalen eller i en sworlig Overleverings-
bog.

Benuerkningen skal indeholile en Meddelelse om modtagne
Telegraminer, Ordrer eller andre Destemmelser, som det er af
Detyining for Atleseren at kende. IFindes disse Meddelelser i
den nedenfor mevnle Notervingskalender, er en Henvisning til
denne lilstriekkelig, Bemgprkningen skal ved Stationens Lukning

endvidere indeholide Angivelse o de 1 § 13 mevnte Forholds-
regler,

Den Fratraedende Stativnshestyrer (Stationspasser)
og Aflgseren, henholdsvis den, der overtager Tjenesten,
naar Stationen atter aabmes, underskriver Iemmrknin-
gen.

Aflgsning of Stationsbestyrer maa ikke uden byden-
de Ngdvendighed finde Sted, naar der er gjort Skridt
til Forlkegning af Krydsuning, Forandring af Overha-
ling, Indstilling af Tog o. 1. Den {jenestehavende Sla-
tionsbestyrer maa i saadanne Tilliclde ikke fratraede,
forinden Forholdet er bragt i Orden.

2. I den til Stalionerne leverede Noteringskalender
indfgres korte Uddrag af Swrtogsunmeldelser og andre

Gyldlg ira ]5;"]1 1940, 53..
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Torst faar Gyldighed, naar Vagtskifte har fundet
Sted.

Uddragene skal indferes straks efter Meddelelscrnes
Modtagelse og under de Dage, paa hvilke de faar Betyd-
ning.

3. 1 Telegrafkontorerne paa alle Stationer, der ind-
gaar i Linieblokstreekninger, og i samtlige Signal- og
Sporskifteposter (herunder Kommandoposter) med
Undtagelse af detacherede Poster, hvor ingen fast Be-
tjening findes, skal paa isjnefaldende Steder veere an-
bragt Tavler med Paaskrift: »Uregelmmessighederc.

Paa disse Tavler skal Stationsbestyreren lade opklwbe
alle Meddelelser om indtraadte Uregelmsssigheder vedra-
rende Signal-, Sikrings- og Blokanleeggene, som kan be-
rere Toggangen cller Rangeringen, om fornsdent med
Angivelse af, hvilke Forholdsregler der i den Anledning
skal treeffes. Saa smart Uregelmeessighederne er afhjul-
pet, skal Meddelelserne fjernes fra Tavlen.

§7.
Telegratvagt,

1. Af Hensyn til Toggangen holder Togfelgesta-
tioner Telegrafvagt (Telcfonvagt) fra en passende
Tid, forinden Dagens forste Tog indlades paa, og ind-
til Dagens sidste Tog har forladt et til Stationen green-
sende Banestykke.

Denne Regel gxlder efter Omstendighederne den sam-
lede Toggang for Dagen eller Toggangen i de Tidsrum, i
hvilke Stationen efter Distriktets nsrmere Bestemmelse
er aaben.

2. Felgende Stationer holder Telegrafvagt saaledes:

De Stationer, wved hvilke Distriktscheferne har
S=de, hele Degnet,

De Stationer, ved hvilke Trafikinspektererne har
Swde, fra 30 Min. for forste Togs Ankomst til Trafik-

2z
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inspekterens Omraade eller Afgang fra Udgangssta-
tioncn og indtil sidste Tog er mcldt ankommet til
Grznse- eller Endestationen.

Reservelokomotivstationerne fra 30 Minp. inden far-
ste Tog indgaar paa den Strsekning, for hvilken der
paa Stationen holdes Reservelokomotiv, og indtil sid-
ste Tog er ankommet til Endestationen eller til den
Station, hvor nz=ste Reservelokomotivomraade hegyn~
der. Ankomsten meldes af disse Stationer til Reserve-
lokomotivstationen, for saa vidt der ikke holdes Re-
servelokomotiv hele Dggnet. Stationer, hvor Hjzlpe-
og Ambulancevogne er stationerede, holder Telegraf-
vagt i det Tidsrum, i hvilket der er Toggang indenfor
det paagzldende Omraade.

§ 8
Telegrafiske og telefoniske Meldinger samt Skrivelser
vedrerende Toggangen,

1. De i nwmrvaerende Reglement omhandlede Tele-
grammer vedrerende Toggangen kan efter Omstaen-
dighedernc afgives telegrafisk eller telefonisk. Hvor
der i nwrverende Reglement er anfert Ordet felegre-
fisk omfatter dette saavel telegrafisk som telefonisk
Afgivelse af Telegrammer.

2. Naar der for disse Telegrammer er foreskrevet
en hestemt Ordlyd, skal denne ngje overholdes, ogsaa
paar Afgivelsen sker telefomisk.

3. Telegrammer, der angaar Toggangen, har i Al-
mindelighed Forrang for alle andre Telegrammer og
Telefonsamtaler.

4. Telegrammer skal altid veere forsynet med Adres-
se og Underskrift og indferes straks i Telegraf-, hen-
holdsvis Togjournalen.

For Telegzrammer fra en Station er Stationsnavnet
tilstrackkelig Underskrift. Ved Kvitteringer skal tilli-
ge den modtagende Ekspedients Navn anfores.

17 — 11.

vigtige Meddelelser vedrgrende Toggangen, som fgrst
faar Gyldiphed, naar Vagtskifte har fundet Sted.

Uddragene skal indferes straks efter Meddelelsernes BMod-
tagelse og under de Dage, paa hyvilke de faar Betydning.

3. I Telegrafkontorerne paa alle Stationer, der ind-
gaar i Linieblokstraekninger, og 1 samtlige Signal- og
Sporskifteposter (herunder Kommandopoester) med
Undtagelse af detacherede Poster, hvor ingen fast De-
tiening findeg, skal paa igjnefaldende Steder viere an-
bragt Tavler med Paaskrift: sUregelmmssigheders.

Paa disse Tavler skal Stationsbesiyreren lade opklmbe alle
Meddelelser om indtraadte Uregelmessigheder vedrerende Sig-
nal-, Sikrings- og DBlokanl®ggene, som kan berspre Toggangen
eller Rangeringen, om fornetlent med Angivelse af, hvrilke For-
holdsregler der i den Anledning skal trreffes. Saa snart Uregel-
messighederne er afhjulpet, skal Beddelelserne fiernes fra Tav-
len.

§7.
Telegrafvagt.

1. Af Hensyn til Toggangen holder Togfglgestationer
Telegrafvagt (Telefonvagt) fra en' passende Tid, for-
inden Dagens fgrsie Tog indlades paa, og indtil Du-
gens sidste Tog lar forladt et til Stationen graensende
Banestykke. ]

Denne Regel grelder efter Omstendighederne den samlede
Toggang for Dagen eller Toggangen i de Tidsrum, 1 hyvilke
Stationen efter Distriktets nermere Destemmelse er aaben.

2. I'glgende Stationer holder Telegrafvagt saaledes:

De Stationer, ved hvilke Distriktscheferne har Sxde,
hele Dggnet.

De Stationer, ved hvilke Trafikinspekigrerne har
Sede, fra 30 Min. fgr fgrste Togs Ankomst til Trafik-
inspektgrens Omraade eller Afgang ira Udgangssta-
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tionen og indtil sidste Tog er meldt ankommet til Gran-
se- eller Endestationen,

Reservelokomotivstationerne fra 30 Min., inden fgr-
ste Tog indgaar paa den Sirmkning, for hvilken der
paa Stationen holdes Reservelokomotiv, og indtil sid-
ste Tog er ankommet til Endestationen eller til den
Station, hvor nmeste Reservelokomotivomraade begynder.
Ankomsten meldes af disse Stationer til Reservelokomeo-
tivstationen, for saa vidt der ikke holdes Reserveloko-
motiv hele Dggnet. Stationer, hvor Hjzlpe- og Ambu-
lancevogne er stationerede, holder Telegrafvagt i det
Tidsrum, i hvilket der er Toggang indenfor det paa-
gxldende Omraade.

§ 8.
Telegrafiske og telefoniske Meldinger samt Skrivelser
vedrerende Toggangen.

1. De i nerverende Reglement omhandlede Telegram-
mer vedrgrende Toggangen kan efter Omstendigheder-
ne afgives telegrafisk eller telefonisk. Hvor der i nwr-
vicrende Reglement er anfgrt Ordet telegrafisk omfatter
dette saavel telegrafizk som telefonisk Afgivelse af Te-
legrammer.

2. Naar der for disse Telegrammer er foreskrevet en
bestemt Ordlyd, skal denne ngje overholdes, ogsaa naar
Afgivelsen sker telefonisk.

3. Telegrammer, der angaar Toggangen, har i Almin-
delighed Forrang for alle andre Telegrammer og Tele-
fonsamtaler.

4. Telegrammer skal altid viere forsynet med Adres-
se og Underskrift og indfgres straks i Telegraf-, hen-
holdsvis Togjournalen. Det skal af Telegrafjournalen
fremgaa, om et Telegram er afgivet, henh. modtaget,
pr. Telegraf eller pr. Telefon.

For Telegrammer fra en Station er Stationsnavnet
tilstrkkelig Underskrift. Ved Kvitteringer skal tillige
den modtagende Ekspedients Navn anfgres.

Gyldig fra 1/, 1938, " il.
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I Telegrammer og Cirkulxrer angaaende Toggan-
-gen skal der som Betegnelse for de enkelte Spor paa
dobbellsporet Banc altid angives hejre, henholds-
vis venstre Spor med samtidig Angivelse af, for
hvilken Togretning det paagweldende Spor cr hejre,
henholdsvis venstre Spor,

5. Telegrammer om Toggangen, der angaar vigtige
Foranstaltninger, som ikke forud er anmeldt, skal
straks gentages af-den modtagende Station, dog gen-

_tages en Liniedepeche kun af den paageldende En-

destation ved Telegram til den Station, der opgives i
Liniedepechen.

6. Ankomne Telegrammer og Skrivelser vcdroren-
de Toggangen skal, naar de modtages af andre end
Stationsbestyreren, straks meddeles denne.

7. 1 alle Telegrammer, Skrivelser o. 1. vedrerende
Toggangen maa Stationsnavne og Tognumre ikke for-
kortes. Det er dog tilladt i Af- og -Tilbagemeldinger
samt i telegrafiske, men ikke i ielcfoniske, Kvitterin-
ger for Telegrammer vedrerende Toggangen at be-
nytte de i Tjenestekereplanen anferte Slationsfor-
kortelser i Adresse og Underskrift.

8. Af- og Tilbagemeldinger maa ikke sammenkob-
les med andre Telegrammer, men skal gives for sig
og mod sxrlig Kvittering.

En Tilbagemelding og paafelgende Afmelding kan
dog gives samlet i cet Telegram.

9. Aflevering til Lokomotiviereren af Fribanecor-
drer, Telegrammer og skriftlige Meddelelser skal ved
Tog, der fremferes af 2 Lokomotiver, udferes saale-
des, at Ordrerne og Meddelelserne m. v. gives Fareren
af det forreste Lokomotiv, efter at deres Indhold for-
ud mundtlig af Overbringeren er meddelt Foreren af
bageste Lokomotiv. Om Aflevering af Afskrift af Szor-
togsanmeldeiser se § 34 og om Overlevering al Med-
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delelse om Krydsningsforleegning og Fribaneordrer

. under Togs Forbikorsel se § 27, 4 og § 41, 7.

19. Hvor trykte Forumiularer til skriftlige eller tele-
grafiske Meddelelser, som omhandles i nervaerende

‘Reglement, foreligger, skal saadanne anvendes.

17. Telefonisk Afgivelse af de i nserverende Reg-
lement omhandlede Telegrammer skal ske under nasje
Overholdelse af efterfolgende Regler:

Efter Afgivelsen noteres Klokkeslettet i Afsendel-
sesstalionens Telegrafjournal.

. Modiagelscsstationen indferer straks Telegrammet
ordret i sin Journal med Angivelse af Klokkeslet og

.gentager det derefter for Afsendelsesstationen samt

kvitterer ved Tilfgjelse af den modtagende Ekspe-
dients Navn.

Er Gentagelsen rigtig, bekrmefies dette af Afsendel-
sesstationen under Tilfgjelse af Ekspedientens Navn.

I Afsendelsesstationens Telegrafjournal anferes der-
efter »Gentaget Kl.« og den kvitterende Ekspedients
Navwn.

Modtagelsesstationen indferer ligeledes i sin Jour-
nal Bem@rkningen »Gentaget Kl. ...... ¢ og Navnet paa
den, der har modtaget'Gentagelsen.

Er Gentagelsen ikke rigtig, foretages Berigtigelse,
hvorelter Gentagelse finder Sted under de foreskrevne
Former.

For Afgivelse af telefonisk Af- og Tilbagemeldin-
ger gwrlder smrlige Regler, se § 26.

12. Slationsbestyreren er ansvarlig for de Tele-
grammer angaaende Toggangen, der afsendes eller
skal afsendes fra Stationen, og den Omstendighed,
at en Tjenestemand har misforstaaet en mundtlig Or-
dre fra Stationshestyreren eller undladt at efterkom-
me den, kan ikke i nogen Henseende formindske det
Ansvar, som paahviler Stationsbestyreren, idet den-
ne i ethvert Tilfzlde skal forvisse sig om, at hans

19 — 1.

I Telegrammer og Cirkulerer angaaende Toggangen

" gkal der som DBetegoelse for de enkelte Spor paa dob-

beltsporet Bane altid angives hgjre, henholdsvis vensire
Spor med samtidig Angivelse af, for hvilken Togret-
ning det paagmldende Spor er hgjre, henholdsvis ven-
stre Spor.

5.  Telegrammer om Toggangen, der angaar vigtige
Foranstaltninger, som ikke forud er anmeldt, skal
straks gentages af den modtagende Station, dog gen-
tages en Liniedepeche kun af den paagwxldende Ende-
station ved Telegram til den Station, der opgives i
Liniedepechen.

6. Ankomne Telegrammer og Skrivelser vedrgrende
Toggangen skal, naar de modtages af andre end Sta-
tionsbestyreren, straks meddeles denne.

7. I alle Telegrammer, Skrivelser o. 1. vedrgrende
Toggangen maa Stationsnavone og Tognumre ikke for-
kortes. Det er dog tilladt i Af- og: Tilbagemeldinger
samt i telegrafiske, men ikke i telefoniske I{vitterin-
ger for Telegrammer vedrgrende Toggangen at benytte
de i Tjenestekgreplanen anfgrte Stationsforkortelser i
Adresse og Underskrift.

8. Af- og Tilbagemeldinger maa ikke sammenkobles
med andre Telegrammer, men skal gives for sig og mod
serlig Kvittering.

En Tilbagemelding og paafglgende Aimelding kan
dog gives samlet i eet Telegram.

9. Aflevering til Lokomotivigreren af Fribaneordrer,
Telegrammer og skriftlige Meddelelser skal ved Tog,
der fremfgres af 2 Lokomotiver, udfgres saaledes, at
Ordrerne og Meddelelserne m. v. gives Fgreren af det
forreste Lokomotiv, efter at deres Indhold forud mundt-
lig af Overbringeren er meddelt Fgrerven af bageste Lo-
komotiv. Underretning til Fgreren af bageste Lokomotiv
bortfalder dog i Tilfclde, hvor den skriftlige Meddelelse
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overrackkes under Tbgets Forbikgrsel. Om Aflevering af
Afskrift af Sxrtogsanmeldelser se § 34,

10. Ivor trykte Formularer til skriftlige eller tele-
grafiske Meddelelser, som omhandles i nwervierende Reg-
lewent, foreligger, skal saadanne anvendes,

11. Telefonisk Afgivelse af de i nwerverende Regle-
ment omhandlede Telegrammer skal ske under ngje
Overholdelse af efterfglgende Regler:

Efter Afgivelsen noteres Klokkeslettet i Afsendelses
stationens Telegrafjournal.

Modtagelsesstatiosen indfgrer straks Telegrammet
ordret i sin Journal med Angivelse af Klokkeslet og
gentager det derefter for Afsendelsesstationen samt
kvitterer ved Tilfgjelse af den modtagende Ekspedi-
ents Navn. '

Er Gentagelsen rigtig, bekricftes dette af Afsendel-
sesstationen under Tilfgjelse af Ekspedientens Navn.

I Afsendelsesstationens Telegrafjournal anfgres der-
efter »Gentaget KL ...« og den kvitterende Ekspedients
Navn.

Modtagelsesstationen indfgrer ligeledes i sin Jour-
nal Bemxrkningen »Gentaget K. ...... ¢« og Navnet paa
den, der har modtaget Gentagelsen.

Er Gentagelsen ikke rigtig, foretages Derigtigelse,
hvorefter Gentagelse {inder Sted under de foreskrevne
Former,

For Afgivelse af telefonisk Af- og Tilbagemeldinger
grelder swerlige Regler, se § 26,

12. Stationsbestyreren er ansvarliz for de Tele-
grammer angaaende Toggangen, der afsendes eller
skal afsendes fra Stationen, og dem Omstxndighed,
at en Tjenestemand har misforstaaet en mundtlig Or-
dre fra Stationsbestyreren eller undladt at efterkom-
me den, kan ikke i nogen Henseende formindske det
Ansvar, som paahviler Stationsbestyreren, idet den-
ne i ethvert Tilfielde skal forvisse sig om, at hans

Gyldig fra 1/, 1938, 12,
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Ordrer bliver udfert. Er Stationshestyr¢ren nedsaget
til telefonisk at diktere sine Telegrammer om Tog-
gangen til Telegrafkontoret, skal Teleérafvagten kvit-
tere med Navn og gentage Telegrammet. Gentagelsen
skal godkendes af Stationsbhestyreren.

§ 9.
- Stationsbhestyrerens (Stationspasserens) Narvareise under
Togs Ind-, Ud- eller Gennemkorsel.

‘Under Togs Gennemkorsel paa en Station skal Sla-
tionshestyreren iagltage Toget under dets Passuge
gennem Stationen og skal i den Anledning opholde
sig 1 Togvejens Nwrhed, saa vidt muligt paa Perronen.

Samme Regel gwlder ved Togs Ind- og Udkersel,
for saa vidt uopsattelige Arbejder ikke kraver hans
Neerverelse andetsteds. Stationsbestyreren skal altid
have de nedvendige Signalmidler til Standsning af
Tog ved Haanden.

§ 10.
_Aflaasning og Behandling al Sporskiiter.

1. For Sporskifter i Hovedspor skal af Distriklsche-
fen vare foreskrevet en bestemt Normalstilling. For
de gvrige Sporskifter skal Stationens Leder saa vidl
muligt fastswtte .en Normalstilling.

Ovcralt, hvor det er gorligt, skal Sporskifterne, naar
de ikke benyttes, viere stillet saaledes, at Vogne, som
maatte komme i Beviegelse, ikke kan lebe ud i Ho-
vedspor.

2. Den i § 28 foreskrevne Afllaasning af Sporskifier
i Togtid kan ske paa folgende Maader:
a. Aflaasning ved Hwngelaas.
Noglerne til Hiengelaasene skal uvagerligt fjer-
nes fra Laasene, naar Aflaasningen er sket. Per-
sonale, som maalte have faaet udleveret Nogler
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til Hangelaasene, skal altid tilbagelevere disse
ved Tjenestens Fratraeden. Det er ubetinget
forbudt Personale, der ikke er beskeeftiget ved
Stationstjenesten, at vaere i Besiddelse al Neg-
ler til Stalionernes Sporskiftelaase.

b. Aflaasning ved Noglelaase, som ilkke indgaar i
Centralsikring.
Efter foretagen Aflaasning af Ngglelaasene skal
Noglerne bringes paa Plads i Stalionskontoret,
for san vidt ikke Togkrydsning o. 1. nadvendig-
gur Afvigelse fra Reglen.

¢. Centralsikring.

Sporskifterne stilles og aflaases som foreskre-
vet pna Betjeningsplanen for Sikringsanloegget.

Under Togudkersel kan paa centralsikrede
Stationer uden Udkerselssignaler den foreskrev-
ne Aflaasning af modgaaende Sporskifter i Tog-

23 — L.

izcg eller ej — henstaa aflaaset, og Neglen skal vere
anbragt paa Plads.
Sporskifter, der aflaases ved Hjmlp af et Aflaas-

ningshaandtag, eventuelt Kontrolaflaasningshaandtag,
skal henstaa uaflaaset. Dog skal Lkorresponderende
Sporskifter, som aflaases ved samine Aflaasnings-

haandtag, i Sporforbindelser til Sidespor henstaa af-
laaset.
Foruden disse Sporforbindelser kan efter Distrikts-

chefens Bestemmelse for hver enkelt Station gives
“Tilladelse til at lade Sporskifier, der henstaar under

fast Bloklukke, henstaa aflaaset uden for Togtid.
Om Regler for Sporskifternes Aflaasning, naar en
Station lukkes eller overgaar til at vare ubetjent i
‘Togtid, se § 13, i
Om Regler for Sporskifternes Aflaasning paa Hol-
desteder se §§ 58 og 59.

1 4. Sporskiftelaasene maa under ingen Omsimendig- Sporskifte-

] 3 . . o taasenes An-
‘heder bruges til andet end Aflaasning af Sporskifter. _ .o

vejen og Sporskifter, der fra Sidespor giver Ad-

gang til Togvejen, ske fra Centralapparatet.
Hvor der i Sikringsanlxegget indgaar negle-

tflaasede Sporskifter, skal Neglerne vicre ind-

5. Sporskifter, som ved en Fejl er befarct medgaa- Sporskifters
Opskaering,

sat i de tilsvarende Ngglehuller i Centralappa-
ralet.

Paa Baner, hvor sterste tilladte Kerchastig-
hed overskrider 75 km/T, skal Sporskifter, der
kan ventes befaret imod Tungespidsen af per-
sonfarende Plantog, viere centralsikret.

ende i urigtig Stilling, maa iklke befares i Retning
mod Tungespidsen, for de er efterset og fundet far-
bare, da der ingen Sikkerhed haves for, at Kontravag-
ten kan trekke Tungen helt ind til Sideskinnen. Saa-
danne Opskeringer skal anmeldes for Baneforman-
-demn. :

Alle Opskaeringer ved centralsikrede Sporskifter

Sporsklfteraes 3. For Sporskifteaflassningen udén for Toglid og . L paabegync’tte., wieh Uil beg v:e.ret ! I glgn-
Aflaasning - - . . me mellem den tilliggende Tunge og Sideskinnen,
uden for Tog-  Uden for de Tider, i hvilke der foretages Rangering el- ‘medens Sporskifte- og Betjeningslaasen tilsyneladende
tid, ler Sporskifteeftersyn, gwelder for Togfelgestationer J ¥ ’

ingen Skade har taget — skal straks anmeldes for

falgende Regler:
e ‘Telegrafformanden og Baneformanden.

Sporskifier, som aflaases ved Haengelaas, kan efter
Stationens nwmrmere Bestemmelse henstaa aflaaset.

Sporskifter, som aflaases med Neglelaas, skal —
l:vad enien de indgaar i et centraliseret Sikringsan-

6. Stationens Leder har Ansvaret for, at kun det iﬁrﬂoﬂ:llﬂs 3
‘under Stationen tjenstgerende Personale, som er fuldt 5:::;‘,:::? ,,tg
fortrolig med Sporskifte- og Signalbetjening, benyt- Signalbetje-

1es til saadanne Arbejder. ook
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Kreves der til Udigrelsen af disse Arbejder en Sam-
virken af flere, skal en enlelt bestemt Tjenestemand
lede Arbejdet.

§ 11,
Eftersyn at Sporskilter.

Stationsforstanderen (Stationsmesteren) skal per-
sonlig foretage dagligt Eftersyn  af alle Sporskifter,
som ligger i Togvejene, samt alle Sporskifter og Spor-
spaerrer, som indgaar i Sikringsanlaegget.

Paa sterre Stationer kan Eftersynet helt eller del-
vis overdrages til andre Tjenestemend efter Distrilts-
chefens naermere Bestemmelse.

Paa Stationer, der ikke bestyres af en Stationsfor- .

stander eller en Stationsmester, men hvis Ledelse er
overdraget en anden Tjenestemand med Stationsbe-
styreruddannelse, skal denne Tjenestemand foretage
Eftersynet.

Paa Holdesteder, som alene betjenes af Stationspas-
ser, samt paa ubetjente Holdesteder treeffer Distrikts-
chefen nmermere Bestemmelse om, hvem Eftersynet
skal overdrages. Som Hovedregel udferes dette af Tje-
nesternend under Banetjenesten, der udferer det i
Forbindelse med det foreskrevne Eftersyn af Sporet.
Eftersyn af Sporskifter og Sporspeerrer skal paa her-
omhandlede Holdesteder foretages saa vidt muligt
daglig, men mindst 1 Gang hveranden Dag.

Eftersyn af et Sporskifte foretages paa felgende Maade:

Sporskiftet aflaases i Normalstilling ved Betjeningsme-
kanismen eller Sporskiftelaasen. Ved haandbetjente Spor--
skifter leegges tillige Kontraviegten over, saaledes at den
spger at tvinge Tungen bort fra Sideskinnen. Herefter pro-
ves med en Mejsel mellem Sideskinne og Tunge, om Tun-
getilslutningen er i Orden, d. v. s. om det Stykke, Tun-
gen kan fjernes fra Sideskinnen, er mindre end 3 mm.
Samme Prove anstilles med Sporskiftet i omlagt Stilling,

25 — 1.

for aflaasede Sporskifters Vedkommende dog kun for
san vidt dissc ogsaa i den omlagte Stilling indgaar i Af-
1aasningsan]zcggét. Centralbetjente Sporskifter, som er kon-
trolaflaasede, preves med oplukket Kontrollaas.

Det proves for aflaaselige Sporskifters Vedkommende,
om Sporskiftet kan aflaases i urigtig Stilling.

Ved Eftersynet underst)ges det, om Sporskiftesignalets
Stilling svarer til Sporskiftets Stilling.

Tor Sporspeerrers Vedkommende underseges det, om de
er fastholdt i aflaaset Stilling.

Paa Holdesteder uden Betjening eller betjent af Sta-
tionspasser, hvor Neglerne, som giver Adgang til Aflaas-
ningsanlegget, udelukkende opbevares uden for Holde-
stedets Omraade, og hvor Sporskifterne derfor staar umn-
der fast Aflaasning, indskrankes Proven til at konstatere,
at Tungctilslutningen er i Orden i den Stilling af Spor-
skiftet, hvori det er aflaaset, at Sporsparrerne cr fastholdt

i aflanset Stilling, samt at Spoiskiftesignalets Stilling sva-

rer til Sporskiftets Stilling.

Hvor Sporskiftecftersynet foretages af Stationspersonalet,
skal chscrlming‘mn, at det har fundet Sted, med Angi-
velse af i hvilket Tidsram indfores i Telegrafjournalen.
Bemesrkningen underskrives af den, der har foretaget Lf-
tersynet.

§ 12.
Forandring ved of Ibrugtagning af Sper-, Signal-
og Sikringsanleg.

1. Naar der paa en Station skal foretages Arbejde:
ved Spor-, Signal- eller Sikringsanleg, hvorved Dele
af neevnte Anleg bliver ubrugbare eller kun kan be-
nyttes med Forsigtighed, paahviler det Banetjenesten
(i Reglén Overbanemesteren eller Baneformanden),
henholdsvis Signaltjenesten (i Reglen Telegrafmeste-
ren eller Telegrafformanden) forud i hvert enkelt Til-
felde at traffe Aftale med Stationen om Tidspunktet
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for Arbejdets Udfarelse samf efter Fuldendelsen at
give Melding til Stationsbestyreren.

Om Fremgangsmaaden, naar Kerehastigheden mid-
lertidig skal nedswttes, se § 25.

Medferer Arbejdet, at en normalt tilstedevarende
Sikkerhedsforanstaltning, saasom Kontrolaflaasning,
Sikring mod utidig Omstilling af Sporskifter eller
lignende, ved hvis Bortfald der ikke udtrykkelig er
foreskrevet swerlige Forholdsregler, midlertidig bort-
falder, men vedkommende Anleg i evrigt benyttes
som tidligere, skal der i Tilslutning til den stedfund-
ne Aftale med Stationsbestyreren indfsres Meddelelse
herom i Stationens Telegrafjournal. Meddelelsen un-
derskrives af den, der leder Arbejdet, og dette maa

ikke paabegyndes, forinden Stationsbestyreren har.

medunderskrevet Meddelelsen. Meddelelsen fores paa
Tavlen over Uregelmassigheder.

2. Dxkning af en Sporstraekning, der under Arbej-
det er ufarbar eller skal befares med Forsigtighed, sker
efter Signalreglementets Forskrifter og foranlediges
af den, der leder Arbejdet. I ovrigt paahviler det Sta-
tionen at drage Omsorg for, at de for Sikring af Tog-
og Rangerbevicgelser forngdne Foranstaltninger troef-
fes.

3. Aflevering af et nyt eller ;endret Anleg fra Bane-
eller Signaltjenesten til Stationen sker saavel ved
mundtlig Meddelelse til Stationens Leder som ved
skriftlig Meddelelse i Stationens Telegrafjournal. Med-
delelsen underskrives af den, der har ledet Arbejdet,
og medunderskrives af Stalionen.

Ved Forandring i en Stations Signal- eller Sikrings-
anleg, ved Ibrugtagning af nye Sikringsanleg ogi ov-
rigt ved sterre Arbejder af anden Art foranlediger Di-
striktschefen alle vedkommende instrueret i forng-
dent Omfang.

4. Naar et nyt Sporskifte er indlagt i Stationens Ho-
vedspor og er afleveret til Stationen, forsyner denne

25 — 11,

for aflaasede Sporskifters Vedkommende dog kun for saa vidt
disse ogsan i den omlagte Stilling indgaar i Aflaasningsanleg-
get. Centralbetjente Sporskifter, som er kontrolaflaasede, preves
med oplukket IKontrollaas.

Det preves for aflaaselizge Sporskifters Vedkommende, om
Sporskiftet kan aflaases 1 urigtig Stilling.

Ved Iiftersynet underspges det, omn Sporskiftesignalets Stil-
ling svarer til Sporskiftets Stilling.

For Sporspmrrers Vedkommende undersoges det, om de er
fastholdt 1 aflaaset Stilling.

Paa Holdesteder uden Betjening eller betjent af Stations-
passer, hvor Noglerne, somn giver Adgang til Aflaasningsanleg-
get, udelukkende ophevares uden for Holdestedets Omraade, og
hvor Sporskifterne derfor staar under fast Aflaasning, ind-
skrenkes Proven lil at konstatere, at Tungetilslutningen er 1
Orden i den Stilling af Sporskiftet, hvori det er aflaaset, at
Sporspeerrerne er fastholdt i aflaaset Stilling, samt at Spor-
gkiftesignulets Stilling svarer til Sporskiftets Stilling.

Hvor Sporskifteeftersynet foretages af Stationspersonalet,
skal Bewnwerkning om, at det har fundet Sted, med Angivelsge
af i hvilket Tidsrum indferes i Telegrafjournalen. Bem®rknin-
gen underskrives atf den, der har foretaget Eftersynet.

§ 12.
Forandring ved og Ibrugiagning af Spor-, Signal-
. og Sikringsanleg.

1. Naar der paa en Station skal foretages Arbejder
ved Spor-, Signal- eller Sikringsanlmg, hvorved Dele
af nievnte Anleg bliver ubrugbare eller kun kan be-
nyttes med Forsigtighed, paahviler det Banetjenesien
(i. Reglen Overbanemesteren eller I3aneformauden),
henloldsvis Signaltjenesten (i Reglen Telegratmeste.
ren eller Telegrafformanden) forud i hvert enkelt Til-
felde at treffe Aftale med Stationen om Tidspunktet
for Arbejdets Udfgrelse samt efter Fuldendelsen at give
Melding til Stationsbestyreren.

SR
§ 11—12

Aftale om Ar-
bejdets Udfg-
relse,



SR
§12

Dzxkning af
Spor m. v.

Aflevering af
nyt eller n-
dret Anl=g.

Sikring af nye
Sporslkifter.

26 — 11,

Medfgrer Arbejdet, at en normalt tilstedevmrende
Sikkerhedsforanstaltning, saasom Xontrolaflaasning,
Sikring mod utidig Omstilling af Sporskfter eller lig-
nende, ved hvis Bortfald der ikke udtrykkelig er fore-
skrevet smrlige Forholdsregler, midlertidig bortfalder,
men vedkommende Anlieg i gvrigt benyttes som tidli-
gere, skal der i Tilslutning til den stedfundne Aftale
med Stationsbestyreren indfgres Meddelelse herom i
Stationens Telegrafjom;nal. Meddelelsen underskrives
af den, der leder Arbejdet, og dette maa ikke paabegyn-
des, forinden Stationsbestyreren har medunderskrevet
Meddelelsen, Meddelelsen fgres paa Tavlen over Uregel-
messigheder.

Om Foranstaliningernes Bekendiggrelse gennem La,
se § 25,

2. Dakning af en Sporstrrekning, der under Arbej-
det er ufarbar eller skal befares med Forsigtighen, sker
efter Signalreglementets Forskrifter og foranlediges af
den, der leder Arbejdet. I gvrigt paahviler det Statio-
nen at drage Omsorg for, at de for Sikring af Tog- og
Rangerbeviegelser forngdune Foranstaltninger traeffes,

3. Aflevering af et nyt eller xndret Anleg fra Bane-
eller Signaltjenesten til Stationen sker saavel ved
mundtlig DMeddelelse til Stationens ILeder som ved
skriftlig Meddelelse i Stationens Telegrafjournal. Med-
delelsen underskrives af den, der har ledet Arbejdet,
og medunderskrives af Stationen.

Ved Forandring i en Stations Signal- eller Sikrings-
anleg, ved Ibrugtagning af nye Sikringsanleg og i gv-
rigt ved stgrre Arbejder af anden Art foranlediger Di-
striktschefen alle vedkommende instrueret i forngdent
Omfang.

4. Naar et nyt Sporskifte er indlagt i Stationens Ilo-
vedspor og er afleveret til Stationen, forsyner denne

Gyldig fra 1/; 1938, 13,
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straks Sporskiftet med Laas og overtager derved An-

svaret for Sporskiftets rette Stilling. -

Naar et nyindiagt Sporskifte, der senere skal ind-

gaa i Sikringsanlaegget, ikke straks kan inddrages un-
-der dette, forsynes Sporskiftet med Laas, hvis Nogle-

form afviger fra de almindelige Sporskiftelaases Nog-
leform, og Stationen overtager da Ansvaret for Spor-

skiftets rette Stilling. Sikringsanlagget skal i saa Fald
aflyses helt cller delvist.

Nyindlagte Sporskifter, der forelabig ikke skal kun-
ne skiftes, skal desuden ved Banetjenestens Foranstalt-
ning fastspigres og fastboltes til Sideskinnen ved
Skrueholt. I dette Tilfxlde behover Aflysning af Sik-
ringsanleegget ikke at finde Sted.

5. Forandringer og Flytninger af bestaaende Sig-
naler samt Anbringelse af nye Signaler m. v., der har
eller kan faa Betydning for Toggangen, maa, for saa
vidt Foranstaltningen ikke er af ganske underordnet
Betydning, ferst ske, cfter at Sagen har wveerct be-
handlet af en ved Distriktschefens Foranstaltning
sammentraadt Signalkommission. Kommissionen be-
staar foruden af Signalinspekteren, henholdsvis Le-
deren af Signalsektionen, af Trafikirispektaren, Ma-
skiningenisren og en stedkendt Lokomotivferer samt
eventuelt, for saa vidt Spergsmaalet har Betydning
for Banctjenesten, lillige af Baneingenieren, og, for
saa vidt Spergsmaalct faar Betydning for en Station,
tillige af Stationens Leder.

§ 13.

Forholdsregler, naar en Station lukkes eller overgaar
til al vere ubetjent i Toglid.
I. LUKKEDE STATIONER.
1. Inden en Station lukkes ved Toggangens Opher

eller i togfri Tidsrum, skal Stationsbestyreren (Sta-
tionspasseren) have skaffet sig Vished for:
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al deni Togplanerne foreskrevne Togve] — paa dob-
beltsporet Bane Togveje — er fri, og at samtlige
Sporskifter i Togvejen med tilherende Daxk-
ningssporskifter og Sporspaerrer er rigtigt stil-
let og aflaaset, eventuelt kontrolaflaaset, og

ait Vogne, hvis Indleb i Togvejen ikke kan hindres
ved aflaasede Sporskifter eller Sporspeerrer, er
sikret mod at komme i Beveegelse ud imod den
paagmeldende Togvej, saaledes at denne uden
Hindring kan befares af Tog, der eventuelt lo-
ber uvanmeldt efter Stationens Lukning,

al der ikke i Narheden af Togvejen findes Gen-
stande, som af en eller anden Grund kan blive
sat i Bevagelse og derved komme ud i Tog-
vejen.

2. Den foreskrevne Aflaasning af Sporskifter og
Sporspeerrer sker paa centralsikrede Stationer ved
Hjxlp af Sikringsanlacgget, idet Kontrollaase even-
tuelt ogsaa skal benyttes,

Sporskifter og Sporspeaerrer, som ikke er inddraget
under et Sikringsanleg, men kun sikres ved Nogle-
laas eller Hengelaas, skal veere aflaaset og Npglen
fjernet fra Sporskiftet, benholdsvis Sporspeerren.

Stationsbhestyreren (Stationspasseren) skal bl a.
ved Aflaasning af Signalrum, henholdsvis Aflaasning
af [ritslaacnde Tra:'kbu_kke, sikre sig, at uvedkommen-
de ikke kan gribe ind i Sikringsanlagget. Stationsbe-
styreren (Stationspasseren) skal saaledes ogsaa sikre
sig, at de af Sporskifter og Sporspwxerrer udtagne Nog-
ler ikke er tilgengelige for uvedkommende, Kan frit-
staaende Trickbukke ikke aflaases saaledes, at de deri
anbragle Sporskifienggler er ulilgmngelige for uved-
kommende, skal Noglerne udtuges og opbevares paa
Stationskonloret.

Ved det i § 6 nsevnte Notat i Telegrafjournalen ved
Lukning af Stationen skal det anfores, at forannsevn-
te Krav er opfyldt.

29 — 1.

I, UBETJENTE STATIONER.

En Station kan, naar nedennsevnte Bestemmelser
er opfyldt, viere ubetjent i Togtid.
Ubetjente Stationer betragtes som Holdesteder.

A. Slationer med Indkerselssignaler.

7. Stationen skal vmere forsynet med Centralsik-
ring.

Paa enkeltsporet Bane maa Stationer, der har
Krydsningsspor, og som paa visse Tider af Degnet
er Togfelgestation, ikke vaere ubetjent i Tidsrum, 1
hvilke Stationen trafikeres af Tog i hegge Kereret-
ninger. .

Fra Kravet om Centralsikring kan der dog ses bort,
for saa vidi angaar Stationer med Krydsningsspor
beliggende paa Baner, hvor stersle tilladte Haslighed
ikke overskrider 756 kin/T, naar Sikringsanlagget ud-
formes saaledes, at Signalgivningen sasttes i Afhaengig-
hed af Forbindelsessporskifterne til Lasscsporene
med tilherende Dackningssporskifter og Sporsparrer,
og de egvrige Sporskifter i den paagzldende Togvej af-
laases ved smrlige Neglelaase eller andet serligl Af-
laasningsanleg uden Afhengighed af Signalgivnin-
gen.

Saafremt Sikringsanlagget kommer i Uorden, maa
Stationen ikke vacre ubetient.

2. Forinden Stationen overgaar til at vere ubetjent,
skal Stationsbestyreren (Stationspasseren) med Hen-
syn til Eftersyn og Indstilling af Togvej og Aflaas-
ning af Sporskifter m. v. forholde sig som angivet for
lukkede Stationer i foranstaaende Afsnit I.

Signalet (Signalerne) stilles derpaa paa »Kerg,
henholdsvis »Ker igennemce,

Foruden den i Afsnit I, Punkt 2, paabudte Aflaas-
ning af Signalrum m. v. skal paa Stationer med al-
mindeligt Centralapparat Sporskiftehaandtagene veere
aflaaset 1 omlagt Stilling ved szrlig Negle. Denne
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Noegle samt — ved Npgleaflaasningsanlseg — Nogler-
ne til Sporskifterne og Sporspserrerne skal anbringes
paa et for uvedkommende utilgxengeligt Sted.

Saafremt Linieringning foretages paa den paagael-
dende Bane, skal Anlaxgget stilles til Gennemringning.

Stationsbestyreren (Stationspasseren) maa ikke fra-
traede Tjenesten, forinden den Toggang er afviklet,
som planmeaessig skal have fundet Sted, medens Sta-
tionen endnu er betjent.

Under Sneforhold, Forstyrrelser i Telegrafforbin-
delserne o. l. maa Togfelgestationer ikke vare ube-
tjent, forinden Tilladelse dertil er indhentet hos Tra-r_
fikinspekteren.

3. Forinden en Station igen overgaar til at vaere be-
tjent, skal den skaffe sig Oplysning om Toggangen,
hvorefter Sikringsanlagget bringes i Normalstilling,
evenfuell dog ferst efter, al ef undervejs vierende Tog
er passeret. Slationsbestyreren (Stationspasseren)
skal skaffe sig Silkerhed for, at Indkerselssignaler-
ne staar paa »Stope. :

4. Rangering maa ikke finde Sted.

B. Stationer uden Indkorselssignaler.

1. Nedenstaaende Bestemmelser kan kun bringes til
Anvendelse paa Baner, paa hvilke sterste tilladte Ha-
stighed ikke overskrider 75 km/T.

Stationerne skal veerce sikret som angivet 1 § b8,
Afsnit TI B.

Paa Stationer med Centrallanss maa den plombe-
rede Reserve-Togvejsnegle (j{r. § 58, Afsnit II B,
Punki 4) ikke benyttes.

Kommer Aflaasningsanligget i Uorden, maa Sta-
tionen ikke vare ubetjent.

2. Forinden Stationen overgaar lil at veere uhetjent,
skal Stationsbestyreren (Stationspasseren) have skaf-
fet sig Sikkerhed for,
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II. UBETJENTE STATIONER.
En Station kan, naar nedennwvnte Bestemmelser
er opfyldt, viere ubetjent i Togtid,
Ubetjente Stationer betragtes som Holdesteder.

A. Stationer med Indkgrselssignaler.

1. Stationen skal wvere forsynet med Centralsik-
ring. '

Paa enkeltsporet Bane maa Stationer, der har
Krydsningsspor, og som paa visse Tider af Dggnet
er Toglglgestation, ikke vire ubetjent i Tidsrum, i
hvilke Stationen trafikeres af Tog i begge NKgreret-
ninger.

Fra Kravet om Centralsikring kan der dog ses bort,
for saa vidt angaar Stationer med Krydsningsspor
beliggende paa DBuner, hivor stgrste tilladte Ilastighed
ikke overskrider 75 km/7T, naar 8ikringsanlegeet ud-
formes saaledes, at Signalgivningen swttes i Athmungig-
hed af Torbindelsessporskifterne til Lipssesporene
med tilhgrende Dickningssporskifter og Sporspwerrer,
og de gvrige Sporskifter i den paagmldende Togvej af-
laases ved serlige Ngglelaase eller andet swerligt Af-
laasningsaulicg uden Afhmengighed af Signalgivnin-
gen,

Saafremt Sikringsanliegget kommer i Uorden, maa
Stationen ikke viere ubetjent. .

2. Forinden Stationen overgaar til at viere ubetjent,
skal Stationsbestyreren (Stationspasseren) med Ilen-
syn til Eftersyn og Indstilling at Togvej og Aflaas
ning af Sporskifter m. v. forholde sig som angivet for
lukkede Stationer i loranstaaende Afsnit I.

Bignalet (Signalerne) stilles derpaa paa >Kgre,
henholdsvis »E¢gr igennemc.

Foruden den i Afsnit I, Punkt 2, paabudte Aflaas-
ning af Signalrmt m. v. skal paa Stationer wmed al-
windeligt Centralapparat Sporskiftehaandtagene vare
aflaaset i omlagt Stilling ved swrliz Nggle. Denne
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Nggle samt — ved Nggleaflaasningsanlcg —— Nggoler-
ne til Sporskifterne og Sporsprerrerne skal anbringes
paa et for uvedkommende utilgiengelipt Sted.
Saafremt Linieringning foretages paa den paagel-
dende Bane, skal Anliegget stilles til Gennemringning.
Stationsbestyreren (Stationspasseren) maa ikke {ra-
triede Tjenesten, forinden den Toggang er afviklet,

som planmmssig skal have fundet Sted, medens Sta-

tionen endnu er betjent.
Uunder Sneforhold, Forstyrrelser i Telegrafforbin-
delserne o. 1. maa Togfglgestationer ikke vicre ube-

tjent, forinden Tilladelse dertil er indhentet hos Tra-

fikinspektgren.

3. Forinden en Station igen overgaar til at viere be-
tjent, skal den skaffe sig Oplysning om Toggangen,
hvorelter Sikringsaulwgget bringes i Norinalstilling,
eventuelt dog fgrst elter, at et undervejs varende Tog
er passeret. Stationsbestyreren (Stationspasseren)
skal skalfe sig Sikkerhed for, at In(]]q&l‘SGlb‘:lgﬂdlEI
ne staar paa »Stop«.

4. Rangering maa ikke finde Sted.

5. Bliver det af Hensyn til Tillysning af Tog eller
under uregelmassig Toggang undtagelsesvis ngdvendigt
at etablere en Station som Toglfglgestation i et Tidsrum,
i hvilket Stationen normalt er IToldested, skal Stations-
bestyreren — efter at have sikret sig, at Stationens Ind-
kgrselssignaler staar paa »Stop« — snarest underrette
Nabotogfglgestationerne om Forholdet, medmindre det-
te [remgaar af en Swertogsanmeldelse, der er uddelt til
disse Stationer.

Togfgreren for hvert enkelt Tog, der planessigt skal
standse paa Stationen i den Tid, deunne ekstraordiniert
fungerer som Togfglgestation, skal dernmst gennem en
foranliggende Toglglgestation, hivor Toget elter sin Kg-
replan skal holde, underrettes om Forholdet ved fglgen-
de Telegram:

Gyldig fra 1/ 1939. 43.

»Tgf. Tog ..................
Htationen fungerer som Togfglgestation.

Stationens Navuc.

TUmiddelbart efter at denne Meddelelse er afgivet til
Toget, giver Underretningsstationen fglgende Telegram
til den nyetablerede Togfglgestation:

sTog .oovvniiiinnns underrettet om, at ...............
Slation fungerer som Togfglgestation.

Stationens Navn«.

Modtager Stationen ikke rettidigt dette Telegram, ta-
ges Toget ind for den Signalgivning, der er foreskrevet
for Standsning af planmmssigt gennemigrende Tog, og
underrettes straks efter Standsningen om Forholdet.
Toget kan dog tages ind paa Stationen paa normal
Maade, saafremt det i Forvejen er underrettet om, at
det skal krydse, passere {passeres) eller overhales paa
Stationen (§§ 34,5, 34,9, 35,7, 35,9, 41,7, 42,3 henlholds-
vis 42,4},

B. Stationer nden Indkgrselssignaler.

1. Nedenstauende Beslemimelser kan knn bringes til
Avvendelse paa Baner, paa hvilke stgrste tilladte Ha-
stighed ikke overskrider 75 km/T.

Btationerne skal vwmre sikret som angivet i § 58,
Afsunit IT B.

Paa Stationer med Centrallaas maa den plombe-
rede Reserve-Togvejsnggle (jfr. § 58, Afsnit II B,
Punkt 4) ikke benyttes.

Kommer Aflaasningsanliegpet i Uorden, maa Sta-
tionen ikke viere ubetjent.

2. Forinden Stationen overgaar til at viere ubetjent,
skal Statiousbestyreren (Stationspasseren) have skaf-
fet sig Sikkerhed for,

Gyldig fra 1/3 1939. 44,
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at Togvejen ecr fri,

af Sporskifter og Sporspaerrer er rigligt stillet og

aflaaset, samt

at der i gvrigt intet er til Hinder for Togs Modta-

gelse, og
afgiver derefter fplgende Melding til tilstedende Na-
bolegfelgestationer: :

»>Betjeningen bortfalder.«

Ved Mcldingens Afgivelse er den paagscldende til-
lige ansvarlig for, at alle Sporskiftengglerne ved An-
lzeg med Centrallaas er indlaaset i Centrallaasen og
Togvejsnoglen udtaget .

Meldingen indferes i Telegrafjournalen. Modtager
Togfelgestationerne ikke Meldingen, skal den foranle-
dige, at Tog- og Lokomotivfereren for de Tog, der
skal passere den ubetjente Station, underrettes skrift-
lig. Der skal da udvises swmrlig Forsigtighed ved To-
gets Indkoersel paa Stationen.

3. Rangering maa kun finde Sted, saafremt Spor-
skiftensglerne normalt er anbragt paa Nabotogfelge-
- stalionerne.

Naar Togfereren i Tilfxlde af Rangering har fore-
taget Oplaasning af en Sporforbindelse, er han per-
sonlig ansvarlig for, at Stationens Sikringsanlg ef-
ter endt Rangering bringes i foreskreven Stand, og at
Yognene er hensat paa Ladesporet inden for Frispor-
maxrkerne og er hremset cller alstoppet.

Med Hensyn til Sporskiftenpglernes Ud- og Tilba-
gelevering forholdes som angivet i § 58, Alsnit IT B,
Punkt 3.

§ 14.

Satlige Bestemmelser for bevogtede Overkersler.

Angvaret for Bevogtningen af de inden for Statio-
nernes Omraade beliggende bevogtede Overkarsler
paahviler Ledpasseren.
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For de af disse Overkersler, som betjenes fra Ste-
det, samt er saaledes beliggende, at Ledpasserens
Plads kan ses fra Perronen, er det Stationsbestyrerens
(Stationspasserens) Pligt, inden der gives eller be-
ordres givet Signal til Ind-, Ud- eller Gennemkersel
for Tog, at overbevise sig om, at Ledpasseren er til
Stede ved Overkorslen, hvilket Ledpasseren tilkende-
giver ved at vise hvidt Flag cller en rektanguleer hvid
Skive — i Maerke hvidt Lys -— imod Perronen fra et

mellem Stationen og Ledpasseren for hver enkelt;

Overkgrsel aftalt Sted.
For saadanne fjernere beliggende Overkersier, som
ikke kan ses fra Perronen, kan der, hvor Forholdene

kriever det, af Distriktschefen foreskrives swerlig Sig-

naludveksling ved Telefon cller Ringesignal til An-
givelse af, at Ledpasseren er paa sin Plads.

- § 15,
Sikring ai Vogne.

Henstaaende Vogne skal vaere sikret mod at komme
i Bevagelse ud i Togvejen. Vognene skal saa vidt mu-
ligt holdes sammenkoblet, og Bremserne skal i forne-
dent Omfang veere fastspendt eller nedpindet. For-
inden Skrubremsen szttes fast paa en henstillet Vogn
{Togsamme), skal Luftbremsen vere udlignet. Vog-
ne {Togstammer} maa ikke hensacttes luftbremsede.
Ved Tjenestens Slutniﬁg {jfr. § 13), og i evrigt naar
Forholdene tillader det, skal Vogne, som staar nser-
mest ved Indmundingen 1 Hovedspor, sikres ved
Hj=Ip af Sporsperrer, Stoppehomme el. L.

Naar det ved Reparation af Vogne, der henstaar
paa Spor, som herer under Stationens Omraade, er
nodvendigt, at Arbejderne opholder sig under Vogne-
ne, maa détte kun ske med Stationsbest¥rerens Sam-

- tykke, og denne skal da drage Omsorg for, at Vog-
nene ikke swmttes i Bevagcelse, bl. a. ved, at Range- ..‘
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at Togvejen er fri,
at Sporskifter og Sporspmrer er rigtigt stillet og
aflaaset, samt
aut der i gvrigt intet er til Hinder for Togs Medta-
gelse, og
afgiver derefter fglgende Melding til tilstgdende Na-
botogiglgestationer:
»I3etjeningen bortfalder«.
Ved Meldingens Afgivelse er den paageldende til-

. lige ansvarlig for, at alle Sporskiftengglerne ved An-

teg med Centrallaas er indlaaset i Centrallaasen og
Togvejsugelen udtaget.

Meldingen indigres i Telegrafjournalen. Modtager
Togiplgestationerne ikke Meldingen, skal de foranle-
dige, at Tog- og Lokomotivigreren for de Tog, der
skal passeve den ubetjente Station, underrettes skrift-
ligt. Der skal da udvises swrlig Fovsigtighed ved To-
gets Indkgrsel paa Siationen.

3. Rangering maa kun finde Sted, saafremt Spor-
skiftengglerne normalt er anbragi paa Nabotoglylge-
stationerne.

Naar Togfgreren i Tilfielde af Rangering har fore-
taget Oplaasning af en Sporforbindelse, er han per-
soulig ansvarlig for, at Stationens Sikringsanleg ef-
ter endt Rangering bringes i foreskreven Stand, oy at
Vognene er hensat paa Ladesporet inden for Frispor-
mierkerne og er bremset eller afstoppet.

Med Iensyn til Sporskiftengglernes Ud- og Tilba-
gelevering forholdes som angivet i § 58, Afsnit IT 13,
I'unkt 3.

§ 14.

Sarlige Bestemmelser for bevogtede Overkarsler.
Aunsvaret for Bevogtningen af de inden for Statio-
nernes Omraade beliggende bevogtede Overkgrsler

«  paahviler Ledpasseren.
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Yor de af disse Overkgrsler, som betjenes fra Ste-
det, samt er saaledes beliggende, at Ledpasserens
Plads kan ses fra Perronen, er det Stationsbestyrerens
($tationspasserens) Pligt, inden der gives eller De-
ordres givet SBignal til Ind-, Ud- eller Gennemkgrsel
for Tog, at overbevise sig om, at Ledpasseren er til
Stede ved Overkgrslen, hvilket Ledpasseren tilkende-
giver ved at vize hvidt Flag eller en rektanguler hvid
8kive — i Mgrke hvidt Lys — imod Perronen fra et
mellem Stationen og Ledpasseren for hver enkelt
Overkgrgel aftalt Sted.

¥or soadanne fjernere Dbeliggende Overkgrsler, som
ikke Lkan ses fra Perronen, kan der, hvor Forholdene
krmever det, af Distrikisehefen foreskrives swerlig Sig-
naludveksling ved Telefon eller Ringesignal til An-
givelse af, at Ledpasgseren er paa =sin Plads.

- § 15
Sikring af Vogne.

Heustaaende Vogune skal viere sikret mod at komme
i Devagelse ud i Togvejen. Vognene skal saa vidt mu-
ligt holdes sammenkoblet, og Bremserne skal i forng-
dent Omfang viere fastspeendt eller nedpindet. For-
inden Skruebremsen sa:ttes fast paa en henstillet Vogn

| {Togstamme), der har vieret vakuumbremset, skal Va-
uumbremsen viere udlignet. Vogne (Togstammer) maa
ikke hensmiies lultbremset. Ved Tjenestens S lutning
(jfr. § 13), og i gvrigt naar Forholdene tillader det, skal
Vogne, som staar nmermest ved Indmundingen i Hoved-
spor, sikres ved Hjwxlp af Sporsparrer, Stoppebom-
meel. L.

Naar det ved Reparation af Vogne, der henstaar
paa Spor, som hgrer under Stationens Omraade, er
ngdvendigt, at Arbejderne opholder sig under Vogne-
ne, maa dette kun ske med Stationsbestyrerens Bam-
tykke, og dennc skal da drage Omsorg for, at Vog-
nene ikke srettes i Bevmegelse, bl. a. ved, at Range-

Gyldig ira 255 1941, 72
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ring mod Vognene, saa lenge Arbejdet varer, und-
gaas. Vognene dxekkes med Standsignaler i Overens-
stemmelse med Signalreglementets Forskrifter.
Arbejdes der under en Vogn, som er indlemmet i
“Tog, skal Stationsbestyreren paase, at de i Signalreg-
lementet foreskrevne Sikkerhedsforanstaltninger er
truffet (Signal paa Toget og Vagt ved Togstammen),
-og at de forngdne Bremser er fastspaendt, jfr. § 17, 11.
Saa snart Arbejder af den her omhandlede Art er
sluttet, skal vedkommende Arbejdere uopholdelig un-
-derrette Stationsbestyreren, som derefter sorger for, at
Sikringsforanstaltningerne heeves.

SR



SR

" Alm. Regler
tor Beregning
af Togenes
Storrelse.

Personfarende
Tog

34— L

II. TOGENES STORRELSE 0G SAMMEN-
- SETNING m. v.

§ t6.
Togenes Storrelse.
1. Togenes Sterrelse angives i Antal Aksler og An-
tal Vognladninger. 1 Vognladning (Vgl.) = 10,000 kg"
{10 Tons).
Dc Togene fremforende Motorvogne og Lokomoti-

- ver med tilherende Tenderes Aksler og Vgt med-

regnes ilike ved Beregningen af et Togs Aksel- og
Vognladningsantal, se dog Punkt 2 ¢ vedrerende een~
mandsbetjente Motortog.

2. Den tilladte Sterrelse for Togene er:

@a. Personferende Tog: (d. e. de i Opslags-
koreplanen opforte Tog og de til Personbefordring an-
meldte Sarlog).

Storsie titladie Luftbremsede L“fé;cﬁsesg;“e' Skrucbremsede

Hasvighed

(se § §7, 4)

{se § 17, B)

(se § 17, G

Indtil 45 km|T

80 Aksl. B0 Vgl

120 Aksl. 80 Vgl

120 Aksl. 80 Vgl..

50—60 — |80 — 70 — |pen luftbrem-| 80 — 60 —
66—70 — |80 — 60 — 1 sede Togdel

7H—90 — |60 — 45 — |maa dog hugjst

95100 — |60 — 40M— bestaa

af 80 Aksler.

For Tog med

stgrre Hastighed end 100 km/T fast-

sacttes Togets Storrelse af Genceraldirektoratet.

*} Ilvis Togstammens Lmengde, regnet fra forreste til
bageste Pufler, ikke overstiger 215 m, maa Belast-
ningen dog vacre indtil 45 Vgl,

0 o 33 — 1.

w0 .
ring mod Vognene, saa lenge Arbejdet varer, undgaas.

Vognene dekkes med Standsignaler 1 Overensstemmelse
med Signalreglementets Forskrifter.

Arbejdes- der under en Vogn, som er indlemmet i
Tog, skal Stationsbestyreren paase, at de i Signalreg-

_lementet forgskrevne Sikkerhedsforanstaltninger er

truffet {Signal paa Toget og Vagt ved Togstamimen),
og 'at de forngdne Bremser er fastsprendt, jir. § 17, 11.
Baa snart-Arbejder af den her omhandlede Art er
sluttet, skal vedkommende Arbejdere uopholdeliz un-
derrette Stationsbestyreren, som derefter sgrger for, at
Bikringsforanstaltningerne haves.

SR °
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§ 16

III. TOGENES STGRRELSE, SAMMENS £T-
| NING OG HASTIGHED m. v.

§ 16,

Togenes Storrelse.

‘:;:“E“:::g;‘;; . [ Togenes Stgrrelse angives i Antal Aksler og An-
af Togenmes tal Vognladninger. 1 Vognladning (Vgl.) = 10,000 kg

Storrelse. (10 TOIIB) i

De Togene Iremfgrende Motorvogne og Lokomotiver

med tilhgrende Tenderes Aksler og Vaegt medregnes
ikke ved Beregningen af et Togs Aksel- og Vognladnings-
antal, se dog Punkt 2c¢ wedrgrende eenmandshetjente
Motortog.

2. Den tilladte Styrrelse for Togene er:

w. Personfgrende Tog (d. e de i Opslags
kgreplanen opfgrte Tog og de til Personbefordring an-
meldie Nertog) :

Personfgrende
Tog.

Luft- og skrue-
i Lufth dl Bkrtleh [
S ate | mrftbpemete | M honkas™ | skqtepemnes
Indtil 45 km;T|80Aksl. 80 Vgl. | 120 Aksl. 80 Vgl | 120 Aksl. 80 Vgl,
50—60 — 80 — T0 — 80 — 60 —
65-70 — lso - . s0 — | Den luftbrem-
sede Togdel
7590 - 60 — 45N — |, dog hajest
95100 — |60 — 40**;- bestaa
105—120 — |82 — 38 — | af 80 Aksler,

50 vzl

Gyldig fra 1f; 1938

)y Vakuumbremsede Tog, hvis Lengde, regnet fra Togstam-
mens forreste til bageste Puffer, ikke overstiger 255 m,
og trykluftbremsede Tog maa dog belastes med indtil

*+) Trykluftbremsede Tog maa dog belastes med indtil 650
Yegl., og wvekuumbremsede Tog, hvis Lingde, regonet fra
Togstammens forreste til bageste Puffer, ikke overstiger
215 m, maa belastes med indtil 45 Vgl,

14.

33 — 1L

ring mod Vognene, saa licnge Arbejdet varer, undgaas,
Vognene dxkkes med Standsignaler i Overensstemmelse
med Signalreglementets Forskrifter.

Arbejdes der under en Vogn, som er indlemmet i
Tog, skal Stationsbestyreren paase, at de i1 Signalreg-
lementet foreskrevne Sikkerbedsforanstaltninger er
truffet (Signal paa Toget og Vagt ved Togstammen),
og at de forngdne Vogne er bremset, jfr, § 17, D, 5.

Saa snart -Arbejder af den her omhandlede Art er
sluttet, skal vedkommende Arbejdere ubpholdelig_un-
derrette Stationsbestyreren, som derefter sgrger for, at
Sikringsforanstaltningerne hmves.
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34 — 111,

II. TOGENES STORRELSE, SAMMEN-
SATNING OG HASTIGHED m. v.
’  §16.
Togenes Storrelse.

1. Togenes Stgrrelse angives i Antal Tons (Togvaeg-
ten) og i Antal Vognaksler,
For Tog, der fremfgres af Damplokomotiv eller Mo-

torlokomotiv, medregnes det trickkende Lokomotiv og
Tenderen ikke ved Beregning af Togvigten og Aksel- -

antallet. Derimod medregnes en Motorvogns Vgt og
Alisler altid i Togviegten og Akselantallet.

Om Beregning af en Vogus Viegt (Vognviegten) hen-
vises til Tjenestekgreplanen.

2. Et gbremset Tog (§ 17, A, 2¢) maa, saafremt
mindst 34 af den foreskrevne Bremsevcgt hidrgrer fra
Trykluftbremsen, have en Togveegt paa indiil 1000 Tons.

I gvrigt maa et Togs Togvaegt ikke overskride 800
Tons.

3. Det stgrste tilladte Akselantal i et Tog er:

e ) Tl‘-rchlmil:u-errlse.de Tog | Vakuum- | Skrue-
s- eller p-bremset | g-bremset [bremsede Tog bre?zgde-
Storste tiltadte [(517, A, za ogd) (8§17 A 20| (5 17, B) 6 17, ¢

Hastighed — persom: L .. —| person-

ikke- ‘lerende eller ikke-
f:::::(; persan- ikke-persoti- f:::::; persoti- ti?;?;::r:glsf

|iﬁrendel forende forende | forende
indtil 45 km/T | 60 ' so | 140 | 0 | go | 120
50—60 — 60 | 80 | 120 60 , 80 80
65—70 —— 60 | 80 | 100 60 | 80
7580 — 60 , 80 i 80 60 | 80
85100 — 60 | 80 | 52%)| 60
over 100 — 60 | so |

#*) Hvis der ilkke er etableret dobbelt Vakuumkobling gennem
hele Togel, maa Akselantallet ikke overstige 44,

Gyldig fra 13(y; 1940. 54.
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b. Ikke-personforende Tog:

Luit- og skrue-
bremsede *)
(se § 17, 6}

Storste tiltadte
Hastighed

Luftbretsede

Skruebremsede )
(se § 17, 4)

{se § 17, 6}

Indtil 45 km{T| 80 Aksl, 80 Vgl. 120 Aksl. 80Vgl.| 120 Aks]. 80 Vgl.

50—60 —- |80 — 80 -- Ipen luftbrem-| & — 60 —
65—70 — [80 — 80 — | sede Togdel

75—30 — |80 —— #0 — |wmwaa dog hejst

95-—100 — (_,'U — 5 bestaa

af 80 Aksler.

c. Eenmandsbetjente Motortog: (d. e.
Motortog, der alene betjencs af Motorfercren).

Maa foruden af den forreste fremdrivende Motor-
vogn (Motorlokomotiv) hagjst bestaa af dobbelt san
mange Aksler som Antallet at Motorvognens (Motor-
lokomotivels) bremsede Aksler, dog skal der i Toget
vaere saa mange bremsede Aksler som angivet i Brem-
selabellen. '

3. Paa Banestrzekninger, hvor Stigningsforholdene
ikke er over 12,5 °/w, kan Tog, som ikke medferer
rejsende, og hvis Lokomotiver er forsynet med Luft-
bremse, fremfores med indtil 12 Vognaksler uden
Medgivelse af Togpersonale.

I Tjenestekereplanen er angivet, paa hvilke Strwel-
ninger saadanne Tog maa fremferes, samt Bruttovaeg-
ten af det Antal ubremsecde Vogne, der maa medfores
i saadanne Tog.

") Pan visse i Tjenéstekarcplunen angivine Strieknin-
ger kan Antallet af Aksler forhejes til 140, og paa
visse Strzkninger, der ligeledes er angivet i Tjene-
stekerceplanen, kan Antallet af Vognladpinger for-
hejes til 100, i begge Tilfelde under Forudsgetning
af, at forskellige, nermere angivne Betingelser er
opfyldt.

SR

Ikke-person-
fgrende Tog.

Eenmandsbe-
tjente Motor-
tog.

Ikke-person-
fgrende Tog
uden Med- X
glvelse af Tog-~
personale.



Anta]l Brem-
Ber.

Beregning af
Alksler.

36 — 1

§ 17

Bremser.

1. T nedenstaaende Bremsetavle er angivet, hvor
stor en Del af Tosgets Vognaksler, der skal have be-
tjente Bremser.

Togfereren er ansvarlig for, at de fornedne Brem-
ser betjenes.

-‘Paa Fald og Naar den starste tilladte Hastighed
Stigninger i Timen er
over 1 km, T e A —— - S
som ikke er | 95 | 30 | 40 145" 50 60 | 70| 75| 80 | 90
sterkere end | km |km km |km{km km|km|km|km | kn
[ | i . i
5,0 %, Yoo ! iz | o 1fs | Yo s i My | a ! M 1 a
=g a = (F s i = = -
517 £ ll':z ll'l;’l lfn 1(3 l(n ll'.s | ll’s | 3/8 l‘:! l 23
6,7 — Yoo Mia| Usd Mo [ Mol s Mo |t | ek e
]'Du(] = ll'lu l{-n II'T ; llf:. ’L-, lh l lflzs ll% 2{8 t ”5
- | —p
125 = | o | e | o | e | M | Ua| s | Me ! ey N
— — --- ! | ——I
14-3 - ][7 lIlu } Ifa j.’s | lrs lf*[ [ :slﬁ ; - —
—L5 ¢ H — E ] — = -
16,7 — g Yo | Ya | Ma | e | s | — i - = |
200 — || MU | e [ Me e — |~ —|—

Ved Hastigheder over 90 km skal samtlige Vognaksler
i Toget kunne hremses,

Bremsetavlen gwelder ikke for Tog, der fremfores af
eenmandsbetjente Damplokomotiver eller af Traktorer,

TFor Hjxlpetog kan de nedenfor navnte Bestemimel-
ser fraviges.

2. Ved Beregningen af det ngdvendige Antal brem-
sede Aksler regnes hver Aksel i en tom Godsvogn for
en halv Aksel. Person-, Post- og Rejsegodsvognes Aks-
ler regnes altid for hele Aksler.

Saafremt der ved Beregning af det Antal Aksler, der
skal bremses, fremkommer en Brek, skal denne for-
hojes til 1. '

Ved Beregningen af Bremsetallet maa det fremdri-

35 — 11,

6. Ikke-personfgrende Tog:

Storste Lilladte Luftbremsede Luft- og skruc- | gpruebremsede *)

Nastighed (se § 17, 4) (sef%“ﬁ“ds“i') {se § 17, &)

Indtil 45 km/T | 80 Aksl. 80 Vgl. [120 Aksl. 80 Vgl.[120 Aksl. 80 Vgl.

50"'?0 — |80 — 80 — | pop lujtbrem- | 30 — 60 -
65—30 — |80 — 80 — sede Togdel

75—90 - |80 — 60 — | maa dog hajst

95--100 — |60 — 45*) - bestaa

105- 120 —- |32 -- 38 — af 80 Aksler.

¢. lenmandsbetjente Motortog (d. e
Motortog, der alene betjenes af Motorfgreren):

Maa foruden af den forreste fremdrivende Motorvogn
{(Motorlokomotiv) hgjst bestaa af dobbelt saa mange
Alksler som Antallet af Motorvognens {Motorlokomoti-
vets) Lremsede Aksler, dog skal der i Toget vicre saa
mange bremsede Aksler som angivet i Bremsetabellen.

3. Paa Baunestrrekninger, hvor Stigningsforholdene
ikke er over 125 °/,.. kan Tog, som ikke medfgrer rej-
sende, og livis Lokomotiver er forsynet med Luftbremse,
fremfpres med indtil 12 Vognaksler nuden Medgivelse
af Togpersonale.

I Tjenestekgreplanen er angivet, paa hvilke Strak-
ninger saadanne Tog maa fremifgres, samt Druttovieg
ten af det Antal ubremsede Vogne, der maa medfgres
i saadanne Tog.

*) Paa visse i Tjenestekoreplanen angivne Striekninger kKan
Antallet af Aksler forhgjes til 140, og paa visse Stroek-
ninger, der ligeledes er angivet i Tjenestekereplanen, kan
Antallet af Voguladninger forhgjes til 100, i begge Til-
fielde under Forudsmining af, at forskellige, nsermere an-
givne Detingelser er opfyldt.

w#) Typklufibremsede Tog maa dog belastes med indtil 60
Vgl
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§ 17.
Bremser.

1. T nedenstaaende Bremsetavle er angivet, hvor stor
en Del af Togets Vognaksler, der skal have betjente
Bremser.

Togldreren er ansvarlig for, at de forngdne Bremser
betjenes.

Paa Fald og Naar den sterste tilladte Hastighed
Srigninger i‘Timer or
over 1 km, s -
som ikke er | 30 ' 20 | 45 | 50 | 60 | 70 l 75 1 80 | 90
sterkere end km km km km | km | km | km | km | kin
5,0 %ap a 1’1': '-"m' g | Ty s | Ha | Ya ; e 1 2y
9,7 — i jhﬂl ”'1 | Yo | Me 1 Vs« Mg 3fs | Yal ¥y
6,7 — e mn 1_.'H | li g} st Yy S| Me |
10,0 — Yol e ! , ! e | Vs ! Ly i Wg | Ya i s : s
12,5 -— Ys 1"1 | Us i Ys Ma lg Vs g Mol 3 | P
14,3 —- L lu"r; 1 ; Ua | Y 1,"_:‘I BH I — - | --
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Ved Hastizheder over 90 km skal samtlige Vognaksler i
Toget kunne bhremses.

Dremsetavlen gmlder ikke for Tog, der fremferes af een-
mandsbetjente Dawplokomotiver ?eller af Traktorer.

For Hjwlpetog kan de nedenfor nwevnte Besternmelser
fraviges. '

2. Ved Beregningen af det ngdvendige Antal brem-
sede Aksler regnes hver Aksel i en tom Godsvogn for
en halv Aksel. Person-, Post- og Rejsegodsvognes Aks-
ler regnes altid for hele Aksler.

Saafremt der ved Beregning af det Antal Aksler, der
skal bremses, fremkommer en Brgk, skal denne for-
hgjes til 1.

Ved Beregning af Bremsetallet maa det fremdri-

Gyldig ira 1/; 1938. 15.

L
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Ved personfgrende Tog forstaas de i den offentlig-
gjorte Kgreplan opfgrte Tog og de til Personbefordring
anmeldte Swertog.

§ 17.
Bremser.

Bremsevirkningen frembringes enten ved Luft (Tryk-
luit eller Vakuum) eller ved ITaandkratt (Skeunebremse,

Vagtstangsbremse) eller ved en Forening af begge Dele.

Trykluftbremsen og Vaknumbremsen betjenes cfter
gierlige Regler.

Skruebremsernie betjenes af Tegpersonalet efter
Bignaler fra Lokomotivet. I Tilfrelde af Fare skal de
dog hurtigst muligt swettes 1 Virksomhed ogsaa uden
snadan Signalgivning,

Efter Bremsernes Art deles Togene i:

A. Trykluftbremsede Tog,
B. Vakummnbremsede Tog,
(. Bkruebremsede Tog.

Alle Tog skal saa vidt muligt viere luftbremset (tryk-
luftbremset eller valkunmbremset).

[ samme Tog maa Trylluftbremscr og Vakuumbrem-
gor iklke samtidig anvendes paa Vognene.

I Toy, hwis storste tilladte Hastighed overskrider 60
T /T, skal den foreskrevne Breinscewgt, henholdsvis det
foreskrecne Antal hremsede Aksler hidrgre udclukkende
fra luftbremscde Vogne, og Sluthremsen, jfr. Afsnit I,
Punkt I, skal veere luftbremset.

Togtyreren skal enten persoulig eller ved Melding fra
andre Tjenestemmend sikve sig, at de forngdne Luftbrem-
ger er indkoblet, henholdsvis at de forngdne Skenebrem-
ser er bemandet.

Det gkal tilstriches, at de betjente Bremser fordeles
lipelicgt i Toget, og der maa aldrig veere mere end 36
Aksler — belinssede eller ubeliessede — mellem Loko-
wmotivet og forreste Vogn med virksom DBremse eller
mellem Bremsevognene indbyrdes.

SR,
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Trykluftbrem-
sede Tog.

36a — 11,

Luftbremsede Tog maa ikke afgaa fra en Station m. v,
forinden den foreskrevne Bremseprgve er foretaget.

A. TRYKLUFTBREMSEDE TOG.

1. Trykluftbremsede Tog er Tog, der helt eller delvis
bremses ved Trykluft.
Tryklulibrewsen inddeles efter sin Virkemaade i:

a. Den swrlig loutigeirkende Persontogsbremnse (8-
Bremsen), omlattende
Hildebraml-IKnorr -— 8 (Thiks) 1 med Omstillinegshaand-
Kunze-mnomr — 8 (IKks) }tu;_:i Srilling 8.

b. Persontoysbronsen (I-Bremsen), omfattende
Iklebraml-lKnorr — 8 ([1iks)
Kunze-Knorr — 8 (IKks) wed sl illingshaanid-
Tliklebrand-Knorr — T (TTilkp) [ tag i Mrilling 1*
Knorr () med G/P-Onstilling
LKnorr (K)y nden G/P-Omstilling.

c. fodstogshremsen {G-Bremsen) omfattende
Tlildebrand-Koorr — 8 (11iks)
Kunze-Kporr — 8 (Kks) [ med Omstillingshaand-
Iidebrand-lKnorr — 1* (11l tag i Hlilling G
Knorr (K} ned ﬁ/P-UlllHlillin;.:]
Hildebrand-IKnorr — 1 (1liky)
Kunze-Knorr — G (Kkgd,

1lertil kommer andre, i Udlandet anvendte {ystemer,
st pTryklufthvemsen (T I«

Del paa Godsvognene anbragie Omstillingshaandtag
for sLiessete og »Toms {(Lastockslen) skal stan i Stil-
lingen »Liessel«, naar en Yogns Bruttovegt (Isgenviegt
+ Last) er lige saa slor som eller stgrre end den paa
Vognens Brewseviegiskilt angivne Omstillingsviegt, og
i Stillingen »Tome, naar Bruftovegten er windre el
Omstillingsveegten. Paa Yogne uden Brewseviegtskilt

skal Lastvekslen staa 1 8tillingen sLiesset«, naar Yog-

Gyldig ira 13/, 1940, 55.

36b — 111,

nen er lwesset med mindst 7 t, og ellers i Stillingen
»Tome.

Flest mulige af de efter sidste tryklufibremsede Vogn
lgbende Ledningsvogue skal veere tilsluttet den gennem-
gaacnde Bremseledning,

2. a. Tryklufibremsede Tog, i hvillke S-Bremsen an-
vendes, benmvnes s-bremsede T'og. I s-bremsede Tog maa
ikke medfgres Vogne, der bremses ved G-Bremsen, A{
Vogne, der bremses ved P-Bremnsen, kan med{gres indtil
3; dog skal Antallet af Vogue, der bremses ved S-Brem-
sen altid viere stgrre end Antallet af Vogne, der brem-
ses ved P-DBremsen.

b. Tryklnftbremsede Tog, i hvillke mindst ?/; af den
anvendie Bremseviegt hidhgrev fra P-Dreinsen, benrevnes
p-bremsede Tog. I p-bremsede Tog, hvis Maksimalhastig-
hed ikke overskrider 80 kw /T kan medfgres Vogne, der
bremses ved G-Bremsen.

e. Tryklufibremsede Tog, i hivilke mere end */, af den
anvendte Bremsevicgt hidrgrer fra G-Bremsen eller fira
G-Bremsen i Forbindelse med skruebremsede Vogne, be-
nevnes g-bremsede J'og. I g-bremsede Tog maa IP-Brem-
sen kun anvendes paa Vogne, der indrangeres n:iermest
Lokomotivet, og disse Vognes samlede Viegh maa jkke
overskride 75 . IKan hele den for Toget foreskrevne
Bremsevaegl ikke opnaas ved G-Bremsen, eventuelt i
Forbindelse med I-Bremsen paa de nwevote Vogne op
til Lokomotivet, og overskrider Togets HMastighed ilkle
60 Em/7T, kan den manglende Bremseviegt leveres ved
Slkruehremnser. .

3. Trykluftbremsede Tog skal viere s-bremset, p-brem-
set ctler g-bremset saaledes:
Tog, Lhvis stgvste tilladte Hastighed overskrider 80 km/T,
skal vreere
s-hremset eller
p-bremset,
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Den fordrede
Bremsevaegt.

36 ¢ — 111,

H-Bremsen man dog kun benyttes i Tog, der har en
Bremseviegt svarende til mindst 100 km/T.
Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed ikke overskrider

80 Em/T', skal viere

rbremset eller

g-bremset
saaledes:

Hidrgrer mindst Halvdelen af Togvesgten fra Person-,
Post- og Rejsegodsvogne, skal Toget normalt vwere p-
bremset. Tor det ngdvendigt eller gnskeligt af ITensyn

til Togets Stgrrelse, wendret Oprangering nndervejs eller.

Togets Kdrsel over en fglgende Strakning, kan Toget
dog viere g-bremset,

Ilidegrer mindre end IIalvdelen -af Togvamgten fra
Person-, Tost- oy Rejsegodsvogne, skal Toget normalt
viere g-bremser, Er et ngdvendigt eller gnskeligt af
ITengyn til en :endret Oprangering undervejs, Fogels
Kgrsel over en fglgende Steekning eller for i Tog, hivis
strste tilladte Tlastighed overskrider 60 km/T, at skafle
deun til den foreskrevne 1lastighed ngdvendige Dremse-
viegt, kan Toget dog viere p-lnemset,

4. T trykInfthremsede Tog skal der mindst vivre saa
mange hremsede Vogne, at der fans den Bremsevegt,
som betinges af Togets Togviegt og Hastighed, Bremse-
gruppen og de paa Strekuingen viovende Fald og Stig-
ninger.

Angaaende de enkelte Vognes Dremseviegt henvises
til Tjenestekgreplanen, i

Den fordrede Brewmseviegt ndregnes elter fglgende
Bremsetavle som for de forskellige i Tjenestekgreplatncen
anfgrie IFaldial angiver den Proeent (Lremscprocenten)
al Togviegten, der skal viere afbremset,

For Tog, der fremfyres al Damplokomotiv eller Motor-
lokomotiv, medregnes det triekkende Lokomotiv og Ten-
derven iklke ved Deregning al Togviegt og Bremseviegt.
Derimod wedregnes en Motorvogn altid ved Leregning
af Togviugt og Bremseviegt.

Gyldig fra 15/, 1940. 56.

37 — L

vende Keretgjs (og Tenderens) Aksler og Bremser
ikke medregnes. For Tog, der fremfgres af Motorloko-
motiver (Motorvogne), er det dog tilladt at medregne
disscs Aksler og Bremser, for saa vidt Antallet af Aks-
ler i den gvrige Del af Toget hverken overskrider det
dobbelte af Motorkeretajets Antal Aksler eller det 3-
dobbelte af Motorkeretejets Antal bremsede Aksler.

3. Bremsevirkningen frembringes enten ved Luft el-
ler ved Haandkraft (Skruebremse, Veegtstangshremse)
eller ved en Forening af begge Dele.

Luftbremsen betjenes efier swrlige Regler.

Skruebremserne betjenes af Togpersonalet efter Sig-
naler fra Lokomotivet; i Tilfxelde af Fare skal de dog
hurtigst muligt soettes i Virksomhed ogsaa uden saa-
dan Signalgivaoing.

Efter Bremsernes Art deles Togene i:

Lufthremsede Tog.
Luft- og skruebremsede Tog.
$kruebrcmsede Tog.

Tog, hvis sterste lilladte Hastighed overskrider 60
km/T, skal vare luftbremset.

Alle andre Tog skal, naar der kan skaffes Forbin-
delse med Lokomotivels Ledning, luftbremses i saa
stor Udstraekning som muligt, jfr. Punkterne & a, 5 a
og 6. g

4. a. Luftbremsede Tog er Tog, i hvilke det forned-
ne Antal Bremser er Lufthremser, og i hvilke der
ikke medfares flere ikke-luftbremsede Aksler bag den
luftbremsede Togdel end angivet nedenfor.

Den lufthremsede Togdel regnes for afsluttet med
den sidste Vogn, der har virksom Luftbremse.

SR
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tit e. 1. 1 1uft-
bremsede Tog.

* Skreebremse
1 luftbremse-
de Tog.

Luft- og
skruebremse-
de Tog,

Konduktgrven-
til e. 1. 1 den
luftbremsede
Togdel.

38 — L

: R Autal ikke luft- | Disse Akslers

lIag‘t?:g’lAm;lts;«r?fsgbtie II]‘:: bremmsede Aks- [saml. Vgt maa

:—ner? = ler med eller | ikke overstige

uden Last Ant. Vognla(fn
80 ki og derover Ingen —
65—75 km 6 4
50—60 - 8 6
indtil 45 km 14 10

D. Bestaar den luftbremsede Togdel af mere cnd
een Yogn, skal der findes en Vogn med Kondukterven-
til, Bremsehane eller Luftklap. Denne Vogn skal saa
vidt muligt veere den sidste luftbremsede Vogn. Der
maa i hvert Fald hgjst vacre 4 Aksler af den luft-
bremsede Togdel bag bageste Konduktarventil, Brem-
sehane eller Luftklap.

c. I personferende Tog, som bestaar af mere end 8
Aksler, cller som medfsrer Vogne bag den luft-
bremsede Togdel, samt i ikke-personferende Tog, der
bestaar al mer end 12 Alksler, skal der vacre mindst
1 Skrucbremse.

5. a. Luft- og skruebremsede Tog er Tog, i hvilke
den forreste Togdel bestaar af flere end 4 Aksler, der
bremses ved Luft, og som medfsrer flere ikke-lufi-
bremsede Aksler end tilladt i Punkt 4 a for luftbrem-
sede Tog. Sterste tilladte Hastighed maa ikke over-
skride 45 km/T.

Det er i Tjenestekereplanen angivet, paa hvilke
Strackninger luft- og skruebremsede Tog maa frem-
fores. ‘

Den luftbremsede Togdel i luft- og skruebremsede

Tog regnes for afsluttet med den sidste Vogn, der har
virksom Lufthremse.

b. I den luftbremsede Togdel skal der findes een
Vogn med Kondukterventil, Bremsehane eller Lunft-
klap. Denne Vogn skal saa vidt muligt veere den sid-
ste luftbremsede Vogn. Der maa i hvert Fald hsjst

37T — 11,

vende Kgretgjs (og Tenderens) Aksler og DBremser
ikke medregnes. For Tog, der fremfgres af Motorloko-
motiver (Motorvogne), er det dog tilladt at medregne
disses Aksler og Bremser, for saa vidt Antallet af Aks-
ler i den gvrige Del af Toget hverken overskrider det
dobbelte af Motorkgretgjets Antal Aksler eller det 3-
dobbelte af Motorkgretgjets Antal bremsede Aksler.

3. DBremsevirkningen frembringes enten ved Luft el-
ler ved ITaandkraft (Skruebremse, Vagtstangsbremse)
eller ved en FForening af begge Dele.

Luftbremsen betjenes efter swrlige Regler.

Skruebremserne betjenes af Togpersonalet efter Sig-
naler fra Lokomotivet; i Tilfrelde af Fare skal de dog
hurtigst muligt swettes 1 Virksombed ogsaa uden saa-
dan Signalgivning,

Efter Bremsernes Art deles Togene i:
Luftbremsede Tog,
Luft-.og skruebremsede Tog.
Skruebremsede Tog.

Tog, hvis stgrste tilladte ITastighed overskrider 60
Em/T, skal veere luftbremset.

Alle andre Tog skal, naer der kan skaffes Forbin-
deise med Lokomotivets Ledning, luftbremses i saa
stor Udstrekning som muligt, jfr. Punkterne 4a, 5a
og 6.

4. a, Luftbremsede Tog er Tog, i hvilke det forngd-
ne Antal Bremser er Luftbremser, og i lvilke der
ikke medfgres flere ikke-luftbremsede Aksler bag den
luftbremsede Togdel end angivet nedenfor.

Den luftbremsede Togdel regunes for afsluttet med
den sidste Vogn, der har virksom Luftbremse.
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§17
' , | Antal ikke Iuft- | Disse Akslers
I Tog. hvis starste til- ) | ocede Aks- | saml. Vaegt maa
ladte Hastighed i Ti- 1 d l kel :
 eeE er med eller ikke overstige
uden Last Ant. Vognladn.
80 km og derover Ingen —
65—15 km 6 4
S0—60 - 8 6
indtil 45 km 14 10
Skruehremse _b. 1 personfgrende Tog, sor bestaar af mere end 8
3;“;‘0"5“’“”“' Aksler, eller som medigrer Vogne bag den luft-
' bremsede Togdel, samt i ikke-personfgrende Tog, der
bestaar af mere end 12 Aksler, skal der viere mindst
1 Skrueln-emse.
Luft- ogf 5. «. Luft- oy skruchremsede Tog er Tog, i hvilke

;‘:"fr"o‘;“m“' den forveste Togdel Lestaar af [lere end 4 Alksler, der
bremses ved Luft, og som medlygrer flere ikke-luft-
bremsede Aksler end tilladt i Punkt 4 a for_luftbrem-
sede Tog. Stgrste tilladte Hastighed maa ikke over-
gkride 45 km/T.

Det er i Tjenestekgreplanen angivet, paa hvilke
Strickninger luft- og skruebremsede Tog maa frem-
tores.

Den luftbremsede Togdel i Inft- og skruebremsede
Tog regnes for afsluttet med den sidste Vogn, der har
virksom Luftbremse.

Betegning af b. I luft- og skruebremsede Tog bevegnes Antallet af

3“‘3:11: ‘l"enilse' Alksler, der skal viere betjent, for hver Togdel for sig.
e sler

luft- og skrue-
bremsede Tog. G, Skruebremsede T'og er Tog, i hvilke Bremserne
Skruebremse- P
de Tog. med nedenstaaende Undtagelser betjenes ved Haand-
kraft.
I saadanne Tog skal der, saafremt der i Toget er
Vogne med Luftbremse og Togets Arbejde og Oprange-

Gyldig fra 1/ 1939. 45,

37T — 111I.

Bremsetavie for Tog af Bremseyruppe P,
d.v.s. s-bremsede Tog og p-bremsede Tog, der {remfgres
af Damplokomotiv eller Motorlokeinotiv:
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38b — 111,
Bremsctavle for Toy af Bremsegruppe G,

d.v.s. g-bremsede Tog.

38 a —

tremsctavie for Tog af Bremsegruppe 3,
d.v.s. sbremsede Tog og p-bremsede Tog, der fremfgres

t Motorvogn

i
It

v6 | 08 | 99  s¢ | 6v #v 8¢ | € 6T ST € TT 1z ' 07| &1 g 2
98 | €L | 09 +0s | v ¢ | t¢ | oe 9z [ zz oz | 6L | st | L1 | T nm
o3 w9 05 ov [ 1» [of | 2¢ | ez € 0z 6L L oL i | 02 =3
Tsi | ¥9 %5 ev |wE [ec ez | szl sL ur st b e | 81 L E
OL 65 6b ov | se  0¢ 9z | €T 0z 1| SL ¥l ST | et MW
¥9 cc sy | 2¢ | Ze ez [ v [ 0T L1 5L €L L I OI 148 CE) e
65 0¢ v | e |6z ¥z Tz | s gl £l 1 ot 6 8 | 7 §%
es | sy [ 8 " 1€ |9z Iz | €L | ST gl 1L oL |8 £ Y 01 G =
0S5 2z . SE 6L | ex 6L 9L | #L TL ;0L 8 L '9 o = =
8¢ O (£¢ Lz |7z |80 | sl {€ 11 6 L 9 "9 9 8,
i 6 T ze oz |1z 2T o+t |zt ot 8 9 9o o 9 |9 LE
¢r e of |ez | oz ot ler |1t & :t 9 (9 9 9 | ¢ mm
gF | 5¢ | 62 € |60 90| et |0t , 8 |0 |9 .9 9 O ¥ 5 3
L2 T R L B SR e T e s § =
e ee o | |oifer|oi|s 9o 9 9 9 oz %
sefoejm e |mfierfe [£ 9 Joje e "9 9 -
oell o ber csn frr linlf 8f9o 9 [0 Fo'j9o "9 ' 0 &

aojuodosdsswarg 1o R

02 (e [or o |09 [ 6s | of|sv ov &€ joe | sz oz . st | ®  EzE

T mwn mewtnsun wevin sisiss pow | 0 AE

= — o e o ==

r -
— === | —1=i— —|v9]6s g 6r|*+r oOF sE|If|6T LI 973 etz

—a—a = Sl ~ 09|55 05 ¥ |1b 9¢ €¢|67'97 ¥ €T 1T 10T 61

— 0 — | =1 == —|—|—t8s)es L¥r gr|ef +t 1£]LIL ¥ Tz 1z :m_wﬂ..:

— = = I =T=i—= —ss|ogisr |0z £ 61 ?_2 07 6L LI |01 I

DT T T == es |y ev se|velog 8z 17 6L L1 91]cl £1

|_|_||.I|||cwmvev@m~mwnmnHmm—mmmﬂvﬁmHNn

=l — — — — gF|cr 8¢ #£|0f 9T TT|0T LD'STFL TL /1T 01

00l , +6 'S8 84 |or (€9 LS 18 &F|OF T I€| L7 ¥T 01 8161 EI 71 OI g |9

001 16 |€8 ‘SL |89 _z ve sy cv|selee 6z|ST Tz sr|oniEr I 0L 6 L |9

66 |06 |18 ¥L |99 <65 €S o Tr |9 ¢ szlvz oz L er|sriti|e (8 (9 9

16 88 |08 |ZL |99 ‘¢ 1e [0 o |se o 9T fez |61 9[¥1 zI 018 L 9 9

96 48 8L 1L €9 ‘9¢ os 4vlef(ve 6z sz|1z 81 siler|tiie (L (9 9

¥6 _mm IL 69 |79 !¢¢ 6+ €F QE1€€ 8T #T|0Z LT ¥LLTL OL 8 9 9 |0

€6 |+8 |§L 89 SI_E..Iﬁ b 9e|1e 1z ezlel oijer|ir 6 L 9 |0 |0

9

9

9

16 78 L 19 |es es gr or sel|ogioz zzfer siizifor’s 9 9 9 9 9
iR

9

06 |18 €L co |sg :1g' o 6¢ ! 67 | bz o0z | Ll bl II|6 [L 9 9 9 9

68 08 1L '¥9 |98 08 +¥'ge et .3 €7 61|91 €t or|g8 9 9 9 9 |9

uajugsosdaswaryg J2

071 1l LT 01| 00F'S6 06 €% |08|¢L 0L $9[09, ¢ 0¢|sk Ok ST 0f €T 07 SI

.HMEX —HO—.—.O: TH uuﬂn—:a JIsIHIS payy

Gy]d]g ira 15;11 1940.

§17

SR



SR
§17

Vakuumbrem-
sede Tog.

38¢c — 11

3. VAKUUMBREMSEDE TOG.

Vakuumbremsede Tog er Tog, der udelukkende brewn-
ses ved Vakuum,

I vakuumbremsede Tog skal mindst en saa stor Del
af Togets Yognakselantal viere bremset som angivet i
Iglgende Bremsetavle.

Ved Beregningen af det ngdvendige Antal Lremsede
Aksler regnes hver Aksel i en tomn Godsvogn for en haly
Aksel. Motorvognes samt Person-, Post- og Rejsegods-
vogues Aksler regnes altid for hele Aksler.

Saafremt der ved Beregning af det Antal Aksler, der
gkal bremnses, fremkommer en DBrgk, skal denne for-
hgjes til 1. '

Det trekkende Lokowotivs og Tenderens Aksler med-
regnes ikke ved Beregnine al Bremsetallet.

Paa Fal.a'og; ,
Stigninger Naar den stfnrsfe tilladte Hastighed
over 1 km, i Timea er
som ikke er - = -
sterkere | 25 | 30 40 |45 50 | 60| 70 | 75 | 80 | 90 | 100
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50 %o | the | tho| Ve | e s | e | Y ] s [ % | 30
57 — Y e | Yo | s e | Ys | s | e | Ya | % | th
67 — e Y| Ma | r | M| Yy s | P | Yo | 3| M
= ’ha!‘/s Ya | Ms I Hs | Ya | s | Ve | s | Y5
125 — [’ 1y | ts Hsl Ya | Yy | Ys | Y ?fa_ -51'7“*‘-
14,3 — 1 : s | 1 g | g 1/;,- 8l [ I D
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{200 — e Lo o o [ [ | = = | = 1=

Dremselavien grelder ikke for Tog, der frewfpres af een-
mandsbel jente Damplokomotiver.

Gyldig fra 1%}, 1940. S8.
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veere 4 Aksler af den lufibremsedc Togdel bag bage-
ste Kondukterventil, Bremsehane eller Luftklap.

c. I luft- og skruebremsede Tog beregnes Antallet
af Alsler, der skal vire betjent, for hver Togdel
for sig.

6. Skruebremmsede Tog er Tog, i hvilke Bremserne
med ncdenstasende Undtagelser betjenes ved Haand-
Lkraft.

I saadanne Tog ber der umiddelbart op il Loko-
motivet vere 2 luftbremsede Aksler, beliessede eller
ubelassede, der ikke medregnes i det for Toget i Hen-
hold til Bremsctavlen foretagne Antal Bremser. Der
skal saa vidt muligt yderligere vaere 2 luftbremsede
Aksler, belmssede eller ubelaxssede, der maa medreg-
nes i det foreskrevne Antal bremsede Alksler.

7. I luft- og skruebremsede Tog og i skruebremse-
de Tog skal der altid vaere mindst cen Skruebremse,
der skal vaere betjent, bortset fra det i § 16, 3 naevnte
‘Tilfsclde.

Bag den bageste betjente Skruebremse (Slutbrem-
sen) maa der 1 Tog, hvis sterste tilladte Hastighed
ikke overskrider 45 km/T, hejst vare 14 Aksler —
belicssede eller ubelacssede — og en samlet Vgt af
10 Vgl., og i Tog, hvis sterste tilladte Hastighed er fra
50 km/T til 60 km/T, hejst 8 Aksler — belxssede
eller nbelxssede -— og en samlet Vagt af 6 Vgl

De Skruebremser, der skal betjenes, skal foririns-
vis udlages blandt Vogne, som efter deres Konstruk-
tion (Bremseforhold) giver dcn sterste Bremsevirk-
ning, jfr. Tienestekoreplanen.

Der skal dog ogsaa tilstraebes en ligelig Fordeling
af betjente Bremser, og der maa aldrig viere mere end
36 Aksler — belassede eller ubelmxssede — mellem
Lokomotivet og den forreste betjente Bremse samt
mellem de evrige betjente Bremser indbyrdes.
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8. Eenmandsbetjente Motortog (d. e. Motortog, der
alene betjenes af Motorfereren) maa foruden af den
fremdrivende Motorvogn (Motorlokomotiv) haejst be-
staa af dobbelt saa mange Aksler som Antallet af for-
reste Motorvogns (Motorlokomotivs) bremsede Aks-
ler; dog skal der i Toget viere saa mange bremsede
Aksler, som angivet i Bremsetavlen.

Vogne med rejsende skal veere Inftbremset.

9. Efter den bageste med Luft eller Haandkraft be-
tjente Bremse maa der ikke befordres Vogne, der
medferer rejsende.

10, Under Rangering skal den Del af Toget, hvortil
der rangeres, vaere bremset, og i hvert Fald skal den
bageste Bremse viere fasispsendt.

11. Naar der arbejdes under Vognene i et holdende
Tog, skal i det mindste de 2 nzxermest Arbejdsstedet
veerende Skruebremser veere fastspaendt.

12. I Tog, der medferer Vogne med eksplosive Gen-
stande, skal den sidste Vogn i Toget have betjent.
Skruebremse.

Paa Vogne, der er laxcsset med disse Genstande, maa
Bremserne ikke betjenes; det samme gelder den umid-
delbart foran og den umiddelbart efter dem lgbende
Yogn; saafremt disse Vogne har Luftbremse, maa de
kun anvendes som Ledningsvogne.

§ 18.
Togenes Sammensetning og Sammenkobling.
1. Intet Tog maa fremferes af mere end 2 Loko-
motiver. {Om Forspand se § 22).
Yderligere kan der bag paa Toget anvendes et Sky-
delokomotiv (se § 23).
Enkeltkorende Lokomotiver betragtes som Tog.

39 — 11,

veere 4 Aksler af den luftbremsede Togdel bag bageste
Konduktgrventil, Bremsehane eller Luftklap.

c. I luft- og skruebremsede Tog beregnes Antallet af
Aksler, der skal vare betjent, for hver Togdel for sig.

6. Skrucbremsede Tog er Tog, 1 hvilke Bremserne
med nedenstaaende Undtagelser betjenes ved Haand-
kraft.

1 saadanne Tog skal der, saafremt der i Toget er
Vogne med Luftbremse og Togets Arbejde og Oprange-
ring i gvrigt tillader det, umiddelbart op til Lokomo-
tivet viere 2 luftbremsede Aksler, belirssede eller ube-
licssede, der ikke medregnes som bremsede i det for
Toget i Ilenhold til Bremsetavlen foreskrevne Antal
bremsede Aksler og ej heller medregnes i Togets Stgr-
relge ved Beregning af Antallet af Aksler, der skal viere
bremsede. Der skal saa vidt muligt yderligere viere 2
luftbremsede Aksler, belmssede eller ubelicssede, der
maa medregnes i det foreskrevne Antal bremsede Aks-
ler, henholdsvis som hele eller halve Aksler, jir. Punkt 2.

7. I luft- oy skruecbremsede Tog og i skruebremsede
Tog skal der altid veere mindst een Skruebremse, der
skal viere betjent, bortset fra det i § 16, 3 nmvnte Til-
ficlde. )

Bag den bageste betjente Skruebremse (Sluthrem-
sen) maa. der i Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed ikke
overskrider 45 km/T, hgjst viere 14 Aksler — belicssede
eller ubeliessede — og en samlet Vgt af 10 Vgl, 0g i
Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed er fra 50 km/T til
60 km/T, hgjst 8 Aksler — belxssede eller ubelessede
— og en samlet Viegt af 6 Vgl

De Skruebremser, der skal betjenes, skal fortrinsvis
udtages blandt Vogne, som efter deres Konstruktion
{Bremseforhold) giver den stgrste Bremsevirkning, jfr.
Tjenestekgreplanen,

Der skal dog ogsaa tilstricbes en ligelig Fmdehng
af betjente Bremser, og der maa aldrig vere mere end
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36 Aksler — belmssede eller ubelissede — mellem Lo-
komotivet og den forreste betjente Bremse samt mellem
de gvrige betjente Bremser indbyrdes.

8. Eenmandsbetjente Motortog (d. e. Motortog, der
alene betjenes af Motorfgreren) maa foruden af den
fremdrivende Motorvogn (Motorlokoinotiv) hgjst be-
staa af dobbelt saa mange Aksler som Antallet af for-
reste Motorvogns (Motorlokomotivs) bremsede Aksler;
dog skal der i Toget vre saa mange bremsede Aksler,
som angivet i Bremsetavlen.

Vogne med rejsende skal vere luftbremset.

9. Efter den bageste med Luft eller Haandkraft be-

tjente Bremse maa der ikke befordres Vogne, der med-
fgrer rejsende. '

I Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed overskrider 60
km/T, maa der ikke befordres Vogne med rejsende efter
den luftbremsede Togdel.

10. Under Rangering skal den Del af Toget, hvortil
der rangeres, viere bremset, og i hvert Fald skal den
bageste Bremse veere fastspendt.

11. Naar der arbejdes under Vognene i et holdende
Tog, skal i det mindste de 2 nwmrmest Arbejdsstedet
vierende Skruebremser vere fastspendt.

12. 1 Tog, der medfgrer Vogne med eksplosive Gen-
stande, skal ‘den gidste Vogn i Toget have betjent
Skruebremse. .

Paa Vogne, der er lirsset med disse Genstande, maa
Bremserne ikke betjenes; det samme gwelder den umid-
delbart foran og den umiddelbart efter dem lghende
Vogn; saafremt disse Vogne har Luftbremse, maa de
kun anvendes som Ledningsvogne.

§ 18.
Togenes Sammens®ining og Sammenkobling.
1. Intet Tog maa fremfgres af mere end 2 Lokomo-
tiver. (Om Forspand se § 22).

Gyldig fra 1f3 1938. 16.
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ring i gvrigt tillader det, umiddelbart op til Lokomo-
tivet viere 2 luftbremsede Aksler, beliessede eller ube-
lirssede, der ilkke medregnes som bremsede i det for
Toget i ITenhold til Bremsetavlen foreskrevne Antal
bremsede Alksler og ej heller medregnes i Togets Stgr-
rel=e ved Beregning af Antallet af Aksler, der skal viere
bremsede. Der skal saa vidt muligt yderligere viere 2
luftbremsede Aksler, belicssede eller ubeliessede, der
maa medregnes i det foreskrevne Antal bremsede Aks-
ler, henloldsvis som hele eller halve Aksler, jir. Punkt 2.

7. I luft- og skruebremsede Tog og i skrucbremsede
Tog skal der altid vrere mindst een Skruebremse, der
skal viere betjent, bortset fra det i § 16, 3 nmvnte Til-
faelde.

Bag den bageste betjente Skruebremse (Slutbrem-
sen) maa der i Tog, hvis stgrste tilladte Fastighed ikke
overskrider 45 km/7T, hdgjst viere 14 Alsler — belassede
eller ubeliessede — og en samlet Viegt af 10 Vgl, og i
Tog, hvis stgrsie tilladte Hastighed er fra 50 km/7T til
60 km/T, hgjst 8 Aksler — belwessede eller ubelissede
— og en samlet Vgt af 6 Vgl

De Skruebremser, der skal betjenes, skal fortrinsvis
ndtages blandt Vogne, som efter deres Konstruktion
(Bremseforhold) giver den stgrste Bremsevirkning, jfr.
Tjenestekgreplanen.

Der skal dog ogsaa tilstricbes en ligeliz Fordeling
af betjente Bremser, og der maa aldrig vere mere end
36 ALksler — beliessede eller ubelicssede — mellem Lo-
komotivet og den forreste betjente Bremse samt mellem
de gvrige betjente Bremser indbyrdes.

8. Eenmandsbetjente Motortog (d. e. Motortog, der
alene betjenes af Motorfgreren) maa foruden af den
fremdrivende Motorvogn (3Motorlokomotiv) hgjst be-
staa af dobbelt saa mange Aksler som Antallet af for-
reste Motorvogns (Mlotorlokomotivs) bremsede Aksler;
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dog skal der i Toget vicre sza mange bremsede Aksler,
som angivet i Bremsetavlen.
Vogne med rejsende skal viere luftbremset,

. Iifter den bageste med Luft eller Ilaandkraft be-
tjente Bremse maa der ikke befordres Vogne, der med-
fgrer rejsende.

I Tog, hvis stgrste tilladte ITastighed overskrider 60
km/T, maa der ikke belordres Vogne med rejsende efter
den lufthremsede Togdel.

10. Under Rangering skal den Idel af Toget, hvortil
der rangeres, viere bremset, og i hvert Fald skal den
bageste Bremse vare fastspendt.

11. Naar der arbejdes under Vognene i et boldende
Tog, skal i det mindste de 2 nirmest Arbejdsstedet
vierende Skruebremser vaere fastspiendt.

12, 1 Tog, der medfgrer Vogne med eksplosive (Gren-
stande, skal den sidste Vogn i1 Toget have betjent
Skruebremse.

Paa Vogne, der er lesset med disse Genstande, maa
Bremserne ikke betjenes; det samme gxlder den uinid-
delbart foran og den wniddelbart efter dem Ilgbende
Vogn,; saafremt disse Vogne har Luftbremse, mnaa de
kun anvendes som Ledningsvogue.

§ 18.

Togenes Sammensztning og Sammenkobling.
1. Intet Tog maa fremfgres af mere end 2 Lokomo-
tiver. (Om Forspand se § 22).

Gvldig fra 13 1939. 46,

39 — 1v.

. SKRUEBREMBEDE TOG.

1. Skruehremsede Tog er Tog, i hvilke Voguene med
den i Punkt 2 nevnte Undtagelse udelukkeude bremses
ved Skruebremser.

De Skruebremser, der skal betjenes, skal fortrinsvis
udtages blandt Vogne, som efter deres Konstruktion
(Bremseforhold) giver den stgrste Bremsevirkning, jir.
Tjenestekgreplanen:

I skruebrewsede Tog skal mindst en saa stor Del af
Togets Vognakselantal viere bremset som angivet i fgl-
gende Bremsetavle.

Ved Beregning af det ngdvendige Antal bremsede
Alksler regnes hver Aksel i en tom Godsvegn for en
haly Aksel. Motorvognes samt Person-, Post- og Rejse-
rodsvognes Aksler regues altid for hele Aksler.

Saafremt der ved Beregning af det Antal Aksler, der
skal bremses, fremkommer en Brgk, skal denne forhgjes
til 1.

Det trickkende Kgretgjs og Tenderens Aksler wedreg-
nes ikke ved Beregning af Bremsetallet.

Pan Fald og Naar den sterste tilladte Hastighed
Stigninger over i Timen er
1 km, som e — == . -
ikke er ster- | oo ym | 20 km | 40 km | 45 km | 50 km | 60 km
kere end !
5,0 %y 12 iz | Yo « s s g
5,7 — Yie | U | Yo | Ys 1fg s
6,7 — W | Yo | Yg | e Yo § Ys
10,0 — 1o y 1 g 1 s
125 — 1fg 1fq Ys s Yy 1y
14,3 — /7 g Ls 1y g Ya
16,7 — 1y 1fg 13 3fs e | s
20,0 — s 1y 25 1y i 85 g

Bremsetavlen grlder fkke for Tog, der fremferes af een-
mandsbetjente Damplokomotiver eller af eenmandshetjente
Traktorer.
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2. I skruebremsede Tog skal der, saafremt der i Toget
er Vogne med Vakuumbremse og Togets Arbejde og Op-
rangering i gvrigt tillader det, umiddelbart op til Loko-
motivet viere 2 vakuumbremsede Aksler, belxssede eller
ubelessede, der ikke medregnes som bremsede i det for
Toget i Henhold til Bremsetavlen foreskrevne Antal
bremsede Aksler og ej heller medregnes i Togets Stgr-
relse ved Deregning af Antallet af Alksler, der skal viere
Lremgede. Der skal saa vidt muligt yderligere viere 2
vakuumbremsede Aksler, belicssede eller ubel:ssede, der

-maa medregnes i det foreskrevne Antal bremsede Aksler,

hienholdsvis som hele eller halve Aksler, jir. Punkt 1.

D. FALLESRBESTEMMELSER.

1. Den sidste Vogn, der er [orsynet med virksom Luft-
bremse eller med betjent Skruebremse, benwevoes Slut-
bremsen.

Efter Slutbremsen kan medfgres ikke-bremsede Vogne
saaledes, jir. dog Punkt G:

[ Tog, hvis stprste . Disse Akslers samlede
tilladte Hastighed i Hjestefinid JAk o) Veegt maa ikke
i Timen er efter Slutbremsen T
indtil 45 km 14 100 t
0—60 - 8 80 t
65—175 - 6 60 t
80--90 - 4 40 t
over 90 - ingen —

2. Lifter Sluthremsen maa der ikke befordres Vogne,
der medfgrer rejsende.

I Tog, bvis stgrste tilladte Hastighed overskrider 60
km /T, maa dexr ikke befordres rejsende 1 Vogne, der ikke
er forsyuet med brugbar Ngdbretuse. ’

Gj’!dig fra 1‘-'_,’.11 1940. 5?.

v

Wb — v.

-3, Paa Strekuinger, hvor Faldtallet ikke er stgrre
end 10, kan Tog, der ikke medigrer rejsende, fremigre
indtil 12 Vognaksler uden anden Bremse end Lokowmoti-

‘vets, naar Togveegten ikke overskrider

Toget fremfores af

ved en Hastig-

hed af ,. - .
p etlg‘oio:?:otlé ai\i%:l]‘tr:ug: R":XE' # andre Lokomotiver

tndtil 30 km/T 100 t 44 t .
85—40 — ., 60t 25t -
45—50 — 40 t 18 t
55—60 ~— 20t ! s 0t

over 60 — 0t ] 0t

4. Under Rangering skal den Del al Toget, hvortil der
rangeres, viere bremset — for Tog, i hvilke Slutbrem-
sen er en Skruebremse, derved, at i hvert Fald denne
Bremse er fastspaendt.

5. Naar der arbejdes uunder Vognene i et holdende
Tog, skal Vognene paa begge Sider af Arbejdsstedet
viere bremset — i Togdele, der er luftbremset, ved at
adskille Bremsckoblingerne, 1 Togdele, der bremses ved
Skruebremser, ved at trackke disse fast an — saaledes
at i hvert Fald de 2 nwmrmest Arbejdsstedet veerende
Bremsevogne er hremset.

6. I Tog, der befordrer Vogne med eksplosive Genstan-
de, maa der ikke medfgres Vogne efter Sluthremsen.

Paa Vogne, der er lwesget med disse Genstande, maa
Bremserne ikke betjenes; det samme giclder den umid-
delbart foran og den umiddelbart efter dem lghende
Vogn; saalvemt disse Vogne har Luoftbremse, maa de
kun anvendes som Ledningsvogne.

SR
§ 17

Tog uden
anden Bremse
end Lokomo-
tivets.

Bremsning af
den Togdel,
hvortil der
rangerecs.

Bremsebetfe-
ning ved Ar-
bejde under
Toget.

Bremser i
Tog, der med-
faret Vogne
med eksplo-
sive Gen-
stande.



SR
§ 18

Lokomotiver-
nes Antal.

Lokomotivers
og Motorvog-
nes Plads i
Toget.

Personfprende

Togs Sam-
mensetning.

10¢e — v,

§ 18
Togenes Sammens®ining og Sammenkobling.
1. Intet Tog maa fremféres af mere end 2 Lokowo-
tiver. (Om Forspand se § 223, '
Yderligere kan der bag paa Toget anvendes et Sky-
delokomotiv (se § 23).
En'I:elH:yh'emIe Lokomotiver betragtes som Tog.

2. Lokomotiver og Motorvogne, der fremfgrer Toget,
skal under Kgrsel paa fri Bane i Reglen sweltes forrest
i Toget, Baafremt Toget er torsynet ned gennenganende
Lulthremse, og Mangvreringen af Toget (f. Eks. ved
Bignaler) kan foretages fra en Fgrerplads i Forendew,
kan Lokomotiverne og Maotorvognene dog anbringes an-
detsteds i Toget.

Utjenstdygtige Damplokomotiver skal — uaar auden
Ovdre ikke foreligger — belordres op til det triekkende
Lokomotiv; utjenstdygtige Motorlokomotiver og Motor-
vogne wden gennemgaaende Triekstang skal befordres
bagest i Toget. Denne Duestemimelse gelder dog ildke ved
Fremigrelse (Viderefgrelse) af et nedbrudt Motortog.

Om Arbejdstog og Tog, som paa Grund af Uheld " ikke
kan trekkes videre og derfor maa skydes frem, se § 35,
Punkt 11 o, og § 52, Punkt 3.

3. a. Personfgrende Tog, hvis stgrste tilladte TTastig-
hed overskrider 80 km/T, skal sammenswcttes wdeluk-
kende af Truckvogne, dev for I'ersonvognenes Vedkom-
mende gkal viere af Sidegangs- eller Alidtgangstypen, jfr,

Gyldig fra Y, 1942, 83.

40b — v

3. Paa Strxekninger, hvor Faldtallet ikke er stgrre
end 10, kan Tog, der ikke medfgrer rejsende, fremfgre
indtil 12 Vognaksler uden anden Bremse end Lokomoti-
vets, naar Togviegten ikke overskrider

ved en Hastig- Toget fremfores af

hed af et Lokomotiv af Litra C, D, |
E, H, K. P, PR, R eller MX

andre Lokomotiver

indtil 30 km/T 100 t 44 t
33—40 — 80 t 25 t
45—50 — 40 t 18 t
55—60 — 20 t 0t

over 60 — ot i 0t

4. Under Rangering skal den Del af Toget, hvortil der
rangeres, vere bremset — for Tog, i hvilke Slutbrem-
sen er en Skruebremse, derved, at i hvert Fald deunne
Bremse er fastspaendt.

5. Naar der arbejdes under Vogmene i et holdende
Tog, skal Vognene paa begge Sider af Arbejdsstedet
véiere bremset — i Togdele, der er lufthremset, ved at
adskille Bremsekoblingerne, i Togdele, der bremses ved
Skruebremser, ved at trmxkke disse fast an — saaledes
at i hvert Fald de 2 nwmrmest Arbejdsstedet verende
Bremsevogne er bremset.

6. I Tog, der befordrer Vogne med eksplosive (tenstan-
de, maa der ikke medfgres Vogne efter Slutbremsen.

Paa Vogne, der er lsset med disse Genstande, maa
Bremserne ikke betjenes; det samme gmxlder den umid-
delbart foran og den umiddelbart efter dem lgbende
Vogn; saafremt disse Vogne har Luftbremse, maa de
kun anvendes som Ledningsvogne,
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§ 18,
Togenes Sammens®tning og Sammenkobling.
1. Intet Tog maa fremfgres af mere end 2 Lokomo-
tiver. (Om Forspand se § 22).
Yderligere kan der bag paa Toget anvendes et Sky-
delokomotiv (se § 23).
Enkeltkgrende Lokomotiver betragtes som Tog.

2, Lokomotiver og Motorvogune, der fremfgrer Toget,
skal under Kgrsel paa fri Bane i Reglen swettes forrest
i Toget. Saatremt Toget er forsynet mhed gennemgaaende
Luftbremse, og Mangvreringen af Toget (f. Eks. ved
Bignaler) kan foretages fra en Fgrerplads i Forenden,
kan Lokomotiverne og Motorvognene dog anbringes an-
detsteds i Toget.

Utjenstdygtige Damplokomotiver skal — naar anden
Ordre ikke foreligger — hefordres op til det traekkende
Lokomotiv; utjenstdygtige Motorlokomotiver og Motor-
vogne uden gennemgaasende Trxckstang skal befordres
bagest i Toget. Denne Bestemmelge geelder dog ikke ved
Fremfgrelse (Viderefgrelse) af et nedbrudt Motortog.

Om Arbejdstog og Tog, som paa Grund af Uheld ikke
kan trzkkes videre og derfor maa skydes frem, se § 35,
Punkt 11 a, og § 52, Punkt 5.

8. a. Personfgrende Tog, hvis stgrate tilladte Hastig:
hed overskrider 80 km/T, skal sammenszttes udeluk-
kende af Truckvogne, der for Personvognenes Vedkom-
mende skal vare af Sidegangs- eller Midtgangstypen, jfr.

Gyldig ra 1fy 1944, 95,

}
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2. Lokomotiver og Moto'rvogne, der fremferer To-
get, skal under Kersel paa fri Bane i Reglen swmttes
forrest i Toget. Saafremt Toget er forsynet med gen-
nemgaaende Luftbremse, og Manevreringen af Toget
(f. Eks. ved Signaler}) kan foretages fra en Farer-
plads i Forenden, kan Lokomotiverne og Motorvog-
nenec dog anbringes andetsteds i Toget.

Utjenstdygtigze Damplokomotiver skal — naar an-
den Ordre ikke foreligger — befordres op til det
traeekkende Lokomotiv; utjenstdygtige Motorlokomo-
tiver og Motorvogne uden gennemgaaende Traekstang
skal befordres bagest i Toget. Denne Bestemmelse
gelder dog ikke ved Fremforelse (Viderefarelse) af et
nedbrudt Motortog. ‘

Om Arbejdstog og Tog, som paa Grund af Uheld
ikke kan trickkes videre, og derfor maa skydes frem,
se § 35, Punkt 11 a og § 52, Punkt 5.

3. a. Personfercnde Tog, hvis sterste tilladte Ha-
stighed overskrider 80 km/T, skal sammensxttes ude-
lukkende af Truckvogne, der for Personvognenes
Vedkommende skal veere af Sidegangs- eller Midt-
gangstypen. Udenlandske Personvogne, der ikke fal-
der ind under disse Typer, maa kun indlemmes i de
omhandlede Tog, naar de skennes at vare af lige-
saa sikker Konstruktion som det danske Sidegangs-
materiel, hvorom Distriktschefen troeffer Afgorelse.

b. Naar Personvogne af Litra FF og CSM benyttes
i personforende Tog, hvis sterste tilladte Hastighed
overskrider 80 km/T, maa Vagten af den bagved den
forreste FF, henheldsvis CSM Vogn lebende Togdel
ikke overstige 12 Vgl.

c.” } Personferende Tog, hvis sterste tilladte Hastig-
hed er 75—80 km/T, skal for Personvognenes Ved-
kommende saa vidt muligt formeres udelukkende af
Truck-Sidegangsvogne og Truck-Midtgangsvogne, ude-

*) Se Fodnoten nwmste Side.
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lukkende af Truck-Kupévogne eller udelukkende af
to- eller treakslede Side- og Midtgangsvogne, med
mindst 6 m Akselafstand. Truck-Kupévogne maa paa
Grund af deres svagerc Konstruktion ikke anvendes i
de omhandlede Tog sammen med Truck-Sidegangs-
vogne (Midtgangsvogne), medmindre de kan indsaet-
tes bagved disse 1 Togels Persondel; to- eller treaks-
lede Sidegangsvogne (Midigangsvogne}, der anvendes
sammen med Truckvogne, skal lebe bagest i Person-
delen. To- og lre-akslede Post- og Rejsegodsvogne kan
anvendes 1 de naxevnte Tog, saafremt Akselafstanden
er over 5 m; er Akselafstanden 5 m eller derunder,
kun med Distriktschfens Tilladelse.

d.*) Personferende Tog, hvis storsie tilladte Hastig-
hed er 70 km/T, skal soges formeret ensartet og for-
trinsvis af Truck-Kupévogne cller af to- eller tre-
akslede Side- og Midtgangsvogne. Anvendes Truck-
Sidegangsvogne (Midtgangsvogne), skal disse Vogne,
saairemt de udger en vaesentlig Del af Stammen, labe
forrest i Persondelen.

¢. I personferende Tog, hvis slerste tilladte Hastig-
hed overskrider 75 km/T, maa ikke fremferes Gods-
vogne. I personfeorende Tog, hvis storste tilladte Ha-
stighed overskrider 70, men ikke 75 kn/T, maa frem-
fores lukkede Godsvogne, hvis Aksclafstand er 4,5 m
eller derover. Saadanne Vogne skal dog befordres ba-
gest i Toget.

f. Elekiriske Tog maa kun sammensazttes af det
til Brug t disse Tog konstruerede Materiel.

4. I Tog, hvis sterste tilladte Hastighed overskri-
der 75 km/T, maa to- og tre-akslede Post- og Rejse-
godsvogne kun lmsses med indtil */s af den paamale-
de Last.

_ :) IFra de i Punkt ¢ og d nevnte Regler kan der indtil
videre efter Behov dispenseres for saa vidt angaar
Nord- og Kystbanens Persontog.

41 — 1.

2. Lokomotiver og Motorvogne, der fremfgrer Toget,
skal under Kgrsel paa fri Bane i Reglen swttes forrest
i Toget. Baafremt Toget or forsynet med gennemgaaende
Luftbremse, og Mangvreringen af Toget (f. Eks. ved
Signaler) kan foretages fra en Fgrerplads i Forenden,
kan Lokomotiverne og Motorvognene dog anbringes an-
detsteds i Toget.

Utjenstdygtige Damplokemotiver skal -— naar anden
Ordre ikke foreligger — lbetfordres op til det trickkende
Lokomotiv; utjenstdygtige Motorlokomotiver og Motor-
vogne uden gennemgaaende Trwckstang skal befordres
bagest i Toget. Idenne Beslenunelse gielder dog iklke ved
Fremtyrelse (Videretfgrelse) af et nedbrudt Motortog.

Om Arbejdstog og Tog, som paa Grund af Ubeld ikke
kan trekkes videre, og derfor maa skydes frem, se § 35,
Punkt 11 a, og § 52, P'unkt 5.

3. a. Persoufgrende Tog, hvis stgrste tilladte llastig-
hed owverskrider 80 Ekwi/7T, skal sammenswties udeluk-
kende af Truckvogne, der for Personvognenes Vedlrom-
mende skal vieve ol Sidegangs- eller Midtgangstypen, jir.
dog Undtagelsen i efterfylgende I'unkt b. Udenlandske
Personvogne, der ikke falder ind under disse Typer, maa
kun indlemmes i de omhandlede Tog, naar de skgnnes
at vaere af lipesaa sikker Konstruktion som det danske
Bidegangsmateriel, hvorom Distriktschelen treeifer Af-
ggrelse,

b. Personvogne af Litre F¥, CKM oy OSI samt
Truck-Kupévogne kan anvendes i personfgrende Tog,
hvis stgrste tilladte Hastighed er 85—I00 km/T, naar
Viegten af den bagved den forrveste FT, CKM, CSM eller
Truck-Kupévogn lgbende Togdel ikke overstiger 12 Vgl

c.*) Personfgrende Tog, hvis stgrste tilladte Hastig-
hed er 75—_80 km/T, skal for Personvognenes Vedlkom-
mende saa vidt muligt formever udelukkende af Truclk-

*) ¥e Fodnoten nmste Side.
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eller derover. Saadanne Vogne skal. dog betordres la-
vest 1 Toget.

- f. Klektriske Tog waa kun samumenscttes af det til
Brug i disse Tog konstruerede Materiel.

kende af Truckvogne, der for Personvognenes Vedkom-
mende skal viere af Sidegangs- eller Midtgangstypen, jfr.
dog Undtagelsen i efterfglgende Punkt b. Udenlandske
Personvogne, der ikke falder ind under disse Typer, maa
kun indlemmes i de omhandlede Tog, naar de sk¢nnes
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Sidegangsvogne og Truck-Midtgangsvogne, udelukkende Yderligere kan der bag paa Toget anvendes et Sky-
at Truck-Kupévogne eller udelukkende af to- eller fre- delokomotiv (se § 23). :
akslede Side- og Midtgangsvogne, ned mindst 6 m Aksel- Enkeltkgrende Lokomotiver betragtes som Tog.
afstand. Truck-Kupévogne mna paa Grund af deres sva- ] _
gere Konstruktion ikke anvendes i de omhandlede Tog _2‘ Lokomotiver og M(.)t.orvogne', der fremfgrer fToget;i Io‘zk;l';‘t‘::::::
sammen med Trock-Sidegangsvopne (Midigangsvogue), ‘.‘51:31 under Kgrsel E)aa fri Bane i Reglen swttes forrest: o "p, 4075
medmindre de kan indswttes bagved disse i Togets Per- i Toget. Saafremt Toget er forsynet med gennemgaaende  Toget.
sondel ; to- eller {reakslede Sidegangsvogne (Midtgangs- é@ftb;'emsi, ng Mz;x_mvre;-mgen ;f ;l‘oaqeg (if‘FEkeS; dved
vogne), der anvendes sammen med Truckvogne, skal . ignaler) 24D lpretazes Tra.en grerpla .S ST ECTED:
lybe bagest i Persondelen. To- og tre-akslede Post- og Lan LDkO.mUtWEI‘Ue og Motorvognene dog anbringes an-
Rejsegodsvogne kan anvendes i de nwevale Tog, saafremt detSt?dS L Tog'et. _
Akzelufstanden er over 5 m; er Akselalstanden 5 i eller UfJEPSTdygtlgEP Damplokomotiver sl{a.l -—— naar anden
derunder, kun med Distriktschefens Tilladelse, Ordre ikke foreligger — befordres op til flet trekkende
) Lokomotiv; utjenstdygtige Motorlokomotiver og Motor-
d.#) Personfgrende Tog, hviy stgrste tilladte ITasrig- vogne uden genmemgasende Trickstang skal befordres
hed er 70 kn/T, skal sgges formerel ensurtel og for- bagest i Toget, Denne Bestemmelse grelder dog ikle ved -
trinsvis af Truek-Kupévogne eller al to- eller tre-akslede Fremfgrelse (Viderefgrelse) af et nedbrudt Mo tof tog.
Side- og Midtgaugsvogne. Anvendes Truck-Sidegangs Diesel-Traktorer kan befordres bag paa Godstog, hvis
vogne (Midtgangsvogne), skal disse Vogue, eEafreme Hastighed -ilkke overskrider 45 km /’]:‘, efter npermere af
udggr en viesentlig Del af Stammen, Jgbe forrest i Per- s i orati B ntrelHertomnmel ok
el Om Arbejdstog og Tog, som paa Grund af Uheld ikke
¢. I personfgrende Tog, livis stgrste tilladte [lastig- kan treekkes videre og derfor maa skydes frem, se § 35,
hed overskrider 75 Em/T, maa ikke Iremfgres Gods- Punkt 11a, og § 52, Punkt 5.
\'(.J.s-rne. I person_if,irende l'og, 'lms N:-:_t;«nm'ste' Ihl‘]m]te .I la- 3. a. Personfgrende Tog, hvis stgrste tilladte Hastig- persontorendo
AR s aee ot et S PR iy hed owverskrider 80 km/T, skal sammenswmttes udeluk- Togs Sam-
fgres Inkkede (GGodsvoane, hvis Akselafsiand er 45 m ' b = ) mensztning,

at viere af ligesaa sikker I{onstruktion som det danske
Sidegangsmateriel, bvorom Distriktschefen trxffer Af-

Post- og Rejse- r| B e P17 . H o
P 4. T Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed overskrider

burtigkesends 76 Ly /7' maa to- og tre-akslede Post- og Rejsegodsvogne,

Tog.
knn lmesses med indtil 2/, af den paminaled: Last.

*) Fra de i Punkt ¢ og d uevote Regler kan der indtil videre
efter Behov dispénseres for saa vidt angaar Nord- og
Kystbanens Persontog.

Gyldig fra 1/, 36. ) S

ggrelse.

b. Personvogne af Litra FF, O, CO, CP og CS (alle
med eller uden Underlitra) kan anvendes i personfg-
rende Tog, hvis stgrste tilladie Hastighed er 86—100
En/T, naar Vagten af den bagved den forreste Vogn
af nievote Litra lgbende Togdel ikke overstiger 12 Vgl.
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¢.*) Personfgrende Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed
er 75—80 km/T, skal for Personvognenes Vedkommende
saa vidt muligt formeres udelukkende af Truck-Side-
gangsvogne og Truck-Midtgangsvogne, udelukkende
af Truck-Xupévogne (med eller uden Sidegang) eller
udelukkende af to- eller treakslede Side- og Midt-
gangsvogne, med mindst 6 m Akselafstand. Truck-
Kupévogne {med eller uden Sidegang) maa paa Grund
af deres svagere Konstruktion ikke anvendes i de om-
Lhandlede Tog sammen med Truck-Sidegangsvogne
(Midtgangsvogne), medmindre de kan indswettes bagved
disse i Togets Persondel ; to- eller treakslede Sidegangs-
vogne (Midtgangsvogne), der anvendes sammen med
Truckvogne, skal lgbe bagest i Persondelen. To- og tre-
akslede Post- og Rejsegodsvogne kan anvendes i de
nevnte Tog, saafremt Akselafstanden er over 5 m; er
Alkselafstanden 5 m eller derunder, kun med Distrikts-
chefens Tilladelse.

d.*) Personfgrende Tog, hvis stgrste tilladte Ilastig-
hed er 70 km/T, skal sgges formeret ensartet og for-
trinsvis af Truck-Kupévogne eller af to- eller tre-akslede
Side- og Midtgangsvogne. Anvendes Truck-Sidegangs-
vogne (Midtgangsvogne), skal disse Vogne, saafremt de

|udg¢r en vusentlip Del af Stammen, saa vidt muligt

1gbe forrest i Persondelen.

¢. I personfgrende Tog, hvis stgrste tilladte Hastig-
hed owverskrider 75 km/T, maa ikke fremfgres Gods-
vogne. I personfgrende Tog, hvis stgrste tilladte Ha-
stighed overskrider 710, men ikke 75 km/T, maa frem-
fgres lukkede Godsvogne, hvis Akselafstand er 4,5 m
eller derover. Saadanne Vogne skal dog befordres ba-
gest 1 Toget.

f. Elektriske Tog maa kun sammenswettes af det til
Brug i disse Tog konstruerede Materiel

*) Fra de i Punkt ¢ og d nmvnte Regler kan der indtil videre
efter Behov dispenseres for saa vidt angaar Nord- og
Kystbanens Persontog.

Gyldig fra 1/; 1938. 17.
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dog Undtagelsen i efterfglgende Punkt b og €. Uden-|

landske Personvogne, der ikke falder ind under disse
Typer, maa kun indlemmes i de omhandlede Tog, naar
de skgnnes at vere af ligesaa sikker Konstruktion som
det danske Sidegangsmateriel, hvorom Distriktschefen
treeffer Afgdrelse.

b, Personvogne af Litra FF, OK, CO, CP og OS (alle
med eller nden Underlitra) kan anvendes i personfg-
rende Tog, hvis stdrste tilladte Hastighed er 85—100
km/T, naar Vegten af den bagved den forreste Vogn
af nevnte Litra lgbende Togdel ikke overstiger 120 Tons.
I Tog, hvis Hastighed er 85—100 km/T, kan endvidere
anvendes to- eller freakslede Rejsegodsvogne, hvis Aksel-
afstand er mindst 6 m (herunder' dog ikke ITA-Vogne).

¢.*) Personfgrende Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed
er T5—80 km/T, skal for Personvognenes Vedkommende
saa vidt muligt formeres udelukkende af Truck-Side-
gangsvogne og Truck-Midtgangsvogne, udelukkende
af Truck-Kupévogne (med eller uden Bidegang) eller
udelukkende af to- eller treakslede Side- og Midt-
gangsvogne, med mindst 6 m Akselafstand. Truck-
Kupévogne (med eller uden Sidegang) maa paa Grund
af deres svagere Konstruktion ikke anvendes i de om-
handlede Tog sammen med Truek-Sidegangsvogne
(Midtgangsvogne), medmindre de kan indsattes bagved
disse i Togets Persondel ; to- eller treakslede Sidegangs-
vogne (Midtgangsvogne), der anvendes sammen med
Truckvogne, skal 1gbe bagest 1 Persondelen. To- og tre-
akslede Post- og DRejsevogne kan anvendes i de
nwevnte Tog, saafremt Akselafstanden er over 5 m; er
Akselafstanden 5 m eller derunder, kun med Distrikts-
chefens Tilladelse.

*) Fra de 1 Punkt ¢ og d n@vnte Regler kan der indtil videre
efter Behov dispenseres for saa vidt angaar Nord- og
Kystbanens Persontog.
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%) Personferende Tog, hvis stgrste tilladte Hastig-
hed ¢r 70 Im/T, skal sgges formeret ensartet og for-
{rinsvis af Truck-Kupévogne eller af to- eller tre-akslede
Bide- og Midigangsvogne, Anvendes Truck-Sidegangs-
vogne (Midtgangsvogue), skal disse Vogne, saalremt de
ndggr en wesentlig Del af Stammen, saa vidt muligt
lgbe forrest i I’ersondelen,

e. I personfgrende Tog, hvis stérste tilladte Hastighed
overskrider 100 km/7T, maa ikke frenifgres Godsvogne,
I gvrigt maa

i personfurende
Tog, hyis fremfores
HHastighed er

85—100 km/r lukkaede Gudsyvogne med en Akselafsiand paa
windst 6 mm (herunder lukkede Truck-Gods-
vogrne), der er swerlip konsirnerer til Leb i
hnrligkgremle Tog, or som derfor er kemdle-
legnet wed (et internationale Alierke |E] .
Yognene mag dog kun lphe efter tjensigeren-
de Person-, Post- og 1lejsegodsvoghe,

T80 kT luklkede CGodsyozne med en Akselafsiand paa
mindst 4,5 m, Tr Akselafstanlen mindre end
6 m, skal Vognene dog Iebe efter tjensigoren-

tle lerson-, Post- og Lejscgodsyvoghe,
65—k ki /T lukkede Godsvogne med en Akselafstand paa
mindst 3,5 1,

O kiU Guilsvozne med en Akselafstand pan mindst
3 m,

fwdiil -5 kT (pdsvogne med en Akselafstand paa mindst
2.5 m.

F) Ira de i Punkt ¢ og d nevnte Regler kan der indtil videre
efter Ilehoy dispenseres for saa vidt anganar Norvd- og
Kysthanens Persondog.

Gyldig fra 15;; 1940. 61.

41 — v.

dog Undtagelsen i efterfplpende Puukt b og e. Uden-
landske Personvogne, der ikke falder ind under disse
Typer, maa kun indlemmes i de omhandlede Tog, naar
de skgnnes at viere af ligesaa sikker Konstruktion som
det danske Sidepangsmateriel, hvorom Dhistriltschefen
traeffer Afgegrelse.

b. Personvogne af Litra 0, CR, €S og CT (alle
med eller uden Underlitra) kan anvendes i persontg-
rende Tog, hvis stgrste tilladte ITastighed ¢r 85—100
Em/T, naar Vagten af den bagved den forreste Vogn
af nwevnte Litra lgbende Togdel ikke overstiger 120 Tons,
I Tog, hvis Hagtighed er 8$5—100 kin/F, kan endvidere
anvendes lo- eller treakslede Rejzegodsvogne, Livis Aksel-
afstand er mindst G m (Lerunder. dog ikke LI"-Vogne).

¢.¥} Personilgrende Tog, hvis styrste tilladte Hastighed
er 75—80 Im/T, skal for Personvognenes Vedkominende
saa vidt muligt formerves udelukkende af Truek-Side-
gangsvogne og Truck-Midtgangsvogue, urdelukkende
af Truck-Kupévogue {(med cller uden Hidegang) eller
udelukkende af to- eller tre-akslede Side- og Midt-
gangsvoghe, med mindst 6 m Akselafstand. Truck-
Kupévoone (med eller uden 8idegang) naa paa Grund
af deres svapgere Konstruktion ikke anvendes i de om-
handlede Tog samunen med Truck-Sidegangsvogne
{Midtgangsvogue], medmindre de kan indsicttes bagved
disse i Togets Tersondel; to- eller treakslede Sidegangs-
vogne (Midtgangsvogne), der anvendes sannnen med
Truckvogue, skal lghe bagest 1 Persondelen. To- og {re-
akslede Post- op Rejsevogue kan anvendes 1 de
nwevnte Tog, saafremt Akselalstanden er over § m; er
Akselafstanden 5 m eller dernnder, kun med Distrikts-
chefens Tilladelse.

~ #) Fra de i Punkt ¢ og  nrevnte Regler kan der indtil videre
efter Ilehov digpenseres for saa vidt angaar Nord- og
Kystbanens Persontog.

SR
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f*) Tersonfgrende Tog, hvis stgrste tilladte Hastig-
her er 70 km/T, skal sgges formeret ensartet og ior-
trinsvis af Truck-Kupévogne eller af to- eller tre-akslede
Side- og Midtgangsvogne. Anvendes Truck-Sidegangs-
vogne (Midtgangsvogne), skal disse Vogne, saafremt de
udggr en vwiesentlig Del af Stammen, saa vidt muligt
1gbe forrest i Persondelen.

¢. I personfgrende Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed
overgkrider 100 km/T, maa ikke fremfgres Godsvogne.

I gvrigt maa

i personferende
Tog, hvis
Hastighed er

fremfares

85—100 km,/T

75—80 km,T

65—70 km/T

H50--60 kT

indtil 45 km/T

lukkede Godsvogne med en Alkselafstand paa
mindst 6 m (herunder lukkede Truck-Gods-
vogne), der er swerlig konstrueret til Teb i
hurtigkerende Tog, oz som derfor er kende-
tegnet med det internationale Mimrke E| .
Yognene maa dog kun lgbe efter tjenstgoren-
de Person-, Post- og Rejsegodsvogne,

lukkede Godsvogne med en Akselafstand paa
mindst 4,5 m. Er Akselafstanden mindre end
6 m, skal Vognene dog lgbe efter tjenstgeren-
de Person-, Post- og Rejsegodsvogne,

Inkkede Godsvogne med en Akselafstand paa
mindst 3,5 m,

Godsvogne med en Akselafstand paa mindst
3 m,

Godsvogne medl en Akselafstand paa mindst
2,5 m.

*) Fra de i Punkt ¢ og d nmievinte Regler kan der indtil videre
efter Dehov dispenseres for saa vidt angaur Nord- og

Kystbanens Persontog.

Gyldig fra 2/, 1941. 73
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f. Elektriske Tog maa kun sammensattes af det til
Brug i disse Tog konstruerede Materiel.

4. T ikke-personfgrende Tog, hvis Hastighed over- Ikke-person-

{grende Togs

skrider 100 km/T, maa kun fremfgres de samme Vogne, sammen-
som er tilladt i personfgrende Tog med samme Hastig. s®tning.
hed. T gvrigt maa

i ikke-person-

forende Tog,

hvis Hastig-
hed er

paa Strekninger,
hvor sterste tilladte
Kerehastighed er 100
km,/T eller derover

fretmfores

paa evrige
Strekninger

05-—100 km/T

85—90 km/T

T5—8&0 Tkm,/T

65—T0 kwn/T

50-—60 km/T

Truckvogne, dog ikke
anbne Truck-Gods-
vogne, samt saadan-
ne to- og treakslede
Person-, Post- og
Rejsegodsvogne og
lukkede Godsvogne,
hvis Akselafstand er

mindst 6 m,

Person-, I'gst- og
Rejsegodsyvogne samt
lukkede  (Godsvogne
med en Akselafstand
paa mindst 4,5 m,

Person-, Post- og
Rejsegodsvogne samt
hikkede  Godsvogne
med en Akselafstand
paa mindst 3,5 m,

[—

Truckvogne, dog ikke
anbne Truck-Gods-
vogne, samt saadan-
ne to- og treakslede
[erson-, DPost- og
Rejsegodsvogne of
likkede Godsvogne,
hvis Akselafstand er

mindst 6 m,

Person-, Post- og
Rejsegodsvogne samt
lukkede Godsvogne
med en Akselatstand
paa mindst 4,0 m,

Vogne med en Akselafstand paa mindst 3,5 m,

Vogne med en Akselafstand pan mindst 3 m,

indtil 45 km/T | Vogne med en Akselafstand paa mindst 2,5 m.
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L®sning al
Godsvogne
samt Post- og
Rejscgods-
vogne ved
Befordring i
hurtigkoren-
de Tog.

Befordring af
seerligt kob-
lede Vogne
og sammen-
Izssede
Vogne.

Befordring
af Diesel-
Traktorer.

Sammen-
kob]ing..
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5. T Tog, hvis stygrste tilladte Ilastighed overskrider
75 kw/T, maa Godsvogne samt to- og treakslede Iost-
og Rejsegodsvogne kun hesses med indtil 2/, af den paa-
malede Last.

Denne Begrensning grelder dog ikke lor Godsvogue,
der er forsynet med Meerket . Lir der paa saadanne
Vogne ved Biden af Mmrl{&t% paamalet en speciel
Last, maa Vognene ved Belordring i Tog, hvis stgrsie
tilladte Hastighed overskrider 80 km/T, kun lesses ind-
til den til denne Last svarende Buxreevne,

G. Vogue, der er saminenkoblet ved I{oblingsstang
eller ved selve Lasset, maa iklke indlemmes i Tog nden
med Distriktschefens Tilladelze,

Sammenlxssede Vogne, der er smumenkoblet med
Skruekobling, skal fortrinsvis befordres i ikke-person-
[grende Tog og maa ikke medfgres i Tog, hvis Ilastighed
overskrider 60 km/T. Vognene maa ikke lghe umiddel-
bart op til Personvogne med rejsende. Kr Vognene lies-
set med Bkinner eller Betonrundjern af over 20 m
Liengde, skal de Ighe bagest i Tog.

7. Diesel-Traktorer kan befovdres bag paa Tog, hvis
Hastighed ikke overskrider 45 km/T, naar {glgende Be-
tingelser opfyldes:

Traktoren skal kobles stramt til Togets bageste Vogn.

Kwederne til Drift af Traktorens Hjulset skal vieve
aftaget, og ITaandhjulet for Bremsen skal under Trans-
porten viere fastbundet, for at Bremsen ikke skal spende
sig til.

Rangering med Trakioren skal foregaa med Forsigtig-
hed, Rangering med S8tgd med eller mod Traktoren er
forbudt.

Tog- og Lolomotivigreren skal underrettes skriftlipt
om, at der bag paa Toget befordres en Diesel-Traktor.

I gvrigt skal Stationerne forud hos Trafikinspeltgren,
henh. Distriktschefen indliente Oplysning om, med hvil-
ke Tog Traktoren maa hefordres.

8. Fov Anvendelse af Skiuekoblinger i Tog gmelder
filgende:

Gyldig fra 1fy, 1942. 84,
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5. Om Godsvognes Befordring i hurtigkerende, per- Oodsvogne.

sonferende Tog se Punkt 3 c.

1 ikke-personferende Tog, hvis sterste tilladte Ha-
stighed overskrider 75 km/T, maa ikke medferes
Godsvogne, der er lmsset med mere end %/ af den
paamalede Last.

I Tog, hvis sterste tilladte Hastighed overskrider
60 km/T, maa ikke medferes aabne Vogne eller Vog-
ne, hvis Akselafstand er under 3,5 m.

I Tog, hvis sterste tilladte Hastighed overskrider
45 km/T, maa ikke medfares Vogne, hvis Alkselaf-
stand er under 3 m. '

Sammenlessede Vogne skal — hvad enten de er
sammenkoblet med Skruekobling, med Koblingsstang
eller ved selve Loesset — fortrinsvis medferes i ikke-
personforende Tog og maa ikke medferes i Tog, hvis
storste tilladte Hastighed overskrider 45 km/T. De
nxvnte Vogne maa ikke lebe umiddelbart op til Per-
sonvogne med rejsende.

Tomme Vogne og sammenlassede Vogne, hvis Last
cr under Halvdelen af Vognenes paamalede Last, maa
ikke fremfores i Tog, naar de er forbundne med Kob-
lingsstang eller ved selve Liasset, {dog kan der for
Arbejdstog under swrlige Forhold tillades Afvigelser
herfra).

Om Befordring af Vogne med Sprengstoffer og Am-
munition samt af Beholdervogne indrettet til Befor-
dring af brandfarlige Vacdsker se § 19.

6. Lokomotiv og Vogne samt Vognene indbyrdes skal
sammenkobles ved Dobbeltkobling.

Ikke benyttede Koblinger og Sikkerhedskeder skal
vcre anbragt paa Plads.

Sammenkoblingen af Lokomotivet og forreste Vogn
skal foretages saaledes, at der ved strakt Kobling un-

 der Keorsel fremkommer et Mellemrum af ca. 30 mm

mellem Lokomotivets og forreste Vogns Pufferpla-
der..

Sammen=
kobling.
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Sammenkoblingen. af Vognene indbyrdes skal fore-
tages saaledes:

a. Rene Godstog, hvis storste lilladte Hastighed
ikke overskrider 60 km/T:

Pufferne skal bergre hinanden, naar Toget holder
stille paa lige Spor.

b. Rene Persontog samt Godstog, hvis sterste til-
ladte Hastighed overskrider 60 km/T:

Samtlige Traek- og Pufferfjedre skal vzere spandte,
naar Toget holder stille paa lige Spor.

c. Blandede Tog:

Godsvognsdelen sammenkobles som angivet under
a og Personvognsdelen som angivet under b.

Om Sammenkobling af Vogne, lxssede med visse
Arter Spraengstoffer eller Ammunition, se § 19.

For eleklriske Togs Sammenkobling galder serlige
Bestcinmelser.

§ 19.

Belordring al Vogne med Spreengstoifer og Ammunition
samt af Beholdervogne indrettet 1il Befordring af brandiarlige
Veadsker.

1. VYed Befordring af Vogne, liessede med visse i
Godsbefordringsreglementets Bilag A nmevnte Spricng-
stoffer og Ammunition, skal felgende Forholdsregler
iagttages:

Naar de paagzldende Forsendelser anmeldes til Be-
fordring, skal Afsendelsesstationen straks undecrrette
Trafikinspekteren, som foranlediger det videre for-
nedne.

Samtlige Stalioner, som bereres af Transporten,
skal rettidig underrettes om Forsendelsen med Angi-
velse af det paageldende Togs Nummer. Ligeledes
skal Tog- og Lokomotivpersonalel paa krydsende, mo-

43 — L.

SR

5. Om Godsvognes Befordring i hurtigkgrende, per- Gedsvesme.

sonfgrende Tog, se Punkt 3 e.

1 ikke-personfgrende Tog, hvis stgrste tilladte Hastig-
hed overskrider 75 ki /T, maa ikke medfgres Godsvogue,
der er lisset med mere end ¥/, af den paamalede Last.

I Tog, lvis stgrste tilladte IIastighed overskrider
60 km/T, maa ikke medfgres agbne Vogne eller Vogne,
hvis Akselafstand er uuder 3,5 m.

1 Tog, lvis stgrste tilladte Hastighed overskrider
453 km/T, maa ikke medfdgres Vogue, hvis Akselafstand
er under 3 m.

Qammemdiessede Vogne skal —- hvad enten de er sumn-
nienkoblet med Skruekobling, med Koblingsstang eller
ved selve Loesset —— fortrinsvig medfgres i ikle-person-
fgrende Tog og waa ikke medfgres i Tog, hvis slgrsie
tillacdte Hastighed overskvider 45 km/T. De nmvnte
Vogne mua ikke lgbe umiddelbart op til Personvogne
med rejsende.

Tomme Vogne og sammenlissede Vogne, hvis Last er
under Halvdelen af Voguoenes paamalede Last, maa ikke
fremfgres i Tog, naar de er forbundne med IKoblings-
stang eller ved selve Lasset, (dog kan der for Arbejds-
tog under serlige Forhold tillades Afvigelser herfra).

Om Befordring af Vogne med Spriengstoffer og Am-
munition samt af Beholdervogne indrettet til Belor-
dring al brandfarlige Vicdsker, se § 19.

6. Lokomotiv og Vogne samt Vognene indbyrdes skal
sammenkobles ved Dobbeltkobling.

2 Lyntog kan dog sammenkobles indbyrdes ved Kn-
keltkobling, naar de 2 Togs Luftbremseleduing er sam-
menkoblet. Reservekobling skal medfgres i Toget.

Ikke Lenyttede Koblinger og Sikkerhedskoeder skal
viere anbragt paa Plads.

Sammenkoblingen af Lokomotivet og forreste Vogn
skal foretages saaledes, at der ved strakt Kobling under
Kgrsel fremkommer et Mellemrum af ca. 30 mm mellem
Lokomotivets og forreste Vogns Pufferplader.

" Sammen-
kobling.
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Sammenkoblingen at Vognene indbyrdes skal fore-
tages saaledes:

@. Rene Godstog, hois sterste tilladte Hastighed ikke
overskrider 60 lkem/T:

Pufferne skal bergre hinanden, naar Toget lolder
stille paa lige Spor.

b. Rene Persontog samt Godstog, hvis starste tilledte
Hastighed overskrider 60 km/T:

Samtlige Triek- og Pulferfjedre skal viore spaendte,
naar Toget holder stille paa lige Spor.

c. Blandede Tog:

Godsvognadelen sammenkobles som angivet under 2
og Personvognsdelen som angivet under b.

Om Sammenkobling at Vogne, lessede med visse Ar-
ter Bprengstolfer eller Anununition, se § 19,

For elektriske Togs Sammenkobling gmlder swrlige
Bestemmelser.

§ 19.
Befordring af Vogne med Sprangstoffer og Ammunition

samt af Beholdervogne indrettet til Befordring af brandfarlige
Vadsker,

1. Ved Befordving af Vogne, lressede med visse i Gods-
befordringsreglementets Bilag A nwmevnte Spriengstotfer
og Ammunition, skal {glgende Forholdsregler ingttages:

Naar de paageldende Forsendelser anmeldes til Be-
fordring, skul Afseudelsesstationen straks underrette
Trafikinspektgren, som foranlediger et videre for-
ngdne.

Bamtlige Stationer, sow bergres af Traunsporten,
skal rettidig underrettes om Forsendelsen med Angi-
velse af det paagweldende Togs Nummer. Ligeledes
skal Tog- og Lokomotivpersonalet paa krydsende, mg-
Gyldig fra 13/, 1936. g 2,
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4 I Tog, hvis stgrste tilladte Ilastighed overskrider
75 km/T, maa to- og tre-akslede Post- og Rejsegodsvogae
kun lisses med indtil 2/, af den paamalede Last.

5. Om Godsvognes Befordring i hurtigkgrende, per-
gsonfgrende Tog, se Punkt 3e.

I ikkepersoufdrende Tog, Livis stgrste tilladte Hastig-
lied overskrider 75 km/7T, maa ikke wedfgres Godsvogne,
der er liesset med mere end 2/, af den paamalede Last.

I Tog, hvis sterste tilladte Hastighed overskrider
60 km/T, maa ikke medfgres aabne Vogne eller Yogne,
hvig Akselafstand er under 3,5 m.

I Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed overskrider
45 km/T, maa ikke medfgres Vogne, hvis Akselafstand
er under 3 m. '

Sammenlmessede Vogne skal — hvad enten de er sam-
menkoblet med Skruekobling, med Koblingsstang eller
ved selve Liesset — fortrinsvis medfgres i ikke-person-
ferende Tog og maa ikke medfgres i Tog, hvis stgrste
tilladte Hastighed overskrider 45 km/T. De nmevnte
Vogne maa ikke lgbe umiddelbart op til Personvogne
med rejsende.

Tomme Vogne og sammenlassede Vogne, hvis Last er
under Ialvdelen af Vognenes paamalede Last, maa ikke
fremfgres i Tog, naar de er forbundne med Koblings-
stang eller ved selve Livsset {dog kan der for Arbejds-
tog under swrlige Forhold tillades Afvigelser herfra).

Om Befordring af Vogne med Sprangstoffer og Am-
munition samt af Beholdervogne indrettet til Befor-
dring at brandfarlige Vardsker, se § 19,

6. Lokomotiv og Vogne samt Vognene indbyrdes skal
samrenkobles ved Dobbeltkobling.

2 Lyntog kan dog sammenkobles indbyrdes ved En-
keltkobling, naar de 2 Togs Luftbremseledning er sam-
menkoblet. Reservekobling sltal medigres i Toget.

Ikke benyttede Koblinger og Sikkerhedskwder skal
viere anbragt paa Plads.

Sammenkoblingen af Lokomotiv (herunder ikke Mo-
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Post- og Rej-
segodsvogne i
hurtigkgrende
Tog.

Godsvogne.

$

Sammen-
kobling.
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torvogn) og forreste Vogn skal foretages saaledes, at’

der ved strakt Kobling under Kgrsel fremkommer et
Mellemrum af ca. 30 mm mellem Lokomotivets og forre-
ste Vogns Pufferplader.

Sammenkoblingen af Motorvogne og Bivogne og Sam-
menkobling af Vogne indbyrdes skal foretages saaledes:

a. Rene Godstoy, hvis stgrste tilladte Hastighed ikke
overskrider 60 km/T:

Puiferne skal bergre hinanden, naar Toget holder
stille paa lige Spor.

b. Rene Persontog samt Godstog, hvis stgrsie tilladte
Hastighed overskrider 60 km/T:

Samtlige Trick- og Dufferfjedre skal vere spmendte,
naar Toget holder stille paa lige Spor.

c. Blandede Tog:

Godsvognsdelen sammenkobles som angivet under a
og Personvognsdelen som angivet under b.

Om Sammenkobling af Vogue, liessede med visse Ar-
ter Spriengstoffer eller Ammunition, se § 19.

For elektriske Togs Sammenkobling grlder swmrlige
Bestemmelser.

§ 19.
Befordring af Vogne med Sprangstoffer og Ammunition samt
af Beholdervogne indrettet til Befordring af brandfarlige Vadsker.

1. Ved Befordring af Vogne, lessede med de i Gods-
befordringsreglementets Bilag A, Afdeling B, Klasse
[ a, omhandlede Spriengmidler i 2. Gruppe og Skyde-
midler i 2, Gruppe samt de i Klasse I b under Nr. 13
omhandlede Ammunitionsgenstande, skal fglgende For-
holdsregler iagttages:

Naar de paagieldende Forsendelser anmeldes til Be-
fordring, skal Afsendelsesstationen straks underrette
Trafikinspektgren, som foranlediger det videre for-
ngdne,

Samtlige Stationer, som bergres af Transporten,
gkal rettidig underrettes om Forsendelsen med Angi-
velse af det paagzldende Togs Nummer. Ligeledes
skal Tog- og Lokomotivpersonalet paa krydsende, mg-

Gyldig fra 1f; 1938. 18.
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I skruebremsede Tog skal Lokometiv og Vogne samt
Vogneae indbyrdes sammenkobles ved Dobbeltkobling,.
Ikke benyttede Iloblinger og Sikkerhedskmeder skal

‘viere anbragt paa Plads.

Sammenkoblingen af Lokomotiv (herunder ikke Mo-
torvogn) og forreste Vogn skal foretages saaledes, at
der ved strakt Kobling under Kgrsel fremkommer et
Mellemrum af ca. 30 mm mellem Lokomotivets og forre-
ste Vogns Pufferplader.

Sammenkoblingen af Motorvogne og Bivogne og Sam-
menkobling af Vogne indbyrdes skal foretages saaledes:

¢. Rene Godstog, hwis stgrste tilladie MMastighed ikke
overskrider 60 /T

Pufferne skal bergre hinanden, naar Toget holder
gtille paa lige Spor.

b. Renc Persontog samit Godstog, hvis stgrste tilladie
Hastighed overskrider 60 km/T':

Samtlige Trxk- og Pufferfjedre skal vicre spiendte,
naar Toget holder stille paa lige Spor.

c. Blandede Toy:
Godsvognsdelen sammenkobles som angivet under a
og Personvognsdelen som angivet under b,

Om Sammenkobling af Vogne, licssede med visse Ar-
ter Spricngstoffer eller Ammunition, se § 19,

For elektriske Togs Sammenkobling giclder swrlige
Bestemmelser.

SR
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§ 19,
Befordring af Vogne med Sprangstoffer og Ammunition samt
af Beholdervogne indretiet til Befordring af brandfarlige Vedsker.

1. Ved Befordring af Vogne, livssede med de i Gods-
befordringsreglementets Bilag A, Afdeling B, Klasse
I a, omhandlede Spriengmidler i 2. Gruppe og Skyde-
midler i 2. Gruppe samt de i Klasse I b under Nr. 13
omhandlede Ammunitionsgenstande, skal fglgende For-
holdsregler iagtiages:

Naar de paagwxldende Forsendelser anmeldes til Be-
fordring, skal Afsendelsesstationen straks underrette
Trafikinspektgren, som foranlediger det videre for-
n@due.

Hamtlige Stationer, som bergres af Transporten,
skal rettidig underrettes om Forsendelsen med Angi-
velse af det paagweldende Togs Nummer. Ligeledes
skal Tog- og Lokomotivpersonalet paa krydsende, my-
dende og overhalende Tog saa vidt muligt have Un-
derretning, ‘

Lokomotivigreren paa  forbikgrende Damplokomo-
tiver, herunder Rangerlokomotiver, og Kedelpasse
re i opfyrede, i Togene vierende Xedelvogne skal skrift-
ligt underrettes i betimelig Tid. Bliver Toget, hvori For-
sendelsen foregaar, overhalet af ¢t Tog uden for Pla-
nen, skal det overhalende Tog underrettes. I'grere paa
Rangerlokomotiver underrettes skriftlict af den paa-
seldende Station.

Tobaksrygning eller Brug af Ild eller utildwekket
Lys maa ikke foregaa i Narheden af nwevnte Vogue.
Paa forbikgrende Damplokomotiver skal Fyrdgre og
Askeklapper holdes lukkede.

Ved DBefordring af disse Sprongstoffer m. v. i saa
store Miengder, at der kroeves mere end 8 Vognaksler,
skal Befordringen ske i wwerlige 1 den Anledning til-

Gyldig fra 15y, 1940, 63,
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I luftbremsede Tog skal der til og med bageste Vogn
med virksom Luftbremse anvendes Enkeltkobling saavel
mellem Lokomotiv og forreste Vogn som mellemn Vog-
nene indbyrdes. (Dobbeltkobling kan dog anvendes, saa-
fremt denne Koblingsmaade har vmret anvendt paa en
foranliggende eller skal anvendes paa en efterfglgende
Strickning). Mellem bageste Vogn med virksom Lult-
bremse og en efterfylgende Vogn skal anvendes Dobbelt-
obling, og Vogne elter bageste Vogn med virksom
Luftbremse skal indbyrdes sammenkobles ved Doblelt-
Lobling,.

I skrnebremsede Tog skal Lokowotiv og Vogne samt
Yognene indbyrdes sammenkolhles ved Daobbel tl<61nl'mg.

Tkke benyitede Koblinger og Sikkerhedslkieder skal
vicre anhragt paa lads.

Satuienlkoblingen af Lokomotiv (herunder ikke Bo-
torvogn} og forreste Vogn skal foretages saaledes, at
der ved sirakt Kobling under Igrsel fremkonnuer et
Mellemrumn af ca, 30 ma mellen Lokewmotivels og forre-
ste Vogus Puflerplader.

Sammnenkoblingen af Motorvogne og Bivogne og Sau-
menkobling af Vogne indbyrdes skal foretages saaledes:
a. Rene Godstoy, his storste tilladte Hastighed ikke
overskrider 60 km/T:

DPufferne skal bergre hinanden, naar Toget holder
stille paa lige Spor.

b. Rene Persontoy samt Godstog, hois stgrste tilladte
Hastighed overskrider 60 kin/T:

Samtlige Triek- og Puffertjedre skal viere spendtie,
naar Toget holder stille paa lige Spor.

¢. Blandaode Tog:

Godsvegnsdelen sainmenkobles som angivet under a
og Personvognsdelen som angivet under b.

Om Sammenkobling af Vogne, lessede med visse Ar-
ter Bpraengstoffer eller Ammunition, se § 19,

For elektriske Togs Sammenkobling gwelder swrlige
Bestemmelser,

SR
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§ 19
Befordring af Vogne med- Sprangstoffer og Ammunition samt

iaf -Behold.ervogne indrettet {il Befordring af brandfarlige Vadsker.

1. Ved Befordring af Vogne Imssede med de i Gods-
befordringsreglementets Bilag A, Afdeling B, Klasse
I a, omhandlede Spreengmidler i-2. Gruppe og Skyde-
midler i 2, Gruppe samt de i Klasse I under Nr. 13

omhandlede Ammunitionsgenstande, skal fglgende For- |

holdsregler iagttages:

Naar de paagreldende Forseudelser anmeldes til Be-
fordring, skal Afsendelsesstationen straks underrette
Trafikinzpektgren, som foranlediger det videre for-
ngdne.

Samtlige Stationer, som bergres af Transporten,
skal rettidig underreites om Forsendelsen wed Angi-
velze at det paagwldende Togs Nummer. Ligeledes
skal Tog- og Lokomotivpersonalet paa kirydsende, mg-
dende og overhalende Tog saa vidt muligt have Un-
derretuing.

Lokomotivigreren paa forbikgrende Damplokomo-
tiver, herunder Raugerlokowmotiver, og Kedelpasse-
re i opfyrede, i Togene verende Kedelvogne skal skrilt-
ligt underrettes i betimelig Tid. Bliver Toget, hvori For-
sendelsen foregaar, overhalet af et Tog uden for Ila-
nen, skal det overhalende Tog underrettes. Fgrere paan
Rangerlokomotiver underrvettes skriftligt af den paa-
gieldende Btation.

Tobaksrygning eller 'Brug af 1ld eller utildrekket
Lys maa ikke foregaa I Nwrheden af nwevnte Vogne.
Paa forbikgrende Damplokomotiver skal Fyrdgre og
Askeklapper holdes luklkede,

Ved Befordring af disse Spreengstoffer m. v. i san
store Mmengder, at der krweves mere end 8 Vognaksler,
skal Defordringen ske i serlige i den Anledning til-

Gy]dig fra lhn 1942, 0 85,
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dende og overhalende Tog saa vidt muligt have Un-
derretning,

Lokomotivfgreren paa forbikerende Damplokomo-
tiver, herunder Rangerlokomotiver, og Kedeipasse-
re i opfyrede, i Togene vierende Kedelvogne skal skrift-
lig underrettes i betimelig Tid. Bliver Toget, hvori For-
sendelsen foregaar, overhalet af et Tog uden for Pla-
nen, skal det overhalende Tog underrettes. Fgrere paa
Rangerlokomotiver underrettes skriftligt af den paa-
gwzldende Station. N

Tobaksrygning eller Brug af Ild eller utildekket
Lys maa ikke foregaa i Naerheden af nzevnte Vogne.
Paa forbikerende Damplokomoliver skal Fyrdere og
Askeklapper holdes ‘lukkede.

Ved Befordring af disse Spriengstoffer m. v. i saa
store Mwmxengder, at der kracves mere end 8 Vognaksler,
skal Befordringen ske i sarlige i den Anledning til-

lyste Tog. Mindre M=xngder skal befordres med Gods-.

tog, og hvor saadanne ikke findes, med blandede Tog.

Skydeclokomotiv maa ikke anvendes, naar der i et
Tog er Vogne med eksplosive Stoffer.

Mellem Lokomotivet og de lwssede Vogne skal der
findes mindst 4 andre Vogne, der ikke er lzessede med
letantaendelige Genstande (herunder henregnes ikke
Kul, Koks og Tree).

Vogne, der er leessede med saadanne Sprmengstoffer
eller Ammunition, skal holdes saa langt fjernet fra Lo-
komotivet som muligt, men det skal dog iasttages,
at den bageste Togdel bestaar af mindst 3 Vogne, der
ikke er lmessede med letantendelige Genstande.

De med Sprzngstoffer eller Ammunition [essede
Vogne skal kobles fast baade indbyrdes og til de for-
angaaende og efterfslgende Vogne; Koblingen skal
noje  efterses paa Mellemstationer, hvor Tiden tillader
det.

Paa Vogne, der er liessede med eksplosive Genstan-

SR
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Beholdervogne,
indrettet til
Befordring af
brandiarlige
Va=dsker.

Omfanget af
Beskyttelses-
rum.

46 — I

de, maa Bremserne ikke betjenes; det samme geelder
den umiddelbart foran og den umiddelbart efter
dem lobende Vogn; saafremt disse Vogne har Luft-
bremse, maa de kun anvendes som Ledningsvogne.
Den sidste Vogn i Toget skal have betjent Skrue-
bremse.

Vognene skal rangeres med sweerlig Forsigtighed;
navnlig maa der ikke rangeres med Stad med eller
imod dem, og det skal paases, at andre lgsladte eller
ved Slod igangsattc Vogne ikke torner imod dem.

Under lmngere Ophold paa Mellemstationer skal
Vognene keres hen paa et saa fjernt som muligt be-
liggende Sidespor.

2, Tobaksrygning ciler Brug af aaben Ild maa ikke
finde Sted i Naerheden af lassede eller tomme Behol-
dervogne.

Tmndie Signallygter maa ikke anbringes paa saa-
dannc Vogne eller i disses Bremserum.

Vognene maa aldrig lsbe som bageste Vogn i To-
genc.

Paa Vogne, der er lesset med brandfarlige Vad-
sker af Klasse I (Benzin o. 1.), maa Bremserne ikke be-
nyttes.

§ 20.
Beskyltelsesrum.

1. I de til Personbelfordring bestemie Tog, hvortil
i denne Forbindelse ogsaa henregnes rene Godstog,
der medferer rejsende, skal, naar Belastningen over-
stiger 15 Vgl. og Hastigheden 60 km/T, den forreste
Vogn eller en Del af dennc holdes ubesat af rejsende
som Beskyttelsesrum i folgende Omfang:

45 — 11,

lyste Tog. Mindre Mmngder skal befordres med Gods-
tog, og hvor saadanne ikke findes, med blandede Tog.

Skydelokomotiv maa ikke anvendes, naar der i et
Tog er Vogne med eksplosive Stoffer.

Mellem Lokomotivet og de lwssede Vogne skal der
findes mindst 4 andre Vogne, der ikke er lressede med
letantendelige Genstande (herunder henregnes ikke
Kul, Koks og Tram).

Vogoe, der er lwssede med saadanne Sprengstoffer
eller Ammunition, skal holdes saa langt fjernet fra Lo-
komotivet som muligt, men det skal dog iagttages,
at den bageste Togdel bestaar af mindst 3 Vogne, der
ikke er lessede med letantendelige Genstande,

De med Spriengstoffer eller Ammunition lwssede
Vogne skal kobles fast baade indbyrdes og til de for-
angaaende og efterfglgende Vogne; Koblingen skal
ngje efterses paa Mellemstationer, hvor Tiden tillader
det,

Paa Vogne, der er lossede med eksplosive Genstan-
de, maa Bremserne ikke betjenes; det samme gmlder
den umiddelbart foran og den umiddelbart efter
dem lgbende Vogn; saafremt disse Vogne har Luft-
bremse, maa de kun anvendes som Ledningsvogne.
DPen sidste Vogn i Toget skal have betjent Skrue-
bremse.

Vognene skal rangeres med swerlig Forsigtighed;
navnlig maa der ikke rangeres med St¢gd med eller
imod dem, og det skal paases, at andre lgsladte eller
ved Stgd igangsatte Vogne ikke tgrner imod dem.

Under lengere Ophold paa Mellemstationerne skal
Vognene kgres hen paa et saa fjernt som muligt be-
ligoende Sidespor.

SR
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46 — 11,

2. Tobaksrygning eller Brug af auben Ild maa ikke
finde Sted i Nrrheden af lLessede eller tomme Behol-
dervogne,

Trendte Signallygter wmaa ikke anbringes paa saa-
danne Vogne eller i disses Dremserum.

Vognené maa aldrig lgbe som bageste Vogn i To-
gene.

§ 20.

Beskyttelsesrum.
1. T de til Personbefordring bestemte Tog, hveriil
i denne Forbindelse ogsaa henregnes rene Godstog,
der medfgrer rejsende, skal den forreste Vogn eller en
Del af deune, sanfremt Togets Ilastighed og Togviegt
er somn anfgrt, Loldes ubesat af rejiende som Beskyt-
telsesrum, sanledes:

Qyldig fra 13/ 1940, 64,

45 — 1v.

lyste Tog. Mindre Mwmengder skal befordres med Gods-
tog, og hvor saadanne ikke findes, med blandede Tog.

Skydelokomotiv maa ikke anvendes, naar der i et
Tog er Vogne med eksplosive Stoffer. !

Mellem Lokomotivet og de lmssede Vogne skal der
findes mindst 4 andre Vogne, der ikke er lmsset med
letantendelize Genstande (herunder henregnes ikke
Kul, Xoks og Tre),

Vogne, der er lmsset med saadanne Sprengstoffer
eller Ammunition, skal holdes saa langt fjernet fra Lo-
komotivet som muligt, men det gkal dog iagttages,
at den bageste Togdel bestaar af mindst 3 Vogne, der
ikke er lmsset med letantzndelige Genstande,

De med Sprengstoffer eller Ammunition lessede
Vogne skal kobles fast baade indbyrdes og til de for-
angaaende og efterfglgende Vogne; Koblingen skal
ngje efterses paa Mellemstationer, hvor Tiden tillader
det.

Om Betjening af Bremser i Tog, der medfgrer Vogne
med eksplosive Genstande, se § 17, D, 6.

Vognene skal rangeres med swrlig Forsigtighed;
navnlizg maa der ikke rangeres med Stgd med eller
imod dem, og det skal paases, at andre lgsladte eller
ved Stgd ipangsatte Vogne ikke tgrner imod dem.

Under lLengere Ophold paa Mellemstationerne skal
Vognene kgres hen paa et saa fjernt som muligt be-
liggende Sidespor.

SR
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A6 — 1V,

2. Tobaksrygning eller Brug af aaben Ild maa ikke
finde Sted i Nwerheden af lmssede eller tomme Behol-
dervogne.

Tendte Signallygter maa ikke anbringes paa saa-
danne Vogne eller i disses Bremserum.

Vognene masa aldrig Igbe som bageste Vogn i To-
gene,

§ 20,

Beskyttelsesrum.

1. I de til Personbefordring bestemte Tog, hvortil

denne Forbindelse ogsaa henregnes rene Godstog,
der med(grer rejsende, skal den forreste Vogn eller en
Del af denne, saafremt Togets Hastighed og Togviegt
er som anfgrt, holdes ubesat af rejsende som Beskyt-
telsesrum i det i det fglgende Angivne Omlang.

Der indrettes dog ikke Beskyttelsesrum, saafremt To-
gets forreste Vogn er en Personvogn eller Motorvogn af
Litra AC, ACM, AU, AV, AVM, AX, C4A, CB, CL, CLE,
MB, MK-FK, MO, MI’, MQ eller MS og heller ikke, zaa-
fremt Toget er elektrisk Tog. '

Gyldig fra 1/, 1944 96.

Naar Togets
starste
tilladte [ias-
tighed er

for saa vidt Togets Vognveegt udger

over 30 km!T
80 ---
65--75 -

15,1- 40,0 Vgl
20,1—500 —
25,1— 60,0 —

over 40,0 Vgl.
— 500 —
— (00 —

skal Beskylttelsesrummet ndgore

en halv 2- eller 3-alks-
let Vogn eller 2 Yogn-
afdelinger af cn 4- el-
ler G-akslet Vogn, Er

en hel 2- eller 3-aks-

let Vogn cller 3 Vogn-

aldelinger af en 4- el-
ler 6-akslet Vogn.

den forreste Vogn en

2-akslet Kupévogn,

skal hele Yognen hol-
des afspwxrret.

En 2-akslet Kupévogn, der leber som forreste Vogn i
Tugei, maa vanset Togets Tastighed ikke benyttes til Be-
fordring af rejsende, naar Togets Belastning overstiger
25,0 Vgl,

Forperron, Midterperreon, Toiletrum, Motorfererrun, Ke-
delrum, Akkumulatorrum, Bremselupé eller lignende reg-
nes som c¢n Yognafdeling.

I clektriske Tog indrettes ikke Beskyttelsesrum.

2. Er forreste Vogn i Toget en Personvogn ecller
Molorvogn, foretages Afsparringen af Beskyttelses-
rummet paa folgende Maade:

«a. Kupévogn.

Det fornedne Antal Kupéer aflaases. Henhorer en Ku-
pé’s Toiletrum til Beskyttelsesrummet, medens Kupéen
ikke skaol afspeerres, kan Toiletriunmet dog benyttes af de
rejsende og aflaases ikke.

b. Sidegangsvogn,

Skal hele Vognen afspaerres, aflaases samilige udvendige
Dore og Laager.

Skal kun en Del af Vognen afspmrres, sker dette ved

SR
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Eftersyn at
Toget.

48 — [
Aflaasning af et af de i Vognene anbragte Afspwerrings-
tove cller for nogle Vognes Vedkommende ved Aflaasning
af Sidegangens Endeder eller Mellemder. I Vogne med
Toiletrum midt i Vognen sker Afspeserringen saaledes, at
Toiletrtummet kan benyttes af de rejsende.

I Loftet over Afspmrringstovet, henholdsvis paa den i
Sidegangen aflaasede Dpr, anbringes et Skilt med Paa-
skrift: »Adgang forbudte,

Et lignende Skilt anbringes paa de udvendige Dere til
forrestc Endeperron, Disse Dere samt Laagerne til for-
reste Endeperron aflaases.

¢. Midtgangsvogn,

Skal hele Vognen cller kun en Del af den afspecrres, for-
holdes som angivet for Sidegangsvogne,

d. Motorvogn.

I Motorvogne med kun Fererrum foran Personafdelin-
gen i Koreretningen afspwerres 2 Vognafdelinger ved Af-
laasning af det mellem f{orreste Rygleen anbragte Afspaer-
ringstov,

§ 21.
Eftersyn ai Toget.

Inden et Tog forlader sin Udgangsstation, skal det
noje cfterses, at Lokomotiver og Vogne er tilborligt
sammenkoblet, at Vognene er forsvarligt lzesset, at
det foreskrevne Antal Bremser er til Stede og rigtigt
fordelt og betjent, at den gennemgaaende Bremseind-
retning — for saa vidt en saadan findes — og de for-
skriftsmaessige Varme-, Belysnings- og Signalindret-
ninger er i Orden.

Det paahviler almindeligvis Togfereren at foretage
dette Eftersyn. Distriktschefen eller Trafikinspekis-
ren kan dog for visse Tog og for visse Stalionmer be-
stemme, at Eftersynet skal forctages af en anden Tog-
tjenestefnand, eventuelt af Stationen.

47 — m

Naar Togets
Storste
tilladte Hastig-
hed er

og Togviegten ndgor

over 80 km/T
80 —
865—T75 —

151—400 t
201—500 t
251—600 t

over 400 t
— HhoO ¢t
— @00t

skal Beskyttelsesrummet ndgsre

en haly 2- eller 3-
akslet Vogn eller 2
Vognafdelinger af en
4- eller G-akslet Vogn.

en hel 2- eller 3-nks-
let Vogn eller 3 Vozn-
afdelinger af en 4-
eller §-nkslet Vogn.

LEr den forreste Vogn
en 2-akslet ICupé-
vogn, skal hele Vog-
nen holdes afspoerret.

IEn 2-akslet Kupévogn (for Statsbanevognes Yedkommende alt-
saa Litra CZ), der laber som forreste Vogn 1 Toget, maa uanset
Togets Huslighed ikke benyttes til Refordreing af rejsende, naar
Togveepten overstiger 200 Tons.

IForperron, Midterperron, Toilelrum, 3Motorferervurn, Kedel-
rum, Akkumulatorrum, Bremsekupé eller lignende regnes soni
een Vognafdeling, Rejsegodsrummet i en OME-Vogn regnes for
2 Vognafdelinger, og Rejsegodsrummet i en CLE- eller en CPRE-
Yogn regnes for 3 Vognafdelinger.

1 elektrigke Tog indrettes ikke Beskyttelsesrum,

2, Iir forreste Vogn i Toget en Tersonvogn eller
Motorvogn, foretages Alspwiervingen af Beskyttelges-
rummet paa {glgende Maade:

. Kupdvogmn. i

Det forngdne Antal Rupeey afhlases. Henhprer en Kupé's
Toiletruin til Beskyttelsesrnimnet, medens Kupeen ikke skal af-
sprrres, kan Toiletrummet dog benyties af de rejsende og af-
laases ikke,
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§ 20-21
Eftersyn af
Toget.

48 — mr

b, Sidagangsv?gn.

Skal hele Vognen afsperres, aflaases samtlige udvendige Dore
og Laager.

Skal kun en Del af Vognen afsperres, sker dette ved Aflaas-
ning af et af de i Voznene nnbragte Afsperringstove eller for
nogle Vognes Vedkommende ved Aflaasning af Sidegangens
Endeder eller Mellemder. I Vogne med Toiletrum midt i Vognen
sker Afspmrringen saaledes, at Toiletrumnmet kan bepyttes af
de rejsende. ‘

I Loftet over Afspserringstovet, henhioldsvis paa den i Side-
gangen aflaasede Dor anbringes et Skilt med Paaskrift: »Ad-
gang forbudt.

Tt lignende Skilt anbringes paa de udvendige Dore til forreste
Endeperron. Disse Dore samt Laagerne til forreste Endeperron
aflaases.

c. Midigangsvogn.
8kal hele Vognen eller kun en Del af den afspgerres, forholdes
som angivet for Sidegangsvogne.

d. Motorvogn.

I Motorvogne med kun Fererrum foran Personafdelingen i
Koreretningen afsporres 2 Vognafdelinger ved Aflaasning af
det mellemn forreste Ryglen anbragie Afspeerringstov.

§21 .
Eftersyn af Toget.

Inden et Tog forlader sin Udgangsstation, skal det
ngje efterses, at Lokomotiver og Vogne er forskriftsmmos-
sigt sammenkoblet, at Vognene er forsvarligt lacsset, at
den foreskrevne Bremseviegt, henholdsvis det foreskrev-
ne Antal betjente Bremser forefindes og er rigtigt for-
delt, og at Varme-, Belysnings- og Signalindretninger er
i Orden.

Det paahviler almindeligvis Togfgreren at foretage
dette Iiftersyn. Distriktschefen cller Trafikinspektg-
ren kan dog for visse Tog og for visse Stationer be-
stemme, at Eftersynet skal foretages af en anden Tog-
tjenestemand, eventuelt af Stationen,

Gyldig fra 1/55 1942, 86.

47 — 17, SR
§ 20

Naar Togets

storste og Togvaegten udger
tilladte Hastig-
hed er
over 80 km/T 151—400 t over 400 t
80 — 201—500 t -— B00 t
85—T75 — 251—600 t — 600 t

gkal Beskyttelsesrummet udgere

en halv 2- eller 3
akslet Vogn eller 2
Vognafdelinger af en
4- eller G-akslet Vogn.

en hel 2- eller 3-aks-
let Vogn eller 3 Vogn-
afdelinger af en 4-
eller G-akslet Vogn.

Er den forreste Yogn
en 2-akslet Iupé-
vogn, skal hele Vog-
nen holdes afspeerret.

En 2-akslet Kupévogn (for Statsbanevognes Vedkemmende alt-
saa Litra CZ}, der legber som forreste Vogn 1 Toget, maa vanset
Togets Hastighed ikke benyttes til Befordring af rejsende, naur
Togvegten overstiger 230 Tons.

Forperron, Midterperron, Toiletrum, Motorfererrum, Kedel-
rum, Akkumulatorrvm, Bremsekupé eller lignende regnes som
cen Vognafdeling. Rejsegodsrummet i en CME-Vogn regnes for
2 Vognafdelinger, og Rejsegodsrummet i en CPE-Yogn regnes for[
3 Vognafdelinger.

i

2. Er forreste Vogn i Toget en Personvogn eller Afsparringens
Motorvogn, foretages Afsprerringen af DBeskyttelses L L
rummet paa fglgende Maade:

a@. Kupévogn.

Det fornedne Antal Kupeer aflaases, Henherer en Kupd's
Tolletrum til Beskyttelsesrummet, medens Kupeen ikke skal af-
speerres, kan Toiletrummet dog benyttes af de rejsende og af-
laases ilkke.
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Eftersyn af
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b. Sidegangsvogn.

Skal hele Vognen afsperres, aflaases samtlige udvendige Dove
og Laager,

Skal kun en De! af Vognen afspwerres, sker dette ved Aflaas-
ning af et af de i Vognene anbragte Afspaerringstove eller for
nogle Vognes Vedkommende ved Aflaasning af Sidegangens
Endeder eller Mellemdgr. I Vogne med Toeiletrum midt 1 Vognen
sker Afspearringen saaledes, at Toiletrummet lkan benyttes af
de rejsende.

I Loftet over Afsprerringstovet, henholdsvis paa den i fide-
gangen aflaasede Dgr anbringes et Skilt med Paaskrift: »Ad-
gang forbudte,

Et lignende Skilt anbringes paa de udvendige Dere til forreste
Endeperron. Disse Dore samt Laagerne til forreste Endeperron
aflaases.

c. Midtgangsvogn.

Skal hele Vognen eller kun en Del af den afspgerres, forholdes
som angivet for Sidegangsvogne.

d. Motorvogn,

I DMotorvogn med kun Fegrerrum foran Personafdelingen 1
Kpreretningen afsperres 2 Vognafdelinger ved Aflaasning af
det mellem forreste Ryglen anbragte Afsprerringstov.

§ 21.
Eftersyn af Toget.

Inden et Tog forlader sin Udgangsstation, skal det
ngje efterses, at Lokomotiver og Vogne er forskriftsmaps-
sigt sammenkoblet, at Vognene er forsvarligt lwesset, at
den foreskrevne Bremseveegt, henholdsvis det foreskrev-
ne Antal betjente Bremser forefindes og er rigtigt for-
delt, og at Varme-, Belysnings- og Signalindretninger er
i Orden.

Det paahviler almindeligvis Togfgreren at foretage
dette Eftersyn. Distriktschefen eller Trafikinspektg-
ren kan dog for visse Tog og for visse Stationer be-
stemme, at Eftersynet skal foretages af en anden Tog-
tjenestemand, eventuelt af Stationen.

Gyldig fra b/y 1944, ' 97,

49 — L.

“Den forannevnte Undersegelse af Togets rettc Sam-
mensetning skal i fornedent Omfang gentages, naar
Lokomotivet eller Vogne er blevet til- eller frakoblet.

§ 22
Forspand,

1. Afgorelse af, om der skal medgives et Tog For-
spand, traffes af Distrikischefen, henholdsvis Tra-
fikinspekteren eller af den paagwldende Station ef-
ter sxrlig Bemyndigelse. Naar Forholdene tillader det,
skal Afgorelsen traeffes efter Samraad med Maskin-
ingenieren.

Lokomotiver af Litra H, P, R, § og MX maa kun
efter nwermere af Generaldirektoratet for bestemte
Streekninger meddceht Tilladelse anvendes i Forspands-
korsel. ‘

2. Fremferes Tog af 2 Lokomotiver, skal Person-
togslokomotiver altid kere forrest ved Hastigheder
over 60 km/T. Er begge Lokomotiverne Persontogs-
lokomotiver, skal som Regel Togets ordinzre Loko-
motiv kere forrest. Fremfores Toget af 2 Motorloko-
motiver (Motorvogne) skal de tungeste kore forrest.

§ 23.
Skydelokomoliv.

1. For at overvinde stmrke Stigninger eller for at
swellte Tog 1 Gang er det tilladt at Iade et Lokomo-
tiv eller en Motorvogn — i det folgénde benzvnt Sky-
delokomoliv — skyde bag paa Toget. I Togplanerne
fastsettes, paa hvilke Stationer og til hvilke Tog der
regelmeassigt benyttes Skydelokomotiv. I pvrigt kan
Skydelokomotiv medgives i Forsinkelsestilfxlde, elier
naar Lokomotivfereren i betimelig Tid forud frem-

© fremssetter Anmodning derom.

Skydelokomotiv maa ikke anvendes, naar der i To-

4
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Anvendelse af
Skydelolktomo-
tiv ved Tog,

der rangeres

ud.

Kobling til
Toget.

Skydelokomo-
tivets Virken
paa Toget.

Befordring af
Vogne med
Skydelokomo-
tiv.

Anvendeclse af
Skydelokomo-
tiv paa Baner
med Linieblok.

Underretning
af Nabotlogfpl-
gestationen og
Skydelokomo-
Hivet.

50 — L

get findes Vogne med eksplosive Stoffer eller Vogne,
der er sammenkoblede ved Koblingsstang eller ved
selve Loesset.

2. Naar et Tog skal rangeres ud, maa Skydeloko-
motiv ikke anvendes, fer Toget har passeret yderste
modgaaende Sporskifte og er standset for at lade
Skydelokomotivet kare til.

3. Skydelokomotiv maa kun tilkobles Toget, naar
det folger med til Nabotogfolgestationen.

4. Skydelokomotiv skal i Almindelighed virke di-
rekte paa Togets bageste Vogn, hvorfor Signalplanke
ikke maa anvendes. Det kan dog i enkelte Tillelde
tillades at have indtil 4 Aksler mellem Togets bage-
ste Vogn og Skydelokomotivet. Vognene skal viere
koblet til Skydelokomotivet, der i dette Tilfrelde ikke
mas medgives udover Rangergriensemaerket.

5. Det er tilladt at medfere indtil 12 Aksler bag
paa Skydeclokomotivet, der i detle Tillzlde ikke maa
maa medgives ud over Rangergriensemaerket.

6. Paa Baner med Linicblok maa Skydelokomotiv
kun medgives ud over Rangergraensem:crket, naar det
skal folge Toget til Nabotogfelgestationen.

7. Naar der medgives et Tog Skydelokomotiv ud
over Rangergraensemerket, betragtes et saadant Lo-
komotiv som herende til Toget.

Inden Afscndelsen underretics den paageeldende
Nabotogfelgestation ved felgende Telegram:

»Tog ...... har Skydelokomotiv«,

Hvis det ikke er fastsat i Togplanerne, at Skydelo
komotivet skal gaa tilbage fra den fri Bane eller skal
folge Toget til Nabotogfolgestationen, tilfejes.i Tele-
grammet enten Ordene:. »som gaar tilhage.«- eller.:; »til
Station............ <. . :

Skydelokomotivet underrettes ved Afsknft af Tele—
gramiet. :

& i

el

49 —11.

Den forannwevnte Undersggelse af Togets rette Sam-
mensetning skal i forngdent Omfang gentages, naar

Lokomotivet eller Vogne er blevet til- eller frakobiet.

§ 22,
Forspand.

I Afgprelse al, om der skal medgives et Tog IPor-
spand, trwffes af Distriktschefen, henholdsvis Trafik-
inspekigren eller al den paagreldende Station efter swor-

lig Bemyndigelse. Naar Iforholdeue tillader det, skal
Afggrelsen trurfles efter Samvaad med Maskiningenig-
ren.

For Anvendelse af Lokomotiver af Litra H, P, R, §
og MX i Forspandskgrsel giclder fdlgende Destemmelser:
4. Lokomotiver af Liftre If, P, B og & maa anvendes

saaledes:

a. Sammen med et Lokowmotv of Litra If, P, R

eller 8.
Kun efter wermere al Generaldivektoratet for
bestemte Strwckninger meddelt Tilladelse.®)

b. Semmen med et Damplokomotiv af andet Litra
end IT, P, R eller 8,

Uden Begriensning.
B. Lokomot_iver af Litra M X man unvendes saaledes:

a. Semmen med e¢f gndet Lokomoliv af Litre MX.

Knu efter wermere ul Generaldirektoratet fov
bestemte Strwekninger meddelt Tilladelse.**)

b. Sammen med et dieselelefotrisk Lokomotiv af an-
det Litra end X cller sammen med dicsclelek-
triske Motorvogne.

Uden Begrusning.

*) Denne Tilladelse er for Tiden meddelt for Stirrkningerne
Kobenhgrn FI—Roskilde—Slagelse, Nyborg—Fredericia—
Aarius Il og Roskilde—EKalundbory.

**}) Denne Tilladelse er for Tiden meddelt for Strekningen
Nybory—Fredericiu—Aariius .,
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50a — 11,

2. Fremfores Tog af 2 Lokomoti'ver, skal DPersontogs-
lokomotiver altid k¢re forrest ved Hastigheder over
60 km/T. Tir begge Lokomotiverne Persontogslokomoti-
ver, skal som Regel Togets ordinmre Lokomotiv kgre
forrest. Dog skal et Lokomotiv af andet Litra end I,
P, R eller § ved Forspandsigrsel sammnen med et Loko-
motiv af Litra IT, P, I eller 8 altid kgre torrest. Frem-
fgres Toget af 2 Motorlokomeotiver (Motorvogne) skal
det tungeste kgre forrest.

§ 23.
Skydelokomaotiv.

. For al overvinde starke Stigninger eller for at
gette Tog § Gang er det tilladt at lade el Lokomotiv
eller en Motorvogn — i det fglgende benmvnt Skyde-
lokomotiv — skyde bag paa Toget. I Togplanerne fasgt-
sicttes, paa hvilke Stationer og til hvilke Tog der regel-
miessigt benyltes Skydelokomotiv. I gvrigt kan Skyde-
lokowotiv medgives i Ilorsinkelsestilfwelde, eller naar
Lokomotivigreren i hetimelig Tid forud fremsmetter An-
modning derom.

Bkydelokoniotiv maa ikke anvendes, naar der i To-
get findes Vogne med eksplosive Stotfer eller Vogne,
der er sammenkoblede ved Koblingsstang eller ved selve
Liesset.

2. Naar et Tog skal rengeres ud, maa Skydelokomotiv
ikkke anvendes, fgr Toget har passeret yderste modgaa-
ende Sporskifte og er standset for at lade Sky'deloko-a
motivet kgre til.

3. Bkydelokomotiv maa kun tilkobles Toget, naar det .
fylger med til Nahologfglgesiationen,

4. 8kydelokomotiv skal i Almindelighed virke direkte
paa Togets bageste Vogn, hvorfor Signalplanke ikke
maa anvendes. Det kan dog i enkelte Tilficlde tillades
at have indtil 4 Aksler mellem Togets bageste Vogn og’
Skydelokomotivet. Vognene skal viere koblet til Skyde-
lokomotivet, der i dette Tilficlde ikke maa medgives ud-
over Rangergransemaperket.

Gyldig fra 1>, 1936 ‘3.
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Den forannieynte TUndersggelse af Togets rette Sam-
menstining skal i forngdent Omfang gentages, naar
Lokomotivet eller Vogne er blevet til- eller frakoblet.

§ 22.
Forspand.

1. Afggrelse afl, vnmi der skal medgives et Tog Por-
spaund, trreffes af Distriktschefen, henholdsvis Trafik-
inspektgren, eller af den paageldende Station efter swr-
lig Bemyndigelse. Naar Forholdene tillader det, skul
Afgprelsen trieffes efter Samraad med Maskiningenig-
TEen.

Forspandskgrsel er tilladt med Kombinationer af de
Litra af Lokomotiver og Motorvogne, sowm i 1Tenhold il
Tabel G i Tjenesielpreplanen maa anvendes i Torspand
paa paageldende Mbviekning, dog maa

a. et Damplokoinotiv ikke anvendes i Forspandskvr-
sel med en dMotorvogn,

b. et Damplokomotiv af Litva E, IT, I*, R eller 8§ ikke
anvendes 1 TPorspandskersel med et Motorlokomo-
tiv af Litra MT. (I ¢gvrigt bgr et Dampinkomotiv
kun undtagelsesvis anvendes i Forspandskgrsel
med et Motorlokomotiv),

¢. Motorvogne at Litra MA, MG, ME og MI® ikke an-
vendes i Fovspandskdrsel med andre Arter afl trek-
Lende Kgretgjer,

d. Lyntog (Lilra DB og MS) ikke anvendes i For-
spandskgrsel wed andre Avter al trickkende Wgre-
tijer,

¢. Motorvogne af Litra MM ikke anvendes 1 Forspands-
lghrsel med andre Arter af trokkende ICgretgier.

Ved Forspandskgrsel maa det iagttages, at den fast-
satte DMaksimalhaslighed for hvert enkelt af de i For-
spand anvendie Kgretgjer ikke overskrides. Ved 1lastig-
heder paa 45 km/T og derover skal begge Kgretgier kun-
ne lulthremses fra den forreste betjente Fgrerplads.

2. Fremfgres et Tog af 2 Damplokomotiver, skal Per-
sontogslokometiver altid Lkgre forrest ved Ilastigheder
over 60 km/T. Er begge Lokomotiverne Persontogslolo-

-
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I
motiver, skal som Regel Togets ordinmre Lokomotiv
kegre forrest. Dog skal et Lokowotiv af endct Litra end
E, II, P, R eller § ved Forspandskgrsel sammen med et
Lokowotiv af Litra E, 1, P, R eller S altid kgre forrest.

Om 8Buerydning med 2 Lokomotiver se § 37.

Fremfgres et Tog af et Damplokomotiv og et 3Motor-
lokonwotiv, skal Damplokomotivet kgre forrest.

Fremigres et Tog af 2 Motorkeretgjer, skal det tun-
reste kgre forrest (Motorvogne af Litra MO og MI® reg-
nes i den ITenseende at vaere lige {unge) ; dog skal en
Motorvogn, der anvendes i Forspandskgrsel sammen
med et Motorlokemotiv af Litra MV eller MX, kgre for-
rest, naar Togets Viegt (ekskl. Motorkgretgjernes Viegt)
overstiger det dobbelte af Motorengnens Maksimal-Be-
lastoning.

§ 23.
Skydelokomotiv.

I. For at overvinde stanke Stigninger elier for at
siette Tog i Gang er det tilladt at lade et Lokomotiv
eller en dlotorvogn — i det fglgende benmynt Skyde-
lokonotiv — skyde bag paa Toget. T Togplanerne fast-
suttes, pan hvilke Stationer op il hvilke Tog der regel-
meessigt benyttes Skydelokomotiv. T gvrigt kan Skyde-
lokomolly medgives 1 orsinkelsestilfielde, eller naar
Lokomotivigreren i betimelig Tid forud fremsutier Au-
modning deron.

Bkydelokomotiv waa ikke anvendes, naar der i To-
get findes Vogne med eksplosive Stoller eller Vogne,
der er sammenkoblet ved Koblingsstang elier ved selve
Liresget.

2. Naar et Tog skal rangeres ud, maa Skydelokomotiv
ikke anvendes, [¢r Toget har passeret yderste modgoua-
ende Hporskifte ag er standset {or at lade Skydeloko-
motivet kere til.

J. Bkydelokomotiv maa kun 1ilkobles Toget, naar det
Tolger wmel til Nabntogfglgestationen,

4. Skydelokomotiv skal i Almindelighed virke divekte
paa Togets bageste Vogn, hvorfor Signulplauke ikke

Gyldig fra 2/; 1041. 75.
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[
Den forannmvnte Undersggelse af Togets rette Sam-
mensetning skal i forngdent Omfang gentages, naar
Lokomotivet eller Vogne-er Llevet til- eller frakoblet.

§ 22.
Forspand.

1, Afggrelse af, om der skal medgives et Tog For-
spand, trieffes af Distriktsehelen, henholdsvis Trafik-
inspekigren, eller atf den paageldende Station efter soer-
lig Bemyndigelse, Naav Forholdene tillader det, skal
Alpdrelsen {reffes efter Bameaad med Maskiningenig-
ren.,

Forspandskgrsel er tilladt med Kowbinationer at de
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Regler for
Medgivelse af
Forspand.

Litra al Lokemotiver og Motorvogne, som i Henhold til

Tabel C 1 Tjenesteligreplanen maa anvendes i Forspand
paa paagmldende Striekning, dog man

a. ct Damplokomuolly ikke anvendes 1 Forspandskyr-
sel med en Moloivvegn,

b. et Damplokowmotiv af Lifra 1§, 1I; P, I} eller 8§ ikke
anvendes i Forspandskgrsel med et Motorlokomeo-
tiv al Litra MT. (I gvrigt bgr et Damplokomotiv
kun undtagelsesvis anvendes i orspandskgrsel
med et Motorlokowmotiv),

c. Motorvogne af Litra MA, MO, ME og MF ikke an-
vendes 1 Forspandskérsel med andre Arter af irick-
kende Kgretgjer,

d. Lyntog (Litra MIB og MS) ikke anvendes i For-
spandskgrsel med andre Avter af trickkende Kgre-
tgjer,

e. Motorvogne af Litra MM ikke anvendes i Forspands-
kgrsel med andre Artev af trelkkende Igretgjer.

.Ved Forspandskgrsel maa det iagttages, at den fast-
gatte Malksimalliastighed for hvert enkelt af de i For-

.spand anvendte Kgretpjer ikke overskrides, Ved Iastig-

heder paa over 40 ki /71 skal hugee Kygretgjer —og saa-
fremt Toget er Infthremsef, da ogsaa dette — kuune
luftbremses fra den forreste betjente Fgrerplads,

<2. Fremfgres et Tog af 2 Damplokomotiver, skal Por-

" sontogslokomotiver altid k¢re forvest ved ITastigheder
¢ over G0 km/T. Kr begge Lokomotiiverne Persontogsloko-
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motiver, skal som Regel Togets ordiniere Lokomotiv
kgre forrest. Dog skal el Lokowmotiv af endet Litre end
E, H, P, R eller S ved Forspandskgrsel sammen med et
Lokomotiv af Litra E, I, P, IR eller 8 altid Kére forrest.

Om Snerydning med 2 Lokomotiver se § 37.

Fremfgres et Tog af et Damplokomotiv og et Motor-
lolkomotiv, skal Damplokomotivet kgre forrest,

Fremfgres et Tog af 2 Motorkgretgjer, skal det tun-
geste kgre forrest (Motorvogne af Litra MO og MP reg-
nes i den ITenscende at vere lige tunge) ; dog skal en
Motorvogn, der anvendes i Iforspandskgrsel sammen
med et Alotorlokometiv af Litra MV eller MX, kgre for-
rest, naar Togets Viegt (ekskl. Motorkgretgjernes Vegt)
overstiger det dobbelte af Motorvognens Maksimal-Be-
lagtning.

§ 23.
Skydelokomotiv.

1. For at overvinde stwrke Stigninger eller for at
swtte Tog I Gang er det tilladt at lade et Lokomotiv
eller en Motorvogn — 1 det fglgende benwvnt Skyde-
lokomotiv -— skyde bag paa Toget. T Togplanerne fast-
srettes, paa hvilke Stationer og til hvilke Tog der regel-
neessigt benyttes Skydelokomotiv. I gvrigt kan Skyde-
lokomotiv medgives i Forsinkelsestilfelde, eller naar
Lokomotivfgreren i hetimelig Tid forud fremsmtter An-
modning derom.

Skydelokomotiv maa ikke anvendes, naar der i To-
eet findes Vogne med eksplosive Stoffer eller Vogne,
der er sammenkoblet ved Koblingsstang eller ved selve
Luesset,

2. Naar et Tog skal rangeres wd, maa Skydelokomotiv
ikke anvendes, Fgr Toget har passeret yderste modgaa-
ende Hporskifte og er stands'et for at lade Skydeloko-
motivet kere til. :

3. Skydelokomotiv maa kun tilkobles Toget, naar det
fglger med til Nabotogfglgestationen. '

}. Bkydelokomotiv skal i Almindelighed virke direkte
paa Togets bageste Vogn, hvorfor Signalplanke ikke

Gy]dlg fra e 1942, 87.
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Den forannmvnte Undersggelse af Togets rette Sam-
mensetning skal i forngdent Omfang gentages, naar

Lokomotivet eller Vogne er blevet til- eller frakoblet.

§22.
Forspand.

1. Afggrelse af, om der skal medgives et Tog [For-
spand, treffes af Distrilktschefen, henholdsvis Trafik-
inspektgren, eller af den paagaldende Station efter swor-
lig Bemyndigelse. Naar Forholdene tillader det, skal
Afggrelsen traffes efter Samraad med Maskiningenig-
ren.

Forspandskgrsel er tilladt med Kombinationer af de
Litra af Lokomotiver og AMotorvogne, som i Henhold til
Tabel C i Tjenestekgreplanen maa anvendes i Forspand
paa paageldende Strackning, dog maa

a. et Damplokomotiv ikke anvendes i Forspandskgr-

gel med en Motorvogn og bér kun undtagelsesvis
anvendes i Forspandskgrsel med et Motorlokomo-
tiv,

b. Motorvogne af Litra MA, MC, ME og MF ikke an-

vendes i Forspandskgrsel med andre Arter af trek-

kende Kgretgjer,

¢. Lyntog (Litra MDB og MS) ikke anvendes i For-
spandskgrsel med andre Arter af trackkende Kgre-
t@jer,

d. Motorvogne af Litra MM ikke anvendes i Forspands-

_kgrsel med andre Arter af treekkende Kgretgjer.

Ved Forspandskgrsel maa det iagttapges, at den fast-
satte Maksimalbastighed for hvert enkelt af de i For-
spand anvendte Igretgjer ikke overskrides. Ved Ilastig-
Leder paa over 40 km/T skal begge Kgretgjer -— og saa-
fremt Toget er luftbremset, da ogsaa dette — kunne
luftbremses fra den forreste betjente ["grerplads.

2. Fremfgres et Tog af 2 Damplokomotiver, skal Per-
sontogslokomotiver altid kegre forrest ved Hastigheder
over 60 km/T. Er begge Lokomotiverne Persontogsloko-
motiver, skal som Regel Togets ordinmre Lokomotiv
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kdre forrest. Dog skal et Lokomotiv af andet Lifra end
E, I, P, PR, R eller § ved Forspandskgrsel sammen
med et Lokomotiv af Litra E, H, P, PR, R eller 8 allid
kgre forrest.

Om Snerydning med 2 Lokomotiver gse § 37.

Fremfgres et Tog af et Damplokomotiv og et Motor-
lokomotiv, skal Damplokomotivet kgre forrest.

Fremfgres et Tog af 2 Motorkgretgjer, skal det tum-
geste kgre forrest (Motorvogne af Litra MO og MP reg-
nes i den Henseende at veere lige tunge); dog skal en
Motorvogn, der anvendes i Forspandskgrsel sammen

|med et Motorlokomotiv, kgre forrest, naar Togets Viegt

(ekskl. Motorkgretgjernes Vwegt) overstiger det dob-
belte af Motorvegnens Maksimal-Belastning.

§ 23.
Skydelokomotiv.

1. For at overvinde sticrke Stigninger eller for at
sctte Tog 1 Gang er det tilladt at lade et Lokomotiv
eller en Motorvogn — i det fdlgende benmvnt Skiyde-
Iolkomotiv — skyde bag paa Toget. I Togplanerne fast-
smttes, paa hvilke Stationer og til hvilke Tog der regel-
mapssigt benyttes Skydelokomotiv, I gvrigt kan Skyde-
lokomotiv medgives i Forsinkelsestilficlde, eller naar
Lokomotivigreren i betimelig Tid forud fremsmtter An-
modning derom.

Bkydelokomotiv maa ikke anvendes, naar der i To-
get findes Vogne med eksplosive Stoffer eller Vogne,
der er sammenkoblet ved Koblingsstang eller ved selve
Licsset.

2. Naar et Tog skal rargeres ud, maa Skydelokomotiv
ikke anvendes, fgr Toget har passeret yderste modgaa-
ende Sporskifte og er standset for at lade Skydeloko-
motivet kgre til.

3. 8Skydelokomotiv maa kun tilkobles Toget, naar det
f¢lger med til Nabotogfdlgestationen.

4. Skydelokomotiv skal i Almindelighed virke direkte
paa Togets bageste Vogu, hvorfor Bignalplanke ikke

Gyldig fra 1)z 1944. 98.
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5. et er tilladt at medigre indtil 12 Aksler bag paa
Skydelokomotivet, der i dette Tilfalde ikke maa med-
gives ud over Rangergricnsemerket.

6. I’'aa Daner wed Linieblok mnaa Skydelokomotiv kun
medgives nd over Rangergransemierket, naar del skal
filge Toget til Nabotogfglgestationen,

7. Naar der medgives et Tog Skydelokonotiv ud over
Rangergrensemarket, Lietragles et saadant Lokemotiv
gom hgrende til Toget.

Inden Afsendelsen underrettes den paageldende No-
botogfglgestation ved iglgende Telegram:

»Tog ...... har Skydelokowotiv«.

Hyis det ikke er fastsat i Togplanerne, at Skydeloko
motivet skal gaa tilbage fra den fri Bane eller skal
folge Toget til Nabotogf@lgestationen, tilfgjes i Tele-
grammet enten Ovdene: »som gaar tilbagec eller: »til
Station ............ €

Skydelokomotivet underrettes ved Afskrilt af Tele
grammet.

Gyldig fra 15/, 1936, 4,
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mag anvendes. Det kan dog i enkelte Tilfwlde tillades
at have indtil 4 Aksler mellem Togets bageste Vogn og
Skydelokomotivet. Vognene skal vaere koblet til Skyde-
lokomotivet, der i dette Tilficlde ikke maa medgives ud
over Rangergroensemarket.

5. Det er tilladt at medfgre indtil 12 Aksler bag paa
Skydelokomotivet, der i dette Tilfzlde ikke maa med-
gives ud over Rangergrensemerket.

6. Paa Baner med Linieblok maa Skydelokomotiv kun
medgives ud over Rangergrensemrket, naar det skal
fglge Toget til Nabotogfglgestationen.

7. Naar der medgives et Tog Skydelokomotiv ud over
Rangergrensemaxrket, betragtes et saadant Lokemotiv
som hgrende til Toget.

Inden Afsendelsen underrettes den paageldende Na-
botogfglgestation ved fglgende Telegram:

»Tog har Skydeloliomotive.

Hvis det ikke er fastsat i Togplanerne, at Skydeloko-
motivet skal gaa tilbage fra den fri Bane eller skal
fglge Toget til Nabotogfglgestationen, tilfgjes i Tele-
grammet enten Ordene: »som gaar tilbage« eller »til
Station ............ .

Skydelokomotivet underrettes ved Afskrift af Tele-
grammet.

8. Skal det Tog, der medgives Skydelokomotiv, fére
Underretningssignaler, maa Skydelokomotivet ikke
medgives ud over Rangergrinsememrket, medmindre
det fglger med til en Togfglgestation, i hvilket Til-
frelde Uunderretningssignalerne anbringes paa Skyde-
lokomotivet. Standser Toget ikke paa den Togiglge-
station, hvortil Skydelokomotivet medfglger, anbrin-
ges Underretningssignalerne tillige paa Togets bage-
ste Vogn.

9. Det Spor, ad hvilket Skydelokomotivet er med-
givet, maa ikke befares af andre Tog, fgr Skydeloko-
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motivet er naaet tilbage fra den fri Bane eller er an-
kommet til nwste Togf@lgestation, og den Station,
hvortil 8kydelokomotivet er vendt tilbage, henholds-
vig ankommet, har underrettet den anden Togfglge-
station.

Skydelokomotiv, der fglger med til en Togiglgesta-
tion, sendes eventuelt tilbage som Forspandsmaskine,
som Skydelokomotiv eller som anmeldt Tog.

10. Naar en eenmandsbetjent Rangermaskine anven-
des som Skydelokomotiv ud over Rangergrsensemsar-
ket, skal den foruden at vwmcre betjent af Rangerfgre-
ren tillige viere ledsaget af en Rangerleder, som skal
tage Plads i Lokomotivets Fgrerhus, og som i det
mindste er saa fortrolig med Lokomotivets Betjening,
at han kan bringe det til at standse og gaa tilbage.

11. Lokomotivfgreren og Togfgreren for det Tog, der
medgives Skydelokomotiv, skal underrettes om Med:
givelsen. For de Tog, for hvilke Medgivelse af Skyde-
lokomotiv er foreskrevet i Togplanerne, bortfalder Un-
derretningen, naar Skydelokomotivet ikke medgives ud
over Rangergransem:rket.

§ 24.
Togenes Hastighed.

1. I Tjeneslekgreplanen er for hver Bane angivet
den stgrste Hastighed, hvormed den paagicldende Bane
maa befares, samt alle forekommende faste Hastig-
hedsnedsattelser.

Denne Hastighed maa kun overskrides, hvis Kgrslen
foretages for at preve visse Dele af Banen eller Materiel-
let, og der maa da ikke medtages rejsende. Distrikische-
fens Samtykke skal indhentes til Overskridelsen af
Hastigheden.

2. FFor hvert enkelt Plan- eller Smrtog skal i Tjeneste-
kgreplanen, henholdsvis Sertogsanmeldelsen, fastswttes

Gyldig fra 1/; 1938. 20.

a1 — L

§. Skal det Tog, der medgives Skydelokomotiv, ferc
Underretningssignaler, maa Skydelokomotivet ikke
medgives ud over Rangergriensemarket, medmindre
det folger med til en Togfelgestalion, i hvilket Til-
felde Underretningssignalerne anbringes paa Skyde-
Iokomotivet. Standser Toget ikke paa den Togfolge-
station, bvortil Skydelokomotivet medfolger, anbrin-
ges Underretningssignalerne ‘tillige paa Togets bage-
ste Vogn.

9. Det Spor, ad hvilket Skydelokomotivet er med-
givet, maa ikke befares af andre Tog, for Skydeloko-
motivet er naact tilbage fra den fri Bane eller er an-
kommet til nmeste Togfelgestation, og den Station,
hvortil Skydeclokomotivel er vendt tilbasge, henholds-
vis ankommet, har underreitet den anden Togfelge-
station.

Skydelokomotiv, der folger med til en Toglalgesta-
tion, sendes eventuelt lilbage som Forspandsmaskine,
som Skydelokomotiv cller som anmeldt Tog.

10. Naar en eenmandsbeljent Rangermaskine anven-
des som Skydelokomoliv ud over Rangergreensemuer-
ket, skal den foruden al vecre betjent af Rungerlore-
ren tillige veere ledsaget af en Rangerleder, som skal
tage Plads i Lokomotivets Forerhus, og som i det
mindste er saa forlrolig med Lokomotivets Betjening,
at han kan bringe det 1il at standse og gaa tilbage.

11. Lokomotivigreren og Togfereren for det Tog,
der medgives Skydelokomotiv, skal underrettes om
Medgivelsen. For de Tog, for hvilke Medgivelse af
Skydelokomotiv er foreskrevet i Togplanerne, bort-
falder Underretningen, naar Skydelokomotivet ikke
medgives ud over Rangergraensemaerket.
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§ 24.
Togenes Hastighed.

1. T Tjenestekpreplanen er for hver Bane angivel
den storste Hastighed, hvormed den paageldende
Bane maa befares, samt alle forekommende faste Ha-
stighedsnedsicttelser.

Denne Hastighed maa kun overskrides, hvis Kars-
len foretages for at prove visse Dele af Banen ecller
Materiellet, og der maa da ikke medtages rejsende.
Distriktschefens Samtykke skal indhentes til Over-
skridelsen af Hastigheden.

2. Y¥or hverl enkelt Plan- eller Sartog skal i
Tjeneslekoreplanen, henholdsvis Swrtogsanmeldelsen,
fastswttes den storste Hastighed, hvormed det swmd-
vanligt er tilladt at fremfere Toget, naar de for den
paagaldende Hastighed i evrigt galdende Betingelser
er opfyldte, saasom Beskyttelsesvogne, Bremsernes
Art, Antal og Fordeling, Lokemotivernes storste til-
ladte Hastighed m. m. Naar Togets Sammensaetning
m. m. tillader en Forhejelse af den storste tilladte
Hastighed inden for den i Punkt 1 fastsatte Granse,
skal Togfpreren underrette Lokomotiviereren o,
med hvilken storste tilladte Hastighed Toget kan frem-
fares.

Ved Fastsmttelsen af Kerehastigheden maa kun
anvendes Hastigheder, der er delelige med 5.

3. For Sartog, der ikke er signaliseref, uagtet
dette er foreskrevet, er den storste tilladte Haslighed
25 km/T.

Hjwlpetog, der er anmeldt for Strekningen, maa
kore med sterre Hastighed end 25 km/T uden at
viere signaliseret ved forudgaaende Tog, jir. i evrigt
§ 38, 4 om Forsel af uanmeldte Hj=lpetog.

4 For Arbejdstog er den sterste tilladte Hastig-
hed 25 km/T.

51 — 11.

den stgrste Hastighed, hvormed det smdvanligt er til-
ladt at-fremigre Toget, naar de for den paagwzldende
Hastighed i gvrigt grldende Betingelser er opfyldte,
gaasom Beskyttelsesvogne, DBremsernes Art, Antal og
Fordeling, Lokomotivernes stgrste tilladte Ilastighed
m. m. Naar Togets Samwenseining m. m. krever en
Nedsettelse eller tillader en Forhdjelse af den stgrste
tilladte Hasgfighed inden for den i Punkt 1 fastsatte
Griense, skal Togiyreren underrette Lokomotivigreren
om, med hvilken stgrste tilladte Hastighed Toget kan
fremfgres.

Ved Fastsicttelsen af Kgrehastigheden maa kun
anvendes Hastigheder, der er delelige med 5.

3. For Semriog, der ikke er signaliseret, unagtet
dette er foreskrevet, er den stgrste tilladte Hastighed
25 kmm/T.

Hjelpetog, der er anmeldt for Strwekningen, maa
kgre med stgrre Hastighed end 25 km/T uder at
vere signaliseret ved forudgasende Tog, jfr. i gvrigt
§ 38, 4 om Fgrsel af nanmeldte Hjxlpetog.

4. For Arbejdstog er den stgrste tilladte Hastig-
hed 25 km/T.

Det er dog tilladt, at Ilastigheden for Arbejdstog,
som kgrer med Maskinen forvest, forgges til 45 km/T,
naar den paagaldende Strieknings Banekolonner er un-
derrettet o Togets Lgh, og der er draget Omsorg for,
at de med Lukkeindretninger forsynede offentlige Over-
kgrsier, som Toget skal passere, bevogtes under Forhi-
kgrslen. :

Med Hensyn til Underretningen bemswmrkes, at denne
skal ske ved skriftlig, telefonisk eller mundtlig Medde-
lelse, og at Afgivelsen af de elektriske Underretnings-
signaler ikke kan betragtes som tilstraekkeliz Under-
retning.
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5. Sneploviog kan anvende en efter Omstendigheder-
ne passende Hastighed, naar de skal forcere Spedriver.

6. For alle Tog skal stgrste tilladte Hastighed ned-
seettes til hgjst:

e¢. 90 km/T, naar Toget fremfgres af 2 Lokomotiver
(gmelder ikke for Motorvogne).

b. 60 km/T, naarToget fremfgres af 2 Lokomotiver
med Tenderne koblede mod hinanden.

c. 60 km/T, naar Luftbremsen i et Tog swttes ud af
Brug.

d. 50 km/T, naar Toget medgives Skydelokomotiv, der
kobles til Toget, uden at gennemgaaende DBremse
etableres,

e. 45 km/T, naar det Lokomotiv, som er i Spidsen
for Toget, k¢grer med Tenderen forrest {gielder ikke
for Tenderlokomotiver).

f- 45 km/T, naar et Sporskiftesikringsanleg swttes
ud af Brug, og da under Gennem-, Ind- eller Ud-
kgrsel paa vedkommende Togfglgestation eller Hol-
dested.

g. 30 km/T ved skruebremsede samt ved luft- og
skruebremsede Togs Indkgrsel paa »farlige Sta-
tioner« (»farlige« Spor paa saadanne).

h. 25 km/T, naar det Motorlokomotiv (Motorvogn},
som er i Spidsen for Toget, ikke kgrer med Fgrer-
rummet forrest.

i, 2B km/T, naar Flgjten paa det Lokomotiv, der er
i Spidsen for Toget, bliver utjenstdygtig.

4. 25 km /T, naar Toget skydes at Lokomotivet.

De i Tjenestekgreplanen angivne Hastigheder ad Gen-
nemkgrselssporet maa kun anvendes, naar der vises Ma-
stesignal for Gennemkgrsel. Gives Gennemkgrsel med
»XKgr« S8ignal i Forbindelse med Haandsignal, maa Ha-
stigheden ikke overskride 45 km/T, I¢gr Haandsignalet
ses,

Gyldig fra 1/ 1938, 21.

51 — 111,

den stgrste Ilastighed, hvormed det smdvanligt er til-
ladt at fremfgre Toget, naar de for den paagwxldende
Hastighed i gvrigt greldende Betingelser er opfyldte,
saasom Deskyttelsesrum, Vognenes Akselafstand, Brem-
sernes Art, Bremseviegt, henholdsvis Bremsernes Antal
og Fordeling, Lokomotivernes stgrste tilladte Hastighed
m. m. Naar Togets Sammensetning m. m. kraever en
Nedswettelse eller tillader en Forhgjelse af den stgrste
tilladte Hastighed inden for den i Punkt 1 fastsatte
Grense, skal Togfgreren underrette Lokomotivigreren
om, tned hvilken stgrste tilladte Hastighed Toget kan
fremfdres.

Ved T[astscttelsen af Kgrehastigheden maa kun
anvendes Hastigheder, der er delelige med 5.

3. For Seriog, der ikke er- signaliseret, uagtet
dette er foreskrevet, er den stgrste tilladte ITastighed
25 km/T,

Hjelpetog, der er anmeldt for Strakningen, maa
kyre med stgrre Hastighed end 25 km/T uden at
viere signaliseret ved forudgaaende Tog, jfr. i gvrigt
§ 35, 4 om F'grzel af uanmeldte ITjzlpetog.

4 For Arbejdstog er den stgrste tilladte Hastig-
hed 25 km/T.

Det er dog tilladt, at Hastigheden for Arbejdstog,
sein kgrer med Maskinen forrest, forgges til 45 km/T,
naar den paagaldende Strieknings Banekolonner er un-
derrettet om Togets Lgh, og der er draget Omsorg for,
at de med Lukkeindretninger forsynede offentlige Over-
kgrsler, som Toget skal passere, bevogtes under Forbi-
Lgrslen.

Med Hensyn til Underretningen bemmrkes, at denne

skal ske ved skriftlig, telefonisk eller mundilig Medde-
lelse, og at Afgivelsen af de elektriske Underretnings-
signaler ikke kan betragtes som tilstriekkélig Under-
retning,.
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5. Sneplovtog lun anvende en efter Omstxendigheder-
ne passende Hastighed, naar de skal forcere Snedviver.

G. For alle Tog skal stgrste tilladte Hastighed ned-

settes til hgjst:

a. 90 km/T, naar Toget fremfgres af 2 Lokomotiver
(grelder ikke for Motorvogne).

b. 60 kw/7T, naar Toget fremfgres af 2 Lokomotiver
med Tenderne koblede mod hinanden.

¢. 60 km/T, naar Luftbremsen i et Tog swttes ud af
Brug.

d. 50 km/T, naar Toget medgives S8kydelokomotiv, der
kobles til Toget, uden at gennemgaaende Bremse
etableres,

¢. 45 km/T, naar det Lokomotiv, som er i Spidsen
for Toget, kgrer med Tenderen forrest (gwelder ikke
for Tenderlokomotiver}.

f. 45 km/T, naar et Sporskiftesikringsanlicg swettes
ud af Brug, og da under Gennem-, Ind- eller Ud-
kgrsel paa vedkommende Togfglgestation eller Hol-
dested.

g- 30 km/T, naar Tog, hvis foreskrevne Bremseviegt,
henholdsvis Antal bremsede Aksler ikke udeluk-
kende hidrgrer fra Lultbremsen, kgrer ind paa
»farlige Stationer« (»farlige« Spor paa saadaune).

h, 25 km/T, naar det Motorlokomotiv (Motorvogn),
som er i Spidsen for Toget, ikke kgrer med Fgrer-
rumimet forrest.

i. 25 km/T, naar Flgjten paa det Lokomotiv, der er
i Spidsen for Toget, bliver utjenstdygtig.

j- 25 km/T, naar Toget skydes af Lokomotivet.

De i Tjenestekgreplanen angivne Hastigheder ad Gen-

nemkgrselssporet maa kun anvendes, naar der vises Ma-

_stesignal for Gennemkgrsel. Gives Gennemkgrsel med

»Kgr« Sigual i Forbindelse med Haandsignal, maa Ila-
stigheden ikke overskride 45 km/T, fgr Haandsignalet
ses.

Gyldig fra 13/, 1940, 66.
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Det er dog tilladt, at Hastigheden for Arbejdstog.
som kerer med Maskinen forrest, forpges til 45 km/T,
naar den paagmxldende Straeknings Banckolonner er
undcrretiet om Togets Laob, og der er draget Om-
sorg for, at de med Lukkeindretninger forsynede
offentlige Overkersler, som Toget skal passere, bhe-
vogtes under Forbikerslen.

Med Hensyn til Underretningen hemierkes, at den-
ne skal ske ved skriftlig, telefonisk ecller mundtlig
Meddelelse, og at Afgivelsen af de elekiriske Under-
retningssignaler ikke kan betragles som tilstrackkelig
Underretning.

5. Sneplovtog kan anvende en efter Omsten-
dighederne passcnde Hastighed, naar de skal forcerc
Snedriver.

6. For alle Tog skal sterste tilladle Hastighed ned-
siwettes til hojst:
a. 60 km/T, naar Toget fremfores af 2 Lokomo-
tiver med Tenderne koblede mod hinanden.

b. 60 km/T, naar Luflbremsen i et Tog sattes ud
af Brug,.

c. 450 km/T, naar det Lokomotiv, som cr i Spidsen
for Toget, kprer med Tenderen forrest (geelder
dog ikke for Tenderlokomotiver).

d. 45 km/T, naar et Sporskiftesikringsanlweg swel-
tes ud af Brug, og da under Gennem-, Ind- cller
Udkersel paa vedkommende Togfelgesiation ¢l-
ler Holdested.

¢. 30 km/T ved skruebremsede samt ved luft- og
skruebremsede Togs Indkersel paa »farlige Sta-
lioner« (»farlige« Spor paa saadanne).

f. 26 km/T, naar det Motorlokomotiv (Motor-
vogn), som er i Spidsen for Toget, ikke kgrer
med Farerrummet forrest.
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5 — L

g. 26 kin/T, naar Flgjten paa det Lokomotiv, der
er i Spidsen for Toget, bliver utjenstdysztig.
fi. 25 km/T, naar Toget skydes af Lokomotivet.
De i Tjenestekoreplanen angivne Hasligheder ad
Gennemkerselssporet maa kun anvendes, naar der
vises Mastesignal for Gennemkersel. Gives Gennem-
korsel med »Ker« Signal t Forbindelse med Haand-
signal, maa Hastigheden ikke overstige 45 km/T.
Hastigheden skal nedsxttes eller Togene helt stand-
ses, naar Signalerne paa Grund af usigtbart Vejr
eller af andre Aarsager ikke tydeligt kan ses, samt
naar der viser sig Hindringer paa Banen.

7. Lokomotivfareren skal afpasse Togets Fart saa-
ledes, at gennemkerende Tog ikke passerer en Station
m. v., og standsende Tog ikke ankommer tidligere end
5 Min. for den i Tjencstekoreplancen eller Swmrtogs-
anmeldelsen angivne Tid.

§ 25.
Midlertidig Nedswticlse af Korehastigheden.

Nedsaxcttelse af Kerchastigheden under Togs Ind-,
Ud- og Gennemkarsel paa en Togfelgestation eller et
Holdested skal ske, naar Sikringsanliegget aflyses, og
da til hejst 45 km/T, se § 24.

Nedswettelse af Karehastigheden paa Togfelgestatio-
nerne, paa Holdestederne og den svrige fri Bane kan
blive nedvendig som Felge af Sporarbejder o. 1. og da
til en efter Forholdene afpasset storste Hastighed.

Maa Nedszttelsen ske uden Varsel, paahviler det
Stationsbestyreren — eventuelt efter Melding fra Tje-
nestemaxnd under Bane- eller Signaltjenesten — at
underrette Trafikinspektaren. Om Melding om Ure-
gelmmssigheder paa Stationer, der betjenes af Sta-
{ionspasser, se § 58, og paa Sidespor se § 59. Sta-
tionsbestyreren foranlediger derhos — indtil neer-

53 — 11

Det er dog tilladt, at Hastigheden for Arbejdstog,
som kgrer med Maskinen forrest, forgges til 45 km/T,
naar dep paageldende Straxknings Banekolonner er un-
derrettet om Togets Lgh, og der er draget Omsorg for,
2t de med Lukkeindretninger {orsynede offentlige Over-
kgrsler, som Toget skal passere, bevogtes under Forbi-
kgrslen.

Med Hensyn til Underretningen bemwrkes, at denne
skal ske ved skriftlig, telefonisk eller mundtlig Medde-
lelse, og at Afgivelsen af de elektriske Underretnings-
signaler ikke kan betragtes som tilstrreklielig Under-
retning.

5. Sneplovteg kan anvende en efter Omsteendigheder-
ne passende Hastighed, naar de skal forcere Snedriver.

6. For alle Tog skal stgrste tilladte Hastighed ned-

srettes til hejst: )

a. 90 km/T, naar Toget Iremfgres af 2 Lokomotiver
{gxelder ikke for Motorvogne).

b. 60 km/T, naar Toget fremfgres at 2 Lokomotiver
med Tenderne koblede mod hinanden.

¢. 60 km/T, naar Luftbremsen i et Tog swettes ud af
Brug.

d. 45 km/T, naar det Lokomotiv, som er 1 Spidsen
for Toget, kgrer med Tenderen forrest (gwmlder ikke
for Tenderlokomotiver).

e. 45 km/T, naar et Sporskiftesikringsanlieg smttes
ud al Brug, og da under Gennem-, Ind- eller Ud-
kgrsel paa vedkommende Togfglgestation eller Hol-
dested.

f. 30 km/T ved skruebremsede samt ved luft- og
skruebremsede Togs Indkgrsel paa »farlige Sta-
tioner¢ (»farlige« Spor paa saadanne).

¢. 25 km/T, naar det Motorlokomotiv (Motorvogn),
som er i Spidsen for Toget, ikke kgrer med Fgrer-
rnmmet forrest.
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h. 25 km /T, naar Flgjten pan det Lokowotiy, der er
i Spidsen for Toget, Lliver utjenstdygtig,

i. 25 km/T, naar Toget skydes af Lokomotivet.

De i Tjenestekgreplanen angivne Ilastigheder ad Gen-
nemkgrselssporet waa kun anvendes, naar der vises Ma-
stesignal for Gennemkgrsel. (rives Geunembkursel med
»Kore Bignal i Forbindelse med Haandsignal, maa Ha-
gtigheden ikke overstige 15 km/T.

1Tastigheden skal nedsceties eller Togeue hell stand-
ses, naar Signalerne par Grund af nsigthart Veir cller
af andre Aarsager ikke tydeligt kan ses, samt naar der
vigser sig Tlindringer paa Banen,

7. Lokomotivfgreren skal afpasse Togets I'art saale-
des, at gennemkgrende Tog ikke passervr en Siation
m. v., og standsende Tog ikke ankommer iidligere end
3 Min. —- Layntog dog kiun 3 Min, -— {fpr den 1 Tjenexste-
Lkgreplanen eller Savtogsanmeldelsen angivae Tid,

§ 25.
Midlertidig Nedsattelse af Kerchastigheden.

Nedswettelse af Kgrehastigieden under Togs Ind-, Ud-
og Genneulkgrsel paa en Togfglgestation eller et 1Tolde-
sted skal ske, naar Bikringsanlegget aflyses, og da til
hejst 45 km/T, se § 24.

Nedsuttelse ai Iigrehastigheden paa Togfélgestatio-
nerne, pan Iloldestederne og den ¢vrige fri Bane kan
blive ngdvendig som Fglge af Sporarbejder o. 1. og da
til en efter Forholdene afpasset stgrste Tlaxtighed.

Man Nedsattelsen ske nden Varsel, paaliviler det Sta-
tionshesl yreren — eventuelt efter Melding fra Tjeneste-
mend unuder Bane- eller Signaltjenesten — at nnder-
rette Tratikinspektgren. Om Melding om Uregelmemssig-
heder paa Stationer, der befjenes af Stationsgpasser, se
§ B8, og paa Sidespor, se § 59. Statioushestyreren for-
anlediger derhos — indtil nwer-

Gyldig fra 127 35. 35
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§ 2425

Hastigheden skal nedswcttes eller Togene helt stand-
ses, naar Signalerne paa Grund af usigtbart Vejr eller
af andre Aarsager ikke tydeligt kan ses, samt naar der
viser sig Hindringer paa Banen. _

Nedswettelse af Kygrehastigheden paa Togf#lgestatio-
ner, paa Holdesteder og den gvrige fri Bane kan blive
ngdvendig som Fglge af Sporarbejder o. 1. og da til en
efter Forholdene afpasset stgrste Hastighed. Om Under-
retning herown se § 25.

7. Lokomotivigreren skal afpasse Togets Fart saale-
des, at gennemkyrende Tog ikke passerer en Station
m. v. og standsende Tog ikke ankonuner tidligere end
4 Min. fégr den i Tjenestekgreplanen eller Swmertogsan-
meldelsen angivne Tid — Tog, hvis Hastighed overskri-
der 100 &m/T, dog tidligst 3 Min. fgr den angivne Tid.

Paa elektriticerede Strickninger skal de anfgrte Pas-
sage- og Ankomsttider sgges overholdt.

Afpasning af
Togets Fart.

§ 25.

Underretning om midlertidige Hastighedsnedsattelser og andre
szrlige Forhold vedrerende Kerslen (La).
Distrilsitschefen udsender fiver Uge en Oversigt over | Underreining
el[ternwevnte fra Arbejder paa Banen eller fra Anlwg- :;';e";;:::iﬁ'
genes Tilstand hidrgrende Forhold: helﬂsnedsaet;

a. Alle midlertidige Hastighedsnedsttelser.®) ::E:fi;:g;;:._"
b. Endret SBporbenyttelse paa Stationerne (jfr. § 31, | hold vedrgren:
P R ) de Kgrslen.

unkt 2}. (La).

¢. Bporsperringer ud over normalt togfrie Intervaller
(jfr. § 46, Puukt 2).

d. Ilgrsel paa vensire Spor paa dobbeltsporet Bane
(ifr. § 47, Punkt 1).

e. Alle gvrige Forhold vedrgrende Togenes Fremtgrel-
se, for saa vidt de medfyrer Afvigelser fra den nor-
male Drift.

*) Alle faste Hastiphedsnedswettelser findes optaget 1 Tjene-
stekereplanerne og optages derfor ikke i Oversigten.
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Oversigten, der betegnes La (Langsom Kgrsel), gzl
der fra Sgndag Kl. 0° til Lgrdag I1. 24°.

La fordeles til alle Lokomotivfgrere, Motorfgrere,
Lokomotiviyrbgdere, Togfgrere, Lolkomotivmestre, De-
potforstandere, Mlaskindepoter, Togpersonalets Hjem-
stedsstationer, Overbanemestre, Telegrafinestre og til-
synsfgrende Trafikinspektgrer, Baneingenigrer og Ma-
skiningenigrer inden for paagwrldende Distrikt samt til
Personale m. v. inden for det andet Distrikt, for hvilket
La har Betydning.

IEndvidere fordeles La — saavel i de paagwldende
Uger som i den nrermest efterfglgende Uge — til Tog-
fglgestationer, der begrmnser de i Oversigten anfgrte
Striekningsafsnit, til mellemliggende Stationer og til
Bane- og Telegrafformmend paa disse Striekningsafsnit
og Stationmer. (La kan derhos fordeles til andre Togfgl-
gestationer, for hvilike den har swrlig Betydning).

La udsendes saaledes, at Fordelingen gennem Magkin-
depoter og Stationer kan paabegyndes K1, 8 Lgrdagen
fgr dens Ikrafttreeden.

Det er Lokomotivfgrerens (Motorfgrerens), Lokomo-
tiviyrbdderens og Togfyrerens udetingede Pligt selv at
sgrge for at veere i Besiddelse af den for paagieldende
Uge og Distrikt gweldende La ved Tjeneste paa Lokomo-
tiv eller i Tog, og ligeledes er det ubctinget Pligt for
enhiver kgreberettiget Lokomotiviyrbgderaspirant eiler
Remise- og Viwerkstedsarbejder, som skal forrette Tje-
neste som Lokomotivfyrbgder eller lignende, samt for
enhver Jernbanepakmester, Toghetjent eller anden Tje-
nestemand, som skal forrette Tjeneste som Togfgrer,
selv at sgrge for, fyr Tjenesten paabegyndes, at faa ud-
leveret et Eksemplar af den paagwicldende La.

Den, som har foranlediget en La-Anmeldelse frem-
sendt, skal omgaaende efter La’s Modtagelse sikre sig,
at Anmeldelsen er rigtigt optaget i Le. I paakommende

Gyldig fra 1fs 1938. 22,
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mmere Ordning treffes af Trafikinspektgren — de

paageldende Togs Lokomotivigrere underrettet om

Forholdet. Er et Togs Lokomotivfgrer ikke under-
rettet paa en tidligerc Station, og Hastighedsnedseet-
telsen skal finde Sted paa selve Stationen, standses
“Toget uden for Stationen, hvor Lokomotivigreren un-
derrettes, og Toget rangeres ind.

Kan Nedsacttelsen ske med forudgaaende Varsel,
drager Distriktschefen, eventuelt Trafikinspektoren
Omsorg for, at alle vedkommende underrettes om
Forholdet, forinden de med Hastighedsnedssattelsen
forbundne Arbejder paabegyndes. ‘

Underretningen gives af Distriktschefen i Form af
Cirkulzre om nedsat Korehastighed, affattet stroek-
ningsvis, og af Trafikinspekteren i Form af Tele~
gram. Cirkuleret fornyes ved hver Forandring.

Den, der hos Distriktschefen eller Trafikinspekto-
ten har anmodet om Nedswmttelse af Kerehastighe-
den, maa ikke lade de Arbejder, der kraver Nedsoet-
‘telsen, paabegynde, for han har modtaget Bekrof-
‘telse paa, at Nedsacttelsen er foranlediget. Denne Be-
kraftelse kan gives ved Tilsendelse af ovennwzevnte
Lirkulere, henholdsvis Telegram.
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Regler for Af-
meldingens
Afgivelse.

. Afmeldingens
Form.

IV. TOGENES FREMFORELSE.

§ 26’
Al- og Tilbagemelding al Tog.

7 a. Inden Ud- eller Gennemkorselssignal gives, og
inden et Tog maa afgaa fra eller kore igennem en Tog-
folgestation, skal Toget vaere afmeldt tl nzeste Tog-
folgestation (se dog Undiagelsen i Pkt.b), og paa Ba-
ner, hvor Linieringning er foreskrevet, skal de elektri-
ske Underretningssignaler vaere givet i den Udstraek-
ning, det paahviler Stationen at drage Omsorg for
Linieririgning. Afmelding sker, for Ringning forcla-
ges.

b. Paa dobbelisporet Bane med Linicblok finder Af-
melding kun Sted, naar der er tillyst Korsel med Sta-
tionsafstand, samt naar det ene Spor er ufarbart
(§ 47, 2).

¢. Kan den Togfelgestation, hvortil Afmeldingen
skal gives, ikke vackkes, afmeldes Toget til den nwmr-
mest folgende Togfolgestation. Afmeldingen gives dog.
ikke ud over den Togfslgestation, hvor Toget skal
krydse, overhale, overhales af eller passere et Tog..

Kan et Tog ikke afmeldes til nogen Togfolgesta-
tion, traeder Bestemmelserne i § 49 »Baade Telegraf
og Telefon i Uorden« i Kraft.

2. For Plan-og Saxrtog samtHjxlpetog
sker telegrafiskc Afmelding derved, at Togfelgestatio~
nen tidligst 10 Minutter for Togets Afgangstid sender
nwste Togfolgestation Telegrammet:

sTog ............ X<,

55 — 11.

Tilfelde skal ban triffe Foranstaltning til, at alle ved-
kommende underrettes om det rette Forhold.

Om Forhold, der kraver midlertidige Hastighedsned-
sttelser, ndret Sporbenyttelse eller lignende, og som
fgrst er opstaaet efter La’s Trykning, skal der gives
hvert enkelt Togs Lokomotivigrer og eventuelt Togfgrer
Underretning, indtil Optagelse i Le eventuelt har fun-
det Sted. :

Maa en Hastighedsneds®ttelse foretages uden Varsel,
paalviler det Stationshestyreren — eventuelt efter Mel-
ding fra Tjenestemand under Bane- eller Signaltjene-
sten — at underrette Trafikinspektgren, Om Melding
om Uregelmmssigheder paa Stationer, der betjenes af
Stationspasser, se § 58, og paa Sidespor, se § 59. Sta-
tionsbestyreren foranlediger derhos — indtil nmrmere
Ordning trxffes af Trafikinspektgren — hvert enkelt
Togs Lokomotivigrer og eventuelt Togfgrer underrettet
om Forholdet. Er et Togs Lokomotivigrer ikke under-
rettet paa en tidligere Station, og Hastighedsnedssm:t-
telsen skal finde Sted paa selve Stationen, standses To-
get uden for Stationen, hvor Lokomotivigreren under-
rettes, og Toget rangeres ind.

Arbejder, som krxver Hastighedsnedswttelser eller
lignende, der skal optages i La, maa fgrst paabegyudes,
efter at Baneformanden, henholdsvis Telegrafforman-
den, eller disses Stedfortraedere har sikret sig, at Ha-
stigshedsnedsmttelsen m. v. er optaget i den gmldende
La, eller at der — saafremt Hastighedsnedsxettelsen
undtagelsesvis ikke har kunnet optages i La — er draget
Omsorg for, at de paageldende Togs Lokomotivigrere

-og eventuelt Togfgrere vil blive underrettet.

SR
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56 — 1I.

IV. TOGENES FREMFORELSE.

§ 26.
Af- og Tilbagemelding af Tog.

1a. Inden Ud- eller Gennemkgrselssignal gives, og
inden et Tog mnan afgaa fra eller kgre igennem en Tog-
fglgestation, skal Toget viere afineldt til nwste Tog-
folgestation (se dog Undtagelsen i Pkt. b), og paa Ba-
ner, hvor Linieringning er foreskrevet, skal de elektri-
ske Underretningssignaler vaere givet i den Udstrick-
ning, det paahviler Stalionen at drage Omsorg for Li-
nieringning. Afmelding sker, fgr Ringning foretages.

b. Paa dobbelisporet Bane med Linieblok finder Af-
melding kun Sted, naar der er tillyst Kgrsel med Sta-
tionsafstand, samt naar et ene Spor er ufarbart
(§ 47, 2).

¢. Kan den Togfglgestation, hvortil Afmeldingen skal
gives, ilkke viekkes, afmeldes Toget 1il den nwermest fgl-
gende Togfglgestation. Afmeldingen gives dog ikke ud
over den Togfglgestation, hvor Toget skal krydse, over-
hale, overhales af eller passere et Tog. .

Kan et Tog ikke afmeldes til nogen Togfglgestation,
treeder Bestemmelserne i § 49 sBaade Telegraf og Tele-
fon i Uorden« 1 Kraft.

2. For Plan- og Swrtog samt Hjelpetog
sker telegrafisk Afmelding derved, at Togfglgestationen
tidligst 10 Minutter fgr Togets Afgangstid sender nze-
ste Togfglgestation Telegrammet:

»Tog ..vvviiiiiii, X«

Gyldig fra 1}y 1938. 23,
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Ved lelefonisk Afmelding af Plan- og Saertog
samt Hjmlpetogog i alleTilfeldeved
Afmelding af andre Tog sker Afmeldingen
ved folgende Telegram:

»Tog ... afsendes.«
For dette Telegram kvitteres ved at svare med Te-
legrammet :
»Tog ...... modtages.

" {Station og Ekspedientens Navn).

Om Afmeldingens Form i visse Tilfaelde ved Kryds-
ning se Punkt 3 a.

Om Afmelding al visse Motordraisiner se § b7.

Hvis den Station, til hvilken Afmeldingen sker, er
vidende om, at Betingelserne for Afsendelsen af Tog
ikke er til Stede, Lkvitteres der tkke for Afmeldingen,
men svares med Telegrammet:

»Nej, Tog ... maa ikke afsendes,«

med Angivelse af Grunden dertil.

3 a. Enhver Togfolgestation (sc dog Undtagelsen i
Punkt b) skal efter at have overbevist sig om,

at Slutsignalerne er til Stedc, eventuelt at Skyde-

lokomotivet medfolger, og

al Indkorselssignalel er sal lilbage i Normalstil-

lingen under lagttagelse af de herfor givne
Regler,
straks melde et ankommet Tog tilbage til den bagved
lizgende Togfslgestation. For Arbejdstog skal endvi-
derc foreligge Melding fra Togfereren om, at Bane-
stykket er frit, forinden Tilbagemeldingen afgives (se
§ 35, 11 c).

Ved Krydsning, hvor det ferst ankommende Tog
skal afgaa straks efter det sidste Togs Ankemst (skarp
Krydsning), kan Tilbagemelding bortfalde, men Af-
meldingen for ferstnizevnte Tog skal i saa Fald have
Formen:

»Naar Tog ...... er her, afsendes Tog ...... «
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b. Paa dobbeltsporet Bane med Linieblok finder
Tilbagemelding kun Sted for:

Dagens sidste Tog,

Arbejdstog samt

alle Tog, naar Kersel med Stalionsafstand er til-
lyst, eller det ene Spor er ufarbart.

c. Undlader en Togfelgestation at tilbagemelde et
Tog, naar saadant er foreskrevet, skal den bagvedlig-
gende Togfelgestation affordre den Tilbagemeldingen.

For Tilbagemelding er modtaget, maa et efterfol-
gende Tog ikke indlades paa det paageldende Bane-
stykke (jfr. dog § 5, 3 om Arbejdstog og Hjzipetog
efter Plan- og Swaertog paa Baner uden Linieblok og

§ 5, 4 om Kporsel med Blokafstand paa Baner med

Linieblok samt § 49 om Forholdsregler, naar baade
Telegraf og Telefon er i Uorden).

4. For Plan-og SmrtogsamtHjxlpetog
sker telegrafisk Tilbagemelding wved folgende Tele-
gram:

For Arbejdslog og Sneplovtog sker tele-
grafisk Tilbagemelding ved folgende Telegrain:

»Arbejdstoget (Sneplovtoget) ankommet til ...

Ved telefonisk Tilbagemelding af alle Tog sker
Tilbagemeldingen ved folgende Telegram:
»Tog ...... ankommet til ......... €,
der gentages af den modtagende Station samtidig med
Kvittering.

Om Tilbagemelding af visse Motordraisiner sc § 57.

5. Til Vejledning med Hensyn til Signalgivningen
meldes paa Baner uden Linieblok Tidspunktet for
gennemkerende Togs Passage straks til den naste
Togfelgestation.

57 — 1II.

Ved telefonisk Afmelding af Plan- og Sertog
samt Hjelpetog og i alle Tilfwlde ved
Afmelding af andre Tog sker Afmeldingen
ved fglgende Telegram:

»Tog ... afsendese.

For dette Telegram kvitteres ved at svare med Te-

legrammet:
»Tog ...... modtages.
(Station og Ekspedientens Navn).

Om Afmeldingens Korm i visse Tilfwelde ved Kryds-
ning se Punkt 3 a.

Om Afmelding af visse Motordraisiner se § 57.

Hvis den 8tation, til hvilken Afmeldingen sker, er
vidende om, at Detingelserne for Afsendelsen. af Tog
ikke er til Stede, Lvitteres der ikke for Afmeldingen,
men svares med Telegrammet: J

»Nej, Tog ...... maa ikke afsendes«,
med Angivelse af Grunden dertil.

3 a. linhver Toglfglgestation (se dog Undtagelsen 1
Punkt b) skal efter at have overbevidst sig om,

at Slutsignalerne er til Stede, eventuelt at Skyde-

lokomotivet medflglger, og

at Indkgrselssignalet er sat tilbage i Normalstil-

lingen under Iagitagelse af de herfor givne
Regler,
straks melde et ankommet Tog tilbage til den bagved
liggende Togfglgestation. For Arbejdstog skal endvi-
deve forvelisee Meiding fra Togfgreren om, at Bane-
stykket er frit, forinden Tilbagemeldingen afgives (se
§ 35, 11 c).

Ved NLrydsning, hvor det fyrst ankommende Tog
gkal afgaa straks efter det sidste Togs Ankomst (skarp
Krydsning}, kan Tilbagemelding bortfalde, men Af
weldingen for fgrstnievote Tog skal i saa Fald have
Formen:

sNuar Tog ... er her, afsendes Tog ...... &.
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For dette Telepram Lvitteres som for en almindelig
Afmelding, se Punkt 2.

b. Paa dobbeltsporet Bane med Linieblok finder
Tilbagemelding kun Sted for:

Dagens sidste Tog,

Arbejdstog samt

alle Tog, naar Kgrsel med Slationsafstand er til-
1yst, eller det ene Spor er ularbart.

¢. Undlader en Togiglgestation at tilbagemelde et
Tog, naar saadant er foreskrevet, skal den bagvedlig-
gende Togfglgesiation affordre den Tilbagemeldingen.

Fgr Tilbagemelding er modtaget, mae ef efterfol-
gende Tog ikke indledes pae det paageldende Bane-
stykke (jfr. dog § 5, 3 om Arbejdstog og Hjwlpetog
efter I’lan- og Hierfog paa Baner uden Linieblok og
§ 5, 4 om Kyrsel med Blokafstand pua Baner med
Linieblok samt § 49 om Forholdsregler, naar baade
Telegraf og Telefon er i Uorden).

4 For Plan- og Biertog samt Hjwelpetog
gker felegrafisk Tilbagemelding ved fglgende Tele-
gram:

sTog ...... ak.

For Arbejdstoyg og Sneplovtog sker fZele-

grefisk Tilbagemelding ved fglgende Telegram:
»Arbejdstoget (Sneplovtoget) ankommet til ......
...... «,

Ved telcfonisk Tilbagemelding af alle Tog sker

Tilbagemeldingen ved fglgende Telegram:

»Tog ...... ankommet til ......... <,
der gentages at den modtagende Station samtidig med
Kyittering.

Om Tilbagemelding af visse Motordraisiner se § 57.

5. Til Vejledning med Ilensyn til Signalgivningen
meldes paa Baner uden Linieblok Tidspuuktet for plan-
messigl gennemkgrende Togs I'assapge straks til den
nmeste Togf@lgestation.

Gyldig fra 1/ 1938. 24,
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6. Samtlige Meldinger om Afgang, Ankomst og Pas-
sage saavel som Ankomst- og Afgangstiderne for
standsende og Passagetiden for genmemkerende Tog
samt Notat om, at Linicringning er foretaget, skal ind-
fores i Togjournalen.

§ 27.
Fribaneordre.

1. @. En Fribaneordre er en af en Stations-
bestyrer udstedt skriftlis Mcddelelse om, at ef Tog
uhindret af andre Tog kan befare en i Fribaneordren
nermere angivet Banestraekning.

En Fribaneordre maa kun udstedes, naar der fore-
ligger telegrafisk Melding fra en foranliggende Tog-
falgestation om, at Banen er fri til denne Station.

b. Naar der er givet et Tog fri Bane paa et Banestyk-
ke, skal detie Banestykke holdes sparrel for al anden
Toggang, indtl nwonte Tog har passeret Banestyk-
kef, medmindre den udstedte Fribaneordre er ble-
ven ugyldig som Fplge af Forlegning af Krydsning,
Overhaling eller Togpassering eller Fastseactielse al ny
Overhaling, Togaflysning eller Tognedbrud, jfr. dog
§ 5, 3 om Arbejdstog og Hjwxlpetog efter Plan- og
Swertog paa Baner uden Linieblok og § 5, 4 om Kor-
sel med Blokatstand paa Baner med Linieblok.

2. a.Plan- og S®riog skal feres paa Fribane-
ordre i fplgende Tilfxelde:
Paa enkellsporet Bane:
naar den regelnsessige Drift er aflyst.
Paa dobbeltsporet Bane:
naar Togel paa Grund af Spazrring of det ene
Spor befarer venstre Spor.

b. Hjzlpetog skal, medmindre det maa afsen-
des uanmeldt (se § 38, 4), fores paa Fribancordre paa
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Erhvervelse
af fri Bane.
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enkeltsporet Bane. Paa dobbeltsporet Bane fores
Hjexlpetog paa Fribaneordre, naar Toget befarer ven-
stre Spor.

c. Arbejdstog fares i alle Tilfelde paa Friba-
neordre,

3. a. Fri Bane maa hverken soges eller gives ud over
den Togfelgestation, hvor det paageldende Tog skal
krydse, overhale, overhales af eller passere et andet
Tog.

b. For Arbejdstog maa fri Bane kun seges og gi-
ves til neermest foranliggende Togfelgestation.

¢. Fri Bane maa ikke seges cller gives tidligere end
1 Time for Togets planmeessige Afgang fra den Tog-
falgestation, hvorfra Fribaneordren skal galde.

d. IFor Erhvervelse af fri Bane er IFremgangsmaaden
1 pvrigt felgende:

1. Fri Bane spges for Tog 1 fra Station A til den

neermest foranliggende Station B:
Station A sender Stalion B Telegrammet:
»Har Tog 1 fri Bane til B%«
Naar Banen er fri, svarer Station B:
»>Tog 1 har fri Bane til B«.

2. Fri Bane soges for Tog 1 over en lengere Bane-
straekning:
A.--B.—C.—D.—E.—F. — G.— H.

A, B, C, o. s. v. er Togfslgestationer.
Station A seger fri Bane for Toget til Station H.
Den afsender da fwlgende Linicdepeche over
Banestrackningen:
»Har Tog 1 fri Bane til H?«
Station B melder derefter til C:
»Tog 1 har fri Bane fra A til Be.
Station C derefter til D:
»Tog 1 har fri Bane fra A til Ce
og saa fremdeles, indtil Station G melder til H:

61 — L

»Tog 1 har fri Bane fra A til Ge,
hvorpaa Station H giver Liniedcpechen:

»Tog 1 har fri Bane fra A til H«
tilbage til Station A.
Er Banen ikke fri lmengere end til Station D,
slutter denne Station forelbbig Meldingerne og
giver Liniedepechen:

»Tog 1 har kun fri Bane fra A til D«
tilbage til Station A.
Seges fri Bane for Tog 1 fra en Station.G, hvor
Toget skal krydse Tog 2, som endnu ikke er an-
kommet, affattes Forespergslen saaledes:

sHar Tog 1 fri Bane til H, naar Tog 2 er
her?« -
Der svares:

»Naar Tog 2 er i G, har Tog 1 fri Bane til H«.

Denne Fremgangsmaade maa ikke anvendes
ved Erhvervelse af fri Bane for Tog, der paa
Grund af Speerring af det ene Spor paa dobbelt-
sporet Banc befarer venstre Spor.

Fribaneordren maa ikke afleveres, for Tog 2
er ankommel.
Sages fri Banc for ¢t Tog paa et Banestykke,
hvor der findes cen eller flere Linieblokposter,
og Toget enskes fremfort 1 Blokafstand efter et
forudgaaende Tog 2, affattes Forespargslen saa-
ledes:

sHar Tog 4 fri Bane til B, naar dct falger i
Blokafstand efter Tog 2%« '
Der svares:

»>Naar Tog 4 folger i Blokafstand efter Tog 2,
har det fri Bane til B«.
I deti § 5, 3 omhandlede Tilf:elde affattes Fo-
respargslen om fri Bane for det efterfelgende
Arbejds- eller Hjzlpetog saaledes:

sHar Arbejdstoget (Hjmlpetoget) fri Bane til
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B efter Tog 2, naar Betingelserne i § 5, Punkt
3 opfyldes?«
Der svares:

»Naar Betingelserne 1 § 5, Punkt 3, opfyldes,
har Arbejdstoget (Hjwlpetoget) fri Bane til B
efter Tog 2.«

4. Fribancordren skal udfardigzes med Blaxck eller
Blekstift paa Formular Nr. § 1, der udfyldes npj-
aglig cfter sit Udvisende. Ir fri Bane givet efter Reg-
lerne i Punkt 3 d, 5 og 6, skal de deri stillede Betin-
gelser anfares i Formularen.

Endvidere skal der, naar en dobbeltsporet Linie-
blokstrackning hefares som enkeltsporet, paa Fribane-
ordren for de paa vensire Spor kerende Tog gives
Meddelelse om, at Blokposternes Signaler ikke har
Gyldighed for Toget, og at Toget skal standse foran
Indkerselssignalet.

Fribaneordren maa ikke udfardiges, for Telegram-
met om, at Banen er fri, er modtagel og indfert i Tc-
legraf journalen.

Den underskrives af Stationsbestyreren og gives til
Togfereren, som, efter at have gjort sig bekendt med
den, afleverer den til Lokomotivfereren inden Togets
Afgang.

For de Togs Vedkommende, som ikke skal sland-
s¢ paa Stationen, sker Afleveringen direkte til
Lokomotiviereren under Togets Forbikersel paa den
i Signalreglementet foreskrevne Maade. Har Toget 2
Lokomotiver, sker Afleveringen af IFribaneordren tit
Lokomotivfsreren paa forreste Lokomotiv uden swer-
lig Meddelelse til Foreren af bageste Lokomotiv.

Overr:eklkelse al Fribaneordre til Arbejdstog under
Forbikersel er ikke tilladt.

5. Naar Krydsning, Overhaling eller Togpassering
er forlagt eller ny Owverhaling fastslaaet, og det for-
sinkede Tog har Fribaneordre ud over den nye Kryds-

63 — L

nings-, Overhalings- eller Passeringsstation, skal den-
ne Station foranledige Fribaneordren rettet eller
ugyldiggjort.

Skal Toget {ores paa Fribaneordre ud over den ny
Krydsnings-, Overhalings- eller Togpasseringsstation,
skal der altid paa ny seges fri Bane for det.

§ 28.

Togenes Ind-, Ud- eller Gennemkorsel paa
Toglolgestationer.

1. Signal til Ind-, Ud- eller Gennemkorsel paa en
Togfelgestation maa kun gives al Stationsbestyreren
cller paa hans Ansvar af den, han i hvert enkelt Til-
fxelde beordrer dertil.

2. Sporskifterne skal vare rigitig indstillet 431 den
for Toget bestemie Togvej. Indgangssporskifternes
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Signalgivning,

Sporskifternes
Stilling.

Stilling skal som Regel vaere saaledes, at der ikke op-

skocres Sporskifter, selv om et Tog skulde keore for
langt. Hvis denne Slilling ikke er fremtvunget at
Sikringsanlxegget, kan Sporskifterne dog ved Tog-
krydsning stilles til hver sit Spor, naar Forholdene og
navnlig Hensynet til Togenes rettidige Ekspedition
gor saadant pnskeligt. :

2. Umiddelbart forinden der gives eller beordres
givet Signal, skal der vare forctaget Togvejsefter-
syn.

Slationsbestyreren foretager Togvejseftersyn ved at
sikre sig: '

at den for Toget bestemte Togvej er fri og, at Spor-

skifterne er rigtig stillet,

al modgaaende Sporskifter i Togvejen er betjent

eller aflaaset efter de i § 10 givne Regler,

at Dxckningssporskifter og Sporspeerrer er rigtigt

slillet og aflaaset,

Togve]sefter-
syn.
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af der ikke i Neerheden af Togvejen findes Gen-
stande, som af en eller anden Grund kan blive
sat i Bevoegelse og derved komme ud i Tog-
vejen.

Stationsbestyreren foreluger Togvejseftersyn per-
sonligt for den Del af Togvejen, han kan overse, og
sikrer sig i hvert enkelt Tilf:elde ved Melding fra an-
dre tjenestegorende, at Togvejseftersyn er foretaget
for den gvrige Del af Togvejen.

4. Paa Togfelgestationer med selvstzendig Kom-
mandopost kan efter Distriktschefens Bestemmelse
en Del af Slationsbestyrerens Myndighed oé Ansvar
overdrages til Lederen af Kommandoposten.

4. Paa Stationer med centraliseret Sporskiftesik-
ring bortfalder Eftersynet af Sporskifternes Aflaas-
ning, og Lftersynet af Sporskifternes Stilling kan t
den Udstriekning, Forholdene gor det nedvendigt,
bortfalde efter nmrmerc af Distriktschefen givne Be-
stemmelser.

Hvor Sporskifterne er udstyret med Neglelaase, der
ikke indgaar i centraliserct Sikringsanlaeg, kan Spor-
skifternes rigtige Aflaasning konstateres derved, at
Stationsbestyreren sikrer sig, at de paagoldende Nag-
ler er paa Plads.

Paa Stationer med gennemguaaende Sporisolation
kan Eftersynet af, om Togvejen er ubesat, efter Di-
striktschefens Bestemmelse ske ved lagttagelse af
Sportableauerne i Signalhuset.

6. Gennemkgrende Tog, der skal afvente et krydsen-
de Togs Ankomst eller afvente Tilbagemelding for et
forudkerende Tog, ber i Almindelighed standses for
»Stop« foran Stationen, indtil Forudswmtningen for
Gennemkarsel er til Stede,
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nings-, Overhalings- eller Passeringsstation, skal den-
ne Station foranledige TFribaneordren rveltet eller
ugyldiggjort.

$kal Toget fgres paa Fribaneordre ud over den ny
Krydsnings-, Overhalings- cller Togpasseringsstation,
skal der altid paa ny sgges fri Dane for det.

§ 28.
Togenes Ind-, Ud- eller Gennemkersel paa
Togfolgestationer.

1. Bignal til Ind-, Ud- eller Gennemkgrsel paa en
Togfylgestation maa kun gives af Stationshestyreren
cller pag hans Ansvar af den, han i hvert enkelt Til-
faolde beordrer dertil.

2. Sporskifterne skal vwre rigtig indstillet til den
for Toget bestemte Togvej. Indgangssporskifternes
Stilling skal som Regel viere saaledes, at der ikke op-
skeres Sporskifter, selv om et Tog skulde kgre for

langt, IIvis denne Stilling ikke er tfremtvunget af

Sikringsanlegeet, kan Sporskifterne dog ved Tog-
krydsning stilles 1il hver sit 8por, naar Forholdene og
navalig IHensynet til Togenes rettidige Ekspedition
ggr saadant gnskeligt.

3. Thniddelbart forinden der gives eller beordres
givet Signal, skal der wvwre foretaget Togvejsefter-
syn. Det zamme grelder ved Anvendelsen af telefonisk
Tilladelse til Indk¢rsel og af skriftlig Udkgrselstilla-
delse.

Stationsbestvreven foretager Togvejseftersyn ved at
sikre sig:

at den for Toget bestemmte Togvej er fri og, at Spor-

skiftevne er rigtig stillet,

at modgaaende Sporskifter i Togvejen er betjent

eller aflaaset efter de i § 10 givne Regler,

«t Dakningssporskifter og Sporsprerrer er rigtigt

stillet og aflaaset,
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at der ikke i Nwmrheden af Togvejen {lindes Gen-
stande, som af en eller anden Grund kan blive
sat 1 Deviegelse og derved komme ud i Tog-
vejen.

Stationsbestyreren forefager Togvejseftersyn per-
sonligt for den Del af Togvejen, han kan overse, og
gikrer sig 1 hvert enkelt Tilfwxelde ved Melding fra an-
dre tjenesteggrende, at Togvejseftersyn er foretaget
for den gvrige Del af Togvejen.

4. Paa Togfglgestationer med selvstandig Kom-
mandopost kan efter Digtrikischefens Destemmelse
en Del at Slationsbestyrerens Myndighed og Ansvar
overdrages til Lederen af Wommandoposten. '

5. Pag Stationer med centraliseret SBporskiftesilk-
ring bortfalder Eftersynet af Sporskifternes Aflaas-
ning, og Eftersynet af Sporskilternes Stilling kan i
den Udstrekning, Forholdene gor det ngdvendigt,
bortfalde efter narmere af Distrilitschefen givoe Be-
stemmelser.

Hvor Sporskifterne er udstyret med Ngglelaase, der
ikke indgaar i centraliseret Sikringsanlieg, kan Spor-
skifternes rigtige Aflaasning konstateres derved, at
Stationsbestyreren sikrer sig, af de paagweldende Ngg-
fer er paa Plads,

Taa Stationer med gennemgaaende Sporisolation
kan Eftersynet af, om Togvejen er ubesat, efter Di-
striktselefens Destemmelse ske ved Iagttagelse af
Sportableauerne 1 Signalhuset.

6. Genmemkgrende Tog, der skal afvente et krydsen-
de Togzs Ankomst eller afvente Tilbagemelding lor et
forudkyrende Tog, bgr i Alinindelighed staudses for
»Stope foran Stationen, indtil Forudsmetningen {or
Gennemkdgrsel er til Stede.

Gyldig fra 11, 1944, 99.
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§ 29.
Togenes Indkorsel til farlige Stationer,

1. Ved en »farlig Station« forstaas en Station med
een eller flere Indkerselstogveje (sfarlige Togvejes),
paa hvilke Togveje Afstanden fra Togenes Stands-
ningssted til Farepunktet (Stoppere eller Berering
med fjendtlige Togveje) ikke i alle Tilfzelde er mindst
140 m.

De farlige Stationer er i Tjenestekoreplanen be-
‘tegnet ved Understregning af Stationsnavnet, even-
fuelt med Angivelse af, hvilke Togvcje der er farlige.

Foran enhver farlig Station er ved Stationsgracnsen
anbragt ot saerligt Merke.

2. For Indkerslen til farlige Togveje galder fol-
.gende Regler:

a. Luftbremsede Tog.

Lokomotivforcren skal under Indkerslen nedsmtle
Hastigheden saaledes, at Toget under alle Forhold
med Sikkerhed kan slandses paa relte Sted.

b. Skruebremsede Tog og luft- oy skruebremsede
Tog.

Hastigheden ved Passagen af Stalionsgroonsen maa
i intet Tilfeelde overskride 30 km/T.

1 svrigt skal Indkgrslen paa farlig Togvej ske med
saerlig Forsigtighed, saaledes at Toget altid med Sik-
kerhed kan bringes til Standsning paa relte Sted.

3. Togpersonalet skal under Indkerslen til farlige
Stationer vise skarpet Agtpaagivenhed, saaledes at
et til enhver Tid er rede til at betjene alle forhaan-
«denveerende Bremsemidler.

§ 30.
Togenes Ind- og Udrangering il og fra Toginlgestationer,

1. Forinden Stationsbestyreren giver Tilladelse til
at ind- eller udrangere et Tog, skal han have foretaget

5
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Togvejseftersyn som foreskrevet i § 28 om Togenes
Ind-, Ud- eller Gennemkersel paa Togfelgestationer.

Skyldes Ind- eller Udrangeringen, at paagzldende
Signal ikke kan eller ikke maa stilles, medens der
ikke er noget til Hinder for at foretage fuldstendig
Aflaasning af Togvejen fra Centralapparatet, kan den
foreskrevne Aflaasning ske fra dette.

2. Skal et Tog indrangcres, sker dette fra Stations-

‘grensen og ved Stationens Foranstaltning. Lokomotiv--

foreren underrettes mundtlig af Rangerlederen om
Grunden (il Indrangeringen samt om, til hvilket Spor
Indrangeringen skal foregaa.

Indrangering sker i Almindelighed ved en af Sta-
tionen udsendt Rangerleder. Distrikischefen kan dog,.
naar Forholdene gar det onskeligt, give enkelte Sta-
tioner Tilladelse til at anvende det ankommende Togs.
Togferer til Rangerleder ved Togets Indrangering ef--
ter en af Distriktschefen for hver emkelt af de paa-
gxldende Stationer udstedt Instruks. Togfereren skal
da ved Stationsgraensen have Telefonforbindelse med
Stationshestyreren, der giver ham de fornedne Oplys-
ninger og Tilladelsen til Indrangeringen.

3. Skal et Tog udrangeres, underrettes Tog- og
Lokomotivigreren derom. Efter at Stationsbestyreren
har givet Afgangssignal til Togfereren, giver denne:
mundtliz Underrelning til Rangerlederen, som -der-
paa giver det nedvendige Signal til I.okomotiviare-
ren.

* 4. Rangerlederen skal under Ind- og Udrangering:
tage Plads paa Lokomotivet eller, naar Toget skydes.
af Lokomotivet, paa forreste Koretaj og forblive der,
for indkerende Togs Vedkommende indtil Togét er
standset paa Stutionen, for udkerende Togs Vedkom-
mende indtii Lokomotivet har passeret sidste mod-
gaacnde Sporskifte i Togvejen. Toget skal om forne-
dent standse for at optage eller afsmite Rangerlede-

65 — 11,

§ 29.
Togenes Indkersel til farlige Stationer.

1. Ved en »farlig Stations forstaas en Station med
ecen eller flere Indkgrselstogveje (»farlige Togveje«),
paa hvilke Togveje Afstanden fra Togenes Stands-
ninssted til Farepunktet (Stoppere eller DBergring
med fjendtlige Togveje) ikke i alle Tilficlde er mindst
140 m. ' .

De farlige RBtationer er 1 Tjeuesfekgreplunen be-
tegnet ved Understregning af Stationsnavnet, even-
tuelt med Angivelse al, hvilke Togveje der er farlige.

Foran enhver farlig Station er ved Stationsgreensen
anbragt el srerligt Mierke.

2. For Tndkdeslen til farlige Topveje gudder fil-
gende Regler:

a. Iuftbremsede Toy.

Lokomotivligreren skal under Tndkgrslen nedswtte
ITastigheden saaledes, at Toget under alle Forbold
med Rikkerhed kan standses paa rette Sted.

b, Skruebremsede Tog oy Iuft- og skrucbremsede
Tog.

ITastigheden ved Passagen af Stalionsgriensen maa
i intet Tilfwelde overskride 30 km/T.

I gvrigt skal Indkgrslen paa farlig Togve] ske med
sworlig Forsigtighed, sanledes at Toget altid wmed Hik-
kerhed kan bringes il Standsning paa rette Sted,

3. Togpersonalet skal under Indkgrslen {il farlige
Stationer vise slkicrpet Agtpaagivenhed, saaledes at
det til enhver Tid er rede til at betjene alle forhaanden-
vierende Bremsemidler.

§ 30.
Togenes Ind- og Udrangering til og fra Togfelgestationer.
1. Forinden Stationsbestyreren giver Tilladelse til
at ind- eller udrangere et Tog, skal han have foretaget
Togvejseftersyn som foreskrevet i § 28 om Togenes
Ind-,'Ud- eller Gennemkgrsel paa Togf@lgestationer.
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Skyldes Ind- eller Udrangeringen, at paagamldende
Signal ikke kan eller ikke maa stilles, medens der ikke
er noget til Hinder for at aflaase alle Sporskifter i
Togvejen samt Dekningssporskifter og Sporsperrer fra
Centralapparatet, kan den foreskrevne Aflaasning ske
fra dette.

Centralbetjente Sporskifter, der er aflaast ved Be-
tjeningslaas, kriever ikke yderligere Aflaasning.

2. Skal et Tog indrangeres, sker dette fra Stations-
greensen og ved Stationens IForanstaltning. Lokomotiv-
fgreren underrettes mundilig af TRangerlederen om
Grunden til Indrangeringen samt om, til hvilket Spor
Indrangeringen skal foregaa.

Indrangering sker i Almindelizhed ved en af Sta-
tionen udsendt Rangerleder. Distriktschefen kan dog,
naar Forholdene ggr det gnskeligt, give enkelte Sta-
tioner Tilladelse til at anvende dei ankommende Togs
Togfgrer til Rangerleder ved Togets Indrangering ef-
ter en af Distriktschefen for hver enkelt af de paa-
geldende Stationer udstedt Instruks. Togfgreren skal
da ved Stationsgrensen have Telefonforbindelse med
Stationsbestyreren, der giver ham de forngdne Oplys-
ninger og Tilladelsen til Indrangeringen.

8, Skal et Tog udrangeres, underrettes Tog- og
Lokomotivigreren derom. Efter at Stationsbestyreren
har givet Afgangssignal til Togfyreren, giver denne
mundtlig Underretning til Rangerlederen, som derpaa
giver det ngdvendige Signal til Lokomotivigreren.

4 TRangerlederen skal under Ind- og Udrangering
tage Plads paa Lokomotivet eller, naar Toget skydes
af Lulmmotivei, paa forreste IKigretgj og forblive der,
for indkgrende Togs Vedkommende indtil Toget er
gstandset paa Stationen, for udk¢rende Togs Vedkom-
mende indtil Lokomotivet har passeret sidste mod-
gaaende Sporgkifte i Togvejen og Udkgrselssignalet.

Qyldig fra 1/; 1938. 25.
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§ 29.
- ~Togenes Indkersel 4l farlige Stationer. -

1. Ved en »farlig Station« forstaas en Station med
een eller flere Indkgrselstogveje (»farlige Togveje«),
paa hvilke Togveje Afstanden fra Togenes Stands-
ningssted til Farepunktet (Stoppere eller Bergring
med fjendtligze Togveje) ikke i alle Tilfiwlde er mindst
140 m. .

De farlige Stationer er i Tjenestekgreplanen le-
tegnet ved Understregning af Stationsnavnet, even-
tuelt med Angivelse af, hvilke Togveje der er farlige.

TForan enhver farlig Station er ved Stationsgramsgen
anbragt et swrligt Merke. '

2. Tor Indkgrslen til farligpe Togveje gmlder fgl-
gende Ilegler:

¢. Tog, bvis foreskrevne DBremsevigt, henholdsyvis An-
tal bremsede Aksler wudelukkende hidrgrer fra Luflt-
bremsen: '

Lokomotivigreren skal under Indkgrslen nedsxette
Hastigheden saaledes, at Toget under alle Forhold
med Sikkerhed kan standses paa rette Sted.

b. Tog, hvis foreskrevne Bremsevagt, henholdsvis An-
tal bremsede Aksler ikke udelukkende hidrgrer fra
Luftbremsen: .

IHastigheden ved Passagen af Stationsgroensen maa
i intet Tilfwclde overskride 30 km/T.

I gvrigt skal Indkgrslen paa farligz Togvej ske med
swrlig Forsigtighed, saaledes at Toget altid med Sik-
kerhed kan bringes til Standsning paa rette Sted.

3. Togpersonalet skal under Indkgrslen til farlige
Stationer vise skwmrpet Agtpaagivenhed, saaledes at
det til enhver Tid er rede til at betjene alle forhaanden-

verende DBremsemidler.

§ 30,
Togenes Ind- og Udrangering £l og fra Togfelgestationer,
1. Forinden Stationsbestyreren giver Tilladelse til
at ind- eller udrangere et Tog, skal han have foretagel
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Togvejseftersyn som foreskrevet i § 28 om Togenes
Ind,, Ud- eller Gennemkgrsel paa Togfglgestationer.
Skyldes Ind- eller Udrangeringen, at paagwldende
Bignal ikke kan eller jkke maa stilles, medens der ikke
er noget til Hinder for at aflaase elle Sporskifter i
Togvejen samt Daxekningssporskifter og Sporspwerrer fra
Centralappuratet, kan den foreskrevne Aflaasning ske
fra dette. .
Centralbetjente Sporskifter, der er aflaaset ved Be-
tjeningslaas, kraever ikke yderligere Aflaasning.

2. Hkal et Tog indrangeres, sker dette fra Stations-
grrengen ved en af Stationen udsendt Rangerleder,
Lokomotivigreren underrettes mundtlizg af Ranger-
lederen om Grunden til Indrangeringen sami om, til
hvilket Spor Indrangeringen skal foregaa.

Om telelfonisk Tilladelse til Indkgrsel, se Signalvegle-
mentet.

3. Skal et Tog udrangeres, underrettes Tog- og
Lokomotivigreren derom. Efter at Stationsbestyreren
har givet Afgangssignal til Togfgreren, giver denne
mundtlig Underretning til Rangerlederen, som derpaa
eiver det ngdvendige Signal til Lokomotivigreren.

4. Rangerlederen skal under Ind- og Udrangering
tage Plads paa Lokomotivet eller, naar Toget skydes
nf Lokomotivet, paa forreste Kgretgj og forblive der,
for indkgrende Togs Vedkommende indtil Toget er
standset paa Stationen, for udkgrende Togs Vedkom-
mende indtil Lokomotivet har passeret sidste mod-
gaaende Sporskifte i Togvejen op Udkgrselssignalet.

Gyldig fra 1;; 1944, 100,
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ren. Hvis det skennes hensigtsmessigt, kan Ranger-
lederen gaa foran Toget i Stedet for at tage Plads paa
dette.

Angaaende Togs Ind- eller Udrangering paa Holde-
steder se §§ 58 og 59.

§ 31.
Togenes Sporbenyttelse paa Stationer.

1. Den normale Sporbenyttelse paa Stationer med
mere end eet Hovedspor fastswettes 1 Togplanerne.
Den saaledes fastsatte Sporbenyttelse maa kun fravi-
ges, naar Omstendighederne ger det nedvendigt.

Paa Stationer paa dobbeltsporet Bane kerer Toge-
ne paa det Spor, der er bestemt for vedkommende
Koreretning snaledes, at modgaacnde Tog ligesom
paa fri Bane kgrer til hajre for hinanden. Planmaes-
sige Afvigelser herfra meddeles i Togplanerne.

Ikke-standsende Tog kerer altid igennem ad Gen-
nenikerselssporet. Samme Regel gwlder ogsaa for
ikke-personferende Sicrtog, for hvilke der i Anmel-
delsen kun er angivet Standsning efter Behov, bort-
set fra de Tilfeelde, hvor Krydsning eller Overhaling
medforer swerlig Sporbenytielse.

Tog, der skal benytte Sidespor, hvorved i denne
Forbindelse forstaas Spor, i hvilke ikke alle Sporskif-
ter enten er centralsikret eller forsynct med Spor-
skiftesignal, skal indrangeres, henholdsvis udrange-
res, uanset om Stationen i evrigt er forsynet med Cen-
tralsikring, samt uanset om der kan stilles Signal til
paagxldende Spor cller ej.

Ved Bortfald af en Krydsning eller Overhaling bi-
beholdes som Regel den for de paagweldende Tog fast-
safte Sporbenyttelse,

Krydsningssporene ber ved de hyppigst forekom-
mende ekstraordinmre Krydsminger og Overhalinger
anvendes efter en fast Regel, der ber vaere kendt af
Stationspersonalet.
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2. Naar Forholdene nedvendigger Forandring i den
fastsatte Sporbenyttelse, skal Stationen foranledige
det paagaxldende Tog underrettet gennem en tidligere
Station. Er Toget gennembkerende paa denne Station,
tages det ind paa Stationen paa den i Signalreglemen-
tet foreskrevne Maade og underrettes, Er Toget ikke
underrettet paa en tidligere Station, skal det standses
foran den Station, paa hvilken Sporbenyttelsen skal
xendres, hvorefter Lokomotivfercren underrettes, og
Toget rangeres ind. Underrctning og Indrangering,
men ikke Standsning foran Station, kan bortfalde for
de Stationers Vedkommende, hvis Indkerselssignaler
¢r forsynet med Retningsvisere.

Foranstaaende Regler gaclder ikke 1 det i § 33, Punkt
2 b navnte Tilfelde, i hvilket Togforeren for et ikke-
personforende Tog har meddelt, at Toget intet Arbej-
de har paa Stationen.

En Siation, der faar Anmodning om at underrette
et Tog om wndret Sporbenytielse, skal umiddelbart
efter, at den har givet denne Underretning til Toget,
telegrafisk meddele den Station, paa hvilken Sporbe-
nyttelsen er mendret, at Underretning har fundet Sted.

§ 32.
Samtidig Ankomst eller Algang af ilere Tog.

For Togs Ind- og Udkersel paa en Station gaelder

den Regel, at

samlidig Indkarsel,

samlidig Udkersel eller

samtidig Tnd- og Udksrsel
kun maa finde Sted, naar Bergring mellem de be-
nyttede Togveje er udelukket enten ved selve Spor-
anleegget eller ved Centralsikringen. Som Indker-
selstogvej betragtes det paageeldende Spor i hele dels
Udstrackning, for sua vidt Generaldirektoratet ikke
har fustsat en heslemt Begransning. Som Udkorsels-
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Toget skal om forngdent standse for at optage eller
afsictte Rangeriederen. Hvis det skgnnes hensigtsmas-
sigt, kan Rangerlederen gaa foran Toget i Stedet for
at tage Plads paa dette.

Angaaende Togs Ind- eller Udrangering paa Holde:
steder se §§ 58 og 59.

§ 31.
Togenes Sporbenyitelse paa Stalioner.

1. Den normale Sporbenyttelse paa Stationer med
mere end eet Hovedspor fastswcttes i Togplanerne.
Den saaledes fastsatte Sporbenyttelse maa kun fraviges,
naar Omstendighederne ggr det ngdvendigt.

Paa Stationer paa dobbeltsporet Dane kgrer Toge-
ne paa det Spor, der er bestemt for vedkommende
Kyreretning saaledes, at modgaaende Tog ligesom
paa fri Bane kgrer til hgjre for hinanden. Planmics-
sige Afvigelser herfro meddeles i Togplanerne.

Tkke-standsende Tog kgrer altid igennem ad Gen-
nemlkgrselssporet.

Tog, for hvilke der kun er angivet Standsning efter
Behov, benytter ligeledes Gennemkgrselssporet, med-
mindre der i Togplanerne er foreskrevet anden Sporbe-
nyttelse for det paagxldende Tog. Nodvendigggr Kryds-
ning, Overhaling eller Rangering anden Sporbenytielse,
skal Toget underrettes herom som foreskrevet i efter-
iglgende Punkt 2.

Tog, der skal benytte Sidespor, hvorved i denne
Forbindelse forstaas Spor, i hvilke ikke alle Sporskif-
ter enten er centralsikret eller forsynet med Spor-
skiftesignal, skal indrangeres, henholdsvis udrange-
res, uanset om Stationen i gvrigt er forsynet med Cen-
tralsikring, samt uanset om der kan stilles Signal til
paagreldende Spor eller ej.

Ved Bortfald af en Krydsning eller Overhaling bi-
beholdes som Regel den for de paagieldende Tog fast-
satte Sporbenyttelse,
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Krydsningssporene bgr ved de hyppigst forekom-
mende ekstraordinzere Krydsninger og Overhalinger
anvendes efter en fast Regel, der bgr vwre kendt af
Stationspersonalet.

2. Naar [Porholdene ngdvendigggr Forandring i den
fastsatte Sporbenytielse, skal Stationen gennem en tid-
ligere Togfglgestation foranledige det paagmldende Tog
underrettet om den wndrede Sporbenytielse samt om
den herefter tilladelige Indkgrselshastighed. Er Toget
gennemkgrende paa Underretningsstationen, tages det
ind her paa den i Signalveglementet foreskrevne Maade
og underrettes. Underretning til Togene skal ske
skriftligt paa FFormular Nr. 8 6 og gives saavel til Lo-
komotivfgreren som Togfdgreren. Underretningen til
Togfgreren bortfalder dog i de Tilfxlde, i hvilke Under-
retningen overrickkes under Togets Forbikgrsel.

Ir Toget ikke underrettet paa en tidligere Station,
gkal det standses foran den Station, paa hvilken Spor-
benyttelsen skal endres, hvorefter Lokomotivfgreren
underrettes, og Toget rangeres ind. Underretning og
| Indrangering kan bortfalde for de Stationers Vedkom-
mende, hvis Indkgrselssignaler er forsynet med Ret-
ningsvisere; men Toget skal da, hvad enten det er
planmassigt gennemkgrende eller planmessigt stand-
sende, tages ind for den Signalgivning, der er fore-
slkkrevet for planmeessigt gennemkgrende Tog, som skal
standses paa en Station.

Foranstaaende Regler gelder ikke i de i § 33 nxevnte
Tilfxelde, hvor et ellers standsende Tog faar Signal til
Gennemkgrsel.

En Station, der faar Anmodning om at underrette
et Tog om mndret Sporbenyttelse, skal umiddelbart
efter, at den har givet denne Underretning til Toget,
telegrafisk meddele den Station, paa hvilken Sporbe-
nyttelsen er mndret, at Underretning har fundet Sted.

Er den @®ndrede Sporbenyttelse ngdvendiggjort af

Gyldig fra 1/; 1938. 26.
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togve] medregnes derimod kun Sporet fra Togets
Bagendec til Stationsgrensen.

Et Toz maa ikke tages ind paa en Station, saa
lenge et andet Togs Ekspedition foregaar over dets
Togvej, medmindre der fra Stationens Side er truffet
de nodvendige Sikkerhedsforanstaltninger,

Ovenstaacnde Regler geelder ogsaa for Tog, der
ind- og udrangeres, for saa vidt.der ikke af Distrikts-
chefen for hver enkelt Station er tilladt Afvigelser
herfra.

§ 33
Togenes Standsning paa Stationer m. v.

7. Det paahviler Lokomotiviercren at bringe To-
get il Standsning paa rette Sted, eventuelt efter Sig-
nal fra Togfareren cller Stationen. Ved Togets Stands-
ning paa en Togfelgestation, hvor det skal krydse,
overhales af cller passeres af ¢t andet Tog, er Loko-
moliviereren ansvarlig for, at Toget ikke korer ud-
over Frispormsaerket til Krydsningssporet (Overha-
lingssporet). _

Naar ct Tog naxermer sig et Sidespor med dobbeltar-
met Hovedsignal, og der fra dette vises »Stop« mod
Toget, maa Lokomotiviereren, saafremt Sporskiftet
i Hovedsporet ligger paa den Side af Signalet, hvorfra
Toget kommer, ikke kare helt hen til Signalet, men
skal bringe Toget til Standsning, forinden Lokomoti-
vet naar Frispormierket

2. Et Tog skal standse ved de Steder, for hvilke
Tjenestekoreplanen eller Szrtogsanmeldelsen angiver
baade Ankomst- og Afgangstid, eller for hvilke der 1
Stedet for Ankomsttid er anfort enten X (for person-
forende Tog) eller 8§ (for ikke-personforende Tog).

Fra denne Regel geelder kun felgende Undtagelser:

a. Personforende Tog, for hvilke der i Stedet for
Ankomsttid er anfert X, kan, naar Togf{ereren har un-
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derrettet Lokomotivfareren om, at Toget intet Ar-
bejde har at udfpre, undlade Standsning, saafremt
der paa vedkommende Station m. v. vises Signal til
Gennemkarsel. Signalgivningen foregaar da paa fel-
gende Maade:

Pga Stationer m. v. med Centralsikring og Indkor-

selssignaler suppleret med Gennemkarselsarm:
Signal »Ker igennem« fra Indkerselssignalet.

Paa Stationer m. v. uden Centralsikring og uden
Udkerselssignaler (eller med ugyldiggjorte Udkorsels-
signaler) og paa Stafionir m. v. med Indkorselssigna-
ler, som ikke er suppleret med Gennemkerselsarm:

Signal »Xer« fra Indkerselssignalet, suppleret
méd Haandsignal »Ker igenneme.

Paa Stationer m. v. uden Indkorselssignaler:

Haandsignal »Ker igenneme.

Paa ubetjente Stationer, Trinbreetter o. 1. maa Gen-
nemkorsel endvidere finde Sted, naar der ikke ses at
vaere rejsende at optage.

b. Ilkke-personforende Tog kan passere en Mel-
lemstation uden Standsning, naar ‘Togfereren ved fol-
gende Telegram:

»Tog ...... intet Arbejde i ...... ¢

har meddelt Stationen, at der for Togets Vedkom-
mende intet er til Hinder for Gennemkersel. Af Tele-
grammet gives der Lokomotivfereren en Afskrift. Sta-
tionen kan da efter Forholdene give Signal til Gen-
nemkersel eller til Indkersel.

- For Holdesteder, der ikke har Indkerselssignal,
vises Gennemkerselssignal ved Anvendelse af Haand-
signal »Kpr igennemx.

3. Med Hensyn til de i Tjenestekereplanen eller
Szrtogsanmeldelsen angivne Passage- og Afgangsti-
der g=lder folgende:

Gennemkorende Tog kan passere Togfelgestatio-
ner og Holdesteder 5 Minutter for Afgangstiden.

69 — 11.

Arbejder paa Stationen eller af Stationsanleggenes Til-
stand, bekendtggres den gennem L (se §25). Kan Ain-
dringen undtagelsesvis ikke bekendtggres gennem La,
skal hvert enkelt Tog underrettes i Overensstemmelse
med foranstaaende Regler. Arbejderne maa fgrst paa-
begyndes, efter at Baneformanden, henh., Telegraffor-
manden, eller disses Stedfortricdere har underrettet
Stationen samt sikret sig, at den paagmreldende Ain-
dring i Sporbenyttelsen er optaget i den gicldende La
€ller, hvis Andringen undtagelsesvis ikke kan optages i
La, bliver bragt til paageldende Personales Kendskab
efter ovenfor navnte Regler.

§ 32.
Samtidig Ankomst eller Afgang af flere Tog.

For Togs Ind- og Udkgrsel paa en Station gwlder

- den Regel, at

samtidig Indkgrsel,

samtidig Udkgrsel eller

samtidig Ind- og Udkgrsel
kun maa finde Sted, naar DBergring mellem de be-
nyttede Togveje er udelukket entem ved selve Spor-
anlepgget eller ved Centralsikringen. Som Indkgr-
selstogvej betragtes det paagwmldende Spor i hele dets
Udstraekning, for saa vidt Generaldirektoratet ikke
bar fastsat en bestemt Begriensning. Som Udkgrsels-
togvej medregnes derimod kun Sporet fra Togets Bag-
ende til Stationsgrrensen.

Et Tog maa ikke tages ind paa en Station, saa
llenge et andet Togs Ekspedition foregaar over dets
Togvej, medmindre der fra Stationens Side er truffet
de ngdvendige Sikkerhedsforanstaltninger.

Ovenstaaende Regler gwxlder ogsaa for Tog, der
ind- og udrangeres, for saa vidt der ikke af Distrikts-
chefen for hver enkelt Station er tilladt Afvigelser
herfra.
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§ 33.
Togenes Standsning paa Stationer m. v.

1. Det paalwviler Lokomotivigreren at bringe To-
get til Standsning paa rette Sted, eventuelt efter Sig-
nal fra Togfgreren eller Stationen. Ved Togets Stands-
ning paa en Togfdlgestation, hvor det skal krydse,
overhales af eller passeres af et andet Tog, er Loko-
motivigreren ansvarlig for, at Toget ikke kgrer ud-
over Frispormerket til Krydsningssporet (Overha-
lingssporet).

Naar et Tog nwrmer sig et Sidespor med dobbeltar-
met Hovedsignal, og der fra defte vises »Stop« mod
Toget, maa Lokomotivfgreren, saafremt Sporskiftet
i Hovedsporet ligger paa den Side af Signalet, hvorfra
Toget kommer, ikke kgre helt hen til Signalet, men
gkal bringe Toget til Standsning, forinden Lokomoti-
vet naar Frispormeerket.

2. Et Tog skal standse ved de Steder, for hvilke
Tjenestekgreplanen eller Swmrtogsanmeldelsen angiver
baade Ankomst- og Afgangstid, eller for hvilke der i
Stedet for Ankomsttid er anfgrt enten X (for person-
fgrende Tog) eller 8 (for ikke-personfgrende Tog).

Fra denne Regel gelder kun fglgende Undtagelser:

a. Personfgrende Tog, for hvilke der i Stedet for
Ankomsttid er anfgrt X, kan, naar Togfgreren har un-
derrettet Lokomotivfgreren om, at Toget intet Ar-
Lbejde har at udfgre, undlade Standsning, saafremt
der paa vedkommende Station m. v. vises Signal til
Gennemkgrsel. Signalgivningen foregaar da paa fgl-
gende Maade:

Paa Stationer m. v. med Centralsikring og Indkgr-
selssignaler suppleret med Gennemkgrselsarm:

Signal »Kgr igennem« fra Indkgrselssignalet.

Paa Stationer m. v. uden Centralsikbring og uden
Udkgrselssignaler {eller med ugyldiggjorte Udkgrsels-

Gyldig Ira !/, 1938. 21.
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Arbejder paa Stationen eller af Stationsanlieggenes Til-
stand, bekendtggres den gennem Le (se § 25). Kan /En-
dringen undtagelsesvis ikke bekendtggres gennem L,
skal hvert enkelt Tog underrettes i Overensstemmelse
med foranstnaende Regler, Arbejderne maa fgrst paa-
begyndes, efter af DBaneformanden, henh. Telegraffor-
manden, eller disses Stedfortracdere har underrettet
Stationen samt sikret sig, at den paagwldende An-
dring i Sporbenyttelsen er optaget i den gxldende La
eller, hvis Tudringen undtagelsesvis ikke kan optages i
La, bliver bragt til paagicldende IPPersonales Kendskab
efter ovenfor navnte Regler.

3. Efter Generaldirektoratets Bestemmelse kan der
for visse Stationer i et 1 Togplanerne niermere angivet
Omfang undlades Angivelse af en bestemt Sporbenyttel-
se, henholdsvis tillades, at Tog uden forudgaaende Un-
derretning og uden Anvendelse af swerlig Signalgivning
tages ind i andet Spor end normalt.

§ 32.
Samtidig Ankomst eller Afgang af flere Tog.

Fur Togs Ind- og Udkgrsel paa en Station gaelder
den Regel, at

samtidig Indkgrsel,

samtidig Udkgrsel eller

samtidig Ind- og Udkgrsel
kun maa finde Sted, naar Bergring mellem de be-
nytiede Togveje er udelukket enten ved selve Spoe-
anlicgget eller ved Centralsikringen. Som Indlogr-
selstogve] belragtes det paagieldende Spor i hele dets
Udstrickning, for san vidt CGeneraldirektoratet iklke
har fastsat en bestemt Begriensning, Som Udkgrsels-
togvej medregnes devimod kun Sporet fra Togets Bag-
ende til Stationsgreusen,

Et Tog maa ikke tages ind paa en Station, saa
lienge et andet Togs Ekspedition foregaar over dets
Togvej, medmindre der fra Stationens Side er truffet
de nédvendige Sikkerhedsforanstaltninger.
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Ovenstaaende Regler gmlder ogsaa for Tog, der
ind- og udrangeres, for saa vidt der ikke af Distrikts-
chefen for hver enkelt Station er tilladt Afvigelser
herfra.

§ 33.
Togenes Siandsning paa Stationer m. v.

1. Det paahviler Lokomotivigreren at bringe To-
get til Standsning paa rette Sted, eventuelt efter Big-
nal tra Togfgreren eller Stationen. Ved Togets Stands-
ning paa en Togfglgestation, hvor det skal krydse,
overhales af eller passeres af et andet Tog, er Loko-
motivigreren ansvarlig for, at Toget ikke kgrer wd-
over Frispormwrket til IKrydsningssporet ({Overha-
lingssporet}).

Naar et Tog nicrmer sig et Sidespor med dobbeltar-
met IHovedsignal, og der fra dette vises »Stop« mod
Toget, maa Lolkomotivigreren, saafremt Sporskiltet
i ITovedsporet ligeer paa den Side af Signalet, hvorfra
Toget kommer,' iklke k@re lelt hen til Signalet, men
skal bringe Toget til Standsning, forinden Lokomoti-
vet naar Frispormaxrket.

2. Et Tog skal standse ved de Steder, for hvilke
Tjenestekgreplanen cller Sartogsanmeldelsen augiver
baade Alkomst- og Afgangstid, eller for hvilke der i
Stedet for Ankomsttid er anfgrt enten X (for person-
igrende Tog) eller 8 (for ikke-personfgrende Tog).

Fra denme Regel glder kun fglgende Undtagelser:

a. Personfgrende Tog, for hvilke der i Stedet jor
Ankomsttid er anfgrt X, kan, naar Togfgreren har un-
derrettet Lokomotivigreren om, at Toget intet Aur-
bejde har at udfgre, undlade Standsning, saafremt
der paa vedkommende Station m. v. vises Sigual {il
Gennemkgrsel. Signalgivningen foregaar da paa fgl-
gende Maade:

Gyldig fra 26/; 1941, 76.

[N

T — L. -

Ikke personforende Tog kan fra alle Togfolgesta-
tioner og Holdesteder afgaa 5 Min. for Afgangsti-
den.

Tog, der kun standser af Driftshensyn, kan pas-
sere eller afgaa 5 Min. for Afgangstiden.

Blandede Tog kan fra almindelige Mellemstationer,
hvor der er anfert baade Ankomst- og Afgangstid,
afgaa b Min. fer Afgangstiden, dog ikke tidligere end
Ankomsttiden. Fra Steder, for hvilke der i Stedet
for Ankomstid er anfert X, kan saadanne Tog afgaa
elier passere 5 Min. far Afgangstiden; dog tidligst 1
Min. efter den tilladelige Afgangstid fra det naermest
bagved liggende Standsningssted.

Persontog og hajere Togarter samt Molortog maa
fra Togfalgestationer og Holdesteder, for hvilke der
er anfert baade Ankomst- og Afgangstid, ikke afgaa
for Afgangstiden. Fra Togfelgestationer og Holdeste-
der, for hvilke der er anfert X i Stedet for Ankomst-
tid, maa Toget dog afgaa eller passere 2 Min. for Af-
gangstiden, dog tidligst 1 Min. efter den tilladelige Af-
gangstid fra det neermest bagved liggende Stands-
ningssted.
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V. SZERLIGE REGLER FOR VISSE TOG.

§ 34.
Sarlog.

1. Sertog kan anordnes af Distriktschefen, Trafik-
inspekteoren eller af andre, som af forannmvnte er
seerlig bemyndiget dertil.

2. Det paahviler den, der anordner et Swertog, at
sarge for, at det bliver anmeldt for samtlige Togfelge-
stationer og betjente Holdesteder paa den Strackning,
over hvilken det skal lgbe, samt endvidere for andre
Togfelgestationer og Holdesteder, som Anmeldelsen
har Belydning for. Anmeldelsen sker skriftligt eller
telegrafisk.

3. For Anmeldelsen gives skriftlig eller telegrafisk
Kvittering. Den, der anordncr et Sertog, skal sikre
sig, at saadan Kvittering foreligger, inden Toget - af-
sendes, og underrettc Udgangsstationen herom.

Naar Swmrtogsanmeldelsen gives telegrafisk, paa-
hviler det Stationsbestyreren paa den Station, hvor-
fra den paaga:ldende Liniedepeche afgives, at under-
rette den, der har anordnet Swmritoget, samt den Sta-
tion, hvorfra Swrtoget skal udgaa, om, at Kvitterin-
gerne foreligger. Forinden Togudgangsstationen mod-
tager denne Meddelelse, maa Toget ikke afsendes.

For saa vidt serlige Forhold, f. Eks. Lukketiden
for visse Stationer, ger sig gwmldende, treffer den an-
ordnende Myndighed Bestemmelse om, hvorledes og
i hvilken Udstrekning nerveerende Bestemmelse skal
gennemfares.

T1L — 11,

signeler) og paa Stationer m. v. med Indkgrscissigne-

ler, som ikke er suppleret med Gennemkgrselsarm:

Signal »Kgre¢ fra Indkgrselssignalet, suppleret med
Haandsignal sKgr igennems.
Paa Stationer m. v. uden Indkgrselssignaler:

Haandsignal »Kgr igenneme,

Paa ubetjente Stationer, Trinbretter o. 1. maa Gen-
nemkgrsel endvidere finde Sted, naar der ikke ses at
viere rejsende at optage.

b. Ikke-personfgrende Tog kan passere en Mel-
lemstation uden St-audsnil:ig, naar Togfgreren ved fgl-
gende Telegram:

»Tog ...... intet Arbejde i ...... ¢
har meddelt Stationen, at der for Togets Vedkommen-
de intet er til Hinder tor Genuemkgrsel. Af Telegram-
met gives der Lokomotivfgreren en Afskrift. Stationen
kan da efter Forholdene give Signal til Gennemkgrsel
eller til Indkgrsel. ~

For Holdesteder, der ikke har Indkgrselssignal, vises
(+ennemkgrselssignal ved Anvendelse af Haandsignal
»Igr igenneme,

¢. Tog, der kun standser af Ilensyn til Krydsning el-
ler af andre Driftshensyn, kan passere uden Standsning,
naar de [Forhold, der ngdvendiggjorde Standsning, ikke
er til Stede. Stationen giver da Sigpal til Gennemkgr-
sel.

3. Paa elektrificerede Strrekninger skal de anfgrte
Passage- og Afgangstider sgoes overholdt. I gvrigt gl
der med Hensyn til de i Tjenestekgreplanen eller S:er-
togsanmeldelsen angivne Passage- og Afgangsstider fgl-
gende:

Gennemkgrende Tog kan passere Togfglgestationer
og Holdesteder 4 dinutter fgr Afgangstiden, Tog, hvis
Hastighed overskrider 100 km/T, dog kun 3 Minutter
fgr Afpangstiden.
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Ikke personfgrende Tog kan fra alle Togfglgestatio-
ner og Holdesteder afgaa 4 Min. fgr Afgangstiden, Tog,
hvis Hastighed overskrider 100 km/T, dog kun 3 Min.
for Afgangstiden.

Tog, der kun standser af Driftshensyn, kan passere
eller afgaa 4 Min. fgr Afgangstiden, Tog, hvis Ilastig-
hed overskrider 100 km/T, dog kun 3 Min. fgr Afgangs-

tiden.

Blandede Tog kan fra almindelige Mellemstationer,
hvor der er anfgrt baade Ankomst- og Afgangstid, afgaa
4 Min. fgr Afgangstiden, dog ikke tidligere end An-
komsttiden. Fra Steder, for hvilke der i Stedet for An-
komsttid er anfgrt X, kan saadanne Tog afgaa eller
passere 4 Min. fgr Afgangstiden; dog tidligst 1 Min.
efter den tilladelige Afgangstid fra det nermest bagved
liggende Standsningssted.

Persontog og hgjere Togarter samt Motortog maa fra
Togfglgestationer og Holdesteder, for hvilke der er an-
fgrt baade Ankomst- og Afgangstid, ikke afgaa fgr Af-
gangstiden. Fra Togfglgestationer og Holdesteder, for
hvilke der er anfgrt X i Stedet for Ankomsttid, maa
Toget dog afgaa eller passere 2 Min. fgr Afgangstiden,
dog tidligst 1 Min. efter den tilladelige Afgangstid fra
det nwrmest bagved liggende Standsningssted.

Gyldig fra 1/; 1938. 28.
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Pag Stationer m. v. med Centralsikring og Indkgr-
selssignaler supplerct med Gennemkgrselsarm:

Signal »sKg¢r igennemg fra Indkgrselssignalet.

Paa Stationer m. v. uden Centralsikring og uden
Udkgrselssignaler (eller med ugyldiggjorte Udkgrsels-
signaler) og paa Stationer m. v. med Indhgrseissigna-
ler, som ikke er supplerct med Gennembgrselsarm:

Bignal »Xdre¢ fra Indkgrselssignalet, suppleret med
Haandsignal »Kgr igennemx,

Paa Stationer m. v. uden Indkprselssignaler:

Haandsignal »Kgr igeunemx.

Paa ubetjente Stationer, Trinbretter o. 1. maa Gen-
nemkgrsel endvidere finde Sted, naar der ikke ses at
viere rejgende at optage.

b. Ikke-personfgrende Togy kan passere en Mel-
lemstation uden Standsning, naar Togfdreren ved fgl-
gende Telegram:

»Tog ...... intet Avbejde i ...... «
har meddelt Stationen, at der for Togets Vedkommen-
de intet er til Hinder for Gennembkgrsel. Af Telegrani-
met gives der Lokomotivigreren en Afskrift. Stationen
kan da efier Forholdene give Signal til Gennemkgrsel
eller til Indkgrsel,

For Floldesteder, der ikke har Indkgrselssignal, vises
Gennembkgrselssignal ved Anvendelse af ITaandsignal
»I{pr igenneme,

¢. Tog, der kun standser af ITensyn €1l Krydsning el-
ler al andre Driftshensyn, lian passere uden Standsning,
naar de Forhold, der ngdvendiggjorde Standsuing, ikle
er til Stede. Stationen giver da Signal til Genunemlgr-
sel.

3. Paa clektrificerede Straekninger skal de anlprte
TPassage- og Algangstider sgges overholdt. I gvrigt gwl-
der med Ilensyn til de i Tjenestek¢greplanen eller Hir-
togsanumeldelsen angivne Passage- og Afgangstider {¢l-
geude:

Gennembgiende Toy kan passere Togfglgestationer
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vy IToldesteder 4 Minutter fgv Atgangstiden, Tog, hvis
Iastighed ovevskrider 100 km/T, dog kun 3 Minutter
fgr Afgangstiden.

Ikke personfprende Tog kan fra alle Toglglgestatio-
per op Holdesteder afgaa 4 dMin. fgr Afgangstiden, Tog,
levis 1astighed overskrider 100 km /T, dog kun 3 Min,
for Afgangstiden.

Toy, der kun stewdser af Driftshensyn, kan passere
eller afgaa 4 Min, fgr Afgangstiden, Tog, hvis Iastig-
hed overskrider 100 kin/T, dog kun 3 Min. fyr Afgangs-
tiden.,

Btlandcde Tog og personfgrende Godstog kan fra al-
mindelige Mellemsiationer, hvor der er anfgrt baade An-
Lomst- oy Algangstid, afgaa 4 Min. fgr Algangstiden,
dog ikke tidligere emd Ankomsttiden. Fra Steder, for
Livilke der i Stedet for Ankomstiid er anfgrt X, kan saa-
danne Tog afgaa eller passere 4 Min, fgr Afgangstiden,
dog tidligst 1 Min. efter den tilladelige Afgangstid fra
det nermest bagved liggende Standsningssied.

Persontog og hgjere Togarter samt Motorteg man fra
Togldlgestationer og Ioldesteder, for bvilke der er an-
fgrt baade Ankomst- og Afgangstid, ikke afgaa igvr Af-
gangstiden. Itra Toglglgestationer og Iloldestueder, for
hvilke der er anfprt X 1 Stedet for Ankomsttid, maa
Toget dog afgan eller passere 2 Min, fgr Afgangstiden,
dog tidligst t Min, eiter den tilladelige Afgangstid fra
ded permest hagved liprende Standsningssted.

Gyldig fra %7, 1041, 7.
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V. SERLIGE REGLER FOR VISSE TOG.

§ 34.

Sariog.

1. Swrtog kan anordmes af Distriktschefen, Trafik-
inspektgren eller af andre, som af forannavnte er sierlig
bemyndiget dertil.

2. Det paahviler den, der anordner et Sxrtog, at sgrge
for, at det bliver anmeldt for samtlige Togfglgestationer
og betjente Holdesteder paa den Strwekning, over hvil-
ken det skal 1ghe, samt endvidere for andre Togfglgesta-
tioner og Holdesteder, som Anmeldelsen har Betydning
for. Anmeldelsen sker skriftligt eller telegrafisk.

3. For Anmeldelsen gives skriftlig eller telegrafisk
Kvittering. Den, der anordner et Swxrtog, skal sikre
gig, at saadan Kvittering foreligger, inden Toget afsen-
des, og underrette Udgangsstationen herom.

Naar Sartogsanmeldelsen gives telegrafisk, paahviler
det Stationsbestyreren paa den Station, hvorfra den
paagwzldende Liniedepeche afgives, at underrette den,
der har anordnet S:ertoget, samt den Station, hvorfra
Swertoget skal udgaa, om, at Kvitteringerne foreligger.
Forinden Togudgangsstationen modtager denne Medde-
lelse, maa Toget ikke afsendes.

For saa vidt swrlige Forhold, f. Eks. Liikketiden for
visse Stationer, ggr sig gweldende, trxffer den anord-
nende Myndighed Bestemmelse om, hvorledes og i hvil-
ken Udstrekning nerverende Bestemmelse skal gen-
nemfgres,

SR
§ 34
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Anmeldelsens
Indhold,

Undetretning
af andre Tog.

T2¢ — 11

4. Anmeldelsen skal indeholde Togets Kgreplan og
Oplysning om Formaalet.

3. De ved Anmeldelsen fastsatte Krydsninger og Over-
halinger skal paa Formular Nr. § 2 meddeles saavel
Tog- som Lokomotivigreren for de Plantog eller tid-
ligere tillyste Swortog, der skal krydse. Seertoget eller
overhales af Sertoget. Tilsvarende Underretning gives
til Tog- og Lokomotivigreren for tidligere tillyste Ar-
bejdstog, der passeres af Swmrtoget. Underretningen til
Togfgreren for I’lan- og Stwertog bortfalder dog i de Til-
fxelde, i hvilke Underretningen overrakkes Lokomotiv-
fgreren under Togets Forbikgrsel. Tog, der skal overhale
det paagmldende Swxritog, underrettes ikke; men Over-
halingsstationen foranlediger, at der i Mgrke og usigt-
bart Vejr, naar Natsignaler fgres, vises Signal »Toget
overhales« fra bageste Vogn i det Tog, der skal over-
hales.

Underretningen til et Plantog, Swertog eller Arbejds-
tog om, at det skal krydse, overhales eller passeres af
Swertoget, gives paa Krydsnings-, henholdsvis Overha-
lingsstationens Foranledning gennem en foranliggende
Togiglgestation — saavidt muligt en By- eller Knude-
station —, hvor det paagieldende Tog skal holde, evt.
Togets Udgangsstation. Krydsnings-, henlholdsvis Over-
halingsstationen (Passeringsstationen) sender i den
Anledning den Togfglgestation, der udses til at skulle
afgive Underretningen, félgende Telegram:

Krydsuing
»Underret Tog ............ om
at det skal
med
Sertog ......... her

overhales af (passeres af)
..................... &.

Gyldig fra 1/ 1938, 29.
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4. Anmeldelsen skal indeholde Togets Koreplan og
Oplysning om Formaalet.

5. De ved Anmeldelsen fastsatte Krydsninger og
Overhalinger skal paa Formular Nr. 5 2 meddeles saa-
vel Tog- som Lokomotivfgreren for de Plantog eller
tidligere tillyste Seertog, der skal krydse Sarioget
eller overhales af Sertoget. Tilsvarende Underret-
ning gives til Tog- og Lokomotiviereren for tidligere
tillyste Arbejdstog, der passeres af Swertoget. Under-
retningen til Togfgreren for Plan- og Swmrtog bort-
falder dog i de Tilfelde, i hvilket Underretningen
overrsekkes Lokomotivigreren under Togets Forbiker-
sel. Tog, der skal overhale det paagwldende Swertog,
underrettes ikke; men Overhalingsstationen foranle-
diger, at der i Merke og usigthart Vejr, naar Natsig-
naler fores, vises Signal »Toget overhales¢ fra bage-
ste Vogn 1 det Tog, der skal overhules.

Undecrretningen til et Plantog, Szertog eller Arbejds-
tog om, at det skal krydse, overhales eller passeres
af Swertoget, gives paa Krydsnings-, henholdsvis Over-
halingsstationens Foranledning gennem en foranlig-
gende Togfolgestation — saavidt muligt en By- eller
Knudestation —, hvor det paagxldende Tog skal hol-
de, evt. Togets Udgangsstation. Krydsnings-, henholds-
vis Overhalingsstationen (Passeringsstationen) sen-
der i den Anledning den Togfolgestation, der udses
til at skulle afgive Uderretningen, foelgende Tele-
gram:

Krydsning
»Underret Tog ............ om —
at det skal
med
R | Sertog ......... her

overhales af (passeres af)

Umiddelbart efter, at denne Meddelelse er afgivet
til Toget, giver Underretningsstationen folgende Te-
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Uttderretting
af Banetjene-
stens Perso-
nale.

Sertogsskat,

4 —T

legram til «Krydsnings-, henholdsvis Cverhalingssta-
stationen (Passeringsstati@r_wn) :
Krydsning
»Tog ......... underrettet om -

at det skal
med

- Szrtog......... 1o 008066 00 <.
overhales af (passeres af) '

Modtager Krydsnings-, henholdsvis Overhalingssta-
tionen (Passeringsstationen) ikke rettidigt dette Te-
legram, forholdes paa folgende Maade:

Krydsende Tog: Toget suges underrettet paa en
anden Station, saavidt muligt en Holdestation. Kan
dette ikke ske, underrettes Toget paa selve Kryds-
ningsstationen, hvor det tages ind paa den i Signal-
reglementet angivine Maade.

Tog, der skal overhales: Toget underrettes paa
selve Overhalingsstationen.

Kraever Anordning af et Swmrtog Andring af et
forud tillyst Arbejdstogs Plan, foranlediger den, der
anordner Sertoget, alle vedkommende underrettet.

6. Personalet ved Banetjenesten, der giver Mgde
paa Stationerne for at indhente Underretning om
eventuelle Seertogs Leb, underrettes om anmeldte
Seertog ved Meldesedler (Form. S 5), der udfyldes
ved Stationsbestyrerens Foranstaltning og mod Kvit-
tering udleveres til nmvnte Personale. Denne Under-
retning bortfalder dog, naar det af Anmeldelsen frem-
gaar, at den er uddelt til nsevnte Personale,

Personale fra Banetjenesten, der skal paabegynde
Arbejde paa fri Bane, forinden saadan Underretning
er indhentet, skal saa vidt gerligt telefonisk indhente
Oplysning fra nazrmeste Togfelgestation.

7. Paa Stationerne skal der findes et Skab med en
Tavle, paa hvis ene Side er malet: »Seertog«. I Ska-

78 — 11,

Umiddelbart efter, at denne Meddelelse er afgivet tit
Toget, giver Underretningsstationen félgende Telegram
til Krydsnings-, henholdsvis Overhalingsstationen (Pas-
seringsstationen) :

Krydsning
»Tog ......... underrettet om —————
at det skal

Bertog......... PO «.
overhales af (passeres af)

Modtager Krydsnings-, henholdsvis Overhalingssta-
tionen (Passeringsstationen) ikke rettidigt dette Tele-
gram, forholdes paa fglgende Maade:

Krydsende Tog: Toget sgges underrettet paa en an-
den Station, saavidt muligt en Iloldestation. Kan
dette ikke ske, underrettes Toget paa selve Kryds-
ningsstationen. Er Toget planmmssigt gennemkdren-
de, tages det ind paa den i Signalreglementet angivne
Maade og underrettes.

Tog, der skal overhales: Toget underrettes paa selve
Overhalingsstationen.

Kraver Anordning af et Smrtog Andring af et forud
tillyst Arbejdstogs Plan, foranlediger den, der anord-
ner Smrtoget, alle vedkommende underrettet.

6. Personalet ved Banetjenesten, der giver Mgde paa
Stationerne for at indhente Underretning om eventuelle
Sxrtogs Lgb, underrettes om anmeldte Swertog ved Mel-
desedler (Form. S 5), der udfyldes ved Stationsbestyre-
rens Foranstaltning og mod Kvittering udleveres til
nevole Personale. Denne Underretning bortfalder dog,
naar det af Anmeldelsen fremgaar, at den er uddelt til
nevnte Personale,
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Saertogsskab.

Underretning
af Distrikts-
chefen m. v.

Underretning
af Tog- og
Lokomotiv-
forer.

T4 — 11,

Personale fra Banetjenesten, der skal paabegynde Ar-
bejde paa fri Bane, forinden saadan Underretning er
indhentet, skal saa vidt ggrligt telefonisk indhente Op-
lysning fra nwermeste Togfylgestation.

7. Paa Stationerne skal der findes et Skab med en
Tavle, paa hvis ene Side er malet: »Seertogs. I Ska-
bet anbringes et tydeligt udferdiget Uddrag af modtag-
ne Anmeldelser af Swrtog, der i de nermeste 24 Timer
skal passere Stationen. Naar Uddrag er anbragt i Ska-
bet, skal Paaskriften sSmertoge viere synlig. Naar Swer-
togene har passeret Stationen, fjernes Uddraget, og
Tavlen vendes.

Togpersonalet og Personalet under Bane- og Signal-
tjenesten skal, naar det kommer paa Stationerne, ggre
sig bekendt med de i Skabet opsluaede Uddrag. Loke-
motivigrerne undervettes af vedkommende Togfgrer.

8. Distriktschefen, vedkommende Trafikinspektdrer,
Bane- og Maskiningenigrer og Maskindepoter underret-
tes om Swertogs Anneldelse af den, der anordner det.

9. Den Togfglgestation, hvorfra et Swrtog udgaar,
eller hvor dets Personale skifter, skal sgrge for, at dets
Togf¢grer og Lokomnotivigrer hver forsynes med et
Eksemplar af Anmeldelsen eller med en paa Form. Nr.
8 7 udtierdiget Afskrift af Sertogets Plan. Fgr dette
er sket, maa Toget ikke afgaa.

Fremnfgres Toget af 2 Lokomotiver, skal hver Loko-
motivigrer have et Eksemplar af Anmeldelsen eller en
Afskrift af Planen.

Udlevering tra Station til Togfgrer og Lokomotiv-
fgrer af Tksemplarer af Anmeldelsen eller Afskrifter af
Planen bortfalder dog, naar Skrtoget er tillyst ved en

Gyldig fra 1j; 1938, 30.
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§ 34
Umiddelbart efter at denne Meddelelse er afgivet til

Toget, giver Underretningsstationen fglgende Telegram
til Krydsnings-, henholdsvis Overhalingsstationen (Pas-
seringsstationen) :
Krydsning
sTog ......... underrettet om

at det skal

_ Swertog ... S SO «.

overhales af (passeres af)

Modtager Krydsnings-, henholdsvis Overhalingssta-
tionen (Passeringsstationen} iklke rettidigt detie Tele-
gram, forholdes paa fglgende Maade:

Krydsende T'og: Toget sgges underrettet paa en an-
den Station, saavidt muligt en Holdestation. Kan
dette ikke ske, underrettes Toget paa selve Kryds-
ningsstationen. Er Toget plammnessigt gennemkdren-
de, tages det ind paa den i Signalreglementet angivne
Maade og underrettes. (For standsende Tog se ogsaa
§13, I, A, 50g § 58, T, 9).

Tog, der skal overhales: Toget underrettes paa selve
Overhalingsstationen.

Kraver Anordning af et Swertog Endring af et forud
tillyst Arbejdstogs Plan, foranlediger den, der anord-
ner Sertoget, alle vedkommende underrettet.

6. Personalet ved Banetjenesten, der giver Mgde pas Underretning
Stationerne for at indhente Underretning om eveniualle o oo
Bwertogs Lob, underrettes om anmeldte Swertog ved Mel- nale,
desedler (Form. 8 5), der udfyldes ved Stationsbestyre-
rens [Foranstaltning og mod Kvittering udleveres til
nwevnte Personale. Denue Underretning bortfalder dog,
naar det af Anmeldelsen fremgaar, at den er nddelt til
naxvnte Personale,
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Smertogsskab.

Underretning
af Distrikts-
chefen m. v.

Underrctning
af Tog- og
Lokomotiv-
fgrer.

T4 — 111,

Personale fra Banetjenesten, der skal paabegynde Ar-
bejde paa fri Bane, forinden saadan Underretning er
indhentet, skal saa vidt ggrligt telefonisk indhente Op-
lysning fra niermeste Togfglgestation.

7. Paa Stationerne skal der findes et Skab med en
Tavle, paa hvis ene 8ide er malet: »Siertoge. I Ska-
bet anbringes et tydeligt ndlierdiget Uddrag af medtag-
ne Anmeldelser af Sxertog, der i de nwermeste 24 Timer
skal passere Stationen. Naar Uddrag er anbragt i Ska-
Det, skal Paaskriften »Smrtoge viere synlig. Naar Ser-
togene har passeret Stationen, fjernes Uddraget, og
Tavlen vendes,

Togpersonalet og Personalet under Rane- og Signal-
tjenesten skal, naar det kommer paa Stationerne, ggre
sig bekendt med de i Skabet opslasede Uddrag. Lolo-
motivigrerne underreites af vedkominende Togftgrer,

8. Distrikischefen, vedkomumende Trafikinspektgrer,
Bane- og Maskiningenigrer og Maskindepoter underret-
tes om Swertogs Aumeldelse af den, der anovdner det.

9. Den Togfdigestation, lhivorfra et Swertog udgaar,
eller Lvor dets I’ersonale skifter, skal sgrge for, at dets

Togfyrer og Lokomotivigrer hver forsynes med et

Eksemplar af Anmeldelsen eller med en paa Form. Nr,
8 7 ndficrdiget Afskrift af Swertogets Plan., Fgr dette
er sket, maa Toget ikke afgaa.

Fremfyres Toget al 2 Lokomotiver, skal hver Loko-
molivigrer have et Lksewmplar al Anmeldelsen eller en
Afskrift af Planen.

Udlevering fra Station til Tegfyrer og Lokomotiv-
fgrer af Kksemplarer af Anneldelsen eller Alskrifter af
Planen bortfalder dog, naar Swrtoget er tillyst ved en

Gyldig fra 1/; 1939, 417,

bet anbringes et tydeligt udferdiget Uddrag af mod-
tagne Anmeldelser af Sartog, der i de nzermeste 24
Timer skal passere Stationen. Naar Uddrag er an-
bragt i Skabet, skal Paaskriften »Swertog« veere syn-
lig. Naar Smrtogene har passcret Stationen, fjerncs
Uddraget, og Tavlen vendes.

Togpersonalet og Personalet under Bane- og Sig-
naltjenesten skal, naar det kommer paa Stationerne,
gore sig bekendt med de i Skabet opslaaede Uddrag.
Lokomotivfererne underrettes af vedkommende Tog-
forer.

8. Distriktschefen, vedkommende Trafikinspckte-
rer, Bane- og Maskiningeniorer og Maskindepoter un-
derreltes om Swertogs Anmeldelse af den, der anord-
ner det.

9. Den Togfolgestation, hvorfra et Smrtog udgaar,
eller hvor dets Personale skifter, skal serge for, at
dets Togferer og Lokomotivfarer hver forsynes med
en Genpart af Anmeldelsen, og fer dette er sket, maa
Toget ikke afgaa.

Fremferes Toget af 2 Lokomotiver, skal hver Lo-
komotivferer have en Genpart af Anmeldelsen.

10. a. Swrtog skal — bortset {ra de i Signalregle-

. mentet nzevnte Straekninger, paa hvilke Signalisering

ikke finder Sted -— anmeldes for Personalet paa Li-
nien ved Underretningssignaler paa andre Tog. De
nzrmere Forskrifter for Signalisering indeholdes i
Signalieglementet. Signalisering bortfalder dog i alle
Tilfeelde for Szertog, der er tillyst ved skriftlige eller
trykte Sertogsanmeldelser, der mod Kvittering er nd-
delt til Banetjenestens Personale.

Stationsbestyreren er ansvarlig for, at Togfererne
faar Ordre til at anbringe Signaler paa Togene, og
skal i den Anledning standse ellers gennemkegrende
Tog, saafremt Ordren ikke efter telegrafisk Anmod-
ning af Stationsbestyreren har kunnet gives Toget

SR
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paa en foranliggende Togfelgestation, hvor det efter
sin Kereplan skal holde.

Togfererne er ansvarlige for Signalernes rette An-
bringelse samt for deres Nedtagelse og kan om for-
negdent i den Anledning lade Togene standse.

Stationshestyrere og Togferere ber bistaa hinanden
ved Gennemforelsen af Signaliseringen, selv om de
efter det foregaaende ikke har noget direkte Ansvar
for dens rette Udfarelse.

b. Togfelgestationer og Holdesteder, der passeres
af Tog, som skal fere Signal for Samrtog, skal over-

_bevise sig om, hvorvidt Toget ferer eller har fort det

paagaxldende Signal.

Mangler Signalet, skal det for standsende Togs
Vedkommende eventuelt foranlediges anbragt, inden
Toget fortsetter; for gennemkorende Togs Vedkom-
mende foranlediges det paasat paa en folgende Sta-
tion ved telegrafisk eller telefonisk Henvendelse til
denne.

Urcgelmeassigheder ved Signaliseringen meldes af
den Station, der bemaerker dem, til den Togfslgesta-
tion, hvorfra Swcrtoget skal gaa ind paa den paagwl-
dende Strackning.

c. Er et Swrtog ikke blevet signaliseret paa den fore-
skrevne Maade, underreiter vedkommende Slations-
bestyrer Togfercren skriftligt derom. Denne giver den
modtagne Meddelelse til Lokomotivforeren. Toget
fremfsres med Forsigtighed, med hejst 25 km/T Ha-
stighed, og under hyppig Brug af Flejten.

d. Et Swertog maa ikke anmeldes over Straelnin-
ger, hvor det ikke vil vacre muligl at faa det signalise-
ret, for saa vidt Signalisering er foreskrevet.

Hvis Reglerne for Hjxlpetog ikke kan bringes til
Anvendelse, skal Toget over den Strakning, hvor det
ikke har kunnet signaliseres, anordnes som Arbejds-
tog og fremferes efter de for denne Togart gxldende
Regler.

™ — 11,

slkriftlig eller trykt Anmeldelse, der indeholder Oplys-
ning om at viere uddelt med personligt Eksemplar til
paagxldende Tog- og Lokomotivigrer,

SR
§ 34

10. a. Sertog skal — bortset fra de i Signalreglemen- Slgnalisering.

tet nevnte Strekninger og swerlige Tilfwelde, hvor Sig-
nalisering ikke finder Sted — anmeldes for Personalet
paa Linien ved Underretningssignaler paa Plan- og Sier-
tog (dog ikke paa Lyntog). De nmrmere Torskrifter for
Bignalisering indeholdes i Signalreglementet. Distrikis-
chefen fastsictter Bestemmelser for, hvorledes Bevogt-
ningspersonalet paa de i Signalreglementet nevnte
Strekninger, paa hvilke Sertog ikke signaliseres, skal
underretttes om Smrtogs Legh. Signalisering, henh. Un-
dérretning til Bevogtningspersonalet, bortfalder dog i
alle Tilfielde for Swertog, der er tillyst ved skriftlige
eller trykte Smrtogsanmeldelser, der mod Kvittering er
uddelt til Banetjenestens Personale, og som indeholder
Oplysning om, at Signalisering bortfalder.

Htationsbestyreren er ansvarlig for, at Togfgrerne
faar Ordre lil at anbringe Signaler paa Togene, og rkal
i den Anledning standse ellers gennemkgrende Tog, saa-
fremt Ordren ikke efter telegrafisk Anmodning af Sta-
tionsbestyreren har kununet gives Toget paa en foranlig-
gende Togfdlgestation, hvor det efter zin Kgreplan skal
holde.

Togfgrerne er ansvarlige for Signalernes rette An-
bringelse samt for deres Nedtagelse og kan om forng-
dent i den Anledning Iade Togene standse.

Stationshestyrere og Togfgrere bgr bistaa hinanden
ved Gennemfgrelsen af Signaliseringen, selv om de efter
det foregaaende ikke har noget direkte Ansvar for dens
rette Udfgrelse.
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b. Togfglgestationer og Holdesteder, der passeres af
Tog, som skal fgre Signal for Swertog, skal overbevise
sig om, hvorvidt Toget fgrer eller har fgrt det paagwl-
dende Signal.

Mangler Signalet, skal det for standsende Togs Ved-
kommende eventuelt foranlediges anbragt, inden Toget
fortsmtter; for gennemkgrende Togs Vedkommende for-
anlediges det paasat paa en fglgende Station ved tele-
grafisk eller telefonisk Henvendelse til denne.

Uregelmmssigheder ved Signaliseringen meldes af den
Station, der bemmwrker dem, til den Toglglgestation,
hvorfra Swmrtoget skal gaa ind paa den paagmldende
Straekning.

¢. Br et Swxrtog ikke blevet signaliseret, henholdsvis
anmeldt for Bevogtningspersonalet, paa den foreskrevne
Maade, underretter vedkommende Stationsbestyrer Tog-
fgreren skriftligt derom. Denne giver den modtagne
Meddelelse til Lokomotivfgreren. Meddelelsen skal inde-
holde Oplysning om, hvorvidt der paa paageldende
Strakning findes bevogtede Overkgrsler, hvis Bevogt-
ningspersonale ikke er underrettet om Swertogets Lgb.

Toget fremfgres med Forsigtigched, med hgjst 25
km/T Hastighed, og under hyppig Brug af Flgjten.
Toget skal bringes til Standsning foran de bevogtede
Overkgrsler, hvis Bevogtningspersonale ikke er under-
rettet om Togets Lgh, og derefter fgres forsigtigt over
Overkgrslen under Afgivelse af Lydsignal. Standsningen
kan dog bortfalde, naar det ved Ilaandsignal fra Be-
vogtningspersonalet tilkendegives, at Banen er fii.

d. Bt Sertog maa ikke anmeldes over Strekninger,
hvor det ikke vil vmre muligt at faa det signaliseret,
for saa vidt Signalisering er foreskrevet,

Hvis Reglerne for Hjmlpetog ikke kan bringes til
Anvendelse, skal Toget over den Strickning, hvor det
ikke har kunnet signaliseres, anordnes som Arbejdstog
og fremfgres efter de for denne Togart gmldende Regler.

Gyldig fra 1 1938, 3L

77 — L.

'Er der paa det Tidspunkt, da Anordningen af et
Swrtog foretages, ingen Hindring at forudse med
Hensyn til Foretagelse af rigtig Signalisering, har
den Omstaendighed, at Toget paa Grund af Forglem-
melse fra Personaicts Side, Krydsningsforlegning o.
1. ikke bliver signaliseret paa en kortere eller len-
gere Straekning, kun til Felge, at Reglerne i Punkt c.
kommer til Anvendelse.

§ 35,
Arbejdstog.

1. Arbejdstog kan anordncs af Distriktschefen,
Trafikinspektpren cller andre, som er szrlig bemyn-
diget dertil.

2. Det paalviler den, der anordner ot Arbejdstog,
at s;argé’ for, at det bliver anmeldt for samtlige Tog-
folgestationer og betjenle Holdesteder og — saa vidt
muligt — for Bancbevogtningen paa den Strickning,
over hvilken det skal lebe, saml endvidere for an-
dre Togfulgestationer og Holdesteder, som Anmeldel-
sen har Betydning for. Anmeldelsen sker skriftlig
eller telegrafisk.

3. For Anmeldelsen gives skriftlig eller telegrafisk
Kvittering. Den, der anordner et Arbejdstog, skal
sikre sig, at saadan Kvillering foreligger, forinden Ar-
bejdstoget afsendes, og underrette Udgangssialionen
herom.

Naar Anmeldelsen gives telegrafisk, puashviler det
Stationsbestyreren paa den Stalion, hvorfra den paa-
gxeldende Liniedepeche afgives, al underrette den, der
har anordnet Arbejdstoget, sami den Slation, hvorfra
Arbejdstoget skal udgaa, om, at Kvitteringerne fore-
ligger. Forinden Togudgungsstationen modinger den-
ne Melding, maa Toget ikke afsendes.
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4. Anmecldelsen skal indeholde Oplysning om To-
gets Formaal, om hvilken Strakning det skal hefare,
om Arbejdstiden, paa hvilke Stationer Passering med
andre Tog eventuelt skal finde $Sted — se Punkt 12 —
saml, lor seerlige Arbejdsteg, paa hvilkel Spor det
skal keore.

5. Anmeldelsen om Arbejdstog skal opslaas i Seer-
togsskabel, og Tavlen vendes efter samme Regler som
angivet for Saertog.

6. Paa et Banestykke — cnkeltsporet eller dobbelt-
sporet —- maa der kun voere eet Arbejdstog ad Gan-
gen. Hvis der er tillyst flere Arbejdstog til samtidigt
Leb paa en Banestrackning mellem to Nabo-By- eller
Knudestationer, skal Arbejdstogenc i Anmeldelsen og
i samtlige Meldinger betegnes hver med sit Bogstav.
Der maa ikke ancordnes Passering mellem 2 Arbejds-
tog.

7. Skal Arbejdstoget passeres af andre Tog, skal
Passeringerne vaere fastsat i Anmeidelsen, og det paa-
hviler Passeringsstationen al foranledige disse Tog
underrettet ved Formular Nr. § 2 i Overensstemmelse
med de for Underretning om tillyste Smrtog (§ 34)
greldende Regler.

8. Personalet ved Banetjenesten underreltes om
tillysle Arbejdstog paa samme Maade som angivet i
§ 34 for Swrtog, medmindre det af Anmeldelsen
fremgaar, at denne er uddelt til nzevnte Personale.

Saalremt Arbejdstoget ikke skal kere til naste
Togfalgestation, underrettes Banctjencstens Perso-
nale endvidere ved, at der fra Toget vises Underret-
ningssignal i Overenssiemmelse med Signulreglemen-
teis Bestemmelser,

2. Den Station, hvorfra et Arbejdstog udgaar, skal
sprge for, at dets Togforer og Lokomotiviarer hver
forsynes med en Genpart af Anmeldelsen, og fer
dette er sket, maa Toget ikke afgaa.
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10. Distriktschefen, vedkommende Trafikinspekta-
rer, Bane- og Maskiningenisrer samt Maskindepoter
underrettes om Arbejdstogets Anmeldelse af den, der
anordner det. '

11. a. Arbejdstog skal fremferes med Forsigtig-
hed og under hyppig Brug af Figjten.

Skydes Arbejdstoget frem af Lokomotivet, skal der
paa forreste Vogn eller i dennes Neerhed veere anbragt
en Udkigsmand, der kan give Signaler til Lokomo-
tivfereren.

b. Medens Arbejdstoget belinder sig pua et en-
keltsporet Banestylkle, skal dette holdes spwrret for
al anden Toggang, for saa vidt Reglerne for Hjalpe-
tog ikke kommer 1il Anvendelse. Tilsvarende Regel
gxlder paa dobbellsporel Bane dog kun for det Spor,
hvorpaa Arbejdstoget befinder sig, men for gvrigt
uden Hensyn til, om Banen har Linicblok eller ej.

¢. Naar Arbejdstoget cr komumet til en af de 2 Tog-
folgestationer, som begrenser Banestykket, skal Tog-
foreren melde til Stationsbestyreren, om Banestyk-
ket er frit, Er dette Tilfwldet, tilbagemeldes Ar-
bejdstoget efter Reglerne i § 26.

d. Paa dobbeltsporede Baner — med eller uden
Linieblok — maa Arbejdstog ikke bevage sig i an-
den Retning end den for del paagazidende Spor nor-
male Koreretning. Om swxrlige Artbejdstog se § 36,
og om Forhold til Liniebloksignalerne se § 39.

712. I Anmeldelsen er fastsat, paa hvilke Togfalge-
stationer Arbejdstoget skal passeres af andre Tog.
Togfereren for Arbejdstog skal drage Omsorg for,
at Arbejdstiden ikke overskrides. Hvis Passering wned
andre Tog skal finde Sted, skal han sprge for, at Ar-
bejdstoget er anbragt paa Passeringsstationen mindst
5 Minutter fer det passerende Tog skal ind paa det
paageldende Spor, for saa vidt andet ikke er fore-
skrevet 1 Anmeldelsen.
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§ 36.
‘ Sarlige Arbejdstog.

Under sxrlige Forhold, der ikke tilsteder, at den
almindelige Regel for Arbejdstogs Kereretning paa
dobbeltsporel Bane kan felges (jfr. § 35, 11 d), kan
Distrikischefen eller Trafikinspekteren tillyse Ar-
bejdstoget som sarligt Arbejdsiog under Fastswettel-
se af nermere Forskrifter for Togets Koreretning og
de swerlige Foranstalininger, der eventuelt skal traf-

.fes. Om Forheld til Liniebloksignalerne se § 39.

§ 37. ¢
Sneplovtog.

1. Ved Sneplovtog forstaas Tog med Sneplov for-
rest.

Sncplovtog anmeldes og fremfores effer swrlige af
Distrikktschefen, Trafikinspektoren eller den under
sandunne Forhold fungerende Togleder (Sneleder)
givine Regler.

De for Anmeldelse og Fremfgrelse af Arbejdstog
gwldende Regler skal folges i den Udstrackning, i
hvilke de kan bringes til Anvendelse.

Sneplovtog paa dobbeltsporet Bane har altid Ad-
gang til at gaa tilbage paa fri Bane.

Den ved § 5, Punkt 3 givne Tilladelse for Arbejds-
tog til paa samme Banestykke at folge efter Plan-
og Swmrtog maa ikke bringes til Anvendelse for Sne-
plovtog.

Med Sneplovtog maa ikke befordres rejsende.

Liniebloksignaler paa fri Bane har ikke Gyldighed
for Sneplovtog, se § 39.

Stationerne skal holde en Togvej fri for et ven-
let Sneplovtog og skal i Tilfwlde, hvor Indkerselssig-
nal kan gives, i god Tid serge for Signalgivning.
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2. Sneplovtog, der bestaar af mere end Sneploven
0g et enkelt Lokomotiv med Tender, skal vaere luft-
bremset. Er der 2 Lokomotiver, skal deres Luftbrem-
seledning viere sammenkoblet. Medferes der Vogne,
skal disse alle viere forsynet med Luftbremseledning,
og mindst I'n.'eranden skal have Lufthremse og be-
tjent Skruebremse.

§ 38.
Hjzlpetog.

3
1. Et Hjalpetog kan efter Omstendighederne

vere en Hj=lpemaskine eller et Tog, der medfsrer
Hjzxlpevogn, eventuelt tillige Ambulancevogn m. v.

Af Togplanerne fremgaar, hvor Stationerne skal
henvende sig med Forlangende om Hjzlpemaskine,
Hjaxlpevogn og Ambulancevogn.

2. Naar en Reservelokomotivstation modtager For-
langende om Hjwlpetos, giver den straks Reserve-
lokomotivet Ordre til Udrykning, samt anmelder
Hjxlpetogets Lob ved Liniedepeche, f. Eks. saaledes:

»Til Hjelp for Tog ...... , der er standset mecllem
...... og ......, afgaar Hjxlpetog (Hjelpemaskine)
fra ...... Kl ....... til ...... , krydsende Tog .........
N oaasacses €

Det anfores i Anmeldelsen, saafremt Hjzlpemaski-
nen korer med Tenderen forrest.

Anmeldelsen gives til Distriktschefen samt ved-
kommende Trafikinspekterer, Banc- og Maskininge-
nigrer samt andre Stationer, som Anmeldelsen kan
have Betydning for,

Paa tilsvarende Maade forholdes wved Udsendel-
sen af en Hjselpemaskine fra en Station, der ikke er
Reservelokomotivstation.

3. Naar Hjwelpetoget er anmeldt, finder Fremforel-
sen over den paageldende Straekning Sted efter Reg-
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lerne for Swertog, selv om Signalisering ved forudgaa-
ende Tog ikke har fundet Sted. Paa Baner, hvor Sig-
nalisering finder Sted, skal Lokomotivigreren under-
rettes om manglende Signalisering. Om Hastigheden
sc § 24, og om Forelse paa Fribaneordre sc § 27.
Paa det Banestykke, hvor Hj=xlpen eventuelt skal

ydes, sker Fremforclsen efter de 1 § 52, & givne

Regler.

4. Kan den i Punkt 2 nsvnte telegrafiske Anmel-
delse ikke finde Sted, kan Hj=lpetog under paatran-
gende TForhold afsendes uden saadan Anmeldelsc, og
uden at der er erhvervet fri Bane for det.

Lokomotivfereren skal i saa Fald skriftlig under-
rettes om Forholdet og skal fremfore Toget under
Iagttagelse af swrlig Forsigtighed og under hyppig
Brug af Flajten.

§ 39.
Liniebloksignalers Betydning for visse Togarter.

Linieblokken' med tilherende Bloksignaler (Ud-
korselssignaler, Mellembloksignaler og Indkerselssig-
naler) maa ikke benyttes for nedennzvnte Arter
Tog:

Paa enkeltsporede Baner:

Arbejdstog,

Sneplovtog,

Hjelpctog paa det Banesiykke, hvor Hjzlpen
skal ydes, og

Plan- og Swertog, der ikke kan fortsmtte i den

planmassige Kereretning, og som derfor fares
tilbage.
Paa dobbelfsporede Baner:

Swrlige Arbejdstog,
Sneplovtog,
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2. Sneplovtog, der bestaar af mere end Sneploven
og et enkelt Lokomotiv med Tender, skal vmre luft-
bremset. Er der 2 Lokomotiver, skal deres Lufthrem-
seledning viere sammenkoblet. Medfgres der Vogne,
skal disse alle veere forsynet med Luftbremseledning,
og mindst hveranden skal have Luftbremse og be-
tjent Skruebremse.

3. Naar der til Forcering af Snedriver anvendes 2
Lokomotiver, skal det Lokomotiv, der har det stgrste
Antal koblede Aksler, viere forrest, og Lokomotiverne
skal veere fast sammenkoblet.

§ 38.
Hjzlpetog.

1. Et Hjwlpetog kan efter Omstendighederne
vere en 1ljmlpemaskine eller et Tog, der medfgrer
Hjxlpevogn, eventuelt tillige Ambulancevogn m. v.

Af Togplanérne fremgaar, hvor Stationerne skal
henvende sig med Forlangende om Iljxlpemaskine,
Hjeelpevogn og Ambulancevogn,

2, Naar en Reservelokomotivstation modtager For-

‘langende om Hjelpetog, giver den straks Reserve-

lokomotivet Ordre til TUdrykning, samt anmelder
Hixlpetogets Lgb ved Liniedepeche, f. Fks. saaledes:

»Til Hjwelp for Teg ...... , der er standset mellem
...... og ......, algaar Hjelpetog (Hjxlpemaskine)
ifra ...... KL ... til ... , krydsende Tog .........
1 oooo e .

Det anfgres i Anmeldelsen, saafremt Hjwelpemaski-
nen kgrer med Tenderen forvest.

Anmeldelsen gives til Distriktschefen samt ved-
kommende Trafikinspektgrer, Bane- og Maskininge-
nigrer samt andre Stationer, som Anmeldelsen kan
have Betydning for.

Pan tilsvarende Maade forholdes ved Udsendel-
sen af en Iljwlpemaskine fra en Station, der ikke er
Reservelokomotivstation. .

3. Naar Hjwelpetoget er anmeldt, finder Fremfgrel-
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sen over den paagwldende Strakning Sted elter Reg-
lerne for Brrtog, sely om Sigualisering ved forudgaa-
ende Tog ikke har fundet Sted. For Underretning af Lo-
komotivigreren om manglende Signalisering, henh.
manglende Underretning for Bevogtningspersonalet og
for Kgrsel over Overkgrsler, hvis Bevogtningspersonale
ikke er underrettet om Togets Lgh, giclder samme Reg-
ler som for Swriog, jfr. § 34, Punkt 10. Owm Ilastigheden
ge § 24, op om PPgrelse paa 1Mribaneordre se § 27.

Paa det Banestykke, lLivor Iljmlpen eveutuelt skal
ydes, sker Fremfgrelsen efter de 1 § 82, 3 givoe
tegler.

4. Wan den i Punkt 2 wevale telegrafiske Anioel-
delse ikke finde Sted, kun jmlpetog nunder paatvien-
gende Torhold afsendes uden sandan Anmeldelse, og
nden at der er erhvervet fri Bane for det,

Lokomotivigreren skal 1 san Fald skriftlic under-
rettes ont Forlholdet og skal fremipre Toget uunder
Tagttagelse af sierlig Fovsigtighed og under hyppig
Brag at Plgjlen.

§ 39.
Liniebloksignalers Betydning for visse Togarter.

Linieblokken ined tilhgrende Dloksignaler (Td-
kgrselssignaler, Mellembloksignaler og Indkgrselssig-
naler) mma ikke benvttes for nedenwevute Arter
Tog:

Taa enkclisporede Baner:

Avbejdstog,

Sueplovtog,

Hiwxlpetog pan  det Banestvkke, hvor Ijclpen
gkal vdes, og

lan- og Smwrteg, der ikke Lan fortsette 1 den

planmiessige Kgreretning, op som derfor fgres

tilbage.

Paa dobheltsporede Baner:

Swerlige Arbejdstog,
Sneplovtog,

Gyldig fra 28/; 1941, 78.
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Hjwmlpetog paa det Banestykke, hvor Hjalpen
skal ydes,

Teog, der ikke kan fortsmtie i den planmaessige
Koreretning, og som derfor feres tilbage og

Tog, der kerer paa venstre Spor. '

Mellembloksignalerne har ingen Betydning for dis-
se Tog og kan derfor passeres i Stopstilling. Paa Sta-
tioner med Hovedsignaler, som indgaar i Linieblok-
ken, skal Togene rangeres ind og ud.

SR
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VI. DRIFTSUREGELMASSIGHEDER.
§ 40.
Meldinger__om Forsinkelser,

Afgaar et personfgrende Plan- eller Seertog mindst
15 Minutter, et Plan- cller Sergodsiog mindst 30 Min.
for sent fra en Togfolgestation, skal denne telegrafisk
underretie Stationerne paa den foranliggende Linie-
depecheslraekning samt Distriktschelen, henholdsvis
vedkommende Trafikinspekter, om Forsinkelsens Ster-
relse.

Foreges cller formindskes Forsinkelsen med mindst
10 Minutler for ferstnsevnte Togarter og med mindst
15 Minulter for sidsinmvnte, giver de folgende By-
og Knudestalioner ny Melding.

Liniedepechestreekningens Endestation giver even-
tuelt Meclding til nmste Strakning samt til Distrikts-
chefen, henholdsvis vedkommende Trafikinspekior,
om Forsinkelsens Sterrelse ved Togets Afgang der-
fra.

Distriktschefen kan for Strazkninger med sarlige
Trafikforhold eller for visse Tog fastsatte afvigende
Regler med Hensyn til de ovenfor navnte Meldinger.

§ 41.
Forlegning af Krydsning.
1. Det paahviler de Togfelgestationer, hvor der skal
finde Togkrydsning Sted, at holde sig bekendt med de
krydsende Togs Leb for i Forsinkelsestilfzelde om

fornedent at gribe ind og foranledige Forlegning af
Krydsninger.
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2. Saa snart et Tog bliver mindst 10 Minutter for-
sinket, skal Togipreren melde til naermeste Kryds-
ningsstation Forsinkelsens Sterrelse, hvor mange Aks-
ler Toget medferer, samt om det har mere end eet
Lokomotiv. Bibeholdes Forsinkelsen, skal ogsaa dc
felgende Krydsningsstationer have Melding. Et gen-
nemkorende Tog maa dog ikke standse for at afgive
en saadan Melding.

3. Naar et Tog forsinkes saaledes, at den fastsatte
Krydsning med et andet Tog ikke kan finde BSted,
nden at dette Tog ogsaa forsinkes, skal Krydsnings-
stationen overveje, om Krydsningen ber forlegges.
Ved Overvejelsen maa der tages Hensyn til de to Togs
Betydning og til, hvilke Tilslutninger de har.

4. Det paahviler den Station, hvor Krydsningen
ifelge Koreplanen skulde finde Sted — den oprinde-
lige Krydsningsstation — at tage Beslemmelse om
Krydsningens Forlzgning og at fastslaa denne.

5. Fremgangsmaaden ved Krydsningsforlaengning
er folgende:

A X B C Y

|

> Forsinket Tog
Tog 1 4— 2

Ny Kryds- Oprin-

nings- delig

slation. Kryds-

nings-

station.

Den oprindelige Krydsningsstation (Station Y)
sender folgende Telegram til den valgte nye Kryds-
ningsstation (Station X):

»Kan Tog 2 krydse Tog 1 i X?« (Telegram Nr. 1).

Har Station X intet at indvende mod Krydsnin-
gen, svares der:

sJa, Tog 2 kan krydse Tog 11 X« (Telegram Nr. 2).

Derefter giver Station Y Linicdepeche til Stationer-
ne Y—X: :
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»Tog 2 krydser Tog 1 i X« {Telegram Nr. 3).

Dette Telegram gentages af Station X til Station Y,
og Krydsningen er da forlagt til Station X.

Opgiver Station Y Krydsningsforlegningen efter at
have modtaget Telegram Nr. 2 fra Station X, altsaa
inden Telegram Nr. 3 er afgivet, giver den folgende
Telegram til Station X: ‘

»Ingen Krydsningsforleegning mellem Togene 2 og
1 til Station X« (Telegram Nr. 4).

Kan Station X ikke tage imod Krydsniﬁgen, sva-
rer demn:-

»Her kan ikke krydses« (Telegram Nr. 5).

Station Y maa da efter Omstwendighederne enten
velge en anden Station til Krydsning eller opgive
Forlegningen.

Skal Krydsningsforleegning finde Sted under saa-
danne Forhold, at Forlegningen er afhaengig af Fo-
retagelse af anden Krydsningsforlagning, f. Eks. naar
flere Tog folger hurtigt efler hinanden, skal der forst
finde Forhandling Sted mellem Krydsningsstationer-
ne indbyrdes.

6. Naar den ny Krydsningsstation (Station X) har
givet Telegram Nr. 2 til den oprindelige Krydsnings-
station (Slation Y), maa den ikke lade Tog 1 afgaa
eller passere,

for Krydsning med Tog 2 har fundet Sted, elier

Telegramn Nr. 4 er modtaget fra Station Y, eller

Krydsningen af Station X er forlagt til en anden

Station i Retning mod Y, eller

Tog 2 er indstillet.

7. Det rettidige Tog (Tog 2) foranlediges underret-
tet om den fastslaacde Krydsningsforlegning af den
oprindelige Krydsningsstation (Station Y); det for-
sinkede Tog (Tog 1) af den nye Krydsningsstation
{ Station X)),
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Saafremt def rettidige Tog (Tog 2} er planmaessigt
gennemkerende paa den oprindelige Krydsningssta-
tion (Station Y), skal Toget saa vidt muligt under:
rettes paa en tidlisere Holdestation, der da telegra-
fisk meddeler den oprindelige Krydsningsstation, at
‘Toget er underrettet om Krydsningsforleegningen. Er
€t saadant planmessigt gennemkorende Tog ikke un-
derrettet paa en tidligere Station, tages det ind paa
den oprindelize Krydsningsstation paa den i Signal-
reglementet angivne Masde og underrettes.

Det forsinkede Tog (Tog 1) skal saa vidt muligt
-underrettes paa cn Holdestation foran den nye Kryds-
ningsstation (Station X}; for Tog, der skal standse
paa Station X, dog kun, saafreint Underretningen kan
finde Sted uden Forsinkelse af Toget. Den Station,
der underrctter Toget, skal telegrafisk meddcle den
nye Krydsningsstation, at Underrciningen har fundet
Sted. Er Toget ikke underrettet paa en tidligere Holde-
station, skal det underrettes paa den nye Krydsnings-
station. Er et saadanl Tog planmassigt gennemkoren-
de, tages det ind paa den 1 Signalreglementet angivne
Maade og underrcttes.

Underretningen til Togene skal ske skriftligt paa
Form. Nr. § 3 og gives saavel til Lokomotivisre-
ren som til Togfaereren. Underretningen til Togfereren
‘bortfalder dog'i de Tilfxlde, i hvilke Underretningen
-overrekles under Togets Forbikersel.

8. Naar en enkeltsporet Strazkning gaar over i en
dobbheltsporet, betragtes Overgangsstationen mellem
e to Strzekninger

som oprindelig Krydsningsstation

for de Tog, der planmzessigt skal medes paa Dob-
beltsporet, men for hvilke der fastsmcttes Kryds-
ning paa Enkelisporet, og

som ny Krydsningssitation

for de Tog, der planmassigt skal krydse paa En-
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keltsporet, men for hvilke Krydsningen henlaxeg-
ges til Dobbeltsporet.

Eksempel A:
X A 4— Tog. 2
Forsinket Tog 1 —T /
\

Tog 1 og 2 medes planmaessigt paa Dobbeltsporet. Tog:
1 forsinkes saaledes, at Krydsning maa finde Sted paa.
Station X. Station A betragtes som oprindelig Krydsnings-
station og forlegger Krydsningen paa seedvanlig Maade

til Station X.
Eksempel B:
B Y 44— Tog 2

Forsinket Tog 1 —>>

Tog 1 og 2 krydser planmzzssigt hinanden paa Slation
Y. Tog 1 forsinkes, saaledes at Krydsningen maa hen-
laegges til Dobbeltsporet, Krydsningen forlegges paa sed-
vanlig Maade af Station Y til Overgangsstation B, der be--
tragtes som ny Krydsningsstation. Tog 2 kan dog kere

ind paa Dobbeltsporet, selv om Tog 1 ikke er kommet til:
Station B.

Ved Krydsningsforleegning fra en Station paa et
Enkeltspor til en Station paa et andet Enkeltspor
med mellemliggende Dobbeltspor foregaar Kryds-
ningsforleegningen paa seedvanlig Maade ved Linie-
depeche fra den oprindelige Krydsningsstation til den
nye Krydsningsstation.

Ved Krydsningsforlengning fra en dobbeltsporet
Straekning til en anden dobbeltsporet Strackning over
en meliemliggende enkeltsporet betragtes Overgangs-
stationen mellem Dobbeltsporet, hvorfra Forlseegnin—
gen sker, og Enkeltsporet som den oprindelige Kryds-
ningsstation, og Overgangsstationen mellem Enkelt—
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sporet og det Dobbelispor, hpvortil Krydsningen for-
leegges, som den nye Krydsningsstation.

Eksempel C:

A 3 C4+—Tog2D

_—i—

Tog 1 og 2 modes planmessigt paa Dobbeltsporet C—D.
Tog 1 forsinkes, saaledes at Krydsningen maa henlsgges
til Dobbeltsporet A—B. Station C betragtes da som op-
vindelig Krydsningsstation, der paa sidvanlig Maade for-

Forsinket Tog 1 —p >

. leegger Krydsningen til Station B, der betragtes som den

nye Krydsningsstation.

9. Overgangsstationernc er ansvarlig for, at intet
Tog faar Tilladelse til at gaa ind paa den tilsteden-
de enkeltsporede Bane, far enten de modgaaende Tog,
som Toget planmiessigt skal mede paa Dobbeltspo-
ret eller krydse paa Overgangsstationen, er indgaaet
til Stationen, eller Krydsningen cr forlagt, eller To-
gene er indstillede, jfr. Punkt 11,

10 «. Hvor en enkeltsporet Feallessirekning deles
1 to eller flere Linier, kan der i Tilfalde af Togfor-
sinkelse fremkomme Krydsning mellem Tog, der ikle
planmassigt samtidig skulde befinde sig paa Fwmlles-
strekningen. FFor saa vidt saadanne Krydsninger skal
finde Sted paa en anden Station end Forgreningssta-
tionen, betragtes Forgreningsstationen som oprinde-
lig Krydsningsstation, der forleegger Krydsningen ef-
ter de foran givne Regler. '

b. Naar et Tog, der planmzssigt skal ankomme til
Udgangsstationen for ¢t modgaaende Tog mere end
30 Minutter for dette Togs Afgang, forsinkes saale-
des, at Krydsningen med det modgaaende Tog maa fin-
de Sted paa en foranliggende Station, betragtes naevn-
te Udgangsstation som oprindelig Krydsningsstalion,
der forleegger Krydsningen cffer de foran givne
Regler.
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c. Paa summe Maade forholdes, naar et Tog, der
planmessigt skal ankomme til sin Endestation mere
end 30 Minutter far et modgaaende Togs Afgang der-
fra, forsinkes saaledes, at Krydsningen med det mod-
gaaende Tog skal finde Sted paa en foranliggende
Station.

11. Et Tog, der ankommer til en Station, paa hvil-
ken det skal krydse et andet Tog, maa ikke forlade
Krydsningsstationen, far

enten Krydsningen har fundet Sted,

eller Krydsningen er blevet forlagt i Overensstem-

melse med de foranferte Regler,

eller det mpdende Tog er blevet indstillet,

medmindre det skal fortsatte sit Lgb ad et andet Spor
end det, der benyttes af det krydsende Tog.

12. Trafikinspektoren kan inden for sit Omraade
— dog kun cfter forudgaaende Underretning til den
oprindelige Krydsningsstation — gribe ind og fast-
slaa en Krydsningsforlaegning, men denne sker da i
et og alt paa hans Ansvar. Underretning til Togene
om fastslaset Krydsningsforlegning gives ogsaa i
dette Tilfeelde paa ssedvanlis Maade.

13. Maa en fastslaaet Krydsningsforlegning foran-
dres, enten fordi det forsinkede Tog forsinkes yder-
ligere, eller fordi det andet Tog ogsaa bliver forsin-
ket, kan dette ske ved en ny Krydsningsforlegning,
foretaget efter de ovenfor givne Regler. Den ved den
sidst forudgaaende Forlegning fastslaaede Kryds-
ningsstation betragtes ved den nye Forlagning som
oprindelig Krydsningsstation.

14. Togfelgestationerne underretter Holdesteder,
der er forsynet med Telefon, om Krydsningsforleg-
ninger og andre Forandringer i Toggangen efter nser-
mere af Distriktschefen fastsatte Regler.
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§ 42.
Ny Togoverhaling og Forlegning af Togoverhaling,

1. Ved en ny Togoverhaling eller Forlegning bag-
ad af en Overhaling ordnes Forlegningen af den Sta-
tion, hvor Overhalingen skal foregaa.

Naar Overhalingen forlegges fremefter, ordnes
Forleegningen af den oprindelige Overhalingsstation.

Ved Bedsmmelse af, om et Tog i Tilfxzlde af For-
sinkelse bor overhales af et andet eller en planmoes-
sig Overhaling forligges, maa der tages Hensyn til
de to Togs Betydning og til, hvilke Tilslutninger de
har.

2. Bliver et Tog, der skal overhale et andet Tog,
mindst 10 Minutter forsinket, skal Togfereren melde
til Overhalingsstationen Forsinkelsens Sterrelse, hvor
mange Aksler Toget medfarer, samt om det har mere
end eet Lokomotiv. Bibcholdes Forsinkelsen, skal og-
saa de fslgende Overhalingsstationer have Meldingen.
Et gennembkerende Tog maa dog ikke standse for at
afgive saadan Melding.

3. Fremgangsmaaden ved Fastswttelse of ny Tog-
overhaling og Forlaxgning bagud of en Overhaling er
felgende:

A B G X D E Y
l Forsinket ’ | | |
Tog 3 —» Tog 1 —p
Ny Oprinde-
Over- lig Over-
halings- halings-
station. station.

Den efter Tid og Sted til Overhaling bedst egnede
Station — den nye Overhalingsstation — (Station X)
tilbageholder, eventuelt efter Forhandling med Nabo-
stationerne, det forsinkede Teg.

Den ny Overhalingsstation (Station X) giver deref-
ter Liniedepechen: ’

»Tog 3 overhaler Tog 1 i X« (Telegram Nr. 6)
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til hele den Straekning, over hvilken Togfolgen bli-
ver forandret.

Den ny Overhalingsstation (Station X) underretter
skriftligt paa Formular Nr. 8 3 Tog- og Lokomotiv-
foreren for det Tog, der skal overhales {Tog 1}, og
serger for, at der i Merke og usigtbart Vejr, naar
Natsignaler fares, vises Signal »Toget overhales¢ fra
Togets bageste Vogn.

Det overhalende Tog (Tog 3) underreties ilcke paa
anden Maade om Andringen i Togfelgen.

4. Fremgangsmaaden ved Forlegning fremefter af
en Overhaling er folgende:

: A Y G D X
Forsinket Tog3d —9 | Togl —» | | | |
Oprinde- Ny
lig Over- Over-
halings- halings-
station. station.

Den oprindelige Overhalingsstation (Station Y)
vaelger, efter modtagne og indhentede Oplysninger om
Togenes Forsinkelse og under fornedent Hensyn til
de foreliggende Forhold, paa hvilken Station Over-
halingen ber foregaa, og afsender til den valgte nye
Overhalingsstation (Station X) felgende Telegram:

»Tog 3 forsinket. Kan det overhale Tog 11 X7« (Te-
legram Nr. 7).

Er der intet til Hinder for Overhaling paa Station
X, svarer denne:

»Ja, Tog 3 kan overhale Tog 1 i X« (Telegram
Nr. 8).

Station Y giver derefter Liniedepechen:

»Tog 3 overhaler Tog 1 1 X« {Telegram Nr. 9),
til Stationerne paa den Strazkning, over hvilken Tog-
folgen bliver forandret.

Kan Overhaling ikke finde Sted paa Station X, sva-
rer denne til Station Y:

sHer kan ikke overhales« (Telegram Nr. 10).

-

91 — 1.

g 42.
Ny Togoverhaling og Forlzgning af Togoverhaling,

1. Ved en ny Togoverhaling eller Forlegning bagud
af en Overhaling ordnes Forlegningen af den Station,
hvor Overhalingen skal foregaa.

Naar Overhalingen forlegges fremefter, ordnes For-
lwegningen af den oprindelige Overhalingsstation.

Ved Bedgmmelse af, om et Tog i Tilfrelde af Forsin-
kelse bgr overhales af et andet eller en planmessig
Qverhaling forlicgges, maa der tages Hensyn til de to
Togs Betydning og til, hvilke Tilslutninger de bar.

2. Bliver et Tog, der skal overbale et andet Tog,
mindst 10 Minutter forsinket, skal Togfgreren melde
til Overbalingsstationen Forsinkelsens Stgrrelse, hvor
mange Aksler Toget medfgrer, samt om det har mere
end eet Lokomotiv. Bibeholdes Forsinkelsen, skal og-
saa de fglgende Overhalingsstationer have Meldingen,
Et gennemkgrende Tog maa dog ikke standse for at af-
give saadan Melding.

3, Fremgangsmaaden ved Fastseettelse af ny Togover-
haling og Forlegning bagud af en Overhaling er fgl-
gende: '

A B cC X D E Y
i Forsinket | : | .
Tog3 -» |  jTogl-—| | |
Ny Oprinde-
Over- lig Over-
halings- halings-
station. station.

Den efter Tid og Sted til Overhaling bedst egnede
Station — den nye Overhalingsstation -— (Station X)
tilbageholder, eventuelt efter Forhandling med Nabo-
stationerne, det forsinkede Tog.

Den ny Overhalingsstation (Station X) giver derefter
Liniedepechen:

»Tog 3 overhaler Tog 11 X« (Telegram Nr. 6)
til hele den Streekning, over hvilken Togfglgen bliver
forandret.
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Den ny Overhalingsstation (Station X) underretter
skriftligt paa Formular Nr. 8 3 Tog- og Lokomotiv-
tgreren for det Tog, der skal overhales (Tog 1), og sgr-
ger for, at der i Mgrke og usigtbart Vejr, naar Nat-
signaler fgres, vises Signal »Toget overhales« fra Togets
bageste Vogn.

Det overhalende Tog (Tog 3) underrcties ikke paa
anden Maade om Hndringen i Togfélgen.

Saafremt det Tog, der skal overhales (Tog 1), er
planmessigt gennemkgrende paa den ny Overhalings-
station (Station X), kan denne Station lade Toget un-
derrette paa en tidligere Togfglgestation. Er Toget
planmaxssigt gennemkgrende paa Underretningsstatio-
nen, tages det ind her paa den i Signalreglementet fore-
skrevne Maade og underrettes. (I saa Fald bortfalder
Underretningen til Togfgreren.) Er Toget (Tog 1) un-
derrettet paa en tidligere Station om Overhalingens
Forlegning og, saafremt det paa den ny Overhalings-
gtation (Station X) skal benytte et andet Spor end
Gennemkgrselssporet, t¢illige om den andrede Sporbe-
nyttelse efter Reglerne i § 31, Punkt 2, kan det paa
den ny Overhalingsstation (Station X)) tages ind for
den Signalgivning, der er foreskrevet for planmessigi
standsende Tog.

4. Fremgangsmaaden ved Forlegning fremefter af
en Overhaling er fglgende: ‘

A Y c D X
Porsinket Tog 8 - - | Tog | - - ] |

Oprinde- Ny

lig Over- Over-
halings- halings-
station. stalion.

Den oprindelige Overhalingsstation (Station Y) vl
ger, efter modtagne og indhentede Oplysninger om To-
genes Forsinkelse og under forngdent Hensyn til de
foreliggende Forhold, paa hvilken Station Overhalingen
bgr foregaa, og afsender til den valgte nye Overhalings-
station (Station X) fglgende Telegram:

Gyldig fra 14 1938, 3z.
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Station Y maa da enten vszlge en anden Station
til Overhaling eller opgive Forlegningen af denne.

Den oprindelige Overhalingsstation (Station Y)
underretter skriftligt paa Formular Nr. S 3 Tog- og
Lokomotivfereren for det Tog, der skal overhales
{Tog 1), om den foretagne Forlegning af Overhalin-
gen, og den nye Overhalingsstation (Station X) sgrger
for, at der i Merke og usigtbart Vejr, naar Natsigna-
ler feres, vises Signal »Toget overhales« fra dette
Togs bageste Vogn.

Det overhalende Tog (Tog 3) underrettes ikke paa
anden Maade om /Endringen [ Togfolgen.

Er det bageste Tog saa forsinket, at Overhalingen
helt bgr bortfalde, betragtes Endestationen som ny
Overhalingsstation.

5. Naar det som Folge af Togforsinkelse bliver
nadvendigt fra en Udgangsstation eller en Forgre-
ningsstation at afsende Tog 1 samme Refning i anden
Razekkefolge end den planmassige, uden at Overhaling
finder Sted, paahviler det den paageeldende Udgangs-
station eller Forgreningsstation at anordne foran-
dret Togfelge. Dette sker ved, at denne Station (K}
sender Liniedepcche om den forandrede Togfolge
over den Straekning (K—X), over hvilken Togfelgen
forandres.

Hvis Togene skal fortssette ud over Station X ad
samme Spor, saaledes at Owverhaling skal finde Sted
paa denne Station, skal den i Punkt 4 nmvnte Tele-
gramudvcksling (Telegrammerne Nr. 7—8) gaa for-
ud for Anordningen af den sndrede Togfelge.

Det fasiswettes i seerlig Instruks, hvilke Togfelge-
stationer der i denne Sammenha2eng betragtes som Ud-
gangsstationer, og hvi!te Strackningsafsnit Anordning
om xndret Togfelge kun omfatte.

Underretning til Togene om den forandrede Tog-

Forandret
Togfglge.

SR
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felge finder ikke Sted, medmindre der skal foregaa
Overhaling paa Station X, i hvilket Tilfaelde det Tog,
der skal overhales, underrettes og paaswettes Signal
som foreskrevet i Punkt 4.

6. Dei § 41, Punkterne 12, 13 og 14 givne Bestem-
melser vedrorende Krydsningsforlaegning har ogsaa
Gyldighed ved Fastswttelsen eller Forlagningen af
Overhalinger og forandret Togfelge, for saa vidt de
efter det foranstaacnde kan finde Anvendelse der-
paa.

§ 43.
Forlegning ai Togpassering.

Togpassering forlegges efter de 1 § 41 Fastsatte
Regler, saafremt Arbejdstoget og det passerende Tog
korer i modsat Retning, og elter Reglerne i § 42, saa-
fremt de paagmldende Tog kerer i samme Retning.

§ 44.
Afllysning al Tog.

1. Distrikischefen og Trafikinspektoren kan aflyse
Tog inden for deres Omruade. For personfgrende
Plantog gwlder dette dog kuw, for saa vidt Naturbe-
givenheder eller anden tvingende Magt ger Togenes
Fremfoerelse umulig, cller det skennes hensigtsmeoes-
sigt under Driftsforstyrrelser.

Distriktschefen og Trafikinspekteren kan overdra-
ge denne Befajelse til de under dem ved sarlige Lej-
ligheder fungerende Togledere samt til Togudgangs-
stationer og Knudestationer for bestemte Tilfxlde.

2. a. Naar ¢t Tog aflyses, skul skriftlig eller tele-
grafisk Meddclelse derom sendes til samtlige Statio-
ner paa den Strackning, over hvilket Toget skulde
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»Tog 3 forsinket, Kan det overhale Tog 11 X7« (Te-
legram Nr. 7).

Er der intet til Hinder for Overhaling paa Station X,
svarer denne:

" »Ja, Tog 3 kan overhale Tog 1 i X¢ (Telegram Nr. 8).

Station Y giver derefter Liniedepechen.:

»Tog 3 overhaler Tog 1 i X« (Telegram Nr. 9)
til Stationerne paa den Strxckning, over hvilken Tog-
fglgen bliver forandret.

Kan Overhaling ikke finde Sted paa Station X, sva-
rer denne til Station Y:

»Her kan ikke overhales« (Telegram Nr. 10).

Station Y maa da enten vilge en anden Station til
Overhaling eller opgive Forlegningen af denne,

Den oprindelige Overhalingsstation (Station Y) un-
dervetter skriftligt paa Formular Nr. 8 3 Tog- og Lo-
komotivfgreren for det Tog, der skal overhales (Tog 1),
om den foretagne Forlegning af Overhalingen, og den
nye Overhalingsstation (Station X) sgrger for, at der
i Mgrke og usigtbart Vejr, naar Natsignaler fgres, vises
Bignal »Toget overhales« fra dette Togs bageste Vogn.

Det overhalende Tog (Tog 3) underrcties ikke pag
anden Maade om Endringen i Togfolyen.

Det Tog, der skal overhales (Tog 1), kan under For-
udsztning af, at det er underrettet om evt. Endring i
Sporbenyttelsen, jfr. § 31, Punkt 2, men i gvrigt uden
Hensyn til, om Toget er planmmssigt standsende eller
planmsessigt genneinkgrende, tages ind paa den ny
Overhalingsstation for den Signalgivning, der er fore-
skrevet for planmessigt standsende Tog.

Ir det bageste Tog saa forsinket, at Overhalingen
helt bgr bortfalde, betragtes Endestationen som ny
Overhalingsstation.

5. Naar det som [F¢glge atf Togforsinkelse bliver ngd-
vendigt‘ fra en Udgangsstation cller en Forgreningsste-
tion at afsende Tog i samme Retning i anden Ruckke-
fglge end den planmassige, uden at Overhaling finder

SR
§ 42

Forandret
Toglgige.



SR
§ 42—44

Forlzegning af
Togpassering.

Aflysning af
Tog.

94 — 11,

Sted, paaliviler det der paagmldende Udgangsstation
eller Forgreningsstation at anordne forandret Togfalge.
Dette sker ved, at denne Station (K} sender Liniede-
peche om den forandrede Togfglge over den Streekning
(K—X), over hvilken Togfglgen forandres.

Hvis Togene skal fortsette ud over Station X ad

 sarome Spor, saaledes at Overhaling skal finde Sied

paa denne Station, skal den i Punkt 4 nwevnte Telegram-

. udveksling (Telegrammerne Nr. 7T—8) gaa forud for

Anordningen af den wndrede Togfglge.

Det fastamttes i serlig Instruks, hvilke Togfglgesta-
tioner der i denne Sammenhzng betragtes som Ud-
gangsstationer, og hvilke Strrekningsafsnit Anordning
om wndret Togfglge kan omfatte.

Underretning til Togene om den forandrede Tog-
fglge finder ikke Sted, medmindre der skal foregaa
Overhaling paa Station X, i hvilket Tilfxclde det Tog,
der skal overhales, underrettes og paasmttes Signal
som foreskrevet i Punkt 4.

6. De 1 § 41, Punkterne 12, 13 og 14 givne Bestem-
melser vedrgrende Krydsningsforlegning har ogsaa
Gyldighed ved Fastsxttelsen eller Forliegningen af
Overhalinger og forandret Togfglge, for saa vidt de
efter det foranstaaende kan finde Anvendelse derpaa.

§ 43.
Forlegning af Togpassering.

Togpassering forlizgges efter de i § 41 fastsatte Reg-
ler, saafremt Arbejdstoget og det passerende Tog kgrer
i modsat Retning, og efter Reglerne i § 42, saafremt de
paageldende Tog kérer i samme Retning.

§ 44.
Aflysning af Tog.
1. Distriktschefen og Trafikinspekigren kan aflyse
Tog inden for deres Omraade. For personfgrende Plan-

Gyldig fra 1/; 1938, 33,
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have lobet, til Distrikischefen, paagmldende Trafik-
inspekter, Bane- og Maskiningenigrer, vedkommende
Maskindepoter og andre, for hvem det har Betyd-
ning at kende Togets Aflysning.

Togfolgestationerne og Holdestederne opslaar Med-
delelse om Aflysningen i Smrtogsskabene, underretter
Banctjenestens Personale ved Meldesedler og ved Te-
lefonmeldinger til Ledvogterposter, der staar i tele-
fonisk Forbindelse med Stationen, og Togindstillings-
signal gives efter Bestemmelserne i Signalregiementet.

b. Togfaelgestationer, hvor det aflyste Tog skulde
have krydset andre Tog, skal telegrafisk anmode en
af disse Togs planmassige Opholdsstationer om at
give skriftlig Underretning om Togaflysningen til To-
get. Meddelelsen gives til Togfereren og Lokomotiv-
foreren.

Den Station, der skal afgive nwevnte Underretning,
skal, for saa vidt Toget ifglge sin Kpreplan er gennem-
kprende paa Krydsningsstationcn‘ meddele denne, om
Underrctning er afgivet. Modtager Krydsningsstatio-
nen ikke denne Meddelelse, eller modtager den Med-
delelse am, at Underretningen ikke er blevet afgivet,
tages Toget ind paa Stationen paa den i Signalregle-
mentet foreskrevne Maade og underrettes om det me-
dende Togs Aflysning. Over for Tog, der ifplge Ko-
replanen skal standse paa Krydsningsstationen, skal
denne bekraxfte, at Toget er indstillet; dette kan ske
mundtligt.

Tog, der skulde have vmret overhalet af det af-
lyste Tog, underrettes mundtliz al Overhalingssta-
tionen.

c¢. Togindstillingssignal og Meddelelse til andre
Tog om Aflysningen bortfalder it Tilfielde, hvor Af-
lysningen er sket ved "en skriftlig eller trykt Or-
dre — herunder Swmrtogsanmeldelser — fra Distrikts-
chefen eller Trafikinspekipren, indeholdende Med-
delelse om, at Ordren er lilstillet BRanebevogtningen,
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henholdsvis vedkommende Togferere og Lokomotin-
forere.

J. Hvis et aflyst Tog skal erstattes med et andet
Tog i samme Koreplan, skal dettc Tog anmeldes og
fremfores som Swrtog,.

§ 45.
Aflysning ai den regelmassige Drilt.

Distriktschefen og Trafikinspekteren kan aflyse den
regelmaessige Drift inden for dercs Omraade. Naar
dette sker, maa Togene kun fores over den paagewl-
dende Striekning efter forudgaaende Anmeldelse. Den-
ne Anmeldelse kan enten ske paa Grundlag af de tryk-
te Koreplaner cller ved sarlige Planer. For de saale-
des anmeldte Togs Ferelse m. v. gelder nedenstaaen-
de swmrlige Regler:

a. Toggangen paa vedkommende Strickning ledes
af Trafikinspekioren eller den af Distriktsche-
fen cller Trafikinspekteren hertil bemyndige-
de Togleder, jfr. § 44, 1. T Forsinkelsestilfxl-
de forholder Togfelgestationerne sig i Over-
ensstemmelse med Reglerne i §§ 41, 42 og 43 om
Forlegning af Krydsninger, Overhalinger og
Togpasseringer, hvorfor Togfererne som sed-
vanlig maa afgive de foreskrevne Meldinger.

b. Meddelelse om, at den regelm:ssige Drift er af-
lyst, opslaas i Smrtogsskabene og gives til Di-
striktschefen, vedkommende Baneingeniorer, Ma-
skiningenierer, Maskindepoter samt Trafikin-
spektorerne i Naboomraaderne. Et Uddrag af
alle under saadanne Forhold modtagne Togan-
meldelser opslaas ligeledes i Smertogsskabene.
Stationerne skal saa hurtigt som muligt og paa
den efter deres Skon bedst mulige Maade under-
rette Banepersonalet, naar den regelinmessige
Drift er aflyst, og naar den genoptages.
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tog gmlder dette dog kun, for saa vidt Naturbegiven-
heder eller anden tvingende Magt ggr Togenes [Frem-
fgrelse umulig, eller det skgnnes hensigtsmessigt under
Driftsforstyrrelser. '

Distriktschefen og Trafikinspektgren kan overdrage
denne Befgjelse til de under dem ved swrlige Lejlig-
heder fungerende Togledere samt til Togudgangsstatio-
ner og Knudestationer for bestemte Tilfwlde.

2. a. Naar et Tog aflyses, skal skriftlig eller telegra-
fisk Meddelelse derom sendes til samtlige Stationer
paa den Strekning, over hvilket Toget skulde have lg-
bet, til Distriktschefen, paagzldende Trafikinspektgr,
Bane- og Maskiningenigrer, vedkommende Maskindepo-
ter og andre, for hvem det bar Betydning at kende
Togets Aflysning.

Togfélgestationerne og Holdestederne opslaar Med-
delelse om Aflysningen i Smrtogsskabene, underretter
Banetjenestens Personale ved Meldesedler og ved Tele-
fonmeldinger til Ledvogterposter, der staar i telefonisk
Forbindelse med Stationen, og Togindstillingssignal gi-
ves efter Bestemmelserne i Signalreglementet.

b. Togfglgestationer, hvor det aflyste Tog skulde
have krydset andre Tog, skal telegrafisk anmode en
af disse Togs planmmssige Opholdsstationer om at give
gkriftlig Underretning om Togaflysningen til Toget.
Meddelelgsen gives til Togfgreren og Lokomotivfgreren.

Den Station, der skal afgive nwevante. Underretning,
skal, for saa vidt Toget ifglge sin Kgreplan er gennem-
kgrende paa XKrydsningsstationen, meddele denne, om
Underretning er afgivet. Modtager Krydsningsstatio-
nen ikke denpe Meddelelse, eller modtager den Med-
deleise om, at Underretningen ikke er blevet afgivet,
tages Toget ind paa Stationen paa den i Bignalregle-
mentet foreskrevve Maade og underrettes om det mg-
dende Togs Aflysning. Over for Tog, der ifglge Kgre-
planen skal standse paa Krydsningsstationen, skal den-
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ne bekriefte, at Toget er indstillet; dette kan ske mundt-
ligt.

Tog, der skulde have vieret overhalet af det aflyste
Tog, underrettes mundtlig af Overhalingsstationen.

¢. Togindstillingssignal og Meddelelse til andre Tog
om Aflysningen bortfalder i Tilfzlde, hvor Aflysningen
er sket ved en skriftlig eller trykt Ordre — hernnder
Bartogsanmeldelser — fra Distriktscheten eller Trafik-
inspektgren, indeholdende Meddelelse own, at Ordren cr
tilstillet Bancbevogtningen, henholdsvis wedkommende
Togfdrere og Lokomotivfgrere.

Togindstillingssignal borifalder endvidere i1 Tilfwml-
de, hvor et Plan- eller Swrtog aflyses o erstattes af et
Sertog i en Plan, som ikke er lagt tidligere end det af-
lyste Togs Plan, og som ikke medfyrer Andring i Tog-
f@lgen.

3. Hvis et aflyst Tog skal erstaties med et andet
Tog i samme Kgreplan, skal dette Tog anmeldes som
Sertog. '

§ 45.
Aflysning af den regelmaessige Drift.
Distriktschefen og Tralikinspektgren kan aflyse den
regelmsiessige Drift inden for deres Omraade. Naar dette
sker, maa Togene kun fgres over den paagrldende
Strekning efter forudganende Anmeldelse. Denne An-
meldelse kan enten ske pua Grundlag af de trykte Kgre-

. planer eller ved swmrlige Planer. For de saaledes an-

meldte Togs Fgrelse m. v. grelder nedenstaaende sgr-
lige Regler:

a. Toggangen paa vedkownmende Straekning ledes af
Trafikinspektgren eller den af IMistriktschelen el-
ler Trafikinspektgren hertil bemyndigede Togleder,
jtr. § 44, 1. I Forsinkelsestilfxlde forholder Tog-
folgestationerne sig i Overensstemnmelse med Reg-
lerne i §§ 41, 42 og 43 om Forliegning af Kryds-

Gyldig fra 1, 1938, 34.
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~ ¢. Togene fores paa Fribaneordre efter de i § 27
givne Regler.

d. Underretningen til Banebevogtningen em Tog-
gangen gives ikke ved Underretningssignaler paa
Togene, men alene ved de elektriske Underret-
ningssignaler, og Bevogtningspersonalet skal vee-
re til Stede paa Posterne eller i disses Narhed i
Tiden fra Kl. 5, til Toggangsindstillingssig-
nal modtages. Togene kan derfor fremfores med
starre Hastighed end 25 km/T., uagtet de ikke
cer signaliseret. Togindstillingssignal gives ikke.
Toggangsindstillingssignal gives daglig, naar
Dognets sidste Tog har passeret Strackningen
indtil nzeste Station, Lil hvilken der ringes. Tog-
gangsindstillingssignal maa dog forst gives efter
Kl. 16.

Degnet regnes i denne FForbindelse fra KI. 5
til 5.

Meddelelse om Toggangens Indstilling gives
desuden til Ledvogterposter, der staar i telefo-
nisk Forbindelse med Stationerne.

Under vedvarende Driftstandsning gives Tog-
gangsindstillingssignal daglig efter Kl. 16. Naar
Toggangsindstillingssignal gives, skal Stationer-

ne dog holde Telegrafvagt som under ordinare’

Forhold, med mindre Trafikinspektercn truf-
fer anden Bestemmelse.

Naar den regelmaessige Drift atter kan gcnoptages,
sker Tillysningen af den, som har foretaget Aflysnin-
gen.

§ 46.
Ularbare Banesfrazkninger.

1. Naar et Banestykke er blevet ufarbart, giver Tra-
fikinspektoren nwgermere Bestemmelser om de /En-
dringer i Togenes Gang, som derved bliver ngadvendi-

7
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ge. Er Banen blevet ufarbar ved Sne, kommer de her-
for geeldende swcrlige Forskrifter til Anvendelse.

2. Ved midlertidig Spaerring af en nzermere bestemt
Banestreekning som Falge af Arbejder paa Banen el-
ler lignende underretter Trafikinspekteren alle ved-
kommende.

Underretningen skal bl. a. indeholde Oplysning om
nedvendige, midlertidige Forandringer i Bestemmel-
serne om Tilkaldelse af Reservelokomotiver, Hjxlpe-
vogne og Ambulancevogne.

For Underretningen tages Kvittering. Den, der har
anmodet om Speerring af en Banestraekning, maa ikke
lade de Arbejder, der kraever Spaerringen, paabegyn-
de, forinden han har modtaget Bekrzftelse paa, at
Speerringen er foretaget. Denne Bekraeftelse kan gives.
ved Tilsendelse af ovennsevnte Underretning.

§ 47.
Det ene Spor paa debbeltsporel Bane ufarbart,

Er det ene Spor paa dobbeltsporct Bane ufarbart,
befares Strazzkningen mellem de Togiolgestalioner, der
ligger paa hver Side af det ufarbare Sporstykke, og
hvor Overgang fra det ene Strekningsspor til det an-
det kan finde Sted, som enkeltsporet under Tagttagei-
se af folgende Bestemmelser:

1. Det paahviler en Togfelgestation, der modtager
Mecddelelse om Speerring af det ene Spor paa et til Sta-
tionen graznsende dobbeltsporet Banestykke,
at underrette den Nabotogfelgestation, der begrenser

Banestykkel, telegrafisk om Spacrringen. Saafremt

Overgang fra det ene Strzekningsspor til det andet

ikke kan finde Sted paa den ene eller paa nogen

af de paagweldende Stationer, underrettes tillige
den nwrmest efterfglgende Togfolgestation, hvor
saadan Overgang kan finde Sted, henholdsvis nzr-

-
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ninger, Overhalinger og Togpasseringer, hvorfor
Togfgrerne som sedvanlig maa afgive de foreskrev-
ne Meldinger.

. Meddelelse om, at den regelmessige Drift er af-

lyst, opslaas i Swrtogsskabene og gives til Di-
striktschefen, vedkommende Baueingenigrer, Ma-
skiningenigrer, Maskindepoter samt Trafikinspek-
tgrerne i Naboomraaderne, Lt Uddrag af alle un-
der saadanne Forhold modtagne Toganmeldelser
opslaas ligeledes i Swrtogsskabene. Stationerne
skal saa hurtigt som muligt og paa den efter deres
Skgn bedst mulige Maade underrette Baneperso-
nalet, naar den regelmamssige Drift er aflyst, og
naar den genoptages.

. Togene fgres paa Fribaneordre efter de i § 27

givne Regler.

- Underretningen til Banebevogtningen om Toggan-

gen gives ikke ved Underretningssignaler paa To-
gene, men alene ved de elektriske Underretnings-
signaler, og DBevogtningspersonalet skal vwere til
Stede paa Posterne eller i disses Nmrhed i Tiden
fra Kl 5, til Toggangsindstillingssignal modtages.
Togene kan derfor fremfyres med stgrre Hastighed
end 25 km/T, uagtet de ikke er signaliseret. Tog-
indstillingssignal gives ikke. Toggangsindstillings-
signal gives daglig, naar Dggnets sidste Tog har
passeret Streekningen indtil nwmste Station, til
hvilken der ringes. Toggangsindstillingssignal maa
dog fgrst gives efter Kl. 16,

Dggnet regnes i denne Forbindelse fra KI1. 5 til 5.

Meddelelse om Toggangens Indstilling gives des-
uden til Ledvogterposter, der staar i telefonisk For-
bindelse med Stationerne.

Under veédvarende Driftstandsning gives Tog-
gangsindstillingssignal daglig efter K1. 16. Naar
Toggangsindstillingssignal gives, skal Stationerne
dog bolde Telegrafvagt som under ordinsere For-
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bold, medmindre Trafikinspektgren trieffer anden
Bestemmelse.

Naar den regelm:ssige Drift atter kan genoptages,

sker Tillysningen af den, som har foretaget Aflysningen.

§ 46.
Ufarbare Banestrzlminger.

1. Naar et Bapestykke er blevet ufarbart, giver Tra-
fikinspektgren nermere Bestemmelser om de Andrin-
ger i Togenes Gang, som derved bliver ngdvendige.
Er Banen blevet ufarbar ved Sne, kommer de herfor
greldende szrlige Forskrifter til Anvendelse,

2. Bliver det som Fglge af Arbejder paa Banen eller
Banens Tilstand ngdvendigt at spwerre en Banestrak-
ning ud ever normalt togfrie Intervaller, bekendiggres
Sparringen gennem La (se § 25).

I{an Spewerringen undtagelsesvis ikke bekendtggres
gennem La, eller omfatter Sperringen kun normalt tog-
frie Intervaller, underretter Trafikinspektgren alle ved-
kommende.

Trafikinspektgren underretter i alle Tilfrelde alle ved-
kommende om ngdvendige, midlertidige Forandringer i
Bestemmelserne om Tilkaldelse af Reservelokomotiver,
Hjxlpevogne og Ambulancevogne.

Arbejderne maa fgrst paabegyndes, efter at Banefor-
manden, henh. Telegrafformanden, eller disses Stedfor-
triedere har undevretiet begge Strickningens Nabotoglgl-
gestationer samt sikret sig, at Sporspaerringen er opta-
get i den gmldende Lea eller — i de ovenfor anfgrte Til-
fielde — bekendtgjort af Trafikinspelztgren.

§ 47.
Det ene Spor paa dobbeltsporet Bane ufarbart.

Er det ene Spor paa dobbeltsporet Bane ufarbart,
befares Strmkningen mellem de Togfglgestationer, der
ligger paa hver Side af det ufarbare Sporstykke, og

Gyldig fra 1/ 1938, . 35,
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meste Togfelgestation — paa hver Side af det speer-
rede Sporstykke -— der fyldestger denne Betingel-
se. Endvidere underrettes eventuelt mellemliggen-
de Stationer;

af underrette Distriktschefen, Trafikinspektoren, Ba-
ne- og Maskiningenigren. Trafikinspekieren be-
stemmer, i hvilken Udstrackning yderligere Under-
retning skal finde Sted.

Meddelelsen om Spaerringen anbringes i Swertogsska-
bet paa Stationerne paa den Straekning, der befares
som enkeltsporet, og disse Statiomer underretter Ba-
netjenestens Personale herunder Ledbevogtningen.

Hvis Meldingen om Sparringen indgaar il en Sta-
tion, der ikke er Togfelgestation, underrettes den nser-
meste Togfelgestation, der da overtager den videre
Underretning. ¢

Tog, for hvilke det farbare Spor er venstre Spor,
underrettes af den Station, fra hvilken den unormale
Sporbenyttelse finder Sted.

2. Den al Togfolgestationerne, for hvilken det far-
bare Spor er hgjre Spor, overtager, saa lnge Spzerrin-
gen vedvarer, Ledelsen af Toggangen over den Straek-
ning, der befares som enkeltsporet, og fastslaar dette
ved folgende Telegram til Stationerne paa denne
Strckning samt til Trafikinspektoren:

sHojre Spor fra ... ... til e por 3o sperret.

Strckningen mellem ......... og ... befares
indtil videre som enkeltsporet.

Station ............ overtager i Medfer af Sikkerheds-
reglementets § 47 Ledelsen af Toggangen paa Strok-
ningen mellem ............ 08 ....... Lk

Eksempel.
A B C
e b

-
Speerring.
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Er paa den dobbeltsporede Bane A—C hejre Spor
i Retningen fra A—C spaerret mellem A og B, overta-
ger Station C, fra hvilken det farbare Spor er hgjre
Spor, Ledelsen af Toggangen mellem A og C.

For Ledelsen af Toggangen og Togenes Farelse
gwelder folgende Regler:

Den Stalion (Station C), der leder Toggangen,
bestemmer, i hvilken Orden Togene maa fercs over
den enkelisporede Strackning, eventuelt efter Direk-
tiver fra Trafikinspekteren, og underretter telegra-
fisk den anden Graensestation for den enkeltsporede
Streekning (Station A) og eventuelt mellemliggende
Stationer om de trufne Dispositioner.

Tog, for hvilke det farbare Spor er hejre Spor
(Tog fra C il A):

Togene af- og tilbagemeldes ogsaa paa Baner med
Linieblok, men afsendes i1 evrigt uden Iagttagelse
af swrlige Forholdsregler. Linieblok anvendes paa
normal Maade, og Togene kan kere i Blokafstand.

Tog, for hvilke det farbare Spor er venstre Spor
{Tog fra A til C):

Togene fores paa Fribaneordre, af- og tilbage-
meldes, og Karslen sker med Stationsafstand. Und-
tagelsesbestemmelsen for Arbejdstog og Hjzelpetog
i § 5, 3 maa ikke bringes til Anvendelsc,

Linieblok maa ikke anvendes (jfr. § 39) og To-
gene skal ind- og udrangeres paa Stationerne ef-
ter de herfor givne Regler.

Ved Erhvervelse af fri Bane maa den i § 27,
Punkl 3 d, 4 nmvnte Fremgangsmaade ikke be-
nyttes. :

Det forste Tog, der befarer venstre Spor, skal
fremfores med swrliz Forsigtighed og under hyp-
pig Brug af Flgjten.

De i nmrvaerende § indeholdte Regler gweider ikke
for Banestrakninger i og ved Kgbenhavn indtil Glo-
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hvor Overgang fra det ene Straekningsspor til det an-
det kan finde Sted, som enkeltsporet under Iagttagel-
se af fglgende Bestemmelser:

1. Bliver det som Fglge af Arbejder paa Banen eller
Banens Tilstand ngdvendigt at sperre det ene Spor paa

* en dobbeltsporet Banestriekning wd over normalt tog-

frie Intervaller, bekendtggres Spwrrringen gennem La
(se § 25).

Kan Sperringen undtagelsesvis ikke bekendtggres
gennem La, eller omfatter Spxrringen Lun normalt tog-
frie Intervaller, underretter Trafikinspeltgren alle ved-
kommende.

Maa Sperringen foranlediges uden Varsel, paahviler
det den Togfglgestation, der modt:fger Meddelelse om
Spxrring af det ene Spor paa et til Stationen grensen-
de dobbeltsporet Banestykke,
at underrette den Nabotogfglgestation, der begrwenser

Banestykket, telegratisk om Sprrringen. Saafremt

Overgang fra det ene Strmkningsspor til det andet

ikke kan finde Sted pan den ene eller paa nogen

af de paagwmldende Stationer, underrettes tillige
den nrrmest efterfglgende Togfdlgestation, hvor
saadan Overgang kan finde Sted, henholdsvis n:er-
meste Togfglgestation — paa hver Side af det spmr-
rede Sporstykke — der fyldestggr denne Betingelse,

Endvidere underrettes eventuelt mellemliggende Sta-

tioner,
at underrette Distriktschefen, Trafikinspekigren, DBa-

ne- og Maskiningenigren. Trafikinspektgren bestem-
mer, i hvilken Udstrickning yderligere Underretning
skal finde Sted.

Hyis Meldingen om Speerringen indgaar til en Sta-
tion, der ikke er Togfglzestation, underrettes den nwmr-
meste Togfylgestation, der da.overtager den videre Un-
derretning.

Meddelelsen om Spwerringen anbringes 1 Swertogsska-
bet paa Stationerne paa den Strekning, der befares som
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enkeltsporet, og disse Stationer underretter Banetjene-
stens Personale herunder Ledbevogtningen.

Tog, for hvilke det farbare Spor er venstre Spor, un-
derrettes af den Station, fra hvilken den unormale Spor-
benyttelse finder Sted.

Underretning til Togene bortfalder dog, naar Spwr-
ringen er bekendtgjort gennem Le.

Arbejder paa det spwerrede Spor maa fgrst paabegyn-
des, efter at Baneformanden, henh. Telegrafformanden,
eller disses Stedfortrzedere har underrettet begge Streck-
ningens Nabotogfglgestationer samt sikret sig, at Spaer-
ringen i Overensstemmelse med forangtaaende enten er
optaget i den gmldende ia, bekendtgjort af Tratikinspek-
t¢gren eller hragt til Nabotogfdlgestationernes Kendskab.,

2. Den af Togfylgestationerne, for hvilken det farbare
8por er hgjre Spor, overtager, saa lnge Sperringen
vedvarer, Ledelsen af Toggangen over den Strekning,
der befares som enkelisporet, og fastslaar dette ved fgl-
gende Telegram til Stationerne paa denne Strakning
samt til Trafikinspektgren:

»Hgjre Spor fra ......... til ......... gparret.

Strzkningen mellem ......... O . e befares indtil
videre som enkeltsporet.

Station ............ overtager i Medfgr af SBikkerheds-
reglementets § 47 Ledelsen af Toggangen paa Strek-
ningen mellem ............ O TN . <.

Eksempel.
A B P C
< - R Pat
Spzerring.

Er paa den dobbeltsporede Bane A—C hgjre Spor i
Retningen fra A—C sparret mellem A og B, overtager
Station C, fra hvilken det farbare Spor er hgjre Spor,
Ledelsen af Toggangen mellem A og C.

Gyldig fra 1/; 1938, 36.
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strup, Klampenborg/Holte og Vanlese samt Straek-
ninger med automatisk Blok. I Tilfeelde af Sporspeer-
ring paa disse Strackninger ledes Toggangen af Tra-
fikinspektaren.

§ 48.
Linieblokanlegget ude at Brug eller i Uorden,

1. Naar Linieblokanlicgget er ude af Brug, samt
naar det er i Uorden paa en af nedennmvnte Maa-
der, forholdes som om Strackningen ikke er forsynel
med Linieblok.

a. For dobbeltsporet Bane,

naar et Udkersclssignal ikke kan stilles eller
ikke kan blokeres, eller et Udkgrselsfelt
henstaar uplomberet,

naar Trykknapspserren paa et Indkerselsfelt
henstaar uplomberet ecller ikke indtager
Spaerrestilling ved Blokering,

naar et Signal ved en Mcllemblokpost ikke kan
stilles eller ikke kan blokeres, eller naar
Signalfeltet paa Mellemblokposten hen-
staar uplomberet, samt

naar Trykknapspaerren paa en Mellemblokpost
henstaar uplomberet eller ikke indtager
Speerrestilling ved Blokering.

b. For enkelisporet Bane og for begge Togretnin-
ger i alle Tilfwelde,
naar Linicblokanlwegget er i Uorden, herunder
at et Blokfell eller en Trykknapspeerre
henstaar uplomberet.

Togene maa under saadanne Forhold ikke folge
hurtigerc efter hinanden end med Stationsafstand,
jfr. dog § 5, 3 om Tilladelse for Arbejds- og Hjwmlpe-
tog til at felge efter Plan- og Swertog.
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2. Ved Anordning af Kersel med Stationsafstand
som I‘glge af Blokuorden benyttes folgende Frem-
gangsmaadc:

Den Togfelgestation, der tillyser Karsel med Sta-
tionsafsiand, giver fplgende Telegram til Nabotog-

folgestatlionen:
»Paa Grund af Blokuorden keres med Stationsaf-
stand mellem ......... Y- S paa hajre Spor i Ret-
- ning fra ......... «

Naar Anledningen til Kersel med Stationsafstand
er hacvet, genoptages Kersel med Blokafstand ved fol-
gende Telegram:

»Korsel med Blokafstand mellem ......... oY S
paa hpjre Spor i Retning fra ......... genoptages«<.
§ 49.

Baade Telegral og Telefon i Uorden.

‘For saa vidt den for Toggangens Ledelse ngdven-
dige Forbindelse mellem Togfalgestationerne hver-
ken kan tilvejebringes ved Banens Telegraf- og Tele-
fonanleg eller ved Benyttelse af den offentlige Tele-
fon, tracder folgende Bestemmelse i1 Kraft:

A, ALMINDELIGE FORSKRIFTER.

7. Der maa ikke fores andre Tog over Banen end
Plantogenc samt forud anmeldte Tog (Swertog, Ar-
bejdstog og Hjmlpetog). Paa den anden Side skal un-
der saadanne Forhold alle Plantog og forud anmeldte
Secrtog, Arbejdstog og Hjmelpetog saa vidt muligt fo-
res igennem, selv om del kun kan ske ved at erstatte
dem med ct Lokomotiv, en Draisine eller et Bud.

2. De fastsatte Krydsninger, Overhalinger og Pas-
seringer maa ikke forlaegges, men Togene skal blive
holdende paa Krydsnings- og Overhalings-, henholds-
vis Passeringsstationerne, indtil Krydsningen, Overha-
lingen eller Passeringen har fundet Sted.

101 — 11.

FFor Ledelsen af Toggangen og Togenes Fgrelse gelder
iglgende Liegler:

Den Station (Station C), der leder Toggangen, be-
stemmer, i hvilken Orden Togene maa fgres over den
enkeltsporede Strakning, eventuelt eftep Direktiver fra
Trafikinspektgren, og underretter telegrafisk den anden
Grrensestation for den enpkeltsporede Strakning (Sta-
tion A) og eventuelt mellemliggende Stationer om de
trufne Dispositioner. ‘

Tog, for hvilke det farbare Spor er hgjre Spor
( Tog fra C til 4):

Togene af- og tilbagemeldes ogsaa paa Baner med
Linieblok, men afsendes i gvrigt uden Iagttagelse af
serlige Forholdsregler. Linieblok anvendes paa nor-
mal Maade, og Togene kan k¢re i Blokafstand.

Tog, for hwilke det farbare Spor er venstre Spor
(Tog fra A til C):

Togene fgres paa Fribaneordre, af- og tilbagemel-
des, og Kgrslen sker med Stationsafstand. Undtagel-
sesbestemmelsen for Arbejdstog og Hjxlpetogi § 5,3
maa ikke bringes til Anvendelse.

Linieblok maa ikke anvendes (jfr. § 39), og Togene
gkal ind- og udrangeres paa Stationerne efter de her-
for givne Regler.

Ved Erhvervelse af fri Bane maa den i § 27, Punkt
3 d, 4 n;evnte Fremgangsmaade ikke benyites.

Det fgrste Tog, der befarer venstre Spor, skal frem-
fgres med swrlig Forsigtighed og under hyppig Brug
af Flgjten.

De i nierverende Punkt indeholdte Regler pmlder ikke |

for DBanestreekninger i og ved Kgbenhavn indtil Glo-
strup, Klampenborg/Holte og Vanlgse samt Streknin-
ger med automatisk Blok. I Tilfrelde af Sporsperring
paa disse Strekninger ledes Toggangen af Trafikinspek-
tgren.
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§ 48.
Linieblokanlzgget ude af Brug eller i Uorden.

1. Naar Liniebloka'nlmgget er ude af Brug, samt naar
det er 1 Uorden paa en af nedennaevnte Maader, forhol-
des som om Btrmkningen ikke er forsynet med Linie-
blok.

a. For doblelsporet Bane,
naar et Udkgrselssignal ikke kan stilles eller ikke
kan blokeres, eller et Udkgrselsfelt henstaar
uplomberet*),
naar et Indkgrselsfelt eller Passagespaerren paa et
Indkgrselsfelt henstaar uplomberet*), naar
Passagesperren ikke indtager Sporrestilling
umiddelbart efter Blokering eller fejlagtig
udlgser inden Togpassage, ‘
near et Signal ved en Mellemblokpost ikke kan
stilles eller ikke kan blokeres, eller naar SBig-
nalfeltet paa DMellemblokposten henstaar
uplomberet*), samt
" naar Passagesprerren paa en Mellemblokpost hen-
staar uplomberet®*), ikke indtager Spwmrre-
stilling umiddelbart efter Blokering eller
| fejlaglig udigser inden Togpassage.

b. For enkeltsporet Bane og for begge Togretninger
i alle Tilfrelde,
naar Linieblokanlegget er i Uorden, herunder at
et Blokfelt eller en Passagesperre henstaar
uplomberet.*)

*). Kersel ned Stationsafstund skal viere anordnet, forinden
Plomhen brydes.

Qyldig fra 1f; 1938. a7,
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For Ledelsen af Toggangen og Togenes Fgrelse gaxlder
fglgende Regler:

Den Station (Station C), der leder- Toggangen, be-
stemmer, i hvilken Orden Togene maa fgres over den
enlkeltsporede Striekning, eventuelt efter Direktiver fra
Trafikinspektgren, og underretter telegrafisk den anden
Griensestation for den enkeltsporede Striekning (Sta-
tion A) og cventuelt mellemliggende Stationer om de
trufne Dispositioner.

Toyg, for hvilke det ferbare Spo+ er hgjre Spor
(Tog fre C il A):

Togene af- og tilbagemeldes ogsaa paa Baner med
Linieblok, men afsendes i gvrigt uden Iagttagelse af
serlige Forholdsregler. Linieblok anvendes paa nor-
mal Maade, og Togene kan kgre i Blokafstand.

Tog, for hvilke det farbare Spor er vensire Spor
(Tog fra A til O):

Togene fgres paa Fribaneordre, af- og tilbagemel-
des, og I{grslen sker med Stationsafstand. Undtagel-
seshestemmelsen for Arbejdstog og Hjwlpetogi § 5, 3

- maa ikke bringes til Anvendelse.

Linieblok maa ikke anvendes (jfr. § 39}, og Togene
skal ind- og udrangeres paa Stationerne efter de her-
for givne Regler.

Ved Erhvervelse af fri Bane maa den 1 § 27, Punkt
3 d, 4 nwevnte Fremgangsmaade ikke benyttes.

Det fgrste Tog, der befarer venstre Spor, skal frem-
fgres med sewerlig Forsigtighed og under hyppig Brug
af Flgjten.

De i nwerverende Punkt indeholdte Regler gilder ikke
for Danestrakninger i og ved Kgbenhavn indtil Glo-
strup, Klampenborg/Holte og Vanlgse samt Stroeknin-
ger med automatisk Blok. I Tilficlde af Sporspwerring
paa disse Strickninger ledes Toggangen af Trafikinspek-
tdren.

SR
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§ 48.
Linieblokanlagget ude af Brug eller i Uorden.
1. Naar Linieblokanliegget er ude af Brug, samt naar
det er i Uorden paa en af nedennwvnte Maader, forhol-

des, yom om Sirekningen ikke er forsynet med Linie-
blok,

a¢. For dobbeltsporet Bane,
naer et Udkgrselssignal ikke automatisk indtager
Stillingen »Stop« umiddelbart efter Togud-
k¢rsel, eller Signalarmskoblingen for et Ud-
kgrselssignal swttes ud af Funktion,
naur et Udkgrselssignal ikke kan stilles eller ikke
kan blokeres, eller et Udkgrselsfelt henstaar
uplomberet*),
waar et Indkgrselsfelt eller Passagesparren paa et
Tndkgrselsfelt henstaar uplomberet®*), naar
Passagesperren ikke indiager Sparrestilling
umiddelbart efter Blokering eller fejlagtig
udlgser inden Togpassage,
nwaar et SBignal ved en Mellemblokpost ikke kan
stilles eller ikke kan blokeres, eller naar Big-
nalfeltet paa  Mellemblokposten henstaar
uplomberet®}, samt
naur Passagesprerren paa en Mellemblokpost hen-
staar uplomberet*), ikke indtager Bpwxrre-
stilling mmiddelbart efter Blokering eller
fejlagtig udlgser inden Togpassage.

. For enkeltsporet Bane og for begge Togretninger
i alle Tilfwlde,
naqar Linieblokanliegget er i Uorden, herunder at
et Blokfelt eller en Passagespicrre henstaar
uplomberet®}.

*) Kersel med Stationsafstand skai vere anordnet, forinden
Plomben hrydes.

Gyldig fra 18/;; 1940. 68.

101 — 1v.

For Ledelsen af Toggangen og Togenes Fgrelse grlder
fglgende Regler:

Den Station (Station C), der leder Toggangen, be-
stemmer, i hvilken Orden Togene maa fygres over den
enkeltsporede Strackning, eventuelt efter Dirvektiver fra
Trafikinspektdren, og underretter telegrafisl den anden
Grensestatiop for den enkeltsporede Strackning (Sta-
tion A) og eventuelt mellemliggende Stationer om de
trufne Dispositioner.

Tog, for hwilke det farbare Spor er hgjre Spor
(Tog fra € &1 4):

Togene af- og tilbagemeldes ogsaa paa Baner med
Linieblok, men afsendes i gvrigt uden Iagttagelse af
serlige [orholdsregler., Linichlok anvendes paa nor-
mal Maade, og Togene kan kgre i Blokafstand.

Tog, for hvilke det farbare Spor er venstre Spor
(Tog fra A il O):

Togene fgres pan Fribaneordre, af- og tilbagemel-

des, og Kgrslen sker med Stationsafstand. Undtagel-
seshesteminelsen for Arbejdstog og Iljwlpetog i § 5, 3
maa iklke bringes til Anvendelse.

Linieblok maa ikke anvendes {jfr. § 39), og Tagene
skal ind- og udrangeres pan Stationerne efter de her-
for givne Regler.

Ved Erhvervelse af tri Bane maa den i § 27, Punkt
3 d, 4 nwevnte Fremgangsmaade ikke benyttes,

Det forste Tog, der befarer venstre Spor, skal frem-
fgres med swerlig Forsigtighed og under hyppig Brug
af Flgjten.

Lokometivigreren maa viecre opmaxrksom paa, at der
ikke kan paaregnes at vicre opstillet Standsignaler
for de paa venstre Spor forekommende Ilastigheds-
nedsettelser. Disse maa ndledes alene af det i Tje-
nestelgreplanen, henh. La for modsat Kgreretning
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angivne og af den fra Statiuuen, hvor Venstrespor-
kygrslen indledes, modtague supplerende Meddelelse om
Hastighedsnedsettelser, der paa det paageldende Spor
er opstaaet efter La’s Trykning. Om Hastighedsnedswet-
telser opstaaet effer La's Trykning maa den paagael-
dende Station skaffe sig forngden Underretning, for-
inden Venstresporkgrslen paabegyndes.

De i niervierende Punkt indeholdte Regler gielder ilke
for Banestrwekninger i og ved Kgbenhavn indlil Glo-
strup, Klampenborg/Holte og Vanlgse samt Stricknin-
ger med automatisk Blok, I Tillxlde af Sporspaerring
paa disse Strrekninger ledes Toggangen af Trafikinspek-
toren.

§ 48.
Linieblokanlegget ude af Brug eller i Uorden.

1. Naar Linieblokanlegget er ude af Brug, samt naar
det er i Uorden paa en af nedennevute Maader, forhol-
des, som om Strekningen ikke er forsynet med Linie-

_ blolk.

a. For dobbeltsporet Bane,

nawr et Udkgrselssignal iklke automatisk indtager
Htillingen »3top« nmiddelbart efter Togud-
kgrsel, eller Signalarmskoblingen for et Ud-
kgrselssignal swites ud af Funktioen,

naar et Udkdrselssignal ikke kan stilles eller ikke
kan blokeres, eller et Udkgrselsfelt henstaar
uplomberet®),

naar et Iﬁ(ll:m'selsfelt cller Pussagesprerren paa et
Indkgrselsfelt henstaar uplomberet®}), naar
Passagesperren ikke indtager Spwerrestilling
umiddelbart efter Blokering eller fejlagtig
udlgser inden Togpassage.

naar et Signal ved en Mellemblokpost ikke kan
stilles eller ikke kan blokeres, eller naar Sig-

#y Korsel med Stationsafstand skal viere anordnet, forinden

Plomben hrydes,
Gyldlg fra 1..']0 1942, 85.

102b — 11

Togene maa under gaadanne Forhold ikke fglge hur-
tigere efter hinanden end med Stationsafstand, jfr. dog
§ 5, 3 om Tilladelse for Arbejds- og Hjxlpetog til at
iglge efter Plan- og Sertog.

2. Paa dobbelisporet Bane anordnes Kgrsel med Sta-
tionsafstand som Fglge af Blokuorden af Afgangssta-
tionen, d. v. s. den Togfglgestation, fra hvilken det paa-
geldende Spor er hgjre Spor. Der gaas frem paa fgl-
gende Maade:

Afgangsstationen undersgger, hvor mange Tog der
befinder sig paa paagmeldende Banestykke. Befinder dev
sig hgjst eet Tog paa Banestykket, tillyser Afgangssta-
tionen straks Kgrsel med Stationsafstand ved fglgende
Telegram til Nabotogfglgestationen (Ankomststatio-
nen):

»Paa Grund af Blokuorden kgres med Stationsaf-
stand paa hgjre Spor mellem ............ 0} LN <.

Er der mere end eet Tog paa Banestykket, anmoder
Afpangsstationen Ankomststationen om at lede Tog-
gangen paa Banestykket, indtil der kun er eet Tog paa
dette. Ankomststationen sgrger for, dels ved Hjwelp af
sit eget Signalanlizg, dels ved telefonisk Ordre gennem
Mellemblokposterne til Togfgrerne, at Togene rykker
frem gennem de forskellige Dlokafsnit, saaledes at
Blokafstanden stadig bevares. Naar der kun er eet Tog
paa DBanestykket, underretter Ankomststationen Af-
gangsstationen, og Afgangsstationen tillyser herefter
Kgrsel med Stationsafstand ved Afgivelse af ovennxvn-
te Telegram til Ankomststationen.

Naar Linieblokanlmgget atter er bragt i Orden, skal
Blokanliegget benyttes for det fyrst afgaaende Tog:
men fgrst naar Tilbagemelding er modtaget for dette
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Tog, genoptages Kgrsel med Blokafstand ved fglgende
Telegram fra Afgangsstationen til Ankomststationen:

»Kgrsel med Blokafstand paa hgjre Spor mellem ...
......... 0Z ............ genoptagese.

For enkeltsporet Bane gelder swrlige Bestemmelser.

§ 49.
Baade Telegraf og Telefon i Uorden.

For saa vidt den for Toggangens Ledelse ngdvendige
Forbindelse mellem Togiglgestationerne hverken kan
tilvejebringes ved Banens Telegraf- og- Telefonanlicg el-
ler ved Beny{telse af den offentlige Telefon, trieder fgl-
gende Bestemmelser i Kraft:

A, ALMINDELIGE FORSKRIFTER.

1. Der maa ikke fgres andre Tog over Banen end
Plantogene sawmt forud anmeklte Tog (Bwrtog, Arbejds-
tog og Hjclpetog). Paa den anden Side skal under saa-
danne Forhold alle Plantog og forud anmeldte Bwertog,
Arbejdstog og Hjrlpetog saa vidt muligt fgres igennem,

selv om det kun kan ske ved at erstatte dem med et,
_Lokomotiv, en Draisine eller et Bud.

2. De fastsatte Krydsninger, Overhalinger og Passe-
ringer maa ikke forlirgges, men Togene skal bLlive hol-
dende paa Krydsnings- og Overhalings-, henholdsvis
Passeringsstationerne, indtil Krydsningen, Overhalin-
gen eller Passeringen har fundet Sted.

Gyldig fra 1/; 1938, 38.

102b — 1

nalfeltet paa Mellemblokposten henstaar
uplomberet*), samt

naer Passagesperren pag en Mellemblokpost hen-
staar uplomberet®), ikke indtager Spaerre-
stilling. umiddelbart efter Blokering, eller
fejlagtip udlgser inden Togpassage.

b, Iror enkellsporet Bane og for begge Togretninger

i alle Tilfwelde,

naar Linieblokanlugget er i Uorden, herunder at
et Blokfelt eller en Passagesptule henstaar
uplomberet*).

Togene maa under saadanuve Forhold ikke iglge hur-
tigere efter hinanden end nled Stationsafstand, jfv. dog
§ 5, 3 om Tilladelse for Arbejds- og Hjmlpetog til at
fglge efter Plan- og Swertog.

4. PPaa’ dobbeltsporet Bane anordnes Kgrsel med Sta-
tionsdfstand som I'glge af Blokuorden af Afgangssta-

tionen, d. v. 5. den Togfglgestation, fra hvilken det paa--

,,.’oldende Spor er hgjre Spor. Der gaas frem paa fgl-
gende Maade:

Afgangsstationen undersgger, lvor mange Tog der
befinder sig paa paagamldende Banestykke. Befinder der
sig hojst. eet Tog paa Banestykket, tillyser Afgangssta-
tionen straks Kgrsel med Stationsafstand ved Aglgende
Telegram til Nabotogfﬁlgebtatloneu (Ankemststatio-
nen)

»Pad Grund af Blokuorden kgres med Statwnsz‘f-
stand-paa hgjre Spor mellem ............ (B8 5onapoonoo

Er der mere end eet Tog paa Banestykket, anmoder
Afgangsstationen Ankomststationen om at lede Tog-
gangen paa Banestykket, indtil der knn er eet Tog paa
dette. Ankomststationen sgrger [or, dels ved Hjwxlp af
sit eget Signalanlog, dels ved telefoms]\ Ordre gennem
Mellemblokposterne til Togfererne, at Togene ryklker

*) Korsel med Stationsafstand skal veere anordnef, forinden
Plomben hrydes.

[
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frem gennem de forskelligé Blekafsnit, saaledes at

Blokafstanden stadig bevares. Naar der kun er eet Tog

paa Banestykket, underretter Ankomststationen Af-
gangsstationen, og Afpangsstationen tillyser herelter
Kgrsel med Stationsafstand ved Afgivelse af ovennwvn-
te Telegram til- Ankomststationen.

Nuar Linieblokanlegget atter er bragt i Orden, skal
Blokanlegget benyites for det fgrst afgaaende Tog;
men {grst naar Tilbagemelding er modtaget for dette
Tog, genoptages Kgrsel med Blokafstand ved fglgende
Telegram fra Afgangsstationen til Ankomststationen:

»Ixgrsel med Blokafstand paa héjre Spor mellem ...

......... 0Z ............ genoptages«.

For enkeltsporet Bane grlder serlige Bestemmelser,

§ 49,
Baade Telegraf og Telefon i Usrden.

For saa vidt den for Toggangens Ledelse ngdvendige
Forbindelse mellem Togfglgestaiionerne hverken kan
tilvejebringes ved Banens Telegral- og Telefonanleg el-
ler ved Benyttelse af den offentlige Telefon, treder f¢l-
gende DBestemmelser 1 Iraflt:

A, ALMINDELIGE FORSKRIFTER.

1. Der maa ikke lyres andre Tog over Banen end
Plantogene samt forud anmeldte Tog (Sartog, Arbejds-
tog og Hjielpetog). Paa den anden Side skal under saa-
danne Forhold alle Plantog og forud anmeldte S:ertog,
Arbejdstog og ITjrlpetog saa vidt muligt fgres igennem,
selv om det kun kan ske ved at erstatte dem med et
Lokomotiv, en Ihaisine eller et Bud.

2. De fastsatte Krydsninger, Overhalinger og Passe- |

ringer maa ikke forlirgges, men Togene skal blive hol-
dende paa Krydsnings- og Overhalings-, henholdvis
Passeringsstationerne, indtil Krydsningen, Overhalin-
gen eller Passeringen har fundet Sted.

Gyldig fra /4 1942. 89.

103 — 1.

3. Togene fremfores med swzrlig Agtpaagivenhed
over for eventuelt foranlgbende Tog. Paa Straekninger,
som ikke er udstyret med Linieblok, eller paa hvilke
Linieblokken ikke kan anvendes, maa Tog ikke af-

sendes fra en Togfelgestation, fer det forudgaaen-

de Tog kan bheregnes at vaere naaet til den neeste
‘Togfplgestalion, og ikke tidligere end 10 Minutter
-efter det forrige Togs Afgang.

Om Dwkning af Tog, der under saadanne Forhold
er standsct paa Banelinien eller foran en Togfglgesta-
tion eller et Holdested, se § 51.

B. DOBBELTSPORET BANE MED BEGGE SPOR
FARBARE.

Er paa dobbeltsporet Bane begge Spor farbare, og
Banen har Linieblok, der er i Orden, kerer Togene i
Henhold til Kereplan eller Sweriogsanmeldelse paa det
foreskrevne Spor. Har Bancn ikke Linieblok ecller er
denne i Uorden, kommer Bestemmelserne i Afsnit A,
Punkt 3 {i! Anvendelse.

(.. DOBBELTSIPORET BANE MED KUN DET ENE
SPOR FARBART.

1. a. Det paahviler en Togislgestation, der modta-
ger Meddelelse om Speerring af det ene Spor paa et
til Stationen grensende dobbeltsporet Banestykke, at
underretic den Nabotogfolgestation, der begraenser
Banestykket, om Spzerringen. Saafremt Overgang fra
det ene Streekningsspor til det andet ikke kan finde
Sted paa nogen af de paagmldende Stationer, un-
derrettes tillige den nwmrmesl efterfolgende Tog-
folgestation, hvor saadan Overgang Lkan finde
Sted, henholdsvis naermeslc Togfelgestation — paa
hver Side af det sparrede Sporstykke —, der fyldest-
gur denne Betingelse. Endvidere underrettes eventuelt
mellemliggende Stationer. Trafikinspekteren undei-
rettes snarest. 1

Ethvert Tog, der skal passere en Straekning, der be-
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fares som enkelisporet, skal standse paa den Station,
fra hvilken den enkeltsporede Kersel begynder, og un-
derrettes under Anvendelse af Formular Nr. S 4.

Det ferste Tog, der afsendes efter den nedenfor om-
talte Togfelgeordres Udstedclse, skal standse ved mel-
lemliggende Togfelgestationer, Holdesteder, Blok- og
Ledvogterposter og underrette disse ved Overralkel-
se af tilsvarende Formular, medmindre saadan Un-
derretmng har kunnet gives paa anden Maade.

b. Under de angivne Forhold kan Tog fremfores ad
det farbare Spor efter folgende Regler:

A o e C D

>< Spwerring. ><
Ledelsen af Toggangen over den Striekning, der be-
fares som enkeltsporet (A-D), overtages herefter af
den af Togfelgestationerne — Toglederstationen —

(Station A), for hvilken det farbare Spor er hagjre
Spor.

Toglederstationen udfwerdiger en saalydende T'ogfel-
geordre:
»TOGFOLGEORDRE
for Strickningen fra ......... til ......... {Sikkerheds-
reglementets § 49).

Noervaerende Ordre giver den af Stationerne ........ -
eller ......... , der er i Besiddelse af Ordren, Ret til at
afsende Tog ad det farbare Spor mellem ......... o

......... Station leder Toggangen.

Stationshestyrer.«

Togfelgeordren maa kun udfmerdiges i eet Eksem-
plar, og kun under Forudsztning af, at der ikke med
Station A’s Tilladelse er Tog undervejs fra Station
D til Station A.

105 — L.

Kun den af Togfoelgestationerne A og D, som til en-
hver Tid er i Besiddelse af Togfelgeordren, maa af-
sende Tog over den paagsldende Streekning.

Om Togfalgeordrens Udstedelse gores Notat i Tele-
grafjournalen, og Meddelelse herom opslaas i Scrtogs-
skabet paa samtlige Stationer paa den Strazkning, der
befares som enkeltsporet.

Toglederstationen (Station A) bestemmer, i hvil-
ken Rakkefslge Togenc skal sendes over Streknin-
gen, og undcerrelter, efterhaanden som Dispositioner-
ne traffes, samtlige Stationer paa den enkeltsporcde
Straekning herom og underretter endvidere den anden
Gracnseslalion (Station D} om, hvornaa. ™egfelgeo:-
dren vil indgaa, og hvornaar den atter skal tilbagesen-
des (med Tog eller Bud) til Toglederstationen (Sta-
fion A).

For saa vidt Toggangen skal begynde med et Tog
fra en anden Station (Station D) end Toglederstatio-
nen (Station A), maa Toglederstationen pr. Bud sende
Togfalgeordren til den anden Station.

¢. For Togenes Forelse geelder:

Tog, for hvilke det farbare Spor er hejre Spor
fTog fra A til DJ:

Saafremt Linieblok findes, kan denne anvendes paa
normal Maade, og Togene kan kore i Blokafstand.

Tog, for hvilke det farbare Spor er venstre Spor
(Tog fra D Hl A): '

Togene fremferes efter Reglerne i Afsnit A,
Punkt 3.

Linieblokken anvendes ikke. Togene skal ind- og
udrangeres paa Stationerne efter de herfor givne Reg-
ler.

2. Hvis Melding om, at Speerringen er hwmvet, og
at normal Kersel paa begge Spor kan genoptage_s,
medens Telegrafen og Telefonen vedblivende er i Uor-
den, indgaar til Toglederstationen (Station A), skal
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denne Station, hvis den er i Besiddelse af Togfalgeor-
dren, annuliere denne og med forste Tog til den anden
Greensestation .(Station D), eventuelt pr. Bud, under-
rette denne Station om, at Togfelgeordren ¢r annul-
leret og, at Toggahgen foregadr i Henhold til Bestem-
melserne i Afsnit B med normal Sporbenyttelse.

Er Station A ikke i Besiddelse af Togfslgeordren,
naar Meldingen modtages, maa den afvente Togfalge-
ordrens Tilbagesendelse, eventuelt pr. Bud afkreve
Station D Togfelgeordren, hvorefter der forholdes
som foreskrevet ovenfor.

Indgaar Meldingen om, at Spwmrringen er hamvet,
til Station D, maa Station D kun afsende Tog i Ret-
ning mod Station A ad hgjre Spor. Med ferstec Tog
medgives Underretning til Station A om, at Sperrin-
gen er haevet. Er Station D i Besiddelse af Togfolge-
ordren, skal denne medgives til Station A til Annul-
lering, eventuelt sendes pr. Bud.

Det Tog, der medbringer Underretning (fra Station
A til Station D eller omvendt) om, at Sparringen er
haevet, skal standse ved mellemliggende Togfalgesta-
tioner, Holdesteder, Blok- og Ledvogterposter og
mundtligt underrette disse om den ophmevede Spzer-
ring.

Annullering af Togfslgeordren sker ved, at den
Station, der har udfwerdiget den (Station A), tyde-
ligt paategner den »Annulleret« tvers over Formu-
laren med Stationens Stempecl og Stationsbestyrerens
Underskrift. Den annullerede Togfalgeordre mdqen—
des snarest til Trafikinspekteren.

3. Hvis Telegrafen eller Telefonen bringes i Orden,
men Sporspaerringen endnu ikke er haevet, skal Sta-
tion A, saafremt den er i Besiddelse af Togfelgeordren,
annullere denne paa den foran angivne Maade, og Sta-
tion D underrettes om, at Annulleringen, har fundet
Sted, og at Station A nu leder Toggangen efter Be-
stemmelserne i§ 47.

105 — .

Kun den af Togfelgestationerne A og I}, som til en-
hver Tid er i Besiddelse af Togfslgeordren, maa af-
sende Tog over den paageeldende Strekniig.

Om Togfglgeordrens Udstedelse ggres Notat i Tele-
grafjournalen, og Meddelefe herom opslaas i Smrtogs-
skabet paa samtlige Stationer paa den Striekning, der
befares som enkeltsporet.

Toglederstationen (Station A) bestemmer, i hvil-
ken Rackkefglge Togene skal sendes over Strakuin-
gen, og underretter, efterhaanden som Dispositioner-
ne ti‘acffes, samilige Stationer paa den enkeltsporede
Strekning herom og underretter endvidere den anden
Grngestation (Station D) *om, hvornaar Togfglgeor-
dren vil indgaa, og hvornaar den atter skal tilbagesen-
des (med Tog eller Bud) til Toglederstationen (Sta-
tion A).

"For saa vidt Toggangen skal begynde med et Tog
fra en anden Station (Station D) end Toglederstatio-
nen (Station A), maa Toglederstationen pr. Bud sende
Togiglgeordren til den anden Station.

¢. For Togenes Fgrelse grelder:

Tog, for hvilke det farbare Spor er hgjre Spor
(Pog fra A til D) :

Saafremt Linieblok findes, kan denne anvendes paa
normal Maade, og Togene kan kgre i Blokafstand.

Toyg, for hwilke det farbare Spor er venstre Spor
(Toy fra D il A):

Togene fremfgres efter TReglerne i Afsnit A,
Punkt 3.

Linieblokken anvendes ikke. Togene skal ind- og
udrangeres paa Siationerne efter de herfor givne Rleg-
ler.

Lokomotivigreren maa viere opingerksom paa, at der
ikke kan paaregnes at vicre opstitlet Standsignaler for
de paa venstre Spor forekommende ITastighedsnedsat-

SR
§ 49

Togenes Fg-
relse.



SR
§ 49

Spxrringen af
Sporet haevet,
men Telepgra-
fen og Tele-
fonen vedbli-
vende i Uor-
den.

106a — 11.

telser. Disse maa udledes alene af det i Tjenestékgﬁrepla—

nen, henh. La for modsat Kgreretning angivne og af .

den fra Stationen, hvor Venstresporkgrslen indledes,
modtague supplerende Meddelelse om Hastighedsned-
smttelser, der paa det paagwmldende Spor er opstaaet
efter La’s Trykning. Om Hastighedsnedsxttelser op-
staaet efter La’s Trykning maa den paagmldende St%
tion skaffe sig forngden Underrvetning, forinden Ven-
stresporkgrslen paabegyndes.

2. Ilvis Melding o, at Spwrringen er hwevet, og
at normal Kgrsel paa begge Spor kan genoptages,
medens Telegrafen vg Telelonen vedblivende er i Uor-
den, indgaar til Toglederstationen (Station A), skal
denne Station, hvis den er i Besiddelse af Togfelgeor-
dren, annullere denne og wed fyrste Tog til den anden
Graxnmsestation (Btation D), eventuelt pr. Bud, under-
rette denne Station om, at Togldélgeordren er anuul-
leret og, at Toggangen foregaar i 1lenhold til Bestem-
melserne i Alsnit B med normal Sporbenytielse, '

Er Station A ikke i Besiddelse ‘af Togfglgeordren,
naar Meldingen modiages, maa den afvente Togfgloe-
ovdrens Tilbagesendelse, eventuelt pr. Bud afkrieve
Btation 1D Togfglgeordren, hvorelter der forholdes
soin foreskrevet ovenfor.

Indgaar Meldingen om, at Spwerringen er hwvet,
til Station D, maa Station D kun afsende Tog i Ret-
ning mod Station A ad hgjre Spov. Med fgrste Tog
medgives Underretning til Station A om, al Sparrin-
gen er hevet. Er Station D i Besziddelse af Toglylge-
ordren, skal denne medgives til Station A til Annnl-
lering, eventuelt sendes pr. Bud.

Det Tog, der medbringer Underretning (fra Station
A til Station D eller omvendt) om, at Sperringen er
hievet, skal standse ved inellemliggende Toglylgesta-

Gyldig fra 1f4 1942. 90.
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tioner, IIoldesteder, Blok- og Ledvogterposter og
mundtligt underrette disse om den ophmvede Spwmr-
ring.

Annulleving af Togfglgeordren sker ved, at den
Station, der har udfmrdiget den (Station A), tyde-
ligt paategner den »Annulleret« tvaers over Formu-

laren med Stationens Stempel og Stationsbestyverens
Uuierskrift. Den annullerede Togfglgeordre indsen-.

des snarvest til Trafikinspektgren.

3. Hvis Telegrafen eller Telefonen bringes i Orden,
men Sporsparringen endnu ikke er hmvet, skal Sta-
tion A, saafremt (en er i Besiddelse af Togfglgeordren,
annullere denne paa den foran angivne Maade, og Sta-
tion D underrettes om, at Annnlleringen har fundet
Sted, og at Station A nu leder Toggangen efter Be-

stemmelserne 1 § 47.
)

Gyldig fra 1,"10 1942, 91,
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Er Station A ikke i Besiddelse af Togfelgeordren,
-skal den forlange sig Ordren tilsendt med ferste Tog,
eventuelt pr. Bud. Naar Togfelgeordren er modtaget,
forholder Station A sig som foran angivet.

§ 50.
Togenes Standsning paa iri Bane.

Pet skal saa vidt muligt undgaas at standse Tog pan
Broer samt paa Vejkrydsninger i eller uden for Ni-
veau, .

Et Tog, der er standset paa fri Bane, maa ikke sat-
tes i Gang uden Togfererens Mellemkorfist, medmun-
dre Standsningen skyldes Signalet »Stop« fra et Ma-
stesignal, og dette forandres til »Kerc Signal, eller
medmindre Toget rangeres forbi et Indkerselssignal.

Naar Toget holder for »Stop« ved en Blokpost, og
ILokomotivfgreren fra Signalpasseren modtager Un-
derretning om, at der er sket en Fejlbetjening eller
lignende, som kan medfere, at den bagved liggende
Post kan sende et nyt Tog ind i det paagaxldende Blok-
afsnit, skal Lokomotivigreren dog straks og uden Tog-
forerens Mellemkomst kere Toget frem og bringe det
til Standsning paa den anden Side Signalet.

Om nedbrudte Togs Standsning paa fri Bane se
§§ 51 og 52.

§ 51.
Dzkning af Tog, der eksiraordinzrt standser paa iri Bane,

1. Standser et Tog paa fri Bane — bortset fra det
Tilfaclde, hvor Toget skal holde for »Stop« for Maste-
signal — og Grunden til Standsningen ikke er umid-
delbart givet, skal Togfereren, eventuelt med Assi-
stance fra Lokomotivfereren, sege Grunden til Stands-
ningen fastslaaet.

- 2. Sker Standsningen paa et Sted, hvor flere Spor
leber jeevnsides, og det ikke straks kan fastslaas, at
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Nabospor er fri, skal det eller disse Spor straks doek-
kes i den cller de Retninger, hvorfra Tog kan ventes.

Sker Standsningen i Marke ecller usigtbart Vejr,
foranlediger Lokomotivfereren straks ambragt redt
Glas i Frontlanternen.

Skal Dzkning af Nabospor ske {fremad, foranlediges
den ojeblikkelig af Lokomotivigreren (Motorfereren).

Skal Dmkning ske bagud, foranlediges den af Tog-
foreren.

3. a. Yiser Undersogelsen, at Toget vil kunne fort-
sxtte Korslen inden for et Tidsrum af 10 Minutter fra
Standsningstidspunktet, elli: kan Togfereren inden
for denne Tid opnaa Forbindelse med en Togfelgesta-
tion eller en bagvedliggende Blokpost, der paatager sig
Ansvaret for Togets Dxkning, foretages ingen stedlig
Deekning af Toget, jfr. dog efterfolgende Punkt b.
I modsat Fald dakkes Toget paa Stedet ved Togfere-
rens Foranstaltning og paa denncs Ansvar.

Dazxkningen udferes i Overensstemmmelse med Sig-
nalreglementets Forskrifter i fplgende Omfang:

Paa dobbeltsporet Bane: Bagud.

Paa enkeltsporet Bane: 1 begge Koreretninger, og
farst 1 den Retning, fra hvilken det forste Tog
kan ventes.

Paa Newrtrafikstreekninger i og ved Kobenhavn in-
den for Roskilde, Vanlese, Holte og Rungsted gzlder
dog den sarlige Regel, at bageste Mand 1 Toget straks
ved Standsningen skal holde Udkig bagud og desuden.
i Morke og usigtbart Vejr vise Fakkel-Signal »Stope«.

Hvor det bliver nedvendigt at foretage den i Punkt
2 omtalte Deekning af Nabospor, maa denne under in-
gen Omstaendigheder undlades eller forsinkes af Hen-
syn til Dackning af det Spor, hvorpaa Toget holder.

b. Bliver et Tog, naar baade Telegraf og Telefon er
i Uorden, standset paa Banelinien eller foran en Tog-
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Er Station A ikke i Besiddelse af Togfglgeordren,
skal den forlange sig Ordren tilsendt med fgrste Tog,
eventuelt pr. Bud. Naar Togfglgeordren er modtaget,
forholder Station A sig som foran angivet.

- §50.
Togenes Standsning paa fri Bane.

Det skal saa vidt muligt undgaas at standse Tog paa
Broer samt paa Vejkrydsninger i eller uden for Niveau.

Bt Tog, der er standset paa fri Bane, maa ikke sot-
tes i Gang uden Togfgrerens Mellemlkomst, medmindre
Standsningen skyldes Signalet »Btop¢ fra et Blaste-
signal, og dette forandres til »Kgr« Signal, eller med-
mindre Toget rangeres forbi et Indkgrselssignal, eller
der gives Lokomotivfgreren skriftlig Tilladelse til at
passere et Mastesignal paa fri Bane. Har Signalpasse-
ren, efter at Toget er standset for Signalet »Stop« foran
en Mellemblokpost, tilkaldt Togfgreren, maa Kgrslen
iklze, selv om Signalet forandres til sKg¢r¢, genoptages
uden Togfgrerens Mellemkomst.

Naar Toget holder for »Stop« ved en Blokpost, og
Lokomotivigreren fra Signalpasseren modtager Under-
retning om, at der er sket en Fejlbetjening eller lig-
nende, som kan medfgre, at den bagved liggende DPost
kan sende et nyt Tog ind i det paagicldende Blokafsnit,
skal Lokomotivfgreren dog straks og uden Togfgrerens
Mellemkomst kgre Toget frem og bringe det til Stands-
ning paa den anden Side Signalet.

Om nedbrudte Togs Standsning paa fri Bane se §§
51 og 52,

§ 51,
Dzkning af Tog, der eksiraordinzrt standser paa fri Bane.

1. Btandser et Tog paa fri Bane — bortset fra det
Tilfrelde, hvor Toget skal holde for »Stope for Maste-
signal — og Grunden til Standsningen ikke er umid-
delbart givet, skal Togfyreren, eventuelt med Assistan-

ce fra Lokomotivigreren, sgge Grunden til Standsnin-
gen fastslaaet.
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2. Bker Standsningen paa et Sted, hvor flere Spor
lgber jevnsides, og det ikke straks kan fastslaas, at
Nabospor er fri, skal det eller disse Spor straks dek-
kes i den eller de Retninger, hvorfra Tog kan ventes.

Sker Standsningen i Mgrke eller usigtbart Vejr, for-
anlediger Lokomotivfgreren straks anbragt rgdt Glas
i Frontlanternen,

Skal Dickning af Nabospor ske fremad, foranlediges
den gjeblikkelig af Lokomotivfgreren (Motorfgreren).

Skal Dwxkning ske bagud, foranlediges den af Tog-
fareren.

3. @. Viser Undersggelsen, alL Toget vil kunne fort-
grotte IKgrslen inden for et Tidsrum af 10 Minutter fra
Standsningstidspunktet, eller kan Togfgreren inden for
denne Tid opnaa Forbindelse med en Togfglgestation
eller en bagvedlizgende Blokpost, der paatager sig An-
svaret for Togets Dwekning, foretages ingen stedlig Dick-
ning af Toget, jfr. dog efterfglgende Punkt b. I modsat
Fald dwckkes Toget paa Stedet ved Togfyrerens Foran-
staltning og paa dennes Ansvar.

Dxkningen udfgres i Overensstemmelse med Signal-
reglementets Forskrifter i fglgende Omfang:

Pae dobleltsporet Bane: Bagud.

Paa enkeltsporet Bane: 1 begge Kgreretninger, og
fgrst i den Retning, fra hvilken det fgrste Tog kan
ventes,

Paa Neartrafikstrekninger i og ved Kgbenhavn in-
den for Roskilde, Vanlgse, Ilolte og Rungsted gxlder
dog den swrlige Regel, at bageste Mand i Toget straks
ved Standsningen skal holde Udkig bagud og desuden
i Mgrke og usigthart Vejr vise Fakkelsignal »Stope.

IIvor det bliver ngdvendigt at foretage den i Tunkt
2 omtalte Dickning at Nabospor, maa denne under in-
gen Omstandigheder undlades eller forsinkes af Hen-
syn til Dickning af det Spor, hvorpaa Toget holder.

b. Bliver et Tog, naar baade Telegraf og Telefon er
i Uorden, standset paa Banelinien eller foran en Tog-
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folgestation eller et Holdested, skal Toget straks daek-
kes.

4. a. Bliver Toget i Stand til at genoptage sin Keor-
sel i planmeessig Korerelning, og inden der er til-
kaldt Hjzlpemaskine, kaldes eventuclt udsendte Deoek-
ningsposter tilbage.

De udlagte Knaldsignaler skal forblive paa Linien.

Kaldes Daxkningsposterne tilbage, inden den fore-
skrevne Afstand fra Toget er naaet, skal Knaldsignal
udlzgges paa det Sted, hvortil Dackningsposterne er
naaet.

b. Bliver Toget i Stand til at genoptage sin Korsel
i modsat Kerereftning end den planmessige, og inden
der er tilkaldt Hjxlpemaskine, skal det, med min-
dre Tilladclse til Tilbagerykning er indhentet fra
den Togfelgestation, hvortil Toget fores tilbage, un-
der Tilha'gerykningcn‘daekkes af en Mand forud for
‘Toget. Dette [olger efter i en Afstand af ca. 800 m.
‘Toget maa dog ikke passere cn Blokposl, for der
gennem denne er skaffet Sikkerhed for, at der iklke
er afscndt eller afsendes Tog imod det.

Daxkningsposten skal, saa snart modgaaende Tog
kan ses cller hores at nixcrme sig, udlregge Knaldsig-
naler og standse det under Tilhagerykning varende
Tog.

Sker Tilbagerykningen paa enkecltsporct Bane, kal-
des den Dakningspost, der eventuelt er udsendt i To-
gets planmassige Kereretning, tilbage.

De udlagie Knaldsignaler skal forblive paa Linien.

Er Dzxkningspost ikke udsendt, skal der, forinden
Tilbagerykningen pausbegyndes, udlaxgges Knaldsig-
naler,

¢. Er Hjzlpemaskine forlangt, maa det paa fri Ba-
ne holdende Tog ikke szttes i Bevacgelse, forinden Ma-
skinen er indtruffet, sclv om det maatte voere 1 Stand
dertil, medmindre der enten er indhentet Tilladelse fra
den Togfelgestation, hvor Toglereren har forlangt
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Hjaxlp, eller der sendes en Dackningspost for ud for
det i en Afstand af ca. 800 m og en anden folger ef-
ter Toget i samme Afstand.

5. Naar et Tog i Henhold til foranstaaende har ef-
terladt Knaldsignaler paa Linien, skal det underrette
forste Ledvogter- eller Blokpost samt tillige den fer-
ste Togfolgestation herom.

Der maa ikke forud gives et Tog Underretning om,
at det vil mede et eftcrladt Knaldsignal, idet der skal
regnes med den Mulighed, at der i anden Anledning
kan blive udlagt Knaldsignal.

6. For at det fra Togef udsendte Dakningsmand-
skab kan vende tilbage til Toget hurtigst muligt, skal
dette Mandskab spge at komme i Forbindelse med Tje-
nestemosend fra Banetjenesten og overdrage disse at
udfsre den foreskrevne Dakning. Banetjenestens Per-
sonale er forpligtet iil at udfere denne Tjeneste, dog
maa tjenstgerende Ledvogtere paa dobbeltsporet Bane
kun anvendes, naar Bevogtningen af den paagzldende
Overkgrsel kan lades ude af Betragtning, fordi der
ikke kan kares paa nogle af Sporene.

§ 52.
Nedbrudte Tog.

1. Naar et Tog eckstraordinert standser paa fri
Bane, og den i § 51 foreskrevne Undersegelse viser, at
Toget ikke kan bringes videre, hverken frem eller 1il-
bage, forlanger Togfareren Hjxelp paa nmrmeste Tog-
falgestation.

Forlangendet skal indeholde Oplysning

om, hvor Toget befinder sig (Kilometersten, Ledvog-
vogterhus, Overkprsel o, 1),

om Uheldets Beskallenhed, om Hovedspor er spaer-
ret, om Materiel er vacltet eller lobet af Spor o. 1.,
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om, hvilken Hjwxlp der er forneden (Hjmlpemaski-
ne, Hjmzlpevogn, Ambulancevogn, Leegehjzlp
e. l.).
Forlangendet kan gives telegrafisk, telefonisk eller
ved Bud. Er Togets Lokomotiv tjenestedygtigt, kan
dette benyttes til at overbringe Forlangendet.

Sker Uheldet paa en dobbcltsporet Bane, kan Tog,
som kerer ad det andet Spor, standses og imedgives
Forlangende om Hjwxlp.

Et nedbrudt Tog maa ikke samtidig forlange Hjzlp
pua o eller flere Stationer.

2 a. Saa snart Hjelp er forlangt paa en Togfolge-
station, paahviler det alene Stationsbestyreren paa
denne uden Ophold at skaffe Hjzlp til det nedbrudte
Tog. Ingen anden maa foretage noget i saa Henseen-
de uden elter Anmodning fra navnte Stalionsbesly-
rer cller med hans udtrykkelige Samtykke.

Stationsbestyreren skal navnlig iagitage:
at den paa den anden Side af det nedbrudte
Tog liggende Togfulgestation straks underreties
om Uheldet, og at dens Tilstaaelse for Meldin-
gen modtages,
at der efler Omstwendighederne forlanges Hjzel-
pemaskine, Hjalpetog, Hjmlpevogn, Ambulan-
cevogn, Lagehjxlp o. s. v,
at Distriktschefen, Trafikinspektaren, Bane- og
Maskiningenigren underrettes om Uheldet og
dets Beskaffenhed,
at de Togfelgestationer, hvor det nedbrudtc
Tog skulde have krydsct, overhalel eller passe-
ret andre Tog, snarest underrettes, og
at lede Toggangen pan del spazerrede Bane-
stykke, indtil vedkommende Trafikinspektor
skriftligt cller telegrafisk erklwrer at have over-
taget Ledelsen.
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b. For saa vidl Ubeldet nedvendigger Istandsattel-
sesarbejder, som skal udfgres ved Banetjenestens,
henholdsvis Signaltjenestens Foranstaltning, skal
den Togfolgestation, hvor Hj=lpen er forlangt, tillige
drage Omsorg for, at Overbanemesteren og Banefor-
manden, cventuelt Telegrafmesteren og Telegraffor-
manden, faar forneden Underretning.

¢. Sker Nedbruddet paa en Togfwlgestation, skal
denne uden swrlig Opfordring foretage det fornedne.

3. Hvis Omstaxndighederne tillader med Fordel at
benyite et andet Togs Lokomotiv til at fremfore et
nedbrudt Tog, ber det tilkaldes umiddelbart fra den
Togfelgestation, hvor Toget befinder sig, eller hvor-
til det ferst ankommer.

Sidstnzevnte Toglalgestation anordner Hjslpema-
skinens Leb {§ 38, 2) og forlanger cventuelt Hjwxlpe-
maskine hos den paagweldende Reservelokomotivsta-
tion Lil Videreferelse af det Tog, hvis Lokomoliv er
afgivet.

% a. Bliver et paa en Togfelgestation nedbrudi Tog
i Stand til ved egen Hjxlp at fortswtle sit Leb, for-
inden en tilkaldt Hjxzlpemaskine er ankommen, skal
Stationsbestyreren straks underrcttes, og han foran-
lediger da Hjxlpetoget standset, hvorefter den Tog-
folgestation, hvortil Hjwlpemaskinen er naaet, hen-
holdsvis Udgangsstationen, aflyser Maskinens Lgb.
Skal det Tog, der har vaxret nedbrudt, fortsette sit
Leb i Retning mod Hjxlpetoget og paa samme Spor
som dette, maa det ikke afsendes, for der haves Sik-
kerhed for, at Hjmlpetoget er standset paa en foran-
liggende Togfelgestation og underreitet.

b. Bliver et paa fri Bane nedbrudt Tog i Stand lil
ved egen Hjxlp at forlsxcite sit Leb, forinden Hjel-
pemaskinen er ankommen, maa dette ikke finde
Sted, medmindre der enten er indhentet Tilladelse
fra den Togfwlgestation, hvor Togfereren har forlangt
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Hjexlp, eller der sendes Dazkningspost forud for To-
get i en Afstand af ca. 800 m og en anden folger efter
Toget i samme Afstand.

5. Et Hjzlpetog ber feres med Forsigtighed til det
nedbrudte Tog. Forinden det forlader den Togfslge-
slation, som begricnser det Banestykke, paa hvilket
det nedbrudte Tog befinder sig, skal den anden Na-
botogfolgestation underrettes derom, og Hjalpetoget
kan da cfter Omstendighederne bringe det nedbrudte
Tog frem eller tilbage. Togfolgestationen meddeler
skriftligt Hjxlpetoget, om Telegrafen eller Telefonen
er i Orden, samt om den anden Nabotogfolgestation er
underrettet om dets Afsendelse. Udferdigelse af
Fribancordre til Hjxclpetoget for det Banestykke,
hvor Hjzlpen skal ydes, kommer ikke til Anven-
delse.

" Cm Liniebloksignalcrs Betydning for Hjxlpetog se
§ 39.

Skydes det nedbrudte Tog frem af Hjalpetoget,
maa Hastigheden ikke overskride 25 km/T. Paa for-
reste Vogn eller i dens Nmrhed skal i saa Tilfeelde
vacre anbragt en Udkigsmand, der kan give Signal iil
Lokomotivfereren.

Saa snart Toget er bragt ind paa en af de Tog-
folgestationer, der begranser Banestyliket, skal den
anden underrettes derom, eventuelt ved Bud. Under-
retningen skal indeholde Oplysning om, hvorvidt Ba-
nen er farhar.

6. Er Telegrafen og Telefonen i-Uorden, skal To-
get, naar det af Hjwelpetoget bringes frem eller til-
bage, daxkkes ved, at der sendes cn Dmxkningspost
forud for det i en Afstand af ca. 800 m og en anden
folger efter Toget i samme Afstand.

7. De foran givne Regler for nedbrudte Tog kom-
mer ikke alene til Anvendelse, naar selve Togets
Utjenstdygtighed hindrer dets Fremferelse, men og-
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saa, naar et Tog paa fri Bane bliver ude af Stand til
at fortsmtte sit Leb, fordi Banelinier er bleven ufarbar.

8. Skyldes Ufarbarheden Snelxg, kommer de her-
for swmrligt givne Forskrifler til Anvendelse.

Standses ct Tog af Sne paa fri Bane med ringe Ud-
sigt til snart at kunne komme videre, skal Togfore-
ren saa vidt muligt underrette en af de Togfelgesta-
tioner, der begranser det Banestykke, hvor Toget be-
finder sig, om Standsningen, selv om der ikke er
Grund til at forlange Hjelp fra den paagaldende
Station,

Det paahviler den Togfelgestation, der faar Med-
delelsen, eventuelt Forlangendet om Hjzlp fra Tog-
foreren, at iagttage de i Punkt 2 givne Bestemmelscr
for ncdbrudte Tog.

Skal Sneplov udsendes paa et Banestykke, hvor
der befinder sig et i Sne fastkort Tog, maa dette Tog
dog ferst underrettes, og det maa i saa Tilfaclde, selv
om det maalle vaere 1 Stand dertil, ikke saxtte sig t
Bevazgelse imod Sneploven.

§ 53.
Beskadigede og eiterladte Vogne.

1. Opdages det, at en Vogn i et Tog paa fri Bane
er saa beskadiget, at dens videre Farsel kan befryg-
tes at medfere Fare for Toget, skal Togfereren og
Lokomotivforeren i Forening undersoge Vognen, hvor-
efter Toget om mulist feres videre med Forsigtighed
til nsermeste Station, hvor Vognen udseettes.

2. Bliver det nedvendigt for et Tog at efterlade
Vogne paa den fri Bane, skal Togforeren drage Om-
sorg for, at Vognene ved Bremsning eller paa anden
Maade sikres saaledes, at de ikke kan sicttes i Bevae-
gelse, samt at de bliver hevogtet og dockket i Over-
ensstemmelse med Signalreglementets Forskrilter.

Togfereren skal mod XKvittering give den forste
Togfulgestation skriftlig Underretning herom, even-
tuelt tillige den forste Mcllemblokpost med Ordre til
Signalpasseren om, at han ikke maa blokere sit Signal
for paagwmldende Kereretning. Togfereren skal i den-
ne Anledning give Lokomotiviereren Ordre til at
standse foran Indkarselssignalet til den ferste Tog-
folgestation, henholdsvis Signalet foran den farste
Mellemblokpost. Naar Toget er bragt til Standsning
foran Signalet, skal Togfereren sactte sig i Forbin-
delse med Stationsbestyreren, henholdsvis Mellem-
blokposten, og underrctte Stationsbestyreren, hen-
holdsvis Signalpasseren.

Togfelgestationer, der faar den nzvnte Underret-
ning, folger de i § 52 for nedbrudte Tog givne Reg-
ler, idet dog Togmaskinen efter Omstaxndighederne
kan benyttes som Hjmlpemaskine.

§ 54.
I1d i Toget.

Bemzperkes der Ild i et Tog, skal Toget uopholde-
ligt standses og dwckkes, jfr. § 51, Punkt 3 a. Den
Vogn, hvori der er gaaet Ild, skilles fra de ovrige,
og llden sages slukket. Det er forbudt, naar Ilden op-
dages, uden namrmere forudgasende Undersegelse at
forsege at fore Toget videre.

§ 55.
Sprangning af Tog.

Saafremt der i en ikke-luftbremset Togdel under
Korslen sker en Sprangning, maa Toget ikke
standse eller mindske Hastigheden, men skal
fortsmette sin Fart, indtil der haves Vished for,
at den lesrevne Del ikke kan labe ind i det. Det Per-
sonale, som er i den lpsrevne Del, skal sage at brin-

SR

Ild | Toget.

Sprangning
at Tog.



SR

Lgse Vogne.

116 — L

ge -den til Standsning saa hurtigt som muligt. Ferst
naar den.losrevne Del er fuldstmendig standset, maa
Lokomotivet, eventuelt med den svrige Del af Toget,
gaa langsomt og forsigtigt tilbage for at tilkoble.

§ 56.
Lose Vogne,

Bliver Vogne af Vinden cller paa anden utilsigtet
Maade fort ud paa Banelinien, skal Togfelgestationen
eller Holdestedet, saa snart det bemaerkes, give Alarm-

* signal til Linien.

Bemeerkes lose Vogne paa Banen, skal enhver Tje-
nestcmand ved alle til hans Raadighed staaende Mid-
ler sege at standse dem. De skal efter Omstendighe-
derne soges indbragt til nermeste Togfwlgestation el-
ler Holdested med Sidespor; men er detle ikke muligt,
skal de dxkkes som foreskrevet i § 51, Punkt 3 a, og
Melding om det forefaldne gives ti! nzermeste Togfoel-
gestation, henholdsvis Holdested. Togfelgestationer
eller Holdesteder, som modtager Meddelelse om, at lg-
se Vogne er i Bevicgelse mod Stationen eller Holdeste-
det, skal treffe de Foransialtninger, som Omstendig-
hederne tillader, for at afvicrge Ulykke.
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Togfgreren skal mod Kyittering give den fgrste Tog-
fglgestation skriftlip Underretning herom, eventuelt til-
lige den fgrste Mellemblokpost med Ordre til Signalpas-
geren oml, at han ikke maa blokere sit Signal for paa-
geldende Kgreretning. Togfgreren skal i denne Anled-
ning give Lokomotivfgreren skriftlig Ordre til at stand-
se foran Indkgrselssignalet til den fgrste Togfglgesta-
tion, henholdsvis Signalet foran den fgrste Mellemblok-
post, Naar Toget er bragt til Standsning foran Signalet,
skal Togfgreren smtte sig i Forbindelse med Stations-
bestyreren, henholdsvis Mellemblokposten, og underret-
te Stationsbestyreren, henholdsvis Signalpasseren.

Togf@lgestationer, der faar den nmvnte Underret-
ning, fglger de i § 52 for nedbrudte Tog givne Regler,
idet dog Togmaskinen efter Omstendighederne kan be-
nyttes som Hjwelpemaskine.

§ 54.
Ild i Toget.

Bemeerkes der Ild i et Tog, skal Toget nopholdeligt
standses og dxkkes, jfr. § 51, Punkt 3 a. Den Vogn,
hvori der er gaaet Ild, skilles fra de gvrige, og Ilden
spges slukket. Det er forbudt, naar Ilden opdages, uden
nermere forudgaaende Undersggelse at forsgge at fgre
Toget videre.

§ 55.
Sprangning af Tog.

Saafremt der i en ikke-luftbremset Togdel under
Kgrslen sker en Sprangning, maa Toget ikke standse
eller mindske Hastigheden, men skal forswette sin Fart,
indtil der haves Vished for, at den lgsrevne Del ikke
kan lgbe ind i det. Det Personale, som er i den lgs-
revne Del, skal sgge at bringe den til Btandsning saa
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hurtigt som muligt. Fgrat naar den lgsrevne Del er
fuldstendig standset, maa Lokomotivet, eventuelt med
den gvrige Del af Toget, gaa langsomt og forsigtigt til-
bhage for at tilkoble.

§ 56.

Lese Vogne,

Bliver Vogne af Vinden eller paa anden utilsigtet
Maade fgrt ud paa Banelinien, skal Togfglgestationen
eller Holdestedet, saa snart det bemarkes, give Alarm-
signal til Linien.

Bemarkes lgse Vogne paa Banen, skal enhver Tje
nestemand ved alle til hans Raadighed staaende Iid-
ler sgge at standse dem. De skal efter Omstendigheder-
ne sgges indbragt til nermeste Togfglgestation eller
Holdested med Sidespor; men er dette ikke muligt, skal
de dickkes som foreskrevet i § 51, Punkt 3 a, og Melding
om det forefaldne gives til nweermeste Togfglgestation,
henholdsvis Ioldested. Togfglpestationer eller Holde-
steder, som modtager Meddelelse om, at lgse Vogne er
i Bevegelse mod Stationen eller Holdestedet, skal traf-
fe de Foranstaltminger, som Omstendighederne tillader,
for at afverge Ulykke,

Gyldig fra 1f; 1938, 40.
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VII. DRAISINER, TROLJER 0G VOGNE.
§ 57.

Draisiner, Troljer og Vogne.
A. ALMINDELIGE BESTEMMELSER.

1. Draisiner, Troljer 'og Vogne maa ikke bringes
ind paa Banen uden uafbrudt Ledsagelse.

Ledsageren, der benmvnes Foreren, og som er an-
svarlig for Kgretajets Forelse, skal vare Statsbane-
tjenesiemand.

En Draisine, der kun er beregnet til een Mand,
kan fremferes af Foreren alenc. I ovrigt skal Draisi-
ner, Troljer og Malerialvogne fremfores af den for-
nodne Arbejdsstyrke og mindst af 2 Mand.

Saafremt der paa en Draisine m. v. samtidig be-
fordres Tjenestemmmnd af forskellige Tjenestekatego-
rier, er den Tjenestemand, der henherer til den haje-
ste Tjenestekategori, at hetragte som Ferer, saafremt
der ikke inden Udkerslen udtrykkelig er truffet an-
den Bestemmelse herom.

2. Foreren har Ansvaret for Keretojets Fremforelse
med Hensyn til Toggangen m. v. samt for, at alle
givne Forskrifter med Hensyn til Bemanding og
Fremferelse m. m. falges.

Saafremt Fereren ikke opfylder Betingelserne for
at vere Toglgrer, skal han have det forngdne Kend-
skab til Signalreglementet og neerverende Reglement.
Distriktschefen bestemmer, i hvilken Udstrackning et
saadant Kendskab skal afgeres ved en Prove.

Naar en Statsbane-Motordraisine foruden af Fore-
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ren er bemandet med sarlig Chauffer, skal denne
have fornedent Kendskab til Signalreglementet og
nxervaerende Reglement, og han har Ansvaret for
Korehastighed og Udkig og skal serge for, at Draisi-
nen er forsynct med de fornedne Signalapparater.

Ved Fremferelse af Motordraisiner, tilhgrende an-
dre Statsinstitutioner, paahviler Ansvaret udelukken-
de den ledsagende Statsbanetjenestemmand (Fereren).

Forinden Udkersien skal Fereren gere sig be-
kendt med de i Saxriogsskabet opslaaede Meddelelser
og ved Foresporgsel til Udgangsstationen skaffe sig
Oplysning om mulige Togforsinkelser, og han skal
under Korslen veere opmarksom paa Toggangen og
da i sarlig Grad paa Strzkninger, hvor Swertog ikke
signaliseres.

Naar der er bekendtgjort Arhejdstogs Leb paa en
Strackning, og der inden for den bekendigjorte Ar-
bejdstid skal fremferes Draisiner m. v. over denne
Straekning, skal Fereren af Koretejet ved Foresparg-
sel til Stationer m. v. — eventuelt pr. Telefon fra et
Vogterhus — skaffe sig Meddelelse fra en Togfelge-
station om, hver Arbejdstoget befinder sig. Lignende
Forsigtighedsregler bor iagttages, naar der er signa-
liseret Sartog og i Tilfzelde af Togforsinkelser.

Fgreren har Ansvaret for, at Draisiner, Trolier o. L.,
som hensaxttes uden Tilsyn paa Stationer eller ved
Overkorsler, er forsvarligt aflaaset.

3. Togfolgestationerne skal meddele forlangte Op-
lysninger saa nejagtigt som muligt, og Oplysningerne
maa kun gives af Stationspersonale, der er berettiget
til at fungere som Stationsbestyrer.

For de 1 Afsnit B, Punkt 2 naxvnte Motordraisiners
Vedkommende skal Stationsbestyreren paa Udgangs-
stationen give Fereren Oplysning om, hvilke Togfol-
gestationer, der er lukket eller ubetjent.

Stationsbestyrerne, saavel paa Udgangsstationen
som paa Striekningen, skal meddele Foreren alle Op-
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VII. DRAISINER, TROLJER OG VOGNE.
§ 57.

Draisiner, Troljer og Vogne.
A, ALMINDELIGE BESTEMMELSER,

1. Draisiner, 'T'roljer og Vogne maa ikke bringes
ind paa Banen uden uafbrudt Ledsagelse.

Ledsageren, der benmvnes Fgreren, og som er an:
svarlig for Kgretpjets Fgrelse, skal vere Statsbane-
tjenestemand.

En Draigine, der kun er beregnet til een Mand,
kan fremfgres af Fgreren alene. T gvrigt skal Draisi-
ner, Troljer og Materialvogne fremfyres af den for-
ngdne Arbejdsstyrke og mindst af 2 Mand.

Saafremt der paa en Draisine m. v. samtidig be
fordres Tjenestemxnd af forskellige Tjenestekatego-
rier, er den Tjenestemand, der henhgrer til den hgje-
ste Tjenestekategori, at betragte som Fgrer, saafremt
der ikke inden Udkgrslen udtrykkeliz er truffet an-
den Bestemmelse herom.

2, Fgreren har Ansvaret for Kgretgjets Fremfgrelse
med Hensyn til Toggangen m. v. samt for, at alle
givne Forskrifter med IHensyn til Bemanding og Frem-
fgrelse m. m. fglges.
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Saafremt Fgreren ikke opfylder Betingelserne for

at veere Togferer, skal han have det forngdne I{end-
gkab til Signalreglementet og nwerverende Reglement.
Distriktschefen bestemmer, i hvilken Udstraekning et
gaadant Kendskab skal afggres ved en Prgve.

Naar en Statsbane-Motordraisine foruden af [gre-
ren er bemandet med swerlig Chaufigr, skal denne have
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forngdent I{endskab til Bignalreglementet og nmr-
vicrende Reglement, og han har Ansvaret for Kgdre
hastighed og Udkig og skal sgrge for, at Draisinen er
forsynet med de forngdne Signalapparater.

Ved Fremfgrelse af Motordraisiner, tilhgrende an-
dre Statsinstitutioner, paahviler Ansvaret udelukken-
de den ledsagende Statsbanetjenestemand (Fgreren).

Forinden Udkgrslen skal Fygreren ggre sig be
kendt wmed de i1 Sicrtogsskabet opslaaede Meddelelser
og ved Forespgrgsel til Udgangsstationen skaffe sig
Oplysning om mulige Togforsinkelser, og han skal
under Iigrslen vmere opmecrksom paa Toggangen og
da 1 swrlig Grad paa Striekninger, hvor Swmrtog ikke
signaligeres.

Naar der er bekendtgjort Arbejdstogs Lgbh paa en
Striekning, og der inden for den bekendtgjorte Ar-
bejdstid skal fremfgres Draisiner m. v. over denne
Strackning, skal Fgreren af Kgretgjet ved Forespgrg-
sel til Stationer m. v. — eventuelt pr. Telefon fra et
Vogterhus — skatfe gig Meddelelse fra en Togfglge-
station om, hvor Arbejdstoget befinder sig. Lignende
Forsigtighedsregler bgr iagttages, naar der er signa-
liseret Swrtog og i Tilfwelde af Togforsinkelser,

Fgreren har Ansvaret for, at Draiginer, Troljer o. 1.,
som henswettes uden Tilsyn paa Stationer eller ved
Overkgrsler, er forsvarligt aflaaset.

3. Togfglgestationerne skal meddele forlangte Op-
lysninger saa ngjagtigt som muligt, og Oplysningerne
maa kun gives af Stationspersonale, der er berettiget
til at fungere som Stationsbestyrer. En Toglglgestation
maa aldrig give en Draisine m. v. Tilladelse til at be-
fare Strickningen, fgr den har skaffet sig Oplysning
om, hvilken Art af I{gretgj det drejer sig om, og iagt-
taget de for paagmeldende Kgretgj i Afsnit B fastsatte
Bestemmelser.

IFor de i Afsnit B, Punkt 2 nwevnte Motordraisiners

Gyldig fra 15/y; 1940, 69.
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Vedkommende skal Stationsbestyreren paa Udgangs-

stationen give Fgreren Oplysning om, hvilke Togfglge-

stationer, der er lukket eller ubetjent.

Stationsbestyrerne, saavel paa Udgangsstationen

som paa Strekningen, skal meddele Fgreren alle Op-

lysninger om opstaaede Uregelmemssigheder i Toggan-
gen, der kan faa Betydning for Fremfgrelsen.

4. Draisiner m. v. skal fremfgres med en efter For- Hastighed.
. Passering af
holdene afpasset Hastighed. Ovetligrsler.

Paa Stationer samt paa Strekninger, hvor Udsigten
over Banen er mindre god, maa Hastigheden ikke over-
gkride 25 km/T.

Ved ubevogtede Overkgrsler, hvor de tilstgdende Veje
ikke kan overses i tilstrokkelig Afstand, maa Hastig-
heden ikke viere stgrre, end at Kgretgjet kan standse
¢jeblikkelig. Ved bevogtede Overkgrsler samt ved Over-
kgrsler, der er sikret ved Lyssignalanleg, skal Draisiner
bringes til Standsning og derefter fgres forsigtigt over,
naar Fgreren har overbevist sig om, at Overkgrslen er
fri.

ITastighedsnedsicttelse og Standsning kan dog undla-
des ved de Overvkgrsler, hvor det ved Ilaandsignal {ra
Overkgrslen tilkendegives, at Overkgrslen er fri.

Naar Draisiner m. v. niermer sig en Overkgrsel, skal
Ledbevogtningspersonalet, dersom det er til Stede, give
Haandsignal til Angivelse af, om Overkgrslen kan pas-
geres cller ikke.

5. Draisiner m. v. maa ikke fglge efter Tog i mindre Forhold til
Afstand end 200 m. R
De i Afsnit B, Punkt 2, nevnte Motordraisiner maa
dog kun i klart Vejr afsendes efter Plan- og Swmriog
uden at afvente Tilbagemelding for dette.
Draiginer m. v. maa ikke afsendes efter et Tog, der
har Skydelokomotiv, medmindre dette {glger med
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til nmste Togfglgestation. De skal have forladt et

Banestykke saa Dbetids, at Tog, som skal ind paa.

det paagwmldende Banestykke, ikke sinkes. Tungt lws-
sede Troljer skal dog have forladt Banestykket mindst
10 Minutter, fgr Toget skal indlades paa dette, jir. Af-
snit B, Punkt 4.

6. Draisiner m. v. skal i Mgrke fgre Signal i Over-
engstemmelge med Signalreglementet.

Motordraiginer skal afgive Lydsignaler af passende
Styrke foran Overkgrsler og Overgange.

I stierk Taage eller Mgrke maa der ikke kgres
med Troljer og Materialvogne, medmindre Arbejdet
paa Banen eller andre Omstrendigheder ggr det paa-
trengende ngdvendigt.

B. STWRLIGE BESTEMMELSER FOR VISSE ARTER AF
KORETOJEL,

1. Ubeliessede Troljer og Draisiner, herunder Mo-
tordraisiner, der kan swmttes ud af Sporet med Haand-
kraft, og hvis Vwmgt i driftsfrerdig Stand ikke over-
skrider 700 kg, fremfgres efter Reglerne i Afsnit A.
Draisiner, hvis Viegt overskrider 250 kg, skal viere for-
synet med fast Donkraft. ’

2. For ubelivssede Motordraisiner, som i driftsfwer-
dig Stand vejer over T00 kg, og for Motordraisiner med

" swrlig stort Profil gzlder foruden Bestemmelserne

i Afsnit A, tillige {glgende smrlige Bestemmelser:

Paa Draisinen skal dens Vgt i driftsferdig Stand
vacre angivet.

Den skal vere forsynet med en kraftipt virkende
Bremse og medfgre saadanne ITjxlpemidler, at den
ved Hjmlp af disse med Sikkerbed kan smttes ud af
Sporet ved Ilaandkraft,

Draisinen afsendes uden Anmeldelse og uden at
vaere signalisepet.

Gyldig fra 15/, 1940. 70.
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Iysninger om opstaaede Uregelmaessigheder i Toggan-
gen, der kan faa Betydning for Fremforelsen.

4. Draisiner m. v. skal fremferes med en efter For-
holdenc afpasset Hastighed.

Paa Stationerne, ved aabentstaaende Overkersler
samt paa Strackninger, hvor Udsigten over Banen er
mindre god, maa Hastigheden ikke overskride 25
km/T. Ved Overkersler, hvor de tilstedende Veje ikke
kan overses i tilstriekkelig Afstand, maa Hastigheden
ikke vacre sterre, end at Keretejet kan standses gje-
blikkelig. Hastighedsnedszttelse ved Overkerslerne
kan dog undlades, naar det ved Haandsignal fra disse
tilkendegives, at Banen er fri.

Naar Draisinen m. v. nmrmer sig en Overkersel,
skal Ledbevogtningspersonalet, dersom det er til Ste-
de, give Haandsignal til Angivelse af, om Overkorslen
kan passeres eller ikke. ‘

5. Draisiner m. v. maa ikke folge efter Tog i mindre
Afstand end 200 m.

De i Afsnit B, Punkt 2 nzvnte Motordraisiner maa
dog kun i klart Vejr afsendes efter Plan- og Swrtog
unden at afvente Tilbagemelding for dette.

Draisiner m. v. maa ikke afsendes efter et Tog, der
har Skydelokomotiv, medmindre dette felger med
il nz;ste Toglelgestation. De skal have forladt et
Banestykke saa betids, at Tog, som skal ind paa
det paagweldende Banestykke, ikke sinkes. Tungt los-
sede Troljer skal dog have forladt Banestykket mindst
10 Minutter, for Toget skal indlades paa dette, jfr. Af-
snit B, Punkt 4.

6. Draisiner m. v. skal i Merke fare Signal t Over-
ensstemmelse med Signalreglementet.

Motordraisiner skal afgive Lydsignal af passende
Styrke foran Overkersler og Overgange. -

I stark Taage eller Morke maa der ikke keres
med Troljer og Materialvogne, medmindre Arbejdet

Hastighed.
Passcring - af
qurk'prsler.

Forhotd i)
Tog.

Signater fra
Kpretgjerne.
Kgrsel 1 Mgrke
og Taage.
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-paa Banen elier andre Omstandigheder ger det paa-
& treengende nedvendigt.

B. SERLIGE BESTEMMELSER FOR VISSE ARTER AF

KORETAJER.

: E:::Ijmefse:ge - 1. Ubelessede Troljer og Draisiner, herunder Mo-
Dratsiner af ~ tordraisiner, der kan swttes ud af Sporet med Haand-
Vagt fkke kraft, og hvis Vagt i driftsfzerdig Stand ikke over-
R skrider 700 kg, fremfores efter Reglerne i Afsnit A.

Draisiner, hvis Vgt overskrider 250 kg, skal vaere for-
synet med fast Donkraft.
Ubclzsscde 2. For ubelmssede Motordraisiner, som i driftsfeer-
Motordratsi-

ner, som vej- Q18 Stand vejer over 700 kg, og for Motordraisiner med
;1; 0;“7700 swerlig stort Profil gealder foruden Bestemmelserne
" i Afsnit A., tillige folgende smrlige Bestemmelser:

Paa Draisinen skal dens Vgt i driftsfeerdig Stand
vaere angivet.

Den skal veere forsynet med en kraftigt virkende
Bremse og medfgre saadanne Hjwslpemidler, at den
ved Hjxlp af disse med Sikkerhed kan swettes ud af
Sporet ved Haandkraft.

‘Draisinen afsendes uden Anmeldelse og uden at
vaere signaliseret.

Den maa kun afgaa fra Udgangsstationen eller fra
en -betjent Station med Stationsbestyrerens Tilla-
delse.

Draisinen skal altid — ogsaa paa dobbeltsporet
Bane med Linieblok — afmeldes og tilbagemeldes fra
Togfelgestation til Togfslgestation. Afmeldingen fore-
tages efter Reglerne i § 26, idet der dog i Afmeldings-
telegrammet anferes Draisinens ‘Bestemmelsesstation,
altsaa saaledes:

»Eni Motordraisine til".................. afsendes«.

Som Bestemmelsesstation anferes den sidste Sta-
tion paa den Strsekning, Draisinen skal befare.

’ Afmeldingen maa ikke foretages, forinden der ha-
' ves Vished for, at Draisinen er klar- til Viderekorsel.
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Den maa kun afgaa fra Udgangsstationen eller fra
en Togfglgestation med Stationsbestyrerens Tilladelse.
Naar Fgreren af Draisinen henvender sig til Stations-
bestyreren for at fan denne Tilladelse, skal han udtrylk-
kelig meddele, at det drejer sig om en Motordraisine,
der skal fremfgres efter nwrvicrende Bestemmelser.

Draisinen skal altid — ogsaa paa dobbeltsporet
Bane med Linieblok — afmeldes og tilbagemeldes fra
Togfylgestation til Togfglgestation. Alweldingen fore.
tages efter Reglerne i § 26, idet der dog i Afmeldings-
telegrammet anfgres Draisinens Bestemmelsesstation,
altsaa saaledes:

»En Motordraisine til ...........ccoeneee afsendes¢.

Som DBestemmelsesstation anfgres den sidste Sta-
tion paa den Strakning, Draisinen skal befare.

Afmeldingen maa ikke foretages, forinden der ha-
ves Vished for, at Draisinen er klar til Viderekgrsel.

Gyldig fra 15/ 1940, 71.
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Elektriske Underretningssignaler gives ikke.

Den Togfelgestation, der modtager Afmeldingen,
skal saa vidt muligt holde et Hovedspor frit til Draisi-
nens Passage.

Naar Draisinen er kommet til en af de to Togful-
gestationer, som begreenser Banestyklket, eller Fore-
ren til en af disse Stationer har givet Melding om,

at den er fjernet fra Sporet paa fri Bane, sender den-

ne Station den anden Telegrammet:
sMotordraisinen ankommmet hers,

Jhenholdsvis:

»Motordraisinen fjernet fra Spbret paa fri Banec,

og Draisinen maa derefter ikke gaa ind paa Bane-
styki{et eller bringes paa Spor igen, for Tilladclse er
indhentet hos den paagewldende Togfulgestation, og
" Draisinen paany er afmeldt. '

Tiderne for Af- og Tilbagemelding, Afgang m. m.
indferes i Togjournalen.

Mastesignalerne paa Stationernc og paa fri Bane
vises ikke og har ikke Betydning for Draisinen.
Draisinen maa ikke passere en Togfelgestation, far
Stationsbestyreren har givet mundtlig Tilladelse.

Paa Stationer med elektrisk Signalanlaeg og Spor-
isolering {Sportavle) skal saadan Tilladelse indhen-
tes gennem Telefonen ved Indkerselssignalet.

Naar Draisinen under Kersel paa dobbeltsporet
Bane forlader en Togfelgestation, skal den kore ad
det for Kpreretningen normale Spor. Tilbagevenden
‘fra fri Bane skal ske ad samme Spor som Udkgrslen.

Saafremt der geres et lengere Ophold paa fri Ba-
ne, og Aftale om Ophold og disses Varighed ikke
er truffet med den Togfelgestation, hvorfra Draisinen
er kert ind paa det paagaxldende Banestykke, skal
Foreren saa vidi muligt — eventuelt pr. Telefon fra
et Vo_gterh“us — underrette den nmrmeste Togfelge-
station om Opholdet. Kan Draisinen rent undtagelses-
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vis ikke naa ind til en af de Togfslgestationer, der
begraenser Banestykket, inden et Tog skal ind paa
dette, skal Underretning herom og om, hvorvidt
Draisinen er bragt ud af Sporet, hurtigst muligt — f.
Eks. pr. Telefon fra et Vogterhus — gives en af disse
2 Stationer af Foreren.

Naar der er givet en Draisine Tilladelse til at for-
lade en Togfelgestation eller til at bringes paa Spor
paa fri Bane, maa der ikke indlades Tog paa Bane-
stykket (paa dobbeltsporet Bane paa det Spor, hvor
Draisinen befinder sig}, fer Draisinen er tilbage-
meldt, eller der fra Fereren er modtaget Melding om,
at den paany er fjernet fra Sporet paa fri Bane.

Bliver en Draisine, der befinder sig paa fri Bane,
ude af Stand til at fortsztte sit Leb, skal den,.for saa
vidt den ikke ved andre Hjmlpemidler kan bringes
videre, straks smttes ud af Sporet. Melding herom
gives til naxrmeste Toglolgestation. Kan den paa
Grund af swrlige Omstaendigheder ikke bringes ud
af Sporet, skal Melding herom samt Anmodning om
den fornedne Hjeclp snarest gives til nacrmeste Tog-
folgestation, hvorhos Draisinen skal deokkes i Over-
ensstemmelse med Reglerne t § 51 vedrerende D:ek-
ning af Tog, der ekstraordingert standser paa fri Bane.

Naar Togfoelgestationer paa den Stralkning, Draisi-
nen skal fores over, er lukkede eller ubetjenie, skal
endvidere folgende iagtiages:

Draisinen afmeldes til den folgende Togfelgesta-
tion, der kan vackkes, dog ikke ud over den nwmrineste
By- eller Knudestation.

Foreren for en Draisine, der befinder sig paa
fri Bane, paa ubetjent cller lukket Station, skal i
betimelig Tid, forinden Tog skal indlades paa den
Strackning, over hvilken Draisinen er afmeldt, under-
rette nzrmeste Togfslgestation om, hvor Draisinen
befinder sig.

I Tilfelde, hvor Stationens Lukning hindrer Af-
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melding, kan Aftale tracffes mellem [Fereren og en
Toglolgestation om Draisinens Fremferelse over en
nxrmere aftalt Streckning inden for et nermere fast-
sat Tidsrum. ‘

3. Materialvogne og andre cnkelte Keretejer, der
er saa tunge, at de i tom Tilstand ikke ved Haand-
Lkraft kan kastes ud af Sporet, fremfares paa enkelt-
sporet Bane som Arbejdstog i Overensstemmelse med
§§ 27, 2 ¢ og 35, og de anordnes af den Togfelgesta-
tion, hvorfra de udgaar, ved Underretning til Nabo-
togfolgestationen, der om fornedent anordner deres
Korsel videre til naste Togfelgestation. Paa dobbelt-
sporel Bane anordnes de som srlige Arbejdstog (§
36) af Distriktschefen, henholdsvis Trafikinspekte-
ren.

4. a. Troljer, der forer saa tungt Lwxs, at de ikke
mead Haandkraft kan kastes ud af Sporet, maa ikke
fremferes hurtigere, end en Mand kan gaa, og i en
Afstand af ca. 800 m foran og bag efter Koretejet
skal en Mand heviaege siz med Stopsignal, der vises,
indtil Kpretojet er aflacsset.

b. I Tilfeelde, hvor en saadan Fremgangsmaade
vil medfere Vanskeligheder for tungtlessede Trol-
jers Fremforelse eller endog helt hindre denne, kan
Korslen med Troljen foregaa saaledes:

Foreren retter folgende mundtlige eller telefoniske
Forespergsel til en af de Togfelgestationer, der be-
grenser Banestykket, under Opgivelse af Navn og
Stilling ;

»Maa tungtlzsset Trolje befare Banestykket mel-
lem ......... 08 .ocvvnnnn fra KI. ......... til KL ...... %«

Paa Baner med 2 eller flere Spor skal Fgreren an-
give, paa hvilket Spor Troljen skal fremfpres, og
dette angives i samtlige Meldinger.

Hvis der intet er til Hinder for Kerslen, giver den
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paagxldende Station felgende Telegram til den an-
den Nabotogislgestation:

»Korsel med tungtlaesset Trolje tilladt mellem
......... og ......... fra KL. ......... til KL. .........

Troljeferer er (Navn og Stilling).
(Stationsnavn) «.

Naar Nabostationen har kvitteret for dette Tele-
gram, giver Stationsbhestyreren paa den af Fereren
adspurgte Station skriftligt eller telefonisk falgende
Svar til Troljefareren:

»Korsel med tungtlesset Trolje mellem .........
08 .eevvn... tilladt fra Kl. ......... til KI. ......... <.

{Afgives Svaret skriftligt, forsynes det med Sta-
tionshestyrerens Underskrift. Afgives dect pr. Telefon,
tilfajes Stationsbestyrerens Navn og Tjenestestilling).

Straks efter, at Depecherne er udvekslede, skal
begge - Togfolgestationer paa det Telegrafbord, hen-
holdsvis ved den Telefon, hvor Togafmelding foregaar,
anbringe et Papskilt med Paaskrift:

sTungtleesset Trolje mellem ......... 08 «vvvvennn. 4

og underrette hinanden om, at dette er sket.

Dette Skilt maa farst fjernes, naar Troljen har for-
ladt Banestykket.

Troljen kan derefter fremferes paa Banestykket
uden yderligere Forholdsregler. i

Naar Troljen er aflaesset, eller Transporten er
endt, giver Fareren folgende mundtlige eller teleforni-
ske Melding, ligeledes under Opgivelse af Navn og
Stilling til en af de Banestykket begraensende Togfel-
gestationer:

»Korsel med tungtlzesset Trolje mellem .........
O ..eoo.... endt«.

Dén modtagende Tjenestemand kvitterer for Mel-
dingen med Angivelse af Navn og Stilling og under-
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retter Stationsbestyreren, der derpaa giver felgende
Telegram til Nabotogfelgestationen:

»Korsel med tungtlaesset Trolje mellem .........
OF wovvennnn endt Kl. .........
FOrer var ......ccoiviiiiiiiiinieiiianenaaaans
{Stationsnavn}«.

Forinden forannsevnte Melding-om Troljekorslens

Opher er modfaget, maa der ikke indiades Tog paa

Banestykket, henholdsvis det Spor, ad hvilket Trolje-
korslen foregaar, for Tog- og Lokomotivferer af en
af de to Togfelgestationer, der begraznser Banestyk-
ket, skriftligt er underrettet om, at der er tungtles-
set Trolje paa dette, og Toget skal da over hele det
paagzldende Bancstykke fremferes med IFForsiglighed
og under hyppig Brug af Flajten. Gennemkoerende
Tog skal standses for at modtage en saadan Under-
retning,

For saa vidt Troljekerslen skal foregaa i et Tids-
rum, hvor de Banestykket begraensende Togfolge-
stationer er lukket eller er ubetjent, skal den Station,
som giver Tilladelse til Kerslen, afgive Telcgrammet
om den givne Tilladelse til den nzermest folgende Tog-
falgestation, der kan vaekkes, dog ikke til en fjernere
liggende Station end den nzrmeste By- eller Knude-
station.

Fagreren maa ikke forlade sin Trolje, forinden den
er bragt ud af Sporet.

Fereren skal sgrge for, at Kersel med tungtlesset
Trolje er endt! og Melding derom afgivet til en af Tog-
folgestationerne mindst 10 Minutter, forinden et Tog
skal ind paa Banestykket (det Spor, paa hvilket Trol-
jekarslen foregaar).

SR
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VIII. SIKRING OG PASNING AF STATIONER,
SOM HELT ELLER DELVIS BETJENES AF STA-
TIONSPASSER, SAMT SIKRING OG PASNING AF

SIDESPOR PAA FRI BANE.

§ 58.

Sikring og Pasning al Stationer, som helt eller delvis
betjenes al Stationspasser.

En Stationspasser kan enten vaere en lkke-Tjene-
stemand eller en Tjenestemand, som i begrenset Om-
fang er betroet Ansvar for Sikkerhedstjenesten uden
dog at kunne fungere som Stationshestyrer. En Ikke-
Tjenestemand betragtes med Hensyn til de ham paa-
hvilende tjenstlige Forretninger som Tjenestemand
og maa afgive Erklaring som saadan.

I. TOGFOLGESTATIONER, SOM PAA VISSE TIDER
BETJENES AF STATIONSPASSER.

1. En Togfolgestation, der er forsynet med Cen-
tralsikring, kan i visse Dele af Degnet i Togtid bhe-
tjenes af Stationspasser. 1 det paagxldende Tidsrum
betragtes Stationen som Holdested og deltager saale-
des ikke i Togenes Af- og Tilbagemelding.

Fra Kravet om Centralsikring kan der dog ses bort
for saa vidt angaar Stationer med Krydsningsspor be-
liggende paa Baner, hvor storste tilladte Hastighed
ikke overskrider 75 km/T, naar Sikringsanlcgget ud-
formes saaledes, at en bestemt Togve] gennem Sta-
tionen kan aflaases paa den Maade, at Signalgivnin-
gen smttes 1 Afhaengighed af Forbindelsessporskif-

i
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terne til Lassesporene med tilharende Daekningsspor-
skifter, og svrige Sporskifter i den paagmidende Tog-
vej aflaases ved smrlige Noglelaase eller andet sser-
ligt Aflaasningsanleg uden Afhsgengighed af Signal-
givningen.

2, Stationspasseren skal almindeligvis vare fuldt
fortrolig med Betjeningen af det paa Stationen va-
rende Sikringsanleg, hvorom der efter aflagt Preve
skal udstedes Altest af Trafikinspektoren. Har Sta-
tionspasseren ikke denne Attest, maa han kun fore-
tage de for Signalernes Indstilling nedvendige Mani-
pulationer og maa under ingen Omstzndigheder fo-
retage Indgreb i Sporskifteaflaasningen.

3. Forinden Stationen afgives til en Stationspas-
ser, skal Stationsbestyreren indstille og aflaase, even-
tuelt kontrolaflaase, Sporskifterne til den Togvej, der
skal benyttes, og desuden sikre Indgangssporskifter-

ne _til andre Togveje mod Omstilling ved Aflaasning_,
af Betjenings- eller Aflaasningshaandtag for disse

Sporskifter ved serlig Negle. Tilsvarende Aflaasning
skal paa dobbeltsporet Bane foretages af de Laesse-
sporforbindelser, der fra det ene Hovedspor forer over
det andet Hovedspor. Eventuelt Sporbesattelsesap-
parat skal sikres saaledes, at Stationspasseren kun
kan oplaase den Togvej, som skal benyttes. I Til-
faclde, hvor ferneevnte Sporskifters Aflaasning ikke
er inddraget under Sikringsanlaxgget, skal disse Spor-
skifter aflaases med de herfor bestemte Nagler. Den
eller de Noagler, der aflaaser sidstnzevate Sporskifter,
og de Nogler til Sporbesmttelsesapparatet, som ikke
maa benyttes, skal anbringes paa et for Stationspas-
sercn utilgeengeligt Sted. Endvidere skal Stationshe-
styreren sikre sig, at Signalerne kan stilles.

Stationsbestyreren maa ikke fratreede Tjenesten,
forinden den Toggang er afviklet, som planmeessigt
skal have fundet Sted, medens Stationen endnu fun-
gerer som Togfelgestation.
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4. Opbevares Noglen eller Neoglerne til et Sidespor
paa fri Bane paa en af Sidesporets Nabostationer,
maa en saadan Station kun overdrages til Stationspas-
ser, naar Stationsbestyreren har skaffet sig Sikker-
hed for, at dc paagacldende Negler er paa Plads.

I den Tid, Stationen er overdraget til Siationspas-
ser, skal den paa Stationen vaerende Nggle opbeva-
res paa et for Stationspasscren utilgmengeligt Sted, og
Noglen, der opbevares paa anden Station, maa ikke
udleveres.

5. Kommer Sikringsanlagget under Stationspasse-
rens Ticneste i Uorden, eller er der andet til Hinder
for Togs Modtagelse, henholdsvis Afsendelse, skal
Signalerne holdes paa »Stop«. Stationsbestyreren skal
snarest underrettes. Kan dette ikke ske inden Tog-
ankomst, underrettes naermeste Togfelgestation, der
sprger for, at alle Tog, der skal passere Stationen,
faar forneden Underretning, og at Underretning gi-
ves til Trafikinspektoren og eventuelt Telegraffor-
manden.

Endvidere underretter Stationspasseren Togfaere-
ren, forinden denne indrangerer, henholdsvis udran-
gerer Toget.

6. Hvor Liniceringning ikke finder Sted, skal Nabo-
stationen umiddelbart for Togafgang underrette den
Station, der betjenes af Stationspasser, om Afgangs-
tiden.

Forinden Stationspasscren stiller »Kere¢, henholds-
vis »Kor igennemc, Signal for et Tog, skal han skaffe
sig Sikkerhed for,

at Togveiecn er fri,

at de Sporskifter, han kan stille, er aflaaset,
saml konstatere,

al Sporsl&iftqrne er rigtigt stillet til Hovedspor, og

at der 1" evrigt intet er til Hinder-for Togets Ind-,

}J’d- eller Gennemkarsel.

L3
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Det paahviler derhos Staticnspasseren rettidigt at
lukke de Bomme og Led, hvis Betjening paahviler
Stationen.

Umiddelbart efter, at Toget er standset paa, hen-
holdsvis har forladt Stationen, skal Sikringsanlag-
get bringes i den foreskrevne Stiling og Afgangstiden
meldes til nsweste Station.

7. Paa Baner, hvor Linieringning foretages, afgi-
ver Stationspasseren de elektriske Underretningssig-
naler, for saa vidt Gennemringning ikke finder Sted.
For gennemkprende Tog maa Slationspasseren ngje
iagttage, at Linieringning er foretaget, fer Gennem-
kerselssignal gives.

For standsende Tog skal Togfereren, forinden Af-
gangssignal gives, sikre sig, at Linieringning er fore-
taget.

8. Under Forudsztning af, at den under Punkt 3
paabudte Aflaasning tillader det, kan Rangering fin-
de Sted i den Tid, en Togfelgestation betjenes af Sta-
tionspasser, undtagen naar Stationspasseren ikke har
Attest, jfr. Punkt 2.

Uden for Togtid maa der under ingen Omstaendig-
heder foretages Rangeringer, der bergrer den Togvej,
Togene skal benytte.

Naar Rangering skal finde Sted, skal Stationspas-
seren efter Togfererens Ordre foretage de Oplaasnin-
ger, henholdsvis udlevere de Sporskiftenogler, der er
nedvendige for at frigere de Sporskifter, hvor igennem
der skal rangeres.

Togfereren for et rangerende Tog er personlig an-
svarlig for, at Stationens Sikringsanlaeg efter endt
Rangering bringes i foreskreven Stand, og at Vog-
nene henswmttes paa Liessesporet inden for Frispor-
mserkerne og hremses eller afstoppes.
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11. ANDRE STATIONER, SOM HELT ELLER DELVIS BE-
TJENES AF STATIONSPASSER.

A, Stationer med Indkorselssignaler, som betjenes
af Stationspasser alene.

1. En Station, som er forsynet med Centralsikring,
kan betjenes af Stationspasser alene. Stationen be-
tragtes som Holdested og deltager saaledes ikke i To-
genes Af- og Tilbagemelding.

2. Uden for de Tider, i hvilke der rangeres paa Sta-
tionen eller foretages Sporskifteeftersyn, skal Spor-
skifterne i Hovedspor vare stillet og aflaaset til [rit
Hovedspor, og Daxekningssporskifterne og Sporspeerrer-
ne skal veare stillet og aflaaset saaledes, at de hin-
drer Kegrsel fra Lassespor ud i Hovedspor.

3. Stationspasseren skal vaere fuldt fortrolig med
det paa Stationen wvarende Sikringsanleg, hvorom
der efter aflagt Pregve skal udstedes Attest af Tra-
fikinspektoren.

4. Kommer Sikringsanlacgget i Uorden, eller er der
andet til Hinder for Togs Modtagelse, henholdsvis
Afsendelse, skal Signalerne holdes paa »Stop«, og
naermeste Togfelgestation underrettes snarest. Denne
foranlediger, at alle Tog, der skal passere Stationen,
faar. forneden Underretning, og at Trafikinspekteren
og eventuelt Telegrafformanden underrettes. Endvide-
re: underretter Stationspasseren Togfereren, forin-
den denne indrangerer, henholdsvis udrangerer To-
get. .

§. Hvor Linieringning ikke finder Sted, skal Nabo-
stationen umiddelbart for Togafgang underrette Sta-
tionen om Afgangstiden.

Forinden Stationspasseren stiller »Kere, henholds—
vis »Ker igennem«, Signal for et Tog, skal han skaffe
sig Siklrerhed for,

af Togvejen er fri,
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Det paahviler derhos Stationspasseren rettidigt at
lukke de Bomme og Led, hvis DBetjening paahviler
Stationen.

Umiddelbart efter at Toget er standset paa, hen-
holdsvis har forladt Stationen, skal Sikringsanleg-
get bringes i den foreskrevne Stilling og Afgangstiden
meldes til nxste Station.

7. Paa Baner, hvor Linieringning foretages, afgi-
ver Stationspasseren de elektriske Underretningssig-
naler, for saa vidt Gennemringning ikke finder Sted.
For gennemkgrende Tog maa Stationspasseren ngje
iagttage, at Linieringning er foretaget, fgr Gennem-
k¢rselssignal gives. -

For standsende Tog skal Togfdreren, forinden Af-
gangssignal gives, sikre sig, at Liuieringning er fore-
taget.

8. Under Forndsictning af, at den under Punkt 3
paabudte Aflaasniug tillader det, kan Rangering fin-
de Sted i den Tid, en Toglglgestation betjenes af Hta-
tionspasser, undtagen naar Stationspasseren ikke har
Attest, jfr. Punkt 2.

Uden for Togtid maa der under ingen Ouwstwendig-
heder foretages Ilangeringer, der bergrer den Togvej,
Togene skal benytte.

Naar Rangering skal finde Sted, skal Stationspas-
seren efter Togfgrerens Ordre foretuge de Oplaasnin-
ger, lienholdsvis udlevere de Sporskiftenggler, der er
ngdvendige for at friggre de Sporskifter, hvor igennem
der skal rangeres.

Togigreren for et rangerende Tog er personlig an-
svarlig for, at Stationens Bikringsanleg efter endt
Rangering Lringes i f{oreskreven Stand, og at Vog-
nene hensietites paa Licssesporet inden for Frispor-
nurrkerne og bremses eller afstoppes.

). Bliver der af Ilensyn til Tillysning af Tog eller un-
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etablere en Station som Togfglgestation i et Tidsrum,
i bvilket Stationen normalt er Holdested, skal Stations-
bestyreren — efter at have sikret sig, at Stationens
Indkgrselssignaler staar paa »Stopc — snarest under-
rette Nabotogfglgestationerne om Forholdet, medmin-
dre dette fremgaar af en Swmrtogsanmeldelse, der er
uddelt til disse Stationer. '

Togfgreren for hvert enkelt Tog, der planmassigt skal
standse paa Stationen i den Tid, denne ekstraordinmrt
fungerer som Togfglgestation, skal dernsest gennem en o
foranliggende Togfglgestation, hvor Toget efter sin
Kgreplan skal holde, underrettes om Forholdet ved fgl-
gende Telegram: 1

»Tgf, Tog ...ocevvenveennnnn
Stationen fungerer sown Togf¢lgestation.

Stationens Navng.

Umiddelbart efter at denne Meddelelse er afgivet til
Toget, giver Underretningsstationen fglgende Telegram
til den nyetablerede Togfglgestation:

»Tog .iievienns, underrettet om, at ...............
Station fungerer zom Togfdlgestation.

Stationens Navng.

Modtager Stationen ikke rettidigt dette Telegram,
tages Toget ind for den SBignalgivning, der er foreskre-
vet for Staudsning af planmissigt gennemkgrende Tog,
og underrettes straks efter Standsningen om Forholdet,
Toget kan dog tages ind paa Stationen paa normal Maa-
de, saafremt det i Forvejen er underrettet om, at det
gkal krydse, passere (passeres) eller overhales paa Sta-

“tionen (§§ 34,5, 34,9, 35,7, 35,9, 41,7, 42,3 henholdsvis
424).

Gyldig fra 1/; 1939. 48

-
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II. ANDRID STATIONER, SOM HELT RLLER DELVIS BE-
TIENES AT STATIONSPASSEL.

A, Stationer med Indkgrselssignaler, som betjenes
af Stationspasser alene.

1. En Station, som er forsynet med Centralsikring,
kaun betjenes af Stationspasser alene. Stationen be-
tragtes som Holdested og deltager zaaledes ikke i To-
genes Af- og Tilbagemelding.

2. Uden for de Tider, i hvilke der rangeres paa Sta-
tionen eller foretages Sporskifteeftersyn, skal Spor-
skifterne i Hovedspor viere stillet og aflaaset til irit
Hovedspor, og Dwxkningssporskifterne og Sporsprerrer-
ne skal vmre stillet og aflanset saaledes, at de hin-
drer Kgrsel fra Leessespor ud i ITovedspor.

3. Stationspasseren skal viere fuldt fortrolig med
det paa Stationen vierende Bikringsanlieg, hvorom
der efter aflagt Prgve skal udstedes Attest af Tra-
fikinspektgren.

4. Kommer Sikringsanliegget i Uorden, eller er der
andet til Hinder for Togs Modtagelse, henholdsvis
Afsendelse, skal Signalerme holdes paa »Stopg, og
nermeste Togfglgestation underrettes snarest. Denne
foranlediger, at alle Tog, der skal passere Stationen,
fagr forngden Underretning, og at Trafikinspektgren
og eventuelt Telegratformanden underrettes, Endvide-
re underretter Stationspasseren Togfgreren, forin-
den denne indrangerer, henholdsvis wudrangerer To-
get.

9. Hvor Linieringning ikke finder Sted, skal Naho-
stationen umiddelbart fgr Togafgang underrette Sta-
tionen om Afpangstiden.

Forinden Stationspasseren stiller »Kgr«, henholds-
vis »Kgr igennem«, Signal for et Tog, skal han skaffe
sig 8ikkerhed for,

at Togvejen er fri,

Gyldig fra 1/, 1939. 49,
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al Sporskifterne og Sporsparrerne er rigtig stillet

og aflaaset, og

at der i evrigt intet er til Hinder for Togets Ind-,

Ud- eller Gennemkeorsel.

Det paahviler derhos Stationspasseren rettidigt at
lukke de Bomme og Led, hvis Betjening paahviler
Stationen.

Umiddelbart efter, at Toget er standset paa, hen-
holdsvis har forladt Stationen, skal Sikringsanlsegget
bringes i den foreskrevne Stilling og Afgangstiden
meldes til nzeste Statiom.

6. Paa Baner, hvor Linieringning foretages, afgi-
ver Stationspasseren de elektriske Underretningssig-
naler, for saa vidt Gennemringning ikke finder Sted.
For gennemkgrende Tog maa Stationspasseren noje
iagttage, .at Linieringning er foretaget, for Gennem-
karselssignal gives.

For standsende Tog skal Togfereren, forinden Af-
gangsignal gives, sikre sig, at Linieringning er fore-
taget.

7. Naar Rangering skal finde Sted, skal Stations-
passeren efter Togfererens Ordre foretage de Oplaas-
ninger, henholdsvis udlevere de Sporskiftenogler, der
er ngdvendige for at frigere de Sporskifter, hvor igen-
nem der skal rangeres.

Togfareren for et rangerende Tog er personlig an-
svarlig for, at Stationens Sikringsanlaxg efter endt
Rangering bringes i foreskreven Stand, og at Vognene
hensszettes paa Lassesporet inden for Frispormeer-
kerne og bremses eller afstoppes.

Uden for Togtid maa der under ingen Omstzndis-
heder foretages Rangeringer, der bergrer den Togve],
Togene skal benytte.
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B. Stationer uden Indkerselssignaler, som helt eller
delvis betjenes af Stationspasser.

En Station uden Krydsningsspor, beliggende paa
en Bane, hvor sterste tilladte Hastighed ikke over-
skrider 75 km/T, kan vzre uden Indkerselssignaler
og kan i Togtid viere betjent af Stationspasser. Sta-
tionen betragtes som Holdested og deltager saaledes
ikke i Togenes Af- og Tilbagemelding.

1. Sporskifterne i Hovedspor med tilherende Dak-
ningssporskifter i Sidespor skal veere laaset ved Nogle-
aflaasning, og Sporskifterne i Hovedspor skal veere
forsynet med Betjeningslaas, der sikrer Tungetilslut-
ningen, og Sporskiftesignal.

Negleaflaasningsanlegget kan vaere udformet paa
folgende Maader:

a) Neglerne til Aflaasningsanlaegget anbragt paa
Stationen. Denne Ordning maa kun benyttes i
den Tid, Stationen befjenes af Stationsbestyrer,
hvorimod der aldrig maa gives Stationspasseren
Adgang til at benytte Neglerne.

b) Sporskifténeglerne anbragt paa Nabotogfelge-
stationerne.

c) Sporskiftensglerne anbragt i Centrallaas med
Togvejsnegle, der udleveres til Streckningens
Togferere samt eventuelt endvidere til det af
Stationens Personale, der opfylder Betingelserne
for at kunne fungere som Stationsbestyrer. Cen-
trallaasen skal veere aflaaset saaledes, at uved-

" kommende ikke kan faa Adgang til den.

2, Uden for Tider, i hvilke der rangeres paa Sta-
tionen eller foretages Sporskifteeftersyn af Stations-
bestyrer, skal Sporskifterne i Hovedspor samt Dz=k-
ningssporskifterne og eventuelt Sporspzrrer vwre af-
laaset og Sporskiftensglerne udtaget. Hvor der fin-
des Centrallaas, skal Sporskifteneglerne vere indsat
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og fastholdt i Centrallaasen saaledes, at de kun kan
frigores ved Hjzlp af Togvejsnaglen.

3. Saafremt Sporskiftenoglerne ved det under Punkt
1, b anferte Anlseg er anbragt paa Nabotogfolgestatio-
nerne, skal den af Stationerne, der skal give et Tog
Tilladelse til at befare det paagmldende Banestyklke,
sikre sig, at disse Sporskiftenegler er til Stede paa
navnte Nabotogfalgestationer.

Sporskiftengglerne maa kun udleveres til Togfe-
reren af Stationsbestyreren personlig. Ved Udleve-
ringen skal den anden Nabotogfalgestation underrettes
ved Telegram. :

Efter endt Brug skal Togfercren aflevere Noglerne
— saafremt andet ikke cr foreskrevet — til Stations-
bestyreren paa den Nabotogfolgestation, hvortil Toget
forst ankommer. Udleveringsstationen underrettes ved
Telegrar;l om, hvilke Neagler der er modtagct.

4. Ved de under Punkt 1, c¢ anferte Anleg kan
plomberet Reserve-Togvejsnogle efter Distriktets Be-
stemmelse viere anbragt paa Stationen.

Reserveneglen maa kun benyttes af:

Tjenestemaend under Signaltjenesten,
Tjenestemeend under Banetjenesien og
Togferere

efter folgende Regler:

a. Tjenestemsmnd under Signaltjenesten maa kun
benytte Noglen paa Tider, 1 hvilke Stationen ikke pas-
seres af Tosg. .

Saafremt Arbejdet ikke kan tilendebringes i Ti-
den mellem to Tog, skal Tjenestemanden i befimelig
Tid forinden Togafgang fra Nabotogfelgestationen ret-
stille og aflaase Sporskifterne samt anbringe og plom-
bere Reservengglen paa Plads.

b. Tjenestemznd under Banetjenesten maa i Al-
mindelighed kun benytte Reservengglen i togfri In-
tervaller. Baneformanden (Banevagten) skal, forin-
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den Reserveneglen tages i Brug, underrette Nabotog-
folgestationerne. Efter endt Brug afleveres Neglen til
en af Nabotogfelgestationerne, der underretter den
anden Nabotogfalgestation og foranlediger Neglen an-
bragt paa Plads ved Henvendelse til Telegrafforman-
den.

Saafremt Arbejdet ikke kan tilendebringes saa be-
tids, at Rescrveneglen rettidig kan vare anbragt paa
Nabotogfelgestationen, maa der forud tilkaldes en
Tjenestemand under Signaltjenesten, der da forhol-
der sig som angivet under a.

c. Togferere maa kun benytte Reserveneglen, naar
de fejlagtig ikke medferer Nogle til Centrallaasen.
Forinden Noglen tages i Brug, underrettes Nabotog-
folgestationerne. Noglen medtages og afleveres til
en af disse Stationer, der underretter den anden Na-
botogfolgestation og foranlediger Neglen anbragt paa
Plads.

Togforeren paaferer Tograpporten Bemaerkning om
Reservengglens Benyttelse.

d. Naar en Togfelgestation modtager Meddelelse om,
at en Tjenestemand under Banetjenesten eller en Tog-
farcr har benyttet Reservenoglen, maa den ikke ind-
lade Tog paa Banestykket, forinden Neglen er afile-
veret paa en af Nabotogfelgestationcrne.

5. Kommer Aflaasningsanlzgget i Uorden eller er
der andet til Hinder for Togs Modtagelse eller Afsen-
delse, skal Stationspasseren snarest underrette Sta-
tionsbestyreren, saafremt en saadan findes paa Sta-
tionen; i modsat Fald underrettes nermeste Togfel-
gestation, der skrifflig underretter Toget og foranle-
diger Trafikinspekteren og Telegrafformanden under-
rettet.

Toget fremferes med forneden Forsigtighed wved
Passagen af Stalionen.
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6. Forinden et Tog skal afgaa fra en Nabotogfel-
gestation, skal Stationsbestyreren, henholdsvis Sta-
tionspasseren have skaffet sig Sikkerhed for,

at Togvejen er fri,

at Sporskifter og Sporspzrrer er rigtigt stillet og

aflaaset, samt

at der i pvrigt intet er til Hinder for Togets Mod-

tagelse,
og afgiver derefter folgende Melding til Togfelgesta-
tionen:

»Ret for Tog ......... €

Ved Meldingens Afgivelse er den paagxldende til-
lige ansvarlig for, at alle Sporskifteneglerne ved det
under Punkt 1, ¢ anferte Anlcg er indlaaset i Cen-
trallaasen og Togvejsneglen udtaget.

Meldingen indferes i Telegrafjournalen, og Toget
maa i Almindelighed ikke afsendes fra Togfelgesta-
tionen, forinden Meldingen er modtaget.

Kan Meldingen undtagelsesvis ikke afgives, skal
Togfolgestationen skriftlig underrette Toget. Der skal
da udvises swrlig Forsigtighed ved Togets Indkersel
paa Stationen.

Straks efter Togets Afgang meldes Afgangstiden til
Nahostationen. _

7. Naar Togfereren i Tilfxlde af Rangering har fo-
retaget Oplaasning af en Sporforbindelse, er han per-
sonlig ansvarlig for, at Stationens Sikringsanleg ef-
ier endt Rangering bringes i foreskreven Stand, og at
Vognene er hensat paa Laessesporet inden for Frispor-
mzzrkerne og er bremset eller afstoppet.

§ 59.
Sikring og Pasning af Sidespor paa fri Bane.

Sidespor paa fri Bane befragtes som Holdesteder.

1. Sporskifterne i Hovedspor skal vere forsynet Sikringsanieg.

med Sporskiftesignal.

og Togafgang.
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Sidespor med Hovedsignal skal vare ceniralsik-
ret. '

Sidespor uden Hovedsignal skal vaere sikret saa-
ledes:

Sporskifterne skal vare aflaaset ved Nogleaflaas-
ning, og Sporskifterne i Hovedspor skal vaxre forsy-
net med Betjeningslaas, der sikrer Tungetilslutnin-

gen. Nogleaflaasningsaniszegget udformes paa felgende
Maader:

a. -Sporskifteneglerne anbragt i en Centrallaas ved
Sidesporet i Blokafhwengighed af Udkerselssignalerne
paa Nabotogfolgestationerne. Denne Ordning skal an-
vendes paa Baner, hvor sterste tilladte Hastighed
overskrider 75 km/T.

b. Sporskiftengglerne, som giver Adgang til Af-
laasningsanlaxgget, anbragt paa Nabotogfelgestatio-
nerne eller paa Banens Udgangsstationer. Med Hensyn
til Sporskiftenpglernes Ud- og Tilbagelevering forhol-
des som angivet i § 58, Afsnit II B, Punkt 3.

For Sikring af Sidespor paa Baner, der kun er be-
stemt til at befares af ikke-personferende Tog, kan
der af Generaldirektoratet fastseettes sarlige Regler.

2. Uden for de Tider, i hvilke der rangeres ved Si-
desporet eller foretages Sporskifteeftersyn, skal Spor-
skifterne i Hovedspor vare stillet og aflaaset til frit
Hovedspor og Dakningssporskifterne og Sporsper-
rerne vere stillet og aflaaset saaledes, at de hindrer
Korsel ud i Hovedsporet. Ved Sidespor uden Hoved-
signal skal de Negler, som giver Adgang til Aflaas-
ningsanlaegget, vaere fjernet fra Sporskifterne m. v.
og vare anbragt som angivet i Pkt. 1.

3. Sidespor kan enten vere bevogtede af en Side-
sporpasser eller vzere ubevogtede, dog skal Sidespor
med Hovedsignal — naar ikke andet bestemmes af
Gencraldirekioratet — vare bevogtet ved de Tog, der
skal rangere ved Sidesporet.
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%. Sidesporpasser kan enten vaere en Ikke-Tjene- Sidesporpasser.

stemand (for private Sidespors Vedkommende even-
tnelt undpeget af Sidesporejeren) eller en Tjeneste-
mand, som i begrzenset Omfang er betroet Ansvar for
Sikkerhedstjenesten uden dog at kunne fungere som
Stationsbeslyrer. En lkke-Tjenestemand maa i hvert
Tilfzelde godkendes af Distriktet. Han betragtes med
Hensyn til de ham paahvilende tjenstlige Forretnin-
ger som Tjenestemand og maa afgive Erklering som
saadan.

5. Ved Sidespor med Howedsignal skal Sidespor-
passeren veere fuldt fortrolig med Sikringsanlesgget,
hvorom der efter aflagt Prave skal udstedes Attest
af Trafikinspekteren.

Forinden Sidesporpasseren stiller »Ker«, henholds-
vis »Ker igennems, Signal for et Tog, skal han skaffe
sig Sikkerhed for,

at Hovedsporet er frit,

at Sporskifterne og Sporspserrerne er rigtig stil-

let og aflaaset, samt

at der i evrigt intet er til Hinder for Togets Pas-

sage. _

Umiddelbart efter, at Toget har forladt Sidesporet,
skal Signalet bringes i Stopstilling. Skal Toget ran-
gere ved Sidesporet, bringes Signalet dog i Stopstil-
ling straks efter Standsningen. Efter endt Rangering
vises .»Korc fra Hovedsignalet, og forinden dette Sig-
nal er vist, maa Toget ikke afgaa. Kan Togfereren
ikke se Signalet, skal Sidesporpasseren underrette
ham om, at Signalet er stillet. Hvor et Hovedsignal
ved et Sidespor virker som Mellembloksignal, fast-
seotter Distriktschefen szerlige Regler.

Saafremt Sidespor med Hovedsignal skal vere ube-
vogtet i Togtid, skal Sidesporpasseren, forinden Tje-
nesten fratrmdes, skaffe sig Sikkerhed for, at Hoved-
sporet er frit, og at samtlige Sporskifter er rigtig stil-
let og aflaaset, samt at henstaaende Vogne er sik-

Sidesporpasse-
rens Forhold
ved Sidespor
med Hoved-

slgnal.
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ret mod at komme i Beviegelse ud mod Hovedsporet.

Signalet (Signalerne) stilles derpaa paa »Kerg,
henholdsvis sKer igennem<, hvorhos Sidesporpasse-
ren bl. a. ved Aflaasning af Signalrum, henholdsvis
ved Aflaasning af fritstasende Trazkbulkke, skal sikre
sig, at uvedkommende ikke kan gribe ind i Sikrings-
anlagget. Paa Sidespor med almindeligt Centralappa-
rat skal Sporskiftehaandtagene vaere aflaaset i om-
lagt Stilling ved swrlig Negle, der anbringes paa et
for uvedkommende utilgengeligt Sted. Kan fritstaa-
ende Treekbukke ikke aflaases, skal Npglerne udta-
ges og opbevares paa et for uvedkommende utilgen-
geligt Sted.

6. Er der ved Sidespor uden Hovedsignal ansaf en
Sidesporpasser, skal han, forinden Tog kan ventes,
efterse, om der er noget til Hinder for Togets Modta-
gelse. Er dette Tilfxeldet, skal han foranledige Toget
standset og underrettet.

7. Kommer Aflaasningsanlagget paa et Sidespor i
Uorden, skal nmwrmeste Togfelgestation snarest un-
derreties. Denne Station underretter Togene skrift-
ligt og foranlediger Trafikinspekteren og Telegraffor-
manden underrettet.

Togene fremferes med fornsden Forsigtighed ved
Passagen af Sidesporet, eventuelt rangeres det ved
Toglorerens Foranstalining forbi.

I den Tid, Aflaasningsanlagget ved et Sidespor er
i Uorden, skal Sidesporet vacre bevogtet i Togtid.

8. Naar Rangering skal finde Sted, skal Sidespor-
passeren ved Sidespor med Hovedsignal efter Togfe-
rerens Ordre foretage de Oplaasninger, henholdsvis
udlevere de Sporskiftenegler, der er ngdvendige for

at frigere de Sporskifter, hvorigennem der skal ran-

geres.
Togforeren for et rangerende Tog er personlig an-

svarlig for, at Sidesporets Sikringsanlwg efter endt

Rangering bringes i foreskreven Stand, og at Vognene
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4. Bidesporpasser kan enten veere en Ikke Tjeneste-
mand (for private Sidespors Vedkommende eventuelt

‘udpeget af Sidesporejeren) eller en Tjenestemand, som

i begrenset Omfang er betroet Ansvar for Sikkerheds-
tjenesten uden deg at kunne fungere som Stationsbe-
gtyrer. En Ikke-Tjenestemand maa i hvert Tilfzlde god-
kendes af Distriktet. Han betragtes med Hensyn til de
ham paahvilende tjenstlige Forretninger som Tjeneste-
mand og maa afgive Erkliering som saadan.

5. Ved Bidespor med Hovedsignal skal Sidesporpas-
seren vaere fuldt fortrolig med Sikringsanlegget, hvor-
om der efter aflagt Prgve skal udstedes Attest af Tra-
fikinspektgren,

Forinden Sidesporpasseren stiller »Xgr«, henholdsvis
»Kgr igennem«, Signal for et Tog, skal han skatfe sig
Sikkerhed for,

ut - Ilovedsporel er irit,

at Sporskifterne og Sporspxrrerne er rigtig stillet

og aflaaset, samt

at der i gvrigt intet er til Hinder for Togets Pas-

sage,

Umiddelbart efter, at Toget har forladt Sidesporet,
skal Signalet bringes i Stopstilling. Skal Toget ran-
gere ved Sidesporet, bringes Signalet dog i Stopstil-
ling straks efter Standsningen. Ifter endt Rangering
vises »I{dr¢ fra Hovedsignalet, og forinden dette Sig-
nal er vist, maa Toget ikke afgaa. Kan Togfgreren ikke
se Signalet, skal Sidesporpasseren underrette ham om,

-at Signalet er stillet. Hvor et Hovedsignal ved et Side-

spor virker som Mellembloksignal, fastsetter Distrikts-
chefen swerlige Regler.

Saafremt Sidespor med Hovedsignal skal vare ube-
vogtet i Togtid, skal Sidesporpasseren, forinden Tjene-
gten fratraxdes, skaffe sig Sikkerbed for, at Hoved-
sporet er frit, og at samtlige Sporskifter er rigtig stil-
let og aflaaset, samt at henstagende Vogne er sik-
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ret mod at komme i Bevegelse ud mod Hovedsporet.

Signalet (Signalerne) stilles derpaa paa »Kgre, hen-
holdsvis »Kgr igenneme, hvorhos Sidesporpasseren bl. a.
ved Aflaasning af Signalrum, henholdsvis ved Aflaas-
ning af fritstaaende Triekbukke, skal sikre sig, at uved-
kommende ikke kan gribe ind i Sikringsanlegget, Paa
Sidespor med almindeligt Centralapparat skal Spor-
skiftehaandtagene vicre aflaaset i omlagt Stilling ved
sxrlig Nggle, der anbringes paa et for uvedkommende
utilgrengeligt Sted. Kan fritstaaende Trickbukke ikke af-
laases, skal Ngglerne udtages og opbevares paa et for
uvedkommende utilgengeligt Sted.

6. Er der ved Sidespor uden Hovedsignal ansat en
Sideéporpasser, skal han, forinden Tog kan ventes,
efterse, om der er noget til Hinder for Togets Modta-
gelse. Er dette Tilfieldet, skal ban foranledige Toget
standset og underrettet.

7. Kommer Aflaasningsanlegget paa et Sidespor i
Uorden, skal nwermeste Togfglpestation snarest under-
rettes. Denne Station underretter Togene skriftligt og
foranlediger Trafikinspektgren og Telegratformanden
underrettet. ' '

Togene skal ved Passage af Sidespor uden Hovedsig-
naler fremfgres med forngden Forsigtighed, eventuelt
rangeres forbi ved Togfgrerens Foranstaltning,

I den Tid, Aflaasningsanlegget ved et Sidespor er
i Uorden, skal Sidesporet vere bevogtet i Togtid.

8. Naar Rangering skal finde Sted, skal Sidespor-
passeren ved Sidespor med Hovedsignal efter Togfgre-
rens Ordre foretage de Oplaasninger, henholdsvis ud-
levere de Sporskiftenggler, der er ngdvendige for at
friggre de Sporskifter, hvorigennem der skal rangeres,

Togfgreren for et rangerende Tog er personlig an-
gvarlig for, at Sidesporets Sikringsanleg efter endt
Rangering bringes i foreskreven 8tand, og at Vognene

Gyldig for 1/ 1938, 41,
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henszttes paa Laessesporet inden for Frispormaserker-
ne og bremses eller afstoppes.

§ 60.

Foranstaltninger, naar Sidespor paa iri Bane
er ude af Brug.

Er et Sidespor i lxrngere Tid ude af Brug, skal
Sporskifterne i Hovedsporet i Almindelighed opta-
ges. Eventuel Bevogtning og Signalgivning bortfalder
da efter Optagningen, og hvor Hovedsignaler findes,
skal disse ugyldiggeres. Distriktschefen underretter
alle vedkommende, naar Sporskiftet optages.

Gar smrlige Forhold det nedvendigt, at Sporskif-
terne i Hovedsporet bibcholdes uden for det Tidsrum,
1 hvilket Sidesporet bruges, skal Sporskifterne aflaa-
ses i Stillingen til Hovedspor og fastspigres samt fast-
boltes til Sideskinnen ved Skruebolt med Hmxngelaas,
denne skal forsynes med en swmrlig formet Negle, der
afgives til en af Nabotoglelgestationerne, eventuelt
Tralikinspekteren, Eventuel Bevogtning og Signalgiv-
ning skal da bortfalde. Sporskiftesignalerne fjernes,
og hvor Hovedsignaler findes, skal Hovedsignalerne
ugyldiggeres.

Distriktschefen underretter alle vedkommende, naar
Bevogtningen af et Sidespor, hvis Sporskifter er spig-
rede, boltede og laasede, bortfalder eller skal gen-
optages.

§ 61,
Indlegning of Optagelse af Sporskifter paa fri Bane.

Inden der oprettes et Sidespor paa fri Bane, dra-
ger Distriktschefen Omsorg for, at alle vedkommende
underrettes herom. I Meddelelsen opgives Sporskif-
tets npjagtige Beliggenhed. Distriktschefen underret-
ter ligeledes alle vedkommende, naar et Sporskifte
paa fri Bane optages.
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