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Grundreglerne for Sikkerhedstjenesten paa Stats-
banerne er givet af Trafikministeren i »Politireglementl
for Statsbanerne«. Dettes Bestemmelser herom er ngr-
mere udformede og supplerede i »Signalreglement af
1944« og i nervaerende Reglement.

I. ALMINDELIGE REGLER

§ 1.
Togfelgestationer og Holdesteder. Den fri Bane.
Banestykker og Blokafsnit.

1. En Station (Togekspeditionssted), der ;;I;Zii’:liegsm-
er dekket af Hovedsignaler, Holdesteder.
er forsynet med Telegraf eller Telefon,
deltager i Togenes Af- og Tilbagemelding, naar

saadan er foreskrevet for Straekningen, og
har en for Togekspeditionen ansvarlig Stations-
bestyrer,

fyldestggr Betingelsen for at deltage i Ledelsen af Tog-

fglgen til og fra Stationen (Togekspeditionsstedet) og

betegnes i nerverende Reglement som Togfplgestation.

Andre Stationer (Togekspeditionssteder) samt of-

fentlige og private Sidespor paa fri Bane, Grusgrav-

spor, Billetsalgssteder o. 1. betegnes i nerverende Reg-

lement som Holdesteder og betragtes som hgrende til

den fri Bane.

En Togfglgestation, der i nmermere bestemte Tids-
rum ikke opfylder de ovenanfgrte Betingelser, betrag-
tes i disse Tidsrum som Holdested.



Den fri Bane,
Banestykker

og Blokafsnit.

Plantog.

Sezertog.

Arbejdstog.

Sneplovtog
og Hj=zlpetog.

8 — 11

Et Holdested, der i nermere bestemte Tidsrum op-
fylder de ovenanfgrte for Togfglgestationer stillede Be-
tingelser, betragtes i disse Tidsrum som Togfglgesta-
tion.

2. Den uden for Togf@lgestationernes Granser lig-
gende Del af Banestrazkningen benevnes den fri
Bane.

Banestraekningen deles ved Togfglgestationerne i
Banestykler.

Ved Linieblok kan det enkelte Spor deles i Blokaf-
snit. Et Blokafsnit kan falde sammen med et Bane-
stykke.

§ 2.
Togenes Inddeling.

1. Plantog er Tog, der er optaget i de af Generaldi-
rektoratet udgivne Tjenestekgreplaner.

2. Sertog er andre Tog, for hvilke der er angivet
Kgreplan, og som ikke er bestemt til at standse andre
Steder end ved de i Tjenestekgreplanerne eller Seer-
togsanmeldelserne angivne Togfglgestationer og Hol-
desteder og heller ikke til at gaa tilbage paa den fri
Bane.

3. Arbejdstog er Tog, der kan standse eller gaa til-
bage hvor som helst paa den fri Bane, (jfr. dog § 35,
11 d om Arbejdstog paa dobbeltsporet Bane, sam-
menholdt med § 36 om sarlige Arbejdstog). Naar der
i det efterfglgende benyttes Betegnelsen Arbejdstog,
gelder denne Betegnelse saavel de i § 35 omhandlede
Arbejdstog som de i § 36 omhandlede serlige Arbejds-
tog, medmindre andet udtrykkeligt er angivet.

4. Sneplovtog og Hjelpetog er Tog, som har serlige
Formaal.

Gvldig fra 2/, 1944, 112,



§3
Tog- og lokomotivpersonalet

I. Det tjenestegorende personale i toget skal under
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§3

Tog- og loko-
motivperso-

korslen vere underordnet en enkelt person, togfereren, natet

som fortrinsvis er ansvarlig for togets forelse og sikkerhed.

Lokomotiver skal under deres bevagelse pa banen vare
betjent af en forer, der er ansvarlig for lokomotivets fo-
relse og sikkerhed. Damplokomotiver, der ikke er indrettet
til eenmandsbetjening, skal foruden af fereren vare be-
tjent af en medhjalper for denne, dog behover de under
rangering ikke at vare betjent af mere end een mand.

For lokomotiver og motorvogne, for hjxlpetog, der
kun medferer hjalpevogne, for sneplovtog samt for sa-
danne tog, 1 hvilke der ikke skal vare betjente skruebrem-
ser, fungerer lokomotivforeren (motorforeren, elektro-
foreren) som togferer, safremt der ikke medgives toget
personale under trafiktjenesten, der er berettiget til at fore
tog. Bestemmelser vedrorende selve snerydningen tages
dog af den af banetjenesten afgivne tjenestemand (plov-
foreren).

Hvor intet sarligt er anfort, omfatter i narvarende
reglement betegnelsen lokomotiv ogsa motorvogn og trak-
tor og betegnelsen lokomotivforer ogsa motorferer, elek-
troforer og traktorforer.

2. Togforeren og lokomotivfereren skal vare forsynet
med et rigtigt gaende ur, tjenestekoreplan for de strak-
ninger, pa hvilke de skal forrette tjeneste, den galdende
La, signalreglementet, nerverende reglement og de fore-
skrevne signalapparater m. v.

3. Inden toget gar fra udgangsstationen, skal lokomo-

Personalets
forsyning

med ur
reglementer m.v.

Meddelelser til
lokomotiv-

tivforeren skriftligt pa form. nr. S 8 have melding om foreren

togets storrelse (antal vognaksler og togvagt) samt brem-
sernes art og bremsevagt, henh. bremsernes antal og for
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Tog- og loko-
motivperso-
nalets ndkig
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luftbremsede togs vedkommende endvidere om antal
vogne bagpa, der ikke er tilsluttet den gennemgiende
bremseledning.

Det pahviler almindeligvis togforeren at afgive denne
melding. Distriktschefen eller trafikinspektoren kan dog
for visse stationer og for visse tog bestemme, at meldingen
skal afgives af en anden togtjenestemand, eventuelt af
stationen. Togforeren skal da have genpart af meldingen.

Pa mellemstationer skal togfereren mundtlig give loko-
motivforeren melding om forandringer i de ovenanforte
forhold. Endvidere skal togfereren meddele lokomotiv-
foreren, hvad der i ovrigt kan have betydning for togets
sikre rettidige fremforelse.

Nar lokomotiviereren skifter undervejs, men samme
maskine fortsatter, pahviler det den fratraedende lokomo-
tivforer at underrette den tiltredende om, hvad der har
betydning for togets videre fremforelse, og overlevere end-
nu geldende skriftlige meddelelser.

Ved maskinskifte i forbindelse med personaleskifte sker
sadan underretning og overlevering gennem togforeren,
der er ansvarlig for, at den finder sted.

Hyvis togforeren samtidig skifter, deltager savel den fra-
treedende som den tiltreedende togferer i overleveringen.

4. Lokomotivpersonalet skal under korslen holde godt
udkig og vare opmarksom pa vognenes gang samt pa
signaler fra toget, fra medende tog, fra banelinien, tog-
folgestationerne, holdestederne og ledbevogtningen.

Tilsvarende regel gelder for togpersonalet i det om-
fang, forholdene tillader.

Gyldig fra 3/5 1953 202



11 — m.

§ 4.
Krydsninger, Overhalinger og Togpasseringer.
Lazngden af frit Krydsningsspor.

1. Ved Krydsnin g forstaas:

Samtidig Tilstedevaerelse paa en Togfelgestation —
Krydsningsstationen — af 2 Tog (Plantog, Sertog el-
ler Hj=lpetog) i modsat Kgreretning, naar det ene
Tog for Ankomsten til Stationen og det andet Tog
efter Afgangen fra Stationen befarer det samme en-
keltsporede Banestykke.

Er Togfelgestationen Endestation eller Udgangs-
station for et af Togene, og Mellemrummet mellem de
medende Togs Ankomst fra og Afgang til samme en-
keltsporede Banestykke ikke overstiger 30 Minutter,
betragtes Togene som vaerende samtidig til Stede paa
Stationen.

2. Ved Overhalin g forstaas:

Samtidig Tilstedeveerelse paa en Togfelgestation —
Overhalingsstationen — af Tog (Plantog, Sertog el-
ler Hjzlpetog) i samme Koreretning, naar Rakke-
folgen mellem de to Tog forandres paa Stationen, og
naar begge Tog saavel for Ankomsten til Stationen
som efter Afgangen fra Stationen befarer samme En-
kelt- eller Dobbeltspor.

3. Ved Togpassering forstaas:

Samtidig Tilstedeveerelse paa en Togfelgestation —
Togpasseringsstationen — af et Arbejdstog inden for
dettes Arbejdstid og et Tog (Plantog, Seertog eller
Hjaelpetog) i samme eller modsat Koreretning, naar
sidstnaevnte Tog for Ankomsten til eller efter Afgan-
gen fra Stationen befarer samme Spor, som Arbejds-
toget har befaret eller skal befare.

4. 1 Tjenestekgreplanen angives, paa hvilke Tog-
folgestationer Plantog skal krydse, overhale eller
overhales.

Krydsninger.

Overhalinger.

Togpas-
seringer.

Fastsattelse af
Krydsninger,
Overhalinger
og Togpasse-
ringer.



Togs Afgang
fra Kryds-
ningsstation.

Overgangssta-
tionernes An-
svar for Toge-
nes Kgrsel fra
Dobbeltspor
ind paa
Enkeltspor.

Lzangden af
frit Kryds-
ningsspor.

12 — .

I Seertogsanmeldelsen angives, paa hvilke Togfol-
gestationer Plantog, andre Seertog samt Arbejdstog
skal krydse, overhale, overhales af eller passeres af
vedkommende Szrtog.

I Sertogsanmeldelser, ved hvilke der tillyses Ar-
bejdstog, angives, paa hvilke Togfolgestationer Ar-
bejdstoget skal passeres af andre Tog.

5. Et Tog, der ankommer til en Station, paa hvilken
det skal krydse et andet Tog, maa ikke afsendes fra
Krydsningsstationen, for

enten Krydsningen har fundet Sted,

eller Krydsningen er blevet forlagt i Overensstem-

melse med Reglerne i § 41,

eller det modende Tog er blevet indstillet,
medmindre det skal fortsaette sit Lob ad et andet Spor
end det, der benyttes af det krydsende Tog.

Togets Lokomotiv- og Togferer skal i muligt Om-
fang kontrolere krydsende Togs Tilstedeveaerelse, jfr.
dog Punkt 6.

6. Overgangsstationerne mellem. enkeltsporet og
dobbeltsporet Straekning er alene ansvarlig for, at in-
tet Tog faar Tilladelse til at gaa ind paa den tilsteden-
de enkeltsporede Bane, for enten de modgaaende Tog,
som Toget planmeessigt skal made paa Dobbeltsporet
eller krydse paa Overgangsstationen, er indgaaet til
Stationen, eller Krydsningen er forlagt, eller Togene
er indstillede.

7. 1 Togplanerne angives, hvilken Lzengde Kryds-
ningssporene paa Togfelgestationerne har, og hvilket
Antal Vognaksler der kan rummes paa Sporene.

Saafremt et Tog ved Ankomsten til en Togfolge-
station, hvor det 'skal krydse eller overhales af et
andet Tog, vil medfore flere Vognaksler, end Leng-
den af Krydsningssporet tillader, skal Togforeren
senest 2 Togfolgestationer for Krydsnings- henholds-
vis Overhalingsstationen (eventuelt fra Udgangssta-
tionen) underrette denne om Togets Storrelse.

Gyldig fra 5/, 1944.
(Optryk)
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§5

Enkeltsporede og flersporede baner
Togfolge og sporbenyttelse

I. Pa enkeltsporet banestykke ma der
ikke samtidig vaere tog, der kerer i retning mod hinanden.

2. Pa dobbeltsporede baner skal togene
pa fri bane kore pa haojre spor efter koreretningen. Und-
tagelsesvis kan anlaegget umidelbart ved en station ved
sporudfletning vare udformet sdledes, at venstrekorsel fin-
der sted.

Pa baner med 3 eller flere spor benyttes
sporene som foreskrevet i tjenestekoreplanen.

Disse regler kan kun fraviges for:

Serlige arbejdstog (§ 36),

sneplovtog (§ 37),

hjzlpetog pa det banestykke, hvor hjalpen skal ydes
(§ 52, punkt 5), eventuelt tillige pa tilstedende banestyk-
ker, hvor dette er nodvendigt for at tilstede overgang fra
det ene spor til det andet,

tog, der ikke kan fortsatte i den planmessige koreret-
ning, og som derfor fores tilbage (§ 51, punkt 4 b, og
§ 52, punkt 5 og 6), og

skydelokomotiver, der pa baner uden linieblok korer
tilbage fra fri bane (§ 23).

Angaende forhold under sporsparring henvises til §§
47 og 49.

3. P& baner uden linieblok ma der mel-
lem 2 nabotogfolgestationer kun vere eet tog, pa flerspo-
rede baner eet tog pa hvert spor (korsel med stations-
afstand).

Det er dog tilladt arbejdstog og hjxlpetog at folge
efter plan- og sartog pa alle baner uden linieblok (jfr.
dog § 37: Sneplovtog og § 47: Det ene spor pa dobbelt-
sporet bane ufarbart) uden iagttagelse af stationsafstan-
den pa betingelse af,

at korslen foregar om dagen og i klart vejr,

at begge tog er underrettet om den trufne anordning,

SR
§5

Enkeltsporede
baner

Baner med 2
eller flere
spor

Baner aden
linieblok
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herunder om eventuel standsning af det forreste tog
ved et foran neaste togfelgestation liggende holde-
sted,

at det forreste tog ikke har skydelokomotiv, uden at
dette er tilkoblet toget,

at det bageste tog afgar tidligst 5 minutter efter det
forreste, og

at det bageste tog fremfores med ringere hastighed
end det forreste og ikke hurtigere, end at det med
sikkerhed kan bringes til rettidig standsning, safremt
det forreste tog standser undervejs, eller sifremt af-
standen mellem togene kendelig formindskes.

Da det bageste tog ma regne med, at et signal til ind-
karsel til den foranliggende togfolgestation kan gzlde det
forreste tog, ma forneden forsigtighed iagttages ved kor-
slen mod og ind pa stationen, der si vidt muligt skal
undga at standse det forreste tog udenfor.

Hyner mnd 4. Pa baner med linieblok ma der i samme
blokafsnit kun vezre eet tog (korsel med blokafstand).
Pa enkeltsporet bane skal arbejdstog og sneplovtog og pa
dobbeltsporet bane sarlige arbejdstog og sneplovtog dog
altid kere i stationsafstand, og endvidere skal der altid
kores med stationsafstand i folgende tilfeelde:

a) Nar en dobbeltsporet bane befares som enkeltsporet.
Bestemmelsen gzlder kun for tog, for hvilke det
farbare spor er venstre spor (jfr. § 47, punkt 2, og
§ 49, afsnit C, punkt 1 c¢).

| b) Nar det forankerende tog er et arbejdstog eller et
| sneplovtog (§ 35, punkt 11 b).

c) Nar det forankerende tog har skydelokomotiv, som
ikke er tilkoblet toget (§ 23).

d) Nar det forankerende tog skal standse ved et foran
naste togfelgestation liggende med bloksignal for-
synet holdested med sidespor og har tilladelse til
at rangere ved sidesporet.

Gyldig fra 3/5 1953 203
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e) Nar det forankorende tog er elektrisk tog, der frem-

fores uden gennemgaende luftbremse, jfr. , Instruks
for den elektriske drift®“.

Nar linieblokanlegget er i uorden pa en sadan
made, at der i henhold til ,,Linieblokanlzggene pa
dobbeltsporet bane og deres betjening®, henholds-
vis til serlig instruks for det pagzldende linieblok-
anlag, skal keres med stationsafstand.

SR
§5
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Stationsbesty-

rerens aflas-
ning

Noterings-
kalender

16 — VI

II. SIKKERHEDSTJENESTE PA
STATIONER

§6

Stationsbestyrerens (stationspasserens) aflosning
Noteringskalender
Tavle om uregelmassigheder

I. Nar stationsbestyreren (stationspasseren) tiltraeder
eller slutter tjenesten, samt nar han afleses, skal bemark-
ning derom med angivelse af klokkeslet indfores i telegraf-
journalen eller i en sarlig overleveringsbog.

Bemerkningen skal indeholde en meddelelse om modtagne tele-
grammer, ordrer eller andre bestemmelser, som det er af betydning
for afloseren at kende. Findes disse meddelelser 1 den nedenfor
navnte noteringskalender, er en henvisning til denne tilstrakkelig.
Bemarkningen skal ved stationens lukning, overgang til at vare
ubetjent eller overlevering til stationspasser endvidere indeholde
angivelse om de i § 13, henholdsvis § 58, navnte forholdsregler.
Ved overgang fra ubetjent til betjent station skal bemerkningen
endvidere indeholde angivelse om de i § 13, afsnit IT A, punkt 3,
navnte forholdsregler.

Den fratreedende stationsbestyrer (stationspasser) og
afleseren, henholdsvis den, der overtager tjenesten, nar
stationen atter abnes, underskriver bemzrkningen.

Aflosning af stationsbestyrer ma ikke uden bydende
nodvendighed finde sted, nar der er gjort skridt til for-
leegning af krydsning, forandring af overhaling, indstilling
af tog o.1. Den tjenestehavende stationsbestyrer ma i sa-
danne tilfzelde ikke fratrede, forinden forholdet er bragt
i orden.

2. I den tl stationerne leverede noteringskalender
indfores korte uddrag af sartogsanmeldelser og andre

Gyldig fra 3/5 1953 204
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vigtige Meddelelser vedrgrende Toggangen, som fgrst
faar Gyldighed, naar Vagtskifte har fundet Sted.

Uddragene skal indfgres straks efter Meddelelsernes Mod-
tagelse og under de Dage, paa hvilke de faar Betydning.

3. I Telegrafkontorerne paa alle Stationer, der ind-
gaar i Linieblokstraekninger, og i samtlige Signal- og
Sporskifteposter (herunder Kommandoposter) med
Undtagelse af detacherede Poster, hvor ingen fast Be-
tjening findes, skal paa igjnefaldende Steder vare an-
bragt r¢de Tavler med Paaskrift: »Uregelmaessigheder«.

Paa disse Tavler skal Stationsbestyreren lade anbringe alle
Meddelelser om Sporsparringer paa Stationen og tilstedende
Banestykker samt om indtraadte Uregelmsessigheder vedrgrende
Signal-, Sikrings- og Blokanlaeggene, naar disse Sporspserringer
eller Uregelmaessigheder kan beregre Toggangen eller Rangerin-
gen, om forngdent med Angivelse af, hvilke Forholdsregler der
i den Anledning skal traffes. Saa snart Uregelmaessighederne
er afhjulpet, skal Meddelelserne fjernes fra Tavlen.

§ 7.
Telegrafvagt.

1. Af Hensyn til Toggangen holder Togfglgestationer
Telegrafvagt (Telefonvagt) fra en passende Tid, for-
inden Dagens fgrste Tog indlades paa, og indtil Da-
gens sidste Tog har forladt et til Stationen grensende
Banestykke.

Denne Regel g®lder efter Omstendighederne den samlede
Toggang for Dagen eller Toggangen i de Tidsrum, i hvilke
Stationen efter Distriktets nermere Bestemmelse er aaben.

2. Fglgende Stationer holder Telegrafvagt saaledes:

De Stationer, ved hvilke Distriktscheferne har Szde,
hele Dggnet.

De Stationer, ved hvilke Trafikinspektgrerne har
Saxde, fra 30 Min. fgr fgrste Togs Ankomst til Trafik-
inspektgrens Omraade eller Afgang fra Udgangssta-
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tionen og indtil sidste Tog er meldt ankommet til Gran-
se- eller Endestationen.

Reservelokomotivstationerne fra 30 Min., inden fgr-
ste Tog indgaar paa den Strakning, for hvilken der
paa Stationen holdes Reservelokomotiv, og indtil sid-
ste Tog er ankommet til Endestationen eller til den
Station, hvor naste Reservelokomotivomraade begynder.
Ankomsten meldes af disse Stationer til Reservelokomo-
tivstationen, for saa vidt der ikke holdes Reserveloko-
motiv hele Dggnet. Stationer, hvor Hjxlpe- og Ambu-
lancevogne er stationerede, holder Telegrafvagt i det
Tidsrum, i hvilket der er Toggang indenfor det paa-
geldende Omraade.

§ 8.
Telegrafiske og telefoniske Meldinger samt Skrivelser
vedrerende Toggangen.

1. De i nerverende Reglement omhandlede Telegram-
mer vedrgrende Toggangen kan efter Omstendigheder-
ne afgives telegrafisk eller telefonisk. Hvor der i neer-
verende Reglement er anfgrt Ordet telegrafisk omfatter
dette saavel telegrafisk som telefonisk Afgivelse af Te-
legrammer.

2. Naar der for disse Telegrammer er foreskrevet en
bestemt Ordlyd, skal denne ngje overholdes, ogsaa naar
Afgivelsen sker telefonisk.

3. Telegrammer, der angaar Toggangen, har i Almin-
delighed Forrang for alle andre Telegrammer og Tele-
fonsamtaler.

4. Telegrammer skal altid vere forsynet med Adres-
se og Underskrift og indfgres straks i Telegraf-, hen-
holdsvis Togjournalen. Det skal af Telegrafjournalen
fremgaa, om et Telegram er afgivet, henh. modtaget,
pr. Telegraf eller pr. Telefon.

For Telegrammer fra en Station er Stationsnavnet
tilstraekkelig Underskrift. Ved Kvitteringer skal tillige
den modtagende Ekspedients Navn anfgres.

Gyldig fra 1/ 1948. 159.
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I Telegrammer og Cirkulerer angaaende Toggangen
skal der som Betegnelse for de enkelte Spor paa dobbelt-
sporet Bane altid angives hojre, henholdsvis venstre Spor
med samtidig Angivelse af, for hvilken Togretning det
paagzldende Spor er hgjre, henholdsvis venstre Spor.

5. Telegrammer om Toggangen, der angaar vigtige
Foranstaltninger, som ikke forud er anmeldt, skal straks
gentages af den modtagende Station, dog gentages en
Liniedepeche kun af den paagaldende Endestation ved
Telegram til den Station, der opgives i Liniedepechen.

6. Ankomne Telegrammer og Skrivelser vedrerende
Toggangen skal, naar de modtages af andre end Stations-
bestyreren, straks meddeles denne.

7. T alle Telegrammer, Skrivelser o. 1. vedrerende Tog-
gangen maa Stationsnavne og Tognumre ikke forkortes.
Det er dog tilladt i Af- og Tilbagemeldinger samt i tele-
grafiske, men ikke i telefoniske Kvitteringer for Tele-
grammer vedrerende Toggangen at benytte de i Tjene-
stekereplanen anferte Stationsforkortelser i Adresse og
Underskrift.

8. Af- og Tilbagemeldinger maa ikke sammenkobles
med andre Telegrammer, men skal gives for sig og mod
saerlig Kvittering.

En Tilbagemelding og paafelgende Afmelding kan dog
gives samlet i eet Telegram.

9. Aflevering til Lokomotivfereren af Fribaneordrer,
Telegrammer og skriftlige Meddelelser skal ved Tog, der
fremfores af 2 Lokomotiver, udferes saaledes, at Or-
drene og Meddelelserne m. v. gives Foreren af det forre-
ste Lokomotiv, efter at deres Indhold forud mundtlig af
Overbringeren er meddelt Foreren af bageste Lokomotiv.
Underretning til Foreren af bageste Lokomotiv bortfalder
dog i Tilfzlde, hvor den skriftlige Meddelelse overrakkes
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under Togets Forbikersel. Om Aflevering af Afskrift af
Sa@rtogsanmeldelser se § 34.

10. Hvor trykte Formularer til skriftlige eller telegra-
fiske Meddelelser, som omhandles i narverende Regle-
ment, foreligger, skal saadanne anvendes.

11. Telefonisk Afgivelse af de i narvarende Regle-
ment omhandlede Telegrammer skal ske under ngje Over-
holdelse af efterfolgende Regler:

Efter Afgivelsen noteres Klokkeslettet i Afsendelsessta-
tionens Telegrafjournal.

Modtagelsesstationen indferer straks Telegrammet
ordret i sin Journal med Angivelse af Klokkeslet og
gentager det derefter for Afsendelsesstationen samt kvit-
terer ved Tilfojelse af den modtagende Ekspedients
Navn.

Er Gentagelsen rigtig, bekraftes dette af Afsendelsessta-
tionen under Tilfgjelse af Ekspedientens Navn.

I Afsendelsesstationens Telegrafjournal anferes der-
efter ,,Gentaget KI. ...“ og den kvitterende Ekspedients
Navn.

Modtagelsesstationen indferer ligeledes i sin Journal
Bemerkningen ,,Gentaget KI. ...... “ og Navnet paa den,
der har modtaget Gentagelsen.

Er Gentagelsen ikke rigtig, foretages Berigtigelse,
hvorefter Gentagelse finder Sted under de foreskrevne
Former.

For Afgivelse af telefonisk Af- og Tilbagemeldinger
gelder szrlige Regler, se § 26.

12. Stationsbestyreren er ansvarlig for de Telegrammer
angaaende Toggangen, der afsendes eller skal afsendes fra
Stationen, og den Omstzndighed, at en Tjenestemand har
misforstaaet en mundtlig Ordre fra Stationsbestyreren eller
undladt at efterkomme den, kan ikke i nogen Henseende
formindske det Ansvar, som paahviler Stationsbestyreren,
idet denne i ethvert Tilfzelde skal forvisse sig om, at hans
Gyldig fra 1/3 1938. 12.
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telefonisk at diktere sine telegrammer om toggangen til
telegrafkontoret, skal telegrafvagten kvittere med navn og
gentage telegrammet. Gentagelsen skal godkendes af sta-

tionsbestyreren.

§9
Stationsbestyrerens (stationspasserens) nzrvarelse under
togs ind-, ud- eller gennemkorsel

Under togs gennemkersel pa en station skal stations-
bestyreren iagttage toget under dets passage gennem sta-
tionen og skal i den anledning opholde sig i togvejens
nzrhed, sa vidt muligt pa perronen.

Samme regel gzlder ved togs ind- og udkersel, for
sa vidt uopsattelige arbejder ikke kraever hans narvearelse
andetsteds. Stationsbestyreren skal altid have de nedven-
dige signalmidler til standsning af tog ved hénden.

§ 10
Centralsikring samt aflasning og behandling af sporskifter
1. En station har centralsikring, nir folgende betin-
gelser er opfyldt: _ »
a. Mastesignalernes betjening er siledes afhengig af
en enkelt post, at der ikke kan gives signal for ind- eller
gennemkorsel uden denne posts medvirken. Tilsvarende
afhzngighed er som regel ogsi indrettet for udkersels-
signaler. '
b. Mastesignalernes (perronudkerselssignalernes) be- |
tjening er saledes afhangig af sporskifteaflasningen,
at der ikke kan gives signal for ind-, ud- eller gennem-
korsel, forinden alle sporskifter, der skal befares,
samt tilhorende dakningssporskifter og sporspzrrer
er aflaset i rette stilling for pagzldende togvej*),

at intet af disse sporskifter og sporsparrer kan omstil-
les, sa leenge signal vises, og

*) For sa vidt angdr signal ,stop og ryk frem®, kraves dog kun
indrettet afhaengighed af alle sporskifter, der skal befares.
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at signal ,kor igennem® fra indkerselssignalet kun
kan gives for een bestemt togvej for hvert gennem
stationen forende strazkningsspor.

¢. Mastesignalernes (perronudkerselssignalernes) be-
tjening er saledes indbyrdes afhangig, at der ikke pa
samme tid kan gives signal for ind-, ud- eller gennem-
korsel ad flere togveje, hvis samtidige brug medferer fare
(sakaldte fjendtlige togveje). Pa stationer pa enkeltspo-
rede baner kan anlegget dog vere saledes indrettet, at
der efter frakobling af stationens telegraf- og telefonanlaeg
i tidsrum, 1 hvilke stationen er ubetjent, kan finde sam-
tidig signalgivning sted for begge kereretninger ad een
bestemt togvej.

P& baner, hvor storste tilladte korehastighed overskrider
75 km/t, skal sporskifter i togveje med tilherende dack-
ningssporskifter og sporsparrer vare centralsikret (bort-
set fra midlertidige aflysninger).

2. For sporskifter i hovedspor med tilhorende dak-
ningssporskifter (sporsparrer) vil der af distriktschefen
vare foreskrevet en bestemt normalstilling, der bekendt-
gores ved sikringsplanerne (sporplanerne) eller signal-
planerne. Eventuelle afvigelser herfra (f.eks. ved lukket
station) angives i togplanerne.

For de ovrige sporskifter skal stationens leder si vidt
muligt fastsztte en normalstilling, idet sporskifter og spor-
sparrer, nar det er gorligt, skal vare stillet siledes, at
vogne, som matte komme i bevagelse, ikke kan lobe ud
i hovedspor.

3. Den i § 28 foreskrevne aflasning af sporskifter i
togtid kan ske pa felgende mader:

a. Sporskifter, hvis aflasning ik ke er i afh@ngighed
med signalgivningen.

1. Aflasning med hzngelis.
Aflasning skal ske ved lasebolt og hangelas.
For dakningssporskifter kan stockflethsk lds med
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hangelas eventuelt anvendes, dog ikke for de i
§ 12, punkt 4 a og b, omhandlede sporskifters ved-
kommende.

Noglerne til hengelasene skal fjernes fra lasene,
nar aflisningen er sket. Personale, som har faet
udleveret negler til hangelasene, skal tilbagelevere
disse ved tjenestens fratreeden. Personale, der ikke
er beskeftiget ved stationstjenesten, ma ikke vzare
i besiddelse af nogler til stationernes sporskiftelase.

2. Aflasning med noglelas.
Noglerne skal efter foretagen aflasning bringes pa
plads i stationskontoret, for sa vidt neglerne ikke
skal benyttes under togkrydsning o.1. (Noeglen skal
ogsa i sidstnavnte tilfzlde vare udtaget af lasen
under togpassage).

b. Sporskifter, hvis aflasning er 1 afhangighed med
signalgivningen.

Sporskifterne stilles og afléses som foreskrevet pa
betjeningsplanen for sikringsanlagget.

Under togudkersel kan pa stationer uden ud-
korselssignaler den foreskrevne aflasning af mod-
gaende sporskifter i togvejen og af sporskifter, der
fra sidespor giver adgang til togvejen, ske fra cen-
tralapparatet.

4. For sporskifternes aflasning uden for togtid og uden
for de tider, i hvilke der foretages rangering eller spor-
skifteeftersyn, gaelder for togfolgestationer folgende regler:

Sporskifter, som aflases ved hangelas, kan efter statio-
nens nzrmere bestemmelse hensta aflaset.

Sporskifter, som aflases med noglelas, skal — hvad
enten de indgar i et centraliseret sikringsanlaeg eller ej
— hensta aflaset, og neglen skal vare anbragt pa plads.

Sporskifter, som aflases med magnetlds med handgreb
ved lasen, skal hensta afldset.

Sporskifter, der aflases med sporlés ved hjzlp af af-
lasningshandtag, eventuelt kontrolaflasningshandtag samt
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sporskifter, der afldses med magnetlds ved hjzlp af af-
lasningshandtag eller trykknap, skal hensta uaflaset. Dog
skal korresponderende sporskifter, som afldses ved samme
aflasningshandtag, i sporforbindelser til sidespor henstd
aflaset.

Desuden kan efter distriktschefens bestemmelse for hver
enkelt station gives tilladelse til at lade sporskifter, der
henstér under fast bloklukke, hensta aflaset uden for tog-
tid.

Om regler for sporskifternes aflasning, nar en station
lukkes eller overgar til at vare ubetjent i togtid, se § 13.

Om regler for sporskifternes aflasning pa holdesteder,
se §§ 58 og 59.

Sporskiftelasenes 5. Sporskifteldsene mé under ingen omstendigheder
bruges til andet end aflasning af sporskifter.
prencs, M 6. Under en gennem La bekendtgjort

sporskifter

:}'iﬁ‘;{;ﬁ,‘f;ﬁﬂ;‘i‘fg aflysning af centralsikringen skal den i

§ 28 foreskrevne aflasning af sporskifterne efter distrikts-
chefens nzzrmere bestemmelse ske pé en af folgende ma-

der:
a. Aflasning med hengelds som foreskrevet i punkt
Iafa i :
b. Aflasning med noglelds som foreskrevet i punkt
Fdand.

¢. Afldsning og betjening fra centralapparatet, hvis
dette for pagaldende sporskifter kan foregé pa fuldt
ud normal méade. Ved mekaniske sporskiftehandtag
skal plomberingen for omstillingsskiven —vare
ubrudt, og ved elektriske sporskiftehdndtag skal
sporskiftekontrolmagnetens tableau vaere hvidt og
kontrolstromsikringen vzre plomberet. Sporskifte-
handtagene skal ved togvejsindstilling fastholdes i
rette stilling ved omlagt togvejshandtag (ved elek-
triske sikringsanlaeg uden sarligt togvejshandtag ved
omlagning af signalhdndtag, eventuelt dvargsignal-
héndtag i 45°).
Gyldig fra 3/5 1953 206
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d. Aflasning ved en kombination af de under a, b

og ¢ nzevnte aflasningsmader.

En ikke gennem La bekendtgjort af-
lysning af centralsikringen skal altid
omfatte samtlige togveje. Aflasningen af sporskifter i
togtid skal ske pa en af de foran under en gennem La
bekendtgjort aflysning af centralsikringen anforte
mader, dog behgver sporskiftehandtagene ikke at veere
fastholdt af togvejshandtaget, men pageeldende spor-
skiftehandtag i en indstillet togvej skal i sa fald for-
synes med heetter eller lignende, der hindrer en ufor-
varende omlaegning af sporskiftehandtaget. Safremt
stationen ikke er sikker pa, at aflasning (betjening) af
et sporskifte fra handtag i centralapparatet er i orden,
jfr. punkt ¢ foran, ma denne afldsning (betjening)
ikke benyttes for det pagseldende sporskifte.

7. Stationens leder har ansvaret for, at der til spor-
skifte- og signalbetjening kun anvendes personale,
som er fuldt fortrolig med sddanne arbejder. Kraeves
der til udferelsen af arbejdet en samvirken af flere,
skal en enkelt bestemt tjenestemand lede arbejdet.

§ 11.
Eftersyn af sporskifter.

Stationsforstanderen (stationsmesteren) skal per-
sonlig foretage dagligt eftersyn af alle sporskifter,
som ligger i togvejene, og af tilhorende deekningsspor-
skifter, hvad enten disse indgar i centralsikring eller
ej, samt i gvrigt af alle sporskifter og sporspaerrer,
som indgar i sikringsanlegget.

Pa storre stationer kan eftersynet helt eller delvis
overdrages til andre tjenestemeend efter distrikts-
chefens nsermere bestemmelse.

P& stationer, der ikke bestyres af en stationsforstan-
der eller en stationsmester, men hvis ledelse er over-
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draget en anden tjenestemand med stationsbestyrerud-
dannelse, skal denne tjenestemand foretage eftersynet.

Bemeerkning om, at eftersynet har fundet sted, med
angivelse af i hvilket tidsrum indfores i telegrafjour-
nalen. Bemarkningen underskrives af den, der har
foretaget eftersynet.

Distriktschefen traeffer nermere bestemmelse om,
hvem eftersynet skal overdrages pa holdesteder, som
udelukkende betjenes af stationspasser, samt pa ube-
tjente holdesteder. Som hovedregel udfores eftersynet
af tjenestemeend under banetjenesten, der udforer det
i forbindelse med det foreskrevne eftersyn af sporet.
Eftersyn af sporskifter og sporspeerrer skal pa her-
omhandlede holdesteder foretages si vidt muligt dag-
lig, men mindst een gang hveranden dag.

Nér eftersynet har fundet sted, gives underretning
herom til den i togplanerne angivne underretnings-
station for holdestedet. Underretningsstationen fore-
tager notat om eftersynet i telegrafjournalen.

Eftersyn af et sporskifte foretages pi folgende made:

a. Sporskifte uden betjeningslds. Sporskiftet stilles i normal-
stillingen og afldses ved den til sporskiftet hgrende sporléds (her-
under magnetlds), neglelds eller lisebolt og hangelds (ved visse
sporskifter dog stockflethsk 14s), hvorefter kontraveegten l=gges
over, sdledes at den soger at tvinge den tilliggende sporskifte-
tunge bort fra sideskinnen,

b. Sporskifte med betjeningslds. Sporskiftet stilles i normal-
stillingen. For centralbetjente sporskifter holdes eventuel kon-
trollds oplaset, ved stedbetjente sporskifter holdes sporskiftet
uafléset,

Efter at det under a eller b anferte er foretaget, proves det
ved at presse en mejsel eller lignende mellem sideskinnen og
tilliggende sporskiftetunge, om tungetilslutningen er i orden,
d. v. s. om det stykke, tungen kan fjernes fra sideskinnen, er
hejst 3 mm. Tilsvarende prvve foretages derefter med spor-
skiftet i omlagt stilling; ved centralaflasede sporskifter og spor-
skifter, der aflases med hangelds, dog kun safremt disse ogsa i
den omlagte stilling indgar i sporskifteaflasningen for en togvej.

For centralaflidsede samt neogleaflisede sporskifter preves, om
sporskiftet kan afldses i urigtig stilling.
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For ceniralbetjente sporskifter med kontrollds pregves, om
sporskiftet kan afldses i urigtig stilling med kontrolldsen.

For sporsperrer proves, om de er fastholdt i sperrestilling.

Viser det sig, at en aflaset tunge ved mejselproven
kan fjernes mere end 3 mm fra sideskinnen, eller at
et sporskifte kan aflases i urigtig stilling ved sporlis,
noglelas eller kontrollés, eller at en sporspaerre ikke
fastholdes i spaerrestilling, skal signaltjenestens per-
sonale straks tilkaldes, og centralsikringen, hvis sé-
dan forefindes, aflyses. Pigeldende sporskifte mé her-
efter kun befares med forsigtighed og imod tunge-
spidsen desuden kun, hvis afstanden mellem tunge
og sideskinne ved fastholdelse med handkraft eller
ved aflasning med lasebolt og hsengelas bringes ned
til hejst 3 mm.

Ved eftersynet underssges ogsd, om sporskiftesignalets eller
sporspaerringssignalets stilling svarer til sporskiftets henholds-
vis sporsperrens stilling.

P3 holdesteder uden betjening eller betjent af stationspasser,
hvor ngglerne, som giver adgang til afldsningsanlaegget, ude-
lukkende opbevares uden for holdestedets omrade, og hvor
sporskifterne derfor stir under fast afldsning, indskrankes
proven til at konstatere, at tungetilslutningen er i orden i den
stilling af sporskiftet, hvori det er afldset, at sporspeerrer er
fastholdt i sparrestillingen, samt at sporskiftesignalets og
sporspaerringssignalets stilling svarer til sporskiftets henholds-
vis sporspeerrens stilling.

§ 12.
Forandring ved og ibrugtagning af spors, signal: og
sikringsanleg. Forstyrrelser i sikringsanlaggene.

1. Nar der pa en station skal foretages arbejder
ved spor-, signal- eller sikringsanleeg, hvorved dele
af naevnte anlaeg bliver ubrugbare eller kun kan be-
nyttes med forsigtighed, pahviler det arbejdslederen
under banetjenesten, henholdsvis signaltjenesten for-
ud i hvert enkelt tilfeelde at treeffe aftale med statio-
nen om tidspunktet for arbejdets udferelse.

Nadvendigger arbejdet, at centralsikringen ma af-

SR
§ 11—12

Aftale om ar-
bejdets udfg-
relse.



SR
§ 12

Dzkning af
spor m. v.

Aflevering af
nyt eller &n-
dret anleeg.

24¢c — 1

lyses, foranlediger distriktschefen alle vedkommende
underrettet. Ma aflysningen foretages uden varsel,
pahviler det stationsbestyreren at foretage det i den
anledning nedvendige.

Inden arbejdet pabegyndes, skal der i tilslutning
til den stedfundne aftale med stationen indferes en
meddelelse herom i stationens telegrafjournal med
udtrykkelig angivelse af, hvilke afvigelser fra det
normale indgrebet i anlegget vil medfore. Meddelel-
sen underskrives med angivelse af klokkeslet af den,
der leder arbejdet, og dette mé ikke pabegyndes, for-
inden stationsbestyreren har medunderskrevet med-
delelsen. Er stationsbestyreren ikke fuldt ud klar over,
hvilke felger indgrebet i anlegget vil fa, ma han ikke
medunderskrive, for nseermere oplysning er indhentet
hos den, der leder arbejdet.

Nar arbejdet er tilendebragt, skal meddelelse herom
med angivelse af klokkeslet indferes i telegrafjourna-
len. Meddelelsen underskrives af arbejdslederen og
stationsbestyreren.

Om evt. underretning pa tavlen om uregelmsessig-
heder, se § 6, punkt 3.

Om foranstaltningernes bekendtgerelse gennem La,
se § 25.

2. Dakning af en sporstraekning, der under arbejdet
er ufarbar eller skal befares med forsigtighed, sker
efter signalreglementets forskrifter og foranlediges af
den, der leder arbejdet. I gvrigt pahviler det stations-
bestyreren at drage omsorg for, at de til sikring af
tog- og rangerbevaegelser forngdne foranstaltninger
treeffes.

3. Aflevering af et nyt eller ®endret anleeg fra bane-
eller signaltjenesten til stationen sker sivel ved mundt-
lig meddelelse til stationens leder som ved skriftlig
meddelelse i stationens telegrafjournal. Meddelelsen
i telegrafjournalen underskrives af den, der har ledet
arbejdet, og medunderskrives af stationsbestyreren.
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Ved forandring i en stations signal- eller sikrings-
anlaeg, ved ibrugtagning af nye sikringsanlag og i ov-
rigt ved storre arbejder af anden art foranlediger di-
striktschefen alle vedkommende instrueret i forngdent
omfang.

4. a. Pa slationer uden centralsikring. Nar et nyt
sporskifte er indlagt i en stations hovedspor eller vir-
ker som dsekningssporskifte for dette, skal sporskiftet
forsynes med lasebolt. Stationen forsyner straks lase-
bolten med hzengelds og overtager dermed ansvaret
for sporskiftets stilling.

b. Pd stationer med centralsikring. Skal et nyind-
lagt sporskifte senere indgd i centralsikringen, skal
det, hvis det straks skal kunne skiftes,
aflases med lasebolt og haengelds, hvis nogleform af-
viger fra de almindelige sporskifteldses nogleform,
og stationen overtager herefter ansvaret for spor-
skiftets rette stilling. Centralsikringen skal i s& fald
ved distriktschefens foranstaltning aflyses helt eller
delvist, indtil sporskiftet inddrages under central-
sikringen.

Ved nyindlagte sporskifter, der forelebigikke
skal kunne skiftes, samt ved sporskifter, der
settes ud af brug, skal sporskiftet for savel den til-
liggende som den fraliggende tunge ved banetjene-
stens*) foranstaltning aflases med lasebolt hver med
2 heengelase. Hver hengelds skal have sin negleform,
der afviger fra de almindelige sporskifteliases nogle-
form. Den ene nogle opbevares af stationen, den anden
af signaltjenestens personale. I sddanne tilfaelde behg-
ver aflysning af centralsikringen ikke at finde sted.

5. Forandringer og flytninger af bestiende signaler
samt anbringelse af nye signaler m. v., der har eller

*) I det under punkt 7 navnte tilfzlde foretages sporskiftets
aflidsning med lasebolte med 2 hzngeldse dog ved signaltjene-
stens foranstaltning.

SR
§ 12

Sikring af nye
sporskifter
samt af sper-
skifter, der
settes ud

af brug.

Forandringer
og flytninger
samt anbrin-
gelse af sig-
naler.



SR
§ 12

Forstyrrelser
i sikrings-
anlaeggene.

26a — IV

kan fa betydning for toggangen, mé, for sa vidt for-
anstaltningen ikke er af ganske underordnet betyd-
ning, forst ske, efter at sagen har veeret til behand-
ling af en ved distriktschefens foranstaltning sammen-
kaldt signalkommission. Kommissionen bestar for-
uden af sektionsingenigren under signaltjenesten af
trafikinspektoren, sektionsingenigren under maskin-
tjenesten og en stedkendt lokomotivferer samt even-
tuelt, for sa vidt spergsmalet har betydning for bane-
tjenesten, tillige af sektionsingenioren under bane-
tjenesten, og, for sa vidt spergsmalet far betydning
for en station, tillige af stationens leder. Om sagens
behandling udfeerdiges en protokol, der forelegges
distriktschefen til godkendelse.

6. Safremt der ved forstyrrelser i et sikringsanlaeg
sker brud pa den 1 § 10, punkt 1, foreskrevne af-
haengighed. eller saifremt det ved indferelse i telegraf-
journalen forlanges af signaltjenestens personale, skal
centralsikringen straks aflyses i fuldt omfang. Aflys-
ningen foretages af stationsbestyreren ved indferelse
af bemaerkning herom i telegrafjournalen med tilfoj-
else af klokkeslet og stationshestyrerens underskrift.
Om notat pa tavlen om uregelmassigheder, se § 6,
punkt 3.

Om aflysningen skal distriktschefen, trafikinspek-
toren, sektionsingenioren under signaltjenesten, over-
signalmesteren samt signaltjenestens personale sna-
rest underrettes telegrafisk. Indtil anden ordre even-
tuelt modtages fra distriktschefen, skal alle tog ran-
geres ind pa stationen. Er stationen forsynet med ud-
korselssignal, skal togene ogsa udrangeres. Ind- og
udrangering foretages, indtil signaltjenestens perso-
nale pany har tillyst centralsikringen ved notat herom
i telegrafjournalen. Stationen underretter distrikts-
chefen og trafikinspekteren om tillysningen.

For sa vidt betjeningen af sikringsanleegget ikke
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foregar wunder stationshestyrerens umiddelbare op-
syn, skal alle fejl og forstyrrelser straks anmeldes til
denne, som derefter treffer de fornedne afgorelser.
Brud pa plomberinger méa ikke foretages uden sta-
tionsbestyrerens ordre i hvert enkelt tilfzelde og skal
omgéaende meddeles til signaltjenestens personale.
Indtil signaltjenestens personale derefter har fore-
taget 'ny plombering, skal betjeningen af den pageel-
dende apparatdel foregd med seerlig agtpagivenhed og
under stationsbestyrerens ansvar.
7. 1 tilfeelde af fejl ved et centralsikret sporskifte
kan dette midlertidigt unddrages centralsikringen uden
aflysning af denne, nar felgende betingelser er op-
fyldt:
at sporskiftet herefter kun indgar i togveje i een stil-
ling,

at pageldende sporskiftehdndtag og tilsvarende spor-
skifte samt de med dette eventuelt koblede spor-
skifter er stillet i samhgrende stilling,

at pageldende sporskiftehdndtag ved signaltjenestens
foranstaltning er fastholdt i denne stilling ved en
sperreanordning, ‘der ikke kan haeves af betje-
ningspersonalet og

at den tilliggende tunge i pageldende sporskifte samt

i de med dette eventuelt koblede sporskifter er fast-
holdt til sideskinnen i den til sporskiftehandtaget
svarende stilling ved lasebolt med to hangelase,
hver med sin negleform, der afviger fra de alminde-
lige sporskiftelases nogleform. Ngglen til den ene
haengelas skal vaere taget i forvaring af stations-
bestyreren og neglen til den anden 14s af signal-
tjenestens personale.

Notat om, at disse foranstaltninger er iagttaget, skal
indferes i telegrafjournalen, og nér dette er sket, kan
eventuel af stationsbestyreren iveaerksat aflysning af
centralsikringen bortfalde, for s& vidt anleggets til-
stand i ovrigt tillader dette.
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8. Efter opskeering af et ikke centralsikret spor-
skifte ma dette ikke befares i retning mod tungespid-
sen, for det er efterset af stationsbestyreren og fundet
farbart, da der ingen sikkerhed haves for, at kontra-
vaegten kan treekke tungen helt ind til sideskinnen.
Sadanne opskaeringer skal anmeldes for baneforman-
den, og hvis sporskiftet er forsynet med betjenings-
las, betjeningsdrev, sporlas, magnetlas, noglelas eller
lasebolt, tillige for signaltjenestens personale.

Alle opskeeringer ved centralsikrede sporskifter —
ogsd pabegyndte, hvor et hjul har veeret i klemme
mellem den tilliggende tunge og sideskinnen — skal
straks, selv om centralapparatet, sporskiftet eller be-
tjeningslas, kontrollds, sporlas og neglelas med tilhe-
rende stenger tilsyneladende ingen skade har taget,
anmeldes for signaltjenestens personale og banefor-
manden.

Skal sporskiftet benyttes, inden signaltjenestens per-
sonale har efterset det og erkleret det farbart, under-
soger stationsbestyreren, om der er sket brud pa las,
om tunger eller steenger er bajet eller beskadiget, samt
om tungetilslutningen er forskriftsmessig i begge
stillinger. Viser det sig ved denne undersogelse, der
foretages pA samme méde som angivet i § 11, at spor-
skifte og -1as ikke er i orden, skal centralsikringen af-
lyses. Viser der sig derimod intet usadvanligt ved
eftersynet, skal sporskiftet, safremt det skal befares
modgiende, til sikkerhed for tungetilslutningen for-
synes med lascbolt og haengelas savel ved den tillig-
gende som ved den fraliggende tunge, indtil spor-
skiftet er efterset og befundet i orden af signalljene-
stens personale. Er sporskiftet forsynet med kontrol-
14s, som ikke har veeret benyttet under opskaeringen,
kan der dog ses bort fra anbringelse af lisebolt og
hengelds, sifremt lasen i gvrigt viser sig i orden ved
eftersynet.
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9. Centralsikringen for et eller flere togvejsspor pa
en station kan efter distriktschefens narmere bestem-
melse for hvert enkelt tilfaelde aflyses, uden at central-
sikringen for de gvrige togvejsspor aflyses, nar signal-
givningen for alle de togveje, hvis centralsikring af-
Iyses, ved signaltjenestens foranstaltning afspaerres
P4 en saddan made, at spaerringen ikke kan heeves af
betjeningspersonalet. Ved uregelmeessigheder i elek-
triske sikringsanleg som folge af beskadigelse af ka-
belanlaeg eller af arbejder pa kabelanleg (splidsning)
regnes uregelmaessigheden at omfatte alle sporskifter
og togveje, der er afhaengige af kabelkorer i det kabel,
den kabelmuffe eller det kabelfordelingshus, beskadi-
gelsen henholdsvis arbejdet vedrorer.

10. P4 stationer uden centralsikring, men hvor sig-
nalgivningen er i afhengighed af forbindelsessporskif-
terne til leessespor med tilherende deekningssporskif-
ter og sporsperrer, skal togene indrangeres, sifremt
der sker brud pa naevnte afhaengighed, jfr. ogsa § 58, I,
punkt 5. Opskares et af de sporskifter, hvis aflasning
er i afhaengighed med signalgivningen, forholdes som
angivet i punkt 8 for centralsikrede sporskifter.

§ 13.
Forholdsregler, nar en station lukkes eller overgar
til at vare ubetjent i togtid.
I. LUKKEDE STATIONER.
1. Inden en station lukkes ved toggangens ophor el-
ler i togfri tidsrum, skal stationsbestyreren (stations-
passeren) have skaffet sig vished for:

at den i togplanerne foreskrevne togvej — pa dobbelt-
sporet bane togveje —er fri, og at samtlige spor-
skifter i togvejen med tilherende dakningsspor-
skifter og sporspeerrer er rigtigt stillet og aflaset,
eventuelt kontrolaflaset,

at vogne, hvis indleb i togvejen ikke kan hindres ved
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aflasede sporskifter eller sporspeerrer, er sikret
mod at komme i bevaegelse ud imod den pagel-
dende togvej, saledes at denne uden hindring kan
befares af tog, der eventuelt lgber uanmeldt efter
stationens lukning, og

at der ikke i neerheden af togvejen findes genstande,
som af en eller anden grund kan blive sat i bevee-
gelse og derved komme ind i togvejen eller i farlig
nerhed af denne.

2. Den foreskrevne aflasning af sporskifter og spor-
speerrer sker pa centralsikrede stationer ved hj=lp af
sikringsanleegget, idet kontrollase eventuelt ogsa skal
benyttes.

Sporskifter og sporspeerrer, som ikke er inddraget
under et sikringsanlaeg, men kun sikres ved ngglelas
eller heengelas, skal veere aflaset og neglen fjernet fra
sporskiftet, henholdsvis sporspzerren.

Stationsbestyreren (stationspasseren) skal bl. a. ved
aflasning af signalrum, henholdsvis aflasning af frit-
staende traeekbukke, sikre sig, at uvedkommende ikke
kan gribe ind i sikringsanlegget. Stationsbestyreren
(stationspasseren) skal siledes ogsa sikre sig, at de af
sporskifter og sporspeerrer udtagne negler ikke er til-
gengelige for uvedkommende. Kan fritstdende treek-
bukke ikke afléses sdledes, at de deri anbragte spor-
skiftenegler er utilgengelige for uvedkommende, skal
noglerne udtages og opbevares pa stationskontoret.

Ved det 1 § 6 nevnte notat i telegrafjournalen ved
lukning af stationen skal det anferes, at forannaevnte
krav er opfyldt.
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II. UBETJENTE STATIONER

En station kan, nar nedennavnte bestemmelser er op-

fyldt, vaere ubetjent i togtid.
Ubetjente stationer betragtes som holdesteder.’

A. Stationer med indkorselssignaler.

1. Stationen skal veare forsynet med centralsikring.

Fra kravet om centralsikring kan der dog ses bort, for
sa vidt angar stationer med krydsningsspor beliggende pa
baner, hvor sterste tilladte hastighed ikke overskrider 75
km/t, nar sikringsanlagget udformes sledes, at signal-
givningen sttes i afhangighed af forbindelsessporskif-
terne til leessesporene med tilhorende dakningssporskifter
og sporsparrer, og de ovrige sporskifter i den pagaldende
togvej aflases ved saxrlige nogleldse eller andet serligt af-
lasningsanleg uden afhngighed af signalgivningen.

Safremt sikringsanlaegget kommer i uorden, ma statio-
nen ikke vere ubetjent.

2. Forinden stationen overgar til at vere ubetjent,
skal stationsbestyreren (stationspasseren) foretage eftersyn
af togvej som angivet for lukkede stationer i foranstdende
afsnit I og derpa med hensyn til indstilling af togvej, af-
lasning af sporskifter og sporspzrrer samt eventuel signal-
givning forholde sig som foreskrevet i sikringsplanen ved
overgang til ubetjent station.

Eventuelle serlige nogler, der i henhold til sikrings-
planen skal udtages af centralapparatet, samt noglerne til
sporskifter og sporsperrer, der ikke er i afhangighed af
signalgivningen, skal anbringes pa et for uvedkommende
utilgaengeligt sted.
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Signalrum m. v. aflases som pabudt i afsnit I, punkt 2.

Safremt linieringning foretages pa den pagaldende
bane, skal anlaegget stilles til gennemringning.

Stationsbestyreren (stationspasseren) ma ikke fratracde
tjenesten, forinden den toggang er afviklet, som plan-
massigt skal have fundet sted, medens stationen endnu
er betjent.

Under sneforhold, forstyrrelser i telegrafforbindelserne
o.l. ma togfolgestationer ikke vaere ubetjent, forinden
tilladelse dertil er indhentet hos trafikinspektaren.

3. Forinden en station igen overgar til at vacre betjent,
skal sikringsanlegget bringes i normalstilling, og stations-
bestyreren (stationspasseren) skal skaffe sig sikkerhed for,
at indkorselssignalerne star pa ,stop“. Stationsbestyreren
(stationspasseren) skal snarest derefter skaffe sig oplys-
ning om toggangen, og for dette er sket, ma der ikke fore-
tages omstilling af sporskifter.

4. Rangering ma ikke finde sted.

5. Bliver det af hensyn til tillysning af tog eller under
uregelmaessig toggang undtagelsesvis nodvendigt at etab-
lere en station som togfelgestation i et tidsrum, i hvilket
stationen normalt er holdested, skal stationsbestyreren —
efter at have sikret sig, at stationens indkerselssignaler
star pa ,stop“ — snarest underrette nabotogfolgesta-
tionerne om forholdet, med mindre dette fremgar af en
saertogsanmeldelse, der er uddelt til disse stationer.

Togforeren for hvert enkelt tog, der planmassigt skal

standse pa stationen i den tid, denne ekstraordinart fun-
gerer som togfolgestation, skal dernast gennem en foran-
liggende togfelgestation, hvor toget efter sin kereplan
skal holde, underrettes om forholdet ved folgende tele-
gram:
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Stationens Navn“.
Umiddelbart efter at denne Meddelelse er afgivet til
Toget, giver Underretningsstationen folgende Telegram til
den nyetablerede Togfelgestation:
2 DO sswnssnnes i underrettet om, at ..............
Station fungerer som Togfelgestation.

Stationens Navn®.

Modtager Stationen ikke rettidigt dette Telegram, tages J

Toget ind for den Signalgivning, der er foreskrevet for
Standsning af planmeassigt gennemkerende Tog, og under-
rettes straks efter Standsningen om Forholdet. Toget kan
dog tages ind paa Stationen paa normal Maade, saafremt
det i Forvejen er underrettet om, at det skal krydse, pas-
sere (passeres) eller overhales paa Stationen (§§ 34,5,

34,9, 35,7, 35,9, 41,7, 42,3 henholdsvis 42,4).

B. Stationer uden Indkorselssignaler.

1. Nedenstaaende Bestemmelser kan kun bringes til
Anvendelse paa Baner, paa hvilke storste tilladte Hastig-
hed ikke overskrider 75 km/T.

Stationerne skal vare sikret som angivet 1 § 58, Afsnit
IT B.

Paa Stationer med Centrallaas maa den plomberede
Reserve-Togvejsnogle (jfr. § 58, Afsnit II B, Punkt 4)
ikke benyttes.

Kommer Aflaasningsanlaegget i Uorden, maa Stationen
ikke vaere ubetjent.

2. Forinden Stationen overgaar til at vare ubetjent,
skal Stationsbestyreren (Stationspasseren) have skaffet sig
Sikkerhed for,
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at Togvejen er fri,

at Sporskifter og Sporsparrer er rigtigt stillet og af-

laaset, samt

at der i ovrigt intet er til Hinder for Togs Modta-

gelse, og
afgiver derefter folgende Melding til tilstedende Nabo-
togfelgestationer: :

»Betjeningen bortfalder®.

Ved Meldingens Afgivelse er den paagaldende tillige
ansvarlig for, at alle Sporskiftenoglerne ved Anleg med
Centrallaas er indlaaset i Centrallaasen og Togvejsnoglen
udtaget.

Meldingen indferes i Telegrafjournalen. Modtager Tog-
folgestationerne ikke Meldingen, skal de foranledige, at
Tog- og Lokomotivfereren for de Tog, der skal passere
den ubetjente Station, underrettes skriftligt. Der skal da
udvises serlig Forsigtighed ved Togets Indkersel paa Sta-
tionen.

3. Rangering maa kun finde Sted, saafremt Spor-
skifteneglerne normalt er anbragt paa Nabotogfelgesta-
tionerne.

Naar Togfereren i Tilfzlde af Rangering har foretaget
Oplaasning af en Sporforbindelse, er han personlig an-
svarlig for, at Stationens Sikringsanleg efter endt Ran-
gering bringes i foreskreven Stand, og at. Vognene er hen-
sat paa Ladesporet inden for Frispormarkerne og er brem-
set eller afstoppet.

Med Hensyn til Sporskifteneglernes Ud- og Tilbage-
levering forholdes som angivet i § 58, Afsnit II B,
Punkt 3.

§ 14.
Seerlige Bestemmelser for bevogtede Overkersler.

Ansvaret for Bevogtningen af de inden for Stationernes
Omraade beliggende bevogtede Overkorsler paahviler
Ledpasseren.
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For de af disse Overkorsler, som betjenes fra Stedet,
samt er saaledes beliggende, at Ledpasserens Plads kan
ses fra Perronen, er det Stationsbestyrerens (Stations-
passerens) Pligt, inden der gives eller beordres givet Sig-
nal til Ind-, Ud- eller Gennemkorsel for Tog, at over-
bevise sig om, at Ledpasseren er til Stede ved Over-
korslen, hvilket Ledpasseren tilkendegiver ved at vise
hvidt Flag eller en rektanguler hvid Skive — i Merke
hvidt Lys — imod Perronen fra et mellem Stationen og
Ledpasseren for hver enkelt Overkersel aftalt Sted.

For saadanne fjernere liggende Overkersler, som
ikke kan ses fra Perronen, kan der, hvor Forholdene
krever det, af Distriktschefen foreskrives serlig Signal-
udveksling ved Telefon eller Ringesignal til Angivelse af,
at Ledpasseren er paa sin Plads.

§ 15.
Sikring af Vogne,

Henstaaende Vogne skal vare sikret mod at komme i
Bevaegelse ud i Togvejen. Vognene skal saa vidt muligt
holdes sammenkoblet, og Bremserne skal i fornedent Om-
fang vare fastspzndt eller nedpindet. Forinden Skrue-
bremsen szttes fast paa en henstillet Vogn (Togstam-
Ime), der har varet vakuumbremset, skal Vakuumbrem-
sen vare udlignet. Vogne (Togstammer) maa ikke hen-
settes luftbremset. Ved Tjenestens Slutning (jfr. § 13),
og i evrigt naar Forholdene tillader det, skal Vogne,
som staar nzrmest ved Indmundingen i Hovedspor,
sikres ved Hjzlp af Sporsperrer, Stoppebomme el. L

Naar det ved Reparation af Vogne, der henstaar
paa Spor, som horer under Stationens Omraade, er
nodvendigt, at Arbejderne opholder sig under Vog-
nene, maa dette kun ske med Stationsbestyrerens
Samtykke, og denne skal da drage Omsorg for, at
Vognene ikke szttes i Bevagelse, bl. a. ved, at Range-
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ring mod vognere, s& lenge arbejdet varer, undgés.

Stationsbestyreren skal pase, at de i signalreglementet
foreskrevne sikkerhedsforanstaltninger er truffet (opstilling
af standsignaler henholdsvis pasztning af signal pa toget,
vagt ved togstammen og underretning af lokomotivfore-
ren), og at de fornadne vogne er bremset, jfr. § 17, D, 5.

Sa snart arbejder af den her omhandlede art er sluttet,
skal vedkommende arbejdere uopholdelig underrette sta-
tionsbestyreren, som derefter sorger for, at sikringsforan-
staltningerne hzaeves.
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§ 16
III. TOGENES STORRELSE, SAMMEN-
SETNING OG HASTIGHED m. v.
§ 16
Togenes storrelse
2‘:&:’;:: I. Togenes storrelse angives 1 antal tons (togvagten)
e og 1 antal vognaksler.

For tog, der fremfores af damplokomotiv eller motor-
lokomotiv, medregnes det trekkende lokomotiv og tende-
ren ikke ved beregning af togvagten og akselantallet. Der-
imod medregnes en motorvogns vagt og aksler altid i
togvagten og akselantallet.

Om beregning af en vogns vegt (vognvagten) hen-
vises til tjenestekoreplanens indledende bemarkninger
(TIB).

Sterste Hlladte 2. Et g-bremset tog (§ 17, A, 2 ¢) ma, safremt mindst
Y %, af den foreskrevne bremseveegt hidrorer fra trykluft-
| bremsen, have en togvagt pa indtil 1200 tons.

I ovrigt ma et togs togvaegt ikke overskride 800 tons.

f;('::: :i‘lladte 3. Det storste tilladte akselantal i et tog er:

Trykluftbremsede tog [ VVakuum- Skrue-

e i et bremsede
. s-eller p-bremset S7PTeMsC remsede tog to
Starste' tilladte (§ 17, A, 2a0gb)|§ 174, 20| (5 17, B) (§ 17, C)
hastnghed ' person- | | person-
person ikke- forende eller i ikke- [forende eller
)\.r " | person- ikke-person- % person- yikke-person-
fade forende | forende faandle 1 ferende | forende
indtil 45 km/t 60 | 80 140 60 80 120
50—60 — 60 80 | 140 60 80 80
65—70 — 60 80 100 60 80
75—80 — 60 80 | 80 60 80
85—100 — 60 80 52%) 60
over 100 — 60 | 80

*) Hvis der ikke er etableret dobbelt vakuumkobling gennemn
hele toget, ma akselantallet ikke overstige 44.

Gyldig fra %49 1952 197
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Ved personforende Tog forstaas de i den offentlig-
gjorte Koreplan opferte Tog og de til Personbefordring

anmeldte Sartog.
§ 17.

Bremser.

Bremsevirkningen frembringes enten ved Luft (Tryk-
luft eller Vakuum) eller ved Haandkraft (Skruebremse.
Vagtstangsbremse) eller ved en Forening af begge Dele.

Trykluftbremsen og Vakuumbremsen betjenes efter
serlige Regler.

Skruebremserne betjenes af Togpersonalet efter Sig-
naler fra Lokomotivet. I Tilfeelde af Fare skal de dog
hurtigst muligt settes 1 Virksomhed ogsaa uden saadan
Signalgivning.

Efter Bremsens Art deles Togene i: A. Trykluftbrem-
sede Tog, B. Vakuumbremsede Tog, C. Skruebremsede
Tog.

Alle Tog skal saa vidt muligt vaere luftbremset (tryk-
luftbremset eller vakuumbremset ).

I samme Tog maa Trykluftbremser og Vakuumbrem-
ser ikke samtidig anvendes paa Vognene.

I Tog, hovis storste tilladte Hastighed overskrider 60
km|T, skal den foreskrevne Bremsevagt, henholdsvis det
foreskrevne Antal bremsede Aksler hidrore udelukkende
fra luftbremsede Vogne, og Slutbremsen, jfr. Afsnit D.
Punkt 1, skal vere luftbremset.

Togforeren skal enten personlig eller ved Melding fra
andre Tjenestemand sikre sig, at de fornedne Luftbrem-
ser er indkoblet, henholdsvis at de fornedne Skruebremser
er bemandet, provet og fundet i Orden.

Det skal tilstreebes, at de betjente Bremser fordeles
ligeligt i Toget, og der maa aldrig vare mere end 36
Aksler — belassede eller ubelessede — mellem Loko-
motivet og forreste Vogn med virksom Bremse eller mel-
lem Bremsevognene indbyrdes.

Luftbremsede Tog maa ikke afgaa fra en Station m. v.,
forinden den foreskrevne Bremseprove er foretaget.

For Tog, i hvilke Skruebremse skal anvendes, skal
Bremseprove foretages paa den Station m. v., hvor det

SR
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Bremser.
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Trykluftbrem-
sede Tog.
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bremsebetjenende Personale faar anvist saadan Bremse,
og Toget maa ikke afgaa fra denne Station m. v., for
Bremseprove er foretaget. Bremseproven omfatter kun de
Skruebremser, som ikke tidligere har vezret prevet med
tilfredsstillende Resultat i samme Tog. Bremseproven fo-
retages ved, at den, der faar anvist en Skruebremse, skruer
denne fast til, hvorefter han sikrer sig, at alle Bremse-
klodserne paa Vognen ligger fast an mod Hjulene. Toget
maa ikke afgaa, for Resultatet af Bremseproven er med-
delt Togforeren, der underretter Lokomotivfereren herom.
A. TRYKLUFTBREMSEDE TOG.

1. Trykluftbremsede Tog er Tog, der helt eller delvis
bremses ved Trykluft.

Trykluftbremsen inddeles efter sin Virkemaade i:

a. Den serlig hurtigvirkende Persontogsbremse (S-

Bremsen), omfattende
Hildebrand-Knorr — S (Hiks) } med Omstillingshaandtag
Kunze-Knorr — S (Kks) i Stilling S.

b. Persontogsbremsen (P-Bremsen), omfattende
Hildebrand-Knorr — S (Hiks) )
Kunze-Knorr — S (Kks) med Omstillingshaandtag
Hildebrand-Knorr — P (Hikp) i Stilling P.

Knorr (K) med G/P-Omstilling
Knorr ( K) uden G/P-Omstilling

c. Godstogsbremsen (G-Bremsen), omfattende
Hildebrand-Knorr — S (Hiks)

Kunze-Knorr — S (Kks) med Omstillingshaandtag
Hildebrand-Knorr — P (Hikp) 1 Stilling G.

Knorr (K) med G/P-Omstilling

Hildebrand-Knorr — G (Hikg)

Kunze-Knorr — G (Kkg)

Hertil kommer andre, i Udlandet anvendte Systemer, se ,, Tryk-
luftbremsen (TB I.)“.

Det paa Godsvognene anbragte Omstillingshaandtag
for ,Lasset” og ,Tom® (Lastvekslen) skal staa i Stil-
lingen , Lasset”, naar en Vogns Bruttovaegt (Egenvagt
—+ Last) er lige saa stor som eller storre end den paa
Vognens Bremsevagtskilt angivne Omstillingsvaegt, og
i Stillingen ,, Tom®, naar Bruttovagten er mindre end
Omstillingsvaegten. Paa Vogne uden Bremsevagtskilt
skal Lastvekslen staa i Stillingen , Lesset“, naar Vog-
Gyldig fra 25/; 1947. 154.
(Optryk)
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nen er lmesset med mindst 7 t, og ellers i Stillingen
»Tomx.

Flest mulige af de efter sidste trykluftbremsede Vogn
Igbende Ledningsvogne skal veere tilsluttet den gennem-
gaaende Bremseledning.

2. a. Trykluftbremsede Tog, i hvilke S-Bremsen an-
vendes, benevnes s-bremsede Tog. 1 s-bremsede Tog maa
ikke medfgres Vogne, der bremses ved G-Bremsen. Af
Vogne, der bremses ved P-Bremsen, kan medfgres indtil
3; dog skal Antallet af Vogne, der bremses ved S-Brem-
sen, altid vere stgrre end Antallet af Vogne, der brem-
ses ved P-Bremsen.

b. Trykluftbremsede Tog, i hvilke mindst %/, af den
anvendte Bremsevaegt hidrgrer fra P-Bremsen, benzvnes
p-bremsede Tog. I p-bremsede Tog, hvis Maksimalhastig-
hed ikke overskrider 80 km/T, kan medfgres Vogne, der
bremses ved G-Bremsen.

c. Trykluftbremsede Tog, i hvilke mere end */, af den
anvendte Bremsevaegt hidrgrer fra G-Bremsen eller fra
G-Bremsen i Forbindelse med skruebremsede Vogne, be-
nevnes g¢g-bremsede Tog. I g-bremsede Tog maa ikke
medfgres Vogne, der bremses ved P-Bremsen. Kan hele
den for Toget foreskrevne Bremsevaegt ikke opnaas ved
G-Bremsen, og overskrider Togets Hastighed ikke 60
km/T, kan den manglende Bremsevaegt leveres ved
Skruebremser.

3. Trykluftbremsede Tog skal veere s-bremset, p-brem-
set eller g-bremset saaledes:
Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed overskrider 80 km /T,
skal veere )

s-bremset eller

p-bremset.

S-Bremsen maa dog kun benyttes i Tog, der har en
Bremsevegt svarende til mindst 100 km/T.

SR
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Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed ikke overskrider
80 km/T, skal vere

p-bremset eller

g-bremset

saaledes:
Hidrgrer mindst Halvdelen af Togvegten fra Person-,
Post- og Rejsegodsvogne, skal Toget normalt vaere p-
bremset. Er det ngdvendigt eller gnskeligt af Hensyn
til Togets Stgrrelse, endret Oprangering undervejs eller
Togets Kgrsel over en fglgende Strazkning, kan Toget
dog veere g-bremset.

Hidrgrer mindre end Halvdelen af Togvegten fra
Person-, Post- og Rejsegodsvogne, skal Toget normalt
vaere g-bremset. Er det ngdvendigt eller gnskeligt af
Hensyn til en @endret Oprangering undervejs, Togets
Kgrsel over en fglgende Strekning eller for i Tog, hvis
stgrste tilladte , Hastighed overskrider 60 km/T, at
skaffe den til den foreskrevne Hastighed ngdvendige
Bremsevagt, kan Toget dog vaere p-bremset.

4. I trykluftbremsede Tog skal der mindst vaere saa
mange bremsede Vogne, at der faas den Bremsevaegt,
som betinges af Togets Togvagt og Hastighed, Bremse-
gruppen og de paa Streekningen verende Fald og Stig-
ninger.

Angaaende de enkelte Vognes Bremsevaegt henvises
til Tjenestekgreplanen.

Den fordrede Bremsevaegt udregnes efter fglgende
Bremsetavle, som for de forskellige i Tjenestekgreplanen
anfgrte Faldtal angiver den Procent (Bremseprocenten)
af Togvegten, der skal vere afbremset.

For Tog, der fremfgres af Damplokomotiv eller Motor-
lokomotiv, medregnes det treekkende Lokomotiv og Ten-
deren ikke ved Beregning af Togvaegt og Bremsevagt.
Derimod medregnes en Motorvogn altid ved Beregning
af Togvaegt og Bremsevaegt.

Gyldig fra 5/, 1944, 109.
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Bremsetavle for Tog af Bremsegruppe P,
d.v.s. s-bremsede Tog og p-bremsede Tog, der fremfgres
af Damplokomotiv eller Motorlokomotiv:
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Med storste tilladte Hastighed km/T
F:;;i' 15}20\25]30’35\40|45|50\55]60\65‘70[75'80‘85|90|95|100|'105'110}115}120
N er Bremseprocenten
o | 6 6 6] 6] 6/ 6] 8[10]13[16] 19| 23] 28] 33[ 38 44| 50| 56 | 64 | 71 | 80 | 89
1 | 6/ 6 6 6| 6 7| 9|11 1417 20| 24 29| 34| 39| 45| 51 58| 65| 73| 81 90
2 | 6| 6| 6/ 6 6 8 10|12 15 18| 22| 26| 30| 35| 40 46| 53| 59 | 67 | 14 | 82 | 92
3 | 6| 6/ 6/ 6 7/ 9/ 11|13]16|19| 23|27 31|36 | 42| 48| 54| 60 | 68 | 75 | 84 | 93
4 | 6| 6| 6| 6| 8|10 12| 14| 17|20 24| 28 33| 38| 43| 49| 55 62| 69 | 77 | 85 | 94
5 | 6] 6 6 7] ol 11]13[15] 18] 21| 25[ 29 34[ 39] 44| 50[ 56| 63| 71| 78 | 87 | 96
6 | 6| 6 7| 810 12| 14[ 16|19 23| 26| 30| 35| 40| 46| 51| 58 65| 72 | 80 | 88| 97
7 | 6| 6 8 9 1113 15|17 20| 24| 28| 32| 36| 42| 47| 53| 59| 66 | 74 | 81| 90 | 99
8 | 6| 7| 9/ 1012|1316/ 18| 2125 29|33 38|43 48 54 61 68| 75 | 83 | 91 100
10 | 6| 81012/ 13| 15/ 18] 20| 24| 27| 31| 35| 40| 45| 51| 57| 63| 70 | 78 | 85 | 94 |100
12| 10|11 12| 14| 15| 17| 20| 22 26[ 30] 34 38[ 43 48] —[—| [ — [ — | — [ — [ —
14 |12)13| 14|15 17| 19| 21| 25| 28| 32| 36| 40| 45|50 — | —| —| — [ —| —| — | —
16|13/ 15| 16| 17| 19| 21| 23/ 28| 30| 34| 38| 43| 48[ 83| —| —| —| — | — | — | — | —
18 [15(16|17) 19| 20| 23| 25( 29| 32| 36| 41| 45|50[ 85| —| —| —| —| — | — | — | —
20 | 17] 18| 20 21| 22) 24| 27] 31| 34| 39| 43| 47|53 58| —| — | —| — | — | — | — | —
22| 19] 20| 21]| 23| 24| 26| 29| 33| 36| 41] 45] 50 s5[60] —| —| —| — | — | — | — | —
25 |22]23| 24|26 27| 29|32 35| 40|44 49|53 59) 64| — | — | —| — | — | — | — | —
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Bremsetavle for Tog af Bremsegruppe G.
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d.v.s. g-bremsede Tog.
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Bremsetavlerne gelder ikke for Tog, der fremfores af eenmands-

betjente Damplokomotiver eller af eenmandsbetjente Traktorer.
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Vakuumbrem-
sede Tog.
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B. VAKUUMBREMSEDE TOG.

IV akuumbremsede Tog er Tog, der udelukkende brem-
ses ved Vakuum.

I vakuumbremsede Tog skal mindst en saa stor Del
af Togets Vognakselantal vare bremset som angivet 1
folgende Bremsetavle.

Ved Beregningen af det nedvendige Antal bremsede
Aksler regnes hver Aksel i en tom Godsvogn for en halv
Aksel. Motorvognes samt Person-, Post- og Rejsegods-
vognes Aksler regnes altid for hele Aksler.

Saafremt der ved Beregning af det Antal Aksler, der
skal bremses, fremkommer en Brok, skal denne forhojes
til 1.

Det trakkende Lokomotivs og Tenderens Aksler med-
regnes ikke ved Beregning af Bremsetallet.

Paa Fald og| Y
Stigninger
over 1 km,

Naar den storste tilladte Hastighed
i Timen er

som ikke erf}——— L ) 3
sterkere 25 30 40 | | 50 | 60 | 70 | 75 ‘ 80 100

end km km km km ! km | | km | km | km | km ‘ km km
5,0 %o | Y12 12| Y10 18 | 1/6 \ /5 /s | 3/s | 2/3 | 11
Y EVN ST ETS ST FTAL FTRL FT TS T T
767,777 — {1 717"17(7371”1 s 717/77{ /g i1? s | She| Yo | B | 14
716,70 — ko e | V7| Vs | Ys | 1 § s | AR
12:5 o g |17 | | Vs s 17’1 g | 13 ‘ 1/g ‘>~? 5y |
o S R e | e SR Sl
14,3 — | 17| 1/e 1/311/3 1/3 17;3"_ — =] —
16’7 i 167 71/5 ‘7@ 7-2/"5 1/ Al e S
o0 1 Af | s | s | Bs | % | — fam | R

Bremsetavlen geelder ikke for Tog, der fremfores af eenmands-
betjente Damplokomotiver.

Gyldig fra 19/1; 1940. ) 58.
(Optryk)
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C. SKRUEBREMSEDE TOG.

1. Skruebremsede Tog er Tog, i hvilke Vognene med
den i Punkt 2 navnte Undtagelse udelukkende bremses
ved Skruebremser.

De Skruebremser, der skal betjenes, skal fortrinsvis ud-
tages blandt Vogne, som efter deres Konstruktion
(Bremseforhold) giver den sterste Bremsevirkning, ijfr.
Tjenestekoreplanen.

I skruebremsede Tog skal mindst en saa stor Del af
Togets Vognakselantal vare bremset som angivet i fol-
gende Bremsetavle.

Ved Beregning af det nedvendige Antal bremsede
Aksler regnes hver Aksel i en tom Godsvogn for en halv
Aksel. Motorvognes samt Person-, Post- og Rejsegods-
vognes Aksler regnes altid for hele Aksler.

Saafremt der ved Beregning af det Antal Aksler, der
skal bremses, fremkommer en Brek, skal denne forhajes
til 1.

Det trekkende Koretojs og Tenderens Aksler medreg-
nes ikke ved Beregning af Bremsetallet.

Paa Fald og Naar den sterste tilladte Hastighed
Stigninger over i Timen er
1 km, som
ikke er ster- | 55 1y | 30 km ‘ 40 km | 45 km | 50 km | 60 km
kere end [ ‘
\ ‘ 1
5,0 %o 1o | 1he | /10 | g Yg | s
5,7 — the | /12 { 1/ 1/ g | 15
6,7 — g | 110 | 1s 1/ g | 1/5
10,0 — Y10 | 1y ‘ /7 /g /s 14
12,5 — 1/8 1/7 16 | /s 1/4 1/4
14,3 — 1/7 /s 1/5 ‘ 1/3 s | 1/g
1637 X 1/g 1/5 s | s 1/2 } 3/5
20,0 — 15 1/4 ’ 2/5 i’ /9 3/5 “ 2/3

Bremsetavlen gazlder ikke for Tog, der fremfores af eenmands-
betjente Damplokomotiver eller af eenmandsbetjente Traktorer.

2. 1 skruebremsede Tog skal der, saafremt der i To-
get er Vogne med Vakuumbremse og Togets Arbejde
og Oprangering i ovrigt tillader det, umiddelbar op til

§ 17
Skruebrem-
sede Tog.

Vakuum-
bremsede
Vogne i
skruebrem-
sede Tog.
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Lokomotivet vaere 2 vakuumbremsede Aksler, belasse-
de eller ubelzssede, der ikke medregnes som bremsede
i det for Toget i Henhold til Bremsetavlen foreskrevne
Antal bremsede Aksler og ej heller medregnes i Togets
Storrelse ved Beregning af Antallet af Aksler, der skal
vare bremsede. Der skal saa vidt muligt yderligere veere
2 vakuumbremsede Aksler, belzssede eller ubelzssede,
der maa medregnes i det foreskrevne Antal bremsede
Aksler, henholdsvis som hele eller halve Aksler, jfr.
Punkt 1.

3. Det bremsebetjenende Personale skal, uanset om
dette eventuelt vil komme til at gaa ud over andet, ikke
sikkerhedsbetonet Arbejde ved Toget, under Korslen til
enhver Tid hurtigt og uhindret kunne komme til Bremse-
svinget, saaledes at dette kan betjenes umiddelbart efter,
at Signal til Bremsebetjening er afgivet fra Lokomotivet.

Bremsesvinget skal under Kerslen vare paasat. Personalet

skal paa bedst mulig Maade sikre sig, at Signalet fra
Lokomotivet straks kan opfattes, og skal altid ved Ind-
korsel til Stationer vise s 2 r1i'g Agtpaagivenhed.

Ved Indkersel til Standsningsstationer maa Hastig-
heden ved Passagen af Stationsgrznsen i intet Tilfzlde
overskride 30 km/T.

D. F/’E_ILLESBESTEMMELSER.

I. Den sidste Vogn, der er forsynet med virksom
Luftbremse eller med betjent Skruebremse, benzvnes
Siutbremsen.

Efter Slutbremsen kan medferes ikke-bremsede Vogne
saaledes, jfr. dog Punkt 6:

I Tog, hvi Ipi
; ey v1s.st¢rstc. Hojeste Antal Aksler Dise: Aoy s‘amlede
tilladte Hastighed i Vzgt maa ikke
g efter Slutbremsen X
Timen er overskride
indtil 45 km 14 100 t
50—60 - 8 80 t
65—75 - 6 60 t
80—90 - 4 40 t
over 90 - ingen —
Gyldig fra 25/;1 1947. 155.
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2. Efter slutbremsen ma der ikke befordres vogne, der
medforer rejsende.

I tog, hvis sterste tilladte hastighed overskrider 60km/t,
ma der ikke befordres rejsende i vogne, der ikke er forsynet
med brugbar nedbremse.

3. Pa strakninger, hvor faldtallet ikke er storre end
10, kan tog, der ikke medferer rejsende, fremfore indtil 12
vognaksler uden anden bremse end lokomotivets, nar tog-
vagten ikke overskrider

o Toget fremfores af

hed af

et lokon;nitixjgiilitra C; D, E;
H,K, N, P, PR, R, T eller MX

‘ andre lokomotiver

indtil 30 km/t 100 t 44t
35—40 — 60 t \ 25 t
4550 — 40t 18t
55+ 60 — 20t 0t
over 60 — 0t 0t

4. Under rangering skal den del af toget, hvortil der
rangeres, vaere bremset — for tog, 1 hvilke slutbremsen er
en skruebremse, derved, at i hvert fald denne bremse er
fastspaendt.

5. Nar der arbejdes under vognene i et holdende tog,
skal-vognene pa begge sider af arbejdsstedet veere bremset
— 1 togdele, der er luftbremset, ved at adskille bremsekob-
lingerne, i togdele, der bremses ved skruebremser, ved at
trckke disse fast an — séledes at 1 hvert fald de 2 nzrmest
arbejdsstedet veerende bremsevogne er bremset.

6. I tog, der befordrer vogne med eksplosive genstan-
de, ma der ikke medfores vogne efter slutbremsen.

Pa vogne, der er leesset med disse genstande, ma brem-
serne ikke betjenes; det samme galder den umiddelbart
foran og den umiddelbart efter dem lobende vogn; sa-
fremt disse vogne har luftbremse, ma de kun anvendes
som ledningsvogne.
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§ 18
Togenes sammensztning og sammenkobling

1. Intet tog ma fremfores af mere end 2 lokomotiver.
(Om forspand se § 22).

Yderligere kan der bag pa toget anvendes et skyde-
lokomotiv (se § 23).

Enkeltkorende lokomotiver betragtes som tog.

2. Lokomotiver og motorvogne, der fremforer toget,
skal under korsel pa fri bane i reglen sattes forrest i toget.
Safremt toget er forsynet med gennemgéende luftbremse,
og maneovreringen af toget (f. eks. ved signaler) kan fore-
tages fra en forerplads i forenden, kan lokomotiverne og
motorvognene dog anbringes andetsteds i toget.

Personvogne af litra FA, FB og FD, herunder ikke
FDP, ber fortrinsvis anvendes i tog fremfort af motor-
vogne af litra MA, MBF, MC, ME, MF og ML og skal,
nar de indlemmes i andre tog, placeres i togets bageste del,
saledes at vagten af den efter forreste vogn af navnte
litra lebende togdel ikke overstiger 56 tons.

Utjenstdygtige damplokomotiver skal — nar anden
ordre ikke foreligger — befordres op til det traekkende
lokomotiv.

Motorlokomotiver og motorvogne, hvis maskiner ikke
er tjenestegorende, skal sa vidt muligt befordres bagpa tog.
Safremt der undtagelsesvis medgives vogne lebende efter
et sadant koretoj, ma vagten af disse vogne ikke overstige
den i henhold til tjenestekoreplanens indledende bemaerk-
ninger (TIB) tilladte togvagt bag pa motormateriel.

Om arbejdstog og tog, som pa grund af uheld ikke kan
trackkes videre og derfor ma skydes frem, se § 35, punkt
11 a, og § 52, punkt 5.

3. a. Personforende tog, hvis sterste tilladte hastig-
hed overskrider 80 km/t, skal sammensattes udelukken-
de af truckvogne, der for personvognenes vedkommen-
de skal veare af sidegangs- eller midtgangstypen, jir.
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dog Undtagelsen i efterfolgende Punkt b og e. Uden-
landske PersonVogne, der ikke falder ind under disse Ty-
per, maa kun indlemmes i de omhandlede Tog, naar de
skonnes at vare af ligesaa sikker Konstruktion som det
danske Sidegangsmateriel, hvorom Distriktschefen traeffer
Afgorelse.

b. Personvogne af Litra CQ, CR, CS og CT (alle medl
eller uden Underlitra) kan anvendes i personforende Tog,
hvis storste tilladte Hastighed er 85—100 km|T, naar
Vagten af den bagved den forreste Vogn af nevnte Litra
lobende Togdel ikke overstiger 120 Tons. I Tog, hvis
Hastighed er 85—100 km/T, kan endvidere anvendes
to- eller treakslede Rejsegodsvogne, hvis Akselafstand er
mindst 6 m (herunder dog ikke EF-Vogne). |

¢.*) Personferende Tog, hvis storste tilladte Hastig-
hed er 75—80 km|T, skal for Personvognenes Vedkom-
mende saa vidt muligt formeres udelukkende af Truck-
Sidegangsvogne og Truck-Midtgangsvogne, udelukkende
af Truck-Kupévogne (med eller uden Sidegang) eller ude-
lukkende af to- eller tre-akslede Side- og Midtgangsvogne,
med mindst 6 m Akselafstand. Truck-Kupévogne (med
eller uden Sidegang) maa paa Grund af deres svagere
Konstruktion ikke anvendes i de omhandlede Tog sam-
med med Truck-Sidegangsvogne (Midtgangsvogne).
medmindre de kan indsattes bagved disse i Togets Per-
sondel; to- eller treakslede Sidegangsvogne (Midtgangs-
vogne), der anvendes sammen med Truckvogne, skal
lobe bagest i Persondelen. To- og treakslede Post- og
Rejsegodsvogne kan anvendes i de navnte Tog, saafremt
Akselafstanden er over 5 m; er Akselafstanden 5 m eller
derunder, kun med Distriktschefens Tilladelse.

*) Fra de i Punkt ¢ og d nzvnte Regler kan der indtil videre
efter Behov dispenseres for saa vidt angaar Nord- og Kyst-
banens Persontog.
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d.*) Personforende Tog, hvis sterste tilladte Hastig-
hed er 70 km/|T, skal soges formeret ensartet og fortrins-
vis af Truck-Kupévogne eller af to- eller tre-akslede Side-
og Midtgangsvogne. Anvendes Truck-Sidegangsvogne
(Midtgangsvogne), skal disse Vogne, saafremt de udger
en vasentlig Del af Stammen, saa vidt muligt lobe forrest

1 Persondelen.

e. I personforende Tog, hvis sterste tilladte Hastighed
overskrider 100 km/T, maa ikke fremfores Godsvogne.

I ovrigt maa

1 personferende
Tog, hvis
Hastighed er

fremfores

85—100 km/T
75—80 km/T
65—70 km/T
50—60 km/T

indtil 45 km/T

lukkede Godsvogne med en Akselafstand paa
mindst 6 m (herunder lukkede Truck-Gods-
vogne), der er sazrlig konstrueret til Leb i hur-
tigkorende Tog, og som derfor er kendetegnet

med det internationale Marke S|

Vognene maa dog kun lebe efter tjenstgorende
Person-, Post- og Rejsegodsvogne,

lukkede Godsvogne med en Aksélafstand paa
mindst 4,5 m. Er Akselafstanden mindre end
6 m, skal Vognene dog lebe efter tjenstgorende
Person-, Post- og Rejsegodsvogne,

lukkede Godsvogne med en Akselafstand paa
mindst 3,5 m,

Godsvogne med en Akselafstand paa mindst
3 m,

Godsvogne med en Akselafstand paa mindst
2,5 m,

*) Fra de i Punkt ¢ og d nazvnte Regler kan der indtil videre
efter Behov dispenseres for saa vidt angaar Nord- og Kyst-
banens Persontog.
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f. Elektriske tog ma kun sammensattes af det til brug
i disse tog konstruerede materiel.

4. 1 ikke-personforende tog, hvis hastighed overskrider
100 km/t, ma kun fremfores de samme vogne, som er til-
ladt i personforende tog med samme hastighed. I ovrigt

o
ma

i ikke-person-

forende tog,

hvis hastig-
hed er

fremfores

pa strekninger,
hvor storste tilladte
korehastighed er 100
km/t eller derover

pa evrige
strekninger

95—100 km/t

85—90 km/t

75—80 km/t

65—70 km/t
50—60 km/t

indtil 45 km/t

Truckvogne, dog ikke
abne truck-godsvogne,
samt sadanne to- og
treakslede
post- og rejsegodsvog-

person-,

ne og lukkede gods-

vogne, hvis akselaf-

stand er mindst 6 m,

Person, post- og rej-
segodsvogne samt luk-
kede godsvogne med
en akselafstand pa
mindst 4,5 m,

Person, post- og rej-
segodsvogne samt luk-
kede godsvogne med
en akselafstand pa
mindst 3,5 m,

Truckvogne, dog ikke
abne truck-godsvogne,
samt sadanne to- og
treakslede
post- og rejsegodsvog-
ne og lukkede gods-
hvis akselaf-
stand er mindst 6 m,

person-,

vogne,

Person-, post- og rej-
segodsvogne samt luk-
kede godsvogne med
en akselafstand pa
mindst 4,5 m,

Vogne med en akselafstand pd mindst 3,5 m,

Vogne med en akselafstand pa mindst 3 m,

Vogne med en akselafstand pa mindst 2,5 m.
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5. T tog, hvis storste tilladte hastighed overskrider 75
km/t, m& godsvogne samt to- og treakslede post- og rejse-
godsvogne kun lasses med indtil °/; af den pamalede last.

Denne begrensning galder dog ikke for godsvogne, der
er forsynet med market [S|. Er der pa sadanne vogne
ved siden af market |s| pamalet en speciel vagtangi-
velse, m& vognene ved befordring i tog, hvis storste tilladte
hastighed overskrider 80 km/t, hojst lzsses med denne
vagt.

6. Vogne, der er sammenkoblet ved koblingsstang eller
ved selve lesset, ma ikke indlemmes i tog uden med di-
striktschefens tilladelse.

Sammenlassede vogne, der er sammenkoblet med skrue-
kobling, skal fortrinsvis befordres i ikke-personferende
tog og ma ikke medfores i tog, hvis hastighed overskrider
60 km/t. Vognene ma ikke lobe umiddelbart op til per-
sonvogne med rejsende. Er vognene lasset med skinner
eller betonrundjern af over 20 m langde, skal de lobe ba-
gest 1 tog.

7. Benzintraktorer samt de af traktorerne nr. 31—52,
der er forsynet med dieselmotor, ma ikke befordres pa
egne hjul 1 tog.

Ovrige dieseltraktorer ma befordres bag pa tog, hvis
hastighed ikke overskrider 60 km/t, nar felgende betin-
gelser opfyldes:

Kaderne til drift af traktorens hjulszt skal vere af-
taget.

Gearet skal vare stillet 1 frigear og sikret i denne stil-
ling mod utidig omstilling.

Handhjulet for bremsen skal under transporten vere
fastbundet, for at bremsen ikke skal spande sig til.

Traktoren skal kobles stramt til togets bageste vogn
ved ‘hjelp af skruekobling. Er traktoren forsynet med
speciel rangerkobling, skal denne fastholdes i den dertil
bestemte holder pa traktoren.

Rangering med traktoren skal forega med forsigtig-
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hed. Rangering med stod med eller mod traktoren er
forbudt.

Tog- og lokomotivforeren skal underrettes skriftligt
om, at der bag pa toget befordres en diesel-traktor.

I ovrigt skal stationerne forud hos trafikinspektoren,
henh. distriktschefen indhente oplysning om, med hvilke
tog traktoren ma befordres.

8. Sneplove ma befordres bag pa tog, nar folgende
betingelser opfyldes:

Sneplovene nr. 1—28 og 72-—73 ma kun befordres i
tog, hvis hastighed ikke overskrider 60 km/t.

Ovrige sneplove ma ikke befordres med storre hastighed
end 45 kmjt. :

Sneploven skal underkastes et grundigt eftersyn samt
opsmoring af akselkasserne, forinden den indlemmes i tog.

Sneploven skal kobles stramt til togets bageste vogn
med spidsen af ploven vendende bagud.

Tog- og lokomotivfereren skal underrettes skriftligt om,
at der bag pa toget befordres en sneplov, samt om den
hastighed, hvormed sneploven ma befordres.

I ovrigt skal stationerne forud hos trafikinspektoren,
henholdsvis distriktschefen indhente oplysning om, med
hvilke tog sneploven ma befordres.

9. For anvendelse af skruekoblinger i tog galder fol-
gende:

I alle tog skal lokomotiv og vogne samt vognene ind-
byrdes sammenkobles ved hjzlp af de pa lokomotiverne,
henholdsvis vognene anbragte koblinger, jfr. dog punkt 6
om serligt koblede og sammenlassede vogne.

Ikke benyttede koblinger og sikkerhedskader skal vere
anbragt paa plads.

Sammenkoblingen af lokomotiv (herunder ikke mo-
torvogn) og forreste vogn skal foretages saledes, at der
ved strakt kobling under kersel fremkommer et mellem-
rum af ca. 30 mm mellem lokomotivets og forreste vogns
pufferplader.
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§ 18-19
Sammenkoblingen af motorvogne og bivogne og sam-
menkobling af vogne indbyrdes skal foretages saledes:
a. Rene godstog, hvis storste tilladte hastighed ikke over-
skrider 60 kmlt:
Pufferne skal berere hinanden, nar toget holder stille
pa lige spor.
b. Rene persontog samt godstog, huis storste tilladte
hastighed overskrider 60 km]t:
Samtlige trak- og pufferfjedre skal vare spzndte, nar
toget holder stille pa lige spor.
¢. Blandede tog:
Godsvognsdelen sammenkobles som angivet under a
og personvognsdelen som angivet under b.
Om sammenkobling af vogne, lesset med visse arter
sprangstoffer eller ammunition, se § 19.
For elektriske togs sammenkobling gazlder sarlige be-
stemmelser.

§19
Befordring af vogne med sprengstoifer og ammunition
samt af beholdervogne indrettet til befordring af brand-
farlige vaedsker.
iyt 1. Vogne lesset med de i godsbefordringsreglementets
Ho bilag A, afdeling B, klasse Ia, omhandlede sprangstof-
fer i 2. gruppe samt de i klasse I b under nr. 13 og 14
omhandlede ammunitionsgenstande skal pa begge sider
vare paklabet faresedler (red bombe med dobbelt ind-
ramning), og ved befordringen skal felgende forholds-
regler iagttages:

Nar de pagzldende forsendelser anmeldes til befor-
dring, skal afsendelsesstationen straks underrette trafik-
inspektoren, som foranlediger det videre fornedne.

Samtlige stationer, som berores af transporten, skal
rettidig underrettes om forsendelsen med angivelse af det
pagzldende togs nummer. Ligeledes skal tog- og loko-
motivpersonalet pa krydsende, modende og overhalende
tog sa vidt muligt have underretning.
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Lokomotivfereren pa forbikerende damplokomotiver,
herunder rangerlokomotiver, og kedelpassere i opfyrede,
i togene varende kedelvogne skal skriftligt underrettes i
betimelig tid. Bliver toget, hvori forsendelsen foregar,
overhalet af et tog uden for planen, skal det overhalende
tog underrettes. Forere pa rangerlokomotiver underrettes
skriftligt af den pagaldende station.

Tobaksrygning eller brug af ild eller utildeekket lys ma
ikke forega i narheden af nzvnte vogne. P2 forbikerende

damplokomotiver skal fyrdere og askeklapper holdes
lukket.

Ved befordring af disse’ spreengstoffer m. v. i sa store
mangder, at der kraves mere end 8 vognaksler, skal be-
fordringen ske i szrlige i den anledning tillyste tog. Min-
dre mangder skal befordres med godstog, og hvor si-
danne ikke findes, med blandede tog.

Skydelokomotiv ma ikke anvendes, nar der i et tog er
vogne med eksplosive: stoffer.

Mellem lokomotivet og de lassede vogne skal der fin-
des mindst 4 andre vogne, der ikke er lasset med let-
antendelige genstande (herunder henregnes ikke kul, koks
og tree).

Vogne, der er lesset med sddanne spraengstoffer eller
ammunition, skal holdes sa langt fjernet fra lokomotivet
som muligt, men det skal dog iagttages, at den bageste
togdel bestar af mindst 3 vogne, der ikke er lesset med
letantzendelige genstande.

De med sprangstoffer eller ammunition lassede vogne
skal kobles fast bade indbyrdes og til de forangaende og
efterfolgende vogne; koblingen skal noje efterses pa mel-
lemstationer, hvor tiden tillader det.

Om betjening af bremser i tog, der medferer vogne
med eksplosive genstande, se § 17, afsnit D, punkt 6.

Vognene skal rangeres med sarlig forsigtighed; navn-
lig ma der ikke rangeres med stod med eller imod dem,

§ 19
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og det skal pases, at andre losladte eller ved stod igang-
satte vogne ikke torner imod dem.

Under lengere ophold pa mellemstationerne skal vog-
nene kores hen pa et sa fjernt som muligt beliggende
sidespor.

2. Tobaksrygning eller brug af &ben ild ma ikke finde
sted i nzrheden af lessede eller tomme beholdervogne.

Tendte olielygter ma ikke anbringes pa sidanne vogne
eller i disses bremserum. Safremt det bliver nedvendigt
at anvende olielygter som slutsignal eller underretnings-
signal pa et tog, 1 hvilket en beholdervogn lober som
bageste vogn, skal vognen omrangeres eller udszttes senest
pa den station, hvorfra olielygterne skal fores.

§ 20
Beskyttelsesrum

1. T de til personbefordring bestemte tog, hvortil i
denne forbindelse ogsa henregnes rene godstog, der med-
forer rejsende, skal den forreste vogn eller en del af denne,
safremt togets hastighed og togvagt er som anfort, holdes
ubesat af rejsende som beskyttelsesrum i det i det folgende
angivne omfang.

Der indrettes dog ikke beskyttelsesrum, safremt togets
forreste vogn er en personvogn eller motorvogn af fel-
gende litra (stalvogne): AC, AD, AU, AV, AX, AY,
CA, CB, CC, CD, CL, MB, MK-FK, MO, MP, MQ
eller MS (alle med eller uden underlitra) og heller ikke,
safremt toget er elektrisk tog.
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Naar Togets
storste d
tilladte Hastig- e Topvegicn wiger
hed er
over 80 km/T 151—400 t over 400 t
80 — 201—500 t — 500 t
65—75 — 251—600 t — 600 t
skal Beskyttelsesrummet udgere
en halv 2- eller 3-akslet en hel 2- eller 3-akslet
Vogn eller 2 Vognafde-| Vogn eller 3 Vognafde-
linger af en 4- eller 6-|linger af en 4- eller 6-
akslet Vogn. Er den for- | akslet Vogn.
reste Vogn en 2-akslet
Kupévogn, skal hele
Vognen holdes afspar-
ret.
En 2-akslet Kupévogn. (for Statsbanevognes Vedkommende alt- -

saa Litra CZ), der lober som forreste Vogn i Toget, maa uanset
Togets Hastighed ikke benyttes til Befordring af rejsende, naar
Togvegten overstiger 250 Tons.

Forperron, Midterperron, Toiletrum, Motorforerrum, Kedelrum,
Akkumulatorrum, Bremsekupé eller lignende regnes som een Vogn-
afdeling. Rejsegodsrummet i en CME-Vogn regnes for 2 Vognafde-
linger, og Rejsegodsrummet i en CPE-Vogn regnes for 3 Vognafde-l
linger.

2. Er forreste Vogn i Toget en Personvogn eller Motor- | Afsparringens
vogn, foretages Afsparringen af Beskyttelsesrummet paa Udferels
folgende Maade:

a. Kupévogn.

Det fornedne Antal Kupeer aflaases. Henhorer en Kupé’s Toilet-
rum til Beskyttelsesrummet, medens Kupeen ikke skal afspzrres,
kan Toiletrummet dog benyttes af de rejsende og aflaases ikke.
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§ 20—21
Eftersyn af
Toget.
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b. Sidegangsvogn.

Skal hele Vognen afspzrres, aflaases samtlige udvendige Dere
og Laager.

Skal kun en Del af Vognen afspzrres, sker dette ved Aflaas-
ning af et af de i Vognene anbragte Afsparringstove eller for
nogle Vognes Vedkommende ved Aflaasning af Sidegangens Ende-
dor eller Mellemder. I Vogne med Toiletrum midt i Vognen' sker
Afspzrringen saaledes, at Toiletrummet kan benyttes af de rejsende.

I Loftet over Afsparringstovet, henholdsvis paa den i Sidegangen
aflaasede Der anbringes et Skilt med Paaskrift: ,,Adgang forbudt®.

Et lignende Skilt anbringes paa de udvendige Dgre til forreste
Endeperron. Disse Dore samt Laagerne til forreste Endeperron af-
laases.

c. Midtgangsvogn.
Skal hele Vognen eller kun en Del af den afspzrres, forholdes
som angivet for Sidegangsvogne.

d. Motorvogn.

I Motorvogn med kun Fererrum foran Personafdelingen i Kore-
retningen afsparres 2 Vognafdelinger ved Aflaasning af det mellem
forreste Ryglen anbragte Afsparringstov.

§ 21.
Eftersyn af Toget.

Inden et Tog forlader sin Udgangsstation, skal det
noje efterses, at Lokomotiver og Vogne er forskriftsmaes-
sigt sammenkoblet, at Vognene er forsvarligt laesset, at
den foreskrevne Bremsevagt, henholdsvis det foreskrevne
Antal betjente Bremser forefindes og er rigtigt fordelt,
og at Varme-, Belysnings- og Signalindretninger er i
Orden.

Det paahviler almindeligvis Togfereren at foretage dette
Eftersyn. Distriktschefen eller Trafikinspektoren kan dog
for visse Tog og for visse Stationer bestemme, at Efter-
synet skal foretages af en anden Togtjenestemand, even-
tuelt af Stationen.

Gyldig fra /s 1944, 97.
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Den forannzvnte undersogelse af togets rette sammen-
setning skal i fornedent omfang gentages, nar lokomotivet
eller vogne er blevet til- eller frakoblet.

§ 22
Forspand

1. Afgorelse af, om der skal medgives et tog forspand,
traeffes af distriktschefen, henholdsvis trafikinspektoren,
eller af den pagzldende station efter serlig bemyndigelse.
Nar forholdene tillader det, skal afgorelsen treffes efter
samrad med sektionsingenioren under maskintjenesten.

Forspandskersel er tilladt med kombinationer af de
litra af lokomotiver og motorvogne, som i henhold til
tabel C i tjenestekoreplanens indledende bemzarkninger
(TIB) ma anvendes i forspand pa pagazldende strakning,
dog ma

a. et damplokomotiv ikke anvendes i forspandskersel
med en motorvogn og ber kun undtagelsesvis an-
vendes i forspandskersel med et motorlokomotiv,

b. motorvogne af litra MA, MC, ME og MF ikke an-
vendes i1 forspandskersel med andre arter af track-
kende koretojer,

c. lyntog (litra MB og MS) ikke anvendes i for-
spandskersel med andre arter af trazkkende kore-
tajer,

d. motorvogne af litra MM ikke anvendes i forspands-
korsel med andre arter af trakkende koretojer.

Ved forspandskersel ma det iagttages, at den fastsatte
maksimalhastighed for hvert enkelt af de i forspand an-
vendte koretojer ikke overskrides. Ved hastigheder pa over
40 km/t skal begge koretgjer — og safremt toget er luft-
bremset, da ogsa dette — kunne luftbremses fra den forre-
ste betjente forerplads.

2. Fremfores et tog af 2 damplokomotiver, skal per-
sontogslokomotiver altid kere forrest ved hastigheder over
60 km/t. Er begge lokomotiverne persontogslokomotiver,
skal som regel togets ordinzre lokomotiv kere forrest. Dog
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50a — IX

skal et lokomotiv af andet litra end E, H, N, P, PR, R, S
eller T ved forspandskersel sammen med et lokomotiv af
litra E, H, N, P, PR, R, S eller T altid kare forrest.

Om snerydning med 2 lokomotiver se § 37.

Fremfores et tog af et damplokomotiv og et motorloko-
motiv, skal damplokomotivet kore forrest.

Iremfores et tog af 2 motorkeretojer, skal det tungeste
kore forrest (motorvogne af litra MO og MP regnes i den
henseende at vare lige tunge) ; dog skal en motorvogn, der
anvendes 1 forspandskersel sammen med et motorlokomo-
tiv, kore forrest, nar togets vagt (ekskl. motorkeretejernes
veegt) overstiger det dobbelte af motorvognens maksimal-
belastning.

§ 23
Skydelokomotiv

I. For at overvinde steerke stigninger eller for at stte
tog 1 gang er det tilladt at lade et lokomotiv eller en motor-
vogn — i det felgende benavnt skydelokomotiv — skyde
bag pa toget. I togplanerne fastszttes, pa hvilke stationer
og til hvilke tog der regelmassigt benyttes skydelokomotiv.
T ovrigt kan skydelokomotiv medgives i forsinkelsestilfzlde,

=eller nar lokomotivfereren i betimelig tid forud fremsztter
~anmodning derom.

Skydelokomotiv ma ikke anvendes, nar der i toget fin-
des vogne med eksplosive stoffer eller vogne, der er sam-
menkoblet ved koblingsstang eller ved selve lasset.

2. Nar et tog skal rangeres ud, ma skydelokomotiv,
der ikke er tilkoblet toget og sat i forbindelse med dettes
gennemgaende bremse, ikke anvendes, for toget har pas-
seret yderste modgaende sporskifte og er standset for at
lade skydelokomotivet kore til.

3. Skydelokomotiv ma kun tilkobles toget, nar det fol-
ger med til nabotogfelgestationen.

4. Skydelokomotiv skal i almindelighed virke di-
rekte pa togets bageste vogn, hvorfor signalplanke ikke
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maa anvendes. Det kan dog i enkelte Tilfxlde tillades
at have indtil 4 ‘Aksler mellem Togets bageste Vogn og
Skydelokomotivet. Vognene skal vere koblet til Skyde-
lokomotivet, der i dette Tilfelde ikke maa medgives ud
over Rangergraensemaerket,

5. Det er tilladt at medfgre indtil 12 Aksler bag paa
Skydelokomotivet, der i dette Tilfwlde ikke maa med-
gives ud over Rangergrensemsaerket.

6. Paa Baner med Linieblok maa Skydelokomotiv kun
medgives ud over Rangergraensemarket, naar det skal
fglge Toget til Nabotogfglgestationen.

7. Naar der medgives et Tog Skydelokomotiv ud over
Rangergrensemarket, betragtes et saadant Lokomotiv
som hgrende til Toget.

Inden Afsendelsen af et Tog med Skydelokomotiv,
som ikke er tilkoblet Toget, underrettes den paagelden-
de Nabotogfglgestation og paa Strekninger med Linie-
blok endvidere paagwzldende Mellemblokposter ved fgl-
gende Telegram :

»Tog har Skydelokomotiv,

Hvis det ikke er fastsat i Togplanerne, at Skydeloko-
motivet skal gaa tilbage fra den fri Bane eller skal
fglge Toget til Nabotogfglgestationen, tilfgjes i Tele-
grammet til Nabotogfglgestationen enten Ordene: »som
gaar tilbage« eller »til Station ............ «.

Kan nevnte Telegram ikke afgives, maa Skydeloko-
motiv kun medgives, saafremt det tilkobles Toget og
medfglger til Nabotogfglgestationen.

Skydelokomotivet underrettes ved Afskrift af Tele-
grammet,

8. Skal det Tog, der medgives Skydelokomotivet, fgre
Underretningssignaler, maa Skydelokomotivet ikke
medgives ud over Rangergrensemaerket, medmindre
det fglger med til en Togfglgestation, i hvilket Til-
feelde Underretningssignalerne anbringes paa Skyde-
lokomotivet. Standser Toget ikke paa den Togfglge-
station, hvortil Skydelokomotivet medfglger, anbrin-
ges Underretningssignalerne tillige paa Togets bage-
ste Vogn.
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9. Det Spor, ad hvilket Skydelokomotivet er med-

| givet uden at veare tilkoblet Toget, maa ikke befares af

andre Tog, fgér Skydelokomotivet er naaet tilbage fra
den fri Bane eller ankommet til naeste Togfglgestation,
og den Station, hvortil Skydelokomotivet er vendt til-
bage, henholdsvis ankommet, har underrettet den anden
Togtglgestation.

Skydelokomotiv, der fglger med til en Togfglgesta-
tion, sendes eventuelt tilbage som Forspandsmaskine,
som Skydelokomotiv eller som anmeldt Tog.

10. Naar en eenmandsbetjent Rangermaskine anven-
des som Skydelokomotiv ud over Rangergransemar-
ket, skal den foruden at viere betjent af Lokomotivfgre-
ren tillige veere ledsaget af en Rangerleder, som skal
tage Plads i Lokomotivets Fgrerhus, og som i det
mindste er saa fortrolig med Lokomotivets Betjening,
at han kan bringe det til at standse og gaa tilbage.

11. Lokomotivfgreren og Togfgreren for det Tog, der
medgives Skydelokomotiv, skal underrettes om Med-
givelsen. For de Tog, for hvilke Medgivelse af Skyde-
lokomotiv er foreskrevet i Togplanerne, bortfalder Un-
derretningen, naar Skydelokomotivet ikke medgives ud
over Rangergrensemsaerket.

§ 24.
Togenes Hastighed.

1. I Tjenestekgreplanen er for hver Bane angivet
den stgrste Hastighed, hvormed den paagxldende Bane
maa befares, samt alle forekommende faste Hastig-
hedsnedsaettelser.

Denne Hastighed maa kun overskrides, hvis Kgrslen
foretages for at prgve visse Dele af Banen eller Materiel-
let, og der maa da ikke medtages rejsende. Distriktsche-
fens Samtykke skal indhentes til Overskridelsen af
Hastigheden.

2. For hvert enkelt Plan- eller Seertog skal i Tjeneste-
k¢replanen, henholdsvis Szrtogsanmeldelsen, fastsettes

Gyldig fra 23/, 1944, 1117,



den storste hastighed, hvormed det szdvanligt er tilladt
at fremfore toget, nar de for den péagzldende hastighed
i ovrigt gzeldende betingelser er opfyldte, sisom beskyttel-
sesrum, vognenes akselafstand, bremsernes art, bremse-
vaegt, henholdsvis bremsernes antal og fordeling, lokomo-
tivernes storste tilladte hastighed m. m. Nar togets sam-
mensetning m. m. krever en nedsttelse eller tillader
en forhojelse af den sterste tilladte hastighed inden for
den i punkt 1 fastsatte granse, skal togforeren skriftligt
pa form. nr. S 8 underrette lokomotiviereren om, med
hvilken storste tilladte hastighed toget kan fremfores.

Ved fastszttelsen af korehasticheden ma kun anven-
des hastigheder, der er delelige med 5.

3. For sertog, der ikke er signaliseret, uagtet dette er
foreskrevet, er den sterste tilladte hastiched 25 kmft.

Hjelpetog, der er anmeldt for streekningen, ma kere
med storre hastighed end 25 km/t uden at veare signali-
seret ved forudgaende tog, nar hastigheden afpasses efter
synligheds- og bremseforhold m. v., jfr. i ovrigt § 38,
punkt 3, 1. stk.

Om forsel af uanmeldte hjelpetog, se § 38, punkt 4.

4. For arbejdstog er den storste tilladte hastighed 25
km/t.

Det er dog tilladt, at hastigheden for arbejdstog, som
kerer med lokomotivet forrest, forages til 45 km/t, nar den
pagaldende straeknings banekolonner samt signaltjenestens
personale er underrettet om togets lob, og der er draget
omsorg for, at de med lukkeindretninger forsynede offent-
lige overkersler, som toget skal passere, bevogtes under
forbikerslen.

Med hensyn til underretningen bemzrkes, at denne
skal ske ved skriftlig, telefonisk eller mundtlig meddelelse,
og at afgivelsen af klokkesignalerne ikke kan betragtes
som tilstraekkelig underretning.

5. Sneplovtog kan anvende en efter omstendighe-
derne passende hastighed, nar de skal forcere snedriver.
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52 —X

For alle tog skal sterste tilladte hastighed nedsattes

til hojst:

a.

(s}

90 km/t, nér toget fremfores af 2 lokomotiver (gal-
der ikke for motorvogne), dog kun for s& vidt togets
akselantal er mindre end 24.

90 km/t, nar toget fremfores med styrevogn forrest,
og manovreringen af toget foretages fra en forer-
plads i togets forende.

80 km/t, nar toget pa dobbeltsporet bane befarer
venstre spor.

60 km/t, nar toget fremfores af 2 lokomotiver med
tenderne koblede mod hinanden.

60 km/t, nar luftbremsen i et tog sttes ud af brug.

50 km/t, nar et sporskiftesikringsanlaeg sttes ud af
brug, og da under gennem-, ind- eller udkersel pa
vedkommende togfolgestation eller holdested.

90 km/t, nar toget medgives skydelokomotiv, der
kobles til toget, uden at gennemgiende bremse
etableres.

45 km/t, nar det lokomotiv, som er i spidsen for
toget, korer med tenderen forrest (galder ikke for
tenderlokomotiver).

30 km/t ved indkersel til standsningsstationer med
tog, hvis bremseveagt, henholdsvis antal bremsede
aksler ikke udelukkende hidrerer fra luftbremsen.
25 kmjt, nar det motorlokomotiv (motorvogn), som
er i spidsen for toget, ikke korer med forerrummet
forrest.

25 km/t, nar flojten pa det lokomotiv, der er i spid-
sen for toget, bliver utjenstdygtig.

25 km/t, nar toget skydes af lokomotivet, og manov-
reringen af toget ikke foretages fra en forerplads i
togets forende.
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Hastigheden skal nedseettes eller Togene helt stand-
ses, naar Signalerne paa Grund af usigtbart Vejr eller
af andre Aarsager ikke tydeligt kan ses, samt naar der
viser sig Hindringer paa Banen.

Nedsattelse af Kgrehastigheden paa Togfelgestatio-
ner, paa Holdesteder og den gvrige fri Bane kan blive
ngdvendig som Fglge af Sporarbejder o. I. og da til en
efter Forholdene afpasset storste Hastighed. Om Un-
derretning herom se § 25.

7. Lokomotivfgreren skal afpasse Togets Fart saa-
ledes, at gennemkgrende Tog ikke passerer en Station
m. v. og standsende Tog ikke ankommer tidligere end
4 Minutter for den i Tjenestekgreplanen eller Seertogs-
anmeldelsen angivne Tid.

Om Tilladelse til for ikke-personfgrende Tog under
visse Forhold at kere indtil 0 Minutter for kore-
plansmaessig Tid over et Banestykke, se § 33, Punkt 5.

Paa elektrificerede Straekninger skal ved Afpasning
af Togets Fart de anforte Tider soges overholdt.

§ 25.
Underretning om midlertidige Hastighedsnedsazttelser og andre
sarlige Forhold vedrerende Kerslen (La).
Distriktschefen udsender hver Uge en Oversigt over
efternzevnte fra Arbejder paa Banen eller fra Anleg-
genes Tilstand hidrgrende Forhold:
a. Alle midlertidige Hastighedsnedsaettelser.”)
b. XEndret Sporbenyttelse paa Stationerne (jfr.§ 31,
Punkt 2).
c. Sporspaerringer ud over normalt togfrie Interval-
ler (jfr. § 46, Punkt 2).
d. Korsel paa venstre Spor paa dobbeltsporet Bane
(jfr. § 47, Punkt 1).
e. Alle ogvrige Forhold vedrerende Togenes Fremfo-
relse, for saa vidt de medferer Afvigelser fra den
normale Drift.

*) Alle faste Hastighedsneds=ttelser findes optaget i Tjene-
stekgreplanerne og optages derfor ikke i Oversigten.
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Oversigten, der betegnes La (Langsom Korsel), gel-
der fra Sgndag Kl. 0" til Lerdag KIl. 24®.

La fordeles til alle Lokomotivfgrere, Motorforere,
Lokomotivfyrbedere, Togforere, Lokomotivmestre, De-
potforstandere, Maskindepoter, Togpersonalets Hjem-
stedsstationer, Overbanemestre, Telegrafmestre og til-
synsferende Trafikinspektorer, Baneingenisrer og Ma-
skiningenigrer inden for paag®ldende Distrikt samt
til Personale m. v. inden for det andet Distrikt, for
hvilket La har Betydning.

Endvidere fordeles La — saavel i de paagseldende
Uger som i den nermest efterfolgende Uge — til Tog-
folgestationer, der begranser de i Oversigten anferte
Straekningsafsnit, til mellemliggende Stationer og til
Bane- og Telegrafformaend paa disse Straekningsafsnit
og Stationer. (La kan derhos fordeles til andre Togfol-
gestationer, for hvilke den har serlig Betydning).

La udsendes saaledes, at Fordelingen gennem Ma-
skindepoter og Stationer kan paabegyndes Kl. 8° Lgr-
dagen for dens Ikrafttreeden.

Det er Lokomotivfgrerens (Motorfererens), Lokomo-
tivfyrbederens og Togfererens ubetingede Pligt selv at
sorge for at veere i Besiddelse af den for paagaldende
Uge og Distrikt geeldende La ved Tjeneste paa Lokomo-
tiv eller i Tog, og ligeledes er det ubetinget Pligt for
enhver koreberettiget Lokomotivfyrbaderaspirant eller
Remise- og Verkstedsarbejder, som skal forrette Tje-
neste som Lokomotivfyrbader eller lignende, samt for
enhver Jernbanepakmester, Togbetjent eller anden
Tjenestemand, som skal forrette Tjeneste som Tog-
forer, selv at sgrge for, for Tjenesten paabegyndes, at
faa udleveret et Eksemplar af den paagzldende La.

Den, som har foranlediget en La-Anmeldelse frem-
sendt, skal omgaaende efter La’s Modtagelse sikre sig,
at Anmeldelsen er rigtig optaget i La. I paakommende
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tilfelde skal han treffe foranstaltning til, at alle ved-
kommende underrettes om det rette forhold.

Om forhold af den i foranstdende punkter a—e navnte
art, som forst er opstaet efter La’s trykning, skal der gives
hvert enkelt togs lokomotivforer og eventuelt togforer un-
derretning, indtil optagelse i La eventuelt har fundet sted,
jfr. nedenfor og §§ 31, punkt 2, 46, punkt 2, og 47, punkt 1.

Ma en hastighedsnedsattelse foretages uden varsel, pa-
hviler det stationsbestyreren — eventuelt efter melding
fra tjenestemend under bane- eller signaltjenesten — at
underrette trafikinspektoren. Om melding om uregelmzes-
sigheder pa stationer, der betjenes af stationspasser, se
§ 58, og pa sidespor, se § 59. Stationsbestyreren foran-
lediger derhos — indtil nzrmere ordning traffes af trafik-
inspektoren — hvert enkelt togs lokomotivferer og even-
tuelt togforer underrettet om forholdet, herunder om for-
sigtigstrakningens beliggenhed. Er et togs lokomotivforer
ikke underrettet pa en tidligere station, og hastighedsned-
szttelsen skal finde sted pa selve stationen, standses toget
uden for stationen, hvor lokomotivfereren underrettes,
hvorefter toget enten rangeres ind eller gives telefonisk
indkerselstilladelse eller tages ind for signal ,stop og ryk
frem*®.

Afmerkning af spor, der kun ma befares med nedsat
korehastighed, samt eventuel forneden omkobling, hen-
holdsvis slukning, af hastighedsvisere, der har betydning
for en forsigtigstrackning, skal foretages efter signalregle-
mentets forskrifter.

Arbejder, som kraver hastighedsnedsattelser eller lig-
nende, der skal optages i La, ma forst pabegyndes, efter at
baneformanden, henholdsvis signalformanden, eller disses
stedfortraedere har sikret sig, at hastighedsnedsattelsen m.v.
er optaget i den gzldende La, eller at der — safremt ha-
stighedsnedsazttelsen undtagelsesvis ikke har kunnet opta-
ges i La — er draget omsorg for, at de pagazldende togs
lokomotivferere og eventuelt togforere vil blive underrettet.

Om anmeldelse af arbejder pa fri bane mellem kl. 18
og 6%, se § 33, punkt 6.
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36 — VII

IV. TOGENES FREMFQRELSE

§ 26
Af- og tilbagemelding af tog

[ a. Inden ud- eller gennemkorselssignal gives, og in-
den et tog ma afga fra eller kore igennem en togfolge-
station, skal toget viere afmeldt il naste toglolgestation
(se¢ dog undtagelsen 1 pkt. b), og pa baner, hvor linie-
ringning er foreskrevet, skal klokkesignalerne veare givet
1 den udstrackning, det pahviler stationen at drage om-
sorg for linieringning. Afmelding sker, for ringning fore-
tages. V

Afmelding ma tidligst foretages 10 minutter for togets
afgangstid.

b. Pa baner med linieblok finder afmelding kun sted,
nar der er tillyst korsel med stationsafstand, samt - pa
dobbeltsporet bane — nar det ene spor er ufarbart (§ 47,
punkt 2).

c. Kan den toglolgestation, hvortil afmeldingen skal
gives, ikke vakkes, afmeldes toget til den narmest fol-
gende togfolgestation. Afmeldingen gives dog ikke ud
over den mlrh:l”umlmn hvor toget skal krydse, overhale,
overhales af eller passere et tog.

Kan et tog ikke afmeldes til nogen togfolgestation,
tracder bestemmelserne 1 § 49 Bade telegraf og telefon
1 uorden™ 1 kraft.

2. For plan- og sa@rtog samt hjaelpetog
sker telegrafisk afmelding derved, at togfolgestationen sen-
der naste togfolgestation telegrammet:

LTog ... . x".

Ved telefonisk afimelding af plan- og sertog
samt hjazlpetog og i alle tilfaelde ved
afmelding af andre tog sker afmeldingen ved
folgende telezram:
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A 08 bt s ool afsendes”.
For dette telegram kvitteres ved at svare med telegram-
met:

(station og ckspedientens navn).

Om afmeldingens form 1 visse tilfzelde ved krydsning,
se punkt 3 a.

Om afmelding af visse motordraisiner, se § 57.

Hvis den station, til hvilken afmeldingen sker, er vi-
dende om, at betingelserne for afsendelsen af tog ikke er
til stede, kvitteres der ikke for afmeldingen, men svares
med telegrammet:

sINEptog alag. s ma ikke afsendes”,
med angivelse af grunden dertil.

3 a. Enhver togfolgestation (se dog undtagelsen i
punkt b) skal efter at have overbevist sig om,

SR
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at slutsignalerne er til stede (for elektriske tog geelder|

seerlige bestemmelser, jfr. | Instruks for den elektri-
ske drift*), eventuelt at skydelokomotivet medfelger,
og
at indkerselssignalet er sat tilbage i normalstillingen
under iagttagelse af de herfor givne regler,
straks melde et ankommet tog tilbage til den bagved lig-

gende togfelgestation. For arbejdstog og sneplovtog skal|

endvidere foreligge melding fra togfereren om, at bane-
stykket er frit, forinden tilbagemelding afgives (se § 353,
punkt 11¢).

Ved krydsning, hvor det forst ankommende tog skal
afga straks efter det sidste togs ankomst (skarp kryds-
ning ), kan tilbagemelding bortfalde, men afmeldingen
for forstnzevnte tog skal i sa fald have formen:

SINAD tog i er her, afsendes tog .........

For dette telegram kvitteres som for en almmdchg af-

melding, se punkt 2.

NS

b. Pa baner med linieblok finder tilbagemelding kun
sted for:
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dagens sidste tog,

arbejdstog og sneplovtog samt

alle tog, nar korsel med stationsafstand er tillyst,
eller — pa dobbeltsporet bane — nédr det ene
spor er ufarbart.

¢. Undlader en togfolgestation at tilbagemelde et tog,
nér sidant er foreskrevet, skal den bagvedliggende tog-
folgestation affordre den tilbagemeldingen.

For tilbagemelding er modtaget, ma et efterfolgende
tog ikke indlades pa det pageldende banestykke (jfr. dog
§ 9, punkt 3, om arbejdstog og hjalpetog efter plan- og
sertog pa baner uden linieblok og § 5, punkt 4, om korsel
med blokafstand pa baner med linieblok samt § 49 om
forholdsregler, nar bade telegraf og telefon er i uorden).

4. For plan- og s@rtog samt hjalpetog
sker telegrafisk tilbagemelding ved folgende telegram:

ol o g e

For arbejdstog og sneplovtog sker tele-
grafisk tilbagemelding ved folgende telegram:
~Arbejdstoget (sneplovtoget) ankommet til ......
Ved telefonisk tilbagemelding af alle tog sker til-
bagemeldingen ved folgende telegram:

A lOg ankommet til .........
der gentages af den modtagende station samtidig med
kvittering.

Om tilbagemelding af visse motordraisiner, se § 57.

5. De pa stationerne anbragte telefoner til brug for
togpersonalet under tognedbrud o.1. ma ikke af stations-
personalet benyttes til afgivelse og modtagelse af af- og
tilbagemeldinger.

6. Til vejledning med hensyn til signalgivningen mel-
des pa baner uden linieblok tidspunktet for planmessigt
gennemkorende togs passage straks til den naste togfolge-
station.
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7. Samtlige meldinger om afgang, ankomst og pas-
sage savel som ankomst- og afgangstiderne for standsende
og passagetiden for gennemkorende tog samt notat om,
at linieringning er foretaget, skal indferes i togjournalen.

Efter distriktschefens bestemmelse kan forelse af tog-
journal pa stationer med automatisk signalgivning be-
granses til nzrmere bestemte tidsrum.

§ 27
Fribaneordre

I.a. En fribaneordre er en af en stationsbestyrer ud-
stedt skriftlig meddelelse om, at et tog uhindret af andre
tog kan befare en i fribaneordren nermere angivet bane-
strekning.

En fribaneordre ma kun udstedes, nar der foreligger
telegrafisk melding fra en foranliggende togfelgestation
om, at banen er fri til denne station.

b. Nar der er givet et tog fri bane pa et banestykke,
skal dette banestykke holdes speerret for al anden toggang,
indtil nwvnte tog har passeret banestykket, medmindre
den udstedte fribaneordre er bleven ugyldig som folge af
forlegning af krydsning, overhaling eller togpassering
eller fastszttelse af ny overhaling, togaflysning eller tog-
nedbrud, jfr. dog § 5, punkt 3, om arbejdstog og hjzlpe-
tog efter plan- og szrtog pa baner uden linieblok og § 5,
punkt 4, om kersel med blokafstand pa baner med linie-
blok.

2.a. Plan- og s@rtog skal feres pa fribane-
ordre i folgende tilfeelde:
Pa enkeltsporet bane:
nar den regelmassige drift er aflyst.
Pa dobbeltsporet bane:
nar toget pa grund af sperring af det ene spor
befarer venstre spor.

b. Hjelpetog skal, medmindre det ma afsendes
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uanmeldt (se § 38, punkt 4) feres pa fribaneordre pa
enkeltsporet bane. Pa dobbeltsporet bane fores hjxlpe-
tog pa fribaneordre, nar toget befarer venstre spor.

c. Arbejdstog fores i alle tilfelde pa fribane-
ordre.

3.a. Fri bane ma hverken soges eller gives ud over
den togfolgestation, hvor det pageldende tog skal krydse,
overhale, overhales af eller passere et andet tog.

b. For arbejdstog ma fri bane kun soges og gives til
nermest foranliggende togfolgestation.

¢. Fri bane ma ikke soges eller gives tidligere end 1
time for togets planmassige afgang fra den togfolgesta-
tion, hvorfra fribaneordren skal gelde.

d. For erhvervelse af fri bane er fremgangsmaden i
ovrigt felgende:
1. Fri bane soges for tog 1 fra station A til den neer-
mest foranliggende station B:
Station A sender station B telegrammet:
»Har tog 1 fri bane til B?“
Nar banen er fri, svarer station B:
»Tog 1 har fri bane til B.“

2. Fri bane soges for tog 1 over en lengere bane-
strackning:
A.—B.—C.—D.—E.—F.—G.—H.

A, B, C, o.s. v. er togfelgestationer.
Station A seger fri bane for toget til station H.
Den afsender da felgende liniedepeche over bane-
straekningen:

,Har tog 1 fri bane til H?*
Station B melder derefter til C:

»Tog 1 har fri bane fra A til B“.
Station C derefter til D:

,Tog 1 har fri bane fra A til C*
og sa fremdeles, indtil station G melder til H:
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»Tog 1 har fri Bane fra A til G¥,
hvorpaa Station H giver Liniedepechen:

,Tog 1 har fri Bane fra A til H*
tilbage til Station A.
Er Banen ikke fri lengere end til Station D, slut-
ter denne Station forelobig Meldingerne og giver
Liniedepechen:

»Tog 1 har kun fri Bane fra A til D
tilbage til Station A.
Seges fri Bane for Tog 1 fra en Station G, hvor
Toget skal krydse Tog 2, som endnu ikke er an-
kommet, affattes Foresporgslen saaledes:

,Har Tog 1 fri Bane til H, naar Tog 2 er her?“
Der svares:

,Naar Tog 2 er i G, har Tog 1 fri Bane til H*.

Denne Fremgangsmaade maa ikke anvendes ved
Erhvervelse af fri Bane for Tog, der paa Grund
af Sperring af det ene Spor paa dobbeltsporet Bane
befarer venstre Spor.

Fribaneordren maa ikke afleveres, for Tog 2 er
ankommet.
Seges fri Bane for et Tog paa et Banestykke, hvor
der findes een eller flere Linieblokposter, og Toget
onskes fremfort i Blokafstand efter et forudgaaende
Tog 2, affattes Foresporgslen saaledes:

»Har Tog 4 fri Bane til B, naar det folger i
Blokafstand efter Tog 27
Der svares:

,Naar Tog 4 folger i Blokafstand efter Tog 2,
har det fri Bane til B*.
I deti§ 5, 3 omhandlede Tilfzlde affattes Fore-
sporgslen om fri Bane for det efterfolgende Arbejds-
eller Hjxlpetog saaledes:

»,Har Arbejdstoget (Hjalpetoget) fri Bane til B
efter Tog 2, naar Betingelserne i § 5, Punkt 3
opfyldes?
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Der svares:

»Naar Betingelserne i § 5, Punkt 3, opfyldes,
har Arbejdstoget (Hjzlpetoget) fri Bane til B efter
Tog 2.“

4. Fribaneordren skal udferdiges med Blek cller
Bleckstift paa Formular Nr. S 1, der uldfyldes nojagtig
efter sin Udvisende. Er fri Bane givet efter Reglerne i
Punkt 3 d, 5 og 6, skal de deri stillede Betingelser anfores
1 Formularen.

Endvidere skal der, naar en dobbeltsporet Linieblok-
strekning befares som enkeltsporet, paa Fribaneordren
for de paa venstre Spor korende Tog gives Meddelelse
om, at Blokposternes Signaler ikke har Gyldighed for
Toget, og at Toget skal standse foran Indkerselssignalet.

Om Meddelelse paa Fribaneordren for forste Tog, der
paa dobbeltsporet Bane afsendes ad venstre Spor, se
§ 47, Punkt 1.

Fribaneordren maa ikke udferdiges, for Telegrammet
om, at Banen er fri, er modtaget og indfort i Telegraf-
journalen.

Den underskrives af Stationsbestyreren og gives til Tog-
foreren, som, efter at have gjort sig bekendt med den,
afleverer den til Lokomotivioreren inden Togets Afgang.

For de Togs Vedkommende, som ikke skal standse
paa Stationen, sker Afleveringen direkte til Lokomotiv-
foreren under Togets Forbikersel paa den i Signalregle-
mentet foreskrevne Maade. Har Toget 2 Lokomotiver,
sker Afleveringen af Fribaneordren til Lokomotivfereren
paa forreste Lokomotiv uden sarlic Meddelelse til Fore-
ren af bageste Lokomotiv.

Overrzkkelse af Fribaneordre til Arbejdstog under
Forbikersel er ikke tilladt.

5. Naar Krydsning, Overhaling eller Togpassering
er forlagt eller ny Overhaling fastslaaet, og det for-
sinkede Tog har Fribaneordre ud over den nye Kryds-
Gyldig fra 1/; 1943, 93.
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nings%, overhalings- eller passeringsstation, skal denne
station foranledige fribaneordren rettet eller ugyldiggjort.

Skal toget fores pa fribancordre ud over den ny kryds-
nings-, overhalings- eller togpasseringsstation, skal der
altid pa ny seges fri bane for det.

§ 28
Togenes ind-, ud- eller gennemkorsel pa togfelgestationer

1. Signal til ind-, ud- eller gennemkersel pa en tog-
folgestation (herunder signal ,stop og ryk frem*) ma kun |
gives af stationsbestyreren eller pa hans ansvar af den,
han i hvert enkelt tilfelde beordrer dertil.

2. Sporskifterne skal vare rigtigt indstillet til den for
toget bestemte togvej. Indgangssporskifternes stilling skal
som regel vare saledes, at der ikke opskares sporskifter,
selv om et tog skulle kere for langt. Hvis denne stilling
ikke er fremtvunget af sikringsanlegget, kan sporskifterne
dog ved togkrydsning stilles til hver sit spor, nar forhol-
dene og navnlig hensyn til togenes rettidige ekspedition
gor sadant onskeligt.

3. Umiddelbart forinden der gives eller beordres givet
signal, skal der vare foretaget togvejseftersyn. Det samme
galder ved anvendelsen af telefonisk indkerselstilladelse
og af skriftlig eller telefonisk udkerselstilladelse.

Stationsbestyreren foretager togvejseftersyn ved at sikre
sig:

at den for toget bestemte togvej er fri, og at sporskif-

terne 1 togvejen samt dakningssporskifter og spor-
sparrer er rigtigt stillet,

at modgaende sporskifter i togvejen samt deknings-

sporskifter og sporsparrer er aflaset efter de i § 10
givne regler eller fastholdt med handkraft, og
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at der ikke i nzrheden af togvejen findes genstande,
som af en eller anden grund kan blive sat i beva-
gelse og derved komme ind i togvejen eller i farlig
nerhed af denne.

Stationsbestyreren foretager togvejseftersyn personligt
for den del af togvejen, han kan overse, og sikrer sig i
hvert enkelt tilfazlde ved melding fra andre tjenestego-
rende, at togvejseftersynet er foretaget for den ovrige del
af togvejen.

Da signal ,stop og ryk frem‘ ikke sikrer togvejen mod fjendt-
lige bevagelser i samme omfang som signal ,ker®, skal stations-
bestyreren ved anvendelse af signalet vere opmerksom pa, at der

eventuelt skal traffes swrlige foranstaltninger til sikring af, at der
ikke foretages rangering ind i den indstillede togvej.

4. Pa togfelgestationer med selvstendig kommando-
post kan efter distriktschefens bestemmelse en del af sta-
tionsbestyrerens myndighed og ansvar overdrages til lede-
ren af kommandoposten.

Ve may v
(1 ‘

(1, vt RS SR vy

5. Pa stationer med centralsikring bortfalder eftersyne
af sporskifternes aflasning, og eftersynet af sporskifternes
rigtige stilling kan, hvor direkte iagttagelse af denne ikke
er mulig fra posten, udfores ved at konstatere, at central-
apparatet er rigtigt indstillet.

Hvor sporskifterne er udstyret med noglelase, der ikke
indgar i centralsikring, kan sporskifternes rigtige aflasning
konstateres derved, at stationsbestyreren sikrer sig, at de

pagaldende nogler er pa plads. Eftersynet af disse spor-
 skifters stilling kan foretages pa samme méde, safremt

direkte iagttagelse af sporskiftestillingen ikke er mulig ved
stationsbestyrerens personlige togvejseftersyn.

Pa stationer med sporisolation kan eftersynet af, om
togvejen er ubesat, efter distriktschefens bestemmelse ske
ved iagttagelse af sportableauerne i signalhuset.
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6. Gennemkorende tog, der skal afvente et krydsende
togs ankomst, ber i almindelighed standses for stop®
fofan stationen, indtil forudsztningen for gennemkorsel
er til stede.

Det samme galder gennemkorende tog, der skal af-
vente tilbagemelding (deblokering) for et forudkerende
tog, medmindre anvendelse af , gradvis gennemkorsel® er
tilladt i henhold til ,rod plakat® for det pagaldende sik-
ringsanlag.

7. Et tog, der ckstraordinzert standser under udkorsel
fra en togfelgestation, ma ikke uden sarlig tilladelse fra
stationsbestyreren fores tilbage.

§:29

Togenes indkorsel til farlige stationer

I. Ved en farlig station™ forstas en station med een
eller flere indkorselstogveje (,farlige togveje®), pa hvilke
togveje afstanden fra togenes standsningssted til fare-
punktet (stoppere eller beroring med fjendtlige togveje)
ikke i alle tilfzelde er mindst 140 m.

De farlige stationer er i tjenestekoreplanen betegnet
ved understregning af stationsnavnet, eventuelt med an-
givelse af, hvilke togveje der er farlige.

Foran enhver farlig station er ved stationsgransen an-
bragt et serligt mearke.

2. For indkerslen til farlige togveje galder folgende
regler:

a. Tog, hvis foreskrevne bremsevagt, henholdsvis antal
bremsede aksler udelukkende hidrorer fra luftbremsen:

Lokomotivfereren skal under indkerslen nedsatte ha-
stigheden saledes, at toget under alle forhold med sikker-
-hed kan standses pa rette sted.
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b. Tog, hvis foreskrevne bremsevagt, henholdsvis antal
bremsede aksler, ikke udelukkende hidrerer fra luftbrem-
sen:

Hastigheden ved passagen af stationsgrensen ma i intet
tilfelde overskride 30 km/t.

I ovrigt skal indkorslen pd farlig togvej ske med
serlig forsigtighed, saledes at toget altid med sikkerhed
kan bringes til standsning pa rette sted.

£ Lo e i 3. Togpersonalet skal under indkerslen til farlige sta-

forhold ved g . T i )

B it tionér vise skaerpet.agtpaglVf:nhed, saledes 0a.t det til en-
hver tid er rede til at betjene alle forhdndenvarende

bremsemidler.

§ 30
Togenes ind- og udrangering til og fra togfelgestationer

| Telefonisk ind- og udkerselstilladelse

Tagyejseitersyn 1. Forinden stationsbestyreren giver tilladelse til at ind-
eller udrangere et tog, og forinden han giver et tog tele-
fonisk ind- eller udkerselstilladelse, skal han have fore-
taget togvejseftersyn som foreskrevet i § 28 om togenes
ind-, ud- eller gennemkorsel pa togfolgestationer.

I For sporskifternes aflasning under ind- og udrangering
galder samme regler som under en ikke gennem La be-
kendtgjort aflysning af centralsikringen, se § 10, punkt 6,
sidste stk.

Indrangering 2. Skal et tog indrangeres, sker dette fra stationsgraen-
Isen, henholdsvis fra stationsbloksignalet for indkersel, ved
en af stationen udsendt rangerleder. Lokomotivfereren
underrettes mundtlig af rangerlederen om grunden til ind-
rangeringen samt om, til hvilket spor indrangeringen skal
forega.
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3. Skal et tog udrangeres, underrettes tog- og lokomo-
tivfereren derom®). Efter at stationsbestyreren har givet
afgangssignal til togforeren, giver denne mundtlig under-
retning til rangerlederen, som derpa giver det nedvendige
signal til lokomotiviereren.

4. Rangerlederen skal under ind- og udrangering tage
plads pa lokomotivet eller, nar toget skydes af lokomo-
tivet, pa forreste koretoj og forblive der, for indkerende
togs vedkommende indtil toget er standset pd stationen,
for udkerende togs vedkommende indtil lokomotivet har
passeret sidste modgaende sporskifte i togvejen og ud-
korselssignalet®). Toget skal om fornedent standse for at
optage eller afsztte rangerlederen. Hvis det skonnes hen-
sigtsmassigt, kan rangerlederen ga foran toget i stedet
for at tage plads pa dette.

Angdende togs ind- eller udrangering pa holdesteder,
se §§ 58 og 59.

5. Nar et tog ckstraordinzrt far ,stop“ ved et ind-
korselssignal, et stationsbloksignal for indkersel, et perron-
udkorselssignal, et stationsbloksignal for udkersel eller et
udkorselssignal pa en station, og der findes telefon ved
signalet, skal lokomotivforeren straks efter standsningen
kalde stationen op gennem telefonen. Safremt der er til-
kaldelampe ved telefonskabet, og denne ikke er tandt,
skal lokomotivfereren dog ferst kalde stationen op efter
1 a2 2 minutters forlob.

Nar forbindelse med stationen er opnaet, afgiver loko-
motivforeren folgende melding:

,,Lokomotivigrer ......... (navn) her. Tog .........
holder for ,stop“ ved ......... (signalets betegnelse )
DA e station.”

Lokomotivfereren skal derefter forblive ved telefonen,
indtil forholdsordre er modtaget.

*) Hvis der for et tog, som udrangeres, benyttes signal ,stop og
ryk frem* fra udkorselssignalet, skal lokomotivigreren underrettes
herom, og rangerlederen skal da kun forblive pa lokomotivet (hhv.
forreste koretsj), indtil toget er standset foran udkerselssignalet.
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Telefonisk ind- eller udkerselstilladelse skal gives af sta-
tionsbestyreren, henholdsvis lederen af kommandoposten,
ved folgende melding:

shog iy daviy ma passere ......... (signalets, hhv.
signalernes, betegnelse) i ,stop“-stilling. Togvejen
er indstillet til indkersel til spor ......... (henholds-
vis til udkersel fra spor ......... ).«

Skal indkersel forega ad en togvej, der er vasentlig
kortere end stationens ovrige indkerselstogveje fra den
péageldende banelinie, skal der i meldingen tilfojes: ,» Log-
vejen er afkortet.“

Nar der gives telefonisk ind- eller udkerselstilladelse,
skal lokomotivfereren gentage stationens melding og sikre
sig stilling og navn for den, der afgiver meldingen.

Om de betingelser, der skal vere opfyldt, for at tele-
fonisk ind- eller udkorselstilladelse m gives, henvises til
SIR og til ,Sikringsanleggene og deres betjening®.
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§ 31
Togenes sporbenyttelse pa stationer

> /. Den normale sporbenyttelse for ankommende tog
pa stationer med mere end eet hovedspor — pa dobbelt-
sporet bane mere end eet hovedspor for hver kereretning
— fastsaettes i togplanerne. Den saledes fastsatte sporbenyt-
telse ma kun fraviges, nar omstendighederne gor det nod-
vendigt.

Pa stationer pa dobbeltsporet bane korer togene pa det
spor, der er bestemt for vedkommende kereretning sa-
ledes, at modgéaende tog ligesom pa fri bane korer til
hojre for hinanden. Planmassige afvigelser herfra med-
deles 1 togplanerne.

Ikke-standsende tog kerer altid igennem ad gennem-
korselssporet. (For de 1 § 33, punkt 3 ¢, nevnte tog, der
betragtes som planmessigt gennemkeorende, er den nor-
male sporbenyttelse saledes gennemkerselssporet, og skal
toget benytte andet spor, skal det underrettes herom som
foreskrevet i efterfolgende punkt 2).

Tog, for hvilke der kun er angivet standsning efter
behov, benytter ligeledes gennemkerselssporet, medmindre
der 1 togplanerne er foreskrevet anden sporbenyttelse for
det pagaldende tog. Nadvendiggor krydsning, overhaling
eller rangering anden sporbenyttelse, skal toget underret-
tes herom som foreskrevet i efterfolgende punkt 2.

Tog, der skal benytte spor, der ikke er sikret som ho-
vedspor, skal indrangeres, henholdsvis udrangeres, uanset
om stationen i evrigt er forsynet med centralsikring, samt
uanset om der kan stilles signal til pagzldende spor eller
ej. At et spor er sikret som hovedspor vil sige, at alle
sporskifterne 1 dette enten er centralsikret eller forsynet
med sporskiftesignal.

Ved bortfald af en krydsning eller overhaling bibehol-
des som regel den for de pageldende tog fastsatte spor-
benyttelse.

Krydsningssporene bor ved de hyppigst forekommende
ekstraordinare krydsninger og overhalinger anvendes efter
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en fast regel, der bor vare kendt af stationspersonalet.

2. Nar forholdene nodvendiggor forandring i den fast-
satte sporbenyttelse, skal stationen gennem en tidligere
Itogf@lgestation, sa vidt muligt en holdestation, foranledige
det pagazldende tog underrettet om den @ndrede spor-
benyttelse samt om den herefter tilladelige indkersels-
hastighed. Underretningen til togene skal ske skriftligt p&
formular nr. S 6 og gives til sidvel lokomotivfereren som
togforeren. Er toget gennemkorende pid underretnings-
stationen, tages det ind her for lille signalgivning®, og
underretningen til togfereren bortfalder da.

En station, der far anmodning om at underrette et tog
om andret sporbenyttelse, skal umiddelbart efter, at den
har givet denne underretning til toget, telegrafisk med-
dele den station, pa hvilken sporbenyttelsen er @ndret,
at underretning har fundet sted.

Er toget ikke underrettet pa en tidligere station, skal
det standses foran den station, pa hvilken sporbenyttelsen
skal zndres, hvorefter lokomotivforeren underrettes, og
toget rangeres ind. Afgives underretningen gennem telefon
ved indkerselssignalet, kan indrangering undlades, idet to-
get, efter at lokomotivfereren er underrettet om den @n-
drede sporbenyttelse samt om den herefter tilladelige ind-
korselshastighed, tages ind for signal eller gives telefonisk
indkerselstilladelse. Standsning og underretning foran sta-
tionen kan bortfalde for de stationers vedkommende, hvis
indkorselssignal er forsynet med hastighedsviser, men ind-
korselssignalet skal da holdes pa ,stop“, indtil det kan
paregnes, evt. gennem modtagelsen af signal ,ferdig til
indkarsel“, at lokomotivforeren har iagttaget stopsignalet
(evt. gennem et foregaende signals angivelse).

Foranstaende regler gzlder ikke i de i § 33, punkt 3 a
og b nzvnte tilfzlde, hvor et planmessigt standsende tog
far signal til gennemkorsel.
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Er den @ndrede sporbenyttelse nodvendiggjort af ar-
bejder pa stationen eller af stationsanleggenes tilstand,
bekendtgores den gennem La (se § 25). Kan @ndringen
undtagelsesvis ikke bekendtgeres gennem La, skal hvert
enkelt tog underrettes i overensstemmelse med foransta-
ende regler. Arbejderne ma forst pabegyndes, efter at
baneformanden, henholdsvis signalformanden, eller disses
stedfortredere har underrettet stationen samt sikret sig,
at den pagazldende @ndring i sporbenyttelsen er optaget
i den gzldende La eller, hvis @ndringen undtagelsesvis
ikke kan optages i La, bliver bragt til pagzldende perso-
nales kendskab efter ovenfor nzvnte regler.

3. Efter Generaldirektoratets bestemmelse kan der for
visse stationer i et i togplanerne nzrmere angivet omfang
undlades angivelse af en bestemt sporbenyttelse, henholds-
vis tillades, at tog uden forudgaende underretning og
uden anvendelse af serlig signalgivning tages ind i andet
spor end normalt.

§ 32
Samtidig ankomst eller afgang af flere tog
For togs ind- og udkersel pa en station gzlder den

regel, at

samtidig indkersel,

samtidig udkersel eller

samtidig ind- og udkersel
kun ma finde sted, nar berering mellem de benyttede
togveje er udelukket enten ved selve sporanlegget eller
ved centralsikringen. Som indkerselstogvej betragtes det
pagaldende spor i hele dets udstrzkning, og som udker-
selstogve] regnes sporet fra togets bagende til stations-
gransen, i begge tilfzlde for sa vidt der ikke gennem sik-
ringsplanerne er fastsat en bestemt begransning. Som ind-
korselstogvej for tog, der tages ind for signal ,stop og
ryk frem“, medregnes dog i alle tilfzelde kun sporet indtil
det normale standsningssted for tog ad den pagazldende
(eventuelt afkortede) togvej.
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§ 32—33

Et tog ma ikke tages ind p& en station, si lenge et

andet togs ekspedition foregar over dets togvej, medmin-
! dre der fra stationens side er truffet de nedvendige sikker-
hedsforanstaltninger.

Ovenstaende regler galder ogsa for tog, der ind- og
udrangeres, for si vidt der ikke af distriktschefen for
hver enkelt station er tilladt afvigelser herfra.

§ 33
Togenes standsning pa stationer m. v.
Standaningssted I. Det pahviler lokomotivioreren at bringe toget til

standsning péd rette sted, eventuelt efter signal fra tog-
foreren eller stationen. Ved togets standsning pa en tog-
folgestation, hvor det skal krydse, overhales af eller pas-
seres af et andet tog, er lokomotivforeren ansvarlig for,
at toget ikke kerer ud over frispormarket til andet tog-
vejsspor.

Stationens ansvar for fri togvej for det krydsende,
overhalende eller passerende tog (jir. § 28, punkt 3) be-
rores dog ikke heraf.

Nér et tog nzrmer sig et sidespor med dobbeltarmet
hovedsignal, og der fra dette vises ,,stop“ mod toget, m&
lokomotivfereren, safremt sporskiftet i hovedsporet ligger
pd den side af signalet, hvorfra toget kommer, ikke kore
helt hen til signalet, men skal bringe toget til standsning,
forinden lokomotivet nér frispormaerket.

2. Nar der i tjenestekoreplanen eller szrtogsanmeldel-
sen ved en mellemstation m.v. kun er angivet afgangs-
tid, er toget planmassigt gennemkorende. Er der angivet
bade ankomsttid og afgangstid, eller er der i stedet for
ankomsttid angivet X eller S, er toget planmazsigt stand-
sende. For elektriske tog anfores dog kun een tid, jfr.

 tjenestekoreplanens sarlige bestemmelser herom. Angivel-
serne X og S benyttes i stedet for ankomsttid, nér daglig
standsning ma anses for ikke at vare nedvendig, og til-
kendegiver:
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X*) anvendt for I
personferende tog, attoget kun stand-
ser for udveksling af rejsende og stykgods,
ikke-personforende tog, attoget kun
standser for udveksling af rejsende.

S *) anvendt for I
personferende tog, attoget kun stand-
ser for udveksling af vogne,
ikke-personferende tog, attogetkun
standser for udveksling af vogne og stykgods.

3. Et tog skal standse ved de stationer m. v., ved hvil-
ke det er planmassigt standsende. Fra denne regel galder
kun felgende afvigelser:

a. Hvor der i stedet for ankomsttid er anfort X, kan
standsning bortfalde, safremt toget intet har at afsatte,
hvorom togforeren skal underrette lokomotiviereren, og
safremt stationen, billetsalgsstedet m. v. intet har til op-
tagelse, hvilket

af stationer med indkerselssignal tilkendegives ved, at |

der vises signal til gennemkersel,

af stationer uden hovedsignal tilkendegives ved, at der

vises héndsignal , ker igennem®,

af sadanne billetsalgssteder og trinbratter med side-

spor, der er forsynet med dakningssignal, tilkende-
gives ved, at der vises mastesignal ,keor” i forbin-
delse med handsignal ,ker igennem®,

af billetsalgssteder med mastesignal for billetsalgssted

tilkendegives ved, at der intet signal vises,

for de i tjenestekoreplanen med TL betegnede trinbract-
ters vedkommende tilkendegives ved handsignal fra
ledvogteren,

*) Angivelserne X og S anvendes ikke for stationer i den tid,
de er ubetjente, og heller ikke for stationer, der er beliggende pa
strekninger med automatisk linieblok.

SR
§ 33

Togenes
standsning ved
stationer m. v.



SR i T0a-—=V
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ved de i tjenestekoreplanen med T betegnede trinbreet-
ter uden dakningssignal scs af, at der ikke er rej-
sende at optage.

b. P4 strekninger uden automatisk linie-
blok gealder, at hvor der i stedet for ankomsttid er an-
fort 8 og, for sd vidt angar ikke-personferende tog, hvor
der er anfort bade ankomsttid og afgangstid, kan stands-
ning bortfalde, nar toget intet har at afsztte, og der intet
er til optagelse. Der anvendes folgende fremgangsmade:

Nar toget intet har at afsette pa en station eller ved
et sidespor med dakningssignal, sender togfereren fol-

gende telegram til stationen (sidesporet):
' S s sl intet arbejde dnniise.

Togforeren underretter lokomotivforeren om telegram-
mets afgivelse. Har stationen (sidesporet) intet til op-
tagelse, og-er der i pvrigt intet til hinder for gennemkor-
sel, vises signal til gennemkorsel, og toget kan passere
uden standsning. Har stationen (sidesporet) derimod ar-
bejde til toget, foretages signalgivning som for tog, der
skal standse pa stationen (ved sidesporet).

Har toget intet at afsette ved et billetsalgssted med
mastesignal for billetsalgssteder, underretter togfereren
lokomotivforeren herom, og vises der intet signal fra bil-
letsalgsstedet, kan toget herefter passere uden standsning.

¢. Hvor et tog i henhold til tjenestekoreplanen eller
seertogsanmeldelsen kun standser af hensyn til krydsning,
betragtes toget som planmassigt gennemko-
rende i folgende tilfzlde:

Nér det krydsende tog i henhold til tjenestekoreplanen
eller den sertogsanmeldelse, hvori det krydsende
tog er tillyst, ikke lober.

Nar toget forud har modtaget underretning om, at det
krydsende tog er aflyst.
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Naar Toget paa en tidligere Station har modtaget
Underretning om, at Krydsningen er forlagt.
Naar Toget planmaessigt benytter Gennemkersels-
sporet paa Stationen, og der forst gives Sig-
nal, efter at det krydsende Tog er ankommet.

Det vil i Tjenestekgreplanen henholdsvis Sertogsan-
meldelsen udtrykkeligt veere anfort, af Hensyn til hvil-
ken bestemt Krydsning Standsningen finder Sted.

d. Hvor et Tog i Henhold til Tjenestekoreplanen el-
ler Seertogsanmeldelsen kun kan standse af Hensyn til
Vandtagning, hvilket tilkendegives ved, at der i Stedet
for Ankomsttid er anfort V, betragtes det med Hensyn
til Signalgivning som planmassigt gennemkgrende.

4. Paa elektrificerede Straekninger
maa intet Tog afgaa eller passere for de anferte Af-
gangstider.

Forandre Strekninger gelder med Hensyn
til de i Tjenestekoreplanen eller Szertogsanmeldelsen
angivne Afgangstider feolgende almindelige Bestem-
melser (Om saerlige Regler, se Punkt 5):

Gennemkgrende Tog kan passere Togfolge-
stationer og Holdesteder 4 Minutter for Afgangstiden.

Ikkepersonferende Tog kan fra alle Tog-
folgestationer og Holdesteder afgaa 4 Minutter for Af-
gangstiden.

Tog,derkunstandserafDriftshensyn,
kan passere eller afgaa 4 Minutter for Afgangstiden.

BlandedeTogogpersonferende Gods-
t o g kan fra almindelige Mellemstationer (d. v. s. Sta-
tioner, som i Tjenestekoreplanen er trykt med almin-
delige (ikke fede) Typer), hvor der er anfert baade
Ankomst- og Afgangstid, afgaa 4 Minutter for Afgangs-
tiden, dog ikke tidligere end Ankomsttiden. Fra Tog-
folgestationer og Holdesteder, for hvilke der i Stedet
for Ankomsttid er anfert X eller S, kan saadanne Tog
afgaa eller passere 4 Minutter for Afgangstiden, dog
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tidligst 1 Minut efter den tilladelige Afgangstid fra det
naermest bagved liggende Standsningssted.

Persontog, MotortogoghgojereTogar-
ter maa fra Togfolgestationer og Holdesteder, for
hvilke der er anfert baade Ankomst- og Afgangstid,
ikke afgaa fer Afgangstiden. Fra Togfolgestationer og
Holdesteder, for hvilke der er anfort X eller S i Stedet
for Ankomsttid, maa Toget dog afgaa eller passere 2
Minutter for Afgangstiden, dog tidligst 1 Minut efter
den tilladelige Afgangstid fra det naermest bagved lig-
gende Standsningssted.

5. I Tiden fra KI1. 18°° til 6°° kan ikke-per-
sonfegrende Tog paa ikke-elektrificerede Straek-
ninger afsendes fra og/eller ankomme til en Togfolge-
station (samt de mellem paageseldepde Togfelgestatio-
ner beliggende Holdesteder) indtil §0 Minutter for den
i Tjenestekoreplanen, henholdsvis Sezrtogsanmeldel-
sen anfgrte Afgangstid, henholdsvis Ankomsttid, naar
der ikke af Bane- eller Signaltjenestens Personale i
naevnte Tidsrum er anmeldt Arbejder paa Straeknin-
gen, og i ovrigt under Iagttagelse af de i det folgende
angivne Bestemmelser.

Saafremt en Station i Tiden fra KIl. 18 til 6% over-
gaar fra at veere ubetjent (§ 13, II) eller betjent af
Stationspasser (§ 58, I) til Togfolgestation, maa Sta-
tionen ikke gore Brug af heromhandlede Bestemmel-
ser, forinden den ved Forespeorgsel til Nabotogfolgesta-
tionerne har sikret sig, at der ikke er anmeldt Arbej-
der paa Strakningen.

Eventuel Forlaegning af Krydsning, Overhaling eller
Togpassering foretages efter Reglerne i §§ 41, 42 og 43.

Ved Korsel over et Banestykke (eventuelt Dele heraf)
tidligere end 4 Minutter for Planen skal Aftale herom
veere truffet mellem Togfelgestationerne. Bevogtnings-
personalet, Mellemblokposter og betjente Holdesteder

Gyldig fra 3/ 1946. 148.
(Optryk)



71 — v.

skal veere underrettet om, at Toget kan ventes indtilaO
Minutter for Planen. Endvidere skal Tog- og Lokomo-
tivforeren — eventuelt gennem en tidligere Togfolge-
station — have skriftlig Meddelelse om, at Toget kan
kere indtil 20 Minutter for Planen over den naermere
angivne Straekning. Underretningen til Togfereren
bortfalder dog i de Tilfaelde, i hvilke Underretningen
overreekkes under Togets Forbikersel.

Tilsvarende Fremgangsmaade kan bringes til An-
vendelse ved Korsel over en lseengere Banestraekning.

Er der paa et Banestykke bevogtede Overkeorsler, hvis
Bevogtningspersonale i k k e er underrettet om den tid-
lige Afsendelse, skal den foranliggende Togfalgestation
skriftligt underrette Tog- og Lokomotivfereren herom.
Underretningen til Togfereren bortfalder dog i de Til-
feelde, i hvilke Underretningen overraekkes under To-
gets Forbikersel. Toget skal da bringes til Standsning
foran nsevnte Overkorsler og derefter fores forsigtigt
over Overkerslen under Afgivelse af Lydsignal. Stands-
ningen kan dog bortfalde, naar det ved Haandsignal fra
Bevogtningspersonalet tilkendegives, at Banen er fri.

I Taage og under Snefog maa Fremforelse af Tog
over 4 indtil&O Minutter for Planen dog kun finde
Sted, naar Bevogtningspersonalet er underrettet om
Togets tidlige Afsendelse.

6. Anmeldelser om Arbejder paa Straekningen-i Ti-
den fra KI. 18 til Kl. 6* skal af den, der foranlediger
Arbejdet udfert, ske skriftligt — eventuelt telegrafisk
— og mod Kbvittering til en af de Togfelgestationer,
der begreenser Arbejdsstraekningen. Denne Station un-
derretter ligeledes mod Kvittering den paa den anden
Side Arbejdsstraekningen liggende Togfelgestation om
Forholdet.

Overgaar en af disse Stationer til at veere ubetjent
(§ 13, II) eller betjent af Stationspasser (§ 58, I) i
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§ 33
ovenanferte Tidsrum, underretter den forinden paa

tilsvarende Maade nsermeste Togfolgestation paa sam-
me Side af Arbejdsstraekningen.

Gyldig fra 3,5 1946, 149,
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V. SERLIGE REGLER FOR VISSE TOG

§ 34
Sertog

1. Sartog kan anordnes af distriktschefen, trafikinspek-
toren eller af andre, som af forannavnte er sarlig be-
myndiget dertil.

2. Det pahviler den, der anordner et sartog, at serge
for, at det bliver anmeldt for samtlige togfolgestationer
og betjente holdesteder pa den straekning, over hvilken
det skal lobe, samt endvidere for andre togfolgestationer
og holdesteder, som anmeldelsen har betydning for. An-
meldelsen sker skriftligt eller telegrafisk.

3. For anmeldelsen gives skriftlig eller telegrafisk kvit-
tering. Den, der anordner et sartog, skal sikre sig, at sa-
dan kvittering foreligger, inden toget afsendes, og under-
rette udgangsstationen herom.

Nar sartogsanmeldelsen gives telegrafisk, pahviler det
stationsbestyreren pa den station, hvorfra den pagaldende
liniedepeche afgives, at underrette den, der har anordnet
sertoget, samt den station, hvorfra sartoget skal udga,
om, at kvitteringerne foreligger. Forinden togudgangs-
stationen modtager denne meddelelse, ma toget ikke af-
sendes.

For sa vidt serlige forhold, f. eks. lukketiden for visse
stationer, gor sig gacldende, treffer den anordnende myn-
dighed bestemmelse om, hvorledes og i hvilken udstraek-
ning nzrvacrende bestemmelse skal gennemfores.
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4. Anmeldelsen skal indeholde togets koreplan og op-
lysning om formaélet.

5. De ved anmeldelsen fastsatte krydsninger og over-
halinger skal pa formular nr. S 2 meddeles savel tog- som
lokomotivfereren for de plantog eller tidligere tillyste saer-
tog, der skal krydse sartoget eller overhales af sertoget.
Tilsvarende underretning gives til tog- og lokomotiviore-
ren for tidligere tillyste arbejdstog, der passeres af sar-
toget. Underretningen til togforeren for plan- og szrtog
bortfalder dog i de tilfelde, i hvilke underretningen til

Ilokomotivfareren overrakkes under ,lille signalgivning®.

Tog, der skal overhale det pagaldende sertog, underrettes

| ikke.

Underretningen til et plantog, sertog eller arbejdstog
om, at det skal krydse, overhales eller passeres af sertoget,
gives pa krydsnings-, henholdsvis overhalingsstationens
foranledning gennem en foranliggende togfelgestation —
savidt muligt en by- eller knudestation — hvor det pa-
gzldende tog skal holde, evt. togets udgangsstation. Kryds-
nings-, henholdsvis overhalingsstationen (passeringsstatio-
nen) sender i den anledning den togfolgestation, der ud-
ses til at skulle afgive underretningen, folgende telegram:

Und krydsning
»underret tog ......... om 2t det skal
med
SEILOR i+ . aisn her

overhales af (passeres af)

Umiddelbart efter, at denne meddelelse er afgivet til
toget, giver underretningsstationen folgende telegram til
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krydsnings-, henholdsvis overhalingsstationen (passerings-
stationen) :

T q krydsning
510 cevennnns underrettet om at_dm
med
SRItOT ;vmsinis T wsnnsi s e

overhales af (passeres af)

Modtager krydsnings-, henholdsvis overhalingsstationen
(passeringsstationen ) ikke rettidigt dette telegram, forhol-
des pa folgende made:

Krydsende tog: Toget soges underrettet pa en anden
station, s vidt muligt en holdestation. Kan dette
ikke ske, underrettes toget pa selve krydsningsstationen.
Er toget planmassigt gennemkorende, tages det ind

for lille signalgivning® og underrettes. (For standsendel

tog se ogsa § 13, afsnit I, A, punkt 5, og § 58, afsnit I,

punkt 9).

Tog, der skal overhales: Toget underrettes pa selve

overhalingsstationen.

Kraver anordning af et sertog xndring af et forud
tillyst arbejdstogs plan, foranlediger den, der anordner
sartoget, alle vedkommende underrettet.

6. Personalet ved bane- og signaltjenesten, der giver
mode pa stationerne for at indhente underretning om
eventuelle sartogs lob, underrettes om anmeldte saxrtog
ved meldesedler (form. nr. S5), der udfyldes ved sta-
tionsbestyrerens foranstaltning og mod kvittering udle-
veres til nzvnte personale. Pa meldesedlen opferes alle
de sexrtog, der pa pagzldende tidspunkt er tillyst til lob
over strzkningen indtil kl. 5 nzaste dag uden hensyn til,
om szrtogene lober i flere dage, og uden hensyn til, om
sertogsanmeldelsen er uddelt med personligt eksemplar
til bane- og signaltjenestens personale.

Personale fra bane- og signaltjenesten, der skal pabe-
gynde arbejde pa fri bane i tilfelde, hvor det ikke har
veeret muligt at afhente meldeseddel som foran anfort,
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skal sa vidt gerligt telefonisk eller pd anden made ind-
hente oplysning fra narmeste togfelgestation.

Uanset om underretning om sartog er indhentet om
morgenen, skal der, safremt arbejdet gor det nedvendigt,
senere pa dagen telefonisk eller pd anden made indhentes
oplysning hos narmeste togfolgestation om senere an-
meldte sartog.

7. Pa alle togfelgestationer skal der findes et skab med
en tavle, pa hvis ene side er malet ,Sartog”. I skabet
anbringes et tydeligt udferdiget uddrag af modtagne an-
meldelser af sertog, der i de narmeste 24 timer skal
passere stationen. Nar uddrag er anbragt i skabet, skal
paskriften ,,Saertog® vere synlig. Nar sartogene har pas-
seret stationen, fjernes uddraget, og tavlen vendes. Over-
gar en togfolgestation til at vare ubetjent (§ 13, afsnit IT)
eller betjent af stationspasser (§ 58, afsnit I), skal even-
tuelle uddrag fjernes, og i stedet skal anbringes et opslag
med henvisning til at indhente oplysning hos narmeste
togfolgestation. Nar stationen atter overgar til at vere
togfolgestation, skal opslaget fjernes.

Togpersonalet og personalet under bane- og signaltje-
nesten skal, nar det kommer pa stationerne, gore sig be-
kendt med de i skabet opslaede uddrag. Lokomotivfererne
underrettes af vedkommende togforer.

8. Distrikischefen, vedkommende trafikinspektor, sek-

|t10nsmgen10ren under bane- og maskintjenesten 0g ma-

skindepoter underrettes om sartogs anmeldelse af den, der
anordner det.

9. Den togfolgestation, hvorfra et sertog udgar, eller
hvor dets personale skifter, skal sorge for, at dets togforer
og lokomotivforer hver forsynes med et cksemplar af an-
meldelsen eller med en pé form. nr. S 7 udferdiget af-
skrift af sartogets plan. For dette er sket, ma toget ikke
afgd. :

Fremfores toget af 2 lokomotiver, skal hver loko-
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motivfgrer have et Eksemplar af Anmeldelsen eller en
Afskrift af Planen.

Udlevering fra Station til Togferer og Lokomotiv-
forer af Eksemplarer af Anmeldelsen eller Afskrifter
af Planen bortfalder dog, naar Szrtoget er tillyst ved
en skriftlig eller trykt Anmeldelse, der indeholder Op-
lysning om at vaere uddelt med personligt Eksemplar
til paageldende Tog- og Lokomotivfgrer.

10. a. Szertog skal — bortset fra de i Signalreglemen-
tet neevnte Straekninger og saerlige Tilfaelde, hvor Sig-
nalisering ikke finder Sted — anmeldes for Personalet
paa Linien ved Underretningssignaler paa Plan- og
Sertog (dog ikke paa Lyntog og Motoreksprestog). De
nermere Forskrifter for Signalisering indeholdes i
Signalreglementet. Distriktschefen fastsetter Bestem-
melser for, hvorledes Bevogtningspersonalet paa de i
Signalreglementet naevnte Straekninger, paa hvilke
Seertog ikke signaliseres, skal underrettes om Seertogs
Lob. Signalisering, henh. Underretning til Bevogt-
‘ningspersonalet, bortfalder dog i alle Tilfzelde for Seer-
tog, der er tillyst ved skriftlige eller trykte Seertogs-
anmeldelser, der mod Kvittering er uddelt til Bane- og
Signaltjenestens Personale, og som indeholder Oplys-
ning om, at Signalisering bortfalder.

Stationsbestyreren er ansvarlig for, at Togfererne
faar Ordre til at anbringe Signaler paa Togene, og skal
i den Anledning standse ellers gennemkorende Tog,
saafremt Ordren ikke efter telegrafisk Anmodning af
Stationsbestyreren har kunnet gives Toget paa en for-
anliggende Togfelgestation, hvor det efter sin Kore-
plan skal holde.

Togfererne er ansvarlige for Signalernes rette An-
bringelse samt for deres Nedtagelse og kan om forng-
dent i den Anledning lade Togene standse.

Stationsbestyrere og Togferere bgr bistaa hinanden
ved Gennemforelsen af Signaliseringen, selv. om’de efter

SR
§ 34

Signalisering.



SR
§ 34

76 — 1v.

det foregaaende ikke har noget direkte Ansvar for
dens rette Udferelse.

b. Togfolgestationer og Holdesteder, der passeres af
Tog, som skal fgre Signal for Sertog, skal overbevise
sig om, hvorvidt Toget forer eller har fort det paagal-
dende Signal.

Mangler Signalet, skal det for standsende Togs Ved-
kommende eventuelt foranlediges anbragt, inden To-
get fortseetter; for gennemkorende Togs Vedkommen-
de foranlediges det paasat paa en felgende Station ved
telegrafisk eller telefonisk Henvendelse til denne.

Uregelmaessigheder ved Signaliseringen meldes af
den Station, der bemarker dem, til den Togfolgesta-
tion, hvorfra Seertoget skal gaa ind paa den paagel-
dende Strzekning.

c. Er et Sertog ikke blevet signaliseret, henholdsvis
anmeldt for Bevogtningspersonalet, paa den foreskrev-
ne Maade, underretter vedkommende Stationsbestyrer
Togfereren skriftligt derom. Denne giver den modtagne
Meddelelse til Lokomotivfgreren. Meddelelsen skal in-
deholde Oplysning om, hvorvidt der paa paageldende
Straekning findes bevogtede Overkersler, hvis Bevogt-
ningspersonale ikke er underrettet om Szrtogets Lgb.

Toget fremfores med Forsigtighed, med hgjst 25
km/T Hastighed, og under hyppig Brug af Flgjten.
Toget skal bringes til Standsning foran de bevogtede
Overkgrsler, hvis Bevogtningspersonale ikke er under-
rettet om Togets Lob, og derefter fores forsigtigt over
Overkorslen under Afgivelse af Lydsignal. Standsnin-
gen kan dog bortfalde, naar det ved Haandsignal fra
Bevogtningspersonalet tilkendegives, at Banen er fri.

d. Et Sertog maa ikke anmeldes over Strakninger,
hvor det ikke vil vaere muligt at faa det signaliseret,
for saa vidt Signalisering er foreskrevet.

Hvis Reglerne for Hjelpetog ikke kan bringes til
Anvendelse, skal Toget over den Straekning, hvor det
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ikke har kunnet signaliseres, anordnes som Arbejds-
tog og fremfores efter de for denne Togart geldende
Regler.

Er der paa det Tidspunkt, da Anordningen af et
Seertog foretages, ingen Hindring at forudse med
Hensyn til Foretagelse af rigtig Signalisering, har
den Omstendighed, at Toget paa Grund af Forglem-
melse fra Personalets Side, Krydsningsforlaegning o. 1.
ikke bliver signaliseret paa en kortere eller leen-
gere Strakning, kun til Folge, at Reglerne i Punkt c.
kommer til Anvendelse.

§ 35.
Arbejdstog.

1. Arbejdstog kan anordnes af Distriktschefen,
Trafikinspekteren eller andre, som er sarlig bemyn-
diget dertil.

2. Det paahviler den, der anordner et Arbejdstog,
at sorge for, at det bliver anmeldt for samtlige Tog-
folgestationer og betjente Holdesteder og — saa vidt
muligt — for Banebevogtningen paa den Straekning,
over hvilken det skal lgbe, samt endvidere for an-
dre Togfolgestationer og Holdesteder, som Anmeldel-
sen har Betydning for. Anmeldelsen sker skriftlig
eller telegrafisk.

3. For Anmeldelsen gives skriftlig eller telegrafisk
Kvittering. Den, der anordner et Arbejdstog, skal
sikre sig, at saadan Kvittering foreligger, forinden Ar-
bejdstoget afsendes, og underrette Udgangsstationen
herom.

Naar Anmeldelsen gives telegrafisk, paahviler det
Stationsbestyreren paa den Station, hvorfra den paa-
galdende Liniedepeche afgives, at underrette den, der
har anordnet Arbejdstoget, samt den Station, hvorfra
Arbejdstoget skal udgaa, om, at Kvitteringerne fore-
ligger. Forinden Togudgangsstationen modtager denne
Melding, maa Toget ikke afsendes.
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4. Anmeldelsen skal indeholde Oplysning om To-
gets Formaal, om hvilken Strzekning det skal befare,
om Arbejdstiden, paa hvilke Stationer Passering med
andre Tog eventuelt skal finde Sted — se Punkt 12 —
samt, for seerlige Arbejdstog, paa hvilket Spor det
skal keore.

5. Anmeldelsen om Arbejdstog skal opslaas i Seer-
togsskabet, og Tavlen vendes efter samme Regler som
angivet for Seertog.

6. Paa et Banestykke — enkeltsporet eller dobbelt-
sporet — maa der kun vare eet Arbejdstog ad Gan-
gen. Hvis der er tillyst flere Arbejdstog til samtidigt
Leb paa en Banestrzekning mellem to Nabo-By- eller
Knudestationer, skal Arbejdstogene i Anmeldelsen og
i samtlige Meldinger betegnes hver med sit Bogstav.
Der maa ikke anordnes Passering mellem 2 Arbejds-
tog.

7. Skal Arbejdstoget passeres af andre Tog, skal
Passeringerne vaere fastsat i Anmeldelsen, og det paa-
hviler Passeringsstationen at foranledige disse Tog

-underrettet ved Formular Nr. S 2 i Overensstemmelse

Underretning
af Bane- og
Signal-
tjenestens
Personale.

Underretning
af Tog og
Lokomotiv-
fgrer.

med de for Underretning om tillyste Seertog (§ 34)
geldende Regler.

8. Personalet ved Bane- og Signaltjenesten underret-
tes om tillyste Arbejdstog paa samme Maade som an-
givet i § 34 for Sartog.

Saafremt Arbejdstoget ikke skal kore til neeste
Togfolgestation, underrettes Bane- og Signaltjenestens
Personale endvidere ved, at der fra Toget vises Under-
retningssignal i Overensstemmelse med Signalregle-
mentets Bestemmelser.

9. Den Station, hvorfra et Arbejdstog udgaar, skal
sorge for, at dets Togferer og Lokomotivfgrer hver
forsynes med en Genpart af Anmeldelsen, og for
dette er sket, maa Toget ikke afgaa.

Gyldig fra 20/; 1946. 1317.
(Optryk)
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10. Distriktschefen, vedkommende Trafikinspektorer,
Bane- og Maskiningeniorer samt Maskindepoter underret-
tes om Arbejdstogets Anmeldelse af den, der anordner
det.

11. a. Arbejdstog skal fremfores med Forsigtighed og
under hyppig Brug af Flojten.

Skydes Arbejdstoget frem af Lokomotivet, skal der paa
forreste Vogn eller i dennes Narhed vzare anbragt en sar-
lig udpeget Udkigsmand, der kan give Signaler til Loko-
motivfereren, og som er saaledes placeret, at han har
uhindret Udkig fremefter. Er saadan Placering ikke mu-
lig, skal udkigsmanden gaa foran Toget.

b. Medens Arbejdstoget befinder sig paa et enkelt-
sporet Banestykke, skal dette holdes spzrret for al anden
Toggang, for saa vidt Reglerne for Hjelpetog ikke kom-
mer til Anvendelse. Tilsvarende Regel gzlder paa dobbelt-
sporet Bane dog kun for det Spor, hvorpaa Arbejdstoget
befinder sig, men for ovrigt uden Hensyn til, om Banen
har Linieblok eller ej.

¢. Naar Arbejdstoget er kommet til en af de 2 Tog-
folgestationer, som begranser Banestykket, skal Togfore-
ren melde til Stationsbestyreren, om Banestykket er frit.
Er dette Tilfeldet, tilbagemeldes Arbejdstoget efter Reg-
lerne i § 26.

d. Paa dobbeltsporede Baner — med eller uden Linie-
blok — maa Arbejdstog ikke bevage sig i anden Retning
end den for det paageldende Spor normale Koreretning.
Om serlige Arbejdstog se § 36, og om Forhold til Linie-
bloksignalerne se § 39.

12. 1 Anmeldelsen er fastsat, paa hvilke Togfolgesta-
tioner Arbejdstoget skal passeres af andre Tog. Togfore-
ren for Arbejdstog skal drage Omsorg for, at Arbejds-
tiden ikke overskrides. Hvis Passering med andre Tog
skal finde Sted, skal han sorge for, at Arbejdstoget er
anbragt paa Passeringsstationen mindst 5 Minutter for
det passerende Tog skal ind paa det paagzldende Spor,
for saa vidt andet ikke er foreskrevet i Anmeldelsen.

§ 35
Underretning
af Distrikts-
chefen m. v.

Ferelse.

Forhold til
andre Tog.
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§ 36.
Sarlige Arbejdstog.

Under sazrlige Forhold, der ikke tilsteder, at den al-
mindelige Regel for Arbejdstogs Kereretning paa dobbelt-
sporet Bane kan folges (jfr. § 35, 11d), kan Distrikts-
chefen eller Trafikinspektoren tillyse Arbejdstoget som
serligt Arbejdstog under Fastsattelse af nazrmere For-
skrifter for Togets Koreretning og de sarlige Foranstalt-
ninger, der eventuelt skal traffes. Om Forhold til Linie-
bloksignalerne se § 39.

§ 37.
Sneplovtog.

1. Ved Sneplovtog forstaas Tog med Sneplov forrest.

Sneplovtog anmeldes og fremfores efter szrlige af
Distriktschefen, Trafikinspektoren eller den under saa-
danne Forhold fungerende Togleder (Sneleder) givne
Regler.

De for Anmeldelse og Fremforelse af Arbejdstog gel-
dende Regler skal folges i den Udstrakning, i hvilke de
kan bringes til Anvendelse.

Sneplovtog paa dobbeltsporet Bane har altid Adgang
til at gaa tilbage paa fri Bane.

Den ved § 5, Punkt 3 givne Tilladelse for Arbejds-
tog til paa samme Banestykke at folge efter Plan- og
Sertog maa ikke bringes til Anvendelse for Sneplov
tog.

Med Sneplovtog maa ikke befordres rejsende.

Liniebloksignaler paa fri Bane har ikke Gyldighed for
Sneplovtog, se § 39.

Stationerne skal holde en Togvej fri for et ventet Sne-
plovtog og skal i Tilfzlde, hvor Indkerselssignal kan gives,
1 god Tid serge for Signalgivning.

Gyldig fra 29/¢ 1944. 103.
(optryk)
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2. Sneplovtog, der bestar af mere end sneploven og
et enkelt lokomotiv med tender, skal vare luftbremset.
Er der 2 lokomotiver, skal deres luftbremseledning veare
sammenkoblet. Medferes der vogne, skal disse alle vare
forsynet med luftbremseledning, og mindst hveranden skal
have luftbremse og betjent skruebremse.

3. Nar der til forcering af snedriver anvendes 2 loko-
motiver, skal det lokomotiv, der har det storste antal kob-
lede aksler, vare forrest, og lokomotiverne skal vare fast
sammenkoblet.

§ 38
Hjzlpetog
1. Et hjelpetog kan efter omsteendighederne veere en

hjelpemaskine eller et tog, der medforer hjzlpevogn
cller hjalpekran.

SR
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Bremsning at
sneplovtog

Forspand

Hjzlpetog

Af togplanerne fremgar, hvor stationerne skal hen- .

vende sig med forlangende om hjazlpemaskine og hjzlpe-
vogn. I

2. Nar en reservelokomotivstation modtager forlan-
gende om hjalpetog, giver den straks reservelokomotivet
ordre til udrykning, samt anmelder hjxlpetogets lob ved
liniedepeche, f. eks. saledes:

» L1l hjzlp for tog ......... , der er standset mellem
......... 0g ........., afgdr hjzlpetog (hjxlpemaskine)
7 PR L[ o e s krydsende togyevssihegs

TR .

Det anfores i anmeldelsen, safremt hjzlpemaskinen ko-
rer med tenderen forrest.

Anmeldelsen gives til distriktschefen, vedkommende
trafikinspektorer, sektionsingeniorer under bane- og ma-
skintjenesten samt andre stationer, som anmeldelsen kan
have betydning for.

Pa tilsvarende made forholdes ved udsendelsen af en
hjalpemaskine fra en station, der ikke er reservelokomo-
tivstation.

Anmeldelse
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3. Nar hjazlpetoget er anmeldt, finder fremforelsen
over den pagzldende strakning sted efter reglerne for
sertog, selv om signalisering ved forudgaende tog ikke
har fundet sted. For underretning af lokomotivfercien
om manglende signalisering, henh. manglende underret-
ning for bevogtningspersonalet, og for kersel over over-
korsler, hvis bevogtningspersonale ikke er underrettet om
togets lob, samt for togets fremforelse med forsigtighed
og under hyppig brug af flojten galder samme regler
som for saertog, jfr. § 34, punkt 10. Om hastigheden se
§ 24, og om ferelse pa fribaneordre se § 27.

Pa det banestvkke, hvor hjzlpen eventuelt skal ydes,
sker fremforelsen efter de i § 52, punkt 5, givne regler.

' 4. Kan den i punkt 2 navnte telegrafiske anmeldelse
ikke finde sted, kan hjalpetog under patrengende for-
hold afsendes uden sadan anmeldelse, og uden at der
er erhvervet fri bane for det.

Lokomotivigreren skal i sa fald skriftlig underrettes
om forholdet og skal fremfeore toget under iagttagelse
af serlig forsigtiched og under hyppig brug af flojten.

§ 39
Liniebloksignalers betydning for visse togarter

Linieblokken med tilhorende bloksignaler (stations-
bloksignaler, udkerselssignaler, mellembloksignaler og
indkorselssignaler) ma ikke benvttes for nedennzvnte
arter af tog:

Pa enkeltsporede baner:

Arbejdstog,

sneplov,

hjzlpetog pa det banestykke, hvor hjalpen skal
ydes, og

plan- og sxrtog, der ikke kan fortsztte i den plan-
meessige koreretning, og som derfor fores tilbage.

Gyldig fra 3/5 1953 221
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§ 39

Pa dobbeltsporede baner:
Serlige arbejdstog,
sneplov,
hjzlpetog pa det banestykke, hvor hjzlpen skal ydes,
tog, der ikke kan fortsette i den planmassige kore-
retning, og som derfor fores tilbage, og
tog, der kerer pa venstre spor.

Mellembloksignaler, der ikke tillige er dakningssignal,
har ingen betydning for disse tog og kan derfor passeres
i stopstilling (jfr. dog § 51, punkt 4 b, om tog, der fores
tilbage). Pd stationer med hovedsignaler skal alle signaler,
der indgar i linieblokanlagget, holdes pa ,stop®, og
togene fores ud af og ind pé stationerne pa den i SIR
foreskrevne made.
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VI. DRIFTSUREGELMAESSIGHEDER

§ 40
Meldinger om forsinkelser

Afgar et personforende plan- eller sertog mindst 15
minutter, et plan- eller seergodstog mindst 30 minutter for
sent fra en togfelgestation, skal denne telegrafisk under-
rette stationerne pa den foranliggende liniedepechestrak-
ning samt distriktschefen, henholdsvis vedkommende tra-
fikinspektor, om forsinkelsens storrelse.

Foroges eller formindskes forsinkelsen med mindst 10
minutter for forstnevnte togarter og med mindst 15 mi-
nutter for sidstnzvnte, giver de folgende by- og knude-
stationer ny melding.

Liniedepechestrakningens endestation giver eventuelt
melding til naste straekning samt til distriktschefen, hen-
holdsvis vedkommende trafikinspektor, om forsinkelsens
storrelse ved togets afgang derfra.

Distriktschefen kan for strakningen med sarlige tra-
fikforhold eller for visse tog fastsatte afvigende regler
med hensyn til de ovenfor nzvnte meldinger.

§ 41
Forlegning af krydsning

I. Det pahviler de togfolgestationer, hvor der skal
finde togkrydsning sted, at holde sig bekendt med de
krydsende togs leb for i forsinkelsestilfzzlde om fornedent
at gribe ind og foranledige forlaegning af krydsninger.

Gyldig fra 3/5 1953
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2. Saa snart et Tog bliver mindst 10 Minutter for-
sinket, skal Togforeren melde til nzrmeste Krydsnings-
station Forsinkelsens Sterrelse, hvor mange Aksler Toget
medforer, samt om det har mere end eet Lokomotiv.
Bibeholdes Forsinkelsen, skal ogsaa de folgende Kryds-
ningsstationer have Melding. Et gennemkerende Tog maa
dog ikke standse for at afgive en saadan Melding.

3. Naar et Tog forsinkes saaledes, at den fastsatte
Krydsning med et andet Tog ikke kan finde Sted, uden
at dette Tog ogsaa forsinkes, skal Krydsningsstationen
overveje, om Krydsningen ber forlegges. Ved Overvejel-
sen maa der tages Hensyn til de to Togs Betydning og
til, hvilke Tilslutninger de har.

4. Det paahviler den Station, hvor Krydsningen ifolge
Koreplanen skulde finde Sted — den oprindelige Kryds-
ningsstation — at tage Bestemmelse om Krydsningens For-
legning og at fastslaa denne.

J. Fremgangsmaaden ved Krydsningsforlzgning er fol-
gende:

A X B C Y
| ‘ J :‘
Forsinket Tog
_* = &
Tog 1 ; _ | <7
Ny Kryds- Oprin-
nings- delig
station. Kryds-
nings-
station.

Den oprindelige Krydsningsstation (Station Y) sender
folgende Telegram til den valgte nye Krydsningsstation
(Station X):

»Kan Tog 2 krydse Tog 1 i X?“ (Telegram Nr. 1).

Har Station X intet at indvende mod Krydsningen,
svares der:

»Ja, Tog 2 kan krydse Tog 1 i X“ (Telegram Nr. 2).

Derefter giver Station Y Liniedepeche til Stationerne
Y—X:

§ 41
Melding fra
forsinket Tog.

Krydsning-
stationernes
Overvejelser
om Forlagning
af Krydsning.

Krydsningssta-
tionens Pligt
til at tage Be-
stemmelse om
Krydsningsfor-
legning.

Fremgangs-
maaden ved
Krydsningsfor-
l®gning.
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»,Tog 2 krydser Tog 1 i X“ (Telegram Nr. 3).

Dette Telegram gentages af Station X til Station Y,
og Krydsningen er da forlagt til Station X.

Opgiver Station Y Krydsningsforlegningen efter at
have modtaget Telegram Nr. 2 fra Station X, altsaa in-
den Telegram Nr. 3 er afgivet, giver den folgende Tele-
gram til Station X:

,Ingen Krydsningsforleegning mellem Togene 2 og 1
til Station X“ (Telegram Nr. 4).

Kan Station X ikke tage imod Krydsningen, svarer
den:

,Her kan ikke krydses“ (Telegram Nr. 5).

Station Y maa da efter Omstendighederne enten vzlge
en anden Station til Krydsning eller opgive Forlegnin-
gen. ;

Skal Krydsningsforlegning finde Sted under saadanne
Forhold, at Forlegningen er afhangig af Foretagelse af
anden Krydsningsforlegning, f. Eks. naar flere Tog fol-
ger hurtigt efter hinanden, skal der forst finde Forhand-
ling Sted mellem Krydsningsstationerne indbyrdes.

6. Naar den ny Krydsningsstation (Station X) har
givet Telegram Nr. 2 til den oprindelige Krydsnings-
station (Station Y), maa den ikke lade Tog 1 afgaa eller
passere,

for Krydsning med Tog 2 har fundet Sted, eller

Telegram Nr. 4 er modtaget fra Station Y, eller

Krydsningen af Station X er forlagt til en anden Sta-
tion i Retning mod Y, eller

Tog 2 er indstillet.

7. Det rettidige Tog ( Tog 2) foranlediges underrettet
om den fastslaaede Krydsningsforleegning af den oprinde-
lige Krydsningsstation (Station Y); det forsinkede Tog
(Tog 1) af den nye Krydsningsstation (Station X).

(Optryk)



87 —11

Safremt det rettidige tog (tog 2) er planmassigt gen-
nemkorende pa den oprindelige krydsningsstation (station
Y), skal toget sa vidt muligt underrettes pa en tidligere
holdestation, der da telegrafisk meddeler den oprindelige
krydsningsstation, at toget er underrettet om krydsnings-
forlegningen. Er et sadant planmassigt gennemkerende
tog ikke underrettet pa en tidligere station, tages det ind
pa den oprindelige krydsningsstation for | lille signalgiv-
ning“ og underrettes.

Det forsinkede tog (tog 1) skal s& vidt muligt un-
derrettes pa en holdestation foran den nye krydsnings-
station (station X); for tog, der skal standse pa sta-
tion X, dog kun, safremt underretningen kan finde sted
uden forsinkelse af toget. Den station, der underretter
toget, skal telegrafisk meddele den nye krydsningsstation,
at underretningen har fundet sted. Er toget ikke under-
rettet pa en tidligere holdestation, skal det underrettes pa
den nye krydsningsstation. Er et sadant tog planmaessigt
gennemkorende, tages det ind for ,lille signalgivning® ogl
underrettes.

Underretningen til togene skal ske skriftligt pa form.
nr. S3 og gives savel til lokomotivigreren som til tog-
foreren. Underretningen til togfereren bortfalder dog i
de tilfzlde, i hvilke underretningen til lokomotiviereren
overrekkes under lille signalgivning®.

8. Nar en enkeltsporet straekning gar over i en dob-
beltsporet, betragtes overgangsstationen mellem de to
straekninger

som oprindelig krydsningsstation

for de tog, der planmassigt skal modes pa dobbelt-
sporet, men for hvilke der fastsattes krydsning pa
enkeltsporet, og

som ny krydsningsstation
for de tog, der planmssigt skal kry‘dse pa en-

SR
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keltsporet, men for hvilke krydsningen henlaegges til
dobbeltsporet.

Eksempel A:

X A <« Tog 2
Forsinket tog 1 —
l r
N

Tog 1 og 2 modes planmessigt pa dobbeltsporet. Tog 1 forsinkes:
saledes, at krydsning ma finde sted pa station X. Station A betragtes.
som oprindelig krydsningsstation og forlegger krydsningen pa szd-
vanlig made til station X.

Eksempel B:

B Y « Tog 2

Forsinket tog 1 —->\ I
Bt e

Tog 1 og 2 krydser planmessigt hinanden pa station Y. Tog 1
forsinkes saledes, at krydsningen mé henlegges til dobbeltsporet..
Krydsningen forleegges pd sadvanlig made af station Y til over-
gangsstation B, der betragtes som ny krydsningsstation. Tog 2 kan
dog kere ind pa dobbeltsporet, selv om tog 1 ikke er kommet till
station B.

Ved krydsningsforleegning fra en station pa et en-
keltspor til en station pa et andet enkeltspor med mel-
lemliggende dobbeltspor foregar krydsningsforlagningen
pa szdvanlig made ved liniedepeche fra den oprindelige
krydsningsstation til den nye krydsningsstation.

Ved Krydsningsforlegning fra en dobbeltsporet
straekning til en anden dobbeltsporet strazkning over
en mellemliggende enkeltsporet betragtes overgang-
stationen mellem dobbeltsporet, hvorfra forlaegnin-
gen sker, og enkeltsporet som den oprindelige kryds-
ningsstation, og overgangsstationen mellem enkelt-

Gyldig fra 3/5 1953 223
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sporet og det Dobbeltspor, Avorti Krydsningen forlag-
ges, som den nye Krvdsningsstation.

Eksempel C:

A B C <—Tog2D

/

Forsinket Tog 1 —» / \

Tog 1 og 2 modes planmessigt paa Dobbeltsporet C—D. Tog 1
forsinkes, saaledes at Krydsningen maa henlegges til Dobbelt-
sporet A—B. Station C betragtes da som oprindelic Krydsnings-
station, der paa sazdvanlig Maade forlegger Krydsningen til Sta-
tion B, der betragtes som den nye Krydsningsstation.

9 a. Hvor en enkeltsporet Feallesstrekning deles i to
cller flere Linier, kan der i Tilfzlde af Togforsinkelse
fremkomme Krydsning mellem Tog, der ikke planmaes-
sigt samtidig skulde befinde sig paa Feallesstrekningen.
For saa vidt saadanne Krydsninger skal finde Sted paa
en anden Station end Forgreningsstationen, betragtes For-
greningsstationen som oprindelig Krydsningsstation, der
forleegger Krydsningen efter de foran givne Regler.

b. Naar et Tog, der planmassigt skal ankomme til
Udgangsstationen for et modgaaende Tog mere end 30
Minutter for dette Togs Afgang, forsinkes saaledes, at
Krydsningen med det modgaaende Tog maa finde Sted
paa en foranliggende Station, betragtes nzvnte Udgangs-
station som oprindelig Krydsningsstation, der forlegger
Krydsningen efter de foran givne Regler.

SR
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c. Paa samme Maade forholdes, naar et Tog, der
planmzssigt skal ankomme til sin Endestation mere end
30 Minutter for et modgaaende Togs Afgang derfra,
forsinkes saaledes, at Krydsningen med det modgaaende
Tog skal finde Sted paa en foranliggende Station.

10. Trafikinspektoren kan inden for sit Omraade —
dog kun efter forudgaaende Underretning til den oprin-
delige Krydsningsstation — gribe ind og fastslaa en Kryds-
ningsforleegning, men denne sker da i et og alt paa hans
Ansvar. Underretning til Togene om fastslaaet Kryds-
ningsforlegning gives ogsaa i dette Tilfzlde paa sedvan-
lig Maade. ‘

I1. Maa en fastslaaet Krydsningsforlegning foran-
dres, enten fordi det forsinkede Tog forsinkes yderligere,
eller fordi det andet Tog ogsaa bliver forsinket, kan
dette ske ved en ny Krydsningsforizgning, foretaget efter
de ovenfor givne Regler. Den ved den sidst forudgaaende
Forlegning fastslaaede Krydsningsstation betragtes ved
den nye Forlegning som oprindelig Krydsningsstation.

12. Togfelgestationerne underretter Holdesteder, der
er forsynet med Telefon, om Krydsningsforleegninger og
andre Forandringer 1 Toggangen efter nazrmere af Di-
striktschefen fastsatte Regler.

Gyldig fra 5/g 1944. {0105 %
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§ 42
Ny togoverhaling og forlegning af togoverhaling

I. Ved en ny togoverhaling eller forlegning bagud hNaY{hfggg;“f; "
af en overhaling ordnes forlegningen af den station, [Bvng =t
hvor overhalingen skal forega.

Nar overhalingen forleegges fremefter, ordnes forleg-
ningen af den oprindelige overhalingsstation.

Ved bedommelse af, om et tog i tilfalde af forsinkelse
bor overhales af et andet eller en planmassig overhaling
forleegges, ma der tages hensyn til de to togs betydning

og til, hvilke tilslutninger de har.

2. Bliver et tog, der skal overhale et andet tog, mindst Melding om
1 . 1 else a;
10 minutter forsinket, skal togforeren melde til over- g overhalende
halingsstationen forsinkelsens sterrelse, hvor mange aksler
toget medforer, samt om det har mere end eet lokomotiv.
Bibeholdes forsinkelsen, skal ogsa de folgende overhalings-
stationer have meldingen. Et gennemkorende tog ma

dog ikke standse for at afgive sadan melding.

3 . Fremgangs-
3. Fremgangsmiden ved fastswitelse af ny togover- [imeasy o

. . - Tanet
haling og forlegning bagud af en overhaling er folgende: !Bgrefhatng

bagud af en
overhaling
A B C X D E Y
’ Forsinket | | |
Tog 3 - tog 1 » | | l |
Ny Oprinde-
over- lig over-
halings- halings-
station station

Den efter tid og sted til overhaling bedst egmede
station — den ny overhalingsstation — (station X)
tilbageholder, eventuelt efter forhandling med nabosta-
tionerne, det forsinkede tog.

Den ny overhalingsstation (station X) giver derefter
liniedepechen:

,Tog 3 overhaler tog 1 i X“ (telegram nr. 6)
til hele den strzkning, over hvilken togfolgen bliver
forandret. ‘
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Den ny overhalingsstation (station X) underretter
skriftligt pa formular nr. S3 tog- og lokomotivforeren
for det tog, der skal overhales (tog 1).

i Det overhalede tog (tog 3) underrettes derimod ikke
om @ndringen 1 togfolgen.

Safremt det tog, der skal overhales (tog 1), er plan-
massigt gennemkorende pa den ny overhalingsstation
(station X), kan denne station lade toget underrette
pé en tidligere togfolgestation, Er toget planmassigt gen-
nemkorende pa underretningsstationen, tages det ind her

| for lille signalgivning® og underrettes (i sa fald bort-

falder underretningen til togforeren). Er toget (tog 1)

underrettet pa en tidligere station om overhalingens for-

legning og, safremt det pd den ny overhalingsstation

(station X)) skal benytte et andet spor end gennemkorsels-

sporet, tillige om den mndrede sporbenyttelse efter reg-

lerne i § 31, punkt 2, kan det pd den ny overhalings-

station (station X) tages ind ved anvendelse af signal-

givning for indkorsel.
Forlagning

fremefter af en
overhaling

4. Fremgangsmaden ved forlwgning fremefter af en
overhaling er folgende:

A Y C D X
Forsinket tog 3 — | tog 1 > | | | |
Oprinde- Ny

lig over- over-

halings- halings-

station station

Den oprindelige overhalingsstation (station Y) vealger,
efter modtagne og indhentede oplysninger om togenes
forsinkelse og under fornedent hensyn til de foreliggende
forhold, pa hvilken station overhalingen bor foregd, og
afsender til den valgte nye overhalingsstation (station
X)) folgende telegram:
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»Kan tog 3 overhale tog 1 i X?“ (telegram nr. 7).

Er der intet til hinder for overhaling pa station X,
svarer denne:

»Ja, tog 3 kan overhale tog 1 i X“ (telegram nr. 8).

Station Y giver derefter liniedepechen:

»Tog 3 overhaler tog 1 i X“ (telegram nr. 9)
til stationerne pa den strackning, over hvilken togfelgen
bliver forandret.

Kan- overhaling ikke finde sted pa station X, svarer
denne til station Y:

»Her kan ikke overhales“ (telegram nr. 10).

Station Y ma da enten vazlge en anden station til
overhaling eller opgive forleegningen af denne.

Den oprindelige overhalingsstation (station Y) under-
retter skriftligt pa formular nr. S 3 tog- og lokomotiv-
foreren for det tog, der skal overhales (tog 1), om den
foretagne forleegning af overhalingen.

Det overhalende tog (tog 3) underrettes derimod ikke
om endringen i togfolgen.

Det tog, der skal overhales (tog 1), kan under for-
udsztning af, at det er underrettet om evt. @ndring i
sporbenyttelsen, jfr. § 31, punkt 2, men i evrigt uden
hensyn til, om toget er planmassigt standsende eller
planmaessigt gennemkerende, tages ind pa den ny over-
halingsstation ved anvendelse af signalgivning for ind-
korsel.

Er det bageste tog sa forsinket, at overhalingen helt
bor bortfalde, betragtes endestationen som ny overhalings-
station.

5. Nar det som folge af togforsinkelse bliver nad-
vendigt fra en udgangsstation eller en forgreningssia-
tion at afsende tog i samme retning i anden rakke-
folge end den planmassige, uden at overhaling finder
sted, pahviler det den pigzldende udgangsstation eller
forgreningsstation at anordne forandret togfolge. Dette

Forandret
togfelge

SR
§ 42
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Forlegning af
togpassering

Aflysning af tog
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sker ved, at denne station (K) sender liniedepeche om
den forandrede togfelge over den strakning (K—X),
over hvilken togfolgen forandres.

Hyvis togene skal fortsette ud over station X ad samme
spor, saledes at overhaling skal finde sted p& denne sta-
tion, skal den 1 punkt 4 navnte telegramudveksling (tele-
grammerne nr. /—8) ga forud for anordningen af den
@ndrede togfolge.

Det fastsaettes i sarlig instruks, hvilke togfelgesta-
tioner der i denne sammenhang betragtes som udgangs-
stationer, og hvilke strakningsafsnit anordning om @ndret
togfelge kan omfatte.

Underretning til togene om den forandrede togfolge
finder ikke sted, medmindre der skal forega overhaling
pa station X, i hvilket tilfelde det tog, der skal overhales,
| underrettes som foreskrevet i punkt 4.

6. De i § 41, punkterne 10, 11 og 12, givne bestem-
melser vedrorende krydsningsforleegning har ogsa gyldig-
hed ved fastsattelsen eller forlaegningen af overhalinger
og forandret togfolge, for sa vidt de efter det foran-
staende kan finde anvendelse derpa.

§ 43
Forlegning af togpassering
Togpassering forlagges efter de 1 § 41 fastsatte regler,
safremt arbejdstoget og det passerende tog korer 1 modsat

retning, og efter reglerne i § 42, safremt de pagaldende
tog korer i samme retning.

§ 44
Aflysning af tog

1. Distriktschefen og trafikinspektoren kan aflyse
tog inden for deres omrade. For personforende plan-
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tog gelder dette dog kun, for si vidt naturbegiven-
heder eller anden tvingende magt gor togenes frem-
forelse umulig, eller det skennes hensigtsmaessigt un-
der driftsforstyrrelser.

Distriktschefen og trafikinspektoren kan overdrage
denne befgjelse til de under dem ved sarlige lejlig-
heder fungerende togledere samt til togudgangssta-
tioner og knudestationer for bestemte tilfalde.

2. a. Nar et tog aflyses, skal skriftlig eller telegra-
fisk meddelelse derom sendes til samtlige stationer
pé den streekning, over hvilken toget skulle have lgbet,
til distriktschefen, pageldende trafikinspektor, sek-
tionsingenioren under bane- og jenesten, ved-
kommende maskindepoter og andre, for hvem det har
betydning at kende togets aflysning.

Togfolgestationerne opslar meddelelse om aflysnin-
gen i seertogsskabene og underretter bane- og signal-
tjenestens personale ved meldesedler og ved telefon-
meldinger til ledvogterposter, der star i telefonisk for-
bindelse med stationen.

Togindstillingssignal gives efter bestemmelserne i
signalreglementet.

b. Togfolgestationer, hvor det aflyste tog skulle have
krydset andre tog, skal telegrafisk anmode en af disse
togs planmaessige opholdsstationer om at give skriftlig
underretning om togaflysningen til toget. Meddelel-
sen gives til togfereren og lokomotivfereren.

Den station, der skal afgive nszevnte underretning,
skal, for s& vidt toget ifslge sin kereplan er gennem-
korende p& krydsningsstationen, meddele denne, om
underretning er afgivet. Modtager krydsningsstationen
ikke denne meddelelse, eller modtager den meddelelse
om, at underretning ikke er blevet afgivet, tages toget
ind p& stationen pa den i signalreglementet fore-
skrevne méade og underrettes om det modende togs
aflysning; i s& fald bortfalder underretningen til tog-

SR
§ 44

Underretning
om aflyste
tog.
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foreren. Over for tog, der ifelge koreplanen skal
standse pa krydsningsstationen, skal denne bekrefte,
at toget er indstillet; dette kan ske mundtligt.

Tog, der skulle have veeret overhalet af det aflyste
tog, underrettes mundtligt af overhalingsstationen.

Meddelelse til andre tog om aflysningen bortfalder
i tilfeelde, hvor aflysningen er sket ved en skriftlig
eller trykt ordre — herunder sertogsanmeldelser —
fra distriktschefen eller trafikinspekteren, indehol-
dende meddelelse om, at ordren er tilstillet vedkom-
mende togferere og lokomotivfgrere.

3. Hvis et aflyst tog skal erstattes med et andet
tog i samme koreplan, skal dette tog anmeldes som
saertog.

§ 45.
Aflysning af den regelmassige drift.

Distriktschefen og trafikinspekteren kan aflyse den
regelmeaessige drift inden for deres omrade. Nar dette
sker, ma togene kun feores over den pageeldende strak-
ning efter forudgidende anmeldelse. Denne anmeldelse
kan enten ske pa grundlag af de trykte kereplaner
eller ved seerlige planer. For de saledes anmeldte togs
forelse m. v. gelder nedenstdende seerlige regler:

a. Toggangen pa vedkommende strekning ledes
af trafikinspektoren eller den af distriktschefen
eller trafikinspektoren hertil bemyndigede tog-
leder, jfr. § 44, 1. I forsinkelsestilfeelde forhol-
der togfelgestationerne sig i overensstemmelse
med reglerne i §§ 41, 42 og 43 om forlegning
af krydsninger, overhalinger og togpasseringer,
hvorfor togfererne som ssedvanlig mé afgive de
foreskrevne meldinger.

b. Meddelelse om, at den regelmessige drift er af-
lyst, opslas i saertogsskabene og gives til di-
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§ 45—46
striktschefen, vedkommende Sektionsingenigrer un-
der Bane- og Maskintjenesten, Maskindepoter samt
Trafikinspektgrerne i Naboomraaderne. Et Uddrag
af alle under saadanne Forhold modtagne Togan-
meldelser opslaas ligeledes i Sartogsskabene. Sta-
tionerne skal saa hurtigt som muligt og paa den
efter deres Skgn bedst mulige Maade underrette
Bane- og Signaltjenestens Personale, naar den re-
gelmaessige Drift er aflyst, og naar den genoptages.

c. Togene fgres paa Fribaneordre efter de i § 27
givne Regler.

d. Underretningen til Ledbevogtningen om Toggan-
gen gives ikke ved Underretningssignaler paa To-
gene, men alene ved Klokkesignalerne, og Bevogt-
ningspersonalet skal vere til Stede paa Posterne
eller i disses Neerhed i Tiden fra Kl. 5, til Tog-
gangsindstillingssignal modtages. Togene kan der-
for fremfgres med stgrre Hastighed end 25 km/T,
uagtet de ikke er signaliseret. Toggangsindstil-
lingssignal gives daglig, efter Bestemmelserne i
Signalreglementet.

Meddelelse om Toggangens Indstilling gives des-
uden til Ledvogterposter, der staar i telefonisk
Forbindelse med Stationerne.

Naar Toggangsindstillingssignal gives, skal Sta-
tionerne dog holde Telegrafvagt som under ordi-
nere Forhold, medmindre Trafikinspektgren treef-
fer anden Bestemmelse.

Naar den regelmaessige Drift atter kan genoptages,
sker Tillysningen af den, som har foretaget Aflysningen.

§ 46.
Ufarbare Banestrzkninger.
1. Naar et Banestykke er blevet ufarbart, giver Tra- :::tfrb;;i :la_'
fikinspektgren nzrmere Bestemmelser om de Zndrin- g,

ger i Togenes Gang, som derved bliver ngdvendige.
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Er Banen blevet ufarbar ved Sne, kommer de herfor
galdende s@rlige Forskrifter til Anvendelse.

2. Bliver det som Fglge af Arbejder paa Banen eller
Banens Tilstand ngdvendigt at spwerre en Banestraek-
ning ud over normalt togfrie Intervaller, bekendtggres
Sperringen gennem La (se § 25).

Kan Sperringen undtagelsesvis ikke bekendtggres
gennem La, eller omfatter Sperringen kun normalt tog.
frie Intervaller, underrétter Trafikinspektgren alle ved.
kommende.

Trafikinspektgren underretter i alle Tilfeelde alle ved~
kommende om ngdvendige, midlertidige Forandringer i
Bestemmelserne om Tilkaldelse af Reservelokomotiver,
Hj=lpevogne og Ambulancevogne.

I Sporskifte- og Signalposter (herunder Kommando-
poster) paa Stationer, der bergres af Speerringen, skal
paa igjnefaldende Sted paa Apparatet anbringes Ad-
varselsskilt »Pas paa« (Form. Nr. 8 9). Advarselsskiltet
anbringes ogsaa paa det Telegrafbord, henholdsvis den
Telefon, hvor Togafmelding foregaar. Stationsbestyre-
ren har Ansvaret for Advarselsskiltets Anbringelse og
Nedtagning.

Endvidere skal eventuelle Signalhaandtag for Ud-
kgrsel, der giver Adgang til den spwrrede Banestrak-
ning, snarest ggrligt sperres i Stopstilling ved Signal-
tjenestens Foranstaltning.

Arbejderne maa fgrst paabegyndes, efter at Banefor-
manden, henh. Signalformanden, eller disses Ntedfor-
traedere har underrettet begge Streekningens Nabotogfgl-
gestationer samt sikret sig, at Sporsparringen er opta-
get i den gxldende La eller — i de ovenfer anfgrte Til-
feelde — bekendtgjort af Trafikinspektgren.

Om Anmeldelse af Arbejder paa fri Bane mellem
K. 18 og 6°°, se § 33, Punkt 6.

Ufarbare Spor paa den fri Bane skal altid daekkes,
som angivet i SIR. Om Dzkning af Tog, der ekstraordi-
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nert standser pa fri bane og nedbrudte tog, se dog
§§ 51 og 52.

§ 47.
Det ene spor pa dobbeltsporet bane ufarbart.

Er det ene spor pa dobbeltsporet bane ufarbart,
befares streekningen mellem de togfolgestationer, der
ligger pa hver side af det ufarbare sporstykke, og
hvor overgang fra det ene streekningsspor til det andet
kan finde sted, som enkeltsporet under iagttagelse af
folgende bestemmelser:

1. Bliver det som felge af arbejder pi banen eller
banens tilstand nedvendigt at spserre det ene spor pa
en dobbeltsporet banestreekning ud over normalt tog-
frie intervaller, bekendtgpres speerringen gennem La
(se § 25).

Kan sperringen undtagelsesvis ikke bekendtgeres
gennem La, eller omfatter speerringen kun normalt tog-
frie intervaller, underretter trafikinspekteren alle ved-
kommende.

M4 speerringen foranlediges uden varsel, pahviler
det den togfelgestation, der modtager meddelelse om
spaerring af det ene spor pa et til stationen grmnsen-
de dobbeltsporet banestykke,
at underrette den nabotogfelgestation, der begraenser

banestykket, telegrafisk om speerringen. Safremt

overgang fra det ene streekningsspor til det andet
ikke kan finde sted pa den ene eller pa nogen
af de pageeldende stationer, underrettes tillige den
nermest efterfolgende togfelgestation, hvor sadan
overgang kan finde sted, henholdsvis nzermeste
togfolgestation — pa hver side af det spaerrede
sporstykke — der fyldestgor denne betingelse. End-
videre underrettes eventuelt mellemliggende sta-
tioner,

at underrette distrikischefen, trafikinspektoren, samt
sektionsingenigren under bane- og maskintjene-

§ 4647

Underretning.



SR
§ 47

100 a — v

sten; trafikinspektoren bestemmer, i hvilken ud-
streekning yderligere underretning skal finde sted.

Hvis meldingen om speerringen indgar til en sta-
tion, der ikke er togfelgestation, underrettes den neer-
meste togfolgestation, der da overtager den videre un-
derretning.

Meddelelsen om spaerringen anbringes i sertogsska-

] bet pa togfelgestationerne pa den straekning, der be-

fares som enkeltsporet, og disse stationer underretter
bane- og signaltjenestens personale herunder ledbe-
vogtningen.

Tog, for hvilke det farbare spor er venstre spor, un-
derrettes af den station, fra hvilken den unormale
sporbenyttelse finder sted.

Underretning til togene bortfalder dog, nar speer-
ringen er bekendtgjort gennem La.

Advarselsskiltet ,,Pas pa“ (form. nr. S 9) anbringes
pa samme méade, som nir en banestreekning er ufar-
bar, jfr. § 46, punkt 2. Endvidere skal eventuelle sig-
nalhindtag for udkersel, der giver adgang til det ufar-
bare spor, snarest gorligt speerres i stopstilling ved
signaltjenestens foranstaltning.

Safremt toget er forste tog ad venstre spor, skal
underretning herom péafegres fribaneordren.

Om meddelelser pa fribaneordren i evrigt, se § 27,
punkt 4.

Arbejder pa det spaerrede spor ma forst pabegyndes,
efter at baneformanden henholdsvis signalformanden,
eller disses stedfortreedere har underrettet begge straek-
ningens nabotogfelgestationer samt sikret sig, at spaer-
ringen i overensstemmelse med foranstaende enten er
optaget i den gmldende La, bekendtgjort af trafikin-
spektoren eller bragt til nabotogfelgestationernes
kendskab.

Om anmeldelse af arbejder pa fri bane mellem
kl. 18” og 6, se § 33, punkt 6.

Det ufarbare spor skal altid dekkes som angivet i
Gyldig fra */u 1950. 190.
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§ 47
SIR. Om D=kning af Tog, der ekstraordinazrt standser
paa fri Bane og nedbrudte Tog, se dog §§ 51 og 52.

2. Den af Togfelgestationerne, for hvilken det farbare Bogatises uE
Spor er hajre Spor, overtager, saa lange Sparringen ved- Togenes Fo-
varer, Ledelsen af Toggangen over den Strakning, der e
befares som enkeltsporet, og fastslaar dette ved folgende
Telegram til Stationerne paa denne Strekning samt ti!

Ledelsen at

Trafikinspektoren:

.~Hojre Spor fra ......... til ......... sparret.

Strekningen mellem ......... (o1 befares indti!
videre som enkeltsporet.

Station ............ overtager i Medfor af Sikkerheds-
reglementets § 47 Ledelsen af Toggangen paa Strack-
ningen mellem ............ O +3 55 seivieie s .

Eksempel.

A B C
X X
£ b

Speerring

Er paa den dobbeltsporede Bane A—C hejre Spor 1
Retningen fra A—C sparret mellem A og B, overtager
Station C, fra hvilken det farbare Spor er hejre Spor.
Ledelsen af Toggangen mellem A og C.
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For ledelsen af toggangen og togenes forelse galder
folgende regler:

Den station (station C), der leder toggangen, be-
stemmer, 1 hvilken orden togene mé& fores over den
enkeltsporede strazkning, eventuelt efter direktiver fra
trafikinspektoren, og underetter telegrafisk den anden
gransestation for den enkeltsporede strakning (station A)
og eventuelt mellemliggende stationer om de trufne dis-
positioner.

Tog, for hvilke det farbare spor er hojre spor (tog
fraCtilA):

Togene af- og tilbagemeldes ogsd pad baner med
linieblok, men afsendes i ovrigt uden iagttagelse af
serlige forholdsregler. Linieblok anvendes pa normal
made, og togene kan kere i blokafstand.

Tog, for hvilke det farbare spor er venstre spor (tog
fra A ul C):

Togene fores pa fribaneordre, af- og tilbagemel-
des, og korslen sker med stationsafstand. Undtagel-
sesbestemmelsen for arbejdstog og hjalpetog i § 5,
punkt 3, ma ikke bringes til anvendelse.

Linieblok ma ikke anvendes (jfr. § 39), og togene
skal ind- og udrangeres pa stationerne efter de herfor
givne regler.

Ved erhvervelse af fri bane ma den 1 § 27, punkt
3d, 4 nxvnte fremgangsmade ikke benyttes.

Det forste tog, der befarer venstre spor, skal frem-
fores med sarlig forsigtighed og under hyppig brug
af flgjten.

Lokomotivfereren m& veare opmarksom pa, at der
ikke kan paregnes at vare opstillet standsignaler for
de pa venstre spor forekommende hastighedsned-
settelser. Disse ma udledes alene af det i tjeneste-
koreplanen, henh. La for modsat kereretning angiv-
ne og af den fra stationen, hvor venstresporkers-
len indledes, modtagne supplerende meddelelse om
hastighedsnedsattelser, der pa det péagzldende spor
er opstaet efter La’s trykning. Om hastighedsnedsat-

SR
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telser opstaet efter La’s trykning ma den pagazldende
station skaffe sig forneden underretning, forinden
venstresporkerslen pabegyndes.

I tilfzelde af sporsparring pa banestreekningerne i
og ved Kebenhavn indtil Glostrup, Klampenborg,
Holte og Herlev ledes toggangen af trafikinspektoren.

§ 48
Linieblokanlzgget ude af brug eller i uorden

/. Nar linieblokanlegget er ude af brug, forholdes,
som om strakningen ikke er forsynet med linieblok.

Nar linieblokanlegget er i uorden, forholdes som an-
givet i , Linieblokanlaggene pa dobbeltsporet bane og
deres betjening*, henholdsvis i serlig instruks for det pa-
galdende linieblokanlag.

2. Korsel med stationsafstand som folge af blokuorden
pa dobbeltsporet bane ivaerkszttes kun for det spor, blok-
uordenen vedrorer, og anordnes af afgangsstationen,
d.v.s. den togfolgestation, hvorfra det pagaldende spor
er hojre spor, Der gas frem pa folgende made:

Efter at afgangsstationen har sikret sig, at udkersels-
signalet (udkorselssignalerne) holdes pa ,stop“, under-
soger den, hvor mange tog der befinder sig pa det pa-
gaeldende spor pa banestykket. Er der hojst eet tog, tillyser
afgangsstationen straks korsel med stationsafstand ved
folgende telegram til nabotogfelgestationen (ankomststa-
tionen ) :

,Pa grund af blokuorden keores med stationsafstand
pa hejre spor fra ............... L e s s

Er der mere end eet tog pa det pagaldende spor, an-
moder afgangsstationen telegrafisk ankomststationen om at
lede toggangen pa sporet, indtil der kun er eet tog pa
det, hvorefter ankomststationen telegrafisk underretter
afgangsstationen herom. Afgangsstationen tillyser derpa
korsel med stationsafstand ved afgivelse af forannavnte
telegram til ankomststationen.

Nar korsel med stationsafstand er tillyst, kan, safremt
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anleggenes tilstand tillader det, afgangsstationens ud-
korselssignal samt pa strakninger med manuelt linieblok-
anleg mellembloksignalerne pany benyttes, hvorom blok-
posterne underrettes. Pa streckninger med automatisk
linieblokanleg kan der i fornedent omfang gives togene
skriftlig forbikerselstilladelse for mellembloksignaler og —
safremt betingelserne herfor er opfyldt — for deknings-
signaler, som tillige er mellembloksignal.

3. Nar ankomststationen far anmodning fra afgangs-
stationen om at lede toggangen pa det pagaldende spor
pa banestykket, jfr. punkt 2, forholder den sig saledes:

Straekninger med manuelt linieblokanlwg:

Ankomststationen  beordrer  mellemblokposternes

signal for den pagzldende koreretning sat pa ,stop“ og
sikrer sig numrene pa de tog, som holder for ,stop“
ved mellembloksignaler.
Efter at ankomststationen desuden har sikret sig, at det
nermest forudkerende tog er ankommet til stationen
og har medfort slutsignal®), serger den for ved tele-
foniske ordrer gennem mellemblokposterne til togfore-
ren, at det tog, som holder narmest stationen, rykker
frem eet blokafsnit ad gangen. Nar dette tog er kommet
ind pa stationen og har medfort slutsignal®*), gives
tilsvarende ordrer til togforeren for det nzste tog.

Strekninger med automatisk linieblokanleg:

Nar ankomststationen har sikret sig, at det narmest
forudgaende tog er ankommet til stationen og har
medfort slutsignal®), giver den gennem telefonerne
ved de automatiske mellembloksignaler lokomotivfore-
ren for det tog, der holder nzermest stationen, tilladelse
til at passere de mellembloksignaler, der viser ,stop“.

Nar dette tog er kommet ind pa stationen og har med-

fort slutsignal®), gives der naste tog tilsvarende tilla-

delse og sa fremdeles.

Nar toggangen er sa vidt afviklet ,at der kun er eet
tog pa det pagzldende spor, underrettes afgangsstationen

_*) For elektriske tog gzlder szrlige bestemmelser, jfr. , Instruks
for den elektriske drift®.
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telegrafisk, og denne tillyser herefter korsel med stations-
afstand, jfr. punkt 2.

4. Nar et manuelt linieblokanleg atter er bragt i or-
den, skal blokanlaeegget benyttes for det forst afgdende tog
i den pagzldende koreretning, men forst nar tilbagemel-
ding er modtaget for dette tog, genoptages korsel med
blokafstand ved felgende telegram fra afgangsstationen
til ankomststationen:

,Korsel med blokafstand pa hejre spor fra ...............
fbasabastdes genoptages®.

For genoptagelse af korsel med blokafstand pa straek-
ninger med automatisk linieblokanleg galder sarlige
regler.

5. For enkeltsporet bane galder sarlige bestemmelser.

§ 49
Bade telegraf og telefon i uorden

For si vidt den for toggangens ledelse nodvendige
forbindelse mellem togfelgestationerne hverken kan til-
vejebringes ved banens telegraf- og telefonanlag eller
ved benyttelse af den offentlige telefon, trader folgende
bestemmelser i kraft:

A. ALMINDELIGE FORSKRIFTER

I. Der ma ikke fores andre tog over banen end plan-
togene samt forud anmeldte tog (szrtog, arbejdstog,
hjalpetog og sneplovtog). Pa den anden side skal under
sadanne forhold alle plantog og forud anmeldte saertog,
arbejdstog, hjalpetog og sneplovtog si vidt muligt fores
igennem, selv om det kun kan ske ved at erstatte dem med
et lokomotiv, en draisine eller et bud.

2. De fastsatte krydsninger, overhalinger og passerin-
ger md ikke forlegges, men togene skal blive holdende pé
krydsnings- og overhalings-, henholdsvis passeringssta-
tionerne indtil krydsningen, overhalingen eller passeringen
har fundet sted.
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3. Togene fremfores med sarlig Agtpaagivenhed over
for eventuelt foranlebende Tog. Paa Straxzkninger, som
ikke er udstyret med Linieblok, eller paa hvilke Linie-
blokken ikke kan anvendes, maa Tog ikke afsendes fra
en Togfolgestation, for det forudgaaende Tog kan be-
regnes at vare naaet til den naste Togfolgestation, og
ikke tidligere end 10 Minutter efter det forrige Togs
Afgang.

Om Dzkning af Tog, der under saadanne Forhold er
standset paa Banelinien eller foran en Togfolgestation
eller et Holdested, se § 51.

B. DOBBELTSPORET BANE MED BEGGE SPOR
FARBARE.

Er paa dobbeltsporet Bane begge Spor farbare, og
Banen har Linieblok, der er i Orden, kerer Togene i
Henhold til Koreplan eller Sartogsanmeldelse paa det
foreskrevne Spor. Har Banen ikke Linieblok eller er denne
i Uorden, kommer Bestemmelserne i Afsnit A, Punkt 3
til Anvendelse.

C. DOBBELTSPORET BANE MED KUN DET ENE
SPOR FARBART.

I. a. Det paahviler en Togfolgestation, der modtager
Meddelelse om Sperring af det ene Spor paa et til Sta-
tionen gransende dobbeltsporet Banestykke, at under-
rette den Nabotogfelgestation, der begrenser Banestykket.
om Sparringen. Saafremt Overgang fra det ene Straek-
ningsspor til det andet ikke kan finde Sted paa nogen
af de paagzldende Stationer, underrettes tillige den nzr-
mest efterfolgende Togfelgestation, hvor saadan Over-
gang kan finde Sted, henholdsvis narmeste Togfolge-
station — paa hver Side af det spzrrede Sporstykke —.
der fyldestgor denne Betingelse. Endvidere underrettes
eventuelt mellemliggende Stationer. Trafikinspektoren un-
derrettes snarest.
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Advarselsskiltet ,, Pas paa“ (Form. Nr. S9) anbringes
efter de i § 46, Punkt 2 fastsatte Regler. Endvidere skal
eventuelle Signalhaandtag for Udkersel, der giver Ad-
gang til det ufarbare Spor, snarest gorligt sparres i Stop-
stilling ved Signaltjenestens Foranstaltning.

Ethvert Tog, der skal passere en Strakning, der be-
fares som enkeltsporet, skal standse paa den Station, fra
hvilken den enkeltsporede Korsel begynder, og under-
rettes under Anvendelse af Formular Nr. S 4.

Det forste Tog, der afsendes efter den nedenfor om-
talte Togfolgeordres Udstedelse, skal standse ved mellem-
liggende Togfolgestationer, Holdesteder, Blok- og Led-

‘vogterposter og underrette disse ved Overraekkelse af til-

svarende Formular, medmindre saadan Underretning
har kunnet gives paa anden Maade.

b. Under de angivne Forhold kan Tog fremferes ad
det farbare Spor efter folgende Regler:

A B C D

&
x pr:ing. x

»
14

Ledelsen af Toggangen over den Strakning, der be-
fares som enkeltsporet (A-D), overtages herefter af den
af Togfolgestationerne — Toglederstationen — (Sta-
tion A), for hvilken det farbare Spor er hejre Spor.

Toglederstationen udferdiger en saalydende Togfolge-
ordre:

» TOGFOLGEORDRE

for Strekningen fra ............ filabst  vmed, (Sikkerheds-
reglementets § 49).

Nzrvaerende Ordre giver den af Stationerne ............
eller ek, , der er i Besiddelse af Ordren, Ret til at
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Stationsbestyrer.«

Togfglgeordren maa kun udferdiges i eet Eksem-
plar, og kun under Foruds®tning af, at der ikke med
Station A’s Tilladelse er Tog undervejs fra Station
D til Station A.
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Kun den af togfolgestationerne A og D, som il en-
hver tid er i besiddelse af togfolgeordren, ma afsende
log over den pdagaldende straekning.

Om togfelgeordrens udstedelse gores notat i tele-
grafjournalen, og meddelelse herom opslas i saertogs-
skabet pa samtlige togfelgestationer pa den straekning,
der befares som enkeltsporet.

Toglederstationen (station A) bestemmer, i hvilken
reekkefolge togene skal sendes over straekningen, og
underretter, efterhdnden som dispositionerne treeffes,
samtlige stationer pa den enkeltsporede straekning
herom og underretter endvidere den anden granse-
station (station D) om, hvornir togfelgeordren vil
indga, og hvornar den atter skal tilbagesendes (med
tog eller bud) til toglederstationen (station A).

For s& vidt toggangen skal begynde med et tog fra
en anden station (station D) end toglederstationen
(station A), ma toglederstationen pr. bud sende tog-
felgeordren til den anden station.

c. For togenes forelse gaelder:

Tog, for hvilke det farbare spor er hojre spor (log
fra A til D) :

Safremt linieblok findes, kan denne anvendes pa
normal méde, og togene kan keore i blokafstand.

Tog, for hvilke del farbare spor er venstre spor (tog
fra D til A):

Togene fremfores efter reglerne i afsnit A, punkt 3.
Linieblokken anvendes ikke. Togene skal ind- og ud-
rangeres pa stationerne efter de herfor givne regler.
Lokomotivfereren ma vaere opmerksom pa, at der
ikke kan paregnes at veaere opstillet standsignaler for
de pa venstre spor forekommende hastighedsnedsaet-
telser. Disse ma udledes alene af det i tjenestekorepla-
nen, henholdsvis La for modsat kereretning angivne
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og af den fra stationen, hvor venstresporkerslen ind-
ledes, modtage supplerende meddelelse om hastigheds-
nedsaettelser, der pad det pagweldende spor er opstaet
efter La’s trykning. Om hastighedsnedsattelser op-
staet efter La’s trykning ma den pageeldende station
skaffe sig forneden underretning, forinden venstre-
sporkerslen pabegyndes.

2. Hvis melding om, at sperringen er heevet, og at
normal korsel pa begge spor kan genoptages, medens
telegrafen og telefonen vedblivende er i uorden, ind-
gar til toglederstationen (station A), skal denne sta-
tion, hvis den er i besiddelse af togfelgeordren, an-
nullere denne og med forste tog til den anden greense-
station (station D), eventuelt pr. bud, underrette
denne station om, at togfelgeordren er annulleret og,
at toggangen foregar i henhold til bestemmelserne i
afsnit B med normal sporbenyttelse.

Er station A ikke i besiddelse af togfelgeordren.
nar meldingen modtages, ma den afvente togfelgeor-
drens tilbagesendelse, eventuelt pr. bud afkraeve sta-
tion D togfelgeordren, hvorefter der forholdes som
foreskrevet ovenfor.

Indgar meldingen om, at speerringen er heevet, til
station D, m4 station D kun afsende tog i retning mod
station A ad hgjre spor. Med forste tog medgives
underretning til station A om, at speerringen er havet.
Er station D i besiddelse af togfelgeordren, skal denne
medgives til station A til annullering, eventuelt sendes
pr. bud.

Det tog, der medbringer underretning (fra station
A til station D eller omvendt) om, at speerringen er
haevet, skal standse ved mellemliggende togfelgesta-

Gyldig fra */u 1950. 191



106 b — 111,

tioner, Holdesteder, Blok- og Ledvogterposter og
mundtligt underrette disse om den ophavede Sper-
ring.

Annullering af Togfglgeordren sker ved, at den
Station, der har udferdiget den (Station A), tyde-
ligt paategner den »Annulleret« tvers over Formu-
laren med Stationens Stempel og Stationsbestyrerens
Underskrift. Den annullerede Togfglgeordre indsen-
des snarest til Trafikinspektgren.

3. Hvis Telegrafen eller Telefonen bringes i Orden,
men Sporsperringen endnu ikke er heaevet, skal Sta-
tion A, saafremt den er i Besiddelse af Togfglgeordren,
annullere denne paa den foran angivne Maade, og Sta-
tion D underrettes om, at Annulleringen har fundet
Sted, og at Station A nu leder Toggangen efter Be-
stemmelserne i § 47.

Er Station A ikke i Besiddelse af Togfglgeordren,
skal den forlange sig Ordren tilsendt med fgrste Tog,
eventuelt pr. Bud. Naar Togfglgeordren er modtaget,
forholder Station A sig som foran angivet.

§ 50.
Togenes Standsning paa fri Bane.
Det skal saa vidt muligt undgaas at standse Tog paa
Broer samt paa Vejkrydsninger i eller uden for Niveau.
Et Tog, der er standset paa fri Bane, maa ikke siwct-
tes i Gang uden Togfgrerens Mellemkomst, medmindre
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standsningen skyldes

enten signal ,stop“ fra et mastesignal, jfr. dog signal-
reglementets bestemmelser om personbefordrende
tog, der holder helt eller delvis ved perron,

eller at kontrolsignalet for et automatisk advarselssignal-
anleg er slukket eller pd anden made i uorden,

eller at bevogtningspersonalet ved en bevogtet overkorsel
ikke er underrettet om togets lob (§ 34, punkt 10 c,
og § 38, punkt 3), henholdsvis om togets afsendelse
indtil 30 minutter for planen (§ 33, punkt 5),

og betingelserne for viderckorsel i ovrigt er opfyldt.

Har signalpasseren, efter at toget er standset for sig-
nal ,stop“ foran en mellemblokpost, tilkaldt togfereren,
ma korslen ikke, selv om signalet forandres til , kor®, gen-
optages uden togfererens mellemkomst.

Nér toget holder for ,stop“ ved en blokpost, og loko-
motivforeren fra signalpasseren modtager underretning
om, at der er sket en fejlbetjening eller lignende, som kan
medfore, at den bagvedliggende post kan sende et nyt
tog ind i det pdgzldende blokafsnit, skal lokomotivfereren
dog straks og uden togforerens mellemkomst kere toget
frem og bringe det til standsning pa den anden side
signalet.

Om nedbrudte togs standsning pa fri bane se §§

51 og 52.

§ 51
Dzkning af tog, der ekstraordinart standser pa fri bane

1. Standser et tog pa fri bane — bortset fra det
tilfeelde, hvor toget skal holde for ,stop“ for maste-
signal — og grunden til standsningen ikke er umid-
delbart givet, skal togfereren, eventuelt med assistance
fra lokomotivioreren, soge grunden til standsningen fast-
slaet.

2. Sker standsningen pa et sted, hvor flere spor lober
jevnsides, og det ikke straks kan fastslas, at nabospor er
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fri, skal det eller disse spor straks deekkes i den eller de
retninger, hvorfra tog kan ventes.

Sker standsningen i morke eller usigtbart vejr, for-
anlediger lokomotivforeren straks anbragt rodt glas i
frontlanternen.

Skal dakning af nabospor ske fremad, foranlediges
den ojeblikkelig af lokomotivigreren (motorforeren).

Skal dakning ske bagud, foranlediges den af tog-
foreren.

3. a. Viser undersogelsen, at toget vil kunne fortsatte
korslen inden for et tidsrum af 10 minutter fra stands-
ningstidspunktet, eller kan togfereren inden for denne tid
opna forbindelse med en togfolgestation eller en bagved-
liggende blokpost, der patager sig ansvaret for togets
dekning, foretages ingen stedlig dakning af toget, jfr.
dog efterfolgende punkt b. I modsat fald dakkes toget pa
stedet ved togforerens foranstaltning og pa dennes ansvar.

Dakningen udfores i overensstemmelse med signal-
reglementets forskrifter i folgende omfang:

Pa dobbeltsporet bane: Bagud.

Pa enkeltsporet bane: 1 begge koreretninger, og forst

i den retning, fra hvilken det forste tog kan ventes.

Hvor det bliver nodvendigt at foretage den i punkt
2 omtalte deekning af nabospor, ma denne under ingen
omstendigheder undlades eller forsinkes af hensyn til
dxkning af det spor, hvorpa toget holder.

Den togfolgestation eller mellemblokpost, der patager
sig ansvaret for togets dakning, skal straks anbringe ad-
varselsskiltet ,Pas pa“ (form. nr. S9) pa samme made,
som nar en banestrakning er ufarbar, jfr. § 46, punkt 2.
Tilsvarende galder den pa den anden side af det stand-
sede tog liggende togfelgestation.

b. Bliver et tog nar bade telegraf og telefon er i
uorden, standset pa banelinien eller foran en tog-
folgestation eller et holdested, skal toget straks deakkes.
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4. a. Bliver toget i stand til at genoptage sin kor-
sel i planmessig koreretning, og inden der er tilkaldt
hjelpemaskine; kaldes eventuelt udsendte dakningsposter
tilbage.

De udlagte knaldsignaler skal forblive pd linien.

Kaldes dakningsposterne tilbage, inden den foreskrevne
afstand fra toget er néet, skal knaldsignal udlagges pa
det sted, hvortil deekningsposterne er naet.

b. Bliver toget i stand til at genoptage sin korsel
1 modsat koreretning end den planmessige, og inden
der er tilkaldt hjelpemaskine, skal det, med mindre til-
ladelse til tilbagerykning er indhentet fra den togfolge-
station, hvortil toges fores tilbage, under tilbagerykningen
dazkkes af en mand forud for toget. Dette folger efter i en
afstand af ca. 800 m. Uanset om der er indhentet til-
ladelse til tilbagerykning, mé toget ikke passere et mellem-
bloksignal, der galder for dets planmassige koreretning,
for der gennem mellemblokposten, henholdsvis gennem
telefonen ved mellembloksignalet, er skaffet sikkerhed for,
at der ikke er afsendt eller afsendes tog imod det.

. Dakningsposten skal, sa snart modgéende tog kan ses
eller hores at nzrme sig, udlaegge knaldsignal og standse
det under tilbagerykning varende tog.

Sker tilbagerykningen pa enkeltsporet bane, kaldes
den dzkningspost, der eventuelt er udsendt i togets plan-
massige koreretning, tilbage.

De udlagte knaldsignaler skal forblive pé linien.

Er dakningspost ikke udsendt, skal der, forinden til-
bagerykningen pabegyndes, udlegges knaldsignal.

c. Er hjelpemaskine forlangt, ma det pa fri bane
holdende tog ikke sattes i bevagelse, forinden ma-
skinen er indtruffet, selv om det matte vare i stand
dertil, medmindre der enten er indhentet tilladelse fra
den togfelgestation, hvor togfereren har forlangt hjelp,
eller der sendes en dakningspost for ud for det i en
afstand af ca. 800 m, og en anden folger efter toget i
samme afstand.

SR
§ 51

Genoptagelse

af kersl

slen



SR
§ 51—52

Underretning
om udlagte
knaldsignaler

Assistance fra

bane- og signal-

tjenestens
personale ved
dzkning af tog

Forlangende
om hjzlp

110 — III

5. Nar et tog i henhold til foranstiende har efterladt
knaldsignaler pa linien, skal det underrette forste led-
vogter- eller blokpost samt tillige den forste togfolgestation

| herom, for at der herfra kan gives det efterfolgende tog

underretning om grunden til, at det har passeret et knald.-
signal.

Der ma ikke forud gives et tog underretning om,
at det vil mode et efterladt knaldsignal, idet der skal
regnes med den mulighed, at der i anden anledning kan
blive udlagt knaldsignal.

6. For at det fra toget udsendte dakningsmandskab
kan vende tilbage til toget hurtigst muligt, skal dette
mandskab soge at komme i forbindelse med tjeneste-
mand fra bane- og signaltjenesten og overdrage disse
at udfere den foreskrevne dakning. Bane- og signal-
tjenestens personale er forpligtet til at udfere denne
tjeneste, dog mé tjenestegorende ledvogtere pa dobbelt-
sporet bane kun anvendes, nir bevogtningen af den pi-
gxldende overkersel kan lades ude af betragtning, fordi
der ikke kan kores pa noget af sporene.

§ 52
Nedbrudte tog

I. Nar et tog ekstraordinert standser pa fri bane,
og den i § 51 foreskrevne undersogelse viser, at toget
ikke kan bringes videre, hverken frem eller tilbage, for-
langer togforeren hjalp pd narmeste togfelgestation.

Forlangendet skal indeholde oplysning
om, hvor toget befinder sig (kilometersten, ledvogterhus,

overkersel o.1.),
om uheldets beskaffenhed, om hovedspor er sparret, om
materiel er valtet eller lobet af spor o. 1.,
om, hvilken hjzlp der er forneden (hjzlpemaskine,
I hjxlpevogn, ambulance, leegehjlp e. 1.).
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Forlangendet kan gives telefonisk eller ved bud. ErI
togets lokomotiv tjenestedygtigt, kan dette benyttes til at
overbringe forlangendet.

Sker uheldet pa en dobbeltsporet bane, kan tog, som
korer ad det andet spor, standses og medgives forlan-
gende om hjelp.

Et nedbrudt tog ma ikke samtidig forlange hjelp pa
to eller fleve stationer.

2.a. Sa snart hjelp er forlangt pa en togfolgestation,
pahviler det alene stationsbestyreren pa denne uden op-
hold at skaffe hjelp til det nedbrudte tog. Ingen anden
ma foretage noget i sa henseende uden efter anmodning
fra nzvnte stationsbestyrer eller med hans udtrykkelige
samtykke.

Stationsbestyreren skal navnlig iagttage:

at den pa den anden side af det nedbrudte tog liggende
togfolgestation straks underrettes om uheldet, og
at dens tilstaelse for meldingen modtages (advar-
selsskiltet ,,Pas pa“ (form. nr. S9) anbringes pa
begge togfolgestationer pa samme made, som nar
en banestreekning er ufarbar, jfr. § 46, punkt 2),

at der efter omstendighederne forlanges hjzlpema-
skine, hjzlpetog, hjelpevogn, ambulance, lx:gehjazlpl
0.8. V.,

at distriktschefen, trafikinspektoren samt sektionsinge-
nioren under bane- og maskintjenesten underrettes
om uheldet og dets beskaffenhed,

at de togfolgestationer, hvor det nedbrudte tog skulle
have krydset, overhalet eller passeret andre tog,
snarest underrettes, og

at lede toggangen pd det sparrede banestykke, indtil
vedkommende trafikinspektor skriftligt eller tele-
grafisk erklerer at have overtaget ledelsen (er
uheldet sket p& dobbeltsporet bane, og er det andet
spor vedblivende farbart, ledes toggangen pa dette
dog efter reglerne i § 47).
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b. For sa vidt uheldet nodvendiggor istandsettelses-
arbejder, som skal udferes ved banetjenestens, henholds-
vis signaltjenestens foranstaltning, skal den togfolgestation,
hvor hjelpen er forlangt, tillige drage omsorg for, at
overbanemesteren og baneformanden, eventuelt oversig-
nalmesteren og signalformanden, far forneden underret-
ning.

c¢. Sker nedbruddet pa en togfelgestation, skal denne
uden serlig opfordring foretage det fornedne.

Bevtichee of 3. Hvis omstaendighederne tillader med fordel at be-
andet togs

lokomotiv nytte et andet togs lokomotiv til at fremfore et nedbrudt

tog, bor det tilkaldes umiddelbart fra den togfelgestation,

hvor toget befinder sig, eller hvortil det forst ankommer.

Sidstnzevnte togfolgestation anordner hjzlpemaskinens

leb (§ 38, punkt 2) og forlanger eventuelt hjelpemaskine

hos den pagwxldende reservelokomotivstation til videre-

forelse af det tog, hvis lokomotiv er afgivet.

Cenoptaseine ¢ a. Bliver et pa en togfolgestation nedbrudt tog i

al orslen
stand til ved egen hjelp at fortsatte sit lob, forinden en
tilkaldt hjzlpemaskine er ankommet, skal stationsbestyre-
ren straks underrettes, og han foranlediger da hjalpe-
toget standset, hvorefter den togfelgestation, hvortil hjel-
pemaskinen er naet, henholdsvis udgangsstationen, aflyser
maskinens lgb. Skal det tog, der har varet nedbrudt, fort-
sette sit leb 1 retning mod hjzlpetoget og pa samme
spor som dette, ma det ikke afsendes, for der haves sik-
kerhed for, at hjzlpetoget er standset pa en foranliggende
togfolgestation og underrettet.

b. Bliver et pa [ri bane nedbrudt tog i stand til
ved egen hjalp at fortsxtte sit lob, forinden hjel-
pemaskinen er ankommet, ma dette ikke finde
sted, medmindre der enten er indhentet tilladelse
fra den togfolgestation, hvor togfereren har forlangt

Gyldig fra 3/5 1953 230
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Hjalp, eller der sendes Dakningspost forud for Toget
i en Afstand af ca. 800 m og en anden folger efter Toget
i samme Afstand.

5. Et Hjzlpetog ber feres med Forsigtighed til det

nedbrudte Tog. Forinden det forlader den Togfolge-

station, som begrenser det Banestykke, paa hvilket det
nedbrudte Tog befinder sig, skal den anden Nabotogfolge-
station underrettes derom, og Hjalpetoget kan da efter
Omstendighederne bringe det nedbrudte Tog frem eller
tilbage. Togfelgestationen meddeler skriftligt Hjaelpetoget,
om Telegrafen eller Telefonen er i Orden, samt om den
anden Nabofelgestation er underrettet om dets Afsen-
delse. Udfaerdigelse af Fribaneordre til Hjalpetoget for
det Banestykke, hvor Hjzlpen skal ydes, kommer ikke
til Anvendelse.

Om Liniebloksignalers Betydning for Hjalpetog se
§.39.

Skydes det nedbrudte-Tog frem af Hjxlpetoget, maa
Hastigheden ikke overskride 25 km/T. Paa forreste Vogn
eller i dens Nearhed skal i saa Tilfeelde vare anbragt en
seerlig udpeget Udkigsmand, der kan give Signal til
Lokomotivfereren, og som er saaledes placeret, at han
har uhindret Udkig fremefter. Er saadan Placering ikke
mulig, skal Udkigsmanden gaa foran Toget.

Saa snart Toget er bragt ind paa en af de Togfelge-
stationer, der begranser Banestykket, skal den anden
underrettes derom, eventuelt ved Bud. Underretningen
skal indeholde Oplysning om, hvorvidt Banen er farbar.

6. Er Telegrafen og Telefonen 1 Uorden, skal Toget,
naar det af Hjzlpetoget bringes frem eller tilbage, dak-
kes ved, at der sendes en Dakningspost forud for det i
en Afstand af ca. 800 m og en anden folger efter Toget
i samme Afstand.

7. De foran givne Regler for nedbrudte Tog kommer
ikke alene til Anvendelse, naar selv Togets Utjenst-
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dygtighed hindrer dets Fremforelse, men ogsaa, naar et
Tog paa fri Bane bliver ude af Stand til at fortsatte sit
Lob, fordi Banelinien er bleven ufarbar.

8. Skyldes Ufarbarheden Snelaxg, kommer de herfor
saerligt givne Forskrifter til Anvendelse.

Standses et Tog af Sne paa fri Bane med ringe Ud-
sigt til snart at kunne komme videre, skal Togforeren
saa vidt muligt underrette en af de Togfolgestationer,
der begranser det Banestykke, hvor Toget befinder sig,
om Standsningen, selv om der ikke er Grund til at for-
lange Hjxlp fra den paagzldende Station.

Det paahviler den Togfolgestation, der faar Meddelel-
sen, eventuelt Forlangendet om Hjalp fra Togfereren,
at iagttage de i Punkt 2 givne Bestemmelser for ned-
brudte Tog.

Skal Sneplov udsendes paa et Banestvkke, hvor der
befinder sig et i Sne fastkort Tog, maa dette Tog dog
forst underrettes, og det maa -i saa Tilfxlde, selv om
det maatte vare i Stand dertil, ikke satte sig i Bevagelse
imod Sneploven.

§ 53.
Beskadigede og efterladte Vogne.

1. Opdages det, at en Vogn i et Tog paa fri Bane er
saa beskadiget, at dens videre Forsel kan befrygtes at
medfore Fare for Toget, skal Togforeren og Lokomotiv-
foreren i Forening undersoge Vognen, hvorefter Toget
om muligt fores videre med Forsigtighed til narmeste
Station, hvor Vognen udsattes.

2. Bliver det nodvendigt for et Tog at efterlade Vogne
paa den fri Bane, skal Togforeren drage Omsorg for,
at Vognene ved Bremsning eller paa anden Maade sikres
saaledes, at de ikke kan szttes i Bevagelse, samt at de
bliver bevogtet og dakket i Overensstemmelse med Sig-
nalreglementets Forskrifter.

Gyldig fra 20/ 1944. 105,
(optryk)
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Togfgreren skal mod Kvittering give den fgrste Tog-
fglgestation skriftlig Underretning herom, eventuelt til-
lige den fgrste Mellemblokpost med Ordre til Signalpas-
seren om, at han ikke maa blokere sit Signal for paa-
geldende Kgreretning. Togfgreren skal i denne Anled-
ning give Lokomotivfgreren skriftlig Ordre til at stand-
se foran Indkgrselssignalet til den fgrste Togfglgesta-
tion, henholdsvis Signalet foran den fgrste Mellemblok-
post. Naar Toget er bragt til Standsning foran Signalet,
skal Togfgreren sette sig i Forbindelse med Stations-
bestyreren, henholdsvis Mellemblokposten, og underrette
Stationsbestyreren, henholdsvis Signalpasseren.

Togfglgestationer, der faar den naevnte Underretning,
fglger de i § 52 for nedbrudte Tog givne Regler, idet
dog Togmaskinen efter Omstendighederne kan benyttes
som Hjwelpemaskine.

§ 54.
Ild i Toget.

Bemerkes der Ild i et Tog, skal Toget uopholdeligt
standses og daxkkes, jfr. § 51, Punkt 3a. Den Vogn,
hvori der er gaaet Ild, skilles fra de gvrige, og Ilden
sgges slukket. Det er forbudt, naar Ilden opdages, uden
naermere forudgaaende Undersggelse at forsgge at fgre
Toget videre.

§ 55.
Sprangning af Tog.

Saafremt der i en ikke-luftbremset Togdel under
Kgrslen sker en Sprengning, maa Toget ikke standse
eller mindske Hastigheden, men skal fortsette sin Fart,
indtil der haves Vished for, at den lgsrevne Del ikke
kan lgbe ind i det. Det Personale, som er i den lgs-
revne Del, skal sgge at bringe den til Standsning saa
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hurtigt som muligt. Fgrst naar den Igsrevne Del er
fuldsteendig standset, maa Lokomotivet, eventuelt med
den gvrige Del af Toget, gaa langsomt og forsigtigt til-
bage for at tilkoble.

§ 56.
Lose Vogne.

Bliver Vogne af Vinden eller paa anden utilsigtet
Maade fgrt ud paa Banelinien, skal Togfglgestationen
eller Holdestedet, saa snart det bemserkes, give Alarm-
signal til Linien.

Bemerkes lgse Vogne paa Banen, skal enhver Tje-
nestemand ved alle til hans Raadighed staaende Mid-
ler sgge at standse dem. De skal efter Omstendighe-
derne sgges indbragt til nermeste Togfglgestation eller
Holdested med Sidespor; men er dette ikke muligt, skal
de dekkes som foreskrevet i § 51, Punkt 3 a, og Melding
om det forefaldne gives til nermeste Togfglgestation,
henholdsvis Holdested. Togfglgestationer eller Holde-
steder, som modtager Meddelelse om, at lgse Vogne er
i Beveegelse mod Stationen eller Holdestedet, skal treffe
de Foranstaltninger, som Omstendighederne tillader,
for at afvaerge Ulykke.

Gyldig fra 1/; 1938. 40.
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VII. DRAISINER, TROLJER OG VOGNE.
§ 57.

Draisiner, Troljer og Vogne.
A. ALMINDELIGE BESTEMMELSER.

1. Draisiner, Troljer og Vogne maa ikke bringes ind
paa Banen uden uafbrudt Ledsagelse.

Ledsageren, der benzvnes Fgreren, og som er an-
svarlig for Kgretgjets Fgrelse, skal vaere Statsbane-
tjenestemand.

En Draisine, der kun er beregnet til een Mand,
kan fremfgres af Fgreren alene. I gvrigt skal Draisi-
ner, Troljer og Materialvogne fremfgres af den for-
ngdne Arbejdsstyrke og mindst af 2 Mand.

Saafremt der paa en Draisine m. v. samtidig be-
fordres Tjenestemand af forskellige Tjenestekatego-
rier, er den Tjenestemand, der henhgrer til den hgje-
ste Tjenestekategori, at betragte som Fgrer, saafremt
der ikke inden Udkgrslen udtrykkelig er truffet an-
den Bestemmelse herom.

2. Fgreren har Ansvaret for Kgretgjets Fremfgrelse
med Hensyn til Toggangen m. v. samt for, at alle
givne Forskrifter med Hensyn til Bemanding og Frem-
fgrelse m. m. fglges.

Saafremt Fgreren ikke opfylder Betingelserne for
at vere Togfgrer, skal han have det forngdne Kend-
skab til Signalreglementet og neerverende Reglement.
Distriktschefen bestemmer, i hvilken Udstrekning et
saadant Kendskab skal afggres ved en Prgve.

Naar en Statsbane-Motordraisine foruden af Fgre-
ren er bemandet med serlig Chauffgr, skal denne have
forngdent Kendskab til Signalreglementet og nar-
verende Reglement, og han har Ansvaret for Kgre-
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hastighed og Udkig og skal sgrge for, at Draisinen er
forsynet med forngdne Signalapparater.

Ved Fremfgrelse af Motordraisiner, tilhgrende an-
dre Statsinstitutioner, paahviler Ansvaret udelukken-
de den ledsagende Statsbanetjenestemand (Fgreren).

Forinden Udkgrslen skal Fgreren ggre sig be-
kendt med de i Sewertogsskabet opslaaede Meddelelser
og ved Forespgrgsel til Udgangsstationen skaffe sig
Oplysning om mulige Togforsinkelser, og han skal
under Kgrslen vere opmerksom paa Toggangen og
da i serlig Grad paa Straekninger, hvor Smrtog ikke
signaliseres. Han skal serlig vere opmeerksom paa, at
ikke-personfgrende Tog under vissg Forhold i Tiden fra
KI. 18°% til 6° kan afsendes indtil 20 Minutter f¢r den i
Tjenestekgreplanen angivne Tid, jfr. § 33, Punkt 5.

Naar der er bekendtgjort Arbejdstogs Lgb paa en
Straekning, og der inden for den bekendtgjorte Ar-
bejdstid skal fremfgres Draisiner m. v. over denne
Straekning, skal Fgreren af Kgretgjet ved Forespgrg-
sel til Stationer m. v. — eventuelt pr. Telefon fra et
Vogterhus — skaffe sig Meddelelse fra en Togfglge-
station om, hvor Arbejdstoget befinder sig. Lignende
Forsigtighedsregler bgr iagttages, naar der er signa-
liseret Saertog og i Tilfelde af Togforsinkelser

Fgreren har Ansvaret for, at Draisiner, Troljer o. 1.,
som hensettes uden Tilsyn paa Stationer eller ved
Overkgrsler, er forsvarligt aflaaset.

3. Togfglgestationerne skal meddele forlangte Op-
lysninger saa ngjagtigt som muligt, og Oplysningerne
maa kun gives af Stationspersonale, der er berettiget
til at fungere som Stationsbestyrer. En Togfglgestation
maa aldrig give en Draisine m. v. Tilladelse til at be-
fare Straekningen, fgr den har skaffet sig Oplysning
om, hvilken Art af Kgretgj det drejer sig om, og iagt-
taget de for paagxldende Kgretgj i Afsnit B fastsatte
Bestemmelser.

For de i Afsnit B, Punkt 2 nevnte Motordraisiners

Gyldig fra 3/ 1946. 153.
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Vedkommende skal Stationsbestyreren paa Udgangs-
stationen give Fgreren Oplysning om, hvilke Togfglge-
stationer der er lukket eller ubetjent.

Stationsbestyrerne, saavel paa Udgangsstationen som
paa Strakningen, skal meddele Fgreren alle Oplysnin-
ger om opstaaede Uregelmassigheder i Toggangen, der
kan faa Betydning for Fremfgrelsen.

4. Draisiner m. v. skal fremfgres med en efter For-
holdene afpasset Hastighed.

Paa Stationer samt paa Strekninger, hvor Udsigten
over Banen er mindre god, maa Hastigheden ikke over-
skride 25 km/T.

Ved ubevogtede Overkgrsler, hvor de tilstgdende Veje
ikke kan overses i tilstraekkelig Afstand, maa Hastig-
heden ikke vere stgrre, end at Kgretgjet kan standse
gjeblikkelig. Ved bevogtede Overkgrsler samt ved Over-
kgrsler, der er sikret ved Lyssignalanleg, skal Draisiner
bringes til Standsning og derefter fgres forsigtigt over,
naar Fgreren har overbevist sig om, at Overkgrslen er
fri.

Hastighedsnedswettelse og Standsning kan dog undla-
des ved de Overkgrsler, hvor det ved Haandsignal fra
Overkgrslen tilkendegives, at Overkgrslen er fri.

Naar Draisiner m. v. nermer sig en Overkgrsel, skal
Ledbevogtningspersonalet, dersom det er til Stede, give
Haandsignal til Angivelse af, om Overkgrslen kan pas-
seres eller ikke.

5. Draisiner m. v. maa ikke fglge efter Tog i mindre
Afstand end 200 m.

De i Afsnit B, Punkt 2, nevnte Motordraisiner maa
dog kun i klart Vejr afsendes efter Plan- og Saertog
uden at afvente Tilbagemelding for dette.

Draisiner m. v. maa ikke afsendes efter et Tog, der
har Skydelokomotiv, medmindre dette fglger med
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til naeste Togfglgestation. De skal have forladt et
Banestykke saa betids, at Tog, som skal ind paa
det paageldende Banestykke, ikke sinkes. Tungt laes-
sede Troljer skal dog have forladt Banestykket mindst
10 Minutter, fgr Toget skal indlades paa dette, jfr.
Afsnit B, Punkt 4.

6. Draisiner m. v. skal i Mgrke fgre Signal i Over-
ensstemmelse med Signalreglementet.

Motordraisiner skal afgive Lydsignaler af passende
Styrke foran Overkgrsler og Overgange.

I steerk Taage eller Mgrke maa der ikke kgres med
Troljer og Materialvogne, medmindre Arbejdet paa
Banen eller andre Omstendigheder ggr det paatren-
gende ngdvendigt.

B. SZARLIGE BESTEMMELSER FOR VISSE ARTER AF
KORETOJER.

1. Ubelessede Troljer og Draisiner, herunder Motor-
draisiner, der kan settes ud af Sporet med Haandkraft,
og hvis Vaegt i driftsferdig Stand ikke overskrider
700 kg, fremfgres efter Reglerne i Afsnit A. Draisiner,
hvis Viegt overskrider 250 kg, skal vaere forsynet med
fast Donkraft.

2. For ubeliessede Motordraisiner, som i driftsfer-
dig Stand vejer over 700 kg, og for Motordraisiner med
sierlig stort Profil gwelder foruden Bestemmelserne
i Afsnit A, tillige fglgende swxrlige Bestemmelser:

Paa Draisinen skal dens Vgt i driftsferdig Stand
vaere angivet.

Den skal vere forsynet med en kraftigt virkende
Bremse og medfgre saadanne Hjwxlpemidler, at den ved
Hjelp af disse med Sikkerhed kan smttes ud af Sporet
ved Haandkraft.

Draisinen afsendes uden Anmeldelse og uden at vere
signaliseret.

Gyldig fra 15/;; 1940. 70.
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Den mé kun afgd fra udgangsstationen eller fra
en togfelgestation med stationsbestyrerens tilladelse.
Nar foreren af draisinen henvender sig til stations-
bestyreren for at fa denne tilladelse, skal han udtryk-
kelig meddele, at det drejer sig om en motordraisine,
der skal fremfgres efter naervaerende bestemmelser.

Draisinen skal altid — ogsa pa baner med linieblok
— afmeldes og tilbagemeldes fra togtelgestation til
togfolgestation. Afmeldingen foretages efter reglerne
i § 26, idet der dog i afmeldingstelegrammet anfores
draisinens bestemmelsesstation, altsd saledes:

»En motordraisine til ... afsendes®.

Som bestemmelsesstation anfores den sidste station
pa den streekning, draisinen skal befare.

Afmeldingen ma ikke foretages, forinden der haves
vished for, at draisinen er klar til viderekorsel.

Gyldig fra 1/7 1949. 173.
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Klokkesignaler gives ikke.

Den Togfelgestation, der modtager Afmeldingen, skal
saa vidt muligt holde et Hovedspor frit til Draisinens
Passage.

Naar Draisinen er kommet til en af de to Togfelge-
stationer, som begrenser Banestykket, eller Foreren til
en af disse Stationer har givet Melding om, at den er
fjernet fra Sporet paa fri Bane, sender denne Station
den anden Telegrammet:

,,Motordraisinen ankommet her®,

henholdsvis

»Motordraisinen fjernet fra Sporet paa fri Bane“,
og Draisinen maa derfor ikke gaa ind paa Banestykket
eller bringes paa Spor igen, for Tilladelse er indhentet
hos den paagzldende Togfolgestation, og Draisinen paany
er afmeldt.

Tiderne for Af- og Tilbagemelding, Afgang m. m. ind-
fores i Togjournalen.

Mastesignalerne paa Stationerne og paa fri Bane vi-
ses ikke og har ikke Betydning for Draisinen. Draisinen
maa ikke passere en Togfelgestation, for Stationsbesty-
reren har givet mundtlig Tilladelse.

Paa Stationer med elektrisk Signalanleg og Spor-
isolering (Sportavle) skal saadan Tilladelse indhentes
gennem Telefonen ved Indkerselssignalmasten.

Naar Draisinen under Korsel paa dobbeltsporet Bane
forlader en Togfolgestation, skal den kere ad det for
Koreretningen normale Spor. Tilbagevenden fra fri Bane
skal ske ad samme Spor som Udkerslen.

Saafremt der gores et leengere Ophold paa fri Bane,
og Aftale om Ophold og disses Varighed ikke er truffet
med den Togfelgestation, hvorfra Draisinen er kert ind
paa det paagzldende Banestykke, skal Foreren saa vidt
muligt — eventuelt pr. Telefon fra et Vogterhus —
underrette den nzrmeste Togfelgestation om Opholdet.
Kan Draisinen rent undtagelsesvis ikke naa ind til en
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af de Togfolgestationer, der begrenser Banestykket, inden
et Tog skal ind paa .dette, skal Underretning herom og

~om, hvorvidt Draisinen er bragt ud af Sporet, hurtigst

muligt — f. Eks. pr. Telefon fra et Vogterhus — gives
en af disse 2 Stationer af Foreren.

Naar der er givet en Draisine Tilladelse til at forlade en
Togfolgestation eller til at bringes paa Spor paa fri Bane,
maa der ikke indlades Tog paa Banestykket (paa dob-
beltsporet Bane paa det Spor, hvor Draisinen befinder
sig), fer Draisinen er tilbagemeldt, eller der fra Foreren
er modtaget Melding om, at den paany er fjernet fra
Sporet paa fri Bane.

Bliver en Draisine, der befinder sig paa fri Bane, ude
af Stand til at fortsette sit Lob, skal den, for saa vidt
den ikke ved andre Hjzlpemidler kan bringes videre,
straks settes ud af Sporet. Melding herom gives til nar-
meste Togfolgestation. Kan den paa Grund af serlige
Omstendigheder ikke bringes ud af Sporet, skal Mel-
ding herom samt Anmodning om den fornedne Hjxlp
snarest gives til nzrmeste Togfelgestation, hvorhos Drai-
sinen skal dakkes i Overensstemmelse med Reglerne i
§ 51 vedrerende Dzkning af Tog, der ekstraordinzrt
standser paa fri Bane.

Naar Togfolgestationer paa den Strekning, Draisinen
skal fores over, er lukkede eller ubetjente, skal endvidere
folgende iagttages:

Draisinen afmeldes til den felgende Togfolgestation,
der kan vakkes, dog ikke ud over den nzrmeste By- eller
Knudestation.

Foreren for en Draisine, der befinder sig paa
fri Bane, paa ubetjent eller lukket Station, skal i
betimelig Tid, forinden Tog skal indlades paa den
Strazkning, over hvilken Draisinen er afmeldt, under-
rette nermeste Togfolgestation om, hvor Draisinen be-
finder sig.

I Tilfzlde, hvor Stationens Lukning hindrer Af-
Gyldig fra 23/ 1944. 127.
(Optryk)
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melding, kan Aftale treffes mellem Foreren og en
Togfolgestation om Draisinens Fremforelse over en
nazrmere aftalt Straekning inden for et narmere fastsat
Tidsrum.

3. Materialvogne og andre enkelte Koretojer, der
er saa tunge, at de 1 tom Tilstand ikke ved Haand-
kraft kan kastes ud af Sporet, fremfores paa enkelt-
sporet Bane som Arbejdstog i Overensstemmelse med
§§8 27, 2¢ og 35, og de anordnes af den Togfolgesta-
tion, hvorfra de udgaar, ved Underretning til Nabo-
togfolgestationen, der om fornedent anordner deres
Korsel videre til naste Togfolgestation. Paa dobbelt-
sporet Bane anordnes de som sarlige Arbejdstog (§
36) af Distriktschefen, henholdsvis Trafikinspekto-
ren.

4. a. Troljer, der forer saa tungt Les, at de ikke
med Haandkraft kan kastes ud af Sporet, maa ikke
fremfores hurtigere, end en Mand kan gaa, og i en Af-
stand af ca. 800 m foran og bag efter Koretojet skal en
Mand bevage sig med Stopsignal, der vises, indtil
Koretojet er aflaesset.

b. I Tilfxlde, hvor en saadan Fremgangsmaade vil
medfore Vanskeligheder for tungtlaessede Troljers Frem-
forelse eller endog helt hindre denne, kan Korsien med
Troljen foregaa saaledes:

Foreren retter folgende mundtlige eller telefoniske
Foresporgsel til en af de Togfelgestationer, der be-
grenser Banestykket, under Opgivelse af Navn og
Stilling:

»Maa tungtlaesset Trolje befare Banestykket mel-
lemy s o e OF oo e fra KL .. oo 1 622 ¢
Paa Baner med 2 eller flere Spor skal Foreren an-

give, paa hvilket Spor Troljen skal fremfores, og dette
angives i samtlige Meldinger.

Hvis der intet er til Hinder for Korslen, giver den
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paagxldende Station felgende Telegram til den anden
Nabotogfelgestation:

.Korsel med tungtlesset Trolje tilladt mellem
......... (oS & - 1 1<) LI I o 181 -4 R

Troljeferer er (Navn og Stilling).
(Stationsnavn ) “.

Naar Nabostationen har kvitteret for dette Telegram,
giver Stationsbestyreren paa den af Foreren adspurgte
Station skriftligt eller telefonisk folgende Svar til Trolje-
foreren:

.Korsel med tungtlesset Trolje mellem ......... og
......... tiladt dra Kl coaeeans Koo s,

(Afgives Svaret skriftligt, forsynes det med Stations-
bestyrerens Underskrift. Afgives det pr. Telefon, tilfojes
Stationsbestyrerens Navn og Tjenestestilling).

Straks efter, at Depecherne er udvekslede, skal begge
Togfolgestationer paa det Telegrafbord, henholdsvis ved
den Telefon, hvor Togafmelding foregaar, anbringe et
Papskilt med Paaskrift:

,» Tungtlaesset Trolje mellem ............ OF st

og underrette hinanden om, at dette er sket.

Dette Skilt maa forst fjernes, naar Troljen har for-
ladt Banestykket.

Troljen kan derefter fremfores paa Banestykket uden
vderligere Forholdsregler.

Naar Troljen er aflaesset, eller Transporten er endt,
giver Foreren folgende mundtlige eller telefoniske Mel-
ding, ligeledes under Opgivelse af Navn og Stilling til
en af de Banestykket begrznsendeTogfolgestationer:

Korsel med tungtlesset Trolje mellem ............
OF oovohmsnin endt*.

Den modtagende Tjenestemand kvitterer for Mel-
dingen med Angivelse af Navn og Stilling og under-
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retter Stationsbestyreren, der derpaa giver folgende Tele-
gram til Nabotogfolgestationen:

»Korsel med tungtlesset Trolje mellem ............
QTR 5o endt KI. .........
FOIer Var ...c.icoiicimonensecscesoncanones
(Stationsnavn ) “

Forinden forannzvnte Melding om Troljekerslens Op-
hor er modtaget, maa der ikke indlades Tog paa Bane-
stykket, henholdsvis det Spor, ad hvilket Troljekorslen
foregaar, for Tog- og Lokomotivferer af en af de to Tog-
folgestationer, der begraznser Banestykket, skriftligt er
underrettet om, at der er tungtlesset Trolje paa dette,
og Toget skal da over hele det paagzldende Banestykke
fremfores med Forsigtighed og under hyppig Brug af
Flojten. Gennemkerende Tog skal standses for at mod-
tage en saadan Underretning.

For saa vidt Troljekerslen skal foregaa i et Tidsrum,
hvor de Banestykket begrznsende Togfelgestationer er
lukket eller ubetjent, skal den Station, som giver Til-
ladelse til Keorslen, afgive Telegrammet om den givne
Tilladelse til den nzrmest folgende Togfolgestation, der
kan vakkes, dog ikke til en fjernere liggende Station end
den nzrmeste By- eller Knudestation.

Foreren maa ikke forlade sin Trolje, forinden den er
bragt ud af Sporet.

Foreren skal serge for, at Korsel med tungtlasset
Trolje er endt og Melding derom afgivet til en af Tog-
folgestationerne mindst 10 Minutter, forinden et Tog
skal ind paa Banestykket (det Spor, paa hvilket Trolje-
kerslen foregaar).
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VIII. SIKRING OG PASNING AF STATIO-
NER, SOM HELT ELLER DELVIS BET]E-
NES AF STATIONSPASSER, SAMT SIKRING
OG PASNING AF SIDESPOR
PAA FRI BANE.

§ 58.
Sikring og Pasning af Stationer, som helt eller delvis
betjenes af Stationspasser.

En Stationspasser kan enten vare en Ikke-Tjeneste-
mand eller en Tjenestemand, som i begrznset Omfang
er betroet Ansvaret for Sikkerhedstjenesten uden dog at
kunne fungere som Stationsbestyrer. En Ikke-Tjeneste-
mand betragtes med Hensyn til de ham paahvilende
tjenstlige Forretninger som Tjenestemand og maa afgive
Erklaring som saadan.

1. TOGFOLGESTATIONER, SOM PAA VISSE TIDER
BETJENES AF STATIONSPASSER.

1. En Togfolgestation, der er forsynet med Central-
sikring, kan i visse Dele af Dognet i Togtid betjenes af
Stationspasser. I det paagzldende Tidsrum betragtes Sta-
tionen som Holdested og deltager saaledes ikke i Togenes
Af- og Tilbagemelding.

Fra Kravet om Centralsikring kan der dog ses bort
for saa vidt angaar Stationer med Krydsningsspor be-
liggende paa Baner, hvor sterste tilladte Hastighed
ikke overskrider 75 km/T, naar Sikringsanlegget ud-
formes saaledes, at en bestemt Togvej gennem Sta-
tionen kan aflaases paa den Maade, at Signalgivnin-
gen szttes i Afhengighed af Forbindelsessporskif-
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terne til lzessesporene med tilhorende dakningssporskifter,
og ovrige sporskifter i den pagzldende togvej aflases
ved sarlige noglelase eller andet serligt aflasningsanleg
uden afhaengighed af signalgivningen.

2. Stationspasseren skal almindeligvis vaere fuldt for-
trolig med betjeningen af det pa stationen vzrende sik-
ringsanlag, hvorom der efter aflagt prove skal udstedes
attest af trafikinspektoren. Har stationspasseren ikke
denne attest, ma han kun foretage de for signalernes
indstilling nedvendige manipulationer og ma under ingen
omstandigheder foretage indgreb i sporskifteaflasningen.

3. Forinden stationen afgives til en stationspasser, skal
stationsbestyreren indstille og aflase, eventuelt kontrol-
aflase, sporskifterne til den togvej, der skal benyttes, og
desuden sikre indgangssporskifterne til andre togveje mod
omstilling ved afldsning af betjenings- eller aflasnings-
héndtag for disse sporskifter ved sarlig nogle. Tilsvarende
aflasning skal pa dobbeltsporet bane foretages af de
lacssesporforbindelser, der fra det ene hovedspor forer over
det andet hovedspor. Eventuelt sporbeszttelsesapparat
skal sikres sdledes, at stationspasseren kun kan oplase den
togvej, som skal benyttes. I tilfxlde, hvor fornavnte spor-
skifters aflasning ikke er inddraget under sikringsanlegget,
skal disse sporskifter aflases med de herfor bestemte nogler.
Den eller de nogler, der aflaser sidstnaevnte sporskifter, og
de nogler til sporbesattelsesapparatet, som ikke ma benyt-
tes, skal anbringes pa et for stationspasseren utilgengeligt
sted. Endvidere skal stationsbestyreren sikre sig, at sig-
nalerne kan stilles.

Stationsbestyreren ma ikke fratreede tjenesten, forin-
den den toggang er afviklet, som planmassigt skal have
fundet sted, medens stationen endnu fungerer som tog-
folgestation.
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4. Opbevares noglen eller noglerne til et sidespor
pa fri bane pa en af sidesporets nabostationer, ma en
sadan station kun overdrages til stationspasser, nir sta-
tionsbestyreren har skaffet sig sikkerhed for, at de pa-
geldende nogler er pa plads.

I den tid, stationen er overdraget til stationspasser,
skal den pa stationen varende nogle opbevares pa et
for stationspasseren utilgeengeligt sted, og neglen, der
opbevares pa anden station, ma ikke udleveres.

5. Kommer sikringsanlegget under stationspasserens
tjeneste i uorden, eller er der andet til hinder for togs
modtagelse, henholdsvis afsendelse, skal signalerne hol-
des pa ,stop“. Stationsbestyreren skal snarest under-
rettes. Kan dette ikke ske inden togankomst, underrettes
nzrmeste togfolgestation, der sorger for, at alle tog, der
skal passere stationen, far forneden underretning, og at
underretning gives til trafikinspektoren og eventuelt sig-
naltjenestens personale.

Endvidere underretter stationspasseren togfereren, for-
inden denne indrangerer, henholdsvis udrangerer, toget.

| 6. Nabostationen skal — sd vidt muligt umiddelbart
| for togafgang — underrette den station, der betjenes af
stationspasser, om afgangstiden.

Forinden stationspasseren stiller signal ,ker“, hen-
holdsvis ,ker igennem®, for et tog, skal han skaffe sig
sikkerhed for,

at togvejen er fri,

at de sporskifter, han kan stille, er afléset,
samt konstatere,

at sporskifterne er rigtigt stillet til hovedspor, og

at der 1 ovrigt intet er til hinder for togets ind-, ud-

eller gennemkarsel.
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Det paahviler derhos Stationspasseren rettidigt at
lukke de Bomme og Led, hvis Betjening paahviler Sta-
tionen.

Umiddelbart efter at Toget er standset paa, henholds-
vis har forladt Stationen, skal.Sikringsanlaegget bringes
i den foreskrevne Stilling og Afgangstiden meldes til nz-
ste Station.

7. Paa Baner, hvor Linieringning foretages, afgiver
Stationspasseren Klokkesignalerne, for saa vidt Gennem-l
ringning ikke finder Sted. For gennemkerende Tog maa
Stationspasseren neje iagttage, at Linieringning er fore-
taget, for Gennemkorselssignal gives.

For standsende Tog skal Togfereren, forinden Af-
gangssignal gives, sikre sig, at Linieringning er fore-
taget.

8. Under Forudsztning af, at den under Punkt 3 paa-
budte Aflaasning tillader det, kan Rangering finde Sted i
den Tid, en Togfelgestation betjenes af Stationspasser,
undtagen naar Stationspasseren ikke har Attest, jfr.
Punkt 2.

Uden for Togtid maa der under ingen Omstzendig-
heder foretages Rangeringer, der bergrer den Togvej,
Togene skal benytte.

Naar Rangering skal finde Sted, skal Stationspasse-
ren efter Togfererens Ordre foretage de Oplaasninger,
henholdsvis udlevere de Sporskiftenegler, der.er nedven-
dige for at frigere de Sporskifter, hvor igennem der skal
rangeres.

Togfereren for et rangerende Tog er personlig ansvar-
lig for, at Stationens Sikringsanleg efter endt Range-
ring bringes i foreskreven Stand, og at Vognene hen-
settes paa Lassesporet inden for Frispormzrkerne og
bremses eller afstoppes.

9. Bliver det af Hensyn til Tillysning af Tog eller un-
der uregelmassig Toggang undtagelsesvis nedvendigt at
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etablere en Station som Togfolgestation i et Tidsrum,
i hvilket Stationen normalt er Holdested, skal Stations-
bestyreren — efter at have sikret sig, at Stationens Ind-
kerselssignaler staar paa ,,Stop“ — snarest underrette
Nabotogfelgestationerne om Forholdet, medmindre dette
fremgaar af en Szrtogsanmeldelse, der er uddelt til disse
Stationer.

Togfereren for hvert enkelt Tog, der planmassigt skal
standse paa Stationen i den Tid, denne ekstraordinart
fungerer som Togfelgestation, skal dernzst gennem en
foranliggende Togfolgestation, hvor Toget efter sin Kare-
plan skal holde, underrettes om Forholdet ved felgende
Telegram:

»1gf. Tog oovveniiininis
Stationen fungerer som Togfelgestation.

Stationens Navn“.

Umiddelbart efter at denne Meddelelse er afgivet til
Toget, giver Underretningsstationen felgende Telegram
til den nyetablerede Togfelgestation:

Stationens. Navn*“.

Modtager Stationen ikke rettidigt dette Telegram,
tages Toget ind for den Signalgivning, der er foreskre-
vet for Standsning af planmassigt gennemkerende Tog,
og underrettes straks efter Standsningen om Forholdet.
Toget kan dog tages ind paa Stationen paa normal Maa-
de, saafremt det i Forvejen er underrettet om, at det
skal krydse, passere (passeres) eller overhales paa Sta-
tionen (§§ 34,5, 34,9, 35,7, 35,9, 41,7, 42,3, henholdsvis
A
Gyldig fra 23/;9 1944. 131.
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II. ANDRE STATIONER, SOM HELT ELLER DELVIS
BETJENES AF STATIONSPASSER

A. Stationer med indkorselssignaler, som betjenes
af stationspasser alene

1. En station, som er forsynet med centralsikring, kan Sikring
betjenes af stationspasser alene. Stationen betragtes som
holdested og deltager saledes ikke i togenes af- og tilbage-

melding.

2. Uden for de tider, i hvilke der rangeres pa sta- harkifternes
tionen eller foretages sporskifteeftersyn, skal sporskifterne afldsning
i hovedspor vare stillet og aflaset til frit hovedspor, og
dakningssporskifterne og sporspzrrerne skal veare stillet
og aflaset sdledes, at de hindrer korsel fra lassespor ud

i hovedpor.

3. Stationspasseren skal veere fuldt fortrolig med det Jions
pa stationen varende sikringsanleg, hvorom der efter

kendskab til
5 sikringsanlegget
aflagt prove skal udstedes attest af trafikinspektoren.

4. Kommer sikringsanlagget i uorden, eller er der pregelmzssis-
andet til hinder for togs modtagelse, henholdsvis afsen-
delse, skal signalerne holdes pa ,stop®, og narmeste tog-
folgestation underrettes snarest. Denne foranlediger, at
alle tog, der skal passere stationen, far forneden under-
retning, og at trafikinspektoren og eventuelt signaltjene-l
stens personale underrettes.

Endvidere underretter stationspasseren togfereren, for-

inden denne indrangerer, henholdsvis udrangerer, toget.

9. Nabostationen skal — sa vidt muligt umiddelbart | Togmremst
for togafgang — underrette stationspasseren om afgangs-
tiden.
Forinden stationspasseren stiller signal ,,ker“, henholds-
vis ,kor igennem®, for et tog, skal han skaffe sig sikker-
hed for,

at togvejen er fri,
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at Sporskifterne og Sporsperrerne er rigtig stillet

og aflaaset, og

at der i gvrigt intet er til Hinder for Togets Ind-,

Ud- eller Gennemkgrsel.

Det paahviler derhos Stationspasseren rettidigt at
lukke de Bomme og Led, hvis Betjening paahviler
Stationen.

Umiddelbart efter, at Toget er standset paa, hen-
holdsvis har forladt Stationen, skal Sikringsanlegget
bringes i den foreskrevne Stilling og Afgangstiden
meldes til neste Station.

6. Paa Baner, hvor Linieringning foretages, afgi-
ver Stationspasseren Klokkesignalerne, for saa vidt
Gennemringning ikke finder Sted. For gennemkgrende
Tog maa Stationspasseren ngje iagttage, at Liniering-
ning er foretaget, fgr Gennemkgrselssignal gives.

For standsende Tog skal Togfgreren, forinden Af-
gangssignal gives, sikre sig, at Linieringning er fore-
taget.

7. Naar Rangering skal finde Sted, skal Stations-
passeren efter Togfgrerens Ordre foretage de Oplaas-
ninger, henholdsvis udlevere de Sporskiftenggler, der
er ngdvendige for at friggre de Sporskifter, hvor igen-
nem der skal rangeres.

Togfgreren for et rangerende Tog er personlig an-
svarlig for, at Stationens Sikringsanleg efter endt
Rangering bringes i foreskreven Stand, og at Vognene
hens@ttes paa Leessesporet inden for Frispormear-
kerne og bremses eller afstoppes.

Uden for Togtid maa der under ingen Omstendig-
heder foretages Rangeringer, der bergrer den Togvej,
Togene skal benytte.
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B. Stationer uden Indkorselssignaler, som helt eller

delvis betjenes af Stationspasser.

En Station uden Krydsningsspor, beliggende paa
en Bane, hvor stgrste tilladte Hastighed ikke over-
skrider 75 km/T, kan vare uden Indkgrselssignaler
og kan i Togtid vaere betjent af Stationspasser. Sta-
tionen betragtes som Holdested og deltager saaledes
ikke i Togenes Af- og Tilbagemelding.

1. Sporskifterne i Hovedspor med tilhgrende Dek-
ningssporskifter i Sidespor skal vare laaset ved Nggle-
aflaasning, og Sporskifterne i Hovedspor skal vare
forsynet med Betjeningslaas, der sikrer Tungetilslut-
ningen, og Sporskiftesignal.

Nggleaflaasningsanlegget kan vare udformet paa
fglgende Maader:

a) Ngglerne til Aflaasningsanlegget anbragt paa
Stationen. Denne Ordning maa kun benyttes i
den Tid, Stationen betjenes af Stationsbestyrer,
hvorimod der aldrig maa gives Stationspasseren
Adgang til at benytte Ngglerne.

b) Sporskiftengglerne anbragt paa Nabotogfglge-
stationerne.

¢) Sporskiftengglerne anbragt i Centrallaas med
Togvejsnggle, der udleveres til Straekningens
Togfgrere samt eventuelt endvidere til det af
Stationens Personale, der opfylder Betingelserne
for at kunne fungere som Stationsbestyrer. Cen-
trallaasen skal vere aflaaset saaledes, at uved-
kommende ikke kan faa Adgang til den.

2. Uden for Tider, i hvilke der rangeres paa Sta-
tionen eller foretages Sporskifteeftersyn af Stations-
bestyrer, skal Sporskifterne i Hovedspor samt Dak-
ningssporskifterne og eventuelt Sporsparrer veere af-
laaset og Sporskiftengglerne udtaget. Hvor der fin-
des Centrallaas, skal Sporskiftengglerne vere indsat
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og fastholdt i Centrallaasen saaledes, at de kun kan fri-
gores ved Hjxlp af Togvejsnoglen.

3. Saafremt Sporskiftenoglerne ved det under Punkt
1, b anferte Anleg er anbragt paa Nabotogfelgestatio-
nerne, skal den af Stationerne, der skal give et Tog Til-
ladelse til at befare det paagzldende Banestykke, sikre
sig, at disse Sporskiftenogler er til Stede paa navnte
Nabotogfelgestationer.

Sporskiftenoglerne maa kun udleveres til Togforeren
af Stationsbestyreren personlig. Ved Udleveringen skal
den anden Nabotogfolgestation underrettes ved Tele-
gram.

Efter endt Brug skal Togfereren aflevere Noglerne
— saafremt andet ikke er foreskrevet — til Stations-
bestyreren paa den Nabotogfelgestation, hvortil Toget
forst ankommer. Udleveringsstationen underrettes ved
Telegram om, hvilke Nogler der er modtaget.

4. Ved de under Punkt 1, ¢ anforte Anleg kan plom-
beret Reserve-Togvejsnogle efter Distriktets Bestemmelse
vare anbragt paa Stationen.

Reservenoglen maa kun benyttes af:

Tjenestemand under Signaltjenesten,
Tjenestemznd under Banetjenesten og
Togforere

efter folgende Regler:

a. Tjenestemznd under Signaltjenesten maa kun be-
nytte Noglen paa Tider, i hvilke Stationen ikke passeres
af Tog.

Saafremt Arbejdet ikke kan tilendebringes i Tiden
mellem to Tog, skal Tjenestemanden i betimelig Tid for-
inden Togafgang fra Nabotogfolgestationen retstille og
aflaase Sporskifterne samt anbringe og plombere Re-
servenoglen paa Plads.

b. Tjenestemand under Banetjenesten maa i Almin-
delighed kun benytte Reservenoglen i togfri Intervaller.
Baneformanden (Banevagten) skal, forinden Reserve-
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§ 58
noglen tages i Brug, underrette Nabotogfolgestatio-
nerne. Efter endt Brug afleveres Noglen til en af Nabo-
togfelgestationerne, der underretter den anden Nabotog-
folgestation og foranlediger Noglen anbragt paa Plads
ved Henvendelse til Telegrafformanden.

Saafremt Arbejdet ikke kan tilendebringes saa betids,
at Reservenoglen rettidig kan vare anbragt paa Nabo-
togfolgestationen, maa der forud tilkaldes en Tjeneste-
mand under Signaltjenesten, der da forholder sig som
angivet under a.

¢. Togforere maa kun benytte Reservenoglen, naar de
fejlagtig ikke medforer Nogle til Centrallaasen. Forinden
Noglen tages i Brug, underrettes Nabotogfelgestationerne.
Noglen medtages og afleveres til en af disse. Stationer,
der underretter den ‘anden Nabotogfolgestation og for-
anlediger Noglen anbragt paa Plads.

Togfereren paaforer Tograpporten Bemarkning om
Reservenoglens Benyttelse.

d. Naar en Togfelgestation modtager Meddelelse om,
at en Tjenestemand under Banetjenesten eller en Tog-
forer har benyttet Reservenoglen, maa den ikke indlade
Tog paa Banestykket, forinden Noglen er afleveret paa
en af Nabotogfelgestationerne.

:i';f:"“mig‘ 5. Kommer Aflaasningsanlaegget i Uorden eller er der
andet til Hinder for Togs Modtagelse eller Afsendelse,
skal Stationspasseren snarest underrette Stationsbestyre-
ren, saafremt en saadan findes paa Stationen; i modsat
Fald underrettes nzrmeste Togfolgestation, der skriftlig
underretter Toget og foranlediger Trafikinspektoren og
Telegrafformanden underrettet.

Toget fremfores med forneden Forsigtighed ved Pas-
sagen af Stationen.
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6. Forinden et Tog skal afgaa fra en Nabotogfolge-
station, skal Stationsbestyreren, henholdsvis Stationspas-
seren have skaffet sig Sikkerhed for,

at Togvejen er fri,

at Sporskifter og Sporsparrer er rigtigt stillet og af-

laaset, samt

at der i ovrigt intet er til Hinder for Togets Mod-

tagelse,
og afgiver derefter folgende Melding til Togfelgestatio-
nen:

»Ret for Tog ............ *

Ved Meldingens Afgivelse er den paagzldende tillige
ansvarlig for, at alle Sporskiftenoglerne ved det under
Punkt 1, ¢ anforte Anlaeg er indlaaset i Centrallaasen
og Togvejsnoglen udtaget.

Meldingen indferes i Telegrafjournalen, og Toget maa
i Almindelighed ikke afsendes fra Togfelgestationen, for-
inden Meldingen er modtaget.

Kan Meldingen undtagelsesvis ikke afgives, skal Tog-
folgestationen skriftlig underrette Toget. Der skal da ud-
vises serlig Forsigtighed ved Togets Indkersel paa Sta-
tionen.

Straks efter Togets Afgang meldes Afgangstiden til
Nabostationen.

7. Naar Togforeren i Tilfzlde af Rangering har fore-
taget Oplaasning af en Sporforbindelse, er han person-
lig ansvarlig for, at Stationens Sikringsanleg efter endt
Rangering bringes i foreskreven Stand, og at Vognene
er hensat paa Lassesporet inden for Frispormarkerne og
er bremset eller afstoppet.

§ 59.
Sikring og Pasning af Sidespor paa fri Bane.
Sidespor paa fri Bane betragtes som Holdesteder.

I. Sporskifterne i Hovedspor skal vere forsynet med
Sporskiftesignal.

§ 58—59
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og Togafgang.

Rangering.

Sikringsanleg.
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Sporskifternes
Stilling og Af-
laasning.

- Bevogtning.

136 — 1

Sidespor med Hovedsignal skal veret centralsikret.

Sidespor uden Hovedsignal skal vere sikret saaledes:

Sporskifterne skal vare aflaaset ved Nogleaflaasning,
og Sporskifterne i Hovedspor skal varet forsynet med
Betjeningslaas, der sikrer Tungetilslutningen. Nogleaf-
laasningsanleegget udformes paa folgende Maader:

a. Sporskiftenoglerne anbragt i en Centrallaas ved
Sidesporet i Blokafhangighed af Udkerselssignalerne paa
Nabotogfolgestationerne. Denne Ordning skal anvendes
paa Baner, hvor sterste tilladte Hastighed overskri-
der 75 km/T.

b. Sporskifteneglerne, som giver Adgang til Aflaas-
ningsanlaegget, anbragt paa Nabotogfolgestationerne eller
paa Banens Udgangsstationer. Med Hensyn til Sporskifte-
noglernes Ud- og Tilbagelevering forholdes som angivet
1 § 58, Afsnit II B, Punkt 3.

For Sikring af Sidespor paa Baner, der kun er be-
stemt til at befares af ikke-personforende Tog, kan der
af Generaldirektoratet fastszttes szrlige Regler.

2. Uden for de Tider, i hvilke der rangeres ved Side-
sporet eller foretages Sporskifteeftersyn, skal Sporskif-
terne i Hovedspor vare stillet og aflaaset til frit Hoved-
spor og Dakningssporskifterne og Sporspzrrerne vare
stillet og aflaaset saaledes, at de hindrer Korsel ud i Ho-
vedsporet. Ved Sidespor uden Hovedsignal skal de Nog-
ler, som giver Adgang til Aflaasningsanlegget, vere
fjernet fra Sporskifterne m. v. og vare anbragt som an-
givet i Pkt. 1.

3. Sidespor kan enten vare bevogtede af en Sidespor-
passer eller vare ubevogtede, dog skal Sidespor med Ho-
vedsignal — naar ikke andet bestemmes af Generaldirek-
toratet — vare bevogtet ved de Tog, der skal rangere
ved Sidesporet.

(Optryk)
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4. Sidesporpasser kan enten vere en ikke-tjenestemand Sidesporpasser
(for private sidespors vedkommende eventuelt udpeget af
sidesporejeren) eller en tjenestemand, som i begranset
omfang er betroet ansvar for sikkerhedstjenesten uden
dog at kunne fungere som stationsbestyrer. En ikke-tjene-
stemand ma i hvert tilfelde godkendes af distriktet. Han
betragtes med hensyn til de ham pahvilende tjenstlige
forretninger som tjenestemand og ma afgive erklering
som sadan.

5. Ved sidespor med hovedsignal skal sidesporpas- Sidespor-

passerens

seren vaere fuldt fortrolig med sikringsanlegget, hvor- fothold ved |
om der efter aflagt prove skal udstedes attest af trafik- hovedsignal
inspektoren.

Forinden sidesporpasseren stiller signal ,ker® for et|
tog, skal han skaffe sig sikkerhed for,

at hovedsporet er frit,

at sporskifterne og sporsparrerne er rigtigt stillet og
aflaset, samt

at der 1 ovrigt intet er til hinder for togets passage.

Umiddelbart efter, at toget har forladt sidesporet,
skal signalet bringes i stopstilling. Skal toget rangere ved
sidesporet, bringes signalet dog i stopstilling straks efter
standsningen. Hvor et hovedsignal ved et sidespor virker |
som mellembloksignal, fastseetter distriktschefen sarlige
regler.

Safremt sidespor med hovedsignal skal vare ubevogtet
i togtid, skal sidesporpasseren, forinde tjenesten fratrades,
skaffe sig sikkerhed for, at hovedsporet er frit, og at samt-
lige sporskifter er rigtig stillet og aflaset, samt at hen-
staende vogne er sikret mod at komme i bevagelse ud
mod hovedsporet.

Signalet (signalerne) stilles derpa pa ,ker“, hvorhos]
sidesporpasseren bl. a: ved aflasning af signalrum, hen-
holdsvis ved aflasning af fritstaende treekbukke, skal sikre
sig, at uvedkommende ikke kan gribe ind i sikrings-
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Sidespor-
passerens
forhold ved
sidespor uden
hovedsignal

Uregelmassig-

heder

Rangering

138 — IV

anlegget. P4 sidespor med almindeligt centralapparat
skal sporskiftehdndtagene vare aflaset i omlagt stilling
ved sarlig nogle, der anbringes pa et for uvedkommende
utilgaengeligt sted.

6. Er der ved sidespor uden hovedsignal ansat en
sidesporpasser, skal han, forinden tog kan ventes, efterse,
om der er noget til hinder for togets modtagelse. Er
dette tilfeeldet, skal han foranledige toget standset og
underrettet.

7. Kommer afldsningsanlagget pa et sidespor i uorden,
skal nazrmeste togfolgestation snarest underrettes. Denne
station underretter togene skriftligt og foranlediger trafik-

linspekt@ren og signaltjenestens personale underrettet.

Togene skal ved passage af sidespor uden hovedsig-
naler fremfores med forneden forsigtighed, eventuelt
rangeres forbi ved togfererens foranstaltning.

I den tid, aflasningsanlzgget ved et sidespor er i
uorden, skal sidesporet vare bevogtet i togtid.

8. Nar rangering skal finde sted, skal sidesporpasseren
ved sidespor med hovedsignal efter togforerens ordre
foretage de oplasninger, henholdsvis udlevere de spor-
skiftenogler, der er nedvendige for at frigore de spor-
skifter, hvorigennem der skal rangeres.

Togforeren for et rangerende tog er personlig an-
svarlig for, at sidesporets sikringsanleg efter endt
rangering bringes i foreskreven stand, og at vognene
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hensaettes pa laessesporet inden for frispormaerkerne
og bremses eller afstoppes.

§ 60.

Foranstaltninger, nar sidespor pa fri bane er ude af brug.

Er et sidespor i leengere tid ude af brug, skal spor-
skifterne i hovedsporet i almindelighed optages. Even-
tuel bevogtning og signalgivning bortfalder da efter
optagningen, og safremt hovedsignaler findes, skal
disse og eventuelle fremskudte signaler ugyldiggores
og tilherende afstandsmeerker nedtages. Distriktsche-
fen underretter alle vedkommende, néar sporskiftet op-
tages.

Gor seerlige forhold det nedvendigt, at sporskifterne
i hovedsporet bibeholdes uden for det tidsrum, i hvil-
ket sidesporet bruges, skal sporskifterne i hovedsporet
og tilherende deekningssporskifte for savel den tillig-
gende som den fraliggende tunge ved banetjenestens
foranstaltning afléses i stilling til hovedspor henholds-
vis til deekning af dette ved laseboit hver med 2 haenge-
lase. Hver haengelds skal have sin negleform, der af-
viger fra de almindelige sporskiftelases nogleform. Den
ene nggle afgives til en af nabotogfolgestationerne,
eventuelt trafikinspekteren. Den anden opbevares af
signaltjenestens personale. Eventuel bevogtning og
signalgivning skal da bortfalde. Sporskiftesignalerne
tjernes, og safremt hovedsignaler forefindes, skal disse
og eventuelle fremskudte signaler ugyldiggoeres og til-
herende afstandsmerker nedtages.

Distriktschefen underretter alle vedkommende, néar
bevogtningen af et sidespor, hvis sporskifter er aflaset
som ovenfor neevnt, bortfalder eller skal genoptages.

§ o1.
Indlzgning og optagelse af sporskifter pa fri bane.
Inden der oprettes et sidespor pa fri bane, drager
distriktschefen omsorg for, at alle vedkommende un-

SR
§ 59—61

Foranstaltnin-
ger, nar side-
spor pa fri
bane er ude

af brug.

Indlsegning
og optagelse
af sporskifter
pA fri bane.



SR
§ 61

140 — m

. derrettes herom. I meddelelsen opgives sporskiftets

npjagtige beliggenhed. Distriktschefen underretter. lige-
ledes alle vedkommende, nar et sporskifte pa fri bane
optages.

th

\
)
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