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§1

Grundreglerne for sikkerhedstjenesten pa statsbanerne er
givet af ministeren for offentlige arbejder i ,,Politireglement
for Danske Statsbaner*. Dettes bestemmelser hcrom er nzer-
mere udformede og supplerede i ,Signalreglement af 1944“
og 1 nzrvarende reglerent.

I. ALMINDELIGE REGLER

§1
Togfelgestationer og holdesteder. Den fri bane.
Banestykker og blokafsnit

1. En station, der Togtpigesta-
o tioner og
er dekket af hovedsignaler, Folis A

er forsynet med telefon, |
deltager i togenes af- og tilbagemelding, nir sidan er
foreskrevet for strakningen, og
har en for togekspeditionen ansvarlig stationsbestyrer,
fyldestgor betingelsen for at deltage i ledelsen af togfelgen
til og fra stationen og betegnes i nervarende reglement soml
togfolgestation.

Andre stationer samt offentlige og private sidespor pi fri
bane, trinbrztter o 1 betegnes i nzrvaerende reglement som
holdesteder og betragtes som horende til den fri bane.

En togfolgestation, der i naermere bestemte tidsrum ikke
opfylder de ovenanforte betingelser, betragtes i disse tidsrum
som holdested.

Gyldig fra /11 1966 469
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Et holdested, der i nermerc bestemtc tidsrum opfylder
de ovenanferte for togfelgestationer stillede betingelser, be-
tragtes i disse tidsrum som togfelgestation.

2. Den uden for togfolgestationernes graenscr liggende
del af banestrzzkningen benzvnes den fri bane.

Banestrzkningen deles ved togfolgestationerne i bane-
stykker.

Ved linieblok kan det enkelte spor deles i blokafsnit. Et
blokafsnit kan falde sammen med et banestykke.

§2

Togenes inddeling

1. Plentog er tog, der er optaget i de af generaldirektora-
tet udgivne tjenestekoreplaner.

2. Sartog er andre tog, for hvilke der er angivet kore-
plan, og som ikke er bestemt til at standse andre steder end
ved de i tjenestekereplanerne eller sertogsanmeldclserne an-
givne togfolgestationer og holdesteder og heller ikke til at ga
tilbage pa den fri banc.

3. Arbejdstog er tog, der kan standse eller ga tilbage
hvor som helst pa den fri bane, (jf dog § 35, punkt 11d om
arbejdstog pa dobbeltsporet bane, sammenholdt med § 36 om
seerlige arbejdstog). Nar der i det efterfelgende benyttes be-
tegnelsen arbejdstog, gelder denne betegnelse savel de i § 35
omhandlede arbejdstog som de i § 36 omhandlede searligc
arbejdstog, medmindre andet udtrykkeligt er angivet.

4. Sneplovtog og hj@lpetog er tog, som har sarlige for-
mal.

9 — X111

§ 3

Togpersonalet og lokomotivpersonalet

1. Det t)enstgerende personale i toget skal under korslen
vaere underordnet en enkelt person, togforeren, som fortrins-
,vis er ansvarlig for togets forelse og sikkerhed.

Lokomotiver skal under deres bevegelse pa banen vzre
betjent af en forer, der er ansvarlig for lokomotivets forelse
og sikkerhed, Nar lyntog af litra MA fremferes med hastig-
heder over 120km/t, skal der vazre to lokomotivierere i
'forreste fererrum. Damplokomotiver skal foruden af foreren
vaere betjent af en medhjzlper for denne, dog behover de
under rangering ikke at vare betjent af mere end én mand.

For lokomotiver samt for tog, i hvilke der ikke skal vare
en betjent skruebremse, jf § 17, punkt 2.2., er lokomotiv-
foreren samtidig togferer, sifremt der ikke medgives toget
personale under driftstjcnesten, der er berettiget til at fun-
gere som togferer. For sneplovtog trzffer plovfercren dog
bestemmelser vedrerende selve snerydningen.

Hvor intet szrligt er anfort, omfatter i narverende regle-
ment betegnelsen lokomotiv ogsd motorvogn og traktor og
betegnelsen lokomotivferer ogsd fereren af motorvogn, elek-
trisk tog og traktor.

2. Togfereren og lokomotivfereren skal vare forsynet med
et rigtigt gaende ur, tjenestekoreplan for de strzkninger, pa
hvilke de skal forrette tjeneste, den gzldende La, SIR, near-

‘lvazrende reglement og de foreskrevne signalapparater m v.

3. Inden toget afgir fra udgangsstationen, skal lokomotiv-
foreren skriftligt have melding om togets sterrelse m v. Mel-
dingen gives pa formular S 8, der udfyldes efter sit udvi-
kende.
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Det pahviler almindeligvis togfereren at afgive denne mel-
ding. Driftstjenesten kan dog for visse stationer og for visse
tog bestemrue, at meldingen skal afgives af en anden tog-
tjenestemand, eventuelt af stadionen. Togforeren skal da
have genpart af meldingen.

P3 mellemstationer, hvor der sker forandring i togets stor-
relse mv, skal togfoereren skriftligt pa formular S 8 give
lokomotivfereren melding herom. Endvidere skal togfereren
meddele lokomotivfereren, hvad der i ovrigt kan have be-
tydning for togets sikre og rettidige fremforelse,

Nar lokomotivioreren skifter undervejs, men samme ma-
skine fortsatter, pihviler det den fratredende lokomotivferer
at underrette den tiltreedende om, hvad der har betydning
for togets videre fremferelse, og overlevere endnu galdende
skriftlige meddelelser.

Ved maskinskifte i forbindelse med personaleskifte sker
saddan underretning og overlevering gennem togfereren, der
er ansvarlig for, at den finder sted.

Huvis togforeren samtidig skifter, deltager sivel den fra-
treedende som den tiltreedende togferer i overleveringen.

4. De i narvarende reglement foreskrevne telefoniske
meldinger fra lokomotiviereren ma kun afgives af lokomo-
tivforeren personlig — i tog med mere end én lokomotiv-
forer af den, der fremforer toget.

5. Lokomotivpersonalet skal under kerslen holde godt
udkig og vere opmarksom pi vognenes gang samt pi sig-
naler fra toget, fra msdende tog, fra banelinien, togfolge-
stationerne og holdestederne og pa signaler og tegn fra
ledbevogtningspersonalet.

Tilsvarende regel gzlder for togpersonalet i det omfang,
forholdene tillader.

)

11 — IIT

§4
Krydsninger, overhalinger og togpasseringer
Antal vognaksler der kan rummes i vigespor

I. Ved krydsning forstis:

.Samtidig tilstedevarelse pA en togfelgestation — kryds-
Tungsstaﬁonen — af 2 tog (plantog, szrtog eller hjzlpetog)
1 modsat kereretning, nir det ene tog for ankomsten til sta-
tionen og det andet tog efter afgangen fra stationen befarer
det samume enkeltsporede banestykke.

Er togfolgestationen endestation eller udgangsstation for
et af togene, og mellemrummet mellem de meodende togs
ankomst fra og afgang til samme enkeltsporede banestykke
ikke overstiger 30 minutter, betragtes togene som vazrende
samtidig til stede p4 stationen.

2. Ved overhaling forstis:
. Samtidig tilstedevarelse p3 en togfolgestation — overha-
lingsstationen — af tog (plantog, szrtog eller hjzlpetog) i
samme keoreretning, nir rzkkefolgen mellem de to tog for-
andres pi stationen, og nir begge tog sivel for ankomsten til

stationen som efter afgangen fra stationen befarer samme
enkelt. eller dobbeltspor.

3. Ved togpassering forstds:

. Samtidig tilstedeverelse PA en togfelgestation — togpasse-
ringsstationen — af et arbejdstog inden for dettes arbejdstid
og et tog (plantog, sertog eller hjzlpetog) i samme eller
modsat kereretning, nir sidstnzvnte tog for ankomsten til
eller efter afgangen fra stationen befarer samme spor, som
arbejdstoget har befaret eller skal befare.

#. I tjenestekoreplanen angives, Pé hvilke togfolgestationer
plantog skal krydse, overhale eller overhales,

I sartogsanmeldelsen angives, Pa hvilke togfolgestationer
Plantog, andre szrtog samt arbejdstog skal krydse, overhale
overhales af eller passeres af vedkommende serto 8. ,

I srtogsanmeldelser, ved hvilke der tillyses arbejdstog, an-

gives, pa hvilke togfolgestationer arbe jdstoget skal passeres af
andre tog.

Krydsninger

Togpasseringer



SR 12 — III
§ 4
Togs afgaog tra 5. Et tog, der ankommer til cn station, pa hvilken det skal
s krydse et andet tog, ma ikke afsendes fra krydsningsstationen,
fer
enten krydsningen har fundet sted,
eller krydsningen er blevet forlagt i overensstemmelse med
reglerne i § 41,
eller det medende tog er blevet indstillet,
medmindre det skal fortsatte sit leb ad et andet spor end
det, der benyttes af det krydsende tog.
Togets lokomotiv- og togferer skal i muligt omfang kon-
trollere krydsende togs tilstedevzerelse, jf dog punkt 6.

Overgangesta- 6. Overgangsstationerne mellem enkeltsporet og dobbelt-
mma sporet -str‘zknil:)g er alene a.nsvarlig for, at intet tog far tilla-
fr2 dobbeltspr  delse til at gd ind pd den tlstedende enkeltsporede bane, for
ind pl clakpr enten de modgiende tog, som toget planmzssigt skal mede
pa dobbeltsporet eller krydse pa overgangsstationen, er ind-
gaet til stationen, eller krydsningen er forlagt, eller togene er

indstillede.

?‘3" vogulsler| 7 T togplanerne angives, hvilket antal vognaksler der kan
rummes i stationernes vigespor.
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§5
Enkeltsporede og flersporede baner
Togfelge og sporbenyttelse

, 1. Pi cnkeltsporct banestykke ma der ikke

samtidig vaere tog, der kerer i retning mod hinanden.

2. PA dobbeltsporede -baner skal togene pa
fri bane kore pa hejre spor efter koreretningen. Undtagelses-
vis kan anlzgget umiddelbart ved en station ved sporudflet-
ning veere udformet siledes, at venstrekersel finder sted.

|

Pi baner med 3 cller flere s por benyttes spo-
rene som foreskrevet i tjenestekoreplanens indledende be-
markninger (TIB).

Disse rcgler kan kun fraviges for:

Szrlige arbejdstog (§ 36),

sneplovtog (§ 37),

hjzlpetog pa det banestykke, hvor hjalpen skal ydes (§ 52,
punkt 5), eventuelt tillige pa tilstedende banestykker, hvor
dette er nedvendigt for at tilstede overgang fra det ene spor
til det andet, og

tog, der ikke kan fortszette i den planmaxssige koreretning,
og som derfor fores tilbage (§ 51, punkt 4 b, og § 52, punkt
5 og 6).

Angiende forhold under sporsperring henvises til §§ 47
og 49.

3. PA baner udcn linieblokanlzg ma to-
gene folge efter hinanden i stationsafstand (korscl med
stationsafstand).

} Ved korsel med stationsafstand forstés, at der mellem to

nabotogfoelgestationer kun er ét tog — pa flersporede baner
¢t tog pa hvert spor.

Det er dog tilladt arbejdstog og hjzlpetog at felge efter
plan- og sartog pa alle baner uden linieblokanleg (jf dog
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14 — X11

§ 37: Sneplovtog og § 47: Karsel pa dobbeltsporet bane, nar
det ene spor er sparret) uden iagttagelse af stationsafstanden
pi betingelse af,

at kerslen foregar om dagen og i klart vejr,

at begge tog er underrettet om den trufne anordning,
herunder om cventuel standsning af det forreste tog
ved et foran naste togfolgestation liggende holdested,

at det bageste tog afgar tidligst 5 minutter efter det forre-
ste, og

at det bageste tog fremferes med ringere hastighed end
det forreste og ikke hurtigere, end at det med sikkerhed
kan bringes til rettidig standsning, sifremt det forreste
tog standser undervejs, eller safremt afstanden mellem
togene kendclig formindskes.

Ved automatisk sikrede overkersler skal bageste tog, uansct
livad de til overkerslen heorende signaler viser, afpasse hastig-
heden sdledes, at det om nedvendigt kan standse foran over-
korslen og fores forsigtigt over denne,

Da det bageste tog ma regne med, at et signal til indkersel
til den foranliggende togfelgestation kan gelde det forreste
tog, ma forneden forsigtighed iagttages ved kerslen mod
og ind pa stationen, der si vidt muligt skal undga at standse
det forreste tog udenf(or.

Pa baner uden linieblokanleeg med enkle trafikforhold
kan toggangen i tidsrum, hvor der kun befinder sig ét tog
ad gangen péa banen, afvikles med kun én af banens ende-
stationer betjent som togfelgestation, idet denne station
da leder toggangen efter narmere i togplanerne fastsatte
besternmelser. Ordningen kan ogsd bringes til anvendelse
for en del af en sadan bane.

4. Pa baner med linieblokanlaeg ma togene
folge efter hinanden i blokafstand (kersel med blokafstand).

Ved kersel med blokafstand forstés, at der i samme blok-
afsnit kun er ét tog.

15—X

I folgende tilfeelde ma korsel med blokafstand dog ik ke
(inde sted:

A. Strekninger med automatiske liniec-
blokanlag
a} Nar arbejdstog — pa dobbeltsporet bane serlige
arbejdstog — ikke skal kere til nzste togfelgesta-
tion, men vende tilbage fra fri bane.
Sddanne tog skal kere i stationsafstand efter
andre tog samt af- og tilbagemeldes.
b) Ved kersel med sneplovtog.
Sadanne tog skal kere i stationsafstand efter
andre tog samt af- og tilbagemeldes.

B. Strekninger med manuelle linie-

blokanleg
Ved kersel med

a) arbejdstog pa enkeltsporet bane,

b} serlige arbejdstog pa dobbeltsporet bane,

c) sneplovtog.

Sadanne tog skal kere i stationsafstand efter andre
tog samt af. og tilbagemeldes. '

C. Allc streekninger med linieblokanlag

a) Nar linieblokanlaegget cr i uorden pad en sidan

made, at der i henhold til de for linieblokanlaeg-

gene gxldende bestemmelser skal kores pa af- og
tilbagemeclding med stationsafstand.

b) Nar en dobbeltsporet bane befares som enkeltspo-
ret. Bestenunclsen gzlder dog kun for tog, for
hvilke det farbare spor er venstre spor, og kun,
safremt kerslen ikke foregar for signal, jf § 47,
punkt 3, og § 49, afsnit C.

c) Nar det forankerendc tog er et arbejdstog eller
sneplovtog, if § 35, punkt 11b,

d) Nar det forankerende tog er et elektrisk tog, der
fremfores uden gennemgdende luftbremse, jf ,,S-
baneinstruks®,
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16 — X

II. SIKKERHEDSTJENESTE PA
STATIONER

§ 6
Stationsforstanderens (stationspasserens) aflgsning
Noteringskalender

Tavle om uregelmassigheder

1. Nar stationsbestyreren (stationspasseren) tiltraeder ecller
slutter tjenesten, samt nar han afleses, skal bemerkning der-
om med angivelse af klokkeslet indfercs i telegramjournalen
cller i en serlig overleveringsbog.

Bemarkningen skal indeholde en meddelelse om meodtagne tele-
grammer, ordrer cller andre bestemmelser, som det er af betydning
for afloseren at kende. Findes disse meddelelser i den nedenfor
nxvnte noteringskalender, er en henvisning til dennc tilstreekke-
lig. Bemarkningen skal ved stationcns lukning, overgang til at
vare ubetjent eller overlevering ti!l stationspasser endviderc inde-
holde angivelse om de i § 13, henholdsvis § 58, navnte forholds-
regler. Ved overgang fra ubetjent til betjent station skal bemerk-
ningen endvidere indeholde angivelse om de i § 13, afsnit II A,
punkt 3, nazvnte forholdsregler.

Den fratraedendc stationsbestyrer (stationspasser) og af-
loseren, henholdsvis den, der overtager tjenestcn, nar sta-
tionen atter dbnes, underskriver bemzrkningen.

Aflesning af stationsbestyreren ma ikke uden bydende nod-
vendighed finde sted, nir der er gjort skridt til forlegning
af krydsning, forandring af overhaling, indstilling af tog o l.
Den tjenestehavende stationsbestyrer ma i sadanne tilfaelde
ikke fratraedc, forinden forholdet er bragt i orden.

2. I den til stationerne leverede noteringskalender
indferes korte uddrag af sartogsanmeldelser og andre

17— VIII
vigtige meddelelser vedrerende toggangen.
Uddragene skal indferes straks efter meddelelsernes mod-

tagelse og under de dage, pa hvilke de far betydning.

3. T telekontorerne pa alle stationer, der indgar i linie-

blokstraeekninger, og i samtlige signal- og sporskifteposter
(herunder kommandoposter) med undtagelse af detacherede
poster, hvor ingen fast betjening findes, skal pa isjnefalden-
de steder vare anbragt rede tavler med paskrift: ,,Uregel-
massigheder*,

Pa disse tavler skal stationsbestyreren lade anbringe alle
meddelelser om sporsparringer pa stationen og tilstedende

banestykker samt om indtradte uregelmzssigheder vedreren-
de signal-, sikrings- og blokanlaggene, nar disse sporspaerrin-
ger eller uregelmassigheder kan berere toggangen eller ran-
geringen, om fomedent med angivelse af, hvilke forholds-
regler der i den anledning skal treeffes. Sa snart uregelmaes-
sighederne er afhjulpet, skal meddclelserne fjernes fra tav-
len.

§ 17
Televagt

1. Af hensyn til toggangen holder togfelgestationer tele-
vagt fra en passende tid, forinden dagens forste tog indlades
pa, og indtil dagens sidste tog har forladt et til stationen
grensende banestykke.

Denne regel galder efter omstendighederne den samlede
toggang for dagen eller toggangen i de tidsrum, i hvilke sta-
tionen er aben.

} 2. Reservelokomotivstationerne holder televagt fra 30 min,
inden ferste tog indgar pa den streekning, for hvilken der pa
stationen holdes reservelokomotiv, og indtil sidste tog er an-
kommet til endestationen eller til den station, hvor neste
reservelokomotivomrade begynder. Ankomsten meldes af
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disse stationer til reservelokomotivstationen, for sa vidt der
ikke holdes reservelokomotiv hele degnet. Stationer, hvor
hjzelpevogne er stationerede, holder televagt i det tidsrum,
i hvilket der er toggang i det pageldende omrade.

§ 8
Telegrammer, meldinger og skrivelser
vedrorende toggangen

I. Ved afgivelse af de i nerverende reglement omhand-
lede telegrammer kan benyttes telefon eller fjernskriver. End-
videre kan fjernskrivestationerne udsende telegrammer til
stationer i cget fjernskriveomrade som telegrambrev.

Den offentlige telefon ma kun benyttes til afgivelse af
af- og tilbagemeldinger, nar forbindelsen mellem togfolge-
stationerne ikke kan opnds over banens teleanleg.

'$aployaa40 3fgu auuap [eYs ‘PAIPIO JULIISI(
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3. Telegrammer, der angar toggangen, har i aimindelig-
hed forrang for alle andre telegrammer og telefonsaintaler.

4. Telegrammer skal altid vare forsynet med adresse oy
underskrift. Telegrammer og meldinger, der cr foreskrevet
i nervaerende reglement, indferes straks i telegramjournalen.
Dect skal af telegramjournalen fremga, om der ved aigivelse,
henholdsvis modtagelse er benyttet telefon, fjernskriver eller
telegrambrev. For telegrammer og meldinger, for hvilke der
er fastsat en bestemt ordlyd, er et kort notat i telegram-
journalen med angivelse af dato og klokkeslet tilstraekkeligt.
Om notering af af- og tilbagemeldinger, se §§ 26 og 57.

For telegrammer fra en station er stationsnavnet tilstraek-
kelig underskrift, jf dog §§ 26 og 57 om tilbagemelding af
tog og arbejdskeretsjer.

Ved kvitteringer skal den modtagende station og ckspe-
dients navn anfores.

19— VI

I telegrammer, meldinger, skrivelser og cirkularer anga-
ende toggangen skal der som betegnelse for de enkelte spor
pa dobbeltsporet bane altid angives Lojre, henholdsvis ven-
stre spor med samtidig angivelse af, for hvilken kereretning
det pigzldende spor er hgjre, henholdsvis venstre spor.

5. Ved telefonisk afgivelse af telegrammer om toggan-
gen skal modtagelsesstationen gentage tal, bogstavbetegnelser
og stationsnavne samt det vaesentlige af telegrammets ind-
hold. Undtaget herfra er telegrammer, herunder af- og til-
bagemeldinger, for hvilke svartelegram af en bestemt ordlyd
er foreskrevet, samt sidanne svartelegrammer. En liniede-
peche gentages kun af den pagzldende endestation og da til
den station, hvorfra liniedepechen afgives, henholdsvis {il
den station, der opgives i liniedepechen.

6. Ankomne telegrammer, meldinger og skrivelser ved-
rerende toggangen skal, nar de modtages af andre end sta-
tionsbestyreren, straks meddeles dennc.

7. I telegrammer, meldinger, skrivelser o 1 vedroerende tog-
gangen md stationsnavne og tognumre ikke forkortes.

8. Af- og tilbagemcldinger mi ikke sammenkobles ind-
byrdes cller med andre telegrammer, men skal gives for sig
og mod serlig kvittering.

9. Aflevering til lokomotivfereren af fribaneordrer, tele-
grammer og skriftlige meddelelser skal ved tog, der fremfo-
ves af 2 lokomotiver med hver sin ferer, udferes siledes, at
ordrerne og meddelelserne m v gives foreren af det forreste
lokomotiv, efter at deres indhold forud mundtligt af over-
bringeren er meddelt foreren af bageste lokomotiv. Undec:-
retning til {erercn af bageste lokomotiv bortfalder dog i til-
felde, hvor den skriftlige meddelelse overrakkes i forbindelse
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med , lille signalgivning*. Om aflevering af afskrift af sier-
togsanmeldelscr, se § 34.

10. Hvor trykte formularer til meddelelser, som omhand-
les i narverende reglement eller i signalreglcmentet, fore-
ligger, skal sadanne anvendes, jf dog § 34, punkt 9, om an-
vendelse af fjernskrivetelegram.

11. Stationsbestyreren, henholdsvis lederen af komman-
doposten, er ansvarlig for de telegrammer angaende toggan-
gen, der afsendes eller skal afsendes fra stationen, og den
omstendighed, at en tjenstgerende har misforstdet en
mundtlig ordre eller undladt at efterkomme den, kan ikke
i nogen henseende formindske det ansvar, som pahviler
stationsbestyreren, henholdsvis lederen af kommandopo-
sten, idet denne i ethvert tilfzlde skal forvisse sig om, at
hans ordrer bliver udfert. Er stationsbestyreren, henholdsvis
lederen af kommandoposten, nedsaget til telefonisk at diktere
sine telegrammer om toggangen til telekontoret, skal tele-
vagten gentage telcgrammet og kvittere med navn. Gentagel-
sen skal godkendes af stationsbestyrercn, henholdsvis lederen
af kommandoposten.

§9

Stationsbestyrerens (stationspasserens) naervzeerelse
under togs ind-, ud- eller gennemkersel

Under togs gennemkersel pd en station skal stationsbesty-
reren (stationspasseren) iagttage toget under dets passage
gennem stationen og skal i den anledning opholde sig i
togvejens narhed, sa vidt muligt pa perronen.

Samme regel gelder ved togs ind- og udkersel, for sa vidt
uopszttelige arbejder ikke kraever hans narvarelse andct-
steds. Stationsbestyreren (stationspassercn) skal altid have
de nedvendige signalmidler til standsning af tog ved h&nden.

21 —X

§ 10

Sikringsanlaeg og centralsikring

Bestemmelserne | denne paragraf geelder for sdvel flernstyrede som
Ikke-fjernstyrede streekninger.

1.

Sikringsanlzseg

Sikringsanieg er tekniske anlzeg, der gennem signalglvningen slkrer
togenes korsel som anfert i efterfelgende punkt 2 og 3.

Anleeggene delos | atationssikringsanleg og strak
ningsslkringsanlag.

Stationssikringsanlzeg
Et statlonssikringsanleeg sikrer, at signalgivningen er indrettet s8ledes

- at der lkke kan stllles signal skere, skor igenneme« elier sstop
og ryk freme, forinden alle sporskifter, der skal befares, er aflast
I rette stllling for pAgeeldende togve)

- at der Ikke kan stllles signal skere eller sker igenneme, forinden
dekningssporskifter og sporsperrer er afldst | rette stililng, og
deskningssignaler stér | rette stilling for pdgeeldende togve]

- at sporsklifter, der skal befares, er sikret mod omstliling, sd leenge
signal skore, sker igenneme eller sstop og ryk freme« vises

- at deekningssporskifter, sporsparrer og deekningsslignaler er slkret
mod omstilling, s& lenge signal sker« eller sker igenneme vises
(anleegget kan dog veere indrettet siledes, at denne dekning frl-
gores for omstilling, sifremt der forinden er tiivejebragt anden
dakning af togvejen)

- at slignal sker igenneme« fra Indkerselssignalet kun kan gives for
én bestemt togve] for hvert gennem stationen ferende streek-
ningsspor

— at der kke pd samme tid kan glves signal »kere, =ker igennems
eller »stop og ryk freme ad flere togveje, hvis samtidige brug med-
forer fare (fjendtlige togveje}.

N&r ovennavnte betingelser er opfyldt, har stationen centraisikring.
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P3 stationer pd enkeltsporede baner kan sikringsanlegget dog veere
Indrettet shledes, at der 1 tldsrum, i hvilke statlonen er ubetjent,
kan flnde samtidig signalgivning sted for begge koreretninger ad
samme togvejsspor. Telefonen, der er bestemt for af- og tilbage-
melding, er | disse tidsrum frakoblet, og signal sstationen ubetjente«
er tendt.

Pa baner, hvor storste tilladte hastighed er over 75 km/t, skal sta-
tionerne have centralsikring.

Streekningssikringsanleeg

Et strakningsslkringsanlag slkrer, at signalgivningen er afhanglg af
sporskifteafidsningen p& frl bane | samme omfang som anfert for
statlonssikringsanlaeg.

Et strekningssikringsanlaeg sikrer endvldere, at slgnalglvningerne er
sdledes Indbyrdes afhangige

— at der tll et enkeltsporet banestykke ikke p4 samme tid kan vises
slgnal »ker« for begge kereretninger

- at der til et spor pd et dobbeltsporet banestykke ikke p& samme
tld kan vises signal »kore, skor igenneme« eller sstop og ryk frems=
for kersel ad hgjre spor og signal sker« for kersel ad venstre spor

- at signal skore, skor igenneme eller »stop og ryk freme til et bane-
stykke henholdsvis blokafsnit kun kan vises, ndr dette er ubesat.

N&r ovennavnte betingelser er opfyldt, og nér tillige slgnal »kere«
og skor Igenneme til et blokafsnit kun kan vises, nar det foranke-
rende tog har passeret signalet, der afslutter blokafsnlttet, og dette
slgnal har vist sstope efter toget, er straekningssikringsanl®gget et
automatisk liniebklokanla®ag.

. Personalets anvendelse til sporskifte- og signalbetjening

Funktionsleder T er ansvarlig for, at der til sporskifte- og signai-
betjening, herunder betjening af fjernstyringsanleg, kun anvendes
personale, der er fortrolig med anleggene. Kraver udferelsen af
arbejdet en samvirken af flere, skal det fastsettes, hvem der skal
lede arbejdet.

B

23 —Vi

§ 11

Forstyrrelser i sikringsanlaeggene

Bestemmelserne i denne paragraf g®lder for sével fjernstyrede som

ikke-fjernstyrede strakninger.

Ved betegnelsen statlonsbestyreren forstds i denne paragraf ogsa le-
deren af en kommandopost, henholdsvis lederen af en fjernstyrings-

central (FC).

1. Forstyrrelser i stationssikringsanlaeggene

Sé&fremt der ved forstyrrelser i et stationssikringsanleeg sker brud
pa den for signalgivningen foreskrevne afha@ngighed, jf § 10, punkt 2,
eller sdfremt det forlanges af sikringstjenestens eller banetjenestens
personale, skal slgnalgivningen for de berorte togveje straks aflyses.

Aflysningen foretages af stationsbestyreren, der indferer bemark-
ning herom i telegramjournalen med tilfajelse af klokkeslet og un-
derskrift.

Stationsbestyreren underretter snarest togkontoret, baneomradet,
sikringsomradet samt funktionsleder T om aflysningen, safremt |
disse ikke er underrettet p& anden made.

Under aflysningen skal tog til og fra de pig®ldende togveje ind-
og udrangeres.

Signalgivningen for de togveje, der berores af aflysningen, skal vare
slkret mod betjening ved sparreanordninger, jf »Sikringsanleggene
og deres betjeninge. Er forstyrrelsen opstéet som folge af opskering
af et dekningssporskifte, jf punkt 3, md signal sstop og ryk freme
dog anvendes.

Signalgivningen ma forst tillyses p4 ny, nar tilladelse hertil fore-
ligger fra sikringstjenestens personale. Tillysningen foretages af sta-
tionsbestyreren, der indferer bemarkning herom i telegramjournalen
med tilfejelse af klokkeslet og underskrift.

Stationsbestyreren underretter snarest togkontoret, baneomridet,
sikringsomrddet samt funktionsleder T om tillysningen, safremt]
disse ikke er underrettet pd anden méade.
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Nar betjeningen af slkringsanieegget ikke foregédr under stations-
bestyrerens opsyn, skal alle fejl og forstyrrelser straks anmeldes til
denne, som derefter traeffer de fornedne foranstaltninger. Plombe-
ringer m& kun brydes sfter stationsbestyrerens ordre i hvert enkelt
tilfeelde, og sikringstjenestens personale skal snarest underrettes
herom.

Om notat pa tavlen om uregeimassigheder, se § 6, punkt 3.

Opretholdelse af signalgivningen ved svigtende sikring
af sporskifter

| tilfeelde af fejl ved et centralsikret sporskifte kan signalgivningen
for togveje, der forlober gennem sporskiftet | dettes ene stilling,
opretholdes, nér

- sporskiftet kun benyttes i togveje i denne ene stilling

- den tilliggende tunge | sporskiftet er fastholdt til sideskinnen ved
l&sebolt og hzengelds, hvis negleform afviger fra de almindelige
sporskifteldses negleform

- neglen til hangeldsen opbevares af sikringstjenestens personale,
der ikke ma foretage oplésning af sporskiftet uden tilladelse fra
stationsbestyreren, og

-~ det ved en af sikringstjenestens personale tilvejcbragt speerring,
som ikke kan haeves af betjeningspersonalet, sikres, at betjening
af centralapparatet lkke pévirker sporskiftet henholdsvis dettes
aflasning.

Né&r sikringstjenestens personale har tilvejebragt navnte speerring,
underretter arbejdslederen stationsbestyreren og afgiver samtidig
melding om, hvilke togveje signalgivningen eventuelt skal aflyses
for. Stationsbestyreren indfejer bemeerkning herom i telegramjour-
nalen med tilfojelse af klokkeslet og underskrift samt navn p& den,
der har afgivet meldingen.

Opskeering af centralsikrede sporskifter

Bliver et centralsikret sporskifte skaret op, eller har et hjul veeret i
klemme mellem den tilliggende tunge og sideskinnen, skal sikrings-
tjenestens og banetjenestens personale underrettes herom.

Séafremt sporskiftet skal benyttes, inden sikringstjenestens personale
har erkleret sporskiftet farbart, forholdes séledes:

24b—VI

Sporskifter, der skal befares

Stationsbestyreren eller en af ham udpeget tjenestemand under-
soger, om tungen slutter til sideskinnen t begge stillinger, og om
sporskiftets tunger, sideskinner, stzenger og synlige l&sedele er
bojet eller beskadiget.

Er tungetilsiutningen Ik ke | orden, eller konstateres der tegn
pé beskadigelser, skal signalgivningen for de togveje, hvorl spor-
skiftet indgdr, straks aflyses. Kersel gennem sporskiftet ma kun
ske, sdfremt den del af sporskiftet, der skal befares (tunge og
sideskinne), er ubeskadiget. Til sikkerhed for tungetilslutningen
skal sporskiftet forsynes med lasebolt og hzengelds ved sével
den tilliggende som den frallggende tunge.

Er tungetilslutningen i orden, og konstateres der i evrigt ikke
tegn pa beskadigelser, skal sporskiftet, sdfremt det skal befares
modgdende, forsynes med liseboit og haengelds ved sivel den
tilliggende som den fraliggende tunge: er sporskiftet forsynet
med kontrollds, som lkke har stiet | afléset stilling, da opskee-
ringen fandt sted, kan der dog ses bort fra anbringelse af {asebolt
og hzengelds, sdfremt ldsen viser sig | orden ved eftersynet.
Normal sigralglvning mé anvendes.

Noglerne skal opbevares af stationsbestyreren. P en fjernstyret
station underretter FC den p&geeldende tjenestemand om, hvor-
ledes der skal forholdes med aflevering af neglerne.

Sporskifter, der skal benyttes som deekningssporskifter
for togveje

Kan sporskiftet tkke bringes 1 deekningsstilling, eller kan det ikke
fastholdes | denne, skal signalglvningen for de togveje, hvort
sporskiftet Indgar, aflyses. Safremt signal »stop og ryk freme kan
vises, m& denne signalglvning dog anvendes, uanset om slgnal-
givningen i evrigt er aflyst for pdgaeldende togve;j.

Séafremt sporskiftet kan bringes | deekningsstilling og fastholdes
i denne, mad normal signalglvning anvendes.

4. Forstyrrelser i streekningssikringsanlaeggene

Indtreeffer der forstyrrelser i et straekningssikringsanleg, forholdes
som anfert | bilag 1 »Sikkerhedsbestemmelser for automatiske linie-
blokanleeg« og bilag 2, afsnit IV, »Sarlige bestemmelser for fijern-
styrede strakninger uden automatiske linjeblokanlaege.
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§12

Arbejder ved og ibrugtagning af sporanlseg,
stationssikringsanlzeg og
straekningssikringsanlaseg

Bestemmelserne i denne paragraf gezlder for s3vel fjernstyrede som
ikke-fjernstyrede straekninger.

Ved betegnelsen stationsbestyreren forstds i denne paragraf ogsf’a le-
deren af en kommandopost, henholdsvis lederen af en fjernstyrings-

central (FC).

1. Aftaler forud om arbejdet

Safremt der skal foretages sd3danne arbejder ved sporanleg, sta-
tlonssikringsanlaeg eller streekningsslkringsanlieeg, at de medforer
afvigelser fra den normale drift, skal der forud traeffes aftale om,
i hvilke tidsrum arbejdet kan udferes. sdledes:

Er arbejdet af en sddan karakter, at det skal optages i La, pahviler
det baneomrddet i nedvendigt omfang at treeffe aftale med tog-
kontoret om tidspunktet for arbejdets udferelse.

Er arbejdet at en sidan karakter, at det ikke skal optages i La.
skal arbejds'ederen i hvert enkelt tilfeelde forud treeffe aftale
med funictionsieder T om tidspunktet for arbejdets udfereise.
Ved arbejder pé fri bane treeffes aftale dog med togkontnret.

Nedvendigger arbejdet, at signalgivningen for én eller flere togveje
ma aflyses, foranlediger sikringstjenesten alle vedkommende under-

rettet.

2. Aftaler om arbejdets pabegyndelse og afslutning
2.1. Arbejder pa en togfelgestation

Inden p8begyndelse af de | punkt 1 omhandiede arbejder skal
arbejdslederen treeffe endelig aftale med stationsbestyreren for
p&gaeldende station om arbejdets udferelse og herunder oplyse,
hvilke afvigelser fra det normale indgrebet i anleegget vil med-
fore. Stationsbestyreren skal indfere notat herom i telegram-
journalen med angivelse af klokkeslet og arbejdslederens navn.

25—Vl

N3r arbejdet er tilendebragt, skal arbejdslederen underrette sta-
tionsbestyreren, der indferer notat herom i telegramjournalen
med angivelse af klokkeslet og arbejdslederens navn.

Nzevnte notater i telegramjournalen skal ogsd foretages, selv om
arbejdet mv er optaget i La.

Om notat p3 tavlen om uregelmaessigheder, se § 6.

2.2. Arbejder p3 fri bane
For arbejder, der medferer, at sporet skal speerres, gaelder be-

stemmelserne i § 46.

For ovrige arbejder ved sporanleeg og straekningsslkringsanlaeg,
der medferer afvigelser- fra den normale drift, og som ikke
er bekendtgjort i La, skal arbejdsiederen, inden arbejdet pabe-
gyndes, traeffe endelig aftale med stationsbestyreren for en af
de stationer, der begraenser banestykket, om arbejdets udfereise
og herunder oplyse, hvilke afvigelser fra det normale indgrebet
vil medfore. Stationsbestyreren skal indfere notat herom i tele-
gramjournalen med angivelse af klokkeslet og arbejdslederens
navn samt underrette nshbotogfelgestationen. N&r arbejdet er
tilendebragt, skal arbejdslederen underrette stationsbestyreren,
der indferer notat herom i telegramjournalen med angivelse af
kiokkeslet og arbejdslederens navn, samt underretter nabotog-
falgestationen.

Om notat pa tavlen om uregelmassigheder, se § 6.

3. Daekning af spor

Dakning af spor. der under arbejdet er ufarbart eller skal befares
med forsigtighed, sker efter SIR’s forskrifter og foranlediges af den,
der leder arbejdet. | avrigt pahviler det stationsbestyreren at serge
for, at de til sikring af tog- og rangerbeveegelser fornedne foranstalt-
ninger treeffes.

4. Aflevering af nyt eller zendret anlaeg

Aflevering af et nyt eller eendret sikringsanlaeg eller af et sporanlaeg
pa en station sker ved meddelelse til stationen henholdsvis en af

SR
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indferes i telegramjournalen og underskrives sdve! af den, der har
ledet arbejdet, som af stationsbestyreren. Har stationen understa-
tionsdrift, underretter stationsbestyreren FC om notatet i telegram-
journalen.

Ved forandring i sikringsanieg, ibrugtagning af nye sikringsanlaeg
og ved sterre arbejder i og ved spor foranlediger slkringstjenesten
henholdsvis banetjenesten alle vedkommende instrueret | fornedent
omfang.

. Sikring af nye sporskifter samt af sporskifter, der

seettes ud af brug

Ved et nyindlagt sporskifte, der senere skal indg3 | central-
sikringen, men straks skal kunne omstilles, skal den tilliggende
tunge aflises med ldsebolt og hangelds, hvis nagleform afviger fra
de almindelige sporskifteldses nogleform. Neglen opbevares af sta-
tionen, der overtager ansvaret for sporskiftets rette stilling. Signal-
givningen for de togveje, hvori sporskiftet Indgdr, mé ikke tillyses,
for sporskiftet er Inddraget under centralsikringen.

Ved et nyindlagt sporskifte, der ikke forelobig skal kunne gmstille's.
samt ved et sporskifte, der settes ud af brug, skal sBvel den til-
liggende som den fraliggende tunge ved banetjenestens foranstat-
ning afldses med I13sebolt hver med 2 hangeldse. Hver hangelds
“skal have sin negleform, der afviger fra de almindelige sporskifte-
lgses negleform. Den ene nogle opbevares af stationen, den anden
af sikringstjenestens personale. Har signalgivningen for de t9gve]e.
hvori sporskiftet indgér, vaeret atlyst, kan den herefter atter tillyses.

27 -V

§ 13
Forholdsregler, ndr en station lukkes eller overgar
til at veere ubetjcnt i togtid

) I. LUKKEDE STATIONER

1. Inden en station lukkes ved toggangens opher eller
i togfri tidsrum, skal stationsbestyreren (stationspasseren)
have skaffet sig vished for:

' at den i togplanerne foreskrevne togvej — pa dobbelt-
sporet bane togveje — er fri, og at samtlige sporskifter
i togvejen med tilhorende dakningssporskifter og spor-
sparrer er rigtigt stillet og aflaset, eventuelt kontrolaf-

13set,

at vogne, hvis indleb i togvejen ikke kan hindres ved af-
l3sede sporskifter eller sporspzrrer, er sikret mod at
komme i bevzgelse ud imod den pigzldende togvej,
séledes at denne uden hindring kan befares af tog, der
eventuelt lsber uanmeldt efter stationens lukning, og

at der ikke i nzrheden af togvejen findes genstande, som
af en eller anden grund kan blive sat i bevagelse og
derved komme ind i togvejen eller i farlig nwrhed af
denne.

2. Den foreskrevne aflisning af sporskifter og sporspzr-
rer sker pd centralsikrede stationer ved hjzlp af sikrings-
anlagget, idet kontrollise eventuelt ogsd skal benyttes.

Sporskifter og sporspzerrer, som ikke er inddraget under
ct stkringsanleeg, men kun sikret ved neglelis eller hazngelas,
skal vzre afliset og noglen fjernet fra sporskiftet, henholds-

) vis sporsparren.

Stationsbestyreren (stationspasseren) skal bl a ved aflas-
ning af signalrum, henholdsvis aflisning af fritstidende
trzkbukke, sikre sig, at uvedkommende ikke kan gribe ind
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28—V

i sikringsanlegget. Stationsbestyreren (stationspasseren) skal
siledes ogsd sikre sig, at de af sporskifter og sporsperrer
udtagne negler ikke er tilgzngelige for uvedkommende.
Kan fritstdende trekbukke ikke aflises siledes, at de deri
anbragte sporskiftenegler er utilgengelige for uvedkommen-
de, skal neglerne udtages og opbevares pa stationskontoret.

Ved det i § 6 nzvnte notat i telegramjournalen ved luk-
ning af stationen skal det anferes, at forannzvnte krav er
opfyldt.

29 — VIII

II. UBETJENTE STATIONER

SR
§ 13

1. P3 en station med centralsiking kan sikringsanlegget | Strine

veere indretlet sdledes, at stationen kan vere ubetjent i togtid.

Ubetjente stationer betragtes som holdesteder.

Fra kravet om centralsikring kan der dog ses bort, for sa
vidt angar stationer med krydsningsspor beliggende pa baner,
hvor sterste tilladte hastighed ikke overskrider 75 kmljt, nar
sikringsanlzegget udformes séledes, at signalgivningen sattes
i afhazngighed af forbindelsessporskifterne til lassesporene
med tilhorende dakningssporskifter og sporspewrrer, og de
evrige sporskifter i den pagzldende togvej aflases ved sazrlige
nogleldse eller andet sarligt affasningsanleg uden afhangig-
hed af signalgivningen.

Sifremt sikringsanleegget kommer i uorden, mé& stationen
ikke vare ubetjent.

2. Forinden stationen overgar til at vare ubetjent, skal
stationsbestyreren (stationspasseren) foretage eftersyn af tog-
vej som angivet for lukkede stationer i foranstiende afsnit I
og derpa mied hensyn til indstilling af togvej, aflisning af
sporskifler og sporspazrrer samt eventuel signalgivning for-
holdc sig som foreskrevet i sikringsplanen ved overgang til
ubetjent station.

Eventuelle szrlige negler, der i henhold til sikringsplanen
skal udtages af centralapparatet, samt negler til sporskifter
og sporsparrer, der ikke er i afhengighed af signalgivningen,
skal anbringes pa et for uvedkommende utilgzngeligt sted.
Safremt der pa stationen findes automatisk sikrede over-
kersler, skal drejeomskifteren i stationens betjeningskasse —
medmindre andet er foreskrevet for pdgzldende anleg —
stilles pa ,,Gennemkerende tog*.

Signalrum m v aflases som pabudt i afsnit I, punkt 2.

Safremt linieringning foretages pa den pagzldende bane,
skal anlegget stilles til gennemringning.
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30— VIII

Stationsbestyreren (stationspasseren) mi ikke fratrade
tjenesten, forinden den toggang er afviklet, som planmassigt
skal have fundet sted, medens stationen endnu er betjent.

Under sneforhold, forstyrrelser i teleforbindelserne o 1 ma
togfolgestationer ikke vare ubet jent, forinden tilladelse dertil
er indhentet hos togkontoret.

3. Forinden en station igen overgir til at vxre betjent,
skal sikringsanlagget bringes i normalstilling, og stations-
bestyreren (stationspasseren) skal skaffe sig sikkerhed for, at
indkorselssignalerne stir pd ,stop*, og at signal ,stationen
ubetjent er slukket. Stationsbestyreren (stationspasseren)
skal snarest derefter skaffe sig oplysning om toggangen, og
for dette er sket, m& der ikke foretages omstilling af spor-
skifter.

4. Rangering mi ikke finde sted.

5. Bliver det af hensyn til tillysning af tog eller under
uregelmzssig toggang undtagelsesvis nedvendigt at etablere
en station som togfelgestation i et tidsrum, i hvilket stationen
normalt er holdested, skal stationsbestyreren — efter at have
sikret sig, at stationens indkerselssignaler star pa ,stop“, og
at signal ,,stationen ubetjent* er slukket — snarest underrette
nabotogfolgestationerne om forholdet, med mindre dette
fremgar af en szrtogsanmeldelse, der er uddelt til disse sta-
tioner.

31— VII

§ 14

Szerlige bestemmelser for bevogtede overkersler

Ansvaret for bevogtningen af de inden for stationernes om- S=lige

SR
§14

rdde beliggende bevogtede overksrsler pihviler ledpasseren. for bevogtede

Ved de af banetjenestens personale bevogtede stedbetjente
overkorsler, hvor ledbevogtningspersonalets plads kan ses fra
perronen, skal stationsbestyreren (stationspasseren), hen-
holdsvis lederen af kommandoposten, inden der gives eller
beordres givet signal til ind-, ud- eller gennemkersel for tog,
overbevise sig om, at ledbevogtningspersonalet er til stede
ved bomspillene (pd overkerslen, sifremt der findes led),
hvilket ledbevogtningspersonalet tilkendegiver ved at vise
hvidt flag eller en rektanguler, hvid skive — i merke og
usigtbart vejr hvidt lys — imod perronen fra et mellem
stationen og ledbevogtningspersonalet for hver enkelt over-
korsel aftalt sted. I stedet for hvidt flag (skive, lys) kan
foreskrives szrlig signaludveksling ved telefon, ringesignal,
tableau eller lignende til angivelse af, at ledbevogtningsper-
sonalet er pd plads.

For sddanne fjernere liggende overkarsler, som ikke kan ses
fra perronen, skal ledbevogtningspersonalets tilkendegivelse
af, at det er til stede, ske ved serlig signaludveksling (tele-
fon, ringesignal, tableau eller lignende).

Ne=rmere regler for bevogtning af sivel de inden for som
de uden for stationernes omrade beliggende bevogtede over-
kersler findes i ,,Instruks for udferelse af ledbevogtning", der
tillige indeholder regler for stationemes samarbe jde med led-

bevogtningspersonalet.
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33a — XV

§ 15
Sikring af vegne m v

1. Henstiende jernbanevogne skal vare sikret mod at - :ozn

komme i bevaegelse ind i togvejen. Vognene skal 53 vidt
muligt holdes sammenkoblet, og bremseme ska! i fornedent
omfang vare fastspendt eller nedpindet. Vogne (togstam-
mer) ma ikke henszxttes luftbremset. Ved tjenestens slutning
(jf § 13), og i ovrigt nir forholdene tillader det, skal vogne,
som stir nzrmest ved indmundingen i hovedspor, sikres ved
hjzlp af sporsparrer eller lignende.

Nar det ved reparation af vogne, der henstar pa spor, som
herer under stationens omride, er nedvendigt, at arbejderne
opholder sig under vognene, mi dette kun ske med stations-
bestyrerens samtykke, og denne skal da serge for, at
vognene ikke sxttes i bevaegelse, bl a ved at rangering mod
vognene undgis, si lenge arbejdet vacer.

Stationsbestyreren skal sikre sig, at de i SIR foreskrevne sik-
kerhedsforanstaltninger er truffet (opstilling af standsigna-
ler, henholdsvis psztning af signal pa toget, vagt ved tog-
stammen og underretning af lokomotivforeren), og at de
fornedne vogne er bremset, jf § 17, punkt 1.4. I

S& snart arbejder af den her omhandlede art er sluttet,
skal vedkommende arbejdere uopholdelig underrette stati-
onsbestyreren, som derefter serger for, at sikringsforanstalt-
ningerne hzves,

2. Nir de i § 57 omhandlede arbejdskeretejer med sta-
tionsbestyrerens tilladelse hensezttes uden tilsyn pd et nzr-
mere aftalt spor, skal de sikres mod at komme i bevagelse
ind i togvejen. Arbejdskeretsjerne skal afbremses, og si-
fremt de hensattes i spor ved indmundingen til hovedspor,
skal de sikres ved hjalp af sporsperrer eller lignende.
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Sporvedligeholdelsesmaskiner, der alene ved afbremsning § 16

kan sikres mod utilsigtet at komme i bevagelse, kan dog INI.TOGENES STORRELSE, SAMMEN-
henszettes i spor (herunder sporhaler, bagspor o 1 for en- SATNING OG HASTIGHED MV
derne af hovedspor), hvorfra indleb mod hovedspor ikke
er hindret ved dzkningssporskifte, aflebssporskifte eller spor- _ § 16
sperre. Ved benyttelse af sporhaler, hvortil der er togvejs- -’ ‘) Togenes storrelse
forleb, skal keretejerne henszttes i bunden af sporet. Det - ’
fremg’é.r P 1J)1akat“ B sfationer, ; ; 1. Et togs sterrelse angives i antal aksler og tons. é}:ﬁ}?’u
hvilket omfang navnte spor ma benyttes til hensztning af f Togveaegten er den samlede veaegt af alle keretajer i toget.
REtisbandiile toyereinn I t ) Belastningen er togvagten med fradrag af arbejdende

S e o1 3. Henstdende perronvogne og lignende keretsjer skal, Crasiuanh gk, it
enten ved bevogtning eller pa anden betryggende made, Ved beregning af aksclantallet medregnes arbejdende
vare sikret mod at komme i bevegelse ind i togvejen eller traekkraftenheder ikke.

i farli hed af d '
A Tl N A I tjenestekereplanens indledende bemerkninger (TIB) er

givet regler for beregning af et lokomotivs vaegt (lokomotiv-
vegten) henholdsvis en vogns vagt (vognvagten).

S i Storvie tiads
2. Det sterste tilladte akselantal og den sterste tilladte be- %= Bt

o’ =k lastning i et tog er: wiBune
o : S
{ {( PR Bremseart Toget er An:?t::. Bel:::‘r:ing
forend 60 800
R-bremsede tog e e_ L
(317, punkt L7)f  iyye personforende 80 | 1000
.’; personferende 60 800
ikkc-personferende,
hvis sammensztning 80 1000
P-bremsede tog tillader en hastighed
; ) (§ 17, punkt 1.8.) p3 hojst 80 kmjt
ikke-personforende,
hvis sammensztning 100 1200
tillader en hastighed
P4 mindst 85 km/t
G-bremsede tog personferende og 140 1600

(8 17, punkt 1.9.) ikke-personferende
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Personforende tog er tog, der i tjenestekereplanen eller
sertogsanmeldelsen er betegnet med ,,P*, ,,TEE®, L eller
»Ic** foran tognummeret.

Ikke-personfarende tog er tog, der i tjenestekereplanen
eller s®rtogsanmeldelsen er betegnet med ,G* eller ,M*
foran tognummeret.

35 —X § 17
[ §17

Bremser

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Betjening af hremser
Alle tog skal veere trykluftbremset. For de i § 57 omhandlede
arbejdskeretejer geelder seerlige bestemmelser.

Forreste eller neestforreste keretej skal have virksom trykluft-
bremse. Hastigheden ma ikke overstige 90 km/t, s&fremt forre-
ste koretoj er uden virksom trykluftbremse,

Togfereren skal sikre sig, at de fornedne trykluftbremser er
indkoblet. Hvis lokomotivets bremseveegt eller bremseart ikke
er den normale, skal lokomotivforeren underrette togfereren
herom.

Det skal tilstreebes, at de virksomme bremser fordeles ligeligt
i toget, og der ma aldrig veere mere end 36 aksler mellem to
keoretejer med virksom bremse.

i Intet tog ma afgd fra en statron mv, forinden bremsepreve
er foretaget i det omfang, der er foreskrevet i »Trykluftbrem-
sen (TB [)«.

1.2. Sluthbremsen m v
Alle tog skal oprangeres siledes, at bageste koretof har virksom
trykluftbremse.

Trykluftbremsen pé bageste koretoj benavnes slutbremsen,

1 tog, hvis storste tilladte hastighed overskrider 60 km/t, ma
der ikke befordres passagerer | vogne, der ikke er forsynet med
brugbar nodbremse.
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1.3.

1.4.

1.5

1.6.

1.7.

36a—X

Bremsning af togdel, hvortil der rangeres
Under rangering ska! den del af toget, hvortil der rangeres.
veere bremset.

Bremsebetjening ved arbejde under toget

Nar der arbejdes under vognene i et holdende tog, skal vognene
pd begge sider af arbejdsstedet vaere bremset, og bremsekob-
lingerne skal veaere adskilt.

Bremser | tog, der befordrer vogne med eksplosive stoffer og
genstande

P& vogne, der er lesset med de i § 19 omhandlede eksplosive
stoffer og genstande, samt pd den umiddelbart foran og umid-
delbart efter dem labende vogn (beskyttelsesvogn), ma tryk-
luftbremsen kun benyttes i det omfang, det er nedvendigt for
at opnd den for toget kreevede bremseprocent.

Trykluftbremsen p& vogne med glidelejer og p3 vogne, der ikke
har gnistbeskyttelsesplader over hjulene, m4 dog aldrig benyttes.

Bremsearter
Trykluftbremsen inddeles efter sin virkemade i felgende bremse-
arter:

R-bremsen (hurtigt og kraftigt virkende trykluftbremse),
P-bremsen (hurtigt virkende trykluftbremse),
G-bremsen (langsomt virkende trykluftbremse).

Af »Trykluftbremsen (TB 1)« fremgar, hvilke trykluftbremse-
systemer der henregnes til henholdsvis R-, P- og G-bremsen.

R-bremsede tog

R-bremsede tog er tog, der bremses udelukkende med R-brem-
sen eller med R-bremsen i forbindelse med P-bremsede kore-
tojer.

! R-bremsede tog skal omstillingshindtaget pd samtlige med
R-bremse udstyrede lokomotiver og vogne std | stilling sR«.

—

1.8.

1.9.

36b—X

Hvis togets storste tilladte hastighed tkke overskrider 100 km/t,
skal lokomottvet dog norimalt veere P-bremset, men det kan
veere R-bremset, s&fremt det over en foranliggende strakning
har fremfort eller over en efterfalgende strakning skal frem-
fore toget med starre hastighed end 100 km/t.

R-bremsen m& kun benyttes i tog, der har en bremsevagt sva-
rende til mindst 100 km/t.

P.bremsede tog

P-bremsede tog er tog, der bremses udelukkende med P-brem-
sen eller — hvis den storste tilladte hastighed ikke overskrider
80 km/t — med P-bremsen i forbindelse med G-bremsede vogne.
G-bremsevaegten mé hgjst udgere '/; af den samlede bremsevaegt.

G-bremsede tog

G-bremsede tag er tog, der bremses udelukkende med G-brem-
sen. Dog kan en motorvogn udstyret med P-bremse uden G/P-
omstilling fremfere et G-bremset tog med motorvognen P-brem-
set.

1.10. Fremforelse af tog som R-, P- elier G-bremset

Togene skal vaere R-bremset, P-bremset eller G-bremset s3-
ledes:

- tog, hvis starste tilladte hastighed overskrider 100 km/t, skal
veaere R-bremset

tog, hvis storste tilladte hastighed er 100 km/t, skal veere
R-bremset, hvis dette er muligt efter togets sterrelse og
sammenszetning, og ellers P-bremset

- tog, hvis sterste tilladte hastighed er 85-95 km/t, skal nor-
malt veere P-bremset. Det kan dog vaere R-bremset, s3fremt
denne bremseart har veeret anvendt over en foranliggende
eller skal anvendes over en efterfalgende straekning

- tog, hvis starste tilladte hastighed ikke overskrider 80 km/t,
skal normalt veere

P-bremset, sifremt det er et personforende tog, eller
s3fremt det er et ikke-personferende tog, der udelukkende
bestdr af person-, post- eller rejsegodsvogne. Det kan dog
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Bremsetavle ]
Anvendes for R-bremsede og P-bremsede tog

veere G-bremset, sdfremt det er nedvendigt af hensyn til

togets storrelse, eller R-bremset, sdfremt denne bremseart <] rsre|lzszaxgl |
. o O o
har vaeret anvendt over en foranliggende eller skal anven- | - = i S E-SeE
des over en efterfolgende straekning. n "~ 0 o
u Al (2858 [z |1 1111
G-bremset, sifremt det er et ikke-personferende tog. ) 10!
1 - QN -
der ikke udelukkende bestar af person-, post- eller rejse- = SRS 110
godsvogne. |5
In O 0 o - N 1NN OV
. . ] o oo R|IRRILL[I 1 1]
Driftstjenesten kan fastsaette afvigelser herfra. b !
. =] ™S 00 © w 0
I ? S WIRBTB3|IIBBIER|ITRI 1
. Bremsevaegt og bremseprocent w SRRIVIBBazY|LeT 1| |
Bremsevagten for et tog er summen af de enkelte af- o
i — s b= < O 0O O
bremsede koretojers bremsevaegte - herunder traekkraftens K e ey scovawla®e it
De enkelte koretojers bremseveaegte fremgar af tjenestekore- M 1y RasdQ|lissen|(me
. . -]
planens indledende bemarkninger (TIB). & T N DR T I
-
B (=]
Bremseprocenten for et tog angiver togets bremsevagt i pro- ..w.u % g M3V asRQ|zsanmes
cent af togveegten. 2l =
N HEEERE I EEEE I E Y
. . N W G NN
| et tog skal der mindst vaere den bremseprocent, som betin- .H_ — 2
ges af togets bremseart, hastighed og de pa straekningen vee- | um. = m. RIS nrly 2 RYs
rende fald. Den fordrede bremsevaegt udregnes efter folgende l.m. — m
bremsetavler, som for de forskellige i tjenestekereplanens : A H R PR R AR RS KRR
i
indledende bemarkninger (TIB) anferte faldtal angiver den mal. y
’ = O~ 0 v
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Bremsetavle 1l
Anvendes for G-bremsede tog
Med storste tilladte hastighed km/t
Fald-
al |20 [25 {30 |35 ][40 |45 |50 s5[60|e5[70 75]80
er bremseprocenten

0 6| 6| 6| 6| 6| 8|11 (14 |18 |22 |27 | 33| 39
1 6 6 6 6 6 9112 |15 |19 |23 |28 | 34 | 40
2 6|.6| 6| 6| 7(10 |13 |16 (20 |25 |30 36| 42
3 6| 6 6 7| 9|11 |14 |18 |22 |26 |31 | 37| 43
4 6| 6| 6| 8|10 (12|15 |19 |23 |28 (33|39 45
5 6| 6| 7| 9|11 |14|17 | 20| 25|29 | 34| 40 | 47
6 6 7| 81012 (15|18 |22 26|31 |36 | 42 | 48
7 7| 8( 9|11 |13 (16|19 (23|27 |32 |37 | 43| 50
8 8| 9(10 |12 {14 (17 |20 | 24 | 29 | 34 | 39 | 45 | 52
10 |10 | 11 | 13 | 15 (17 | 20 (23| 27 | 32 | 37 [ 42 | 48 | 55
12 |12 (13| 15|17 |19 (22 |26 |30 (34 |40 | 45| 52 | 59
14 |14 (15|17 |19 | 22 |25 {28 | 32 (37 |43 (48 | 55 | 62
16 |16 |17 | 19 |22 (24 | 27 (31 | 35 ([ 40 | 46 | 52 | 58 | 66
18 |18 | 20| 22 | 24 |27 | 30| 34 | 38 | 43| 49 | 55 | 62 | 69
20 (202224126 |29 |33 36|41 ‘ 46 | 52 | S8 | 65 | 73
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2. Fejl ved trykiuftbremsen under togfremforelse

2.1. Elektriske tog
Safremt trykluftbremsen bllver helt eller delvis ubrugbar, videre-
feres toget efter bestemmelserne i »S-baneinstrukss.

2.2, Qvrige tog
2.2.1, Trykiuftbremsen delvis ubrugbar

2.2.1.1. Bageste vogn uden virksom trykluftbremse
Safremt der opstdr sidanne fejl ved trykluftbrem-
sen, at bageste vogn lkke har virksom trykluft-
bremse, men dog er ttisluttet den gennemgiende
bremseledning, ma3 toget | det nedenfor anferte
omfang videreferes med ikke-bremsede vogne
efter slutbremsen:

| tog, hvis sterste Heleste enn:l Disse aksiers
tiltadte hastighed er :m}é r:fst:n smei:;m zg
Indtil 45 km!t 14 100 t
50-60 = 8 80 t
65-75 - G 60 t
80-90 S 4 40 t
over 90 - ingen it

Er der passagerer i vogne efter siutbremsen, skal
der i den bageste vogn med passagerer vare en
betjent skruebremse.

2.2.1.2. Vogne efter slutbremsen ikke tilsluttet den gen-
nemgiende bremseledning
Safremt der opstir s&danne fejl. at vogne efter
slutbremsen ikke kan tilsluttes den gennemgden-
de bremseledning, skal toget videreferes med for-
sigtighed til neeste togfelgestation.
| bageste vogn med passagerer skal der veere en
betjent skruebremse, safremt denne vogn ikke
har virksom trykluftbremse.

Togfereren skal underrette fokomotivfereren om,
at toget skal standse foran det ferste signal, hvor
togforeren underretter ankomststationen om for-
holdet.

inden tilbagemelding henholdsvis deblokering méa
gives, skal stationsbestyreren eventuelt gennem
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2.2.1.3.

2.2.2.1.

40a—XI

indhentet melding fra togfereren, slkre sig, at hele
toget er ankommet.

Supplerende bestemmelser for Ma-lyntog

| instruksen slyntogskersele er der fastsat sup-
plerende bestemmelser for s vidt angér sterste
tilladte hastighed, nar trykluftbremsen bliver del-
vis ubrugbar i et lyntog fremfert af litra Ma.

2,2.2, Trykluftbremsen | hele toget ubrugbar

Togets viderefersel

Safremt trykluftbremsen i hele toget bliver ubrug-
bar, ma toget videreferes med forslgtighed til ne-
ste togfolgestatlon. Hvls det er mere hensigts-
masslgt, ma toget dog fores tilbage til den bagved
liggende togfolgestation, jf § 51.

Hastigheden ma ikke overstige 25 km/t.

Afbremsningen sker ved hjalp af de i toget vee-
rende skruebremser. Bremseprocenten skal vere
som angivet i bremsetavle II.

Ved beregning af bremseprocenten regnes de be-
tiente skruebremser at give 4 tons bremsevaegt
pr bremset aksel.

Motorlokomotivers skruebremse medregnes ikke
ved opgerelse af bremsevagten.

For lyntog fremfert af litra Ma gelder serlige
bestemmelser, jf instruksen sLyntogskersele.

Togfereren skal underrette lokomotivforeren om,
at toget skal standse foran det forste signal, hvor
togfereren underretter ankomststationen om for-
holdet.

fnden tilbagemelding henholdsvis deblokering ma
gives, skal stationsbestyreren, eventuelt gennem
indhentet melding fra togfereren, sikre sig. at hele
toget er ankommet.

Kan de for videre- eller tilbagekerslen nedvendige
skruebremser ikke betjenes, skal toget blive hol-
dende, Indtil hjzlp er fremskaffet, eller fores til
en af nabotogfolgestationerne ad flere gange.

2.2.2.2,

2.2.23.

Gyldig fra 28.5.1972
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Den efterladte togdel skal ved afbremsning eller
p4 anden méde sikres mod at komme i bevagelse,
if § 53.

Bremseprave

Inden et tog, hvis trykluftbremse er sat helt ud af
funktion, pibegynder videre- eller tilbagekerslen,
skal trykluftbremsen udlignes p& de vogne, hvis
skruebremser skal betjenes, og disse afproves
ved, at den, der far anvist en skruebremse, skruer
denne fast til, hvorefter han sikrer sig. at alle
bremseklodserne pd vognen ligger fast an mod
hjulene. Ferst derefter udlignes resten af toget.
Toget mé ikke afgd, for resultatet af bremsepro-
ven er meddelt togfereren, der underretter loko-
motivfereren herom. Bremsen skal efter proven
og under kerslen kun vere lest s meget, at
bremseklodserne netop er fri af hjulene sdledes,
at den fulde bremsevirkning opnds p4 kortest mu-
lig tid. ndr bremset atter traekkes an.

Betjening af skruebremser
Skruebremserne betjenes under kerslen efter sig-
naler fra lokomotivet.

Til betjening af de nedvendige skruebremser kan
foruden togpersonalet anvendes andet statsbane-
personale.

Det bremsebetjenende personale skal, uanset om
dette eventuelt vil komme til at g& ud over andet
ikke sikkerhedsbetonet arbejde ved toget, under
kerslen til enhver tid hurtigt og uhindret kunne
komme til bremsesvinget, siledes at dette kan
betjenes umiddelbart efter, at signal til bremse-
betjening er afgivet fra lokomotivet. Bremsesvin-
get skal under karslen vaere pasat. Personalet skal
pd bedst mulig made sikre sig, at signaler fra
lokomotivet straks kan opfattes, og skal altid ved
stationer vise sarlig agtpégivenhed.
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Traekkraftens

40c —XVI

§ 18
Togenes sammensagtning og sammenkobling

A. Trzkkraftmateriel

I. 1 et tog m3 anvendes nedennzvnte arter af trzkkraft,
men antallet af trekkraftenheder mé ikke overstige det ne-
denfor anferte; ved anvendelse af mere end én trazkkraft-
enhed (forspandskersel) ma kun benyttes enheder inden for
samme gruppe:

a) Damplokomotiver
Der mi hejst anvendes 2 trazkkraftenheder.

b) Motorlokomotiver
Der m& hejst anvendes 2 trzekkraftenheder.

c) Motorvogne af litra MO
Der mé hejst anvendes 3 trzkkraftenheder.
Anvendecs der 3 trazkkraftenheder, skal det forreste kere-
toj i toget vare en motorvogn, og 2 (men kun 2) af mo-
torvognene skal vazre forbundet med styreledninger, sa-
ledes at de er elektrisk sammenkoblet.

d) Motorvogne af litra MA, MB og MS (lyntog)
Der mi hejst anvendes 2 lyntog, og de skal normalt veere
forbundet med styreledninger.

¢) Elektriske motorvogne (litra MM)
Der ma i elektriske tog hejst anvendes 8 vogne, hvoraf
mindst halvdelen skal vezre arbejdende motorvogne.

41 — XIV - SR

- § 18

f) Traktorer r
Der ma hejst anvendes 2 traktorer.

g) Arbejdskeretojer a

Der mi hgjst anvendes 1 arbejdskerets].

Om anvendelse af skydelokomotiv, se § 23. .

Enkeltkorende trazkkraftenheder betragtes som tog, jf dog :
§ 57 om arbejdskeretajer.

Tog, der fremfores af ét MH-lokomotiv eller én traktor, ~ |

skal p& strekninger med automatiske linieblokanleg med- 41
gives mindst én vogn. Bestemmelsen gzlder dog ikke arbejds- _f' i W
tog og s®rlige arbejdstog. i S,

¥ e

2. 1 tog, hvis hastighed overskrider 25 kmjt, skal der i Manowreriag af
spidsen af toget vzre en fererplads, hvorfra lokomotiviare-
ren kan

a) betjene alle virksomme trykluftbremser i toget,

b) afbryde trazkkraften i alle arbejdende trzkkraftenheder
enten direkte (herunder gennem styreledninger) eller
indirekte ved bremsning med togets automatiske tryk-
luftbremse,

c) dirigewe alle enhedemes trzkkraft — si vidt muligt
dirckte (herunder gennem styreledninger) og ellers
indirekte ved signaler gennem brummerledning. I tog
med 2 trazkkraftenheder, der lober op til hinanden for-
rest i toget, er det dog tilladt at dirigere bageste enhed
ved flajtesignaler fra forreste enhed. I tog med 3 motor-
vogne, }f punkt 1c, m& kun 2 af enhederne vare for-
bundet med styreledninger.

Om arbejdstog og sneplovtog samt om tog, der pa grund
af uheld ikke kan trzkkes videre og derfor skydes frem, se
8§ 35, 37, henholdsvis 52,

3. Ikke-arbejdende motorlokomotiver og motorvogne ma | Befordring at
a —— X ikke-arbcidende
kun befordres i tog med den i tjenestekereplanens indledende !okomotiver og

A L ; motofvogRe
bemzrkninger (T1B) angivne hastighed.
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Ikke-arbejdende motorlokomotiver skal, nar anden ordre
ikke foreligger, befordres op til et arbejdende lokomotiv.

I Efter visse ikke-arbejdende motorvogne ma der pa grund
af materiellets konstruktion kun medgives en begranset
vaegt, jf tjenestekereplanens indledende bemarkuinger
(TIR).

mr:g:ﬁxdc 4. a. Traktorerne nr 101—146 og 251—290 skal nor-

troktorer malt befordres bag pa tog. Safremt de undtagelsesvis ind-
rangeres andetsteds i toget, ma der kun medgives en be-
greenset vaegt efter dem, jf tjenestekereplanens indledende
bemzrkninger (TIB).

Nazvnte traktorer ma kun befordres i tog med den i tjc-
nestekoreplanens indledende bemzrkninger (TIB) angivne
hastighed.

Om befordring af traktorernec nr 251—290 galder i ov-
rigt folgende:

Kzderne til drift af traktorens hjulset skal vare aftaget
og rangerkoblingen fastspzndt i lodret stilling.

Gearet skal vere stillet i frigear og sikret i denne stilling
mod utidig omstilling.

Traktoren skal kobles stramt til forangdende og even-
tuelt efterfelgende vogne.

Der ma ikke tages ophold i traktorens furerhus.

b. Traktorerne nr 33—52 ma ikke befordres pi egne
hjul i tog.

¢. Qurige traktorer ma befordres bag pa tog, hvis ha-
stighed ikke overskrider 60 kmft, nér folgende betingelser
opfyldes:

Kademe til drift af traktorens hjulszet skal veere aftaget.

Gearet skal vere stillet i frigear og sikret i denne stilling
mod utidig omstilling.

Handhjulet for bremsen skal under transporten vicre fast-
bundet, for at bremsen ikke skal spande sig til.

42 b— XVII SR
§ 18
Traktoren skal kobles stramt til togets bageste vogn ved
hjelp af skruekobling. Er traktoren forsynet med speciel ran-
gerkobling, skal denne fastholdes i den dertil bestemte holder
pa traktoren.
Rangering mcd traktoren skal foregh med forsigtighed.
Rangering med sted med eller imod traktoren er forbudt.
Togforeren og lokomotivfereren skal underrettes skriftligt
om, at der bag pi toget befordres en traktor.
I ovrigt skal stationerne forud hos togkontoret indhente
oplysning om, med hvilke tog traktoren ma befordres.

B. Vogne mv

1.a. T elektriske og mi kun anvendes det til brug i foferer .
sddanne tog konstruerede materiel.

b. Fremunede baners person-, post- og rejsegodsvogne, der

ikke er forsynet med | R|( |-mzrke eller ><-ma:rkc, mi

kun indlemmes i tog efter szrlig tilladelse.

¢c. Vogne af litra Fdk mA kun befordres i ikke-personfe-
rende tog, hvis hastighed ikke overskrider 60 kmit.

d. Visse ikke RIV-markede godsvogne samt tjenestevogne
(kraner, hjzlpevogne, skinnetransportvogne mfl) er pa-
malet angivelse af den storste tilladte hastighed, hvormed
vognene ma befordres.

Om befordring af vogne galder i evrigt felgende:
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S=rlige
vogontyper

Lecsning of
godsvogne ved
befordriag i
hurtigkorende
fog

Seerlige vegler
om vxgt efter
visse yogne

Befordsing af
szrligt koblede
YOgue op
sampientessede
vogne

Belurdring af
sncplove

44 — XVIII

2. Beholdervogne og beholderbzrervogne med lukkede
beholdere samt godsvogne med skydetag i lukket stilling
befordres efter samme regler som angivet foran for lukkede
vogne.

3. Den pa [§3} og [Sl-markede godsvogne ud for det pa-
gzldende merke anferte serlige lastgraznse ma ikke over-
skrides ved befordring i tog, hvis sterste tilladte hastighed
overskrider 100 kmjt, henholdsvis 80 kmit.

4. Efter visse vogne ma der pa grund af materiellets ser-
lige konstruktion kun medgives en begranset vegt, jf tjene-
stekereplanens indledende bemarkninger (TIB).

5. Vogne, der er sammenkoblet med koblingsstang eller
ved selve lesset, mad kun indlemmes i tog efter sarlig til-
ladelse.

Sammenlassede vogne, der er sammenkoblede med skrue-
kobling, skal fortrinsvis befordres i ikke-personferende tog og
ma ikke medferes i tog, hvis hastighed overskrider 70 kmijt.
Vognene mi ikke lebe umiddelbart op til personvogne med
passagerer. Er vognene lesset med skinner cller betonrund-
jern eller andre lignende genstande af over 60 m lengde, skal
de lebe efter andre vognei toget.

6. Inden en sneplov skal befordres i tog, skal den under-
kastes et grundigt eftersyn, og der skal foretages opsmering
af akselkasserne.

Befordring af sneplove skal normalt ske i sarlige i den
anledning tillyste s@rtog, jf togplaneme.

Befordring i andre tog kan undtagelsesvis finde sted, nir
folgendc betingelser opfyldes:

Sneploven skal kobles stramt til togets bageste vogn med
spidsen af ploven vendende bagud.

s

45 — XIV

Togfereren og lokomotiviereren skal underrettes skriftligt
om, at der bag pa toget befordres en sneplov, samt om den
hastighed, hvormed sneploven ma befordres. P4 sneploven
skal vare angivet, med hvilken sterste tilladte hastighed den
ma befordres.

I ovrigt skal stationerne forud hos togkontoret indhente
oplysninger om, med hvilke tog sneploven mé befordres.

C. Sammenkobling af tog

For anvendelse af skruekoblinger i tog galder felgende:

1 alle tog skal lokomotiv og vogne samt vognene indbyr-
des sammenkobles ved hjzlp af de p& lokomotiverne, hen-
holdsvis vognene, anbragte koblinger, jf dog afsnit B, punkt
5, 1. stykke, om szrligt koblede vogne. Koblingssvingelen p4
benyttede koblinger skal vare anbragt pd koblingsbejlen,
eventuelt pd den dertil beregnede krog.

Ikke benyttede koblinger og sikkerhedskader skal vere
anbragt pi plads.

Sammenkoblingen skal foretages siledes:

Rene persontog
Samtlige trzk- og pufferfjedre skal vare stramt spandte,
nir toget holder stille pa lige spor.

Rene godstog
Samtlige trak- og pufferfjedre skal vere let spendte, nar
toget holder stille p4 lige spor.

Tog med blandet oprangering

Personvognsdelen kobles som angivet for rene persontog
eg godsvognsdelen som angivet for rene godstog.

Om sammenkobling af vogne lesset med eksplosive stof-
fer mv, se § 19.

Om sammenkobling af elektriske tog, se ,,S-bancinstruks®.
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§ 19

Befordring af vogne med elsplosive stoffer

og genstande samt af beholdervogne
til brandfarlige vaesker

1. Eksplosive stoffer og genstande

1.1,

Almindelige bestemmelser

Ved eksplosive stoffer og genstande forstids samtlige de i RID
(RID A), klasse |a, angivne stoffer og genstande samt de i
klasse I'b angivne genstande, ladet med eksplosive stoffer.
Vogne med disse stoffer og genstande skal vaere forsynet med
fareseddel 1 (seksploderende bombe«).

Ved forsendelser af ovennzevnte arter skal folgende iagttages:

- befordring m& kun finde sted i ikke-personferende tog, der
da ikke ma medfere passagerer

- togferer og lokomotivforer for det befordrende tog skal under-
rettes om vognene, og det skal serligt bemeerkes, séfremt
bestemmelserne i efterfelgende punkt 1.3. skal iagttages

- vognene skal angives sarskilt i vognmeldinger

- mellem vogne med fareseddel 1 og vogne med fareseddel 2
(»flamme«) eller faresedde! 3 (»flamme over cirkel«) skal
der veere mindst 2 beskyttelsesvogne, d v s vogne der ikke er
forsynet med en af faresedlerne 1-6 D eller vogne, som ikke
er leesset med letantendeligt gods (hertil henregnes ikke kul,
koks og tree)

- vognene skal kobles stramt sdvel indbyrdes som til den for-
angdende og til den efterfelgende vogn, og koblingerne skal
noje efterses undervejs, hvor tiden tillader det

- bageste togdel i det befordrende tog skal bestd af mindst
to vogne, som ikke er forsynet med en af faresedlerne 1-6 D,
og som ikke er lzesset med letantaendeligt gods

1.2,

1.3.

47 —XI

- skydelokomotiv ma ikke anvendes i det befordrende tog

— tobaksrygning og brug af &ben ild m& ikke foregd i neerheden
af vognene.

Betjening af bremser
Om betjening af vognenes trykluftbremser, se § 17, punkt 1.5.

Sarlige bestemmelser for vognladningsvise forsendelser

Ved vognladningsvise forsendelser af de i RID (RID A), klasse
| a og klasse [ b, omhandlede stoffer og genstande skal ud over
bestemmelserne i punkterne 1.1. og 1.2. felgende iagttages:

- afsendelsesstationen skal underrette togkontoret, som foran-
lediger, at modtagelsesstationen og mellemliggende stationer,
hvor det befordrende tog er planmzessigt standsende, bliver
underrettet om befordringen med angivelse af det befordren-
de togs nummer

- rangering skal ske med serlig forsigtighed. Der mé ikke
rangeres med sted med eller imod vognene, som heller ikke
ma udseettes for terning

- under lengere ophold p&d mellemliggende stationer skal vog-
nene anbringes pd et afsides liggende sidespor

- vognene skal indrangeres | grupper p& hejst 10 vogne, og
vogngrupperne skal veere adskilt af mindst 4 beskyttelses-
vogne (vogne der ikke er forsynet med en af faresedlerne
1-6 D eller vogne, som ikke er lesset med letantaendeligt
gods).

o

2. Beholdervogne til befordring af brandfarlige veesker

Tobaksrygning og brug af dben ild md ikke finde sted i nzerheden
aft lessede eller tomme beholdervogne.
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§ 20
Beskyttelsesrum

I. Bortset fra elektriske tog og tog, hvor forreste vogn er
en stalvogn, jf tjenestekereplanens indiedende bemzerkninger
(TIB), skal i de til personbefordring bestemte tog, hvortil
i denne forbindelse ogsd henregnes ikke-personferende tog,
der medferer passagerer, forenden af forreste vogn holdes
ubesat af passagerer som beskyttelsesrum i folgende omfang:

Nir togets
sterste ¥
IWCite nilg. og belastningen udger
hed er
over 80 kny't 151400 t over 400t
80 km/t 201-500 t over 500t
65-75 kmn/t 251-600 t over 600t

skal beskyttelsesrumimet udgere

2 vognafdelinger 3 vognafdelinger

Forperron, midterperron, toiletrum, forerrum eller lig-
nende regnes for ¢n vognafdeling.

2. Afspazrringen af beskyttelsesrummet forctages ved aflas-
ning af et af de i vognene anbragte afspzrringstove eller for
nogle vognes vedkommende ved aflasning af sidegangens
endedor.

I loftet over afsparringstovet, henholdsvis pa den i side-
gangen aflisede der, anbringes et skilt med paskrift: ,, Ad-
gang forbudt*,

Et lignende skilt anbringes pd de udvendige dere til for-
reste endeperron, og disse dere aflases.

L

49 — XI1I

§ 21
Eftersyn af toget

Inden et tog forlader udgangsstationen, skal det neje
efterses, at lokomotiver og vogne er forskriftsmessigt sam-
menkoblet, at vognene er forsvarligt lesset, at den fore-
skrevne bremsevagt forefindes og er rigtigt fordelt, og at
varme-, belysnings- og signalindresninger er i orden.

Det pihviler almindeligvis togforeren at foretage dette
eftersyn. Driftstjenesten kan dog for visse tog og for visse
stationer bestemme, at eftersynet skal foretages af en anden
togtjenestemand, eventuelt af stationen.

Den forannzvnte undersegelse af togets rette sammen-
seetning skal i fornedent omfang gentages, nir lokomotivet
eller vogne er blevet til. eller frakoblet.

§ 22
(bortfaldet)
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50 — XIII

§ 23
Skydelokomotiv

1. For at hjelpe et afgdende tog ved igangsatningen cr
det tilladt at lade et ikke-tilkoblet damp- eller motorlokomo-
tiv — i det folgende benzvnt skydelokomotiv — skyde bag
pa toget.

Skydelokomotivet ma ikke medfelge ud over rangergreen-
semzrket, og ma i evrigt ikke anvendes, hvis toget skal ran-
geres ud.

Skydelokomotiv m3 ikke medgives tog, i hvilke der findes

vogne lesset med de i § 19 omhandlede eksplosive stoffer og
genstande eller vogne, der er sammenkoblet med koblings-
stang eller ved selve lesset. Skydelokomotiv ma heller ikke
anvendes, sadfremt togess bageste keretej er en traktor.

Lokomotivfereren og togfercren for et tog, der skal med-
gives skydelokomotiv, skal underrettes herom.

2. Skydelokomotivet skal i almindelighed virke dirckte
Pa togets bageste vogn, hvorfor signalplanke ikke mé anven-
des pa denne. Det kan dog tillades at have indtil 4 aksler
mellem togets bageste vogn og skydelomotivet, nir de pa-
gxldende vogne er tilkoblet skydelokomotivet.

Bag pa skydelokomotivet mé& hejst medferes 12 aksler.

§ 24
Togenes hastighed

1. I tjenestekoreplanens indledende bemarkninger (TIB)
er for hver bane angivet den sterste hastighed, hvormed
den pégzldende bane ma befares, samt alle forekommende
faste hastighedsnedszttelser.

Denne hastighed ma kun overskrides, hvis kerslen med
generaldirektoratets tilladelse foretages for at prove visse
dele af banen eller materiellet, og der m& da ikke medtages
passagerer.,

SR

51— 26
§ 24

2. For hver enkelt plan- eller s@rtog skal i tjenestekore- Togeaes

planen henholdsvis s@rtogsanmeldelsen fastsazttes den stor-
ste hastighed, hvormed det szdvanligt er tilladt at frem-
fore toget, nar de for den pagzldende hastighed i evrigt gel-
dende betingelser er opfyldt, sisom beskyttelsesrum, vogne-
nes akselafstand, bremsernes art, bremsevagt, lokomotiver-
nes storste tilladte hastighed m m. N&r togets sammenszt-
ning m m kraever en nedszttelse eller tillader en forhejelse af
den storste tilladte hastighed inden for den i punkt 1 fastsatte
grense, skal togfereren skriftligt pA formular S 8 underrette
lokomotivforeren om, med hvilken storste tilladte hastighed
toget kan fremferes.

Ved fastsacttelsen af kerehastigheden miA kun anvendes
hastigheder, der er delelige med 5.

3. —

4. For arbejdstog er den storste tilladte hastighed 25 krojt.

Det er dog tilladt, at hastigheden for arbejdstog, som
kerer med treekkraften forrest, foreges til 45 km/t, nar bane-
tjenestens og elcktrotjenestens personale pa den pagzldende I
strekning er underrettet om togets lab.

5. For sneplovtog er den storste tilladte hastighed 50 km|t, Saeploviog

Gyldig fra 26/5 1974 792



SR

6. For alle tog skal starste tilladte hastighed nedszttes til
hojst:

a) 90 kmjt, nir togets forreste koretaj er uden virksom tryk-
luftbremse.

b) 80kmi|t, nir toget pA dobbeltsporet bane befarer ven-
stre spor.

¢) 40 kmt ved indkersel fra henholdsvis udkersel til ven-
stre spor, nar sddan kersel foregar for signal.

d) 25kmijt, nir trykluftbremsen i et tog bliver ubrugbar,
jf § 17, punkt 2.2.2.1.

e) 25 kmijt, nir betjening af luftbremsen ogleller mangvre-
ring af trzkkraften ikke kan ske fra en forerplads i spid-
sen af toget som foreskrevet i § 18, afsnit A, punkt 2.

f) 25 kmit, nir flojten ikke kan betjenes fra den fererplads,
der er i spidsen af toget.

53 — XII

Hastigheden skal nedsattes, eller togene helt standses,
ndr signalene pd grund af usigtbart vejr eller af andre
arsager ikke tydeligt kan ses, samt nir der viser sig hindrin-
ger pa banen.

Nedsttelse af kerehastigheden pa togfelgestationer, pa
holdesteder og den evrige fri bane kan blive nedvendig som
felge af sporarbejder o 1 og da til en efter forholdene af-
passet storste hastighed. Om underretning herom, se § 25.

7. Lokomotivforeren skal afpasse togets fart sdledes, at
gennemkerende tog ikke passerer en station m v, og stand-
sende tog ikke ankommer tidligere end 3 minutter fer den
i tjenestekereplanen eller s@rtogsanmeldelsen angivne tid.

Om tilladelse til for ikke-personferende tog under visse
forhold at kere indtil 30 minutter for kereplansmassig tid
over et banestykke, se § 33, punkt 5.

P2 elektrificerede strzkninger skal ved afpasning af togets
fart de anferte tider seges overholdt.

§ 25
Underretning om midlertidige hastigheds-
nedsettelser og andre seerlige forhold
vedrorende kerslen (La)

Driftstjenesten udsender hver uge oversigter — én for
Sjzlland/Lolland-Falster og ¢én for Jylland-Fyn — over
efternzvnte fra arbejder pi banen eller fra anlaggenes til-
stand hidrorende forhold:

a) Alle midlertidige hastighedsnedszttelser.*)

b) Andret sporbenyttelse pd stationerne (jf § 31).

c) Sporspzrringer ud over normalt togfrie intervaller

()f § 46).
d) Korsel ad venstre spor pa dobbeltsporet bane (jf § 47)
e) Alle ovrige forhold vedrerende togenes fremferelse,
for s3 vidt de medferer afvigelser fra den normale
drift.

*) Alle faste hastighedsnedsattelser findes optaget i tjenestekore-
planens indledende bem=rkninger (TIB), og optages derfor ikke i
oversigten,
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Oversigterne, der betegnes La (Langsom karsel), galder
fra mandag ki 000 til sondag kl 2400,

La fordeles hver uge til samtlige togfelgestationer, alt
kercnde lokomotivpersonale, ledere af driftsdepotomrader,
driftsdepoter, togforere, baneingeniorer, banemestre, sikrings-

|ingeniercr, stkringsmestre, funktionsledere T og sektions-
ingeniorer inden for pigxldende gyldighedsomrade samt til
personale mv inden for det andet gyldighedsomrade, for
hvilket La har betydning.

La udsendes siledes, at fordelingen gennem driftsdepo-
ter og stationer kan pibegyndes kl 890 lordagen fer dens
ikrafttreden. Togfelgestationerne skal sikre sig, at La
modtages.

Enhver, der skal forrette tieneste som lokomotivferer eller
togferer, har ubetinget pligt til selv at sorge for at vare i
besiddelse af gzldende La.

Den, som har foranlediget ¢en La-anmeldelse fremsendt,
skal omgdende efter La’s modtagelse sikre sig, at anmeldel-
sen er rigtig optaget i La. I pAkommende tilfzlde skal han
wrzffe foranstaltning til, at alle vedkommende underrettes
om det rette forhold.

55 — XIV

Om forhold af de i foranstaende punkter a—e nzvnte
arter, som forst er opstiet efter La’s trykning, skal der gives
hvert enkelt togs lokomotivferer og eventuelt togferer un-
derretning, indtil optagelse i La eventuelt har fundect sted,
jf ncdenfor og §§ 31, 46 og 47.

Ma3 en hastighedsnedszttelse foretages uden varsel, pa-
hviler det stationsbestyreren -—— eventuelt efter melding fra
banetjenestens eller sikringstjenestens personale — at under-
rette togkontoret. Om melding om uregelmassigheder p sta-
tioner, der betjenes af stationspasser, se § 58, og pa sidespor,
se § 59. Stationsbestyreren foranlediger endvidere — indtil
nazrmere ordning treffes af togkontoret — hver enkelt
togs lokomotivferer og eventuelt togferer underrettet om
forholdet, herunder om forsigtigstrakningens beliggenhed.
Er et togs lokomotivierer ikke underrettet pd en tidligere
station, og hastighedsnedsattelsen skal finde sted pa selve
stationen, standses toget uden for stationen, hvor lokomotiv-
foreren underrettes, hvorefter toget enten rangeres ind eller
gives telefonisk indkerselstilladelse eller tages ind for signal
»stop og ryk frem",

Afmarkning af spor, der kun m3 befares med nedsat kere-
hastighed, samt eventuel forneden omkobling af hastigheds-
visere og signaler, der har betydning for en forsigtigstraek-
ning, skal foretages efter forskrifterne i SIR.

Arbejder, som kraever hastichedsnedszttelser eller lig-
nende, der skal optages i La, md ferst pabegyndes, efter at
den p3gzldende arbejdsleder har sikret sig, at hastigheds-
nedszttelsen m v er optaget i den gzldende La, cller at der
— sifremt hastighedsnedszttelsen undtagelsesvis ikke har
kunnet optages i La — er draget omsorg for, at de pagzl-
dende togs lokomotivferere og eventuelt togferere vil blive
underrettet,
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IV. TOGENES FREMFORELSE

§ 26
Af- og tilbagemelding af tog

I. a. Inden ud- eller gennemkorselssignal gives, og inden
et tog ma afga fra eller kore igennem en togfolgestation,
skal toget vezere afmeldt til nzeste togfelgestation (se dog
undtagelsen i punkt b), og pa baner, hvor linieringning er
foreskrevet, skal klokkesignaleme vare givet i den udstraek-
ning, der pahviler stationen at drage omsorg for liniering-
ning. Afmelding sker, fer ringning foretages.

Afmelding ma tidligst foretages 10 minutter for togets
afgangstid.

Om afvikling af toggang pa baner uden linieblokanleg
med szrlig enkle trafikforhold, se endvidere § 5, punkt 3.

b. P4 baner med linieblokanleg eller andre strzknings-
sikringsanleeg finder afmelding kun sted, nar der er indfert
kersel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand, samt —
pa dobbeltsporet bane — nar det ene spor er spzrret, og
kerslen ad venstre spor ikke foregr for signal (jf § 47).

¢. Ran den togfelgestation, hvortil afmeldingen skal gives,
ikke veaekkes, afmeldes toget til den narmest felgende tog-
folgestation. Skal toget krydse, overhale, overhales af eller
passere et tog pa den togfelgestation, der ikke kan vaekkes,
forlegges krydsningen, overhalingen henholdsvis togpasse-
ringen til en af de to nabotogfelgestationer efter reglerne i
§8 41, 42 henholdsvis 43, idet den anden nabotogfelgestation
da betragtes som oprindelig krydsnings-, overhalings-, hen-
holdsvis togpasseringsstation.

Kan et tog ikke afmeldes til nogen togfelgestation, eller
kan en krydsning, overhaling cller togpassering ikke forleg-
ges som anfort, treeder bestemmelserne i § 49 ,Teleforbin-
delserne i uorden® i kraft.

SR 57— 12
§ 26

2. Afmeldingen sker ved felgende telegram: Fiaciissps

S L OB ooy o psaill SR afsendes".

£
...... R I S

(stationens og ekspedientens navn)

Om afmeldingens form i visse tilfelde ved krydsning, se
punkt 3 a,
Om afmelding af arbejdskeretgjer, se § 57,

Huvis den station, til hvilken afmeldingen sker, er vidende
om, at betingelserne for afsendelse af tog ikke er til stede,
kvitteres der ikke for afmeldingen, men svares med tele-
grammet:

HNejy tog <ol aane mi ikke afsendes”,
(numrmoer)
med angivelse af grunden dertil.

3.a. En togfelgestation (se dog undtagelsen i punkt b) Jrélerfor,
skal straks efter et togs ankomst tilbagemelde toget til den &eos afgivelse

bagvedliggende togfelgestation, nar den har sikret sig,
at indkerselssignalet er sat tilbage i normalstillingen un-
der iagttagelse af de herfor givne regler, og
at der, hvis det drejer sig om et arbejdstog eller sne-

plovtog, foreligger melding fra togfereren om, at bane-
stykket er frit (§ 35, punkt 11¢),

Om afvikling af toggang pa baner uden linieblokanleg
med szrlig enkle trafikforhold, se endvidere § 5, punkt 3.
Ved krydsning, hvor det forst ankommende tog skal afga
straks efter det sidste togs ankomst (skarp krydsning), kan
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silbagemelding bortfalde, men afmeldingen for ferstnevnte
tog skal da have formen:
SR TORT STty er her, afsendes tog ........ s
(aummer) (oummer)

For dette telegram kvitteres som for en almindelig afmel-
ding, se punkt 2.

b. P4 baner med linieblokanleg eller andre straknings-
sikringsanleg finder tilbagemelding kun sted for:

dagens sidste tog,

arbejdstog og sneplovtog samt

alle tog, nar kersel pi af- og tilbagemelding med stations-
afstand er indfert, eller — p4 dobbeltsporet bane — nir det
ene spor er sparret, og korslen ad venstre spor ikke foregar
for signal (jf § 47).

¢. Undlader en togfelgestation at tilbagemelde et tog, nir
sddant er foreskrevet, skal den bagvedliggende togfelge-
station affordre den tilbagemeldingen.

For tilbagemelding er modtaget, ma et efterfelgende tog
ikke indlades p4 det pAgzldende banestykke (jf dog § 5,
punkt 3, om arbejdstog og hjxlpetog efter plan. og sartog
PA baner uden linieblokanlaeg og § 5, punkt 4, om kersel med
blokafstand pA baner med linieblokanleg samt § 49 om for-
holdsregler, nar teleforbindelserne er i uorden).

4. Tilbagemeldingen sker med folgende telegram:

» TOZ, 5w R — ankommet til ............. :

(des til 1dcade stations o ckspedients oavn)
For dette telegram kvitteres ved at svare med telegram-

met:
» Tllbagemelding fra .......... for tog ...... 56003
modtaget. (staticasnavn) (nummer)

(8ea modtagende stations 08 ekspedients navu)
Om tilbagemelding af arbejdskeretojer, se § 57.

59—V

5. De pa stationcrne anbragte telefoner til brug for tog-
personalet under tognedbrud o | ma ikke af stationsperso-
nalet benyttes til afgivelse og modtagelse af af- og tilbage-
meldinger.

y 6. Til vejledning med hensyn til signalgivningen meldes
pa baner uden linieblokanlag tidspunktet for planmeessigt
gennemkorende togs passage straks til den nzaste togfelgesta-
tion,

7. Samtlige afmeldinger, tilbagemeldinger og passagemel-

dinger séivel som ankomst- og afgangstiderne for standsende
og passagetiden for gennemkerende tog samt tidspunktet for
afgivelse af linieringning skal indferes i togjournalen.

Efter trafikkontorets bestemmelse kan forelse af togjournal
pd stationer med automatisk signalgivning begrenses til
nazrmere bestemte tidsrum.

§ 27
Fribaneordre

1. a. En fribaneordre er cn af en stationsbestyrer udstedt
skriftlig meddelelse om, at ¢t tog uhindret af andre tog
kan befare en 1 fribaneordren nermere angivet banestrak-
ning.

En fribaneordre m4 kun udstedcs, nar der foreligger tele-
gram fra en foranliggende togfelgestation om, at banen er
fri til denne station.

b. Ndr der er givet ¢t tog fri bane pd et banestykke, skal
det pdgaldende spor holdes sparret for al anden toggang,
indtil neunte tog har passeret banestykket, medmindre den

udstedte fribaneordre er blevet ugyldig som folge af for-
legning af krydsning, overbaling cller togpassering eller
fastszettelsc af ny overhaling, togallysning eller tognedbrud,
jf dog § 5, punkt 3, om arbejdstog og hjzlpetog efter plan-
| og szrtog pa baner uden linieblokanlaeg og § 5, punkt 4, om

korsel med blokafstand p& baner med linieblokanleg.

2.a. Plan- og s®rtog skal feres pA fribaneordre i
folgende ulfzldc:

Pd enkeltsporet bane:

ndr den regelmessige drift er aflyst.
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60 —V

Pd dobbeltsporet bane:
ndr toget pd grund af sparring af det ene spor befarer
venstre spor; fribaneordre anvendes dog ikke, sdfremt
korslen ad venstre spor foregdr for signal.

b. Hjzlpetog skal, medmindre det mé afsendes
uanmeldt (se § 38, punkt 4), fores pa fribaneordre pd
enkeltsporet bane. Pd dobbeltsporet bane fores hjzlpetog pa
fribaneordre, nar toget befarer venstre spor, medmindre
kerslen foregar for signal.

¢. Arbejdstog fores i alle tilfelde pa fobaneordre.

3. a. Fri bane md hverken soges eller gives ud over den
togfelgestation, hvor det pdgaldende tog skal krydse, over-
hale, overhales af eller passere et andet tog.

b. For arbejdstog mé fri bane kun seges og gives til ner-
meste foranliggende togfolgestation.

¢. Fri bane ma ikke soges eller gives tidligere end | time
for togets planmessige afgang fra den togfelgestation, hvor-
fra fribaneordren skal galde.

d. For crhvervelse af fri bane er fremgangsmaden i ov-
rigt folgende (for tog ad venstre spor, se endvidere § 8,
punkt 4, sidste stk):

1. Fribane soges for tog 1 fra station A til den narmeste
foranliggende station B:
Station A sender station B telegrammet:
,Har tog 1 fri bane til B*?
Nar banen er fri, svarer station B:
»Tog 1 har fri bane til B,
2. Fribane soges for tog 1 over en lngere banestrekning:
A—B—C—D—E—F—G—H.
A, B, C, osv er togfelgestationer.
Station A seger fri bane for toget til station H.
Den afsender da felgende liniedepeche over banestrek-
ningen:
»Har tog 1 fri bane til H*?
Station B melder derefter til C:

SR

»Tog 1 har fri bane fra A til B*.
Station C derefter til D:
»Yog 1 har fri bane fra A til C*
og si fremdeles, indti] station G melder til H:
»Tog 1 har fri bane fra A til G,
hvorpa station H giver liniedepechen:
»Tog 1 har fri bane fra A til H*
tilbage til station A.

3. Er banen ikke fri lzengere end til station D, slutter
denne station forelebig meldingerne og giver liniede-
pechen:

»Tog 1 har kun fri bane fra A til D*
tilbage til station A,

4. Soges fri bane for tog 1 fra station G, hvor toget
skal krydse tog 2, som endnu ikke er ankommet, af-
fattes forespergslen saledes:

»Har tog 1 fri bane til H, nér tog 2 er her?"
Der svares:

»N&r tog 2 er i G, har tog 1 fri bane til H".

Denne fremgangsméade ma ikkeanvendes ved erhver-
velse af fri bane for tog, der pa grund af spaerring af
det ene spor pa dobbeltsporet bane befarer venstre spor.

Fribaneordren md ikke afleveres, for tog 2 er an-
kommet.

5. Seges fri bane for et tog pa et banestykke, hvor der
findes ét eller flere mellembloksignaler, og toget snskes
fremfort i blokafstand efter et forudgaende tog 2, af-
fattes forespergslen saledes:

»Har tog 4 fri bane til B, nar det felger i blokafstand
efter tog 22“
Der svares:

,»Nar tog 4 folger i blokafstand efter tog 2, har det
fri bane til B,

6. Ideti§ 5, punkt 3, omhandlede tilfzclde affattes fore-
spergslen om fri bane for det efterfelgende arbejds-
eller hjzlpetog saledes:
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»Har tog 4 fri bane til B efter tog 2, nar betingel-
serne i § 5, punkt 3, opfyldes?*
Der svares:

»INar betingelserne i § 5, punkt 3, opfyldes, har tog 4
fri bane til B efter tog 2.

4. Fribaneordren skal udferdiges med blek, blekstift
eller kuglcpen pa formular S 1, der udfyldes nejagtig efter
dens udvisende. Er fri bane givet efter reglerne i punkt 3 d,
5 og 6, skal*de deri stillede betingelser anferes i formularen.

Nar en dobbeltsporet linieblokstraekning befares som en-
keltsporet, og kerslen ad venstre spor ikke foregar {or signal,
skal der pad fribaneordren for de pa venstre spor kerende
tog endvidere gives meddelelse om
- at mellembloksignalerne ingen betydning har for toget, og
— at toget — safremt den efterfelgende station ikke er ud-

styret med venstrespor-indkerselssignal (VI) — skal standse

foran indkorselssignalet (I), henholdsvis rangergraense-
market for tog ad venstre spor.

Om meddelelse pa fribaneordren for ferste tog, der pa
dobbeltsporet bane afsendes ad venstre spor, se § 47, punkt 2.

Fribaneordren ma ikke udferdiges, for telegrammet om,
at banen er fri, er modtaget og indfert i telegramjournalen.

Den underskrives af stationsbestyreren og gives til tog-
fereren, som, efter at have gjort sig bekendt med den,
afleverer den til lokomotivigreren inden togets afgang.

For de togs vedkommende, som ikke skal standse pa
stationen, sker afleveringen direlcte til lokomotivfgreren un-
der anvendelse af ,)ille signalgivning*. Har toget 2 lokomo-
tiver, sker afleveringen af fribaneordren til lokomotivfereren
pa forreste lokomotiv uden szrlig meddelelse til foreren af
bageste lokomotiv.

Overrzkkelse af fribaneordre til arbejdstog under forbi-
korsel er ikke tilladt.

5. Nar krydsning, overhaling eller togpassering er for-
lagt eller ny overhaling faswlaet, og det forsinkede tog har
fribaneordre ud over den nye kryds-

63 — IX

nings-, overhalings- eller passeringsstation, skal denne station
foranledige fribaneordren rettet eller ugyldiggjort.

Skal toget fores pa fribaneordre ud over den ny kryds-
nings-, overhalings- eller togpasseringsstation, skal der altid
pa ny seges fri bane for det.

§ 28
Togenes ind-, ud- eller gennemkeorsel
pa togfelgestationer

I. Signal til ind-, ud- eller gennemkeorsel pa en togfolge-
station (herunder signal ,stop og ryk frem“) ma kun gives
af stationsbestyreren cller pa hans ansvar af den, han i hvert
enkelt tilfzelde beordrer dertil. Det kan dog pa ,,red plakat'*
for stationens sikringsanlaeg fastsettes, at stationsbestyrerens
myndighed og ansvar med hensyn til signalgivning helt eller
delvis overdrages til lederen af kommandoposten.

2. Sporskifterne skal veare rigtigt indstillet til den for
toget bestemte togvej. Indgangssporskifternes stilling skal
som regel vare siledes, at der ikke opskeres sporskifter,
selv om et tog skulle kere for langt, Hvis denne stilling ikke
¢r fremtvunget af sikringsanlegget, er det tilladt ved tog-
krydsning at lade sporskifterne sta til hver sit spor under
det forst ankommende togs indkersel, safremt forholdene og
navnlig hensynet til togenes rettidige ekspedition ger det
onskeligt. Modgéende sporskifter i togvejen samt deknings-
sporskifter og sporsparrer skal vere aflaset efter de i ,,Sik-
ringsanleeggene og deres betjening® givne regler.

3. a. Umiddelbart forinden der gives eller beordres givet
signal, skal der vare foretaget togvejseftersyn. Det samme
galder ved anvendelsen af telefonisk indkerselstilladelse og
af skriftlig eller telefonisk udkerselstilladelse.

Ved togvejseftersynet skal der skaffes sikkerhed for, at
den for toget bestemte togvej er fri. Safremt sporskifternes
aflasning i rette stilling ikke fremtvinges ved signalgivningen,
skal der endvidere skaffes sikkerhed for, at sporskifterne i
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togvejen samt dekningssporskifter og sporspaerrer er rigtigt
stillet og aflaset.

b. Stationsbestyreren foretager togvejseftersyn personligt
for del del af togvejen, han kan overse, og sikrer sig i hvert
enkelt tilfzlde ved melding fra andre tjenestegerende, at
togvejseftersynet er foretaget for den evrige del af togvejen.
Det kan ved ,red plakat* veare foreskrevet, at melding om
togvejseftersyn afgives gennem sporaflisningen, slledes at
denne er garanti for, at togvejseftersyn er foretaget.

Pa stationer, hvor ansvaret for signalgivningen er over-
draget til lederen af kommandoposten, jf punkt 1, er denne
ogsa ansvarlig for togvejseftersynet.

Er stationens togveje inddelt i flere eftersynsomrader,
skal inddelingen vare angivet pa ,red plakat®.

Da signal ,stop og ryk frem* ikke sikrer togvejen mod
fjendtlige bevagelser i samme omfang som signal ,ker", skal
stationsbestyreren ved anvendelse af signalet vaere opmeerk-
som pé, at der eventuelt skal trzffes srlige foranstaltninger
til sikring af, at der ikke foretages rangering ind i den ind-
stillede togve;j.

c. Pa stationer med fuldstandig eller delvis sporisolation
kan eftersynet af, om togvejen er fri, ske ved iagttagelse af
sporisolationernes lampetableauer i det omfang, dette er til-
ladt i henhold til ,red plakat”. P4 de stationer, hvor tog-
vejseftersynet kun delvis kan foretages p& denne maide, skal
det pd ,red plakat” vare angivet, i hvilket omfang direkte
togvejseftersyn skal foretages. Efter korsel med et arbejds-
keretaj ma sporisolationernes lampetableauer kun anvendes
til bedemmelse af, om togvejen er fri, sifremt arbejdskere-
tejet har ,attest”, jf § 57, punkt 1.1. Under sneforhold, hvor
der mi péregnes at ligge sne i sterre hojde end skinneover-
kant eller isbelzgning pa skinnerne, samt under stzrk sne-
fygning skal der dog i alle tilfzlde foretages direkte togvejs-
eftersyn efter korsel med et arbejdskoreto;.

65 — XIII

d. Pa stationer med centralsikring bortfalder eftersynet
af sporskiftemmes aflasning, og eftersynet af sporskifternes
rigtige stilling kan ske gennem iagttagelse af centralappa-
ratet. Safremt cenwralsikringen for et sporskifte ikke er i
orden (f eks efter opskaring), skal dette sporskiftes rigtige
stilling og aflasning konstateres ved eftersyn af selve spor-
skiftet. Ndr sporskifter er udstyret med nogleldse, kan sta-
tionsbestyreren, uanset om sporskifterne indgidr i central-
sikring eller ej, konstatere deres aflasning i rigtig stilling
ved at sikre sig, at de pAgzldende negler er pd plads.

e. Sifremt der haves vished for,
at der ikke af et tidligere tog er afkoblet vogne i togvejen,
at der siden den foregdende benyttelse af togvejen ikke har
varet foretaget rangering eller omstilling af sporskifter
inden for den pagaldende del af stationens omride, og
at der ikke henstir andre vogne end sadanne, som gennem
aflisede sporskifter eller sporsparrer er sikret mod at
komme i bevagelse ind i togvejen,

kan togvejseftersyn undlades i det omfang, direkte iagtta-
gelse ikke er mulig fra perron, henholdsvis fra signalpost.
Ved krydsning, overhaling eller togpassering mi bestemmel-
sen kun anvendes for det ferst ankommende tog.

4. Gennemkorende tog, der skal afvente et krydsende togs
ankomst, ber i almindelighed standses for ,;stop* foran stati-
onen, indtil forudsztningen for gennemkersel er til stede.

Det samme gezlder gennemkerende tog, der skal afvente
tilbagemelding (deblokering) for et forudkerende tog, med-
mindre anvendelse af ,gradvis gennemkersel” er tilladt i
henhold dl ,red plakat™ for det pigzldende sikringsanlag.

5. Et tog, der er standset pd en togfelgestation, mi ikke
rykke tilbage uden sarlig tilladelse fra stationsbestyreren.
Dette galder ogsa, sifremt tilbagerykning kun enskes, fordi
toget er kort for langt frem.
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§ 29
(bortfaldet)

§ 30

Togenes ind- og udrangering til og fra
togfolgestationer.
Telefonisk ind- og udkerselstilladelse

1. Forinden stationsbestyreren, henholdsvis lederen af
kommandoposten, jf § 28, punkt 1, giver tilladelse til at
ind- eller udrangere et tog, og forinden han giver et tog
telefonisk ind- eller udkerselstilladelse, skal han have fore-
taget togvejseftersyn som foreskreveti § 28 om togenes ind-,
ud- eller gennemkorsel pa togfolgestationer.

Under ind- og udrangering kraves dog kun afldsning af
sporskifter, der skal befares, jf ,,Sikringsanleggene og deres
betjening®, men stationsbestyrcren skal traffe foranstaltnin-
ger til sikring af, at der ikke foretages rangering ind i tog-
vejen.

2. Skal et tog indrangeres, sker dette fra stationsgransen,
henholdsvis fra stationsbloksignalet for indkersel, ved en af
stationen udsendt rangerleder. Lokomotivfereren underrettes
mundtligt af rangerlederen om grunden til indrangeringen
samt om, til hvilket spor indrangeringen skal forega.

66 b —IX

3. Skal et tog udrangeres, underrettes togfereren og loko-
motiviareren herom*). Efter at stationsbestyreren har givet
afgangssignal til togfereren, giver denne mundtlig under-
retning til rangerlcderen, som derpa giver det nedvendige
signal 1) lokomotiviereren.

4. Rungerlederen skal under ind- og udrangering lage
plads pd lokomotivet eller, nar toget skydes af lokomotivet,
pa forreste korctoj og blive der, for indkerende togs ved-

. kommende indtil toget er standset pd stationen, for udke-

rende togs vedkommende indtil lokomotivet har passeret
sidste modgiende sporskifte i togvejen og udkerselssignalet®).
Toget skal om fornodent standse for at optage eller afsettc
rangerlederen. Hvis det skennes hensigtsmessigt, kan ranger-
lederen g foran toget i stedet for at tage plads pa dette.

Angiende togs ind- eller udrangering pa holdesteder,
se §§ 38 og 59.

5. Nir ct tog ekstraordin®rt fir ,stop* ved et indkersels-
signal, et stationsbloksignal for indkersel, et perronudkersels-
signal, ct stationsbloksignal for udkersel eller et udkersels-
signal pa en station, og der findes telefon ved signalet,
skal lokomotiviereren straks efter standsningen foretage op-
kald og afgive felgende melding:

.,Lokomotivferer ......... (navn) her. Tog .........
holder for ,stop* ved ......... (signalets betegnelse)
P rwerwerss station®.

Lokomotivforeren skal derefter forblive ved telefonen,
indtil forholdsordre er modtaget.

*) Huvis der for et tog, som udrangeres, benyttes signal , stop og
ryk frem' fra udkerselssignalet, skal lokomotivforeren underrettes
herom, og rangerledercen skal da kun forblive pd lokomotivet (hhv
forreste keretej), indtil toget er standset foran udkorsclssignalet.
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Telefonisk ind- cller udkerselstilladelse skal gives al sta-
tionsbestyreren, henholdsvis lederen af kommandoposten,
ved felgende melding:

wIOg ovnnn. ma passere ......... (signalets hienholds-
vis signalerncs betegnelse) 1 stopstilling™.

Skal indkersel foregi til en afkortet togvej, tilfajcs: ,, Tog-
vejen er afkortet".

Lokomotiviureren skal gentage meldingens ordlyd og sikre
sig navn og stilling pa den, der har afgivet meldingen.

Under togets kersel ind pa henholdsvis ud af stationen
ma hastigheden ikke overstige 30 km/t.

Om de betingelser, der skal vare opfyldt, for at telefonisk
ind- eller udkorselstilladelse ma gives, henvises til SIR og
til ,,Sikringsanleggene og deres betjening,

67 — Xi

§ 31

Togenes sporbenyttelse pa stationer

1. Normal sporbenyttelse

1.1.

1.2.

Almindelige bestemmelser .

P3 stationer med mere end &t togvejsspor for en bestemt kere-
retning er den normale sporbenyttelse for ankommende tog
- herunder gennemkerende tog ~ fastsat | togplanerne.

For visse stationer kan der i togplanerne vere fastsat valgfri
sporbenyttelse.

Ved fastsettelse af den normale sporbenyttelse i togpl'anerne
gzelder felgende:

P2 en station pé en dobbeltsporet strakning skal togvejssporene
normalt benyttes sdledes, at tog i modsat kereretning kerer til
hejre for hinanden.

Gennemkgrende tog skal normalt benytte gennemkerselssporet.
Hvor det | henhold til »red plakat« er tilladt at anvende sgradvis
gennemkarsel« ad vigespor, kan der dog for gennemkerende tog
fastsaettes normal benyttelse af vigespor.

S=rlige bestemmelser for tog, der kun standser at hensyn til
ltrydsning eller overhaling, og for ikke-personforende tog

Nar der er fastsat benytteise af vigespor for
- tog, der kun standser af hensyn til krydsning eller overhaling,
— ikke-personforende tog,

og navnte tog i henhold til bestemmelserne | § 33, punkt 3.2
og 3.3 betragtes som gennemkerende, er den normale spor-
benyttelse i stedet gennemkerselssporet. Skal toget benytte
vigespor, forholdes som anfert § punkt 4.

2. Sporbenyttelse ved bortfald af overhaling eller krydsning

Ved bortfald af en overhaling eller krydsning — bortset fra de | § 33,
punkt 3.2 navnte tilfelde - bibeholdes som regel den for pigel-
dende tog fastsatte sporbenytteise.
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3. Benyttelse af ikke-sikrede spor Er toget lkke underrettet p4d en tidligere station, geelder felgende:

Tog, der skal benytte spor, der ikke er sikret som hovedspor, skal
indrangeres henholdsvis udrangeres, uanset om stationen i evrigt
er forsynet med centralsikring, samt uanset om der kan stilles signal
til padgeeldende spor eller ej. At et spor er sikret som hovedspor
vil sige, at alle sporskifter i dette enten er centralsikret eller for-
synet med sporskiftesignal.

4. AKndret sporbenyttelse

4.1. P4 stationer med indkorselssignal, der kan vise »ker« med
brandgult lys over gront lys

Den normale sporbenyttelse kan uden videre endres.

Er hastighedsviseren | uorden eller ugyldiggjort, forholdes som
anfort i punkt 4.2.

4.2. P4 pvrige stationer

Stationen foranlediger, at det pageldende tog gennem en tid-
ligere togfelgestation, s& vidt muligt en holdestation, underret-
tes om den &ndrede sporbenyitelse og om den herefter tillade-
lige indkerselshastighed. Underretning til toget skal ske skrift-
ligt pa formular S 6 og gives til sivel lokomotivfereren som tog-
fereren. Hvis toget er gennemkerende pd underretningsstatio-
nen, tages det ind her for »lille signalgivning«, og underretnin-
gen til togfereren bortfalder da.

Nar toget er underrettet, skal underretningsstationen ved tele-

gram meddele det til den station, p4d hvilken sporbenyttelsen
endres.

Safremt sporbenyttelsen for et planmaessigt gennemkerende
tog eendres til et vigespor, skal toget — bortset fra de i § 42,
punkt 3 og 4, nzvnte tilfeelde - tages ind for »stor signalgiv-
ning«, medmindre der anvendes »gradvis gennemkarsel«.

Stationer uden hastighedsviser:

Toget standses foran stationen, hvorefter lokomotivfereren un-
derrettes. Afgives underretningen til lokomotivfereren gennem
telefonen ved Indkerselssignalet, tages toget ind for signal eller
gives telefonisk indkerselstilladelse.

Kan disse fremgangsmader ikke anvendes, rangeres toget Ind.

Stationer med hastighedsviser:

Indkerselissignalet holdes p& »stope«, Indtil det kan paregnes,
eventuelt gennem modtagelsen af flojtesignal »feerdig til ind-
kersel«, at lokomotivfereren har iagttaget stopsignalet.

Er hastighedsviseren | uorden eller ugyldiggjort, forholdes som
anfort for stationer uden hastighedsviser.

Er den endrede sporbenyttelse nedvendiggjort af arbejder p3 sta-
tionen eller af stationsanleeggenes tilstand, bekendtgeres den gen-
nem La (se § 25). Kan zndringen undtagelsesvis ikke bekendtgeres
gennem La, skal toget underrettes i overensstemmelse med foran-
stiende regler. Arbejderne ma ferst pabegyndes, efter at den pd&-
geeldende arbejdsleder har underrettet stationen samt sikret sig, at
den pagaeldende @endring i sporbenyttelsen er optaget i La eller, hvis
andringen undtagelsesvis ikke kan optages i La, at toget under
rettes i overensstemmelse med foranstiende regler.
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§ 32

Samtidig ankomst eller afgang af flere tog

For togs Ind- og udkersel pd en station galder den regel, at

—~ samtidig indkersel,
- samtidig udkersel eller

— samtidig ind- og udkersel

kun mé finde sted, nér berering mellem de benyttede togveje er ude-
lukket enten ved selve sporanlegget eller ved centralsikringen. Som
indkerselstogvej betragtes det pigaldende spor i hele dets udstraek-
ning. og som udkerselstogvej regnes sporet fra togets bagende til sta-
tionsgraensen, i begge tilfeelde for s& vidt der ikke gennem sikrings-
planerne er fastsat en bestemt begransning. Som indkerselstogvej for
tog, der tages ind for signal »stop og ryk freme, medregnes dog i alle
tilfeelde kun sporet indtil det normale standsningssted for tog ad den
pageldende (eventuelt afkortede) togvej.

Et tog mé ikke tages ind pa en station, s& lenge et andet togs ekspe-
dition foregér over dets togvej, medmindre der fra stationens side er
truffet de nedvendige sikkerhedsforanstaltninger.

63— VIl

§33

Togenes standsning pa stationer m v

1. Standsningssted

Det péhviler lakomotivfereren at bringée toget til standsning p2 rette
sted, eventuelt efter signal fra togfereren eller stationen. | togpla-
nerne kan der for stationer og holdesteder fastsettes naermere
bestemmelser om, hvor tog skal standse, herunder i hvilket omfang
der er opstillet standsningsmeerker.

2. Planmassigt gennemkorende og planmeessigt
standsende tog

For elektriske tog er der i tjenestekereplanerne givet serlige be-
stemmelser om angivelse af tider for planmassigt gennemkorende
og planmessigt standsende tog.

For ovrige tog geelder folgende:

Nar der i tjenestekereplanen eller sertogsanmeldelsen ved en mel-
lemstation mv kun er angivet afgangstid. er toget pianmeessigt
gennemkarende. Er der angivet bdde ankomsttid og afgangstid. er
toget planmassigt standsende. Er ankomsttiden angivet i parentes,
standser toget dog kun af hensyn til krydsning eller overhaling p3
pégaeldende station.

3. Togenes standsning ved stationer m v

3.1. Almindelige bestemmelser

Et tog skal standse ved de stationer mv, ved hvilke det er
planmassigt standsende.

3.2, Sarlige bestemmelser for tog, der kun standser at hensyn til
krydsning eller overhaling

Hvor et tog kun standser af hensyn til krydsning/overhaling,
betragtes det som gennemkerende

~ ndr det f&r signal, efter at det krydsende tog er ankommet
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- nar det krydsende/overhalende tog i henhold til tjeneste-
kereplanen eller s@rtogsanmeldelsen ikke kerer

- ndr det forud er underrettet om, at det krydsende/overha-
lende tog er aflyst

- ndr det forud er underrettet om, at krydsningen/overhalingen
er forlagt.

Standsningen kan da bortfalde, safremt signalgivningen tillader
togets passage.

Sarlige bestemmelser for ikke-personferende tog

Hvor der for et ikke-personferende tog er anfert bdde ankomst-
og afgangstid, betragtes toget som planmeessigt gennemkaren-
de, ndr det intet har at afs@tte og optage. og toget forud er
underrettet herom.

Standsningen kan da bortfalde, sifremt signalgivningen tillader
togets passage.

4. Togenes afgangstider m v

4.1. Elektrificerede straekninger

4.2,

Tog mé ikke afgd eller passere for de i tjenestekoreplanen hen-
holdsvis sertogsanmeldelsen anferte afgangstider. Hvor der er
anfort halve minutter | afgangstiden, m4 tog dog afga eller pas-
sere til det anferte hele minuttal.

Bvrige streekninger

For de i tjenestekereplanen henholdsvis szrtogsanmeldelsen
anforte tider geelder folgende:

Personferende tog

Gennemkorende tog mé passere togfolgestationer og hotde-
steder 3 minutter for afgangstiden.

Standsende tog md fra togfelgestationer og holdesteder ikke
afgd fer afgangstiden. Hvor der er anfert halve minutter i
afgangstiden, m& tog dog afgd til det anforte hele minuttal.

Tog, der kun standser af hensyn til krydsning eller overhaling,
mi afgd eller passere 3 minutter for afgangstiden.

71—V

lkke-personforende tog

lkke-personforende tog ma afgd fra, passere henholdsvis an-
komme indtil 30 minutter for den i tjenestekoreplanen eller
s@rtogsanmeldelsen anferte afgangstid henholdsvis ankomst-
tid. Ved afsendelse tidligere end 3 minutter for planen galder
felgende:

Der skal mellem togfalgestationerne veare truffet aftale om
togets tidligere afsendelse, og endvidere skal ledbevogtnings-
personalet og betjente holdesteder vaere underrettet om, at
togaet kan ventes Indtii 30 minutter fer planen.

Eventuel forlegning af krydsning, overhaling eller togpassering
foretages efter reglerne i §§ 41, 42 og 43.

Togforeren og lokomotivfereren underrettes skriftligt - even-
tuelt p4 en foranliggende togfelgestation — om, at toget ma kere
indtil 30 minutter for planen over en narmere angiven streaek-
ning. Underretningen til togfereren bortfalder dog i de tilfzelde,
i hvilke underretningen til lokomotivioreren overrakkes under
»lille signalgivnings«.

Er der p& et banestykke bevogtede overkorsler, hvis ledbevogt-
ningspersonale ik ke er underrettet om den tidlige afsendel-
se, skal den foranliggende togfelgestation skriftligt underrette
tog- og lokomotivfereren herom (er toget gennemkerende, skal
det standses for at modtage underretningen). Toget skal da
bringes tll standsning foran nzvnte overkersler og derefter
fores forsigtigt over overkerslen under afgivelse af lydsignal.
Standsningen kan dog bortfalde, n&r det ved tegn fra ledbevogt-
ningspersonalet tilkendegives, at banen er farbar,

i tdge og under snefog mé afsendelse af tog over 3 indtil 30
minutter for planen dog kun finde sted, nir ledbevogtnings-
personalet er underrettet om togets tidlige afsendelse.
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V. SERLIGE REGLER
FOR VISSE TOG

§ 34
Seertog

I. Sazrtog kan anordnes af driftstjenesten eller af andre,|

som er szrlig bemyndiget hertil.

2. Det pédhviler den, der anordner et sertog, at serge
for, at det bliver anmeldt for samtlige togfelgestationer
og betjente holdesteder pd den strzkning, over hvilken
det skal lebc, samt endvidere for andre togfelgestationer
og holdesteder, som anmecldelsen har betydning for. An-
meldelsen sker skriftligt eller ved telegram.

3. For anmeldelsen gives kvittering skriftligt eller ved
telcgram. Den, der anordner et szrtog, skal sikre sig, at si-

dan kvittering foreligger, inden toget afsendes, og under-

rette udgangsstationen herom.

Nar sartogsanmeldelsen gives ved telegram, pahviler det
stationsbestyreren pd den station, hvorfra den pigeldende
liniedepeche afgives, at underrette den, der har anordnet
sertoget, samt den station, hvorfra sertoget skal udgi,
om, at kvitteringerne foreligger. Forinden togudgangs-
stationen modtager denne meddelelse, mi toget ikke af-
sendes.

For s& vidt sezrlige forhold, f eks lukketiden for visse
stationer, gor sig gzldende, trffer den anordnende myn-
dighed bessemmelse om, hvorledes og i hvilken udstrak-
ning narverende bestemmelse skal gennemferes.

7 P /
La ¢ 4
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4. Anmeldelsen skal indeholde togets koreplan og op-
lysning om formalet.

5. De ved anmeldelsen fastsatte krydsninger og over-
halinger skal pa formular S 2 meddeles savel togfercren
som lokomotivfereren for de plantog eller tidligere tillyste
seertog, der skal krydse sertoget eller overhales af sartoget.
Tilsvarende underretning gives til togfereren og lokomotiv-
foreren for tidligere tillyste arbejdstog, der passeres af ser-
toget. Underretningen til togforeren for plan- og sxrtog
bortfalder dog i de tilfelde, i hvilke underretningen til
lokomotivfereren overrzkkes under ,lillc signalgivning®.
Tog, der skal overhale det pageldende szrtog, underrettes
ikke.

Underretningen til et plantog, szrtog eller arbejdstog
om, at det skal krydse, overhales eller passeres af szrtoget,
gives pi krydsnings-, henholdsvis overhalingsstationens
foranledning gennem en foranliggende togfelgestation —
savidt muligt en by- eller knudestation — hvor det pé-
gzldende tog skal holde, evt togets udgangsstation. Kryds-
nings-, henholdsvis overhalingsstationen (passeringsstatio-
nen) sender i den anledning den togfelgestation, der ud-
ses til at skulle afgive underretningen, felgende telegram:

,Underret tog ......... om krydsning
at det skal
med

overhales af (passeres af)

Umiddelbart efter, at denne mcddelelse er afgivet til
toget, giver underretningsstationen feolgende telegram til

73 — XII

krydsnings-, henholdsvis overhalingsstationen (passerings-
stationen) :
krydsning
OG- underrettet om by e

med
overhales af (passeres af)

Modtager krydsnings-, henholdsvis overhalingsstationen
{passeringsstationen) ikke rettidigt dette telegram, forholdes
pa folgende made:

Krydsende tog: Toget soges underrettet pa en anden
station, s3 vidt muligt en holdestation. Kan dette ikke ske,
underrettes toget pa selve krydsningsstationen. Er toget plan-
massigt gennemkorende, tages det ind for ,lille signalgiv-

s&rtog ......... L e e :

ning" og underrettes.
Tog, der skal overhales: Toget underrettes pa selve bver-
halingsstationen.

Krazver anordning af et szrtog &ndring af et forud tillyst
arbejdstogs plan, foranlediger den, der anordner szrtoget,
alle vedkommende underrettet.

6. Banetjenestens og sikringstjenestens personale, der giver
mede pa stationerne om morgenen for at indhente under-
retning om eventuelle szrtogs lob, underrettes om anmeldte
sertog ved meldesedler (formular S5), der udfyldes ved
stationsbestyrerens foranstaltning og mod kvittering udleve-
res til nzvnte personale. Pa meldesedlen opferes alle de
szrtog, der pa det pagaldende tidspunkt er tillyst til leb
over streekningen indtil kl 500 nzeste dag uden hensyn til,
om szrtogene lober i flere dage, og uden hensyn til, om szr-
togsanmeldelsen er uddelt med personligt eksemplar til
banetjenestens og sikringstjenestens personale.

Banetjenestens og sikringstjenestens personale, der skal
pabegynde arbejde pa fri bane i tilfzlde, hvor det ikke har
vzret muligt at afhente meldeseddel som foran anfert, skal
telefonisk eller pa anden méde indhente oplysning fra nzer-
meste togfolgestation.
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§ 34

Uanset om undersretning om szrtog er indhentet tidligere
pa dagen, skal der, sdfremt arbejdet ger det nedvendigt, se-
nere pad dagen telefonisk eller pa anden made indhentes op-
lysning hos nezrmeste togfolgestation om senere anmeldte
szertog.

Den foran nzvnte underretning af banetjenestens og sik-
ringstjenestens personale — herunder udlevering af melde-
sedler — ma kun foretages af personale, der er berettiget til
at fungere som stationsbestyrer.

Suwrllge repler for 7. Efter driftstjenestens Besttmmclse kan der for visse
2
stationer fastsacttes seerlige regler med hensyn til underret-
ning af banctjencstens og sikringstjenestens personale.

Underyelning af 8. Togkontoret, vedkommende ledere af driftsomrader,
tokanioret m v - = 4 g
banvomyider og driftsdepotomrader samt driftsdepoter un-

dervettes omn swertog of den, der anordner det.

e ey Dkl 9. Den togfolgestation, hvorfra et szrtog udgar, eller
lokemotivforcr  hvor dets personale skifter, skal serge for, at dets togferer og
lokomotivierer hver forsynes med et eksemplar af anmel-
delsen (herunder et fjernskrivetelegram, der er opstillet som
foreskrevet i togplanerne) eller med en pd formular S7
udfaerdiget afskrift af seertogets plan. Fer dette er sket, ma
toget ikke afgd.
Fremfores toget af 2 lokomotiver, skal hver lokomotiv-
forer have et eksemplar af anmeldelsen eller en afskrift af
planen.

5 —1IX

Udlevering fra station til togforer og lokomotivferer af
eksemplarer af anmeldelsen eller afskrifter af planen bort-
falder dog, ndr sartoget er tillyst ved en skriftlig eller trykt
anmeldelse, der indeholder oplysning om at vaere uddelt med
personligt eksemplar til pdgzldende togferer og lokomotiv-
forer.

10. — |

11.a. Stationer med hovedsignaler ‘skal daglig kl 7 —
eventuelt p4 et andet mellem stationen og baneomridet
aftalt tidspunkt mellem k1l 6% og kl 890 — telefonisk under-
rette lcdbevogtningspersonalet og mellemblokposterne om
alle de szrtog (herunder tognummer, togets karakter og
hastighed samt planmassig passage- eller afgangstid fra
sidste station for ledvogterposten), der p& dette tidspunkt
er tillyst til leb over strekningen i det kommende degn
uden hensyn til, om szrtogene lober i flere dage, og uden
hensyn til, om sartogsanmeldelsen er uddelt med personligt
eksemplar til banetjenestens og sikringstjenestens personale.

Er der ikke tillyst sertog pd det pageldende tidspunkt,
skal der i stedet gives underretning herom.

Om senere tillyste sartog, som skal lobe inden for det
nzvnte dogn, skal stationerne tidligst muligt give ledbevogt-
ningspersonalet og mellemblokposterne telefonisk underret-
ning.

Ledbevogtningspersonalet og mellemblokposterne gentager
meldingerne og kvitterer med navn.

Til ledbevogtningspersonale uden for stationernes om-
rade og péd ubetjente stationer samt til mellemblokposterne
gives underretningerne af den station, der pd den pagal-
dende streekning skal afgive meldingssignal for tog med ulige
tognummer.
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§ 34

76— IX

b. Er der pa et banestykke bevogtede overkersler, hvis
ledbevogtningspersonale ikke er blevet underrettet telefonisk
om et s&rtogs leb, skal den station, hvemn underretningen af
ledbevogtningspersonalet pahviler, foranledige, at togfereren
og lokomotivfereren underrettes skriftligt derom pa den
togfelgestation, hvorfra toget gir ind p& banestykket (er
toget gennemkorende, skal det standses for at modtage
underretningen). Toget skal da bringes til standsning foran
hver af de i meddelelsen anferte overkersler og derefter
fores forsigtigt over overkerslen under afgivelse af lydsignal.
Standsningen kan dog bortfalde, sifremt det ved tegn fra
ledbevogtningspersonalet tilkendegives, at banen er farbar.

)

SR

§ 35
Arbejdstog

1. Arbejdstog kan anordnes af driftstjenesten eller andre,
som er s&rlig bemyndiget hertil.

2. Det pahviler den, der anordner et arbejdstog, at serge
for, at det bliver anmeldt for samtlige togfelgestationer og
betjente holdesteder pa den strzkning, over hvilken det skal
lebe, samt endvidere for andre togfelgestationer og holde-
steder, som anmeldelsen har betydning for. Anmeldelsen gker
skriftligt eller ved telegram.

3. For anmeldelsen gives kvittering skriftligt eller ved
telegram. Den, der anordner et arbejdstog, skal sikre sig, at
sddan kvittering foreligger, forinden arbejdstoget afsendes,
og underrette udgangsstationen herom.

Nir anmeldelsen gives telegrafisk, pihviler det stations-
bestyreren pa den stadon, hvorfra den pigaldende linie-
depeche afgives, at underrette den, der har anordnet arbejds-
toget, samt den station, hvorfra arbejdstoget skal udg, om,
at kvitteringerne foreligger. Forinden togudgangsstationen
modtager denne melding, ma toget ikke afsendes.

4. Anmeldelsen skal indeholde oplysning om togets for-
mal, om hvilken str@kning det skal befare, om arbejdstiden,
pé hvilke stationer passering med andre tog eventuelt skal
finde sted — se punkt 12 — samt, for s@rlige arbejdstog, p&
hvilket spor det skal kere,

5. —
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§ 35
Arbejdstog

pa samme
banestrekning

Underretning
af aadre tog

Underretning af |
banetjenestens og

SR

6. Pa et banestykke — enkeltsporet eller dobbeltsporet —
ma der kun vare ét arbejdstog ad gangen. Der ma ikke an-
ordnes passering mellem 2 arbejdstog.

7. Skal arbejdstoget passeres af andre tog, skal passerin-
gerne vare fastsat i anmeldelsen, og det pahviler passerings-
stationen at foranledige disse tog underrettet ved formular
S 2 i overenssteminelse med de for underretning om tillyste
sertog (§ 34) geldende regler.

8. Banetjenestens og elektrotjenestens personale samt led-

elekrotjencstens | bevogtningspersonalet og mellemblokposterne underrettes om

personale- 0g
mellemblok-
poster

Underretning
af togfgrer og
lokomotivfarer

tillyste arbejdstog pd samme made som angivet i § 34 for
sertog.

For underretning af togfereren og lokomotivfereren om
manglende underretning af ledbevogtningspersonalet og for
kersel over overkersler, hvis ledbevogtningspersonale ikke
er underrettet om togets leb, gelder samme regler som for
sertog, jf § 34, punkt 11 b.

9. Den station, hvorfra et arbejdstog udgar, skal serge for,
at dets togferer og lokomotivforer hver forsynes med et
eksemplar eller en genpart af anmeldelsen, og fer dette er
sket, ma toget ikke afga.

77 — VII

§ 35
Arbejdstog

/. Arbejdstog kan anordnes af driftstjenesten eller andre,
som er serlig bemyndiget hertil,

2. Det pahviler den, der anordner et arbejdstog, at serge
for, at det bliver anmeldt for samtlige togfelgestationer og
betjente holdesteder pa den strzkning, over hvilken det skal
lebe, samt endvidere for andre togfelgestationer og holde-
steder, som anmeldelsen har betydning for. Anmeldelsen sker
skriftligt eller ved telegram.

3. For anmeldelsen gives kvittering skriftligt eller ved
telegram. Den, der anordner et arbejdstog, skal sikre sig, at
sadan kvittering foreligger, forinden arbejdstoget afsendes,
og underrette udgangsstationen herom.

Nar anmeldelsen gives telegrafisk, pahvilcr det stations-
bestyreren pa den station, hvorfra den péageldende linie-
depeche afgives, at underrette den, der har anordnet arbejds-
toget, samt den station, hvorfra arbejdstoget skal udga, om,
at kvitteringerne foreligger. Forinden togudgangsstationen
modtager denne melding, ma toget ikke afsendes.

4. Anmeldelsen skal indeholde oplysning om togets for-
mal, om hvilken strekning det skal befare, om arbejdstiden,
pa hvilke stationer passering med andre tog eventuelt skal
finde sted — se punkt 12 — samt, for szrlige arbejdstog, pa
hvilket spor det skal kere.

i =
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§ 35
Arbeidstog 6. Pa et banestykke — enkeltsporet eller dobbeltsporet —

pd samme = 3 . . :
banestwkning  ma der kun vaere ét arbejdstog ad gangen. Hvis der er til-

lyst flere arbejdstog til samtidigt leb pd en banestrakning
mellem to nabo-by- eller knudestationer, skal arbejdstogene
i anmeldelsen og i samtlige meldinger beteg es hver med
sit bogstav. Der ma ikke anordnes passering mellem 2 ar-
bejdstog.

P 7. Skal arbejdst(_)get passeres af andre tog, skal passerin-
gerne vaxre fastsat i antneldelsen, og det péhviler passerings-
stationcn at foranledige disse tog underrettet ved formular
S 2 i overenssternmelse med de for underretning om tillyste

sertog (§ 34) gzldende regler.

E‘:imlllz.':g 8. Banetjenestens og sikringstjenestens personalc samt led-
:::mi:n;"'“‘ bevogtningspersonalet og mecllemblokposterne 'unde'rrettes om
mcl:::lblﬂ"- tillystc arbejdstog pd samme méde som angivet i § 34 for
= sertog.

For underretning af togfereren og lokomotivfereren om
manglende underretning af ledbevogtningspersonalet og for
kersel over overkersler, hvis ledbecvogtningspersonale ikke
er underrettet om togets lob, galder samme regler som for
sertog, if § 34, punkt 11b.

:‘r'f;z:":""ti . 9. Dcn station, hvorfra et arbejdstog udgar, skal serge for,
lokomotivforer  at dets togferer og lokomotivferer hver forsynes med et
eksemplar eller cn genpart af anmeldelsen, og fer detie er

sket, ma toget ikke afgd.

79 — VII

SR
§ 35

togkonturet m v

10. Togkontoret. vedkommende ledere ol driftsomrdder. l”“""’""‘“” 21

baneomrader og driftsdepotomrider samt driftsdepoter un-
derrettes om arbejdstog af den, der anordner det.

11.a. Arbejdstog skal fremferes med forsigtighed og un- Foreise
) der hyppig brug af flojten.

Skydes arbejdstoget frem af lokomotivet, skal der pa for-
reste vogn eller i dennes nzrhed vare anbragt en sarlig ud-
peget udkigsmand, der kan give signaler til lokomotivfereren,

1 og som er sdledes placeret, at han har uhindret udkig frem-
efter. Er sidan placering ikke mulig, skal udkigsmanden g3
foran toget.

b. Medens arbejdstoget befinder sig pd et enkeltsporet
banestykke, skal dette holdes spzrret for al anden toggang,
for sa vidt reglerne for hjalpetog ikke kommer til anven-
delse. Tilsvarende regel gzlder pad dobbeltsporet bane dog
kun for det spor, hvorpd arbejdstoget befinder sig, men for
ovrigt uden hensyn til, om banen har linieblokanleg eller ej.

¢. Nar arbejdstoget er kommet til en af de 2 togfelge-
stationer, som begrznser banestykket, skal togforeren melde
til stationsbestyreren, om banestykket er frit. Er dette til-
faldet, tilbagemeldes arbejdstoget efter reglerne i § 26.

d. Pd dobbeltsporede baner — med eller uden linieblok-
anleg — md arbejdstog tkke bevege sig i anden retning end
den for det pdgeldende spor normale koreretning. Om sxr-
lige arbejdstog, se § 36, og om forhold til liniebloksignalerne,
se § 39.

12. I anmeldelsen er fastsat, pa hvilke togfelgestationer o

ondre top

arbejdstoget skal passeres af andre tog. Togfareren for ar-
bejdstoget skal drage omsorg for, at arbejdstiden ikke over-
skrides. Hvis passering med andre tog skal finde sted, skal
han serge for, at arbejdstoget er anbragt pa passeringssta-
tionen mindst 5 minutter, for det passerende tog skal ind
pa det pagzldende spor, for si vidt andet ikke er foceskre-
vet i anmeldelsen.
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80 — VII

§ 36
Szerlige arbejdstog

Under serlige forhold, hvor den almindelige regel for
arbejdstogs kereretning pa dobbeltsporet bane ikke kan
folges (jf § 35, punkt 11d), kan driftstjenesten tillyse ar-
bejdstoget som serligt arbejdstog under fastszttelse af neer-
mere forskrifter for togets kereretning og de sezrlige foran-
staltninger, der eventuelt skal traffes.

Om forhold til liniebloksignalerne, se § 39.

§ 37
Sneplovtog

1. Ved sneplovtog forstds tog med sneplov forrest.

Sneplovtog anmeldes og fremferes efter szrlige af drifts-
tjenesten eller den under sadanne forhold fungerende tog-
leder (snestrzkningsleder) givne regler.

De for anmeldelse og fremferelse af arbejdstog gazldende
regler skal folges i den udstrekning, i hvilke de kan bringes
til anvendelse.

Sneplovtog pd dobbeltsporet bane har altid adgang til at
gd tilbage pé fri bane.

Den ved § 5, punkt 3, givne tilladelse for arbejdstog til
pa samme banestykke at felge efter plan- og sertog ma ikke
bringes til anvendelse for sneplovtog.

Med sneplovtog ma ikke befordres passagerer.

Om forhold til liniebloksignalerne, se § 39.

Stationerne skal holde en togvej fri for et ventet sneplov-
tog og skal i tilfzelde, hvor signalgivning for indkersel er til-
ladt, i god tid serge herfor.

2. Samtlige keretejer i et sneplovtog skal vere tilsluttet
den gennemgiende bremseledning.

81 —X

§ 38
) Hjeelpetog

1. Hjzlpetog kan anordnes af driftstjcnesten eller af andre,
som er szrlig bemyndiget hertil.

Et hjelpetog kan vare et hjzlpelokomotiv eller et tog,
Jder medforer hjzlpevogn eller kerekran.

Hjzlpetog bestilles hos togkontoret.

2. Det pahviler den, der anordner et hjzlpetog at sorge
for, at dct bliver anmeldt for samtlige togfelgestationer og
betjente holdesteder p& den strackning, over hvilken det skal
lobe, samt endvidere for andre togfelgestationer og holde-
steder, som anmeldelsen har betydning for. Anmeldelsen
sker ved telegram.

3. For anmeldelscn gives kvittering ved telegram.

Driftstjenesten trzeffer bestemmelsc om, hvorledes og i
hvilket omfang kvittering skal foreligge inden togets afsen-
delsc fra udgangsstationen.

4. Nér hjelpetogct er anmeldt, finder [remforelsen over
den pigxldende straekning sted efter reglerne for szrtog.
For underretning af lokomotivfaereren om manglende under-
retning af ledbevogtningspersonalet, og for kersel over over-
kersler, hvis ledbevogtningspersonale ikke er underrettet om
togets lob, galder samme regler som for sxrtog, i § 34,
punkt 11. Om ferelse af fribaneordre, se § 27.
| PA det banestykke, hvor hjelpen eventuelt skal ydes, sker
fremforelsen efter de i § 52, punkt 5, givne regler.
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§ 38—39

ol 3 g 23 5. Kan den i punkt 2 nzvnte anmeldelse ikke {indc sted.
Hie kan finde  kan hjzlpetog under patrngende forhold afsendes uden
saddan anmeldclse, og uden at der er erhvervet fri bane for
det,
Lokomotivfereren skal i sa fald skriftligt underrettes om
| forholdet.

§ 39
Linieblokanlaeggenes anvendelse og signalernes
betydning for tog

e neendtue  For anvendelse af linieblokanlzggene med tilhorende blok-

2L : : ¥ :
bewacing for 10g Signaler (stationsbloksignaler, udkerselssignaler, mellemblok-
signaler, indkerselssignaler og venstresporsignaler) gzlder

felgende begrznsninger:

A. Strzkninger med automatiske linie-
blokanl=zg

Signalgivning for udkersel ma tkke anvendes for arbejds-
tog — pa dobbeltsporet bane serlige arbejdstog — nar det
pagzldende tog ikke skal kere til nzste togfelgestation, men
vende tilbage fra fri bane. Sadanne tog skal rangeres
ud af stationen — men skal i ovrigt respektere linieblok-
signalerne.

For sneplovtog har mellembloksignaler, der ikk e tillige
er dzkningssignal eller ik ke er forsynet med ,kendings-
marke for automatisk sikrede overkoersler med signalaf-
hangighed" (signal nr 116), ingen betydning, og disse sig-
naler kan derfor passeres i stopstilling.

83 —VI
B. Strzkninger med manuelle linie-
blokanlazg

Alle bloksignaler skal holdes pa ,;stop* for nedenn®vnte
) tog:

arbejdstog pa enkeltsporet bane,

serlige arbejdstog pa dobbeltsporet bane,
) sneplovtog,

hjelpetog pa det banestykke, hvor hjzlpen skal ydes,

tog, der ikke kan fortsette i den planmassige kereretning,
og som derfor feres tilbage, og

‘tog, der p& dobbelisporet bane kerer pi venstre spor.

Mecllembloksignaler, der ikke tillige er dakningssignal,
har ingen betydning for disse tog og kan derfor passeres i
stopstilling (jf dog § 51, punkt 4b, om tog, der feres til-
bage).

Pd stationer med hovedsignaler skal nzvnte tog fores ud
af og ind pé stationerne pa den i SIR foreskrevne made; sig-
nal ,stop og ryk frem" ma dog ikke benyttes.
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84 — VI

VI. DRIFTSUREGELM ASSIGHEDER
§ 40

Meldinger om forsinkelser

1. Det fastsettes i togplanerne, i hvilket omfang der skal
gives meldinger om forsinkelser.

2. Nir det stir en station med hovedsignaler klart, at
et tog antagelig vil va@re mindst 10 minutter forsinkct ved
afgang fra eller passage af stationen, skal stationen under-
rette ledbevogtningspersonalet sivel inden for stationens om-
ride som pa den indtil naste betjente station med hoved-
signaler liggende strzzkning om forsinkelsen, saledes at led-
bevogtningspersonalect er orienteret i henseende til, hvorvidt
det af hensyn til pigiende eller sdvanemassig ventet vej-
faerdsel kan udskyde lukningen af bommene (ledene).

Ved opgivelsen af forsinkelsen til ledbevogtningspersona-
let mi stationen tage hensyn til den erfaringsmaessige sand-
synlighed for forsinkelsens formindskelse undervejs.

85 — 11

Forinindskes forsinkelsen si meget, at toget ma regnes at
ufgd eller passere for den til ledbevogtningspersonalet op-
givne tid, skal ledbevogtningspersonalet underrettes om den
andrede forsinkelse.

§ 41
Forlegning af krydsning
1. Det pahviler de togfolgestationer, hvor der skal finde
togkrydsning sted, at holde sig bekendt med de krydsende
togs leb for i forsinkclsestilfzzlde om fornedent at gribe ind
og foranledige forlaegning af krydsninger.

3. Nir et tog forsinkes siledes, at den fastsatte krydsning
med ct andet tog ikke kan finde sted, uden at dette tog ogsa
forsinkes, skal krydsningsstationen overveje, om krydsningen
bor forleegges. Ved overvejelsen ma der tages hensyn til de
to togs betydning og til, hvilke tilslutninger de har.

4. Det pahviler den station, hvor krydsningen ifelge kore-
plarnen skulle finde sted — den oprindelige krydsningsstation
— at tage bestemmelse om krydsningens forlegning og at
fastsld denne.

5. Fremgangsmiden ved krydsningsforlagning er folgende:

A X B (O D7
Forsinket : Tog
> <
Tog 1 l

Ny Oprinde-
kryds- lig kryds.

nings- nings.

station station

Den oprindelige krydsningsstation (station Y) sender fol-
gende telegram til den valgte ny krydsningsstation (sta-
tion X):
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86 — II

»Kan tog 2 krydse tog 1 i X?* (telegram nr 1).

Har station X intet at indvende mod krydsningen, svares
der:

»Ja, tog 2 kan krydse tog 1 i X (telegram nr 2).

Derefter giver station Y liniedepeche til stationerne Y—X:

»Jlog 2 krydser tog 1 i X“ (telegram nr 3).

Dette telegram gentages af station X til station Y, og
krydsningen er da forlagt til station X.

Opgiver station Y krydsningsforleegningen efter at have
modtaget telegram nr 2 fra station X, altsi inden telegram
nr 3 er afgivet, giver den felgende telegram til station X:

»Ingen krydsningsforlzegning mellem togene 2 og 1 til sta-
tion X* (telegram nr ¢).

Kan station X jkke tage imod krydsningen, svarer den:

»Her kan ikke krydses® (telegram nr 5).

Station Y ma da efter omstzndighederne enten valge en
anden station til krydsning eller opgive forleegningen.

Skal krydsningsforlegning finde sted under sidanne for-
hold, at forlzgningen er athangig af foretagelse af anden
krydsningsforlegning, f eks nar flere tog felger hurtigt efter
hinanden, skal der forst finde forhandling sted mellem kryds-
ningsstationerne indbyrdes.

6. Nér den ny krydsningsstation (station X) har givet
telegram nr 2 til den oprindelige krydsningsstation (station
Y), md den tkke lade tog 1 afgd eller passere,

for krydsning med tog 2 har fundet sted, eller
telegram nr 4 er modtaget fra station Y, eller

krydsningen af station X er forlagt til en anden station i
retning mod Y, eller

tog 2 er indstillet.

7. Det rettidige tog (tog 2) foranlediges underrettet om
den fastsldede krydsningsforlegning af den oprindelige kryds-
ningsstation (station Y); det forsinkede tog (tog 1) af den
ny krydsningsstation (station X).
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Safremt dct rettidige tog (tog 2) er planmassigt gen-
nemkerende pa den oprindelige krydsningsstation (station
Y), skal toget sa vidt muligt underrettes pa en tidligere
holdestation, der da telegrafisk meddeler den oprindelige
krydsningsstation, at toget er underrettet om krydsnings-
forlegningen. Er ct sadant planmzssigt gennemkerende
tog ikke underrettet pa en tidligere station, tages det ind
pa den oprindelige krydsningsstation for lille signalgiv-
ning"“ og underrettes.

Det forsinkede tog (tog 1) skal sa vidt muligt un-
derrcttes pa en holdestation foran den nyc krydsnings-
station (station X); for tog, der skal standse pa sta-
tion X, dog kun, safremt underretningen kan finde sted
uden forsinkelse af toget. Dcn station, der underretter
toget, skal telegrafisk meddele den nye krydsningsstation,
at underretningen har fundet sted. Er toget ikke under-
rettet pa en tidligere holdestation, skal det underrettes pa
den nye krydsningsstation. Er et sadant tog planmassigt
gennemkerende, tages det ind for ,lille signalgivning* og|
underrettes.

Underretningen til togenc skal ske skriftligt pa form.
nr. S3 og gives savel til lokomotiviereren som til tog-
foreren. Underretningen til togfereren bortfalder dog i
de tilfaelde, i hvilke underretningen til lokomotiviereren
overrzkkes under lille signalgivning®.

8. Nar en enkeltsporet strekning gar over i en dob-
beltsporct, betragtes overgangsstationen mellem de to
streekninger

som oprindelig krydsningsstation

for de tog, der planmassigt skal medes pa dobbelt-
sporet, men for hvilke der fastsettes krydsning pa
enkeltsporet, og

som ny krydsningsstation
for de tog, der planmassigt skal krydse pa en-

§ 41
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keltsporet, men for hvilke krydsningen henl®gges til
dobbeltsporet.

Eksempel A:

X A « Tog 2
Forsinket tog 1 -

L e
b

Tog 1 og 2 modes planmassigt pd dobbeltsporet. Tog 1 forsinkes
saledes, at krydsning m3 finde sted pd station X. Station A betragtes
som oprindelig krydsningsstation og forlagger krydsningen pd sad-
vanlig mdc til station X.

Eksempel B:

B Y « Tog?2

Forsinket tog 1 —r>

Tog 1 og 2 krydser planmassigt hinanden p3 station Y. Tog 1
forsinkes sdlcdes, at krydsningen m& henlagges til dobbeltsporet.
Krydsningen forlzgges pd szdvanlig midc af station Y til over-
gangsstation B, der betragtes som ny krydsningsstation. Tog 2 kan
dog kore ind p5 dobbcltsporet, sclv om tog 1 ikke er kommet til
station B.

Ved krydsningsforlegning fra en station pd et en-
keltspor til en station pa et andet enkeltspor med mel-
lemliggende dobbeltspor foregdr krydsningsforlzgningen
pa sazdvanlig made ved liniedepeche fra den oprindelige
krydsningsstation til den nye krydsningsstation.

Ved Krydsningsforlegning fra en dobbeltsporet
strekning til en anden dobbeltsporet strakning over
en mellemliggende cnkeltsporet betragtes overgang-
stationen mellem dobbeltsporet, kvorfra forlegnin-
gen sker, og enkeltsporet som den oprindelige kryds-
ningsstation, og overgangsstationen mellem enkelt-
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sporet og det dobbeltspor, hvortil krydsningen forlegges, som
den nye krydsningsstation.

Eksempel C:

Forsinket tog 1 —» >_ E ~<'

Tog ! og 2 medes planinassigt pd dobbeltsporet C—D. Tog 1
forsinkes, siledes at krydsningen md henlagges til dobbeltsporet
A—B. Station C betragtes da som oprindelig krydsningsstation,
der pd sazdvanlig mdde forlegger krydsningen til station B, der
betragtes som ny krydsningsstation.

9.a. Hvor en enkeltsporet fallesstrekning deles i to eller
flere linier, kan der i tilfzelde af togforsinkelse fremkomme
krydsning mellem tog, der ikke planmassigt samtidig skulle
befinde sig pa fzllesstrzkningen. For sa vidt sddanne kryds-
ninger skal finde sted p& en anden station end forgrenings-
stationen, betragtes forgreningsstationen som oprindelig
krydsningsstation, der forlegger krydsningen efter de foran
givne regler.

b. Nir et tog, der planmarssigt skal ankomme til udgangs-
stationen for et modgdende tog mere end 30 minutter fer
dette togs afgang, forsinkes saledes, at krydsningen med det
modgiende tog ma finde sted pd en foranliggende station,
betragtcs nazvnte udgangsstation som oprindelig krydsnings-
station, der forlegger krydsningen efter de foran givne regler.

¢. Pa samme made forholdes, nar et tog, der planmas-
sigt skal ankomme til sin endestation mere end 30 minutter
for et modgdende togs afgang derfra, forsinkes siledes, at
krydsningen med det modgdende tog skal finde sted pi en
foranliggende station.
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Forandring af en . 3 o
BT o e ortpbede v Mo v, ll o s
forkrgning %
andet tog ogsd bliver forsinket, kan dette ske ved en ny
krydsningsforlzgning, foretaget efter de ovenfor givne regler.
Den ved den sidst forudgaende forlegning fastsldede kryds-
ningsstation betragtes ved den nye forlzegning som oprindelig

krydsningsstation.

Underretning 12. Togfolgestationerne underretter holdesteder, der er
af holdesteder s .
forsynct med telefon, om krydsningsforlegninger og andre
Iforandringer i toggangen efter nermere i togplanerne fast-
satte regler.

Undecretning af |3 Stationer med hovedsignaler underretter telefonisk
edlbevoytoings-

pecsonalet og  Jedbevogtningspersonalet og mellemblokposterne om kryds-
posterne ningsforlxgninger og andre forandringer i toggangen.

Til ledbevogtningspersonale uden for stationernes omréde
og pA ubetjente stationer samt til mellemblokposterne gives
underretningerne af den station, der for den pigzldende
striekning skal afgive underretning om anmecldte sxrtog,

if § 34, punkt 11 a,

—
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§ 42
Ny togoverhaling og forlegning af togoverhaling

1. Ved en ny togoverhaling eller forlegning bagud af en wy togover-
overhaling ordnes forlegningen af den station, hvor over- ?:'::m"ld for-
halingen skal foregi. togovesbaling

Nar overhalingen forlegges fremefter, ordnes forlegningen
af den oprindelige overhalingsstation.

Ved bedemmelse af, om et tog i tilfelde af {orsinkelse ber
overhales af et andet eller en planmassig overhaling forlaeg-
ges, ma der tages hensyn til de to togs betydning og til, hvilke
tilslutninger de har.

2. — I

3. Fremgangsmaden ved fastsettelse af ny togoverhaling Fremgingsmiden

j 3 d .
og forlegning bagud af en overhaling er felgende: ;:u,:y ::x;::;‘_
alog bagud af en
A B Biom¥t 0. R a¥ dealey
Tog3-> ' Forsinket l | ! ! :
| tog 1 —» | ! I |
Ny Oprinde-
over- lig over-
halings- halings-
station station

Den efter tid og sted til overhaling bedst egnede station
— den ny overhalingsstation — (station X) tilbageholder,
eventuelt efter forhandling med nabostationerne, det forsin-
kede tog.

Dcn ny overhalingsstation (station X) giver derefter linie-
depechen:

»Tog 3 overhaler tog 1 i X (telegram nr 6)
til hele den strekning, over hvilken togfelgen bliver for-
andret.

Den ny overhalingsstation (station X) underretter skrift-
ligt pd formular S3 tog- og lokomotiviereren for det tog,
der skal overhales (tog 1).

Det overhalende tog (tog 3) underrettes derimod ikke
om endringen i togfolgen.
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Sifremt det tog, der skal overhales (tog 1), er planmas-
sigt gennemkerende pa den ny overhalingsstation (station
X), kan denne station lade toget underrette pa en tidligere
togfelgestation. Er toget planmassigt gennemkorende pa
underretningsstationen, tages det ind her for lille signalgiv-
ning*‘ og underrettes (i sa fald bortfalder underretningen til
togforeren). Er toget (tog 1) underrcttet p& en tidligere sta-
tion om overhalingens forlegning og, safremt de: pa den ny
overhalingsstation (station X) skal benytte ct andct spor end
gennemkersclssporet, tillige om den @ndrede sporbenyttelse,
|nir sidan underretning er foreskrevet, jf § 31, kan det pa
den ny overhalingsstation (station X} tages ind ved anven-
delse af signalgivning for indkersel.

4. TFremgangsméden ved forlaegning fremefter af en over-
laling er folgende:

A Y C D X
Forsinket tog 3 - tog 1 -
Oprinde- Ny
lig over- over-
halings- halings.
station stution

Den oprindelige overhalingsstation (station Y) walger,
efter modtagne og indhentedc oplysninger om togenes for-
sinkclse og under fornedent hensyn til de foreliggende for-
hold, pa hvilken station overhalingen ber foregd, og afsender
tii den vaigtc ny overhalingsstation (station X) felgende
telegram:
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»Kan tog 3 overhale tog 1 1 X*? (telegram nr 7).

Er der intet til hinder for overhaling p& station X, svarer
denne:

»Ja, tog 3 kan overhale tog 1 i X* (telegram nr 8).

Station Y giver derefter liniedepechen:

,» Tog 3 overhaler tog 1 i X* (telegram nr 9)
til stationerne pd den strzkning, over hvilken togfeigen
bliver forandret.

Kan overhaling ikke finde sted pa station X, svarer denne
til station Y:

»Her kan ikke overhales* (telegram nr 10).

Station Y ma da enten vazlge en anden station til over-
haling eller opgive forlegningen af denne.

Den oprindelige overhalingsstation (station Y) under-
retter skriftligt pA formular nr S 3 togfereren og lokomotiv-
fereren for det tog, der skal overhales (tog 1), om den fore-
tagne forlegning af overhalingen.

Det overhalende tog (tog 3) underrettes derimod ikke om
endringen i togfolgen.

Det tog, der skal overhales (tog 1), kan under forudsat-
ning af, at det er underrettet om evt &ndring 1 sporbenyt-
telsen, jf § 31, punkt 2, men i evrigt uden hensyn til, om
toget er planmassigt sndsende eller planmassigt gennem-
kerende, tages ind pd den ny overhalingsstation ved an-
vendelse af signalgivning for indkorsel.

Er det bageste tog s& forsinket, at overhalingen helt ber
bortfalde, betragtes endestationen som ny overhalingsstation.

5. Nar det som felge af togforsinkelse bliver nedvendigt
fra en udgangsstation eller en forgreningsstation at afsende
tog i samme retning i anden rakkefelge end den plan-
massige, uden at overhaling finder sted, pahviler det den
pigzldende udgangsstation eller forgreningsstation at an-
ordne forandret togfolge. Dette sker ved, at denne station
(K) sender liniedepeche om den forandrede togfolge over
den strzkning (K-—X), over hvilken togfelgen forandres.
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Hvis togene skal fortsztte ud over station X ad samme
spor, siledes at overhaling skal finde sted pA denne station,
skal den i punkt 4 nzvnte telegramudveksling (telegram-
merne nr 7—8) gi forud for anordningen af den @ndrede
togfolge.

Det fastszttes i togplanerne, hvilke togfelgestationer der
i denne sammenhzng betragtes som udgangsstationer, og
hvilke strzkningsafsnit anordningen om ndret togfelge
kan omfatte.

Underretning til togene om den forandrede togfolge finder
ikke sted, medmindre der skal foregé overhaling pd stationX,
i hvilket tilfelde det tog, der skal overhales, underrettes som
foreskrevet i punkt 4.

6. De i § 41, punkterne 11, 12 og 13, givne bestem-
nelser vedrerende krydsningsforla:gning har ogsa gyldighed
ved fastscettelsen eller forlzgningen af overhalinger og for-
andret togfolge, for si vidt de efter det foranstdcnde kan
finde anvendclse derpa.

§ 43
Forlxegning af togpassering

Togpassering forlegges efter de 1 § 41 fastsatte regler,
sfremt arbejdstoget og det passerende tog kerer i modsat
retning, og cfter reglerne i § 42, sifremt de pigicldende tog
korer i samme retning.

§ 44
Aflysning af tog

1. Driftstjencsten cller andre, som er serlig beinyndiget
hertil, kan aflyse log, men for s3 vidt angar personforende
plantog dog kuu, nir naturbegivenheder clle anden tvin-
gende magt gor togencs fremforelse umulig. eller det skennes
hensigtsmeessige undar driftsforstyrrelser.

S

)
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2.a. Nir et tog aflyses, skal meddelelse herom skriftligt
eller ved telegram sendes til samtlige stationer pa den strak-
ning, over hvilken toget skulle have lobet, til togkontoret,
vedkornmende ledere uf driftsomrader, bancomrdder og
driftsdepotoinrider samt driftsdepoter og andre, for hvem
det har betydning at kende togets aflysning.

Togfolgestationerne underretter banetjenestens og sik-
ringstjenestens personale efter samme regler som anfort i
§ 34, punkterne 6 og 7.

Ledbevogtningspersonalet og mellemblokposterne under-
rettes telefonisk efter reglerne for underretning om sazrtog
(§ 54, punkt 11a),

b. Togfelgestationer, hvor det aflyste tog skulle have
krydsct andre tog, ska! ved telegram anmode en af disse
togs planmxssige opholdsstationer om at give skriftlig under-
retning om togaflysninger til togct. Meddelelsen gives til
togforercn og lokomotivferecren.

Den station, der skal afgive nzvnte underretning, skal, for
s vidt 1oget ifolge sin koreplan cr gennemkerende pi kiyds-
ningsstationen, meddcle denne, om underretning er afgivet.
Modtager krydsningsstationen ikke denn: meddelelse, eller
modtager den meddelelse om, at underretning ikke er blevel
afgiver tages toget ind pa stationen for ,lille signalgivning*
og underrettes om det modende togs aflysning; 1 sd fald bort-
falder underretningen til togforeren. Over for tog, der ifolge
koreplanen skal standse pd krydsningsstationen, skal dennc
bekraz{te, at toget er indstillet; dette kan ske mundtligt.

Tog, der skulle have varct overhalet af det aflysle tog,
underrettes mundtligt af overhalingsstationen.

Meddelelse til andre tog om aflysningen bortfalder i til-
{wlcle, hvor aflysningen er sket ved en skriftlig eller trykt
ordic —- herunder szrtogsanmcldelser — indeholdende med-
dclelse om, at ordren er tilstillet vedkommende togforere og
lokomotivferere.

Ciyvishiy (va 1/4 1974 761

SR
§ 44

Underretning
om affyste dug



SR
§ 44—45

Afissning of

den refelmres-

sige drift

96 — X111

3. Hvis et aflyst tog skal erstattes med et andet tog i sam-
me kereplan, skal dette tog anmeldes som szrtog.

§ 45
Aflysning af den regclmeessige drift

Driftstjenesten kan aflyse den regelmzssige drift. Nar d.en
regelmassige drift aflyses, skal meddelelse herom skriftligt
eller ved telegram sendes til samtlige stationer pé den pa-
gzldendc striekning, vedkommende ledere af driftsomrider,
haneomrider og driftsdepotomrider samt dsiftsdepoter og
andre, for hvem aflysningen har betydning,

Nar den regelmzssige drift er aflyst, ma togene kun fores
over den pigzldende strzkning efter forudgdende anmel-
delse. Denne anmneldelse kan enten ske pd grundlag af dc
trykte kereplaner eller ved sarlige planer. For de sﬁlec.les
anmeldte togs ferelse mv galder nedenstiende sazrlige

regler:

a. Toggangen p4 vedkommende strekning ledes af tog-
kontoret eller andre, der er szrlig bemyndiget hertil,
if § 44, punkt 1. I forsinkelsestilfzlde forholder tog-
felgestationerne sig 1 overensstemmelse med reglerne i
§§ 41, 42 og 43 om forlegning af krydsninger, over-
halinger og togpasseringer.

b. Stationerne skal sd hurtigt som muligt og pad den efter
deres sken bedst mulige méde underrette banetjenestens
og sikringstjenestens personale, nir den regelmassige
drift er aflyst, og nir den genoptages.

c. Togene forcs pa fribaneordrc efter de i § 27 givne
regler.

97 — X11

d. Stationerne skal hurtigst muligt pr telefon underrette
ledbevogtningspersonalet og mellemblokposterne, nar
den regelmassige drift er aflyst, og nar den genoptages.

Ledbevogtningspersonalet og mellemblokposterne skal

\ desuden telefonisk underrettes om hvert enkelt tog, der

anmeldes i den tid, regelmzssig drift er aflyst. Ledbe-
vogtningspersonalet skal derfor vare til stede pa led-
vogterposterne eller i disses nrerhed i tiden fra kl 5,
indtil meddclelse om toggangens indstilling modtages.

Telefonisk meddelclse til ledbevogtningspersonalet og mel-
lemblokposterne om toggangens indstilling gives daglig, nar
dognets sidste tog har passeret strzzkningen indtil nzste sta-
tion, hvortil linieringning finder sted. Meddelelsen gives dog
tidligst kl 16. Dognet regnes i denne forbindelse fra k! 5 til
kl 5.

De nzvnte underrctninger og meddelelser gives efter sam-
me regler, som gelder for underretning om anmeldte s@rtog
(§ 34, punkt 11 a}. For underretning af togferer og lokomo-
tivforer om manglende underretning af ledbevogtningsperso-
nalet og for kersel over overkorsler, hvis ledbevogtningsperso-
nale ikke er underrettet om togets lob, gelder samme regler
som for sertog, jf § 34, punkt 11 b.

Selv om meddelelse om toggangens indstilling er givet,
skal stationerne holde televagt som under ordinzre forhold,
medmindre togkontoret traffcr anden bestemmelse.

Nir den regelmassige drift atter kan genoptages, sker til-

*, lysningen af den, som har foretaget aflysningen.
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§ 46
Spaerring af spor pa fri bane

1. a. Bliver det som folge af arbejder pid banen eller
banens tilstand nedvendigt at spzrre et spor pa {ri bane ud
over normalt togfric intervaller, bekendtgeres sparringen
gennem La (se § 25).

Kan spazrringen undtagelsesvis ikke bekendtgeres gennem
La, underretter driftstjenesten alle vedkommende.

b, Omfatter en planlagt sparring af et spor pd fri bane
kun nermalt togfrie intervaller, bekendtgeres sparringen for
alle vedkommende af driftstjenesten.

¢. M2 cn sparring af ct spor pi fri bane etableres uden
varsel, pihviler det den togfelgestation, der modtager med-
delelse herom, at underrette den nabotogfolgestation, der
ligger pd den anden side af det spaerrede sporstykke, samt
toghontorct. funktonsleder ‘T og vedkommende ledere af
driftsomwiider.  hanecomrider og  driftsdepotomicider  am
spairingen.

Vedrerer spxrringen kun det ene spor pd dobbeltsporet
bane, og kan overgang fra det ene strzkningsspor til det an-
det ikke finde sted pa den ene eller nogen af de tagfolgesta-
tioner, der afgraenser det sparrede sporstykke, skal underret-
ning tillige gives til den narmest efterfolgende togfelge-
station, henholdsvis til den nzrmeste togfelgestation pd hver
side af det spazrrede sporstykke, hvor sidan overgang kan
finde sted; endvidere underrettes eventuelle mellemliggende
stationer.

Hvis meldingen om spewrringen indgar til et holdested,
skal dette underrette den nermeste togfelgestation, der da
overtager den videre underretning.

d. Ufarbare spor pa fri banc skal altid dekkes som angi-
vet 1 SIR. Om d=kning af tog, der ekstraordinzrt standser
pA fri bane, se dog §§ 51 og 52.

99 — XV

2. Togfolgestationerne p4 den streekning, der bereres af
sparringen, skal s3 hurtigt som muligt og p2 den efter deres
skon bedst mulige méde underrette banetjenestens og sik-
ringstjenestens personale om sparringer, som dette personale
ikke er underrettet om pa anden made.

Ledbevogtningspersonalet og mellemblokposterne under-
rettes telefonisk om spazrringen efter reglerne for underret-
ning om sazrtog (§ 34, punkt 11a).

> 3. Driftsdepotomradet foranlediger alle vedkommende
underrettet om nedvendige midlertidige forandringer i be- = =

stemmelserne om tilkaldelse af reservelokomotiver og hjzlpe-
vogne.

4. I sporskifte. og signalposter (herunder kommandopo-
ster) pi stationer, der bereres af en sporsparring pa fri bane,
skal der i det tidsrum, sporet er sparret, pi igjnefaldende
sted pi centralapparatet vare anbragt advarselsskilt ,Pas
pa“ (formular S 9). Advarselsskiltet skal ogsd vzre anbragt
ved den telefon, hvorfra togafmelding eventuelt foregar.

Endvidere skal i nzvnte tidsrum eventuelle signalhindtag
for udkersel, der giver adgang til det sparrede sporstykke,
vere sikret mod utilsigtet betjening ved sparreanordninger, jf
»dikringsanleggene og deres betjening®. P4 stationer uden ud-
korselssignaler mod det sparrede sporstykke, men med gennem.
korselsangivelse p indkerselssignalet, skal signalhindtag for
gennemkorsel til det sparrede sporstykke ligeledes vare sikret
mod utilsigtet betjening ved de nzvnte spzrreanordninger.

Stationsbestyreren, henholdsvis lederen af kommandopo-
sten, har ansvaret for anbringelse og fjernelse af advarsels-
skilte og sparreanordninger; bemarkning om anbringelsen,
henholdsvis f jernelsen, skal indferes i telegramjournalen med
angivelse af klokkeslet.

5. a. Safremt togforsinkelser gar det gnskeligt at udskyde
det tidspunkt, pd hvilket en af hensyn til arbejder pa banen
bekendtgjort sporsparring skulle trzde i kraft, skal den tog-
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folgestation, hvorfra tog skal befare pigzldende spor, inden
togets afsendelse indhente melding fra arbejdslederen om, at
der intet er til hinder herfor; endvidere skal togfglgestationen
underrette den pAd den anden side af sporstykket liggende

nabotogfolgestation, eventuelle mellemliggende stationer,

ledvogterposter og mellemblokposter om togets afsendelse.

Er der tale om en sporspeerring ud over normalt togfrie
intervaller, jf punkt 1 a, skal togfereren og lokomotivfereren
underrettes skriftligt om, at toget kan befare sporet uanset
den bekendtgjorte sporsparring. Underretningen gives pa
den station, hvorfra toget skal befare pagzldende spor (er
toget gennemkorende, skal det standses for at modtage un-
derretningen). Toget skal da over hele den pagzldende
strekning fremfores med forsigtighed og under hyppig brug
af flgjten.

b. Inden for det tidsrum, i hvilket et spor er bekendt-
gjort sperret, kan det befares af arbejdstog, men dette ma
kun ske efter narmere i hvert eokelt tilfieldc meddelte
regler.

¢. Inden for det tidsrum, i hvilket et spor er bekendtgjort
sperret, kan der efter indbyrdes aftale mellem arbejds-
lederen og de togfolgestationer, der begrznser det spzrrede
spor, iveerksettes korsel med et eller flere koretojer (f eks
arbejdskeretojer med eller uden vogne og lokomotiver med
eller uden jernbanevogne). Samtidig kersel med flere kere-
tojer kan finde sted sivel i samme som i modsat koreretning.

Fremforelsen sker alene pA grundlag af den bekendtgjorte
speerring — jf punkterne 1 a og 1 b — og spaerringen skal
veere etableret som foreskrevet i punkt 7, inden arbejdslede-
ren giver tilladelse til kerslen.

100 b — XIII

Inden korslens pibegyndelse skal arbejdslederen instruere
det personale, der skal fremfore keretajerne eller lede range-
ringen, om korslens udferelse m v. Keretgjeme skal frem-
fores med forneden forsigtighed og med en hastighed afpas-
set efter synligheds- og bremseforhold, og fererne skal ud-
vise srlig agtpigivenhed over for anden samtidig kersel pa
det spzrrede spor. Korsel med lokomotiv med eller uden
jernbanevogne skal ske som rangering.

Heromhandlede korsel ma dog ikke iveerksattes, safremt
der er anordnet korsel med arbejdstog pid det pagzldende
spor i henhold til bestemmelserne i punkt 5 b.

6. Sifremt en sporspeerring, der er bekendtgjort pa en af
de i punkt 1 a og b anferte mader, ikke onskes ivaerksat, skal
den, der har anmeldt sporspzrmingen — eventuelt arbejds-
lederen -- snarest foranledige meddelelse herom givet til
togkontoret, der herefter underretter alle vedkommende.

Ledbevogtningspersonalet og mellemblokposterne under-
rettes telefonisk om spazrringens bortfald efter reglerne for
underretning om szertog (§ 34, punkt 11 a).

Togkontoret kan pa szrlige betingelser ophzve en
iveerksat sporspeerring fer speerretidens udleb. Togfereren
og lokomotivforeren skal underrettes skriftligt om, at toget
kan befare sporet uanset den bekendtgjorte sporspeerring.
Underretningen gives pa den station, hvorfra toget skal be-
fare pigzldende spor (er toget gennemkeorende, skal det
standses for at modtage underretningen). Toget skal da
over hele den pigzldende strekning fremfeores med forsig-
tighed og under hyppig brug af flgjten.

7. Arbejder pa et sparret spor ma forst pabegyndes, nar
arbejdslederen

~ har sikret sig, at sporspeerringen er bekendtgjort pd en
af de foran under punkt 1 anferte mader,

- har underrettet begge de togfolgestationer, der begrenser
det speerrede spor, om arbejdets pAbegyndelse. Safremt det
sperrede spor skal benyttes til korsel med et eller flere
keretgjer i henhold til bestemmelserne i punkt 5c¢, skal
underretningen indeholde oplysning herom. Underret-
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ningen af begge togfelgestationer kan, sifremt forholdene
gor det enskeligt, ske pA den maide, at arbejdslederen un-
derretter den ene togfelgestation og anmoder denne om at
underrette den anden togfolgestation samt modtager be-
kraftelse pa, at underremingen er sket,

~ i forbindelse med den nzvnte underretning har modtaget
bekrzftelse pi, at der ikke befinder sig tog pa det pageel-
dende banestykke, bortset fra eventuelle arbejdstog, jf
punkt 5b,

~ har serget for, at arbejdsstedet er dzkket efter bestemmel-
serne i SIR,

Arbejdslederen og togfolgestationerne skal gensidig sikre
sig tjenestestilling og navn pa vedkommende, der tales med.

Nar arbejdet er tilendebragt og sporet atter er frit, skal
arbejdslederen snarest underrette nzrmeste togfelgestation,
der underretter den pA den anden side af arbejdsstedet lig-
gende togfelgestation, Safremt det spzrrede spor har varet
benyttet til kersel med et eller flere keretajer i henhold til
bestemmelserne i punkt 5 ¢, skal underretningen tillige in-
deholde en melding om, at keretsjet (keretejerme) er an-
kommet til en af de togfeigestationer, der begrznser det
spzrrede spor, eller er fjernet fra sporet pa fri bane. For-
inden sddan underretning er modtaget og spamrretiden udlo-
bet, md der ikke indlades tog pd det pdgeldende spor, jf dog
punkterne 5b og 6.

8. Pa baner udcn linieblokanleg med enkle trafikforhold
kan en planlagt sporspaerring i et togfrit interval, if punkt
1 b, iverkszttes med kun én af banens endestationer betjent
som togfelgestation efter nermere af driftstjenesten i hvert
enkelt tilfelde fastsatte bestemmelser.

9. Nar et banestykke er sperret, giver driftstjenesten ner-
mere bestemmelse om de @ndringer i toggangen, som derved
bliver nedvendige.

Er banen ufarbar pa grund af sne, kommer de herfor gel-
dende serlige forskrifter til anvendelse.

Om afvikling af toggangen p& dobbeltsporet bane, nar
det ene spor er sparret, se bestemmelserne i § 47.

100d — X

§ 47

Keorsel pd dobbeltsporet bane,
nar det ene spor er sparret

I. M2 det ene spor pa dobbeltsporet bane sperres, for-
holdes med hensyn til underretninger, anbringelse af advar-
selsskilt ,,Pas pa“ (formular S 9) og spzrreanordninger for
eventuelle signalhdndtag for udkersel, henholdsvis gennem-
korsel, til det sparrede spor samt underretning af nabotog-
folgestationerne m m forinden pabegyndelse af arbejder pd
det spaerrede spor som anfert i § 46,

Nar det ene spor pd dobbeltsporet bane sparres af et tog,
der ekstraordinzrt er standset pa grund af nedbrud eller af
andre arsager (jf § 52), skal den togfelgestation, fra hvilken
det farbarc spor cr hojre spor, holde indkerselssignalet for
tog fra det sparrede spor pa ,stop®, s3 lenge strakningen i
henhold til punkt 2 befares som enkeltsporet,

2. Strzkningen mellem de to togfolgestationer, der ligger
pé hver side af det sparredc banestykke, og hvor overgang
fra det ene strekningsspor til det andet kan finde sted, be-
fares som enkeltsporet.

Togfereren og lokomotivioreren for tog, for hvilke det far-
bare spor er venstre spor, underrettes af den station, fra hvil-
ken den unormale sporbenyttelse finder sted, eventuelt gen-
nem en tidligere holdestation.

Underretningen bortfalder dog, nir sparringen er be-

" kendtgjort gennem La.

Safremt toget er forste tog ad venstre spor, skal lokomotiv-
foreren underrettes skriftligt cller telefonisk herom; gives
underretningen telefonisk, skal den gentages af lokomotiv-

" fereren. Fremfores toget pa fribaneordre, jf § 27, gives un-

derretningen pé fribaneordren,
Om meddelelser pa fribaneordren i evrigt, se § 27,
punkt 4.
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3. Den af togfelgestationerne, fra hvilken det farbare spor
er hejre spor, overtager, sa lenge spzrringen vedvarer, le-
delsen af toggangen over den strzkning, der befares som
enkeltsporet, og fastslar dette ved folgende telegram til sta-
tionerne pa denne strzkning samt til togkontoret og funk-
tionsleder T:

»Hejre spor fra ............ (L oo o sparret.
Strzkningen mellem ............ OZ e o befares indtil
videre som enkeltsporet.

............ station overtager i medfer af SR § 47 ledelsen af

toggangen pd streekningen mellem ............ O Ferrrr $.0 . %
Eksempel
A B C

X . >

Spasring

Er p4 den dobbeltsporede bane A-C hejre spor i retnin-
gen A-C sparret mellem A og B, overtager station G, fra
hvilken det farbare spor er hejre spor, ledelsen af toggangen
mellem A og C.

Den station, der leder toggangen (station C), bestemmer,
i hvilken orden togene ma fores over den strakning, der
befares som enkeltsporet, og underretter den anden tog-
folgestation (station A}, der begreenser denne strazkning,
samt eventuelle mellemliggende stationer om de trufne
dispositioner.

Toggangen ledes og togene fremfores i ovrigt saledes:
a) Strzkninger uden linieblokanlag for
venstresporkersel

Tog, for hvilke det farbare spor er hojre spor
(tog fra C til A):

Togene af- og tilbagemeldes ogsd pa baner med linic-
blokanlag, men afsendes i svrigt uden iagttagelse af sar-
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lige forholdsregler. Linieblokanleg anvendes pd normal
made, og togene kan kare i blokafstand.

Tog, for hvilke det farbare spor er venstre spor

(tog fra A tsl C):

Togene fores pa fribaneordre, og kersien foregar pa af-
og tilbagemelding med stationsafstand. Undtagelsesbe-
stemmelsen for arbejdstog og hjzlpetog i § 5, punkt 3,
ma ikke bringes til anvendelse.

Togene skal ind- og udrangeres pa stationerne efter de
herfor givne regler. Pa stationer med venstrespor-indker-
selssignal (VI) kan toget dog tages ind for signal eller
gives telefonisk indkerselstilladelse.

Ved erhvervelse af fri bane ma den i § 27, punkt 3d,
4, nzvnte fremgangsmade ikke benyttes,

b) Strzkninger med linieblokanleg for
venstresporkersel

Korslen foregar for signal i begge koreretninger, og togene
kan afsendes i blokafstand uden iagttagelse af szrlige for-
holdsregler.

Ved indkersel fra henholdsvis udkersel til venstre spor ma
hastigheden ikke overskride 30 km/t.

Séfremt venstresporsignalerne ikke kan eller ikke ma be-
nyttes, afvikles toggangen som anfert foran under a), idet
togene dog ma feres ud af og ind pa stationerne under an-
vendelse af skriftlig eller telefonisk udkerselstilladelse, hen-
holdsvis telefonisk indkerselstilladelse, safremt betingelserne
herfor er opfyldt, jf SIR.

102b — XI

c) Paallestrzkninger gelderendvidere
folgende:

Det forste tog, der befarer venstre spor, skal fremferes
med szrlig forsigtighed og under hyppig brug af flejten.

Lokomotivfereren skal vare opmarksom pa, at der ikke
kan péregnes at vare opstillet standsignaler for de pa venstre
spor forekommende hastighedsnedszttelser. Disse ma udledes
alene af det i tjenestekoreplanens indledende bemzrkninger|
(TIB), eller La for modsat kereretning angivne og af den
fra stationen, hvor venstresporkerslen indledes, modtagne
supplerende meddelelse om hastighedsnedszttelser, der pa
det pagicldende spor er opstiet efter La’s trykning. Om
hastighedsnedszettelser opstaet efter La’s trykning ma den
pagzldende station skaffe sig forneden underretning, for-
inden venstresporkerslen pabegyndes.
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§ 48
Linieblokanlaegget ude af brug eller i uorden

A. Strzkninger med automatiske linie-
blokanlag

Nar linieblokanlegget er ude af brug eller i uorden, for-
holdes som anfert i bilag 1, ,Sikkerhedsbestemmelser for
automatiske linieblokanleg®.

B. Strzkninger med manuelle linieblok-
anlag

1. Nér linieblokanlegget er ude af brug, forholdes som
om streekningen ikke er forsynet med linieblokanleg.

2. Nar linieblokanlegget er i uorden, forholdes

a) pa enkeltsporet bane
som anfort i den for det pdgzldende linieblokanleg gal-
dende serlige instruks;

b) pa dobbeltsporet bane
som anfert i ,Linieblokanlzggene p& dobbeltsporet bane
og deres betjening*, henholdsvis i den for pigezldende
linieblokanleeg gzeldende instruks, og skal der i henhold
hertil tillyses kersel med stationsafstand, henholdsvis ker-
sel med blokafstand, sker dette ved folgende telegrammer:

»Pa grund af blokuorden indferes kersel pa af- og til-
bagemelding med stationsafstand pd heojre spor fra
............ (station) til ............ (station)*,
henholdsvis

»Linieblokanlegget atter i orden. Kersel pd af- og
tilbagemelding med stationsafstand pa hejre spor fra
o PR (station) til ............ (station) ophaves*.

103 — 1V SR
§ 49
§ 49
Teleforbindelserne i uorden |

For si vidt den for toggangens ledelse ngdvendige forbin-
delse mellem togfelgestationerne ikke kan tilvejebringes ved
banens telenet eller ved benyttelse af den offentlige telefon,
traeder folgende bestemmelser i kraft:

A. ALMINDELIGE FORSKRIFTER

1. Der mé ikke fores andre tog over banen end plantogene Grnnemforelse

’ ggangen
samt forud anmeldte tog (szrtog, arbejdstog, hjxlpetog og
sneplovtog) . P4 den anden side skal under sddanne forhold
alle plantog og forud anmeldte szrtog, arbejdstog, hjelpe-
tog og sneplovtog s& vidt muligt feres igennem, selv om det
kun kan ske ved at erstatte dem med et lokomotiv, en dre-

sine eller et bud.

2. De fastsatte krydsninger, overhalinger og passeringer Orgiholdelse

maé ikke forlegges, men togene skal blive holdende pa kryds- krydaninger.
nings- og overhalings-, henholdsvis passeringsstationerne ind- ©8 pase
til krydsningen, overhalingen eller passeringen har fundet
sted.

Skal krydsningen, overhalingen eller togpasseringen forega
pd en station, der i visse tidsrum cr ubetjent (jf togplaner-
ne), skal togene — selv om indkersclssignalet viser ,kor
cller ,ker igennem" — rangeres med forsigtighed ind pa
stationen af togfereren, der i den anledning skal give loko-
motivfereren skriftlig ordre til at standse foran siddanne
krydsnings-, overhalings- og togpasseringsstationer.

3. Togfolgestationerne underretter skriftligt togene om, 3“:’::“"’“3
at teleforbindelserne er i uorden. Underretningen skal gives Togenes borelse
til togfereren og lokomotivforeren, og gennemkerende tog
skal standses for at modtage den.

Togene fremf{eres med sarlig agtpégivenhed over for even-
tuelt forankerende tog. P4 streekninger, som ikke er udstyret
med linieblokanlag for pdgzldende spor og kereretning eller|

pa hvilke sidanne linieblokanlzg ikke kan anvendes, ma tog
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ikke afsendes fra en togfelgestation, fer det forudgaende tog
kan beregnes at veaere naet til den nzste togfelgestation, og
ikke tidligere end 10 minutter efter det forrige togs afgang.

Om dzkning af tog, der under saddanne forhold er stand-
set pa banelinien eller foran en togfelgestation eller et holde-
sted, se § 51.

B. DOBBELTSPORET BANE MED BEGGE SPOR
FARBARE

Er pa dobbeltsporet bane begge spor farbare, og banen
har linieblokanlzg, der er i orden, kerer togene 1 henhold til
kereplan eller sartogsanmeldelse pa det foreskrevne spor.
Har banen ikke linieblokanlzg eller er dette i uorden, kom-
mer bestemmelserne i afsnit A, punkt 3, til anvendelse.

C. DOBBELTSPORET BANE MED DET ENE
SPOR SPARRET

1. Maé det cne spor pa dobbeltsporet bane spzrres, forhol-
des med hensyn til underretninger, anbringelse af advarsels-
skilt ,,Pas pa“ (formular S 9) og sparreanordninger for even-
tuelle signalhéndtag for udkersel, henholdsvis gennemkersel,
til det spazrrede spor samt underretning af nabotogfelge-
stationerne m m forinden pabegyndelse af arbejder pa det

sparrede spor som anfert i § 46.

2. Under de angivne forhold kan tog fremferes ad det far-
bare spor efter felgende regler:

A B < D
[

x =
SparTing. ><

'Y -
L b

Ledelsen af toggangen over den strakning, der befares
som enkeltsporet (A—D), overtages af den af togfolgesta-
tionerne — toglederstationen (station A) — fra hvilken
det farbare spor er hejre spor. Denne station bestemmer,
i hvilken reekkefolge togene skal sendes over straekningen, og
underretter, efterhanden som dispositionerne treffes, samt-
lige stationer pa den enkeltsporede straekning herom.
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Ethvert tog, der skal passere den strekning, der befares
som enkeltsporet, skal standses pa den station, fra hvilken
enkeltsporkerslen begynder, og underrettes herom.

Det forste tog, der afsendes over strakningen, skal standse
ved mellemliggende togfelgestationer, holdesteder, mellem-
blok- og ledvogterposter og underrette disse, medmindre sa-
dan underretning har kunnet gives pa anden made.

Pa strzekninger uden linieblokanleg for venstresporkersel
sker underretningen af tog — og eventuelt stationer m m —
under anvendelse af formular S 4,

Toggangen ledes og togene fremferes i evrigt saledes:

a) Strxzkninger uden linieblokanlaeg for
venstresporkgrsel

Toglederstationen udferdiger en salydende togfolgeordre:

»TOGFOLGEORDRE
for streekningen fra ............... T { [ (SR § 49).
Nzrvarende ordre giver den af stationerne ..........., eller
............ , der er i besiddelse af ordren, ret til at afsende tog
ad det farbare spor mellem .................. (o) e o

.................. station leder toggangen.
.................. station, den ..................

stationsbestyrer.”

Togfelgeordren ma kun udfeerdiges i ét eksemplar, og kun
under forudsetning af, at der ikke med station A’s tilladelse
er tog undervejs fra station D til station A.

Kun den af togfelgestationerne A og D, som til enhver tid
er i besiddelse af togfolgeordren, md afsende tog over den
pdgeldende strekning.

Om togfelgeordrens udstedelse geres notat i telegramjour-
nalen pa samtlige togfelgestationer pa den streekning, der
befares som enkeltsporet.

Toglederstationen (station A) underretter den anden tog-
folgestation (station D), der begraznser pagzldende strak-
ning, om, hvornar togfelgeordren vil indga, og hvornar den
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atter skal tilbagesendes (med tog eller bud) til togledersta-
tionen (station A).

For sa vidt toggangen skal begynde med et tog fra en
anden station (station D) end toglederstationen (station A),
mi toglederstationen pr bud sende togfelgeordren til den
anden station.

For togenes forelse gzlder folgende:

Tog, for hvilke det farbare spor er hojre spor

(tog fra A til D):

S&fremt linieblokanleg findes, kan dette anvendes pé nor-
mal mide, og togene kan kore i blokafstand.

2 Tog, for hvilke det farbare spor er venstre spor
(tog fra D til 4):
Togene fremfores efter reglerne i afsnit A, punkt 3.
Togene skal ind- og udrangeres pa stationcrnc cfter de
herfor givne regler.

b) Strazkninger med linieblokanleg for
venstresporkoersel

Korslen foregér for signal i begge kereretninger, og togene
kan afsendes i blokafstand uden iagttagelse af szrlige for-
holdsregler.

Ved indkersel fra henholdsvis udkersel til venstre spor
ma hastigheden ikke overskride 30 kmijt.

S&fremt venstresporsignalerne ikke kan eller ikke ma be-
nyttes, afvikles toggangen som anfert under a), idet togene
dog ma feres ud af og ind pé stationerne under anvendelse
af skriftlig eller telefonisk udkerselstilladelse, henholdsvis
telefonisk indkerselstilladelse, safremt betingelserne herfor er
opfyldt, jf SIR.

c) Piallestrekninger gelder endvidere

folgende:

Lokomotivforeren skal veere opmerksom pa, at der ikke
kan paregnes at vaere opstillet standsignaler for de pa venstre
spor forekommende hastighedsnedsattelser. Disse ma ud-

| ledes alene af det i tjeneste-

—

106 b—-V

koreplanens indledende bemzrkninger (TIB), eller La, for
modsat kereretning angivne og af den fra stationen, hvor
venstresporkerslen indledes, modtagne supplerende meddel-
else om hastighedsnedsacttelser, der p4 det pagaldende spor
er opstaet efter La’s trykning. Om hastighedsnedszttelser op-
stdet efter La’s trykning ma den pagzldende station skaffe
sig forneden underretning, forinden venstresporkerslen pi-
begyndes.

3. Hvis melding om, at sparringen er havet, og at normal
korsel pa begge spor kan genoptages, medens teleforbindel-
serne vedblivende er i uorden, indgar til toglederstationen
(station A), skal denne station med forste tog, eventuelt pr
bud, underrette den anden togfelgestation, der begranser
strkningen (station D), om, at toggangen foregar i henhold
til bestemmelserne i afsnit B med normal sporbenyttelse.

Foregar korslen pa togfelgeordre, og er station A i besid-
delse af denne, skal station A desuden annullere togfolge-
ordren og — i forbindelse med forannzvnte underretning -
meddele den anden togfolgestation (station D), at annulle-
ringen har fundet sted. Er station A ikke i besiddelse af tog-
folgeordren, nir meldingen modtages, ma den afvente tog-
folgeordrens tilbagesendelse, eventuelt pr bud afkrave sta-
tion D togfelgeordren, hvorefter der forholdes som fore-
skrevet ovenfor.

Indgér meldingen om, at spaerringen er havet, til station
D, maA station D kun afsende tog i retning mod station A ad
hejre spor. Med forste tog medgives underretning til station
A om, at spaerringen er havet. Foregér kerslen pa togfolge-
ordre, og er station D i besiddelse af togfelgeordren, skal
denne medgives til station A til annullering, eventuelt sen-
des pr bud.

Det tog, der medbringer underretning {fra station A til
station D eller omvendt) om, at speerringen er hevet, skal
standse ved mellemliggende togfalgestationer, holdesteder,
mellemblok- og ledvogterposter og mundtligt underrette disse
om den oph&vede sperring.
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4. Hyvis teleforbindclserne bringes i orden, men sporspar-
ringen endnu ikke er havet, skal station A, safremt den er i
besiddelse af togfelgeordren, annullere denne og underrette
station D herom samt om, at toggangen nu ledes og afvikles
efter reglerne i § 47.

Er station A ikke i besiddelse af togfelgeordren, skal den
forlange sig ordren tilsendt med forste tog, eventuelt pr bud.

§ 50

Togenes standsning pa fri bane

Det skal sa vidt muligt undgas at standse tog pa broer
samt pa vejkrydsninger i eller uden for niveau.
Et tog, der er standset pa fri bane, ma ikke szttes i gang

uden  togforerens mellemkomst, medmindre standsningen
skyldes

enten signal ,stop“, henholdsvis ,forbikersel forbudt®, fra
et mastesignal eller et venstresporsignal, jf dog be-
stemmelserne i SIR om personbefordrende tog, der
holder helt eller delvis ved perron,

eller at anlzgget ved en automatisk sikret overkersel er i
uorden, jf SIR,

cller  at ledbevogtningspersonalet ved en bevogtet over-
korsel ikke er underrettet om togets lob (§ 34, punkt
11 b og § 38, punkt 4), henholdsvis om togets afsen-
delse indtil 30 minutter for planen (§ 33, punkt 5),

og betingelserne for viderekersel i ovrigt er opfyldt.

107 — IX

Har signalpasseren, efter at toget er standset for signal
»stop foran en mellemblokpost, tilkaldt togfereren, ma
korslen ikke, selv om signalet forandres til ,,kor", genoptages
uden togfarerens mellemkomst.

Nar toget holder for ,stop” ved en blokpost, og loko-
motivfereren fra signalpasseren modtager underretning om,
at der er sket en fejlbetjening eller lignende, som kan med-
fore, at den bagvedliggende post kan sende et nyt tog ind
i det pagzldende blokafsnit, skal lokomotivfareren dog straks
og uden togforerens mellemkomst kere toget frem og bringe
det til standsning pd den anden side signalet,

Om nedbrudte togs standsning pa fri bane, se §§ 5l
og 52.

§ 51
D=kning af tog, der ekstraordinzrt standser pa fri bane

1. Standser et tog pa fri bane — bortset fra det tilfzlde,
hvor toget skal holde for ,stop“, henholdsvis ,forbikersel
forbudt®, fra et mastesignal eller et venstresporsignal — og
grunden til standsningen ikke er umiddelbart givet, skal
togfereren, eventuelt med assistance fra lokomotivicereren,
spge grunden til standsningen fastsléet.

2. Sker standsningen pii et sted, hvor [lcre spor lgber
jevnsides, og det ikke straks kan fastslas, at nabospor er
fri, skal det eller disse spor straks dekkes i den eller de
retninger, hvorfra tog kan ventes.

Sker standsningen i1 merke eller usigtbart vejr, foranlediger
lokomotivfereren straks anbragt redt glas i frontlanternen.

Skal dzkning af nabospor ske fremad, foranlediges den
ojeblikkelig af lokomotivfereren.

Skal dezkning ske bagud, foranlediges den af togfereren.

3. a Viser underspgelsen, at toget vil kunne fortsztte
kerslen inden for et tidsrum af 10 minutter fra standsnings-
tidspunktet, eller kan togfereren inden for denne tid opna
forbindelse med en togfslgestation eller en bagvedliggende
blokpost, der patager sig ansvaret for togets dekning, fore-
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tages ingen stedlig dekning af toget, jf dog efterfelgende
punkt b. I modsat fald dackkes toget pa stedet ved togfore-
rens foranstaltning og pa dennes ansvar.

Dzkning udferes i overensstemmelse med SIR’s forskrifter
i folgende omfang:

Pa dobbeltsporet bane: Bagud.

Pad enkeltsporet bane: 1 begge koreretninger, og forst i den
retning, fra hvilken det forste tog kan ventes.

Hvor det bliver nedvendigt at foretage den i punkt 2 om-
talte deekning af nabospor, ma denne under ingen omstzn-
digheder undlades eller forsinkes af hensyn til deekning af
det spor, hvorpa toget holder.

Den togfelgestation eller mellemblokpost, der patager sig
ansvaret for togets dakning, skal straks anbringe advarsels-
skilt ,Pas pa* (formular S9) pa samme made, som nir
en banestrakning er spaerret, jf § 46. Tilsvarende galder
den pa den anden side af det standsede tog liggende tog-
folgestation.

b. Bliver et tog, nar teleforbindelserne er i uorden (jf
§ 49), standset pa banelinien eller foran en togfelgestation
eller et holdested, skal toget straks dekkes.

4. a. Bliver toget i stand til at genoptage sin kersel i
planmessig koreretning, og inden der er tilkaldt hjelpe-
maskine, kaldes eventuelt udsendte dakningsposter tilbage.

De udlagte knaldsignaler skal forblive pd linien.

Kaldes dakningsposterne tilbage, inden den foreskrevne
afstand fra toget er ndet, skal knaldsignal udlzgges pa det
sted, hvortil dekningsposterne er niet.

b. Bliver toget i stand til at genoptage sin korsel i modsat
koreretning af den planmessige, og inden der er tilkaldt
hjelpemaskine, skal det, medmindre tilladelse til tilbage-
rykning er indhentet fra den togfelgestation, hvortil toget
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fores tilbage, under tilbagerykningen daekkes af en mand
forud for toget. Dette folger efter i en afstand at ca 800 m.
Uanset om der er indhentet tilladelse til tilbagerykning, mé
toget ikke passere et mellembloksignal, der galder for dets
planmessige kereretning, eller et venstrespor-mellemblok-
signal, der viser ,stop“, henholdsvis ,forbikersel forbudt®,
for der gennem mellemblokposten, henholdsvis gennem tele-
fonen ved signalet, er skaffet sikkerhed for, at der ikke er
afsendt eller afsendes tog imod det.

Dzkningsposten skal, sa snart modgaende tog kan ses
eller heres at neerme sig, udlaegge knaldsignal og standse
det under tilbagerykning varende tog.

Sker tilbagerykningen pa enkeltsporet bane, kaldes den
daekningspost, der eventuelt er udsendt i togets planmaessige
kareretning, tilbage.

De udlagte knaldsignaler skal forblive pd linien.

Er dakningspost ikke udsendt, skal der, forinden tilbage-
rykningen pabegyndes, udlzgges knaldsignal.

¢. Er hjelpemaskine forlangt, ma det pa fri banc hol-
dende tog ikke saettes i bevagelse, forinden maskinen er
indtruffet, selv om det matte vaere i stand dertil, medmindre
der enten er indhentet tilladelse fra den togfelgestation, hvor
togfereren har forlangt hjelp, eller der sendes en daeknings-
post forud for det i en afstand af ca 800 m, og en anden
folger efter toget i samme afstand.

5. Nar et tog i henhold til foranstiende har efterladt
knaldsignaler pé linien, skal det underrette forste ledvogter-
eller mcllemblokpost samt tillige den forste togfelgestation
herom, for at der herfra kan gives det efterfelgende tog un-
derretning om grunden til, at det har passeret et knaldsignal.

Der ma ikke forud gives et tog underretning om, at ciet
vil mode et efterladt knaldsignal, idet der skal regnes med
den mulighed, at der i anden anledning kan blive udlagt
knaldsignal,
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6. For at det fra toget udsendte dekningsmandskab kan
vende tilbage til toget hurtigst muligt, skal dette mandskab
soge at komme i forbindelse med banetjenestens og sikrings-
tjenestens personale og overdrage disse at udfore den fore-
skrcvne dazkning. Banetjenestens og sikringstjenestens pcr-
sonale er forpligtet til at udfere denne tjeneste, dog ma
tjenestegerende ledbevogtningspersonale pa dobbeltsporet
bane kun anvendes, nar bevogtningen af den pdgaldende
overkersel kan lades ude af betragtning, fordi der ikke kan
keres pid nogct af sporene,

§ 52
Nedbrudte tog

1. Nar ct tog ekstraordinert standser pd fri bane, og
den i § 31 foreskrevne undersogelse viser, at toget ikke kan
bringes videre, hverken frem eller tilbage, forlanger tog-
foreren hjxlp pad nzrmeste togfelgestation.
Forlangendet skal indeholde oplysning
om, hvor toget befinder sig (kilometersten, ledvogterhus,
overkersel ol),

om uheldets beskaffenhed, om hovedspor er spzrret, om
materiel er valtet eller lobet af sporet o],

om, hvilken hjzlp der er forneden (hjzlpemaskinc, hjalpe-
vogn, ambulance, lzgehjelp el).

i11- VIII

Forlangendet kan gives telefonisk eller ved bud. Er togets
lokomotiv tjenstdygtigt, kan dette benyttes til at overbringe
forlangendet.

Sker uhcldet pi en dobbeltsporet bane, kan tog, som
korer ad det andet spor, standscs og medgives forlangende
om hjalp.

Et nedbrudt tog me i1kke samtidig forlange lLjalp pa
to eller flere stationer.

2.a. Sd snarty hjelp cr forlangt pé en togfolgestation,
pdhwiler det alenc stationsbestyreren pd dennc uden op-
hold at skaffe hjelp til det nedbrudte tog. Ingen anden
mi forctage noget i s& henseende uden efter anmodning
fra navnte stationsbestyrer cller med hans udtrykkeiige
samtykke.

Stationsbestyreren skal navnlig iagttage:

at den pd den anden side af det nedbrudie tog liggende
togfelgestation straks underrcttes om uheldet, og at
dens kvittering for meldingen modtages. Advarselsskil-
tet ,,Pas pd* (formular S9) og sparreanordningen for
eventuelle signalhdndtag for udkersel henholdsvis gen-
nemkersel til det sparrede spor anbringes p begge tog-
folgestationer pa samme made som ved sperring af
spor p& fri bane, jf § 46, punkt 4 og § 47, punkt I,

at der efter omstwendighederne forlanges hjelpemaskine,
hjelpetog, hjalpevogn, ambulance, legehjzlp osv,

at togkontoret, funktionsleder T, samt lederen af ved-
kommende driftsomrdde, baneomradc og driftsdepot-
omradde underrettes om uheldet og dets beskaffenhed,

at de togfelgestationer, hvor dct nedbrudte tog skulle
have krydset, overhalet cller passerct andre tog. suarest
underrettes, og

at lede toggangen pd dct sparrede banestykke (er uhceldet
sket pd dobbeltsporet bane, og er det andet spor ved-
blivendc farbart, ledes toggangen pa dette dog efter
reglcrne i § 47).
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b. For sa vidt uheldet nedvendigger istandsettelsesarbej-
der, som skal udferes af banetjenestens henholdsvis sikrings-
tjenestens personale, skal den togfelgestation, hvor hjxlpen
er forlangt, tillige serge for, at lederne af vedkommende
bancomride og banemesterstraekning samt eventuelt sik-
ringsingenieren og sikringsmesteren far forneden underret-
ning.

¢. Sker nedbruddet pa en togfelgestation, skal denne uden
szrlig opfordring foretage det fornedne,

3. Togkontoret kan give tilladelse til at benytte et andet
togs lokomotiv til at fremfere et nedbrudt tog og foranlediger
da hjelpelokomotivet anmeldt, jf § 38.

4 a. Bliver et. pd en togfelgestation nedbrudt tog i stand
til ved egen hjelp at fortsztte sit lob, forinden en tilkaldt
hjxlpemaskine er ankommet, skal stationsbestyreren straks
underrcttes, og han foranlediger da hjxlpetoget standset,
hvorefter den togfelgestation, hvortil hjzlpemaskinen er
ndet, henholdsvis udgangsstationen, aflyser maskinens lab.
Skal dct tog, der har veeret nedbrudt, fortszette sit leb i ret-
ning mod hjxlpetoget og pd samme spor som dette, ma det
ikke afsendes, for der haves sikkerhed for, at hjelpetoget er
standsct pa en foranliggende togfelgestation og underrettet.

b. Bliver et pd fri bane nedbrudt tog i stand til ved egen
hjzlp at fortsatte sit lab, forinden hjelpemaskinen er an-
kommet, ma dette ikke finde sted, medmindre der entcn er
indhentet tilladelse fra den togfelgestation, hvor togfereren
har forlangt hjelp, eller der sendes dakningspost forud for
toget i en afstand af ca 800 m, og en anden folger efter toget
i samme afstand.

113—VI

5. Et hjzlpetog ber feres med forsigtighed til det ned-
brudte tog. Forinden det forlader den togfelgestation, som
begreenser det banestykke, pa hvilket det nedbrudte tog be-
finder sig, skal den anden nabotogfelgestation underrettes
derom, og hjzlpetoget kan da efter omstzndighedeme brin-
ge det nedbrudte tog frem eller tilbage. Togfelgestationen
meddeler skriftligt hjelpetoget, om teleforbindelserne er i
orden, samt om den anden nabotogfelgestation er under-
rettet om dets afsendelse. Udferdigelse af fribaneordre til
hjelpetoget for det banestykke, hvor hjzlpen skal ydes, kom.
mer ikke til anvendelse.

Om liniebloksignalers betydning for hjazlpetog, se § 39.

Skydes det nedbrudte tog frem af hjzlpetoget, ma ha-
stigheden ikke overskride 25 km/t. P4 forreste vogn eller i
dens nzrhed skal i si tilfzlde vere anbragt en serlig ud-
peget udkigsmand, der kan give signal til lokomotivforeren,
og som er sdledes placeret, at han har uhindret udkig frem-
efter. Er sddan placering ikke mulig, skal udkigsmanden ga
foran toget.

S4 snart toget er bragt ind pé en af de togfelgestationer,
der begrezenser banestykket, skal den anden underrettes der-
om, eventuelt ved bud. Underretningen skal indeholde op-
lysning om, hvorvidt banen er farbar.

6. Er teleforbindelserne i uorden, skal toget, nir det af
hjzlpetoget bringes frem eller tilbage, d=kkes ved, at der
sendes en deekningspost forud for det i en afstand af ca 800
m, og en anden felger efter toget i samme afstand.

7. De foran givne regler for nedbrudte tog kommer ikke
alene til anvendelse, nar selve togets utjenstdygtighed hindrer
dets fremferelse, men ogsa, nar et tog pa fri bane bliver ude
af stand til at fortszette sit leb, fordi banelinien er blevet
ufarbar.

8. Skyldes ufarbarheden sneleg, kommer de herfor sar-
ligt givne forskrifter til anvendelse,
Standses et tog af sne pa fri bane med ringe udsigt til
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snart at kunne komme videre, skal togfereren s& vidt muligt
underrette en af de togfelgestationer, der begranser det
banestykke, hvor toget befinder sig, om standsningen, selv
om der ikke er grund til at forlange hjelp fra den pagel-
dende station.

Det pahviler den togfelgestation, der far meddelelsen,
eventuelt forlangendet om hjzlp fra togfereren, at iagttage
de i punkt 2 givne bestemmelser for nedbrudte tog.

Skal sneplov udsendes pa et banestykke, hvor der befin-
der sig et i sne fastkert tog, ma dette tog dog ferst under-
rettes, og det ma i sa tilfzelde, selv om det matte vzre i stand
dertil, ikke sette sig i beveaegelse imod sneploven.

9. Huvis et tog ekstraordineert standser pa fri bane af ar-
sager, som ikke formodes at kreeve, at der ydes toget hjzlp
(f eks sprengt trykluftslange, varmleben vogn ol), skal
den togfelgestation, der modtager underretning om stands-
ningen, iagttage de i punkt 2 givne bestemmelser for ned-
brudte tog.

Etablering af kersel pa venstre spor pa dobbeltsporet bane
(efter reglerne i § 47) mai forst ske efter indhentet tilladelse

| hos togkontoret, og kun under forudsztning af, at tog-

foreren for det standsede tog, forinden venstresporkerslen
pabegyndes, er underrettet herom, samt om, at kerslen kun
ma genoptages efter forud indhentet tilladelse hos en af de
togfolgestationer, der begrenser det sperrede banestykke.

Tilladelse til genoptagelse af kerslen ma ikke gives, sa-
lenge det andet spor pa det pagzldende banestykke befares
af tog i sanune kereretning som det standsede tog.

§ 53
Beskadigede og efterladte vogne
1. Bemarkes det under et togs kersel, at en akselkasse
muligt er varmlgben, eller bemarkes der sidanne uregel-
massigheder ved vognene eller ved toget i det hele taget, at
det kan befrygtes, at viderekersel frembyder fare for toget

—p
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selv eller for tog pa nabospor, skal toget straks standses af
den, der bemarker uregelmassigheden. Er dettc ikke mu-
ligt, skal der omgaende gives melding til nzeste station, mel-
lemblokpost eller ledvogterpost, der da standser toget og

\ underretter det om arsagen til standsningen. Er der allerede

stillet signal for toget, sxttes dette straks pa ,,stop®.

I alle tilfelde, hvor tog standses ekstraordineert pa grund
af fejl eller uregelmassigheder ved en vogn, skal togfere-
ren og lokomotivfgreren i forening undersgge toget, der om

} muligt feres videre til neste station, hvor vognen eventuelt

udseettes. Under denne kersel skal personalet i toget holde
vognen under observation, saledes at toget straks kan stand-
ses, safremt vognen afspores, eller faren for uheld oges. Un-
der togets korsel ind pa en station skal der udvises serlig agt-
pagivenhed bl a af hensyn til risikoen for afsporing ved vog-
nens passage af sporskifter.

2. Bliver det nedvendigt for et tog at efterlade vogne pa
den frie bane, skal togfereren drage omsorg for, at vognene
ved bremsning eller pa anden made sikres saledes, at de ikke
kan sattes i beveaegelse, samt at de bliver bevogtet og daek-
ket i overensstemmelse med forskrifterne i SIR.

Togfereren skal mod kvittering give den ferste togfelge-
station skriftlig underretning herom, eventuelt tillige den
forste mellemblokpost med ordre til signalpasseren om, at
han ikke ma blokere sit signal for pagzldende koreretning.
Togfereren skal i den anledning give lokomotivforeren skrift-

togfolgestation, henholdsvis signalet foran den forste mel-

lemblokpost. Nar toget er bragt til standsning foran signalet,

skal togfereren satte sig i forbindelse med stationen, hen-
, holdsvis mellemblokposten, og underrette stationsbestyreren,
" henholdsvis signalpasseren.

Togfelgestationer, der far den nevnte underretning, fol-
ger de i § 52 for nedbrudte tog givne regler, idet dog tog-
maskinen efter omsteendighederne kan benyttes som hjelpe-
maskine,
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§ 54
ild i toget

Bemazerkes der ild 1 et tog, skal toget uopholdeligt stand-
ses og dxkkes, jf § 51, punkt 3 a. Den vogn, hvori der er
gaet ild, skilles fra de evrige, og ilden soges shikket. Det er
forbudt, nir ilden opdages, uden nzrmere forudgiende un-
dersogelse at forsege at fore toget videre.

§ 55
(bortfaldet)

§ 56
Lgse vogne

Bliver vogne af vinden eller pi anden utilsigtet maide
fort ud pa banelinien, skal togfolgestationen eller holdestedet,
sd snart det bemzrkes, give alarmsignal til linien.

Bemzrkes lose vogne pa banen, skal enhver tjenestemand
ved alle til hans ridighed stiende midler soge at standse
dem. De skal efter omstzendighederne seges indbragt til naer-
meste togfelgestation eller holdested med sidespor; men er
dette ikke muligt, skal de dzkkes som foreskrevet i § 51,
punkt 3 a, og melding om det forefaldne gives til nzrmeste
togfulgestation henholdsvis holdested. Togfelgestationer el-
ler holdesteder, som modtager meddelelse om ,at lose vogne
er 1 bevagelse mod stationen eller holdestedet, skal trzffe
de foranstaltninger, som omstendighederne tillader, for at
afvaerge ulykke,
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Vil. ARBEJDSK@RETQJER
§ 57

Arbejdskgretgjers fremfgrelse

Bestemmelserne | n@rvarende paragraf galder for sbvel fjernstyrede
som ikke-fiernstyrede strakninger.

Ved betegnelsen stationsbestyreren forstds i denne paragraf ogsa lede-
ren af en kommandopost, henholdsvis lederen af en fjernstyringscen-
tral (FC).

1. Almindelige bestemmelser

1.1,

1.2

Arbejdskoretojer

Troljer, drasiner og skinnekerende maskiner for sporvedligehol-
delse betegnes arbejdskeretajer. Et arbejdskeretej med aksel-
tryk p& mindst 2000 kg, som er I stand til med sikkerhed at kort-
glutte sporlsolatloner, er forsynet med attest herom. Om skinne-
cykler og stigetroljer galder sarlige bestemmelser, }f ordre-
serie O og »S-baneinstrukse.

Forer. Ledsagelse og bemanding

En af det ledsagende personale skal have ansvaret for arbejds-
keretejets forelse og benzvnes fereren. Som ferer kan
anvendes statsbanetjenestemznd og efter generald!rektoratets
nz&rmere bestemmelse ikke-tjenestemand maed Ingenler- eller
konstruktoeruddannelse. Et motordrevet arbejdskeretoj kan ud
over fereren vaere bemandet med chauffor.

Et arbejdskerete] skal vaere under uafbrudt ledsagelse, s& l&nge
det er pa spor, og fereren ma kun forlade arbejdskeretejet, nar
det er bragt ud af sporet eller er under tilsyn. Et arbejdskerete]
kan dog med stationsbestyrerens tilladelse i hvert enkelt til-
feelde henszttes uden tilsyn p4 et narmere aftalt spor pad en
station, jf § 15, punkt 2.
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1.3. Kersel p3 togfelgestationers omride

Et arbejdskeretg] ma kun feres ind p& en togfelgestations spor,
nar stationsbestyreren har givet tilladelse hertil, jf dog punkt 3.2.

1.4. Korsel i usigtbart vejr
| usigtbart vejr, s&som tige og snevejr, er korsel med arbejds-
koretojer kun tilladt, ndr kerslen er patreengende nedvendig.

1.5. Korsel p3 spor under anlzeg
For kersel p8 spor under anleeg folges de i naerveerende para-
graf indeholdte bestemmelser i den udstraekning, de kan bringes
til anvendclse. Eventuelle afvigelser fastsaettes i hvert enkelt
tilfeelde af den myndighed, som har ansvaret for det pageel-
dende anlaegsarbejde.

1.6. Kersel pd spzerrede spor
For korsel p3 spaerrede spor gaelder bestemmelserne i § 46,
punkt 5§b og 5c.

1.7. Fremforelsesmader
Arbejdskeretojer kan fremferes
- pd stationsbestyrerens og forerens falles ansvar, jf punkt 2
- péa forerens eget ansvar, jf punkt 3
— som tog, jf punkt 4.

2. Bestemmelser om kersel pa stationsbestyrerens og fore-
rens feelles ansvar

2.1. Anvendelse
Disse bestemmelser m3 anvendes for alle arter af arbejdskere-
tejer og pd alle straekninger.

2.2. Fererens forhold
2.2.1. Korslens pdbegyndelse
Et arbejdskeretej m& kun afgd fra en togfelgestation, nar
tilladelse hertil er indhentet fra stationsbestyreren. S&-
fremt korslen skal p&begyndes pd fri bane, indhentes til-
ladeisen hos en af de togfolgestationer, der begraenser
det banestykke, hvor arbejdskeretojet befinder sig, hen-
holdsvis hos FC.

Tilladelsen skal indhentes af foreren, og han skal under
opgivelse af navn og tjenestestilling give nedvendige op-
lysninger om korslen og om arbejdskgretojets art, her-
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under gere opmeerksom p8, at det enskes fremfort pd
stationsbestyrerens og fererens feaelles ansvar. Fereren
skal tillige oplyse, hvorvidt arbejdskeretejet har »atteste,
jf punkt 1.1,

Stationsbestyreren traeffer aftale om kerslen med nabo-
togfolgestationen og giver herefter fareren tilladelse til
kerslen med angivelse af nabotogfelgestationens navn.

P& fjernstyrede straekninger kan der mellem foreren og
FC aftales karsel over mere end ét banestykke uden mel-
ding fra hver station om ankomst.

2.2.2. Forhold til signaler

Arbejdskeretojet ska! respektere alle signaler. Kersel
forbi et signal m& s8ledes kun finde sted, s&fremt signalet
viser en kortilladelse, eller s&fremt foreren har faet til-
ladelse til at passere signalet.

2.2.3. Sporbenyttelse p& fri bane

N&r arbejdskeretejet under kersel p2 dobbeltsporet bane
forlader en togfelgestation, skal det kere ad det for p&
geeldende koreretning normale spor, medmindre tilladelse
til anden sporbenyttelse er givet. P& baner med 3 eller
flere spor traeffes i hvert enkelt tilfeelde aftale om, hvil-
ket spor der skal benyttes.

Arbejdskeretojet m& standse undervejs. Det mi tillige
kore frem og tilbage henholdsvis sattes af spor pa fri
bane, s&fremt tilladelsen hertil forud er givet af stations-
bestyreren.

Tilbagekorsel skal finde sted ad samme spor som udker-
sel, sdfremt tilbagekorslen sker p4 samme tilladelse som

udkerslen.

2.24. Korsel efter tog eller andet arbejdskeretoj

2.2.4.1. Streekninger med automatiske linieblokanlzeg

Et arbejdskeretaj ma folge efter plantog og szertog
| blokafstand og efter arbejdstog i stationsafstand.
Endvidere ma et arbejdskoretoj folge efter et an-
det arbejdskeretoj 1 blokafstand, n&r det foran-
korende arbejdskeretoj har »attest- og ikke har
tilladelse til at kere frem og tilbage henholdsvis at
blive sat af spor p4 fri bane.
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2.2.4.2. Ovrige straekninger

Et arbejdskeretoj ma ikke folge efter tog eller et

andet arbejdskeretej i mindre afstand end sta-

tionsafstand. P3 ikke-fiernstyrede stra&kninger er

det dog tilladt et arbejdskeretej at felge efter

plantog og sartog eller et andet arbejdskeretoj i

mindre afstand end stationsafstand p3 betingelse

af

— at kerslen foregdr i sigtbart ve]r

- at foreren for bageste arbejdskeretej er under-
rettet om forholdet

- at bageste arbejdskeretej holder sig mindst 200
m efter det forankerende tog eller arbe]ds-
koretoj

— at forreste arbejdskeretoj ikke har tilladelse til
at kere frem og tilbage pa fri bane.

Da det bageste arbejdskeretej md regne med, at
et signal til indkersel til den foranliggende tog-
folgestation kan galde det forreste tog eller ar-
bejdskeretej, md forneden forsigtighed udvises
ved kerslen mod og ind pd stationen, der s3 vidt
muligt skal undga at standse det forankerende tog
eller arbe]dskerete] udenfor.

2.2.5. Kerslens afslutning

Nar arbe]dskeretojet er ankommet til en af de to togfelge-
stationer. der begraenser banestykket, skal foreren straks
give melding herom tll stationsbestyreren, medmindre det
drejer sig om en fjernstyret straekning, og der er truffet
anden aftale med FC, f eks om kersel over mere end ét
banestykke uden melding fra hver station om ankomst.

Fjernes arbe]dskeretojet fra sporet pa fri bane, eller op-
fylder det - efter hel eller delvis aflesning - betingel-
serne for fremforelse p& fererens eget ansvar, underret-
ter foreren den ene af de togfelgestationer, der begraenser
banestykket, henholdsvis FC, herom.

N&r fereren afgiver melding om keors-
lens afslutning, er han tillige ansvarlig
for, at der ikke er efterladt vogne, vaerk-
toj og lignende i sporet pd fri bane.

Arbe]dskeretojet m3 herefter ikke pany indlades pa bane-
stykket eller bringes p& spor igen, forinden tilladelse
hertil er indhentet.
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2.2.6. Nedbrud

22.7.

Bliver et arbe]dskeretej, der befinder sig pa fri bane, ude
af stand til at fortsztte korslen, skal det straks sattes
ud af sporet, hvis dette er muligt. Melding om, at ar-
bejdskeretojet er sat ud af sporet, gives herefter af fore-
ren til en af de togfelgestationer, der begreenser bane-
stykket, henholdsvis FC.

Kan arbe]dskeretojet ikke bringes ud af sporet, skal mel-
ding herom samt anmodning om den fornedne hjelp sna-
rest gives af foreren til en af de nzvnte togfelgestationer,
henholdsvis FC. Dezkning af arbejdskeretojet sker i over-
ensstemmelse med reglerne i § 51 vedrerende deekning af
tog, der ekstraordinert standser pa fri bane.

Kersel under szrlige forhold

| tilfeelde, hvor en eller flere stationer er lukket eller
overgdet til at vere holdested, kan der mellem fereren
og en togfelgestation traeffes sarlig aftale om arbejds-
keretojets fremferelse, jf punkt 2.3.4.

2.3. Stationernes forhold

23.1.

232,

Af- og tilbagemelding pa fiernstyrede strakninger
Arbejdskeretojer af- og tilbagemeldes normalt ikke.

Berorer kerslen en overgangsstation, der ikke er flern-
styret, eller en understation med understationsdrift, skal
der mellem nzvnte station og FC treeffes aftale om kers-
len. Er fjernstyringsanleegget i uorden, og indferes der
efter FC's bestemmelse i den anledning kersel p& af- og
tilbagemelding med stationsafstand, skal arbe]dskerete]er
af- og tilbagemeldes efter bestemmelserne i punkt 2.3.2.

Af- og tilbagemelding pa evrige straekninger
2.3.2.1. Afmelding

Nar en togfelgestation har fiet anmodning fra en
forer om kersel med et arbejdskeretoj pa stations-
bestyrerens og fererens felles ansvar, skal den
underrette nabotogfelgestationen herom med op-
givelse af det pdregnede seneste tidspunkt for
koerslens ophor pd banestykket mellem afgangssta-
tionen og nabotogfelgestationen. Endvidere gives
oplysning om sporbenyttelse pa fri bane. om kers-
len skal foregd over hele banestykket, og om den
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onskes fortsat ud over nabotogfelgestationen. i
sidstnzevnte tilfelde gives tillige oplysning om
keoretojets endelige bestemmelsesstation.

Nar nabotogfelgestationen har erkleret sig indfor-
stédet med kerslen, og arbejdskeretejet er kiar til
at afg4, foretages afmelding.

P4 enkeltsporet bane sker afmelding ved felgende
telegram:

»(Stationsnavn)

Et arbejdskoretoj afsendes. Forer er ..................
(Stationsnavn)«

Herfor kvitteres séledes:
»(Stationsnavn)

Et arbejdskoretoj modtages.
(Stationens og ekspedientens navn)«

P& dobbeltsporet bane sker afmelding ved felgende
telegram:

»(Stationsnavn)

Et arbejdskeretej ad ............ spor i koreretningen
.................. afsendes. Forer er ..................
(Stationsnavn) «

Herfor kvitteres siledes:

» (Stationsnavn)

Et arbejdskoretoj ad ............ spor i koreretningen
.................. modtages.

(Stationens og ekspedientens navn)«

Stationsbestyreren giver herefter foreren tilladelse
til kerslen i overensstemmelse med den med nabo-
togfelgestationen trufne aftale og med angivelse
af denne stations navn.

Kan den togfelgestation, hvortil afmeldingen skal
gives, ikke vaekkes, mé kerslen ikke ivaerkszettes,
jf dog punkt 2.3.4.

2.3.2.2. Tilbagemelding

Nar foreren har givet melding til stationsbestyre-
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ren om, at arbejdskeretejet er ankommet til tog-
felgestationen, foretages tilbagemelding.

Tilbagemelding sker ved felgende telegram:

» (Stationsnavn)

Arbejdskoretojet ankommet til ..................
Forer var ..................

(Stationens og ekspedientens navn)«

Herfor kvitteres sdledes:

»(Stationsnavn)
Tilbagemelding fra ............... for arbejdskoretsjet
med | ..l som forer modtaget.

(Stationens og ekspedientens navnl«

N&r fereren har afgivet melding om, at arbejds-
keretejet er fjernet fra sporet pd fri bane, eller at
det - efter hel eller delvis afleesning - opfylder
betingelserne for fremferelse p3 fererens eget
ansvar, sker tilbagemelding ved felgende telegram:
»(Stationsnavn)

Kersel med arbejdskeretoj mellem ............... og
.................. ophert. Ferer var ..................
(Stationens og ekspedientens navn)«

Herfor kvitteres siledes:

» (Stationsnavn)
Korsel med arbejdskoretsj med .................. som
ferer mellem .................. (12| 0600 5000 ophert.

(Stationens og ekspedientens navn)«

2.3.3. Anbringelse af spzerreanordninger m v

Signalhdndtag for udkersel til det spor, som arbejdskere-
tojet fremfores pa, skal sikres mod utilsigtet betjening
ved sparreanordninger, jf =Sikringsanleeggene og deres
betjening«. P4 stationer uden udkerselssignaler mod det
pigzldende spor, men med gennemkerselsangivelse pé
indkerselssignalet, skal signalhdndtag for gennemkersel
til det pdgzldende spor ligeledes sikres mod utilsigtet
betjening ved nzvnte spzrreanordninger. Kan sadanne
sikkerhedsforanstaltninger ikke foretages, anbringes i ste-
det et skilt_»Arhejdskeretoje« ved. den telefon, der anven-
des til togafmelding.
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Sparreanordninger, henholdsvis skilt, ma ferst fjernes,
nér kerslen er meldt afsluttet. Er det nedvendigt at fjerne
sparreanordninger for signalhdndtag af hensyn til signal-
givning for et arbejdskeretej eller et tog, der fslger efter
et arbejdskeretej, skal signalhndtaget pany sikres, nér
det efterfelgende arbejdskeretmj, henholdsvis tog, har for-
ladt stationen.

Forholdsregler, ndr togfelgessationer er lukket mv

Nar et arbejdskeretoj er afmeldt, m3 Ingen af de togfelge-
stationer, der begranser det pdgzldende banestykke,
jukkes (§ 13.1), overgi til at vaere ubetjent (§ 13,i1) eller
betjent af stationspasser (§ 58,1), for kerslen er afsluttet.

N&r stationer pd den straekning, hvor kerslen skal finde
sted, er lukket eller holdested, skal arbejdskeretejet af-
meldes til den nzrmest felgende togfelgestation. Afmel-
ding m& dog ikke gives ud over en by- eller knudestation.
Stationsbestyreren underretter fereren om, hvilke statio-
ner der er lukket, og giver ham tilladelse til at passere
digse stationers signaler i stopstilling.

| tilfelde, hvor den narmeste by- eller knudestation er
lukket, kan kersel dog finde sted — efter aftale mellem
fereren og en togfelgestation ~ over en n&rmere angivet
straekning inden for et n@rmere fastsat tidsrum. Den pé-
geldende togfelgestation er herefter alene ansvarlig for,
at der ikke indlades tog p4 den pagzldende straekning,
forinden der fra foreren er modtaget melding om, at
kerslen er endt.

Nar et arbejdskeretej, der er afmeldt over en le&ngere
straekning p& grund af togfelgestationernes lukning eller
som felge af, at stationerne pd strazkningen er overgdet
til holdested, ikke vil kunne have forladt straekningen eller
vaere fjernet fra sporet, inden der skal tog ind pd det
spor, arbejdskeretejet benytter, kan der mellem fereren
og den togfelgestation, hvortil henvendelsen sker, treffes
aftale om arbejdskeretojets fremfarelse over en del af
straekningen. S3dan aftale md dog kun treeffes, nir det
vil vaere fereren muligt i betimelig tid, Inden toget skal
Indlades p& strazkningen, at anbringe arbejdskeretejet pa
en narmere aftalt station, der til den tid vil veere betjent
som togfelgestation.
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N&r arbejdskeretojet er anbragt p& den aftalte station,
skal fereren snarest muligt give underretning herom til
de togfoeigestationer, mellem hvilke afmelding er fore-
taget. Indtraeffer der forhold, som bevirker, at aftalen ikke
kan overholdes, skal fereren hurtigst muligt underrette en
togfoelgestation herom.

2.3.5. Indferelse i togjournalen mv

2.3.5.1. Fjernstyrede strzkninger

| fjernstyringscentraler med togtidsskriver skal FC
ved péskrift pd registreringspapiret serge for, at
det fremgar, at der er tale om registreringer for
kersel med et arbejdskereteoj.

| fjernstyringscentraler uden togtidsskriver skal
FC gere forneden notat om kerslen i telegram-
journalen.

2.3.5.2. Bvrige straekninger

Tiderne for af- og tilbagemelding, afgang, ankomst
m v samt bemzarkning om sporbenyttelse p& streaek-
ningsafsnit med to eller flere spor indferes i tog-
journalen med redt.

==

==

2.3.6. Signalgivningsforskrifter

2.3.6.1. Ved korsel pa enkeltsporet bane og pa hojre
spor i koreretningen pa dobbeltsporet bane

P3 strazekninger med manuelle linieblokanleg fore-
tages ikke signalgivning for arbejdskeretojer.

P4 ovrige straekninger skal signal til ind-, ud- og
forbikersel (herunder signal »stop og ryk frem.)
normait anvendes. P4 fjernstyrede straekninger kan
ogsd anvendes signal til gennemkersel, ndr et ar-
bejdskeretej har faet tilladelse til kersel over mere
end ét banestykke uden melding fra hver station
om ankomst.

P& straekninger med automatiske linieblokanleg
eller andre straekningssikringsanleeg med strack-
ningssporisolation m& signalgivning for udkersel
dog ikke anvendes, nar arbejdskeretojet ikke skal
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kore til neste togfolgestation, men vende tilbage
fra fri bane, henholdsvis s®ttes af sporet pa fri
bane. Nar banestykket, henholdsvis sporet pa det
pagzldende banestykke, er frit, gives der fareren
tilladelse til at kore ud p& strakningen og her-
under passere udkerselssignalet pd estop« og
eventuelle perronudkarseissignaler pd »forbiker-
sel forbudta.

2.3.6.2, Ved korsel pd venstre spor | koreretningen
pa dobbeltsporet bane

P4 strakninger uden lInieblokanl®g for venstre-
sporkersel gives der foreren tllladelse til keorsel
ud af stationen til venstre spor, henholdsvis Ind
p3 stationen fra venstre spor.

Pa strakninger med linieblokanlaeg for venstre-
sporkorsel skal signal til ind-, ud- og forbikersel
normalt anvendes. Signalgivning for udkersel til
venstre spor m& dog ikke anvendes, nir arbejds-
koretojet ikke skal kere til naeste togfelgestation,
men vende tilbage fra fri bane, henholdsvis sattes
af sporet pa fri bane. N&r pgaldende spor er frit,
gives der foreren tilladelse til at kere ud pa straek-
ningen og herunder passere venstresporudkersels-
slgnalet og eventuelle perronudkerselssignaler pa
»stop« henholdsvis »forbikerse! forbudte.

2.3.7. Afsendelse af tog mv efter arbejdskoreto}

Nar der er givet tilladelse til korsel med et arbejdskere-
te], ma der Ikke indlades tog eller arbejdskerete] pa pé-
ga@ldende spor, for kerslen er meldt afsluttet, jf dog
punkt 2.2.4.1 og 2.2.4.2. samt felgende undtagelse:

P4 straekninger med automatiske linieblokanleg mé tog
folge efter et arbejdskeretoj i blokafstand uden at af-
vente tllbagemelding for dette henholdsvis melding fra
foreren om kerslens afslutning p4 betingelse af

~ at arbejdskeretgjet har »attest«

- at der ikke er givet arbejdskeretgjet tilladelse til at kere
frem og tilbage henholdsvis at blive sat af spor pa fri
bane.
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3. Bestemmelser om kersel pa forerens eget ansvar

3.1

3.2,

3.3.

Anvendelse

Disse bestemmelser md kun anvendes for arbejdskeretgjer. hvis
bruttovaegt - mandskab p& arbejdskoretojet ikke medregnet -
hejst er 250 kg, og hvis indretning er s8dan, at det iedsagende
personale uden anvendeise af hjalpemidier er i stand til at
fjerne arbejdskeretojet med eventuelt la&s fra sporet. Arbejds-
koeretojet ma ikke medfore pdhangsvogn.

Pa fjernstyrede strakninger og pd straekninger med linleblok-
anl&2g ma kersel pa forerens eget ansvar lkke finde sted.

Forerens forhold
Arbejdskeretgjet fremfores p4 forerens eget ansvar.

Inden korslen pabegyndes, skal foreren ved forespergsel tll ud-
gangsstationen indhente oplysning om toggangen mv (tillyste
og aflyste tog, sporsparringer. korsel pd venstre spor pad dob-
beltsporet bane, togforsinkelser, lukkede og ubetjente statio-
ner m v}, idet han samtidig underretter stationen om, hvilken
art af arbejdskeretoj det drejer sig om, samt at kersien sker
pa forerens eget ansvar.

Forinden et arbejdskeretoj sattes pd spor pd fri bane, skal
foreren s& vidt muligt indhente tilsvarende oplysninger hos en
af de togfsigestationer. der begr@&nser det pagaldende bane-
stykke.

Hovedslgnaler har ingen betydning for arbejdskeretsjet. Ved
indkerselssignaler med telefon skal fereren dog gennem denne
indhente tilladelse til at kere ind p4 stationen, medens Ind-
korselssignaler uden telefon ma passeres med forsigtighed uden
tllladelse. Perronudkerselssignaler og dvaerggignaler skal respek-
teres.

Stationernes ftorhold

Togfelgestationerne skal meddele forlangte oplysninger s& nej-
agtigt som muligt og ska! desuden uopfordret give foreren alle
de oplysninger om toggangen m v, stationen er i besiddelse af,
og som kan fa betydning for arbejdskeretajets fremfarelse,

Oplysningerne ma kun gives af stationspersonale, der er beret-
tiget til at fungere som stationsbestyrer, og forst efter at sta-
tionsbestyreren har veret spurgt.
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P3 togfelgestationer foretages ikke signalgivning for ind- og ud-
korsel,

Arbejdskeretojet af- og tilbagemeldes ikke, og der skal ikke
gores notat om kerslen.

4. Bestemmelser om fremforelse som tog

4.1.

4.2,

4.3.

Anvendelse
Alle arter af motordrevne arbejdskeretgjer kan fremferes som
tog saledes: )

4.1.1. P3 strakninger uden linieblokanlaeg

4.1.1.1. Fjernstyrede streekninger

— som arbejdstog (§ 35)

— som serlige arbejdstog (§ 36)
4.1.1.2. Qvrige straekninger

— som sertog (§ 34)
— som arbejdstog (§ 35)
— som serlige arbejdstog (§ 36)

4.1.2. P& strakninger med manuelle linieblokanlaeg
— som serlige arbejdstog (§ 36)

4.1.3. P4 straekninger med automatiske linieblokanlaeg
~ som sertog, sdfremt arbejdskeretajet har »attest« (§ 34}

— som arbejdstog (§ 35)
— som serlige arbejdstog (§ 36)

Anordning og fremferelse mv sker efter de for s&danne tog
foreskrevne bestemmelser, dog kan der i anmeldelsen fastseet-
tes afvigelser, f eks med hensyn til hastigheden. |

Forerens forhold
Der ses bort fra medgivelse af togferer, idet foreren skal serge
for, at arbejdskeretejet ferer kendingssignal, slutsignal og un-
derretningssignal som i SIR foreskrevet for tog.

1
Stationernes forhold
Underretning til andre tog om krydsning, overhaling eller tog-
passering skal indeholde oplysning om, at det drejer sig om et
arbejdskeretej.

-
.

&
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Vill. SIKRING OG PASNING AF
STATIONER, SOM HELT ELLER
DELVIS BETJENES AF
STATIONSPASSER,
SAMT SIKRING OG PASNING
AF SIDESPOR PA FRI BANE

§ 58

Sikring og pasning af stationer, som helt
eller delvis betjenes af stationspasser

Sikring

En togfelgestation, der er forsynet med centralsikring, kan 1 togtid
betjenes af stationspasser. Stationen betragtes da som holdested
og deltager siledes ikke i togenes af- og tilbagemelding.

Fra kravet om centralsikring kan der dog ses bort for si vidt angar
stationer med krydsningsspor beliggende pa baner, hvor sterste til-
ladte hastighed ikke overskrider 7S km/t, ndr sikringsanleegget ud-
formes sledes, at en bestemt togvej gennem stationen kan afléses
pad den méade, at signalgivningen sattes i afhaengighed af forbin-
detsessporskifterne til l&essesporene med tilherende dakningsspor-
skifter, og ovrige sporskifter i den pageeldende togve] afldses ved
seerlige negleldse eller andet serligt afldsningsanleeg uden afheen-
gighed af signalgivningen.

Stationspasser

En stationspasser kan enten vare en ikke-tjenestemand eller en
tjenestemand, som i begreenset omfang er betroet ansvaret for
sikkerhedstjenesten. En ikke-tjenestemand betragtes med hensyn til
de ham pahvilende tjenstlige forretninger som tjenestemand og ma
afgive erklering som sédan.
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Stationspasseren skal almindeligvis vare fuldt fortrolig med betje-
ningen af det p4 stationen varende sikringsanlag. hvorom der efter
aflagt preve skal udstedes attest af funktionsleder T. Har stations-
passeren ikke denne attest, ma han kun foretage de for signalernes
indstilling nedvendige manipulationer og m& under ingen omstaen-
digheder foretage indgreb | sporskifteafidsningen.

Stationsbestyrerens forhold ved overleveringen
til stationspasser

Forinden stationen afgives til en stationspasser, skal stuationsbesty-
reren med hensyn til Indstilling af togvej og ti! afldsning af spor-
skifter og sporsparrer forholde sig som foreskrovet i slkrings-
planen henholdsvls betjeningsforskrifterne for det pagaldende sik-
ringsanl@g ved overgang til betjent holdested. Eventuelle negler,
som ikke ma3 benyttes af stationspasseren, skal anbringes pa et for
denne utllgaengeligt sted.

Stationsbestyreren ma ikke fratrade tjene'sten, forinden den tog-
gang er afviklet, som planmassigt skal have fundet sted, medens
stationen endnu fungerer som togfolgestation.

. Nagler til sidespor p3 fri bane

Opbevares neglen eller negleme til et sidespor pd fri bane pa en
af sidesporets nabostationer, m8 en sddan station kun overdrages
til stationspasser, nar stationsbestyreren har skaffet sig sikkerhed
for, at de pagaldende negler er pd plads.

| den tid, stationen er overdraget til stationspasser, skal den pa
stationen varende negle opbevares p8 et for stationspasseren
utilg®ngeligt sted. og noglen, der opbevares p8 anden station, md
Ikke udleveres.

Uregelmzessigheder

Kommer sikringsanlaegget under stationspasserens tjeneste i uor-
den, eller er der andet til hinder for togs modtagelse henholdsvis
afsendelse, skal signalerne holdes p8 -stope. Stationsbestyreren skal
snarest underrettes. Kan dette ikke ske inden togankomst, under-
rettes narmeste togfelgestation, der sarger for, at alle tog, der
skal passere stationen, far forneden underretning, og at underret-
ning gives tll togkontoret, funktionsleder T, og eventuelt sikrings-
tjenestens personale.

Endvidere underretter stationspasseren togfereren, forinden denne
Indrangerer henholdsvis udrangerer toget.
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6. Togankomst og togafgang

Nabostationen skal umiddelbart fer togafgang underrette den sta-
tion, der betjenes af stationspasser, om afgangstiden.

Inden statlonspasseren stiller signal =ker< henholdsvis sker igen-

nem« for et tog, skal han sikre sig

- at togvejen er fri,

- at de sporskifter, han kan stille, er aflaset,

- at sporskifterne er rigtigt stillet til hovedspor,

- at der | gvrigt intet er til hinder for togets ind-, ud- eller
gennemkersel.

Det pahviler endvidere statlonspasseren rettidigt at lukke de bomme
og led, hvis betjening pahviler stationen.

Umiddelbart efter at toget er standset p4 henholdsvis har forladt
stationen, skal sikringsanl®gget bringes i den foreskrevne stilling.
og afgangstiden meldes til naste station.

7. Llnieringning og signal »afgang«

P& baner, hvor linierlngning foretages, afgiver statlonspasseren
klokkesignalerne, for sd vidt gennemringning ikke finder sted. For
gennemkerende tog ma stationspasseren lagttage, at linieringning
er foretaget, for gennemkorselssignal gives, og for standsende tog
ma signal »afgang« ikke gives, for linleringning er foretaget.

8. Underretning af ledbevogtningspersonalet

Safremt statlonen deltager i linieringningen, skal statlonspasseren

- medmindre andet er fastsat i togplanerne - underrette eventuelt

ledbevogtningspersonale pd stationens omrdde og pd den strak-

ning, over hvilken stationen afgiver meldingssignal for tog med ulige
tognumre, om

- tiltysning af sartog, arbe]dstog, hja@lpetog og sneplovtog, jf § 34,
punkt 11 a,

- driftsuregelmassigheder, jf § 41, punkt 13 (krydsningsforla@gnin-
ger og andre forandringer i toggangen), § 44, punkt 2a (aflys-
ning af tog), § 4S, punkt d (aflysning af den regelmassige drift)
og § 46, punkt 2 (sparring af spor pa fri bane).
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Underretning til ledbevogtningspersonalet om togforsinkelser gives
efter reglerne 1 § 40, punkt 2.

Kan ledbevogtningspersonalet ikke underrettes p3 foreskreven made
om tillysning af et tog, inden dette skal ind p3 det p&geeldende bane-
stykke, skal nermeste togfelgestation underrettes herom, og denne
station sorger da for, at toget bliver underrettet som foreskrevet i
§ 34, punkt 11b.

Rangering

Under forudseetning af, at den under punkt 3 pébudte afl&sning til-
lader det, kan rangering finde sted i den tid stationen betjenes af
stationspasser, undtagen nir stationspasseren Ikke har attest, Jf
punkt 2.

Uden for togtid ma der ikke foretages rangering, der bererer den
togvej, togene skal benytte.

Nar rangering skal finde sted, skal stationspasseren efter togfare-
rens ordre [ nodvendigt omfang foretage opldsning af sporskifter
henholdsvis udlevere sporskiftensgler.

Togfereren er ansvarlig for, at stationens sikringsanleeg efter endt
rangering bringes | foreskreven stand, og at vognene hens&ttes pa
leessesporet inden for frispormeerkeme og bremses eller afstoppes.

10. Stationen betjenes ekstraordinzert som togfelgestation

Bliver det af hensyn tll tillysning af tog eller under uregelmeessig
toggang undtagelsesvis nedvendigt at etablere en station som tog-
felgestation I et tidsrum, I hvilket stationen normalt er holdested,
skal stationsbestyreren — efter at have sikret sig, at stationens Iind-
kerselssignal stir pd sstop« — snarest underrette nabotogfelgesta-
tioneme om forholdet, medmindre dette fremgdr af en seertogs-
anmeldelse, der er uddelt til disse stationer.

N
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§ 59
Sikring og pasning af sidespor pa fri bane

Sidespor pa fri bane betragtes som holdesteder.

1. Sporskifterne 1 hovedspor skal veere forsynet med spor-
skiftesignal.

Stdespor med hovedsignal skal vere centralsikret.

Sidcspor uden hovedsignal skal vere sikret sdledes:

Sporskifterne skal vare aflasct ved negleafldsning, og
sporskifterne i hovedspor skal veere forsynet med betjenings-
las, der sikrer tungetilslutningen. Nogleafldsningsanlegget
udformes pé felgende méder:

a. Sporskiftenoglerne anbragt i en centrallas i afheengig-
hed af udkerselssignalerne pa nabotogfolgestationerne.
Denne ordning skal anvendes pa baner, hvor sterste tilladte
hastighed overskrider 75 km/t.

b. Sporskiftensglerne, som giver adgang til afldsningsan-
leegget, anbragt pa nabotogfelgestationerne eller andre i tog-
plancrne nezrmere fastsatte stationer.

For sikring af sidespor pd baner, der kun er bestemt til
at befares af ikke-personferende tog, kan der af general-
direktoratet fastszettes seerlige regler.

2. Uden for de tider, i hvilke der rangeres ved sidesporet
eller foretages sporskifteeftersyn, skal sporskifterne i hoved-
spor vzre stillet og afldset til frit hovedspor og daeknings-
sporskifterne og sporsparrerne vzre stillet og afldset siledes,
at de hindrer kersel ud i hovedsporet. Ved sidespor uden
hovedsignal skal de negler, som giver adgang til aflasnings-
anlegget, vaere fjemnet fra sporskifterne m v og anbragt som
angivet 1 punkt 1.
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6. d sid £ d h dsi 1 skal sid Sidespor-
fel’r:':s"i;:;“%‘n: 3. Nér de under punkt 1 b nzvnte sporskiftenegler udle- L s 00 e o i« i it pascerens

filbagelevering

Bevogtaing

Sidesporpasser

veres af opbevaringsstationen, underretter denne station
straks de togfelgestationer, der begrenser det banestykke, pa
hvilket sidesporet er beliggende, med angivelse af, til hvilket
tog sporskiftenoglerne er udleveret. Nar det pagazldende tog
er indladt pd banestykket, hvor sidesporet er beliggende, ma
der ikke pany indlades tog pa dette banestykke, forinden
sporskifteneglerne er tilbageleveret.

Sporskifteneglerne mé i ovrigt kun udleveres til togfereren
af stationsbestyreren personlig, og efter endt brug skal tog-
foreren aflevere sporskifteneglerne til den togfelgestation,
hvortil toget forst ankommer. Den pagzldende togfolgesta-
tion underretter derefter den anden togfelgestation om til-
bageleveringen og tilbagcsender neglerne til opbevarings-
stationen.

4. Sidespor kun enten vare bevogtede af en sidesporpas-
ser eller vaere ubevogtede, dog skal sidespor med hovedsignal
— nar ikke andet bestemmes af generaldirektoratet — vzre
bevogtet ved de tog, der skal rangere sed sidesporet.

5. En sidesporpasser kan enten vare en ikke-tjenestemand
(for private sidespors vedkommende eventuelt udpeget af
sidesporejeren) eller en tjenestemand, som i begranset om-
fang er betroet ansvar for sikkerhedstjenesten uden dog at
kunne fungere som stationsbestyrer. En ikke-tjenestemand

| mé i hvert tilfzlde godkendes af generaldirektoratet. Han

betragtes med hensyn til de ham pahvilende tjenstlige for- \

retninger som tjenestemand og ma afgive erklering om
sadan.

vre fuldt fortrolig med sikringsanlaegget, hvorom der efter
aflagt prove skal udstedes attest af funktionsleder T.

Forinden sidesporpasseren stiller signal ,ker® for et tog,
skal han skaffe sig sikkerhed for,

at hovedsporet er frit,

at sporskifterne og sporsparrerne er rigtig stillet og
aflaset, samt

at der 1 ovrigt intet er til hinder for togets passage.

Umiddelbait efter, at togct har forladt sidesporet, skal
signalet bringes i stopstilling. Skal toget rangere ved side-
sporct, bringes signalet dog i stopstilling straks efter stands-
ningen. Hvor et hovedsignal ved et sidespor virker som mel-
lembloksignal, er der i togplanerne fastsat sarlige regler.

Safremt sidespor med hovedsignal skal veere ubevogtet i
togtid, skal sidesporpasseren, forinden tjenesten fratrxdes,
skaffe sig sikkerhed for, at hovedsporet er frit, og at samtlige
sporskifter er rigtigt stillet og aflaset, samt at henstaende
vogne er sikret mod at komme i bevagelse ud mod hoved-
sporet.

Signalet (signalerne) stilles derpa pa ,ker*. Sidesporpas-
sercn skal bl a ved aflasning af signalrum, henholdsvis ved
aflasning af fritstdende trazkbukke, endvidere sikre sig, at
uvedkommendc ikke kan gribe ind i sikringsanlegget. Even-
tuelle sarlige negler, der i henhold til sikringsplanen skal
udtages af centralapparatet, skal anbringes pa et for uved-
kommende utilgengeligt sted.

7. Er der ved sidespor uden hovedsignal ansat en side-
sporpasser, skal han, forinden tog kan ventes, efterse, om
der er noget til hinder for togets modtagelse. Er dette tilfzl-
det, skal han foranledigc toget standset og underrettet.
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8. Kommer aflasningsanlegget ved et sidespor i uorden,
skal nzermeste togfolgestation snarest underrettes. Denne
station underretter togenc skriftligt og foranlediger tog-
kontoret, funktionsleder T og sikringstjenestens personale
underrettet.

Togene skal ved passage af sidespor uden hovedsignaler
fremfores med forneden forsigtighed, evt rangeres forbi ved
togfercrens foranstaltning.

Nar aflasningsanlecgget ved et sidespor er i uorden, skal
sidesporet viere hevogtet i togtid.

9. NAir rangering skal finde sted, skal sidesporpassercn
ved sidespor med hovedsignal efter togfercrens ordre i ned-
vendigt omfang foretage oplasning af sporskifter, henholds-
vis udlevere sporskifienegler.

Togforeren er ansvarlig for, at sidesporets sikvingsanleg
efter endt rangering bringes i foreskreven stand. og at vog-
nene hensattes pa lessesporet inden for frispormaerkerne
og bremses eller afstoppes.

139 —1V

§ 60
Foranstaltninger, nar sidespor pa fri bane
er ude af brug

Er ct sidespor i lengere tid ude af brug, skal sporskifterne
i hovedsporet 1 almindelighed optages. Eventuel bevogtning
og signalgivning bortfalder da efter optagningen, og séfremt
hovedsignaler findes, skal disse og eventuelle fremskudte
signaler ugyldiggeres og tilherende afstandsmerker ned-
tages. Sikringstjenesten foranlediger alle vedkommende un-
derrettet, nir sporskiftet optages.

Gor serlige forhold det nedvendigt, at sporskifterne i ho-
vedsporet bibeholdes uden for det tidsrum, i hvilket sidesporet
bruges, skal sporskifterne i hovedsporet og tilhgrende dack-
ningssporskifte for sédvel den tilliggende som den fraliggende
tunge ved banetjenestens foranstaltning aflases i stilling til
hovedspor henholdsvis til deekning af dette ved lascbolt hver
med 2 hengelase. Hver hangelds skal have sin negleform,
der afviger fra de almindelige sporskiftelases nogleform. Den
ene nogle afgives til en af nabotogfolgestationerne. Den an-
den opbevares af sikringstjenestens personale. Eventuel be-
vogtning og signalgivning skal da bortfalde. Sporskiftesig-
nalerne fjernes, og safremt hovedsignaler forefindes, skal
disse og eventuelle fremskudte signaler ugyldiggeres og til-
herende afstandsmerker nedtages.

Generaldirektoratet underretter alle vedkommende, né’lr‘

bevogtningen af et sidespor, hvis sporskifter er afldset som
ovenfor navnt, bortfalder eller skal genoptages.

§ 61
Indleegning og optagelse af sporskifter pa fri bane
Inden der oprettes et sidespor pa fri bane, foranlediger
sikringstjenesten alle vedkommende underrettet herom. I
meddelelsen opgives sporskiftets ngjagtige beliggenhed. Sik-
ringstjenesten foranlediger ligeledes alle vedkommende un-
derrettet, nar et sporskifte pa fri bane optages.
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I. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

1. De i nzrvezerende bilag indeholdte bestemmelser galder
for de i afsnit V anferte strzekninger.

2. Mellembloksignalerne er benzvnt ved firecifrede ken-
dingsnumre, der er anfert pé skilte ved de til signalerne he-
rende signaltelefoner og blokhytter.

3. Udkerselssignalerne er som regel ikke i afheengighed af
sporskifterne i stationens udkerselsende. Om en udkersels-
togvcj er indstillet, fremgér alcne af dct til sporet hercnde
perronudkerselssignal, stationsbloksignal for udkerscl eller
togvejssignal for udkersel.

4. Ved indkerselssignalerne og mellembloksignalerne samt
ved enkelte signaler pi stationerncs sporomirdde er der an-
bragt signaltclefoner.

Ved opkald fra en signaltelefon ved et indkorselssignal
cller ot signal pi en stations omrade opnis forbindelse med
den pigzeldende station. Er stationen fjernstyrct, opnds dog
forbindcise med fjernstyringscentralen (FC).

Ved opkald fru ¢n signaltclefon ved et mellembloksignal
opnis forbindelsc med nzrmeste togfelgestation i den til sig-
nalet svarende kercretning. Er denne station fjernstyret,
opnis dog forbindelse med FC.

Kan dcr ikke opnis forbindclsc ved benyttelse af cn
signaltelefon, skal en eventuel nwdtelefon benyttes.

Pa visse slationer, hvor sikringsanlagget er indretiet til
automatisk signalgivning, gaclder sarlige regler for opkald
fra signal- og nedtelefoner, jf togplaneme.

5. Tilbagerykning af tog m3 kun ske med tilladelse fra
FC henholdsvis en stedlig stationsbestyrer.
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6. D¢ i nzrvarende bilag omhandlede telefoniske og
skriftlige tilladelser til at passere et udkerselssignal eller
mellembloksignal i stopstilling ma ikke anvendes, nar der
foreligger melding om, eller det fremgar af notater, tableauer
eller togtidsskriver, at blokafsnittet efter signalet ikke er
frit.

Foreligger der ikke melding som navnt, og viser de fore-
tagne undersogelser, at blokafsnittet efter signalet er eller
ma formodes at veere frit, ma telefoniske og skriftlige til-

ladelser til at passere signalet i stopstilling anvendes.

7. Nir en lokomotivferer i henhold til bestemsnelserne i
nxrverende bilag far tilladelse til at passere et udkorsels-
signal eller mellembloksignal i stopstilling med pibud om
at kerec pa sigt, erder ikke garanti for, at blokafsnittet
efter signalet er frit.

Lokomotivfereren skal derfor i det efterfelgende blok-
afsnit afpasse togets hastighed efter synligheds- og bremse-
forholdene, idet han skal vzre forberedt pad at mede en
hindring. Hastigheden mi ikke overstige 30 km/t. Varslings-
anleg samt anleg for automatisk sikrede overkersler kan
ikke paregnes at virke.

1—11I

II. UREGELMZASSIGHEDER

A. Enkeltsporet bane

1. Nir linieblokanlegget er ude af brug, forholdes, som
om strzkningen ikke er forsynet med linieblokanlezg.

2. a. Nar et udkorselssignal hverken kan vise ,kor eller

ker igennem",
nar et mellembloksignal hverken har kunnet vise
ker eller ,kor igennem* for to efter hinanden
folgende tog, eller
nar der i svrigt er uorden i det pagzldende linie-
blokanleg,

skal der for begge koreretninger indferes korsel pa af- og

tilbagemelding med stationsafstand.

b. Kan der pa fjernstyrede strzkninger ikke indferes
korsel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand, fordi
der ikke kan etableres understationsdrift — eller dette ikke
skennes nodvendigt — kan FC lede togene forbi signaler,
der viser ,stop“, ved telefoniske tilladelser med ordre om,
at lokomotiviereren skal kore pa sigt til nzste hoved-
signal.

Safremt sidespor mv pa fri bane er i afhengighed af
udkerselssignalet, henholdsvis mellembloksignalet, skal end-
videre bestemmelserne side 11, punkterne 7 og 8, iagttages.

Om passage af automatisk sikrede overkersler, se side 12,
punkt 9.

3. Pien fjernstyret strekning indferes kersel pa
af- og tilbagemelding med stationsafstand mellem to nabo-
togfelgestationer saledes:

FC sorger for,
at stationernes udkerselssignaler til det pagzldende

banestykke holdes pa ,stop*, og
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at der i nedvendigt omfung ctableres understations-
drift.

FC underseger derefter, hvor mange tog der betinder sig
pa banestykket.

Er der hejst ét tog, indferer FG straks korsel pa af- og
tilbagemelding med stationsafstand ved folgend: telegram
til de pagaldende stationer:

»Korsel pd af- og tilbagemelding med stationsafstanc
indferes mellem ......... (station) og ......... (station)*".

Er der etableret understationsdrift, underrettes stationernc
herom.

Pien ikke-fjernstyret straekning indferes korsel
pa af- og tilbagemelding med stationsafstand mellem to
nabotogfolgestationer af den station, der bliver bcekendt
med uordenen, siledes:

Stationcen serger for, at begge stationers udkoiselssignaler
til dct pigeldendc banestykke holdes pa ,stop. og under-
seger dercfter, hvor mange tog der befinder sig ph banc-
stykket.

Er der hojst ét tog, indferes straks korsel pd af- og tilbage-
melding med stationsafstand ved folgende telegram til nabo-
togfelgestationen:

»Korsel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand
indfores mellem ......... (station) og ......... (station)“.

For sivel fjcrnstyrede som ikke-fjernsty-
rede strzkninger gazlder endvidere felgende:

Er der mere end ét tog pi banestykket, ledes togene til
ankomststationens indkorselssignal ved telcfoniske tilladelser

punkt 6. Nir toggangen cr si vidt afviklet, at der hojst er
ét tog tilbage, indfores korsel pd af- og tilbagemeclding med
stationsafstand.

-

| til kersel forbi mellembloksignaler, der viser ,,stop”, jf side 10,%

9—1II

Under korsel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand
skal felgende iagttages:

a) Straezkningsfrigivningen skal betjenes pa normal mide.
b) Signalgivning for udkersel skal s vidt muligt anvendes.

c) Kan udkerselssignalet hverken vise ,ker* eller ,ker igen-
nem", skal togene have skriftlig eller telefonisk udkersels-
tilladelse eller rangeres ud.

d) Findes der mellembloksignaler inden nzste togfelgesta-
tion, skal togene have skriftlig forbikerselstilladelse pé
formnular S 101 gzldende for kersel forbi disse signaler.
Er afgangsstationen fjernstyret, gives togenc telefonisk
forbikerselstilladelse for hvert enkelt mellembloksignal,
der viser ,stop®, jf side 10, punkt 6.

e) Lokomotivfereren for ferste tog, der afsendes, efter at
korsel pd af- og tilbagemelding med stationsafstand er
indfert, skal, s3fremt der gives toget tilladelse til at passe-
re et hovedsignal pa ,stop“, jf c) og d) have ordre om
at kere pa sigt til neste hovedsignal. Det samme
gzlder de efterfolgende tog, der far tilladelse til at pas-
sere et hovedsignal pd ,stop”, medmindre de far skriftlig
forbikorselstilladelse henholdsvis skriftlig udkerselstilla-
delse.

f) Safremt sidespor mv pd fri bane er i afhengighed
af ¢t udkerselssignal, henholdsvis mellembloksignal,
skal endvidere bestemmelserne side 11, punkteme 7 og 8,
iagttages.

g) Findes der automatisk sikrede overkersler inden naste
togfolgestation, skal bestemumelserne side 12, punkt 9,
iagttages.

Gyldig fra 15/9 1970 619

SR
Bilag 1



Bilag 1
Ophsvelse af
korsel pd af- op
tibagemeldirg
med stations-
afstand

«Stop* ved et
udkorselssignsl

»Stop* ved et
@ellembloksi gnal

10— 11

4. Nar sikringstjenestens personale har afgivet melding
om, at det automatiske linieblokanlag er i orden, eller dette
—eventueltgennem indhentede meldinger fra lokomotivfercre
— konstateres ved, at €t tog 1 hver kererctning har faet nor-
mal signalgivning fra udkerselssignalet og samtlige mellem-
bloksignaler, og der desuden foreligger tilbagemelding for
det sidst afsendte tog, mi kerslen pd af- og tilbagemelding
med stationsafstand ophaves af FC henholdsvis den station,
der har indfert den, ved felgende telegram til de pigel-
dende stationer:

»Kersel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand
mellem ......... (station) og ......... (station) ophaeves*.

Nar understationsdrift opherer, underretter FC stationerne
herom.

5. Nar et tog ekstraordinzert far ,stop* ved et udkorsels-
signal, skal lokomotivfereren straks efter standsningen fore-
tage opkald gennem den ved signalet anbragte telefon og af-
give den i SR § 30, punkt 5, foreskrevne rnelding. Findes der
ikke telefon ved udkerselssignalet, foretages opkald gennem
tclefonen ved perronudkerselssignalet.

Safremt signalet ikke kan vise ,kor* eller ,ker igennem“,
og blokafsnittet efter signalet er eller ma formodes at vare
frit, jf side 6, punkt 6, skal den togfelgestation —~ henholds-
vis FC — lokomotivfereren opnar forbindelse med, forholde
sig som anfert side 7, punkt 2.

6. Nir et tog ekstraordinzrt far ,stop* ved et mellem-
bloksignal, skal lokomotivfereren straks efter standsningen
foretage opkald gennem den ved signalet anbragte telefon og
afgive folgende melding:

»l.okomotivferer ............... (navn) her. Tog ...... holder
for stop ved mellembloksignal nr ...... pavejfra..............
| (station) &l ............... (station) “.

11—11

Safremt signalet ikke kan vise ,kor* eller ,ker igennem",
og blokafsnittet efter signalet er eller m& formodes at vare
frit, jf side 6, punkt 6, giver ankomststationen — henholds-
vis FC — folgende melding til lokomotivfereren:

AT oo ma passere mellembloksignal nr . ..... i stop-
stilling. Ker pa sigt til naste hovedsignal®.

Lokomotivfereren skal gentage meldingens ordlyd og sikre
sig navn og stilling pa den, der har afgivet meldingen.

Er mellembloksignalet tillige dkningssignal pd fri bane,
skal endvidere bestemmelserne i nedenstaende punkt 8 iagt-
tages.

Om passage af automatisk sikrede overkersler, se side 12,
punkt 9.

Nar to efter hinanden folgende tog pa grund af signal-
uorden har faet ,stop” ved samme mellembloksignal, skal
der forholdes som anfert side 7, punkt 2.

7. Er sikringen af et sidespor m v pa fri bane i afhengig-

hed af udkerselssignalet, jf SR § 59, m& der ikke gives skrift- ¢

lig cller telefonisk udkerselstilladelse forbi udkerselssignalet
pa ,stop'‘, henholdsvis ske udrangering, forinden der er skaf-
fet sikkerhed for, at sidesporet m v kan passeres. Kan sadan
sikkerhed ikke skaffes, skal der i forbindelse med skriftlig
eller telefonisk udkerselstilladelse henholdsvis udrangering
gives togforeren og lokomotiviereren underretning om, at
toget skal rangeres forbi sidesporet m v ved togfererens for-
anstaltning. Underretningen skal sa vidt muligt gives
skrifthigt.

8. Er ct mellembloksignal tillige deekningssignal pa fri

~ bane, ma der ikke gives skriftlig eller telefonisk forbikersels-

tilladelse gzldende for mellembloksignalet, forinden der er
skaffet sikkerhed for, at sidesporet m v kan passeres. Kan sa-
dan sikkerhed ikke skaffes, skal der gives togfereren og loko-
motivfereren underretning om, at toget skal rangeres forbi
sdvel mellembloksignalet som sidesporet m v ved togfererens
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foranstaltning. Underretningen skal sa vidt muligt gives
skriftligt.

9. Uorden ved linieblokanlegget kan medfere worden ved
automatisk sikrede overkersler.

Safremt der gives et tog tilladelse til at passer¢ ¢t hoved-
signal, der viser ,;stop‘, skal lokomotivfgreren samtidig un-
derrcttes om at vacre forberedt pa, at eventuelle automatisk
sikrede overkersler inden nzeste hovedsignal kan vare i wor-
den, og at de dertil horende signaler derfor vil kuunc vise
woverkerslen ikke sikret (signal nr 38c¢), henholdsvis ,an-
legget i uorden® (signal nr 38d).

B. Dobbeltsporet bane

]. Nar linieblokanlegget er ude af brug, forholdes, somn
om strzekningen ikke er forsynet med linieblokanleg.

2. Nar et udkersclssignal eller et mellembloksignal hyver-
ken kan vise ,ker eller ,kor igennem®, anvendes signal
»stop og ryk frem' eller skriftlige henholdsvis teclefoniske
ud- og forbikerselstilladelser, jf nedenfor punkt 3, og side 13,

| punkt 4 og 5.

‘ 3. Nar et tog ekstraordinert fir ,stop” ved et udkorsels-

signal, skal lokomotivfereren straks efter standsningen fore-
tage opkald gennem den ved signalet anbragte telefon og af-
give den i SR § 30, punkt 5, foreskrevne melding.

| Safremt signalet ikke kan vise ,ker® eller ,kor igennem*,
skal den togfelgestation — henholdsvis FC — lokomotiv-
foreren opnar forbindelse med, forholde sig saledes:

Kan signal ,stop og ryk frem‘ vises, anvendes dennc sig-
nalgivning,

Kan signal ,,stop og ryk frem* ikke vises, og er ¢ller for-
modes blokafsnittet efter signalet at veere frit, jf side 6,
punkt 6, anvendes skriftlig eller telefonisk udkerselstilladelse,
eller toget rangeres ud. Lokomotivfereren skal samtidig have

ordre om at kere pd sigt til neste hovedsignal.

)

13—1I

Safremt sidespor m v pa fri bane, henholdsvis automatisk
sikrede overkersler, er i afhangighed af udkerselssignalet,
skal endvidere bestemmelserne side 16 a, punkt 7, henholds-
vis side 16 b, punkt 9, iagttages.

4. Nar et tog ckstraordinert far »stop ved et mellem-
bloksignal, skal lokomotivfereren straks efter standsningen
foretage opkald gennem den ved signalect anbragte telcfon
og afgive folgende melding:

J.okomotivierer ...............o..... (navn) her. Tog ......
holder for stop ved mellembloksignal nr ......... pa vej {ra
..................... (station) til ...................... (station)“,

Safremt signalet ikke kan vise ,ker eller ,ker igennem",
skal ankomststationen — henholdsvis FC — forholde sig
saledes:

Kan signal ,stop og ryk frem" vises, anvendes denne
signalgivning.

Kan signal ,stop og ryk frem* ikke vises, og er-eller for-
modes blokafsnittet efter signalet at vere frit, jf side 6,
punkt G, gives folgende melding til lokomotivfereren:

»10g ...... mé passere mellembloksignal nr ...... i stop-

SR
Bilag 1

I »Stop* ved et
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stilling. Ker pa sigt til naste hovedsignal®.

Lokomotivfereren skal gentage meldingens ordlyd og sikre
sig navn og stilling pa den, der har afgivet meldingen.

Sifremt sidespor m v pa fri bane, henholdsvis automatisk
sikredc overkersler, cr i afhengighed af mecllembloksigna-
let, skal endvidere bestemmelserne side 16 b, punkt 8 hen-
holdsvis punkt 9, iagttages. ,

5. Er det under uorden i linieblokanlegget ikke muligt
at anvende signal ,stop og ryk frem“, og heller ikke at
afvikle toggangen under anvendelse af telefoniske ud- og
forbikerselstilladelser, indfores kersel pa af- og tilbagemel-
ding med stationsafstand for det spor, uordenen vedrorer.
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Paen fjernstyret strekning indferes kersel pa af-
og tilbagemelding med stationsafstand mellem to nabotog-
folgestationer saledes:

FC serger for,
at udkerselssignaler (U og VU) til det pigxldende
spor péa banestykket holdes pa ,,;stop®, og
at der i nedvendigt omfang etableres understations-
drift.

FC undersoger derefter, hvor mange tog der befinder sig
pa sporet.

Er der hejst ét tog, indferer FC straks korsel pa af- og
tilbagemelding med stationsafstand ved folgendc telegram
til de pagzldende stationer:

»Kersel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand
indferes pa hejre spor fra .................. (station) til
.................. (station)*.

Er der etableret understationsdrift, underrettes stationerne
herom.

Pien ikke-fjernstyret strekning indfercs kersel
pa af- og tilbagemelding med stationsafstand mellem to
nabotogfelgestationer af afgangsstationen saledes:

Stationen sorger for, at udkerselssignaler (U eller VU) til
det pagxldende spor pa banestykket holdes pa .stop“, og
underseger derefter, hvor mange tog der befinder sig pa
sporet.

Er der hojst ét tog, indferes straks korsel pa af- og tilbage-
melding med stationsafstand ved felgende telegram til nabo-
togfolgestationen:

»Keorsel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand
indferes pa hejre spor fra .................. (station) til

.................. (station) ““.

15—1I

For sivel fjernstyrede som ikke-fjernsty-
rede strekninger gzlder endvidere felgende:

Er der mere end ét tog pa det pagzldende spor, ledes
togene til ankomststationens indkerselssignal ved telefoniske
tilladelser til korsel forbi mellembloksignaler, der wviser
»stop®, jf side 13, punkt 4. Nar toggangen er sa vidt afviklet,
at der hojst er ét tog tilbage, indferes korsel pa af- og til-
bagemelding med stationsafstand.

Under kersel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand
skal folgende iagttages:

a) Signalgivning for udkersel skal s& vidt muligt anvendes.

b) Kan udkerselssignalet hverken vise ,ker®, ,ker igennem
eller ,stop og ryk frem®, skal togene have skriftlig eller
telefonisk udkerselstilladelse eller rangeres ud.

c) Er korslen pa af- og tilbagemelding med stationsafstand
indfert som felge af uorden ved et eller flere mellemblok-
signaler, giver afgangsstationen togene skriftlig forbiker-
selstilladelse p& formular S 101 gzldende for samtlige
mellembloksignaler indtil nzeste togfelgestation. Er af-
gangsstationen fjernstyret, gives der togene telefonisk
forbikerselstilladelse for hvert enkelt mellembloksignal,
der viser ,stop, jf side 13, punkt 4.

d) Lokomotivfereren for ferste tog, der afsendes, efter at
korsel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand er
indfert, skal, safremt der gives toget tilladelse til at pas-
sere et hovedsignal pa ,stop“, jf b) og c), have ordre
omat kere pa sigt til neste hovedsignal. Det sam-
me gzlder de efterfelgende tog, der far tilladelse til at
passere et hovedsignal pa ,stop”, medmindre de far
skriftlig forbikerselstilladelse henholdsvis skriftlig udker-
selstilladelse.
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¢) Safremt sidespor m v pa fri bane, henholdsvis automatisk
sikrede overkersler, er i afhangighed af et hovedsignal,
skal endviderc bestemmelserne i nedenstiende punkt 7
og side 16 b, punkt 8 henholdsvis 9, iagttages.

6. Nar sikringstjenestens personale har afgivet melding
om, at det automatiske linieblokanlag cr i orden, cller dette
- eventuelt gennem indhentet melding fra en lokomotivierer
— konstateres ved, at udkerselssignalet og samtlige mellem-
bloksignaler for det pagzldende spor p& banestykket har
vist ,.kor* eller ,ker igennem“, og der desuden foreligger
tilbagemelding for det sidst afsendte tog, m& kerslen pa af-
og tilbagemelding med stationsafstand opheves af FC hen-
holdsvis afgangsstationen ved felgende telegram til de pa-
gxldende stationer:

.Kersel pd af- og tilbagemelding med stationsafstand
pd hojre spor fra ............... {station) til ...............
(station) ophaeves®,

Nir understationsdrift ophorer, underrctier FC stationer-
nc herom.

7. Er sikringen af et sidespor m v pd fri bane 1 afheengig-
hed af udkerselssignalet, jf SR § 53, ma der ikke gives skrift-
lig eller telefonisk udkerselstilladelse forbi udkorselssignalet
pa ,stop", henholdsvis ske udrangering, forinden der ar
skaffct sikkerhed for, at sidesporet m v kan passeres. Kan
sddan sikkerhed ikke skaffes, skal der i forbindelse med
skriftlig eller telefonisk udkerselstilladelse henholdsvis ud-
rangering gives togforeren og lokomotivfercren underret-
ning om, at togect skal rangeres forbi sidesporet mv ved
togfererens foranstaltning. Underretningen skal s& vidt
muligt gives skriftligt.

T

16b—1I

8. Lr et mellembloksignal tillige dakningssignal pi fri
bane, mi der ikke gives skriftlig eller telefonisk forbikerscls-
tilladelse gzldende for mellembloksignalet, forinden der er
skaffet sikkerhed for, at sidesporet mv kan passeres. Kan
sddan sikkerhed ikke skaffes, skal der gives togfoercren og
lokomotivforeren underretning om, at toget ska! rangeres
forbi savel mellembloksignalet som sidesporet m v ved tog-
forercns f{oranstaltning. Underretningen skal s3 vidt muligt
gives skriftligt.

9. Nér et tog ikke far signal ,ker* eller ,kar igennem"
fra et signal, der er forsynet med , kendingsmaerke for auto-
matisk sikrede overkorsler med signalafhangighed” (signal
nr 116), giver et slukket uordenssignal ikke sikkerbed for,
at bornmenc forbliver lukkede, indtil toget har passeret over-
korslen, idet tog eller arbejdskerete), der passcrer overkorslen
ad det andet spor, kan bevirke oplukning af bommec og sluk-
ning af vejlanterner.

Toget skal derfor i sadanne tilfelde fremfores med forsig-
tighed hen imod overkorslen, uanset at uordenssignalct madite
vere slukket,

Om passage af overkersler, nar uordenssignalet er tendt,
se SIR.

Séafremt der gives et tog tilladelse til at passcre et med
ovennavnte marke forsynet signal, der viser ,stop®, skal
lokomotivfereren samtidig underrettcs om at iagttage be-
stemmelsen om forsigtig kersel. Underretningen skal s& vidt
muligt gives skriftligt.
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IIl. AUTOMATISKE LINIEBLOKANLZEG
FOR KORSEL AD VENSTRE SPOR
PA DOBBELTSPORET BANE

1. Nogle af de i afsnit V anferte dobbcltsporede baner
er tillige udstyret med linieblokanleg for kersel ad venstre
spor. De til sddanne linieblokanleg herende venstresporsig-

) naler er i almindelighed opstillet med sterre indbyrdes af-

stand end signalerne for hejre spor; de giver ikke oplysning
om efterfolgende signalers stilling og er ikke suppleret med
fremskudte signaler.

2. Safremt linieblokanlegget for kersel ad venstre spor
er ude af brug eller i uorden, forholdes som pa strakninger
uden sadanne linicblokanleg; der kan dog gives togene
skriftlig cller telefonisk udkorselstilladelse, henholdsvis tele-
fonisk indkevselstilladelse, sifremt betingelserne herfor er
opfyldt, jf SIR, ligesom der kan gives togene skriftlig forbi-
korselstilladelse af afgangsstationen, henholdsvis telefonisk
forbikerselstilladelse af FC, forbi eventuelle venstrespor-
mellembloksignaler, jf dog side 18, punkt 4.

4. Nir et tog ckstraordinart far ,stop® eller ,forbikersel
forbudt** ved et wvenstresporsignal, skal lokomotivigreren
straks eftcr standsningen foretage opkald gennem den ved
selve signalet eller den ved narmeste signal for kersel ad
hojre spor anbragte telefon og afgive felgende melding:

»2JLokomotiviorer ..................... (navn) her. Tog ......
holder for ,,stop“/,,forbikersel forbudt“ ved venstrespor-
............... -signal pd vej ad venstre spor fra ..................
{station) til .........c....oil. (station)®.

Séafremt signalet ikke kan vise ,kor”, og blokafsnittet efter
signalet er eller ma formodes at vere frit, jf side 6, punkt 6,
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gives toget telefonisk ud- eller forbikerselstilladelsc med ordre
om, at lokomotivfereren skal kere pa sigt til naste ven-
stresporsignal. Samme pabud gives til lokomotivfereren, sa-
fremt toget rangeres ud eller gives skriftlig udkerselstilladelse.

4. Er et venstrespor-mellembloksignal tillige dzknings-
signal pa fri bane, og kan der ikke skaffes sikkerhed for, at
det af signalet dekkede farepunkt kan passeres, skal der i ste-
det for skriftlig, henholdsvis telcfonisk, forbikerselstilladelse,
som anfert side 17, punkterne 2 og 3, gives togfereren og
lokomotivfereren underretning om, at toget skal rangeres
forbi sivel venstrespor-mellembloksignalet som sidesporet m v
ved togfererens foranstaltning. Sadan underretning skal s
vidt muligt gives skriftligt.

5. Nar et tog far tilladelse til at passere et med ,kendings-
marke for automatisk sikrede overkersler med signalafhzn-
gighed (signal nr 116) forsynet venstresporsignal, der viser
»stop' eller ,forbikersel forbudt”, skal der forholdes som
anfort i afsnit II, B, punkt 9.

SR

IV. FEJLMELDINGER MV

Nar der opstar uregelmassigheder i de automatiske linie-
blokanleg, skal elektrotjenestens personale underrettes, og
der gores notat i fejljournalen om uregelmzssigheden —
herunder om brug af og tidspunktet for ind- og udkobling
af ,stop og ryk frem* samt for kersel pa af- og tilbagemel-
ding med stationsafstand.
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V. GYLDIGHEDSOMRADE

De i n@rvacrende bilag indeholdte bestemmelser er gyldige
for folgende strakninger:

Enkeltsporet bane:
Vordingborg—Redby Faige
Nykebing Fl—Gedser
Lejre—Kalundborg
Vamdrup—Padborg
Alborg—Vra
Struer—Vinderup*)
Holstebro—Struer
Funder—Silkeborg

Dobbeltsporet bane:

Kgbenhavn G—Vigerslev

Kobenhavn H—Tastrup (fjerntrafiksporene)

Tastrup—Korser

Ringsted—Vordingborg

Roskilde—Lejre

Lerseen—Hellerup

Téstrup/Vallensbzk—Kgbenhavn H—Klampenborg
(nartrafiksporene)

Ballerup—Valby

Hellerup—Hillered

Kobenhavn H—sterport (f jerntrafiksporene)

Hellerup—Klampenborg (fjerntrafiksporene)

Klampenborg—Helsinger

Nyborg—Fredericia

Fredericia—Vamdrup

Fredericia—Hermming

Hasselager—Arhus H

Skerping—Stevring

Stovring—Ellidshej (kun i nordgdende retning)

*) For betjening af mellembloksignalerne pi strakningen Struer—
Vinderup er der i lokale instrukser fastsat sxrlige bestemmelser.

BILAG 2 TIL SR
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INDHOLDSFORTEGNELSE

Indledning
Forklaringer
I. Sikringsanla:g pd understationer m v

II. Bestemmelser i tilslutning til SR, SIR og RR
A. Sikkerhedsreglementet
B. Signalreglementet
C. Rangerreglementet

111. Uregelmassighceder

1V. Szrlige bestemmelser for fjemstyrcde straekninger
automatiske linieblokanlzg

V. Gyldighedsomride
A. Strzkninger med automatiske linieblokanlag
B. Strzkninger uden automatiske linieblokanlzg
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INDLEDNING

De i nzrverende bilag indeholdte bestcmmelser gzlder feor
de i afsnit V anferte fjernstyrede straekninger.

For sa vidt andet ikke er anfort, galder bestemmelserne i
SR, SIR og RR.

For betjening af fjernstyringsanleggene og sikringsanlaeg-
gene gzlder bestemmelserne i ,Sikringsanleggene og deies
betjening* og de for de enkelte anleg udsendte serlige in-
strukser og vejledninger.

Det fremgar af tjenestekereplanens indledende bemaerk-
ninger (TIB), hvor der er etableret fjernstyringscentraler,
hvilke stationer der er understationer pa fjernstyrede straek-
ninger, samt i hvilket omfang der findes VM-stationer. Tog-
planerne indeholder oplysning om szrlige forhold pa de
enkelte stationer.
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Bilag 2 Bilag 2
FORKLARINGER
1. Ved fjernstyringsanlag forstas anleg med fjernmanev- fiestmines
reringsudstyr, der muligger betjening af én eller flerc statio-
X } " ners signaler og sporskifter fra et centralt sted — en fjern-
styringscentral.

Den sikkerhedsmaessige afvikling af toggangen over den
(jernstyredc streekning sker fra fjerastyringscentralen og nor-
malt uden stationernes medvirken.

2. Ved fjernstyringscentral — FC — forstas det centrale :‘ti:r!:::nlngv
sted, hvorfra fjernstyringsanlegget betjenes.

Ved fjernstyrede strekninger forstads strzkninger, over
hvilke toggangen normalt styres fra FC.

Lederen af FC — fjernstyringslederen — er tillige stations-

bestyrer for de stationer, der fjernstyres fra FC.

3. Fn overgangsstation er grznsestation mellem strazknin- Oversangsstation
ger uden fjernstyring og fjernstyrede strzkninger eller mel-
lem fjernstyrede strakninger.
En overgangsstation, som kan fjernstyres fra FC, er sam-
tidig understation og betragtes som horende til den fjern-
styrede strzekning, jf punkt 4 og 7.

4. Ved understation forstds en togfelgestation pi den Urderstation
fijernstyrede stiekning. Understationen medvirker normalt
ikke ved den sikkerhedsmzssige afvikling af toggangen.

\ 5. Ved understationsdrift forstds, at understationen er Ynderstations-
koblet ud af fjernstyringen. De til understationen herende
signaler og sporskifter betjenes da fra understationens cen-
tralapparat under en stedlig stationsbestyrers ansvar.
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6. Ved en VM-station forstas blokafsnit, hvor de automa-
tiske mellembloksignaler, der begranser blokafsnittene, kan
betjenes fra FC.

Pa en VM-station forefindes tillige venstrespor-mellen-
bloksignaler. VM-stationen er altid fjernstyret og er ikke ud-
styret med centralapparat.

Betjening fra FC af en VMa-stations signaler muligger, at
den kan virke som togfolgestation under FC’s ledelse, f eks i
anledning af rangering ved et eventuelt sidespor, i forbin-
delse med arbejdstogskersel, sporsparringer eller korsel med
de i SR § 57 omhandlede kgretsgier.

7. Fjernstyrede strekninger omfatter alle banestykker, un-
derstationer, VM-stationer og holdesteder mellem 2 nabo-
overgangsstationer, jf omstdende eksempel (den i eksemplet
viste signalopstilling er ikke anvendt pa alle fjernstyrede
strckninger). De i afsnit V, A, navnte strakninger er ud-
styret med automatiske linieblokanleg, medens de i afsnit V,
B, nzvnte strekninger er udstyret med sporisolation i straek-
ningssporene mellem stationerne.
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L SIKRINGSANLAG PA
UNDERSTATIONER MV

A. Understationer

1. Sporskifterne i forbindelser mellem hovedspor er cen-
tralbetjente. Sporskifterne i lessesporforbindelser er enten
centralbetjente, negleaflasede eller magnetaflasede.

2. De centralbetjente sporskifter kan alt efter forholdene
omstilles

fra FC,

fra understationens centralapparat (ved understations-
drift),

fra en betjeningskasse uden pa stationsbygningen (fri-
gives fra FC eller — ved understationsdrift — fra un-
derstationen), eller

fra stedbetjeningskontakter ved pagzldendc sporskifter
(frigives fra FC eller — ved understationsdrift — fra
understationen). Stedbetjeningskontakter findes dog
ikke pa alle understationer.

I betjeningskassen uden pa stationsbygningen findes en
sportavle med trykknapper for sporskifternes betjening. Spor-
skifternes stilling angives ved lysende streger (tableauer) pa
sportavlen.

Omstilling af et sporskifte sker ved at indtrykke den knap
i sporsignaturen, der svarer til den enskede ny stilling. Ta-
bleauet for den hidtidige stilling vil da slukke, og tableauet
for den ny stilling vil blinke. Knappen skal herefter slippes,
og nar sporskiftet er i den ny stilling, skifter tableauct til fast
lys.

De centralbetjente sporskifter er — ogsa ved betjening fra
betjeningskassen og under stedbetjening — sikret mod utidig
omstilling og kan derfor ikke omstilles, safremt sporisolatio-
nerne i og ved det pagazldende sporskifte er besat, hvilket
tilkendegives ved, at et tableau i signaturen for det pageal-
dende sporskifte viser redt, fast lys.

Gyldig fra 79/6 1965 416
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For ved fejl i sporisolationerne dog at kunne omstille spor-
skiftet er pa sportavlen ved sporskiftets signatur anbragt en
overstropningsknap (bl med indgraveret ,,O*). Denne knap
ma kun benyttes efter tilladelse fra FC.

Forinden overstropningsknappen benyttes, skal der veare
sikkerhed for, at sporisolationerne ikke er besat, og at ran-
gerbevagelser i retning mod sporskiftet ikke vil finde sted,
sa lenge dette er under omstilling, idet brugen af overstrop-
ningsknappen ophever sikringen mod utidig omstilling.

Nar overstropningsknappern indtrykkes samtidig med spor-
skiftebetjeningsknappen, omstilles sporskiftet uden hensyn til
sporisolationens tilstand.

Pa sportavlen i betjenii. skassen finder der tillige knapper
for indkobling af reservekontrolsikring. Disse

knapper, der er plomberede, ma kun benyttes efter ordre
fra FC.

3. Hovedneglen til negleaflasede sporskifter i lessespor-
forbindelser er fastholdt i en elektromagnetisk neglelas ved
sporskiftet.

Neglen kan frigives fra FC eller — ved understationsdrift
— fra understationens centralapparat. Samtidig med frigiv-
ningen tezndes en tableaulampe i den elektromagnetiske
noglelas, hvorefter hovedneglen kan omdrejes og udtages,
nar en pa neglelasen anbragt knap indtrykkes.

Efter brugen skal hovedneglen pény inds®ttes og om-
drejes i neglelasen.

4. Magnetafliscde sporskifter i lessesporforbindelser kan
oplases fra FC eller — ved understationsdrift — fra under-
stationens centralapparat.

Nar et sporskifte er frigivet til omlegning (opléset), vil en
tableaulampe i aflasningskassens lag lyse, og sporskiftet kan
da omstilles.

Bilag?
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5. Uden pa stationsbygningen er i et skab med glasrude
anbragt et handsving for omstilling af centralbetjente spor-
skifter, der pa grund af fejl ikke kan omstilles ad elektrisk
vej. Handsvinget er indsat i en holder og ma kun fjernes fra
skabet efter tilladelse fra FC, henholdsvis fra den stedlige
stationsbestyrer.

Sa lenge handsvinget er fjernet fra holdercn i skabet, er
alle stationens signaler sperret i stopstilling, og elektrisk om-
stilling af sporskifter kan ikke finde sted. Handsvinget skal
derfor straks efter benyttelsen sattes tilbage i holderen, og
underretning skal gives til FC, henholdsvis den stedlige sta-
tionsbestyrer, nar dette er sket.

I skabet er der endvidere anbragt transportable lascbolte
til aflasning af sporskifter, der p& grund af fejl skal aflases
med lasebolt og heengelas. Til aflasning dels af de ved visse
sporskifter anbragte faste lasebolte, dcls af de navnte trans-
portable lasebolte findes der i skabet hangeldse med til-
horende negle.

Endelig er der i skabet en vejledning for brug af hand-
sving og lasebolte.

Bliver det pélagt en togferer at sikre et sporskiftc med
lasebolt og heengelés, vil FC samtidig meddele, hvorledes
der skal forholdes med neglen til hangelasene.

6. I ovennaevnte skab findes en stopknap, hvormed statio-
nens signaler — f eks under en faresituation — kan bringes
pa ,stop* enten efter abning af skabet med kupénegle eller
efter knusning af glasruden i skabets lage.

7. Pa understationer er anbragt faste lysafgangssignaler.
der normalt tzndes automatisk.

Ved brug af en trykknap pa centralapparatet kan statio-
nens personale hindre den automatiske tzending eller slukke
afgangslyset, safremt stationen af ckspeditionsmessige grunde
onsker at tilbageholde toget.

Gyldig fra 19/ 1965 417
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8. Ved perronovergange er opstillet anleeg, der ved skilte

i forbindelse med advisering fra hejttalere advarer de rej-

sende mod at g& over sporet, nar sadan overgang er forbun-

det med fare. Varslingsanleggene virker normalt ogsa ved

) korsel for signal ad venstre spor. Det fremgar af tjeneste-

kereplanens indledende bemerkninger (TIB), hvor der er
anbragt varslingsanleg.

Uanset nzvnte varslingsanleg skal signal ,,giv agt* (signal

) nr. 55) afgives efter bestemmelserne i SIR.

9. Om placering og brug af signaltelefoner, nedtelefoner
og nedbrudstelefoner henvises til narverende bilags afsnit
IV samt bilag 1 til SR og togplanerne.

Ved telefonsamtaler om forhold vedrorende sikkerheds-
tjenesten skal der udvises serlig pdpasselighed, og personalet
skal gensidig sikre sig stilling og navn pad vedkommende, der
tales med.

Tilladelser, ordrer og underretninger fra FC til togforere
og lokomotivferere m fl skal gentages af disse.

Gyldig fra 23/5 1971 707
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B. VM-stationer

1. VM-stationer har ikke centralapparat og virker nor-
malt ikke som togfelgestation.

2. Eventuelle sporskifter pd en VM-station er normalt
magnetaflisede. Om betjening heraf, se foran punkt A 4.
Sporskifterne i en eventuel transversal mellem hoved-

sporene kan dog vare centralbetjente, og af hensyn til

betjeningen af disse er der — normalt ved det ene spor-
skifte i transversalen — anbragt en betjeningskasse af samme
type som anvendes pi understationer, idet betjeningskassen
dog ikke er udstyret med nedtelefon. De centralbetjente
sporskifter kan kun betjenes fra nzvnte kasse og kun efter
frigivning fra FC. Nér transversalen har vzret benyttet til
kersel mellem hovedsporene, er det ikke nedvendigt at
omstille sporskifterne til kersel ad hovedsporene, idet detse
sker automatisk, nir FC indkobler automatisk gennem-
kerselsdrift.

Om anvendelse af de i betjeningskassen anbragte hand-
sving for omstilling af sporskifter, lasebolte og stopknap
gxlder bestemmelserne 1 punkt A5 og 6.

3. Uden pa stationsbygningen kan der veere anbragt sig-
naltelefon, nedtelefon og telefontilkaldelampe.

4. Om varslingsanleg p& VM-stationer gzlder det samme
som foran under punkt A 8 anfert.

14a—1I1

II. BESTEMMELSER I TILSLUTNING

TIL SR, SIR OG RR
A. Sikkerhedsreglementet

(I teksten vedrerende de¢ enkelte paragrafer refererer
punkternc til de tilsvarende punkter i SR)

SR §1
/. Understationer betragtes uanset driftsforraen som tog-
folgestationer.
En VM-station betragtes som togfelgestation, nar de auto-
matiske mellembloksignaler, henholdsvis venstrespor-mellem-
bloksignaler, der begranser blokafsnittene, betjenes fra FC.

SR § 4
{.—3. Pa sidespor pa holdesteder kan der vzre anbragt
tog, medens der foregir togy g pd strzkningssporet.

5. Togferere og lokomotivferere skal ikke kontrollere kryd-
sende togs tilstedeverelse pa stationer pa den fjernstyrede
strekning og pa overgangsstationer.

SR § 5
4. De under A, a, nzvnte tog skal kun af- og tilbagemel-

des, safremt der af anden grund er indfert understations-
drift.

SR § 6
/. Nar understationsdrift etableres eller opherer, skal be-
markning herom med angivelse af klokkeslet indferes i tele-

gramjournalen sivel pa den pigeldende understation som
pa FC.

3. Bestemmelserne om anbringelse af opslag om uregel-
massigheder kommer til anvendelse savel p4 FC som p2 de
understationer, uregelmessighederne vedrerer.

Gyldig fra 26/5 1967 483
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II. BESTEMMELSER I TILSLUTNING
TIL SR, SIR OG RR

A. Sikkerhedsreglementet

(I teksten vedrerende de enkelte paragraffer refererer
punkteme til de tisvarende punkter i SR)

SR§1
1. Understationer betragtes uanset driftsformen som tog-
folgestationer.
En VM-station betragtes som togfelgestation, nér de auto-
matiske mellembloksignaler, henholdsvis venstrespor-mellem-
bloksignaler, der begranser blokafsnittene, betjenes fra FC.

SR § 4
1.—3. PA sidespor pi holdesteder kan der vare anbragt
tog, medens der foregir toggang pa strekningssporet.

4. Krydsninger og overhalinger mellem plantog pd
stationer pa den fjernstyrede streekning og overgangsstatio-
ner angives ikke i tjenestekereplanen, men fremgér alene af
den grafiske kereplan.

5. Togferere og lokomotivferere skal ikke kontrollere kryd-
sende togs tilstedeveerelse pd stationer pd den fjernstyrede
strzkning og pa overgangsstationer.

SR §5
4. De under A, a, axvnte tog skal kun af- og tilbagemel-

des, sifremt der af anden grund er indfert understations-
drift.

SR§6
/. Nir understationsdrift etableres eller opherer, skal be-
mzrkning herom med angivelse af klokkeslet indferes i tele-

Cyldig fra 3/6 1973 781
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gramjournalen sdvel pd den pigazldende understation som
pa FC.

3. Besternmelserne om anbringelse af opslag om uregel-
razssigheder kommer Gl anvendelse sivel pA FC som pi de
understationer, uregelmassighederne vedrerer.

SR§ 7
1. Bortset fra tidsrum, i hvilke der er etableret understa-

tionsdrift, holder understationer ikke telegrafvagt af hensyn
til toggangen.

SR § 9
Selv om der ikke er etableret understationsdrift pa en un-
derstation, skal tjenstgorende stationsbestyreruddannet per-
sonale iagttage ind-, ud- og gennemkerende tog pi statio-
nerne i det omfang, de evrige arbejder tillader det.

SR §§ 13 og 15

I den tid, en understation er betjent, skal stationens per-
sonale ~— uanset driftsformen — i fornedent omfang foretage
eftersyn af stationsomradet samt iagttage, at bestemmelserne
i SR § 15 om sikring af vogne overholdes. Eftersynet skal
bla foretages, forinden personalet forlader stationen ved
tjenestetidens ophar, og det skal da omfatte kontro! af, at de
pa stationsbygningen anbragte telefon- og betjeningsskabe er
aflast i det omfang, skabene er indrettet til aflisning. Ved
tjenestens fratrzeden anferes i telegramjournalen, at efter-
synet er foretaget.

16b— VI

SR § 25

MaA en hastighedsnedsattelse foretages uden varsel, skal
FC straks underrettes.

FC underretter togkontoret og serger for, at hvert enkelt
togs lokomotivferer og eventuelt togferer underrettes om
forholdet, herunder om forsigtigstrekningens beliggenhed,
indtil nzrmere ordning traffes af togkontoret.

SR § 26

I—4. Nar en overgangsstation er fjernstyret, varetager FC
stationens pligter med hensyn til af- og tilbagemclding af
tog til og fra den tilstedende ikke-fjernstyrede strzzkning.

Sifremt fjernstyringsanlegget kommer i uorden pid en
sadan made, at FC ikke kan felge eller ikke kan styre toge-
nes korsel pk en del af den fjernstyrede streekning, kan der
efter FC’s besternmelse indferes korsel pa af. og tilbagemel-
ding med stationsafstand mellem to nabotogielgestationer,
hvoraf mindst én skal have stedlig stationsbestyrer (under-
station med understationsdnft eller ikke-fjernstyret over-
gangsstation). Nir den ene af stationerne er fjernstyret,
foretager FC af- og tilbagemelding for denne station.

7. For fjernstyrede strzkninger, hvor toggangen ikke regi-
streres gennem en togtidsskriver, ferer FC togjournal som
Yastsat i betjeningsforskrifterne.

For fjernstyrede strzkninger, hvor toggangen registreres
gennem en togtidsskriver, forer FC ikke togjournal. Sifremt
togtidsskrivercn er ude af brug, skal der ikke af den grund
fores togjournal, men FC skal pa anden made foretage for-
nedne notater om togenes razkkefelge m v.

For tog til og fra en tilstedende ikke-fjernstyret strakning
ferer FC togjournal for overgangsstationen, nir denne er
fjernstyret.

Gyldig fra 1/3 1971 692
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P& understationer fores kun togjournal, nir stationen har
understationsdrift.

Nar der er indfert kersel pa af- og tilbagemelding med
stationsafstand til og fra en fjernstyret station, ferer FC
togjournal for denne station.

SR § 27

2. Bestenunelserne om fribaneordre kommer ikke til an-
vendelse pd den fjernstyrede strzkning,

3—4. Nir et tog skal feres pd fribaneordre pa et bane-
stykke eller en banestrezkning mellem en fjernstyret over-
gangsstation og en togfelgestation pa en tilstedende straek-
ning uden fjernstyring, deltager FC i telegramudvekslingen.

Udfzardigelse og aflevering af en fribaneordre pa en fjern-
styret overgangsstation for kersel pa et banestykke eller en
banestrakning fra navnte station til en togfelgestation pd
en tilstedende strazkning uden fjernstyring skal ske gennem
tjenstgorende stationsbestyrcruddannet personale p3 over-
gangsstationen efter nzrmere aftale med FC,

Safremt der ikke er tjenstgerende stationsbestyreruddan-
net personale til stede pa en fjernstyret overgangsstation,
mi fri bane for tog fra overgangsstationen kun seges og
gives til nermeste togfelgestation pd strekningen uden
fijernstyring. I sidanne tilfzlde udstedes der ikke fribane-
ordre for det pagzldende banestykke, hvorom FC telefonisk
underretter togfereren, der herefter underretter lokomotiv-
foreren. Endvidere ma fri bane ikke soges og gives pa de i
SR § 27, punkt 3d, stk 4, 5 og 6 anferte betingelser.

17— Vi

SR § 28
3. P4 understationer foretages togvejseftersyn kun, nir
stationen har understationsdrift.
Signal ,stop og ryk frem® fra et indkerselssignal eller
} perronudkerselssignal ma ikke anvendes, nir der foreligger
melding om, eller det fremgir af notater, tableauer eller
togtidsskriver, at togvejen ikke er fri.

Foreligger der ikke melding som nzvnt, og viser de foretag-
ne undersegelser, at togvejen er eller ma formodes at vare fri,
ma signal ,,stop og ryk frem* fra nzvnte signaler anvendes.

Om anvendelse af signal ,,stop og ryk frem* fra et udker-
selssignal, se bilag t til SR.

SR § 30

2.—4. Ind- og udrangering af tog pa undcrstationer uden
understationsdrift foretages af togfereren efter ordre fra FC
i hvert enkelt tilfzlde som angivet i nzrverende bilags af-
snit III,

5. Telefonisk ind- og udkerselstilladelse m3 ikke anvendes,
ndr der foreligger melding om, eller det fremgar af notater,
tableauer eller togtidsskriver, at togvejen ikke er fri.

Foreligger der ikke melding som nzvnt, og viser de foretag-
ne undersegelser, at togvejen er eller ma formodes at vare fri,
mi telefonisk tilladelse til at passere signaler i stopstilling
anvendes som foreskrevct i nzrverende bilags afsnit I11.

Nir en lokomotivferer i henhold til bestemmelserne i
nzrverende bilags afsnit III far tilladelse 4l at passerc et
signal i stopstilling med pibud om at kere p3 sigt, er
der ikke garanti for, at togvejen er fri.

Lokomotivforeren skal derfor under togets kersel ind pa
henholdsvis ud af stationen afpasse togets hastighed efter
synligheds- og bremseforholdene, idet han skal vare forbe-
redt pd at mode en hindring. Hastigheden ma ikke overstige
30km/t. Varslingsanleg samt anleg for automatisk sikrede
overkersler kan ikke paregnes at virke.

Om anvendelse af telefonisk udkorselstilladelse galdende
forbi et udkerselssignal i stopstilling og om kersel pa
sigt pd den fri bane, se bilag 1 til SR henholdsvis nzr-
varende bilags afsnit IV.

Gyldig fra 3/6 1973 782
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SR § 32 SR § 34

2. Szrtog skal kun anmeldes for understationer og holde- Anmeldelse

o ge af swertog
Samtidig ankomst eller afgang af flere tog steder i det omfang, det har betydning for disse af hensyn til

Sikringsanlgget pad visse understationer pad enkeltsporet bane giver | ! toge® ekspedition m m.

mulighed for samtidig indkersel af krydsende tog. Understationer underrettes i alle tilfzelde af FC om ser-
Safremt et personbefordrende, standsende tog pa en understation med tog,.der skal lobe mde.n for t‘xdsrum, i hvilke den pagzldende
perronovergang ikke kerer pad sporet nzrmest hovedbygningen, skal station har understationsdrift.

togpersonalet veere opmarksom p&, om tog varsles gennem varslings-
anlegget, og i givet fald advare passagererne i det omfang, det er : f

5. Underretning af andre tog om de ved anmeldelsen fast- Urderetaing
muligt.

af andre tog
satte krydsninger, overhalinger og togpasseringer pi den
fjernstyrede strzekning og overgangsstationer foretages ikke.

6. Underretning om anmeldte sertog ved meldesedler Underretafng af

(formular S 5) kommer ikke til anvendelse. Banetjenestens g8 fcines-

og sikringstjenestens personale skal derfor ved henvendelse Personate
til FC selv skaffe sig forneden oplysning om tillyste s®rtog.

SR § 33
SR § 35
3.2. Togenes standsning pa stationer

2, 7 og 8. Om anmeldelse af arbejdstog, underretning af Asbeidstos. -

Uanset at de | SR § 33, punkt 32, nzvnte tog ikke er under- andre tog og underretning af banetjenestens og sikrings. vtderretning
rettet om, at det krydsende/overhalende tog er aflyst, eller om,

at krydsningen/overhalingen er forlagt, betragtes de som plan-
massigt gennemkerende pa stationer pa den fjernstyrede straek-
ning og overgangsstationer, nar de f&r signal s-ker igennem« fra
indkerseissignalet. Om underretning af tog ved forlegning af

tjenestens personale gzlder tilsvarende bestemmelser som
anfort foran for szrtog.

11. Nir arbejdstoget er ankommet til en af de to tog- Forelse

K - : ; ; ; folgestationer — overgangsstation, understation eller VM-
rydsninger/overhalinger til en station uden for den fjernstyrede i 4 %
strekning, se efterfelgende bestemmelser i tilslutning til §§ 41 : 'station — der begranser banestykket, skal togfereren give
og 42. melding om, hvorvidt det strekningsspor, arbejdstoget har
befaret, er frit. Meldingen gives til FC henholdsvis den sted-
4. Togenes afgangstider lige stationsbestyrer, der underretter FC.

Ved afsendelse af ikke-personferende tog tidligere end 3 minutter
for planen serger FC for forneden underretning af stationer.

Underretning af togfereren og lokomotivfereren skal kun finde sted,
ndr kerslen bererer sivel en fjernstyret strakning som en tilste-
dende strazkning uden fjernstyring. Tog i retning bort fra den fjern-
styrede strzekning underrettes pad overgangsstationen, eventuelt p&
en foranliggende station efter aftale med FC. Gyldig fra 3/6 1973 783
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SR § 37

1. Om anmeldelse af sneplovtog, underretning af andre
tog og underretning af banetjenestens og sikringstjenestens
personale gelder tilsvarende bestemmelser som anfert foran
for szrtog, for si vidt der ikke af togkontoret, snestreek-
ningslederen eller FC gives serlige direktiver.

SR § 38

Anmodning om hjzlp til et nedbrudt tog vil normalt ind-
ga til FC, der serger for tilkaldclse af hjzlpetog, jf efterfel-
gende bestemmelser i tilslutning til SR § 52. Sifremt anmod-

ningen indgar ti} en station, underretter denne omgéende
FC.

-

19 —III

SR § 41

4. FC trecffer bestemmelse om forlegning af krydsninger
pa den fjernstyrede strzkning.

5. Telegrammerne 1—5 udveksles ikke ved forlegning af
krydsninger pA den fjernstyrede streekning og overgangs-
stationer.

Forlegning af krydsninger mellem en overgangsstation og
en station uden for den fjernstyrede straekning sker pa sazd-
vanlig made, men er overgangsstationen samtidig fjernsty-
ret, deltager FC i telegramudvekslingen.

I det omfang, forandringer i togenes lab vedrerer over-
gangsstationer cller — ved understationsdrift — understa-
tioner, treffer FC aftale med, henholdsvis underretter disse.

6. Overgangsstationerne — henholdsvis FC, nar over-
gangsstationen er fjernstyret — er ansvarlige for, at intet tog
fra den fjernstyrede straekning afsendes fra overgangsstatio-
nen, forinden de modgiende tog, som toget skulle have
krydset pa den fjernstyrede strzkning eller overgangsstatio-
nen, er indgdet til stationen, medmindre krydsningen er
blevet forlagt eller togene er indstillet.

7. Togene underrettes ikke om forlegning af krydsnin-
ger, der kun vedrerer den fjernstyrede strekning og over-
gangsstationer,

Vedrerer krydsningsforlegninger stationer uden for den
fjemstyrede strzzkning, underrettes togene pa seedvanlig ma-
de, idet tog fra den fjernstyrede streekning dog underrettes af
overgangsstationen. Er overgangsstationen fjernstyret, kan
denne underretning gives telefonisk af FC til togfereren, der
underretter lokomotivferercn.
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9. Forlegning af krydsninger fra den fjernstyrede strak-
ning og ud over en overgangsstation foretages af overgangs-
stationen — henholdsvis FC, nar overgangsstationen er fjern-
styret.

Forlzgning af krydsninger til den fjernstyrede strekning
fra stationer uden for denne sker til overgangsstationen. Er
overgangsstationen fjernstyret, medvirker FC i forlegningen.

20b — 11 SR
Bilag 2
SR § 2
' 1. FC trzffer af.gore]se Ongsay; togoverhaling e.ller forleg- ::.Yn::z;;ﬂ-
ning af en overhaling pd den fjernstyrede strekning. J'm
haling
3. Ved fasts::ttelstj: af ny togoverhaling og forla:gning sl’:z:'s,%'”
bagud af en overhaling, der kun bererer den fjernstyrede | \Fgreeeier
strekning, underretter FC i nedvendigt omfang overgangs- ::E:ﬁ.l?:g“
stationer og — ved understationsdrift — understationer.
Togene underrettes ikke.
Ved fastsattelse af ny togoverhaling og forlegning bagud
af en overhaling, som bererer savel en fjernstyret str@kning
som en ulstodende str@kning uden fjernstyring, forholdes
saledes:
Tog i retning mod den fjernstyrede strekning:
forsinket
log 3 Tog/
IR 1N T i R —
Ny over- Over- Oprinaelig
halings - gongs-  overhaling s-
station station  stotion

Straekning uden fjernstyring
fjernstyret straekning

Den ny ovcrhalingsstation (station X) tilbagecholder det
forsinkede tog og underretter de i betragtning kommende
stationer pa strzkningen uden fjernstyring, hvorefter over-
gangsstationen (station O) treffer aftale med FC om tog-
felgen pd den fjernstyrede streekning. Er overgangsstationen
fjernstyret, underretter den ny overhalingsstation tillige FC.

Det tog. der skal overhales (tog 1), underrettes af den ny
overhalingsstation (station X) pa sadvanlig made.
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Tog i retning bort fra den fjernstyrede strakning:

forsinket

log 3
. Tamad B G 1

1 T W
Nyover-  Over- Oprindelig
halings-  gongs- overhalings-
station  station stotion

FC tilbageholder det forsinkede tog pd den efter tid og
sted bedst egnede station (station X) pi den fjernstyrede
streekning og underretter overgangsstationen (station O) og
— ved understationsdrift — understationer. Overgangssta-
tionen underretter herefter de i betragtning kommende sta-
tioner pa den tilstedende strzkning uden fjernstyring. Er
overgangsstationen fjernstyret, varctager FC denne under-
retning.

Togenc underrettes ikke, men den oprindelige ovcrha-
lingsstation (station Y) bekrzefter mundtligt over for togfore-
ren for det forsinkede tog (tog 3), at overhalingen har fun-
det sted pa den fjernstyrede strzekning. Togfereren underret-
ter herefter lokomotivfereren.

4. Ved forlegning fremefter af en overhaling, der kun
berorer den fjernstyrede strekning, underretter FC i ned-
vendigt omfang overgangsstationer og — ved understations-
drift — understationer,

Togene underrettes ikke.

Ved forlegning fremefter af en overhaling, som berarer
savel en fjernstyret strekning som en tilstodende strekning
uden fjernstyring, forholdes sdledes:
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SR §43
Herfor gelder tilsvarende bestemmelser som anfert foran
for SR § 41, henholdsvis § 42.

SR § 44

2. Meddelelse om aflysning af tog gives til understationer
og holdesteder, kun for s& vidt aflysningen har betydning for
disse.

Tog, der skulle have krydset eller varet overhalet eller
passeret af det aflyste tog pd stationer pd den fjernstyrede
streekning og overgangsstationer, underrettes ikke.

Underretning gives ikke til banetjenestens og sikrings-
tjenestens personale, der derfor md skaffe sig oplysning om
eventuel aflysning af tog ved henvendelse til FC,

SR § 45
FC underretter understationer og holdesteder, nir den re-
gelmaessige drift aflyses, og nar den atter genoptages, samt
serger for, at banetjenestens og sikringstjenestens personale
underrettes pd bedst mulig made.
Banetjenestens og sikringstjenestens personale ma selv hos
FC indhente oplysning om eventuelt tillyste tog i den tid,
regelmassig drift er aflyst.

SR § 46

1. M3 en speerring af et spor pa den fjernstyrede straek-
ning foretages uden varsel, underrettes FC.
FC foranlediger herefter alle vedkommende underrettet.

2. FC foranlediger, at banetjenestens og sikringstjenestens
personale underrettes pd bedst mulig made om spzrringer,
som dette personale ikke p& anden mide er underrettet om.

5—6. Nir tidspunktet for en sporspzerrings ikrafttreeden
udskydes af hensyn til togforsinkelser, henholdsvis nir en
bekendtgjort sporsparring ikke onskes ivaerksat, eller en
iveerksat sporsparring haves af togkontoret for sparre- |
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tidens udlgb, kan underretning af tog, der skal befare det
pageldende spor, gives telefonisk af FC til togfereren, der
underretter lokomotivfereren.

Underretningen kan i ovrigt gives pa en tidligere station
end den, hvorfra toget skal befare det pageldende spor.

7. Arbejder pa et speerret spor ma forst pidbegyndes, nar
arbejdslederen i hvert enkelt tilfelde har underrettet FC.

Nar arbejdet er tilendebragt, skal arbejdslederen ligeledes
underrette FC.

SR § 47
2. Underretning af tog, for hvilke det farbare spor er
venstre spor, skal — néar understationsdrift ikke er etableret
pa den station, fra hvilken den unormale sporbenyttelse fin-
der sted — foretages ved FC’s foranstaltning.
Underretningen kan gives telefonisk.
Fribaneordre anvendes ikke.

3. FC leder toggangen over den strakning, der befares
som enkeltsporet, medmindre der etableres understationsdrift
pa de understationer, der omfattes af venstresporkerslen.

Er der ikke etableret understationsdrift pd den station,
hvorfra venstresporkerslen pabegyndes, pahviler det FC at
underrette togforeren og lokomotivforeren for tog ad venstre
spor om eventuelle hastighedsnedszttelser, der er opstaet ef-
ter La’s trykning.

SR § 51

3. Nar et tog ekstraordinzrt standser pa den fri bane, og
undersogelsen viser, at toget ikke vil kunne fortsztte korslen
inden for et tidsrum af 10 minutter fra standsningstidspunk-
tet, skal togfereren underrette FC eller en station med
stedlig stationsbestyrer, der herefter patager sig ansvaret for
togets deekning.

4. Toget ma ikke genoptage korslen i modsat koreretning
af den planmessige uden tilladelse hertil fra FC eller fra
en station med stedlig stationsbestyrer.

23 —1V

5. Nar et tog har efterladt knaldsignaler pa linien, skal
det underrette FC.

SR § 52

I. Nar et tog ekstraordinzrt standser pa den f jernstyrede
streekning — fri bane eller understation — og den foreskrev-
ne undersogelse viser, at toget ikke kan bringes videre, hver-
ken frem eller tilbage, skal togfereren for det nedbrudte tog
forlange hjelp hos FC, eventuelt ved henvendelse til sta-
tionsbestyreruddannet personale pa en understation.

2. Sa snart hjalp er forlangt hos FC, pahviler det denne
uden ophold at skaffe hjelp til det nedbrudte tog, og ingen
anden ma foretage noget i si henseende uden efter anmod-
ning fra FC eller med FC’s udtrykkelige samtykke.

FC tager sig af de forhold, som i henhold til SR skal iagt-
tages af stationsbestyreren pa den togfelgestation, hvortil for-
langende om hjelp indgar.

4. Bliver et nedbrudt tog i stand til at genoptage keislen,
forinden lLjelpemaskinen er ankommet, ma dette ikke finde
sted, medmindre togfereren har indhentet tilladelse hertil
hos FC.

5. FC leder hjzlpetogets kersel til det nedbrudte tog.
Safremt der er etableret understationsdrift pd den station,
hvorfra hjelpetoget skal ind pa det banestykke, pa hvilket
det nedbrudte tog befinder sig, skal stationsbestyreren un-
derrette hjelpetoget herom samt i ovrigt iagttage bestcm-
melserne i SR § 52, punkt 5.

Forinden det nedbrudte tog viderefores eller fores tilbage
af hjzlpemaskinen, skal togforeren traffe narmere aftale
med FC om kerslen — eventuelt gennem stationsbestyrer-
uddannct personale pa en understation.
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Bilag 2
E SIS a0 B. Signalreglementet
Beskadigede og Om disse forhold skal der hurtigst muligt gives FC for-

. Nar understationerne er fjernstyret, treffer FC bestem- Signatgiviag for
Lgse ¥OPRe neden underretning.

: . P = togs ivd-, ud-
melse om tidspunktet for signalgivning til ind-, ud- og gen- of geanemkorse!

nemkorsel pd understationerne.

-—

De i SIR pabudte skriftlige underretninger af tog kan af Ynderretgizg
FC, nar sidan udstedelse ikke er mulig, i stedet gives tele-
y ( fonisk.

»Ferdig til indkersel“ (signal nr 60) gives ikke foran | Lvdsigaler
4 e . fva lolkomotivet
stationer pd fjernstyrede strackninger.

De i SIR péabudte underretninger af stationer skal gives Usfecspiain
of stabijoper
til FC.

C. Rangerreglementet

Rangering ud over rangergreensemarket ma kun finde ﬁ::fﬁ::e:d
sted efter tilladelse fra FC. grensemzrket
P4 stationer med stedlig stationsbestyrer underretter sta-
tionsbestyreren skriftligt rangerlederen og lokomotivfereren,
nar tilladelsen foreligger.
Pa stationer uden stedlig stationsbestyrer underretter tog-
fereren skriftligt lokomotivferercn, nir FC telefonisk har gi-
vet tilladelse til sddan rangering.
b Nér rangering ud over rangergrensemerket er tilende-
bragt, underrettes FC.

Gyldig fra 3/6 1973 784
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Pa stationer, hvor rangeringen ledes og udfores af tog-
personalet, forholdes siledes:

1) understationer uden stedlig stations-
bestyrer og holdesteder med sidespor:

Rangeringen mid — sifremt eventuelle perronudkersels-
signaler, henholdsvis dvergsignaler, ikke viser ,signalet an-
nulleret — forst pabegyndes efter tilladelse fra FC.

FC frigiver henholdsvis opliser de nedvendige sporskif-
ter, der herefter betjenes af togets personale.

Togfereren har ansvaret for, at de fardigrangerede vogne
er hensat pa lzssespor inden for frisporinzrkerne og er af-
bremset eller afstoppet og for, at sporskifterne til leessespor-
forbindelser efter endt rangering er stillet i normalstilling,
samt at hovednoglerne til eventuelle negleafldsede sporskifter
er indsat og omdrejet i de elektromagnetiske neglelase.

Der md ikke henszttes vogne i bagsporene for enderne af
vigesporet,

Nér rangeringen er tilendebragt, giver togfereren melding
herom til FC.

Fzrdigmeldingen er samtidig garanti for, at togfereren
har iagttaget ovennavnte forskrifter vedrerende rangerin-
gens afslutning mv.

2) understationer med understations-

drift:

Den stedlige stationsbestyrer underretter snarest efter to-
gets ankomst togfereren om, at stationen har understations-
drift, og der forholdes herefter i overensstemmelse med det
i RR anforte om rangering pa stationer, pa hvilke ledelsen
af tograngering pahviler togfereren.

Ethvert under rangering indtruffet uheld skal straks an-
meldes til FC henholdsvis den stedlige stationsbestyrer.

!

27a—V

IIIl. UREGELMZESSIGHEDER

Bilag 2

1. 1 nzervaerende afsnit og i afsnit IV samt i bilag 1 til SR, Ainindelice

i ,Sikringsanleggene og deres betjening og i de sezrlige
betjeningsforskrifter og instrukser for fjernstyringsanleg og
stationssikringsanleeg er der givet forskrifter og retningslinicr
for, hvorledes der skal forholdes ved forstyrrelser i stations-
og strekningssikringsanleg m v, men i svrigt skal FC i hvert
enkelt tilfzlde — under hensyn til foreliggende instruktion
og i overensstenunelse med eventuelle direktiver fra drifts-
tjenesten — serge for, at trafikken afvikles sikkerhedsmassigt
forsvarligt og si hensigtsmaessigt som muligt.

I tilfeelde af forstyrrelser o] skal togpersonalet og lokomo-
tivpersonalet derfor altid snarest spge forbindelse med FC og
hos denne fa anvisning p4, hvorledes der skal forholdes. Kan
der undtagelsesvis ikke opnds forbindelse med FC — eller
safremt forholdene i evrigt taler derfor — sages forbindelse
med det stedlige stationspersonale, der i sterst muligt omfang
skal vaere togpersonalet og lokomotivpersonalet behjzlpeligt.

2. Séfremt sporskifterne pd en fjernstyret station ikke kan
sikres mod omlegning, jf bestemmelserne i ,Sikringsanleg-
gene og deres betjening*, md FC — efter at have afprovet
stationsomradets sikkerhedsmssige tilstand ved hjxlp af
fjernstyringsanleegget — give togene telefoniske ind-, ud- og
forbikerselstilladelser, nar det af tableauerne fremgar, at der
er kontrol med sporskifternes stilling.

3. Nir et tog ekstraordinzert far ,stop eller ,forbikersel

forbudt ved

et indkerselssignal (I eller VI),

et dzkningssignal (AM/DS eller VM/DS),

et udkerselssignal (U eller VU),

et perronudkorselssignal (PU),
pa en fjernstyret station, og lokomotivfereren har afgivet
melding herom, skal FC — s3fremt arsagen til det manglende
kersignal ikke umiddelbart er givet, og signal ,stop og ryk
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frem‘ ikke kan anvendes — afpreve stationsomrédets sikker-
hedsmassige tilstand ved bjzlp af fjernstyringsanlegget.

Safremt der er kontrol med sporskifternes stilling, forhol-
des herefter siledes:

Vedetindkerselssignal (X eller VI)

Der gives toget telefonisk indkerselstilladelse. Loko-
motivfereren skal samtidig have ordre om at kere
pd sigt ind pa stationen.

Vedet dzkningssignal (AM/DS
eller VM/DS)

Der gives toget telefonisk forbikerselstilladelse. Loko-
motivfereren skal samtidig have ordre om at kore
pé sigt til naste hovedsignal, henholdsvis venstre-
sporsignal.

Ved et udkorselssignal (U eller VU)
eller et perronudkerselssignal (PU)

Der gives toget telefonisk udkerselstilladelse. Loko-
motivfereren skal samtidig have ordre om at kere
p& sigt til neste hovedsignal, henholdsvis venstre-
sporsignal.

Den telefoniske udkerselstilladelse kan sammen med
afgangsordre gives til togfereren, der herefter under-
retter lokomotiviereren.

Safremt der ikke er kontrol med sporskifternes stilling,
skal togfereren kaldes til telefonen og underrettes om, at
der ikke kan stilles signal og om arsagen hertil. FC skal
give togforeren nzrmere meddelelse om, hvorledes der skal
forholdes, hvis han skal medvirke ved omstilling og aflas-
ning af sporskifter.

I forbindelse med ordre om ind- eller udrangering af toget
skal FC endvidere underrette togfereren om, at der skal ud-
vises szrlig agtpdgivenhed ved passage af sporskifter og om,
hvorledes der skal forholdes, efter at toget har passeret spor-
skifteomradet. Togfereren underretter lokomotivfereren om
den modtagne forholdsordre.

27c¢—1II

IV. SERLIGE BESTEMMELSER FOR
FJERNSTYREDE STREKNINGER

UDEN AUTOMATISKE
LINIEBLOKANLEG

1. Bestemmelsen i SR § 5, punkt 3, om, at arbejdstog og
hjzlpetog kan [olge efter plan- og sxrtog uden iagttagelse
af stationsafstanden kommer ikke til anvendelse pd disse
strekninger.

2. Inden ud- eller gennemkorselssignal gives, og inden et
tog mi afgd fra eller kore igennem en overgangsstation i
retning mod den fjernstyrede strzkning, skal overgangssta-
tionen indhente FC's tilladelse hertil.

3. Ved indkerselssignalerne samt pi stationsbygningerne
er der anbragt signaltelefoner.

Ved opkald fra en signaltelefon ved et indkerselssignal
opnas forbindelse med den pigzldende station. Er stationen
fjernstyret, opnds dog forbindelse med FC.

Ved opkald fra en signaltelefon pd en stationsbygning op-
nds forbindelse med FC.

Kan der ikke opnds forbindelse ved benyttelse af en sig-
naltelefon. skal en eventuel nedtelefon benyttes.

4. De i nazrvarende afsnit omhandlede telefoniske og
skriftlige tilladelser til at passere et udkerselssignal i stop-
stilling md ikke anvendes, nar der foreligger melding om,
eller det fremgar af notater, tableauer eller togtidsskriver,
at banestykket efter signalet ikke er frit.

Foreligger der ikke melding som nzvnt, og viser de fore-
tagne undersogelser, at banestykket efter udkerselssignalet
er eller md formodes at vere frit, ma telefonisk eller skrifilig
tilladelse til at passere signalet i stopstilling anvendes.
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5. Nir en lokomotivferer i henhold til bestemmelserne i
nzrverende bilag far tilladclse til at passerc et udkersels-
signal i stopstilling med pabud om at kere pd sigt, er
der ikke garanti for, at banestykket efter signalet cv frit.

Lokomotiviercren skal derfor pd det efterfelgendc bane-
stykke afpasse togets hastighed efter synligheds- og brcmse-
forholdene, idet han skal vare forberedt p& it mude en
hindring. Hastigheden ma ikke overstige 30 km/t. Vars-
lingsanleg samt anlag for automatisk sikrede overkorsler
kan ikke parcgnes at virke.

6. Nar et udkerselssignal ikke kan vise ,kor', cller udr
der i ovrigt er uorden i det pigacldende strackningssikrings-
anlxg, skal der for begge koreretninger indferes korsel pa al-
og tilbagemelding mcd stationsafstand.

Kan der ikke indferes kerscl pd af- og tilbagemelding
med stationsafstand, fordi der ikke kan ctableres understa-
wounsdrift -- eller dette ikke skonncs nedvendigt - - kan FC
lede togence forbi signaler, der viser ,stop®, ved telefomske
udkerselstilludelser med ordre om, at lokomotivioreren skal
kere pi sigt til naste hovedsignal.

Sifremt sidespor mv pi fri bane er i afhieagighed at
udkerselssignalct, skal bestcmmclserne side 28¢, puunkt 10,
Lgttages.

28 b —1II1

7. Korsel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand
mellem to nabotogfolgestationer indferes siledes:

FC sorger for,
at stationernes udkorselssignaler til det pageldende
banestykke holdes pa ,stop®, og
at der i nedvendigt omfang etableres understutions-
drift.

FC giver derefter folgende telegram til de pigealdende
stationer:

»Kersel pad af- og tilbagemelding med stationsafstand
indfores mellem ............... (station) og
(station}“,

...............

Under kersel pad af- og tilbagemelding med stationsaf-
stand skal folgende iagttages:

a) Signalgivning for udkersel skal s& vidt muligt anvendes.

b) Kan udkerselssignalet ikke vise ,kor", skal togene have

skriftlig eller telefonisk udkerselstilladelse eller rangeres
ud.

¢) Lokomotivfercren for ferste tog, der afsendes, efter at
korsel pd af- og tilbagemelding med stationsafstand er
indfert, skal, séfrcmt der gives toget tilladelse til at pas-
sere et udkerselssignal pa ,stop”, jf punkt b, have ordre
omat kerc pa sigt til neste hovedsignal. Det sam-
me gzlder de efterfelgende tog, der far tilladelse til at
passere et udkerselssignal pa ,stop”, medmindre de far
skriftlig udkerselstilladelse.

d) Sifremt sidespor m v pi fri bane er i afhengighed med
et udkerselssignal, skal endvidere bestemmelsernc side
28 ¢, punkt 10, iagttages.

Gyldig fra 15/9 1970 631
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ph fri bane i
afhizngighed af
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8. Nar sikringstjenestens personale har afgivet melding
om, at strazkningssikringsanlegget er i orden, eller dette
konstateres ved, at ét tog i hver kercretning har {det normal
signalgivning fra udkerselssignalet, og der desuden fore-
ligger tilbagemelding for det sidst afsendte tog, ma kerslen
pa af- og tilbagemelding med stationsafstand ophzves af
FC ved felgende tclegram til de pigzldende stationer:

»Korsel pad af- og tilbagemelding med stationsafstand
mellem ............... (station) og ............... (station)
ophazves*’.

Nir understationsdrift opherer, underretter FC stationer-
ne herom.

9. Nér et tog ekstraordinzrt [ar ,stop* ved vt udkorsels-
stgnal, skal lokomotivfereren straks efter standsningen fore-
tage opkald gennem den pa stationsbygningcn anbragte tele-
fon og afgive den i SR § 30, punkt 5, forcskrevne melding.

Sifremt signalet ikke kan vise ,ker, og banestykket efter
signalet er eller mi formodes at vzre frit, jf side 27¢c,
punkt 4, skal den togfelgestation — hcnholdsvis FC -~
lokomotivfereren opnir forbindelse med, forholde: sig som
anfert side 28 a, punkt 6.

10. Er sikringen af et sidespor m v pa fri bane i afhwengig-
hed af udkerselssignalet, jf SR § 59, ma der ikke gives skrift-
lig eller telefonisk udkarselstilladelse forbi udkerselssignalet
pé ,stop", henholdsvis ske udrangering, forinden der er skaf-
fet sikkerhed for, at sidesporet m v kan passseres. Kan sadan
sikkerhed ikke skaffes, skal der i forbindelse med skriftlig
cller telefonisk udkerselstilladelse henholdsvis udrangering
gives togforeren og lokomotivisreren underretning om, at
toget skal rangeres forbi sidesporet mv ved togfererens
foranstaltning. Underretningen skal s vidt muligt gives
skriftligt.

SR

V. GYLDIGHEDSOMRADE

Dc i nzerverende bilag indeholdte bestemmelser er gyldige
for folgende strzkninger:
A Strekninger med automatiske
linieblokanlag

Enkeltsporet bane:
Vordingborg—Redby Fzrge
Nykobing Fl—Gedser
Lejre—Kalundborg
Vamdrup—Padborg
Alborg—Vri
Struer—Vinderup*)
Holstebro—Struer
Funder—Silkeborg

Dobbeltsporet bane:

Vigerslev (HvidovreF jern}—Ta3strup (f jerntrafiksporene)
Tastrup—Korser

Ringsted—Vordingborg

Roskilde—Lejre

Hellerup—KIlampenborg (fjerntrafiksporene)
Rungsted Kyst—Helsinger
Vallensbxk—sterport (nzrtrafiksporene)
Nyborg—Fredericia

Fredericia—Kolding

Lunderskov—Vamdrup

Fredericia—Vejle

B. Strakninger uden automatiske
linieblokanlag
Enkeltsporet bane:
Vinderup—Langi
Heming—Funder
Silkeborg—Skanderborg
Vejle—Holstebro

*) For betjening af mellembloksignalerne pad strekningen Struer—
Vinderup er der i lokale instrukser fastsat serlige bestemmelser.

Gyldig fra 12/12 1974 804
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Drifts- og administrationsafdelingen - L1975 QJ)C‘

Kebenhavn, den 8.1.1974 Tptj (ASS) 1/1974 —

Ddt:
Ddo:
Alle

.

D - cizkulare MV‘

Samtlige stationer ‘Q 3\
Togpersonalet: personligt eksemplar
alle - lokomotivpersonalet personligt eksemplar -
¥h, Ar, Fa LKD: Ar M
Do

Dtj

Mafd
Bafd

Styreledningstog med motorlokomotiv af litra Mv, Mx o . Bestemmelser om tog-

sterrelser, sammensaztning, hastighed m v

1.

3.
3.1.

3.2,

Almindelige bestemmelser

Styreledningstog er tog, hvor lokomotivfereren fra en fererplads i spidsen af
toget gennem styreledninger mangvrerer trakkraftenheder tilkoblet foranlebende
vogne.

I tilslutning til bestemmelserne i SR og ordreserie P gmlder de i fglgende
punkter 2 - 5 anferte s®rlige bestemmelser.

Togsterrelse (jf SR § 16)

Er forreste keretej en styrevogn, md8 toget hejst medgives 4o aksler foran trmk-
kraften.

Sammensetning (if SR & iS)
Antal trmkkraftenheder

Er forreste koretg] en styrevogn, md der hejst anvendes én trmkkraftenhed.

Er forreste keoretej en trzkkraftenhed, md8 der hejst anvendes to tr=kkraft-
enheder af nzvnte litra.

Manovrering af trekloaft. Svigtende styreledningsfunktion under togfremforelse

S&fremt der opstdr sddanne fejl ved styreledningsfunktionen i et tog med styre-
vogn forrest, at trekkraften ikke kan mangvreres gennem styreledninger, md toget
viderefores til nzrmeste station, hvor trekkraften kan blive omrangeret til
togets forende. Der forholdes sdledes:

- togfereren betjener trekkraften direkte p& lokomotivet efter lokomotivfererens
anvisninger

- lokomotivfereren betjener togets bremser fra forerpladsen i spidsen af toget
- hastigheden md ikke overstige 25 km/t.

Tkke-arbejdende trekkraftenheder

Ikke-arbejdende trekkraftenheder mf8 ikke befordres i styreledningstog, jf dog
punkt 4.

Nedbrudte tog (jf SR § 52)

S3fremt en hjmlpemaskine tilkobles med styreledninger bagpd det nedbrudte tog

og hjelpemaskinen kan mangvreres fra fererpladsen i spidsen af toget, md toget
genoptage korslen, men hastigheden m& ikke overstige 6o km/t.

Kersel under sneforhold (ordreserie P)

Ved snelmg over % cm over skinneoverkant m8 styreledningstog ikke fremferes
med styrevogn som forreste koretsj
(Cirkuwleret er optryk af D-cirkulazre af 25.5.1973)






