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felgende telegram fra afgangsstationen til ankomststatio-
nen: ,Korsel med blokafstand p& hejre sporfra ......
il erns . e genoptages“. i

1. Distrikt, [ februar 1951.

L.A.JPRGENSENS BOGTRYKKERI. KBH.

'

Automatisk linieblokanl®g i forbindelse med
stationerne: Kebenhavns Godshanegaard,
Vigerslev, Flintholm, Vanlgse,
Frederiksbery og Lerssen

Af stfationerne kraves kendskab til alle instruksens

. bestemmelser.

Al fog- og lokomotivpersonalet kreves kendskab til
de bestemmelser, ud for hvilke der i marginen er an-
bragt en bglget linie.

Almindelige bestemmelser

Ovennavnte automatiske linieblokanleg er delt i fal-
gende blokafsnit:

Trekronergade—Valby Gasverk
Valby Gasvaerk—Vigerslev
Valby Gasvaerk—Harrestrup
Vigerslev—Harrestrup
Harrestrup—Damhus
Damhus—Flintholm
Damhus—Grendal
Flintholm —Frederiksberg
Flintholm—Vanlgse
Flintholm —Grendal
Vanlgse—Grendal

Grendal —Fuglebakken
Fuglebakken—Lersgen.

Automatisk linieblokanleeg er ogsaa indrettet for de
tilsvarende blokafsnit for modsat kereretning. Det be-
merkes, at strekningen Trekronergade—Kgbenhavns
Godsbanegaard er forsynet med manuelt linieblokanleg.
For sidstnaevnte anleg galder instruksen for ,Linieblok-
anleeggene pé dobbeltsporet bane og deres betjening®.

Blokafsait
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Blokafsnittene er begrenset af bloksignaler, der be-
stdr af stationernes ind- og udkerselssignaler samt mel-
lembloksignalerne ved Trekronergade og Fuglebakken.

Det ved Trekronergade anbragte mellembloksignal er
et armsignal med en arm til hver side og geeldende for
korsel til Valby Gasveerk henholdsvis Kebenhavns Gods-
banegaard. Signalets normalstilling er ,Stop“, og det
betjenes fra blokposten ved Trekronergade. Betingelsen
for, at melle.mbloksignalet for kersel til Valby Gasveerk
kan stilles pd ,Ker“, er:
af der ikke findes tog i det efter signalet liggende blok-

afsnit, samt
at det efterfglgende bloksignal er gdet pa ,,Stop“ under

sidst passerede togs passage.

Der er anbragt telefon i blokposten.

De ved Valby Gasveerk, Vigersiev og Harrestrup an-
bragte ind- og udkerselssignaler er armsignaler. Indker-
selssignalerne ved Harrestrup og Vigerslev har frem-
skudte signaler (daglyssignaler).

Signalernes normalstilling er ,Stop“, og de betjenes

fra Vigerslev station. Der er telefon bade ved ind- og

udkerselssignalerne.

De ved Damhus anbragte ind- og udkerselssignaler
er armsignaler. Indkerselssignalerne har iremskudte sig-
naler (daglyssignaler). Signalernes normalstilling er
.otop“, og de betjenes fra Flintholm station. Der er
telefon bdde ved ind- og udkerselssignalerne.

De ved Greondal og Flintholm anbragte ind- og ud-
kerselssignaler er daglyssignaler. Indkerselssignalerne

De ved Frederiksberg station anbragte ind- og ud- Frederiksberg

kerselssignaler er daglyssignaler. Indkerselssignalet har
fremskudt signal (daglyssignal). Signalernes normalstil-
ling er ,Stop“, og de betjenes ira Frederiksberg station.
Der er telefon ved indkerselssignalet.

De ved Vanlose station anbragte ind- og udkersels- Vanlsse

signaler er daglyssignaler. Indkerselssignalerne fra Flint-
holm og fra Grendal er begge forsynet med fremskudte
signaler (daglyssignaler). Signalernes normalstilling er
»Stop®, og de betjenes fra Vanlgse station. Der er telefon
ved indkerselssignalerne.

De ved Fuglebakken anbragte to mellembloksignaler Fuglebakken

— et for hver kereretning — med tilhgrende fremskudte
signaler er daglyssignaler. Signalernes normalstilling er
»Kor®, og de gar automatisk pd ,Stop“, ndr forreste
del af et tog er passeret signalet. Betingelserne for, at
et af disse mellembloksignaler viser ,,Kor®, er de samme
som foran angivet for mellembloksignalet ved Trekroner-
gade. Der er telefon ved begge mellembloksignaler.
For mellembloksignalet for tog mod Lerseen er der
under taget for ventebygningen pé& perronen ved Fugle-
bakken anbragt et repetersignal (daglyssignal), som viser
et hvidt lysende K, nar mellembloksignalet viser ,Kar*.

Det ved Lersoen anbragte indkerselssignal med til- Lerseen

hgrende fremskudte signal samt udkerselssignalet fra
spor 1 er daglyssignaler, medens udkerselssignalerne
fra spor 3,4 og 5 er armsignaler. Signalernes normal-
stilling er ,Stop“, og de betjenes fra Lersgen station.
Der er telefon ved indkerselssignalet.
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Nar et tog keorer ud fra stationerne Vigerslev (her- Bestemmelser
under Valby Gasveerk og Harrestrup), Flintholm (her- ;g&r%’gﬂse
under Damhus og Grendal), Vanlgse, Frederiksberg eller udkersel

Lersgen, skal stationen se efter,

ved Gregndal har fremskudte signaler (daglyssignaler).
Signalernes normalstilling er ,Stop“, og de betjenes fra
Flintholm station. Der er telefon bade ved ind- og ud- s
korselssignalerne.
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,»Stop‘e ved
indkersels-,
udkersels=
eller mellem-
bloksignal
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at tableaulampen ior pageeldende blokafsnit viser besat
spor for toget, og

at undkerselssignalet gar pa ,Stop“ eiter togets passage.

Udkearselssignalerne ved Valby Gasvaerk, Harrestrup,
Damhus, Grendal, Flintholm, Vanlgse, Frederiksberg og
Lersgen gar automatisk pa ,Stop“, eiter at forreste del
af toget er passeret. Betingelserne for, at et udkersels-
signal kan stilles pa ,Kor“, er foruden de for vedkom-
mende station almindeligt geeldende de samme som
foran angivet for mellembloksignalet ved Trekronergade.
Udkerselssignalet fra Vanlgse mod Grendal kan ikke
settes pd ,Ker“, for det tilsvarende indkerselssignal
ved Greondal er stillet pd ,Keor igennem®.

Viser det sig, efter at et udkerselssignal er stillet pa
»Kor“, at udkersel ikke kan finde sted fra det pagel-
dende spor, f. eks. fordi et andet tog skal afga farst,
kan der foretages en kunstig oplesning af togvejen. For
kunstig oplosning af togvejen i Vanlose for ndkersel
fra Vanlese til Grondal og i Flintholm (Grendal) for
‘gennemkearsel fra Vanlose til Hellerup geelder dog de

[ instrukserne for disse anleeg opforte scerlige beftin-

gelser.

Ved udkerselssignalerne ved Valby Gasverk, Harre-
strup, Damhus, Grendal, Flintholm og Lersgen (spor 3,
4 og 5) er der anbragt afgangssignaler (signal nr. 46 b).

Uregelmeessigheder.

Far et tog ,Stop“ ved et indkersels- eller mellem-
bloksignal, skal lokomotiviereren (elektroforeren), sa-
fremt signalet ikke inden to minutter er giet pa ,Keor",
hurtigst muligt gennem den i nerheden af signalet an-
bragte telefon kalde dern nwrmest folgende togfolge-
Station i kereretningen og anmode om forholdsordre.

Viser de ved Valby Gasverk, Harrestrup, Damhus og
Grendal anbragte udkaerselssignaler ,Stop“, skal loko-
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motiviereren (elektrofgreren), safremt signalet ikke inden
2 minutter er géet pa ,Ker“, hurtigst muligt gennem
den i neerheden af signalet anbragte telefon kalde den
station, hvorunder udkerselssignalet herer, og anmode
om forholdsordre.

Forespargslen skal have fglgende ordlyd:

»l0g nr. ...... (nummeret gentages ved at hvert
enkelt tal neevnes i reekkefolge) fra ...... (udgangs-
stationens navn) til ... ... (endestationens navn) holder
indkorselssignal

for ,,Stop“ foran udkerselssignai ... ... (stationens eller
mellembloksignal

mellemblokpostens navn). M& tog nr. ...... fortseette

korslen?“; hvorefter lokomotivigreren (elektrofgreren)
opgiver navn og stilling.

Er 4rsagen til ,Stop“, at det narmest forudkerende
tog ikke har forladt det pAgaldende interval pa det tids-
punkt, da stationen ringes op af lokomotivigreren (elek-
trofgreren), skal stationen give lokomotivigreren (elektro-
foreren) ordre til at blive holdende, til signalet gir pa
»Kor, eller til han modtager neermere besked, eventuelt
pr. telefon.

Nér stationen ira et tog, der holder for ,,Stop“ foran
indkerselssignalef, har modtaget anmodning om for-
holdsordre, kan telefonisk indkerselstilladelse gives efter
de herom fastsatte bestemmelser — eventuelt mé toget
indrangeres.

Hvis udkerselssignalet for et tog ikke kan stilles pa
»Ker“, og arsagen hertil er blokuorden, skal stationen
efter at have tillyst kersel med stationsafstand rangere
toget forbi udkerselssignalet eller give det skriftlig ud-
korselstilladelse efter de herom fastsatte bestemmelser.
Nar Vigerslev henholdsvis Flintholm modtager en an-
modning om forholdsordre fra et tog, der holder for
»otop“ foran et udkerselssignal ved Valby Gasveerk,
Harrestrup henholdsvis Damhus og Grendal, kan sta-
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Tillysning af
kersel med
stationsaistand
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tionen dog give toget telefonisk udkerselstilladelse efter
de for skriftlig udkerselstilladelse gzldende bestemmel-
ser med ordre til at kere med forsigtighed i det efter-
folgende blokafsnit. Ved telefonisk udkerselstilladelse,
der kun mé gives af stationsbestyreren, opgiver denne
navn og stilling til lokomotivigreren (elekirofereren).

Nér en af stationerne Vigerslev, Flintholm eller Ler-
sgen fra et tog, der holder for ,Stop“ ved et mellem-
bloksignal, har modtaget anmodning om forholdsordre
og — ved at sikre sig det holdende togs nummer (ogsa
ved at hvert enkelt tal i nummeret er naevnt for sig),
udgangsstation og endestation har overbevist sig om,
at det nermest forudgdende tog er kommet ind pi sta-
tionen og — safremt det drejer sig om andre tog end
elektriske tog — har medfert slutsignaler, giver vedkom-
mende tjenestemand pa stationen under opgivelse af
navn og stilling lokomotivigreren (elektrofereren) ordre
til at kere forbi det pa ,Stop“ stdende mellembloksig-
nal samt ordre til at kere med forsigtighed i det efter-
folgende blokafsnit.

Lokomotivigreren (elektroisreren) skal i telefonen gen-
tage denne tilladelse og noterer sig derhos navn og stil-
ling for den af stationens personale, han har talt med.

For de S-togs vedkommende, som i fernzevnte tilfelde
holder ved perron pd Fuglebakken station, skal elektro-
foreren — forinden han sztter toget i gang — give sig-
nal nr. 55 (,giv agt“) og have modtaget togiererens af-
gangssignal.

Nér linieblokanleegget er i uorden, skal der etableres
kersel med stationsafstand for pagaldende koreretning
pa den i S.R. § 48, punkt 2, fastsatte made.

Signaltjenestens personale skal straks underrettes om
blokuordenen.

Nér kersel med stationsafstand er etableret, m& Ko-
benhavns Godsbanegaard give alle tog mod Valby Gas-

s
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veerk skriftlig forbikerselstilladelse (formular nr. S 101)
til at kore forbi det i uorden veerende mellembloksignal
ved Trekronergade samt ordre til at kere med forsig-
tighed i pégeldende blokafsnit. Forbikerselstilladelsen
gives til togfereren, som efter at have gjort sig bekendt
med den overleverer den til lokomotiviereren (elektro-
fereren).

For mellembloksignalerne ved Fuglebakken gives gen-
nem de der anbragte telefoner lokomotivigreren (elektro-
foreren) telefonisk forbikerselstilladelse som naermere
beskrevet foran. Lersgen station kan dog — hvis det er
praktisk — give tog i kereretningen mod Flintholm
skriftlig forbikerselstilladelse (formular nr. S 101) samt
ordre til at kere med forsigtighed i det efterfslgende
blokaisnit.

Da Vigerslev og Flintholm stationer for straekningen
Valby Gasvaerk—Harrestrup—Valby Gasverk, henholds-
vis Damhus—Grendal—Damhus og Grendal—Vanlese
—Grendal, under korsel med stationsafstand ikke fra de
pagaldende signalhuse kan konstatere, hvorvidt togene
medferer slutsignaler, skal en fra disse stationer udsendt
mand gennem telefonen ved Valby Gasveerk, henholds-
vis Grendal, give melding til Vigerslev, henholdsvis
Flintholm, hvorvidt de i disse togveje passerende tog
(bortset fra elektriske tog) mediarer slutsignaler.

Forbliver en stations udkerselssignal stdende i ,Kar“,
efter at udkerselshandtaget er taget tilbage i normal-
stillingen, skal — efter at kersel med stationsafstand
er etableret i den pdgeldende kereretning — alle tog
ind- og udrangeres pé stationen, indtil fejlen er rettet.

Nar linieblokanlaegget atter er bragt i orden, skal det Tillysning af

kersel med

iagttages, at blokanleegget fungerer normalt for det forst pigkatstand

afgdende tog, men ferst nar tilbagemelding er modtaget
for dette tog, genoptages kersel med blokaistand ved

A A A A AN ANk L NSNS i 7 L 2



L.A.JORGENSENS BOGTRYKKER]. KBH.

Seerlig instruks for linieblokanlaag
Glostrup—Hedehusene

Banestykkerne Glostrup—Taastrup og Taastrup—
Hedehusene er delt i falgende blokafsnit i kereret-
ning Glostrup—Hedehusene:

Glostrup—Vridslgselille
Vridslgselille—Taastrup
Taastrup—Taastrup Vest
Taastrup Vest—Kraghave
Kraghave—Hedehusene
og i felgende blokafsnit i kereretning Hedehusene—
Glostrup:
Hedehusene—Kraghave
Kraghave—Taastrup
Taastrup—Taastrup Ost
Taastrup Yst—Vridsleselille
Vridslaselille—Glostrup

For blokafsnittene Taastrup—Taastrup Vest og
Taastrup—Taastrup @st er »Ker«stillingen for ud-
keorselssignalerne pa Taastrup station ved hjelp af
sporreleeer gjort afhsengig af, at tilherende blok-
atsnit er frit. Mellembloksignalerne Taastrup Vest
og Taastrup @st betjenes fra Taastrup station og er
udstyret med telefon og kaldelampe i direkte for-
bindelse med Taastrup station.

For de gvrige blokafsnit er etableret normalt,
manuelt linieblokanleg.

For samtlige bloksignaler (udkerselssignaler, mel-
lembloksignaler og indkerselssignaler) pa banestyk-
kerne Glostrup—Taastrup og Taastrup—Hedehusene
gelder de i »Linieblokanlaeggene pa dobbeltsporet
bane og deres betjening« fastsatte betjeningsforskrif-
ter, dog med folgende afvigelser for mellemblok-
signalerne Taastrup Vest og Taastrup Ost:

Liniebfok-
anlaggets
udformning

Beljenings-
forskrifter



Forbikersels-
tilladelse for
Taastrap Vest
og Taastrup Ost

Tog holder for
5, Stop* foran
Taastrup Vest

eller
Taastrup Ost

2

Skriftlig forbikerselstilladelse for mellemblok-
signalerne Taastrup Vest og Taastrup Ost kan under
blokuorden, samt hvis et af n®vnte mellemblok-
signaler er utjenstdygtigt eller slukket pa en tid,
hvor det skulle veere tendt, og efter at korsel med
stationsafstand i pagzldende koreretning er etab-
leret, gives allerede pa Taastrup station, nar be-
tingelserne for sadan tilladelse igvrigt er til stede.
Gennemkeorende tog, der skal have overrakt skrift-
lig forbikorselstilladelse, tages ind for »lille signal-
givning«.

Safremt blokuorden eller en af de foran nzevnte
uregelmeessigheder ved et af de omhandlede mel-
lembloksignaler forst viser sig, efter at tog er af-
gaet fra Taastrup, gives eventuel forbikerselstil-
ladelse telefonisk af Taastrup station gennem den
ved mellembloksignalet anbragte telefon. Togets
nummer skal udtrykkelig nzevnes i stationens ordre
til lokomotivfereren.

Lokomotivfeoreren for et tog, der er standset for
»Stop« foran et af mellembloksignalerne Taastrup

Vest ecller Taastrup @st, skal straks gé til telefonen

og sette sig i forbindelse med Taastrup station, hvis
den ved telefonen anbragte kaldelampe er teendl
eller bliver teendt. Tendes kaldelampen ikke, skal
lokomotivigreren eflter 1 minuts ventetid ga til tele-
fonen og s®tte sig i forbindelse med Taastrup station.

Lokomotivigreren for et tog, der er standset for
»Stop« foran et af mellembloksignalerne Taastrup
Vest eller Taastrup Jst, skal udelukkende forholde
sig i overensstemmelse med de af Taastrup station
givne ordrer, hvori togets nummer udtrykkelig skal
nevnes, og skal sikre sig navn og stilling pa den
tjenestemand, som giver ordren, hvorefter lokomo-
tivfereren skal gentage ordren.

Kan lokomotivfereren for et tog, der er standset
for »Stop« foran et af mellembloksignalerne Taa-
strup Vest eller Taastrup @st, ikke opna telefonisk
forbindelse med Taastrup station, skal han tilkalde
togfareren ved afgivelse af signal nr. 61 »Mandskab
til hjelp«. Togfereren skal derefter rangere toget
forbi mellembloksignalet og give lokomotivfereren
ordre til at kere med forsigtighed til nseste mellem-
biokpost (Kraghave, henholdsvis Vridslaselille) og
til at standse der. Efter ankomsten til denne mel-
lemblokpost skal togfereren swmite sig i telefonfor-
bindelse med ankomststationen (Hedehusene, hen-
holdsvis Glostrup) og give stationsbestyreren pa
denne station melding om det passerede og ind-
hente tilladelse til viderekorsel.

Kan telefonforbindelse med ankomststationen ikke
opnis, skal togfereren give lokomotivforeren ordre
til at kere med forsigtighed til ankomststationen
samt til at standse der. Til stationsbestyreren pi
ankomststationen giver togfereren melding om det
passerede.

Ankomnststationen underretter snarest Taastrup
station om den modtagne melding.

De i neerveerende instruks omhandlede {oresporgs-
ler fra en lokomotivfgrer skal have falgende ordlyd:

Lokomotivisrer her.

Tog fra

(udgangsstationens navn)

til holder for»Stop« foran
(endestationens navn)

o Taastrup Vest .
mellembloksignal Taastrup Bst MAa tog

fortszette korslen?

1. Distrikt,  marts 1953.

Telefon-
forbindelse
med Taastrup
station kan
ikke opuds

Forespergslens
ordlyd
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Det automatiske linieblokanlaag

Holte—Hellerup®)

‘Almindelige bestemmelser.
Streekningen er i begge kereretninger opdelt i
blokafsnit med fra 300 til 1000 m’s leengde.
Mellembloksignalerne er benavnt ved numre, og
disse er anfort ved telefonapparatet pa eller ved den
tilherende blokhytte samt ved et skilt pa denne
hytte.

Ind- og udkerselssignaler, stationsbloksignaler for
udkersel samt mellembloksignaler og dekningssig-

“nalér er daglyssignaler.

Fremskudte signaler er ikke opstillet.
P& nogle af stationerne er der til orientering for
togforeren anbragt et repetersignal (daglyssignal),

Blokafsnit

Signalernes
udformning

som viser et hvidt lysende K, nar mellembloksigna- ‘
let viser »Kor», »Kor igennem« eller »Stop og ryk

fremd.

Betingelserne for, at et stationsbloksignal for ud-
korsel, et udkerselssignal eller et mellembloksignal
kan omstilles fra »Stop« til »Kerg, er:
at der ikke findes tog i det efter signalet liggende

blokafsnit,
al sidst passerede tog med hele sin leengde har pas-

seret det efterfolgende bloksignal, samt
at sidstneevnte signal er gdet pa »Stop« under
navnte togs passage.

Betingelserne for, at et stationsbloksignal for ud-
korsel, et udkerselssignal eller et me]lembloks1gnal
kan vise »Keor lgennem« ()

*) l)ct automatiske linieblokanleg Lyngby—Gentofte—Hellerup
tages dog forst i brug efter narmere bekendtgorelse.

Betingelser for,
at stationsblok=
signaler for ud-
kersel, udker-
selssignaler og
mellemblok-
signaler
omstilles fra

5 Stop* il

1 Ker* eller
»Kor igennem*

SIS



Betjening af
stationsblok-
signaler for
udkersel,
udkerselssig=
naler, ind=
kerselssignaler,
mellemblok-
signaler og
daknings-
signaler

at foran navnte betingelser er opfyldt, samt
at efterfolgende signal viser »Kor« eller »Ker igen-
neme.

Stationsbloksignaler for udkersel, udkerselssigna-
ler samt indkerselssignaler betjenes manuelt fra sta-
tionerne. Mellembloksignaler og daekningssignaler
virker automatisk.

Nar tog kerer ind pa et ca. 2 km foran et indker-
selssignal liggende blokafsnit, lyser en tableau-
lampe i signalposten, og en vakker trader i funk-
tion. Vaekkeren opherer med at ringe, nar pageel-
dende signal stilles pa »Kor« eller »Kor igennemd.
Lampen slukkes, nar hele toget er kert forbi ind-
karselssignalet.

Stationsbloksignaler for udkersel, udkerselssigna-
ler, mellembloksignaler og deekningssignaler er for-
synet med to lanterner og kan vise nedennvnte
signaler:

Signal nr. 1c. (»Stop«): Eet redt fast lys.
Signal nr. 2¢. (»Kor«): Eet gront fast lys.
Signal nr. 3b. (»Ker igennem«): Eet grent blinklys.

Udkerselssignaler, mellembloksignaler
ningssignaler kan endvidere vise:

og deek-

Signal nr. 4b. (»Stop og ryk frem«): Eet redt
blinklys.

Opmerksomheden henledes péa, at_foruden de i
S.1.R. givne bestemmelser om signal nr. 4b skal
lokomotivfereren (elektroforeren) ogsd vare for-
beredt pa at standse foran enhver hindring i af-
snittet bag det efterfelgende hovedsignal, selv om
sidstnsevnte signal viser signal nr. 2 (»Ker«) eller
signal nr. 3 (»Ker igennemd).

3

Anlegget er indrettet siledes, at mellembloksig-
nalerne tsendes automatisk, nir tog nermer sig
disse.

Signal nr. 2¢ (»Ker«), eet gront fast lys, @ndres
automatisk til signal nr. 3b (»Ker igennem«), eet
gront blinklys, nar efterfolgende signal skifter til
»Kor« eller »Kor igenneme.

Stationernes udkerselssignaler er kun delvis [ af
heengighed af sporskifterne, idet denne afhceengighed

ved disse anleeg er lagt pd stationsbloksignalerne for .

udkorsel eller togvejssignalerne for udkersel. Udkor-
selssignalerne kan altsa vise ,Ker“, selv om spor-
skifterne [ udkerselstogvejen stdr jforkert.

Viser det sig, efter at et udkerselssignal er stillet
pia »Kerq, at udkersel ikke kan finde sted fra det
pageldende spor, f. eks. fordi et andet tog skal afga
forst, kan der foretages en kunstig oplesning af tog-
vejen, hvilket ikke bererer linieblokanlegget.

Lokomotivfereren (elektrofereren) skal ved opkald
fra en telefon ved et bloksignal édbne lagen for tele-
fonen og derefter lofte mikrotelefonen af gaflen.

Hvis opkaldet sker fra en telefon ved et udkorsels-
signal, opnas derved forbindelse med afgangsstatio-
nen. i

Hvis opkald sker fra en telefon ved et mellem-
blok-, et deeknings- eller et indkerselssignal, opnis
derved forbindelse med ankomststationen.

Efter endt samtale skal mikrotelefonen atter an-
bringes pa gaflen og lagen atter lukkes.

Forhold pa afgangs- eller ankomststationen.

Ved opkald fra en telefon ved et bloksignal ringer
betjeningstelefonens klokke, og den til signalet sva-
rende rede lampe pa betjeningstavlen blinker. Be-
svarelsen af opkaldet sker ved at lefte mikrotele-

Afhengighed
mellem spor=
skifter og
signaler ved
udkersel

Telefon ved .
“bloksignal
(udkersels-,
mellemblok-,
deknings- og
indkersels-
signal)

L
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fonen af gaflen, og derefter indtrykke knappen med
signalets nummer eller navn kortvarigt. Herved
skifter den rede lampe fra blinklys til fast lys, og
samtidig tendes en gren lampe anbragt under den
rode lampe.

Teendt gren lampe tilkendegiver, at telefonforbin-
delsen til telefonen ved pigeldende signal er eta-
bleret.

Nar samtalen er forbi, leegges mikrotelefonen p#
gaflen bade ved signalet og pa stationen, hvorved
bide den rede og grenne lampe pa stationens be-
tjeningstavle slukkes.

Ved opkald fra en station til en telefon ved et
bloksignal indtrykkes knappen med det pagwldende
signals nummer eller navn. Herved tendes telefon-
kaldelampen ved signalet, og som kontrol hermed
lyser den rede lampe (fast lys) over knappen. Sa-
lenge knappen holdes indtrykket, ringer desuden
en klokke ved telefonen ved signalet.

Nér opkaldet besvares, ved at mikrotelefonen pa
telefonen ved signalet loftes af gaflen, skifter foran-
naevnte rede lampe til blinklys, og klokken pa sta-
tionens betjeningstelefon ringer, og samtidig slukkes
telefonkaldelampen ved signalet.

Stationen lefter nu mikrotelefonen af gaflen pa
betjeningstelefonen og indtrykker kortvarigt knappen
med signalets nummer eller navn. Herved skifter
den rede lampe fra blinklys til fast lys, og samtidig
tendes en gren lampe anbragt under den rede
lampe som tegn p&, at telefonforbindelsen er eia-
bleret.

Nar samtalen er forbi, leegges mikrotelefonen pa
gaflen bade ved signalet og pa stationen, hvorved
bide den rede og grenne lampe pa stationens be-
tjeningstavle slukkes.

Hvis en telefonkaldelampe onskes slukket, inden der
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er svaret fra telefonen ved pageeldende signal, loftes
mikrotelefonen af gaflen pa stationens betjenings-
apparat, og knappen med signalets nummer eller
navn indtrykkes kortvarigt. Herved lyser biade den
rode og grenne lampe (fast lys) over knappen. Nér
derefter knappen mrk. »Ann.« pa betjeningstavlen
indtrykkes kortvarigt, slukkes telefonkaldelampen
og den rede lampe, medens den grenne lampe forst
slukkes, nir mikrotelefonen legges pa gaflen pa
stationens betjeningsapparat.

Uregelmeessigheder.

Far et tog »Stop« ved et stationsbloksignal for
udkersel eller ved et udkarselssignal, skal lokomotivie-
reren (elektrofareren), safremt signalet ikke inden eet
minut er giet pd »Ker« eller »Stop og ryk fremg,
hurtigst muligt gennem den i neerheden af signalet
anbragte telefon kalde afgangsstationen og anmode
om forholdsordre. Hvis telefonkaldelampen er tendt,
og signalet star pA»Stopg, skal lokomotivfereren (elek-
trofereren)dogstraks gé tiltelefonen ogkaldestationen.

Far et tog »Stop« ved et mellembloksignal eller
et indkerselssignal, skal lokomotivfereren (elektro-
foreren), sifremt signalet ikke inden eet minut er
giet pad »Kor« eller* »Stop og ryk freme«, hurtigst
muligt gennem den i nerheden af signalet anbragte
telefon kalde ankomststationen og anmode om for-
holdsordre. Hvis telefonkaldelampen er tendt, og
signalet star pa »Stop«, skal lokomotivfereren (elek-
trofereren) dog straks gi til telefonen og kalde
stationen.

Anmodningen om forholdsordre skal have deni SR
§30 foreskrevne ordlyd,ogdesudenskal derved opring-
ning fra et mellembloksignal opgives dettes nummer.

Safremt et tog far »Stop« ved et stationsbloksignal
for udkersel, et udkerselssignal, et mellembloksignal

Almindelige

regler

for
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eller et indkerselssignal forholder stationen sig som
foreskrevet i SIR og SR samt i naerverende instruks i
afsnittet om tillysning af kersel med stationsafstand.

Hvis det vides, at arsagen til »Stop« er, at det
nzrmest forudkerende tog ikke har forladt det pa-
geldende interval pa det tidspunkt, da stationen
ringes op af lokomotivfereren (elektrofereren), skal
stationen give lokomotivforeren (elektroforeren)
ordre til at blive holdende, til signalet gir pa «Kerg,
eller til han modtager nermere besked.

Hvis en station giver telefonisk forbikerselstil-
ladelse til at keore forbi et pA »Stop« stiende mel-
lembloksignal og eventuelt tillige det eller de pa-
folgende mellembloksignaler, skal det udtrykkeligt
angives, at der skal keres med forsigtighed, og at
lokomotivfereren (elektrofereren) skal vzere for-
beredt pa at kunne standse toget foran enhver hin-
dring indtil ankomststationens indkerselssignal.

Lokomotivfereren (elektrofereren) skal i telefonen
gentage denne tilladelse og notere sig navn og stil-
ling for den af stationens personale, han har talt
med.

Kan lokomotivfereren (elektrofereren) ikke fa
telefonisk forbindelse med ankomst- eller afgangs-
station, underrettes togfereren, der derefter rangerer
toget forbi signalet. Toget skal fremferes med for-
sigtighed til neeste signal, hvorfra telefonisk for-
bindelse med en af navnte stationer seges opniet.

Signal nr. 4b kan kun indstilles ved ankomst-

stationens medvirken, der kun mad foretages:

Nar det efter ankomststationens sken er sigtbart
vejr, d.v.s., nar synlighedsafstanden pa an-
komststationen er mindst 300 m,

ndr banestykket befares som dobbeltsporet, og

ndr sporet kun befares af plan- og sertog.

i

i

Tog, der har faet signal nr. 4b, og som nzermer
sig et forudkerende tog, méa ikke folge efter dette i
mindre afstand end ca. 300 m. Fra denne regel ma
kun afviges, sadfremt lokomotivfereren (elektrofore-
ren) — efter at have bragt toget til standsning —
har overbevist sig om, at det er muligt at bringe
toget frem til en perron, ved hvilken der ikke i for-
vejen holder tog.

Et efterfolgende tog ma ikke passere mellemblok-
signalet pa det forste togs signal nr. 4b, men skal
vente, lil signalet efter at veare skiftet til signal nr.
1c igen skifter til signal nr. 4b.

Ankomst- og afgangsstation skal inden indferelse
al kersel pa signal nr. 4b treffe aftale om, at der
ikke mé afsendes tog efter hinanden i pagaeldende
koreretning med mindre tidsafsnit end 3 minut-
ter. Afgangsstationen mé ikke afsende tog, sifremt
den er vidende om, at der befinder sig tog i blok-
afsnittet nermest afgangsstationen.

Bliver ankomststationen opmarksom pa, at ker-
sel pa signal nr. 4b er uhensigtsmeessig — f. eks.
som felge af nedbrud af tog — skal ankomststatio-
nen straks ophave denne korselsform.

Ankomst- og afgangsstationen skal i fejljournalen
notere arsag til og tidspunkt for pabegyndelse samt
tidspunkt for afslutning af kersel pa signal nr. 4 b.
Afgangsstationen skal derhos i fejljournalen notere,
for hvilke tog signal nr. 4 b er givet fra udkersels-
signalet samt af hvilken irsag.

Ved mellembloksignaler benyttes signal nr. 4 b pa
Jolgende mdadde:

Nér ankomststationen ringes op fra et tog, der
holder for »Stop« ved et mellembloksignal, skal
stationen, sifremt den efter den foreliggende situa-
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tion anser det for sandsynligt, at pigeldende signal
er i uorden, give lokomotivfereren (elektrofereren)
telefonisk forbikerselstilladelse til at kere forbi det
pa »Stop« stdende signal. Det skal udtrykkelig an-
gives, at der skal kores med forsigtighed ikke alene
i blokafsnittet efter signalet, men ogsid i afsnittet
bag det efterfolgende hovedsignal, selv om sidst-
nevnte signal viser »Kor« eller »Kor igenneme, og
at lokomotivfereren (elektrofereren) skal vaere for-
beredt pa at kunne standse toget foran enhver hin-
dring i disse afsnit. Stationen omlaegger derefter
de til kereretningen svarende to vippenggler til stil-
ling: »Stop og ryk frem« péa den til linieblokanlseg-
get horende betjeningstavle. Derved vil samtlige i
uorden verende mellembloksignaler i péigeeldende
koreretning til neste togfelgestation sendres fra sig-
nal nr. 1 ¢ »Stop« til signal nr. 4 b »Stop og ryk
frem¢, ca. !/, minut efter at et tog har nermet sig
til en afstand af ca. 60 m foran pagaeldende signal.
Signal nr. 4 b vil blive vist i ca. 1 minut, hvorefter
det igen skifter til signal nr. 1 c.

Ankomststationen skal ved foresporgsel til stand-
sende tog holde sig underrettet, om disse har faet
normal signalgivning. S& snart dette er tilfeeldet,
skal begge vippenogler forst stilles i »Tilbagestilling«
og derefter i normalstilling, hvorefter afgangsstatio-
nen underrettes.

Ved udkorselssignaler benyttes signal nr. 4 b pad
Jfolgende made:

Nar afgangsstationen ringes op fra et tog, der
holder for »Stop« ved et udkerselssignal, eller nér
afgangsstationen bliver opmeerksom pa, at udker-
selssignalet ikke kan stilles pd »Ker«, skal statio-
nen, safremt den efter den foreliggende situation

9

anser det for sandsynligt, at udkerselssignalet er
i uorden, anmode ankomststationen om at omlaegge
de til koreretningen svarende vippenogler til »Stop
og ryk frem«. Herefter betjener afgangsstationen
den til udkerselssignalet svarende vippenggle pa
betjeningstavlen for linieblokanlegget.

Signal ,Stop og ryk frem“ mad ved udkorselssig-
rz.aler kun benyttes, ndr de for Skriftlig udkersels-
tilladelse fastsatte bestemmelser er opfyldt.

Nar linieblokanlaegget er i uorden pé en af neden-
nevnte méder, skal afgangsstationen tillyse korsel
med stationsafstand for pageldende kereretning pa
den i SR § 48 fastsatte made:

ndr et udkerselssignal ikke automatisk indtager
stillingen »Stop« efter togpassage,

ndr et udkerselssignal eller et mellembloksignal
forbliver pa »Stopq, og signal »Stop og ryk
frem« ikke ma eller ikke kan gives eller vil
vere uhensigtsmaessig,

ndr et udkerselssignal, et mellembloksignal eller
et indkerselssignal er slukket pa en tid, hvor
det skulle veere teendt,

ndr det konstateres, at blokanlaeggets stremfor-

syning udebliver.

Signaltjenestens personale skal straks underrettes
om blokuordenen.

Tillysning af
kersel med
stationsafstand
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Nar korsel med stationsafstand er etableret som
folge af uregelmessighed ved et udkerselssignal,
skal stationen rangere alle tog forbi udkerselssig-
nalet eller give dem skriftlig udkerselstilladelse
eller give dem telefonisk udkerselstilladelse efter de
herfor i SIR og SR fastsatte bestemmelser.

Nar korsel med stationsafstand er etableret som
folge af uregelmassighed ved et mellembloksignal,
giver afgangsstationen alle tog skriftlig forbiker-
selstilladelse (form. nr. S 101) til at kere forbi det
eller de i uorden verende mellembloksignaler i
stopstilling.

Nawevnte skriftlige tilladelse, der kun ma gives af
afgangsstationen geldende til nzermeste togtolge-
station, afgives til togfereren, som efter at have
gjort sig bekendt med den overleverer den til loko-
motivforereren (elektrofereren).

Hvis et standsende tog — efter at have féet
skriftlig forbikerselstilladelse — far »Kor« eller
»Kor igennem« ved samtlige mellembloksignaler p
pagzldende banestykke, skal lokomotivfereren (elek-
troforeren) snarest meddele dette til ankomststa-
tionen. :

Nar ankomststationen har fiet melding om, at
samtlige mellembloksignaler pad banestykket har
vist »Ker« eller »Kor igennemg, anmoder den, efter
at tilbagemelding for toget er afgivet, straks af-
gangsstationen om at ophave korsel med stations-

13}

afstand. Under forudseetning af, at afgangsstatio-
nens udkerselssignal ogsd er i orden, tillyser af-
gangsstationen kersel med blokafstand ved felgende
telegram til ankomststationen:

»Korsel med blokafstand pa hgjre spor fra ......
il genoptages«.

1. Distrikt, / maj 1953.

L.A.JPRGENSENS BOGTRYKKERI.KBH.
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Nar kgrsel med statiomsafstand er etableret som
fglge af uregelmeessighed ved et mellembloksignal,
giver afgangsstationen alle tog skriftlig forbikgr-
selstilladelse (form. nr. S 101) til at kgre forbi det
eller de i uorden veerende mellembloksignaler i
stopstilling.

Nzevnte skriftlige tilladelse, der kun ma gives af
afgangsstationen gmldende til narmeste togfglge-
station, afgives til togfgreren, som efter at have
gjort sig bekendt med den overleverer den til loko-
motivfgreren (elekirofgreren).

Hvis et standsende tog — efter at have fdet
skriftlig forbikgrselstilladelse — fir »>Kgr« eller
»Kgr igennem« ved samtlige mellembloksignaler pa
pdgzldende strekning, skal lokomotivigreren (elek-
trofgreren) snarest meddele dette til ankomststa-
tionen. ‘

Nar anlomststationen har fiet melding om, at

samtlige’ miellembloksignaler pa strekningen har
vist »Kgr« eller sKgr igennem«, anmoder den, efter.

at tilbagemelding for toget er afgivet, straks af-
géngsstationen om at ophzeve kgrsel med stations-
afstand. Under forudszetning af at afgangsstatio-
nens udkgrselssignal ogsd er i ordenm, tillyser af-
gangsstationen kgrsel med blokafstand ved fgl-
gende telegram til ankomststationen:

»Kgrsel med blokafstand pa hgjre spor fra ......
o) ety 30 ) genoptages«.

1. Distrikt, / august 1952.

L. A.JPRGENSENS BOGTRYKKERL. KB6H.

Det automatiske Iinieblokanlaeg

Holte—Lyngby.

Almindelige bestemmelser.

Streekningen er i begge kgreretninger opdelt i
blokafsnit med fra 300 til 1000 m’s leengde. P& fri
bane benzvnes sporet i kgreretning Hellerup-—Hol-
te spor 1 og sporet i kgreretning Holte—Hellerup
spor 2. i

Mellembloksignalerne er benzvnt ved numre, og
disse er anfgrt ved telefonapparatet pa eller ved den
tilhgrende blokhytte. Nummeret er sammensat af
spornummeret og kilometerangivelsen — f.eks. be-
tyder nr. 2156, at mellembloksignalet hgrer til spor
2, og at signalet er anbragt i km. ca: 15,6.

Ind- og udkgrselssignaler, stationsbloksignaler for
udkgrsel samt mellembloksignaler er daglyssignaler.

Fremskudte signaler er ikke opstillet.

P4 nogle af stationerne er der til orientering for
togfgreren anbragt et repetersignal (daglyssignal),
som viser et hvidt lysende K, nir mellembloksigna-
let viser »Kgr« eller »Kgr igennemc.

Betingelserne for, at et stationsbloksignal for ud-
kgrsel, et udkgrselssignal eller et mellembloksignal
kan omstilles fra »Stop« til »Kgr«, er:
at der ikke findes tog i det efter signalet liggende

blokafsnit,
at sidst passerede tog med hele sin lzengde har pas-

seret det efterfglgende bloksignal, samt
at sidstnzevnte signal er gaet pi »>Stop« under
navnte togs passage.

Betingelserne for, at et stationsbloksignal for ud-
kgrsel, et udkgrselssignal eller et mellembloksignal
kan vise »Kgr igennemc, er:

Blokafsnit

Signalplacering

Betingelser for,
at stationshloks
signaler for ud-
korsel, udker-
selssigoaler og
mellemblok-
signaler
omstilles fra
»»otop* il

L Ker* eller
»Kor igennem*
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“at foran navnte betingelser er opfyldt, samt

at efterfglgende signal viser »>Kgr« eller »Kgr igen-
nemc.

Stationsbloksignaler for udkgrsel, udkgrselssigna-
ler samt indkgrselssignaler betjencs manuelt fra sta-
tionerne. Mellembloksignaler betjenes automatisk.

Nar tog kgrer ind pd et ca. 1 km foran et indkgr-
selssignal liggende blokafsnit, lyser en tableau-
lampe i signalposten, og en vaekker treder i funk-
tion. Lampen slukkes, og vekkeren ophgrer med at
ringe, nar pigaxldende signal stilles pad »Kgr« eller
»Kgr igennemc.

Stationsbloksignaler for udkgrsel, udkgrselssigna-
ler og mellembloksignaler cr forsynet med to lanter-
ner og kan vise nedennzevnte signaler, som senere vil
blive optaget i signalreglementet:

Signal nr. 1c. (»Stop«): Ect rgdt fastlys.
Signalet tilkendegiver, at toget skal standse foran
signalet. '
Viderekgrsel forbi stationsbloksignal for udkgrsel,

et udkgrselssignal cller et mellembloksignal, der vi-

ser »Stop«, ma kun finde sted saledes:

Stationsbloksignaler for udkgrsel.
Ved udrangering.
Ved skriftlig udkgrselstilladelse pa form. nr. S.
102.
Udkgrselssignaler.
Ved udrangering.
Ved skriftlig udkgrselstilladelse
pa form. nr. S 102.
Ved telefonisk udkgrselstilladelse
fra stationen til lokomotivfgreren gennem den
ved udkgrseclssignalet anbragte telefon.
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Mellembloksignaler.
Ved forbirangering.
Ved skriftlig forbikgrselstilladelse
pa form. nr. S. 101,

Ved telefonisk forbikgrselstilladelse
til lokomotivigreren gennem den ved mellem-
bloksignalet anbragte telefon.

Et tog, der holder helt eller delvis ved perron, méa
ikke genoptage kgrslen, fgr togfgreren har givet sig-
nal nr. 47 (»Kgr«).

Signal nr. 2c. (»Kgr«): Eet grgnt fastlys.

Signalet tilkendegiver, at der er frit til neste
hevedsignal. Et tog, der holder helt eller delvis ved
perron, ma ikke genoptage kgrslen, fgr togfgreren
har givel signal nr. 47 (Kgre).

Signal nr. 3b. (»Kgr igennemc): Eet grgnt blinklys.

Signalet tilkendegiver, at der er frit til neeste
hovedsignal, og at dette viser signal nr. 2 (>Kgr«)
eller signal nr. 3 (»Kgr igennemc). Et tog, der hol-
der helt eller delvis ved perron, méa ikke genoptage
kkgrslen, fgr togfgreren har givet signal nr. 47
(»Kgre). '
Signal nr. 4b. (»Stop og ryk fremc): Eet rgdt blink-
lys.

Signalet tilkendegiver, at toget efter standsning
foran signalet ma kgre forsigtigt videre, idet loko-
motivfgreren (elektrofgreren) skal vare forberedt
pa at standse for enhver hindring ikke alene i blok-
afsnittet bag det pageldende signal, men ogsa i
afsnittet bag det efterfglgende hovedsignal, selv om
sidstneevnte signal viser nr. 2 (»Kgr«) eller signal
nr. 3 (»Kgr igennem«). Et tog, der holder helt eller
delvis ved perrom, mé ikke genoptage kgrslen, fgr
togfgreren har givet signal nr. 47 (>Kgr<).

*
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Anlegget er indrettet saledes, at mellembloksig-
nalerne tendes automatisk, nir fog neermer sig
disse.

Signal nr. 2¢ (>Kgr«), eet grgnt fastlys, endres
automatisk til signal nr 3b (»Kgr igennemc), eet
grgnt blinklys, nar efterfglgende signal skifter fil
>Kgr« eller »Kgr igennemc.

Tog, der har faet signal nr. 4b, og som nzermer
sig et forudkgrende tog, ma ikke fglge efter dette i
mindre afstand end ca. 300 m. Fra denne regel ma
kun afviges, safremt lokomotivigreren (elektrofg-

reren) — efter at have bragt toget til standsning —™

har overbevist sig om, at det er muligt at bringe
toget frem til en perron, ved hvilken der ikke i for-
vejen holder tog.

Et tog, der kgrer hen mod et signal, der viser
signal nr. 1e, vil i givet fald fgrst f& signal nr. 4b
ca: Y minut efter, at toget har nsermet sig til en
afstand af ca: 60 m foran signalet. Signal nr. 4b

vil blive vist 1 ea: 1 minut, hvorefter det igen skifter

til signal nr. 1 c.

Et efterfglgende tog m4 ikke passere mellemblok-
signalet pa det fgrste togs signal nr. 4 b men skal
vente, Lil signalet efler al veerc skiltet til signal nr.
1c igen skifter til signal nr. 4 b.

Fra ekspedftionsapparatet i ankomststationen
kaldes en blokhyttetelefon ved indtrykning af den
tilsvarende knap. Derved lyser lampen over knappen
grgnt. Nar der svares fra den kaldte bloktelefon, ly-
ser den gverste rgde lampe, og forbindelsen er klar.

Ved kald fra en blokhytte til ankomststationen

5

ringer en klokke sammesteds, og den rgde lampe
svarcnde til den kaldende bloktelefon lyser. Sam-
talen kobles igennem, nar ankomststationen tryk-
ker den lilsvarende knap ind. Samtidig hermed ten-
des den grgnne lampe. Kaldet til ankomststationen
sker ved aflgftning af mikrotelefonen. Nar ankomst-

~stationen svarer, lyser blokhyttens telefontilkalde-

lampe, og dens klokke ringer, sdleenge ankomststa-
tionen holder knappen i ekspeditionsapparatet ind-
trykket.

Nar en bloktclefon kaldes fra ankomststationen,
Iyser blokhyttens tclefontilkaldelampe, og klokken
ringer som ovenfor.

Uregelmassigheder.

Far et tog »Stop« ved ct indkgrselssignal, skal
lokomotivigreren (clekirofgreren), safremt signa-
let ikke inden eet minut er gict pa »Kgr«, hurtigst
mulig gennem den i nerheden af signalet anbragte
telefon kalde ankomststationen og anmode om for-
holdsordre.

Far et tog »Stop« ved et stationsbloksignal for
udkgrsel eller udkgrselssignal, skal lokomotivigre-
ren (elektrofgreren), safremt signalet ikke inden
cet minut er giet pa »Kgr< eller »Stop og ryk fremec,
hurtigst mulig gennem den i nzerheden af signalet
anbragte telefon kalde afgangsstationen og anmode
om forholdsordre.

Far et fog »Stop« ved et mellembloksignal, skal
lokomotivigreren (elektrofgreren), safremt signa-
let ikke inden eet minut er gaet pad »Kgr« eller
»Stop og ryk fremc, hurtigst muligt gennem den
i nerheden af signalet anbragte telefon kalde an-
komststationen og anmode om forholdsordre.

Almindelige
regler
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Forespgrgslen skal have fglgende ordlyd:

»Tog nr. .... (nummeret gentages ved at hvert
enkelt tal neaevnes i reekkefslge) fra .... (udgangs-
stationens navn) til ... (endestationens navn) holder

indkerselssignal

g udkorselssignal R .
for »Stop« foran Stationsbloksignal forararsel - - - + (Stationens

mellembloksignal
navn eller mellembloksignalets nummer). Ma tog
STy Sl fortseette kerslen?«, hvorefter lokomotiv-

foreren (elektrofereren) opgiver navn og stilling.

Hvis det vides, at &rsagen til »Stop« er, at dect
nermest forudkdrende tog ikke har forladt det pa-
gxldende interval pi det tidspunki, da stationen
ringes op af lokomotivigreren (elektrofgreren), skal
stationen give lokomotivfgreren (elektrofgreren)
ordre til at blive holdende, til signalet gar pa »Kgrg,
cller til han modtager nzermere besked, eventuelt
pr. telefon. :

Nér stationen fra et tog, der holder for »Stop«
foran indkgrselssignalet, har modtaget anmodning
om forholdsordre,
delse gives, eller toget indrangeres efter de saedvan-
lige herom fastsatte bestemmelser.

Hvis™ stationsbloksignalet for udkgrsel for et tog
ikke kan stilles pa »Ker«, eller hvis stationsblok-
signalet for udkgrsel falder pa »Stop« i utide, skal
afgangsstationen rangerc toget ud til udkgrselssig-
nalet.

Hvis kgrsel med stationsafstand cr indfgrt, kan
der gives toget skriftlig udkgrselstilladelse, og dennc
geelder da helt ud af stationen og omfatter tilladelse
til at passere alle signaler 1 udkgrselstogvejen uan-
set deres stilling.

kan telefonisk indkgrselstilla-
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Hvis udkgrselssignalet for et tog ikke kan stil-
les pa »Kgre, eller hvis udkgrselssignalet falder pa
»Stop« i utide, skal afgangsstationen forholde sig
som angivet pad side 9 under »Bestemmelser for
anvendelse af signal nr. 4b (>Stop og ryk fremc),
hvis dette signal m& og kan benyttes.

Hvis afgangsstationen derimod mener, at lgrsel
pa signal nr. 4b er uhensigtsmaessig — f.eks. som
tglge af nedbrud af tog — eller hvis signal nr. 4b
ikke kan eller ikke mé gives, skal stationen efter at
have tillyst kgrsel med stationsafstand forholde sig
som angivet pa side 11 under »Tillysning af kgrsel
med stationsafstandc.

Stationernes udkgrselssignaler er kun delvis i
afhengighed af sporskifterne, idet denne afheengig-
her ved disse anlag er lagt pd stationsbloksignalerne
for udkgrsel eller togvejssignalerne for udkgrsel. Ud-
kgrselssignalet kan altsd vise »Kgre, selv om spor-
skifterne i udkgrselstogvejen stdr forkert. Kan tog-
vejssignalet ikke ses fra et holdende togs lokomotiv,
skal toget have skriftlig udkgrselstilladelse pd form.
nr. S 102 eller rangeres ud.

Viser det sig, efter at et udkgrselssignal cr stillet
pa »Kgr¢, at udkgrsel ikke kan finde sted fra det
pageeldende spor, f. eks. fordi et andet tog skal afga
tgrst, kan der foretages en kunstig oplgsning af
togvejen, hvilket ikke bergrer linieblokanlegget.

Nar ankomststationen fra et tog, der holder for
»Stop« ved et mellembloksignal, har modtaget an-
modning om forholdsordre, skal stationen forholde
sig som angivet pa side 9 under »Bestemmelser for
anvendelse af signal nr. 4b (»Stop og ryk frem«),
hivis dette signal m& og kan benyttes.

»otop* ved et

. udkersels-

signal

L, otop* ved et
mellemblok-
signal
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Hvis ankomststationen derimod mener, at kgrsel

pa signal nr. 4b er uhensigtsmessig — f. cks. som
fglge af nedbrud af tog — eller hvis signal nr. 4 b

ikke kan eller ikke ma gives, skal forholdes saledes:

Den tjenestemand, der modtager den telefoniske
henvendelse fra toget, skal ved at sikre sig det
holdende togs nummer, udgangsstation og endesta-
tion overbevise sig om, at det naermest forudgaende
tog er kommet ind pd ankomststationen, og — s&-
fremt det drejer sig om andre tog end elektriske
— har medfgrt slutsignaler. Derefler giver sta-
lionshestyreren (lederen af kommandoposten) loko-

molivigreren (elektrofgreren) telefonisk forbiker-

sclstilladelse til at kgre forbi det pa »Stop« stiende
signal og eventuelt tillige det eller de pafglgende
mellembloksignaler. Det skal udtrykkelig angives,
at der skal kgres med forsigtighed, og at lokomo-
tivigreren (elektrofgreren) skal vsere forbercdt pa
at kunne standsc toget foran enhver hindring ind-
lil ankomststationens indkgrselssignal.

Lokomotivigreren (elektrofgreren) skal i telefo-
nen gentage denne tilladelse og notere sig navn og
stilling for den af stationens personale, han har talt
med. For de tog, som holder helt eller delvis ved
perron, skal lokomolivigrercn (elektrofgreren), —
forinden han setter toget i gang, — have modtaget
togfgrerens afgangssignal.

Kan lokomotivigreren (clektrofgreren) ikke fa
telefonisk forbindelsc med ankomst- eller afgangs-
station, underrettes togfgreren, der derefter range-
rer toget forbi signalet. Toget skal fremfgres med
forsigtighed til neeste signal, hvorfra telefonisk for-
bindelse med en af nevnte stationer sgges opnaet.

9

Signal nr 4b kan kun indstilles ved ankomst-
stationens medvirken, der kun md foretages:

Nar det efter ankomststationens skgn er sigtbart
vejr, d. v.s., nar synlighedsafstanden pa an-
komststationen er mindst 300 m

nar streekningen befares som ddbbeltsporct, 0g

ndr strekningen kun befares af plan- og swertog.

Ankomst- og afgangsstation skal inden indfgrelse
al kgrsel p4 signal nr. 4 b treeffe aftale om, at der
ikke mé afsendes tog efter hinanden i pagwldende
kgreretning med mindre tidsafstand end 8 minut-
ter. Afgangsstationen ma ikke afsende tog, safremt
den er vidende om, at der befinder sig tog i blok-
afsnittet neermest afgangsstationen.

Bliver ankomststationen opmaerksom pa, at kgr-
sel pd signal nr. 4 b er uhensigtsmessig — f. eks.
som fglge af nedbrud af tog — skal ankomststatio-
nen straks ophzeve denne kgrselsform.

Ankomststationen skal i fejljournalen notere ar-
sag til og tidspunkt for pabegyndelse samt tids-
punkt for afslutning af kgrsel pa signal nr. 4 b. Af-
gangsstationen skal derhos i fejljournalen notere,
for hvilke tog signal nr. 4b er givet fra udkgrsels-
signalet samt af hvilken &rsag.

Ved mellembloksignaler benyttes signal nr. 4 b pd
folgende mdde:

Nar ankomststationen ringes op fra et tog, der
holder for »Stop« ved et mellembloksignal, skal
stationen, safremt den efter den foreliggende situa-
tion anser det for sandsynligt, at pigeldende sig-
nal er i uorden, give lokomotivfgreren (elektrofg-
reren) telefonisk forbikgrselstilladelse til at kgre
forbi det pa »Stop« stiende signal. Det skal udtryk-

Bestemmelser
for anvendelse
af signalor. 4 b
(-»Stop og ryk
frem*)
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kelig angives, at der skal kgres med forsigtighed
ikke alene i blokafsnittet efter signalet, men ogsé
i afsnittet bag det efterfglgende hovedsignal, selv
om sidstneevnte signal viser »Kgr« eller »Kgr igen-
nemc, og at lokomotivigreren (elektrofgreren) skal
vaere forberedt pa at kunne standse toget foran en-
hver hindring i disse afsnit. Stationen omlegger
derefter de til kgreretningen svarende to vippengg-
ler til stilling: »Stop og ryk frem« pé den til linie-
blokanlegget hgrende betjeningstavle. Derved vil
signal nr. 1 c for de efterfglgende tog i pigeldende
kgreretning ved samtlige mellembloksignaler mel-
lem afgangsstationen og ankomststation sendres til
signal nr. 4 b. Det er dog en betingelse, at de efter-
fglgende tog kgrer si langt frem, at afstanden {il
signalet er mindre end 60 m.

Ankomststationen skal ved forespgrgsel til stand-
sende tog holde sig underretiet, om disse har féet
normal signalgivning. SA& snart dette er tilfseldet,
skal begge vippenggler fgrst stilles i »Tilbagestil-

ling« og derefter i normalstilling, hvorefter af- .

gangsstationen underrettes.

Ved udkgrselssignaler benyttes signal nr. 4 b pad
folgende mdde:

Nar afgangsstationen ringes op fra et tog, der
holder for »Stop« ved et udkgrselssignal, eller nir
afgangsstationen bliver opmerksom pa, at udkgr-
selssignalet ikke kan stilles pa »Kgr¢, skal statio-
nen, sifremt den efter den foreliggende situation
anser det for sandsynligt, at udkgrselssignalet er
i uorden, anmode ankomststationen om at omlegge
de til kgreretningen svarende vippenggler til »Stop
og ryk fremc«. Herefter betjener afgangsstationen
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den til udkgrselssignalet svarende vippenggle péa
betjeningstavlen for Ilinieblokanlaegget.

Signal »Stop og ryk frem« ma ved udkgrselssig-
naler kun benyttes, ndr de for skriftlig udkgrsels-
tilladelse fastsalte bestemmelser er opfyldt.

Nar linicblokanlagget er i uorden pa en af neden-
navnte mader, skal afgangsstationen tillyse kgrsel
med stationsafstand for pagzldende kgreretning pa
den i SR § 48 punkt 2 fastsatte made:

nar et udkgrselssignal ikke automatisk indtager
stillingen »Stop« efter togpassage

ndar et udkgrselssignal eller et mellembloksignal
forbliver pa »Stop«, og signal »Stop og ryk
frem« ikke ma eller ikke kan gives eller vil
vere uhensigtsmaessig

ndr to efter hinanden fglgende tog ma gives tele-
fonisk forbikgrsclstilladelse ved samme mel-
lembloksignal

ndar et udlgrselssignal, et mellembloksignal eller
et indkgrselssignal er sluklet pa en tid, hvor
det skulle veere teendt

ndr det konstateres, at blokanleggets strgmfor-

~ syning udebliver.

Signaltjenestens personale skal straks underret-
tes om blokuordenen.

Nar k¢réel med stationsafstand er etableret som
fplge af uregelmzessighed ved et udkgrselssignal,
skal stationen rangere alle tog forbi udkgrselssig-
nalet eller give dem skriftlig udkgrselstilladelse ef-
ter de szdwanlige herom fastsatte bestemmelser
eller give toget telefonisk udkgrselstilladelse efter
de for skriftlig udkgrselstilladelse geeldende bestem-
melser.

Tillysning af
kersel med
stationsaistand
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