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INDLEDNING

Neaervaerende instruks skal kendes i alle enkeltheder
af enhver, der fungerer som brovagt, og som har ansva-
ret for toggangen og broens bevogtning.

Det vil derfor ikke kunne tages som nogen undskyld-
ning i tilfzelde af fejlgreb el. lign., at der paberibes
ukendskab til forhold, der er nzevnt i instruksen.

Foruden til instruksen ma brovagten have forngdent
kendskab til sikkerhedsreglementet og signalreglemen-
tet. Endvidere ma han have kendskab til specielle in-
strukser, som de tilsynsfgrende myndigheder eventuelt
matte finde det forngdent at udstede vedrgrende de an-
lzeg, som hgrer under deres tilsyn. Endelig ma han vise
interesse for skibstrafikken gennem broen, sdledes at han
kan fa stgrst mulig erfaring med hensyn til at bedgmme
afstande pi sgen, skibes art og stgrrelse og deres seed-
vanlige mangvreringer, ndr de nesermer sig broen, hvad
enten de ¢gnsker gennemsejling eller ikke.

A. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

1. a. Vedligeholdelsen af broens anlseg varetages sa-
ledes:

Maskintjenesten: Alle belysningsanleeg (ngdbelys-
ningsaggregat, lysinstallation i
gennemsejlingssignalet og i be-
tjenings- og maskinrum m. v.)
Klap- og rigelmaskineri, her-
under reservemaskineri. Kon-
taktanordninger, der indgar i
sikringsanleegget, wvedligeholdes
dog i samarbejde med signal-
tjenesten.

Signaltjenesten: Samtlige telefonanlaeg.
Samtlige signal- og sikrings-
anleg for toggangen, herunder
bevaegemekanismerne for bro-
klappens sportunger.

Banetjenesten:  Alle anleeg, der ikke i henhold
til ovenstdende vedligeholdes af
maskin- eller signaltjenesten.

b. Tilsyn og eftersyn ud over det daglige opsyn fore-
tages af den tjeneste, der vedligeholder det pageel-
dende anlaeg.

c. Det daglige opsyn varetages af bropersonalet, for
jernbanesporet og brokonstruktionens vedkom-
mende dog tillige og iseer af banekolonnen.

I tilfeelde af uregelmaessigheder eller mangler til-

kaldes den tjeneste, der vedligeholder det pagel-

dende anlzeg, idet signaltjenesten altid tilkaldes
ved henvendelse til Ngrresundby station, medens
de andre tjenester sgrger for, at bropersonalet

Vedlige-
holdelse og
tilsyn.



Postens
udstyrelse.

Bro-
personalet,

2.

3.

altid er ngje underrettet om, hvem (stilling, navn,
adresse, telefonnummer), der i givet fald skal til-
kaldes, samt hvorledes bropersonalet skal forholde
sig, sifremt den pageeldende ikke kan traeffes.

Broposten skal veere forsynet med et rgdt flag, hand-
signallygte, der kan vise rgdt lys, signalhorn samt
ildslukker.

Endvidere skal der i posten — foruden neervaerende
instruks — findes:

Journal for linieblokanlaeg

. Brojournal

. Noteringskalender

. Sikkerhedsreglementet

. Signalreglementet

. Den gazldende tjenestekgreplan II og galdende
tilsendte ssertogsanmeldelser.

. Formular nr. S 101

8. Beskrivelse af det elektriske anleeg, TBT 21-4-38,

for klapbro over Limfjorden (Ny jernbanebro)

Strgmskema for klapmotor m. v.

Strgmskema for mangvrekredse (220 v =)

-J

Brovagten er den tjenestemand, der betjener broen.
Til udfgrelse af de brovagten pahvilende arbejder er
ansat en brofoged og brobetjente. Brofogeden er
foresat for brobetjentene.

Da broposten fungerer selvstandigt som mellem-
blokpost — se afsnit E. 4. — er dens personale ikke
underlagt Ngrresundby station, men brofogedens
nsermeste foresatte er overbanemesteren ved 25.
overbanemesterstraekning, Aalborg.

Der holdes vagt pad broen hele dggnet, og vagten
bestir under normale forhold kun af 1 mand. Bro-
fogeden har dog i sin vagttur i forngdent omfang
en brobetjent til hjszlp ved eftersyn og renggring
af broen. Igvrigt fastseettes tjenestetiderne efter en

o

af brofogeden udarbejdet og af 10. Banesektion,
Aalborg, godkendt turliste.

Brovagten skal under tjenesten baere uniform eller
uniformshue.

. Brovagten har det fulde ansvar for broens bevogt-

ning og for den rette betjening af sdvel sporskifter
og signaler som broens gvrige anleg og maskiner.
Finder brovagten uregelmassigheder m. v., som han
ikke selv ma eller kan afhjeelpe tilstraekkelig hur-
tigt, og som efter hans skgn kan fa gjeblikkelig be-
tydning for broens, toggangens eller skibsfartens sik-
kerhed, skal han omgéende underrette stationsbesty-
reren pa Ngrresundby station, eventuelt den lokale
tilsynsfgrende for det pageeldende anleg og om for-
ngdent tillige overbanemesteren og sektionsingenig-
ren samt politiet. Om mangler, hvis afhjeelpning er
mindre presserende, underretter han brofogeden, som
derefter foretager det videre forngdne og underret-
ter overbanemesteren om det passerede.

Ingen vagt ma forlade tjenesten, f@gr hans efterfglger

er tiltrddt, og den fratrsedende brovagt skal under-

rette den tiltreedende om alle forhold, der kan have
betydning for betjeningen. Den tiltraedende brovagt
skal ggre sig bekendt med det, der er tilfgjet i bro-
journalen, linieblokjournalen samt noteringskalen-
deren siden hans sidste vagt, og eventuelt forlange
yderligere forklaring af den fratrsedende brovagt.

Bemarkning om vagtskiftet med angivelse af klok-

keslet skal indfgres i linieblokjournalen og under-

skrives af savel den fratreedende som den tiltraedende
brovagt.

Fglgende arbejder pahviler brovagten:

a. Almindeligt opsyn med broen og med forhold, der
kan medfgre skade pa broen eller fare for sikker-
heden, herunder afpatruljering af broen i fore-
skrevet omfang, samt sikring mod brand, som an-
givet stk. 6.

Brovagtens
almindelige
forpligtelser.



b. Betjening af broens signal- og sikringsanleeg for

toggangen, herunder dagligt eftersyn og afprgv-

ning af sporskifterne nr. 1 og 2 samt af sportun-
gerne pa broklappen, se igvrigt afsnittene B og E.

c. Betjening af broklappen og af signalerne for
skibsfarten, som angivet i afsnittene C og D.

d. Betjening af broens besejlingslanterner og ledelys.

e. Eventuel forngden smgring og rensning een gang
ugentlig af broens maskinelle anleeg som angivet
istk. 7.

f. Renggring af broen i forngdent omfang, mindst
een gang ugentlig, jfr. stk. 7.

g. Fgring af brojournal, linieblokjournal og note-
ringskalender, som angivet i stk. 5.

h. Fgring af eventuelle af tilsynene kraevede og ind-
rettede fejljournaler.

k. Forhindring af uberettiget faerdsel pa broen —
normalt ved tilbagevisning.
Om forngdent tilkaldes politiet.

Brofogeden deltager sammen med brovagterne i

vagten, men skal dog — ogsd uden for sin normale

tjenestetid — straks mgde pa broen, nar uheld eller

lignende ggr det gnskeligt.

Foruden de foran anfgrte almindelige forpligtelser

som brovagt pahviler der brofogeden fglgende ar-

bejder:
Brofogeden skal sgrge for, at brobetjentene og de
banearbejdere, der aflgser under tjenestefrihed
og sygdom, er forngdent instrueret og fuldt for-
trolige med sdvel sporskifte- og signalbetjeningen
i broposten som betjeningen af de gvrige anlaeg
og maskiner pa broen.
Brofogeden fgrer tilsyn med vagten og er ansvar-
lig for, at den udfgres pd rette made i overens-
stemmelse med tjenestefordelingen, og at der fo-
retages de forngdne notater i brojournal, linie-
blokjournal og noteringskalender. Brofogeden skal

holde sig bekendt med journalernes indhold, sgrge
for eventuelle supplerende oplysninger og give
de anfgrte oplysninger videre i det omfang, han
finder det pakreevet.

Brofogeden skal rekvirere nye protokoller til
journalerne i god tid, fér de gamle er udskrevet.

. Brojournalen.

Brovagten skal med blaek eller blaekstift fgre en
brojournal i en af 10. banesektion dertil leveret og
autoriseret protokol. Der ma ikke udtages blade af
protokollen.

Udskrevne brojournaler skal inden 3 méneder af-
leveres til opbevaring i 10. banesektion.

I brojournalen skal indfdres:

1. Ved &bning af broen for gennemsejling det pa-
gxeldende skibs art (M/S, S/S ete.) og om mu-
ligt dets navn. Endvidere skibets sejlretning.

2. Klokkeslet for skibets afgivelse af signal om, at
det gnsker gennemsejling — ogsa selv om gen-
nemsejlingen alligevel ikke finder sted.

3. Klokkeslet for broens abning.

4. Klokkeslet for skibets passage gennem broen.

5. Eventuelle bemserkninger vedrgrende skibs-
passagen, som brovagten finder anledning til at
notere. I tilfeelde af uheld ved betjeningen, pa-
sejling eller lignende, skal alt, der kan have
betydning for den senere indberetning, straks
noteres, jfr. afsnit D 13.

6. Meddelelse om overgang til betjening ved hen-
holdsvis ngdbelysningsaggregat og reservema-
skineri, samt grunden hertil.

Endvidere kan fglgende indfdgres i brojournalen:

Meddelelser om forhold, der har betydning for

brobetjeningen, og bemeerkninger, som brovagten

finder det formélstjenligt at notere f. eks. til un-
derretning for brofogeden eller de andre brobe-

Bropostens
journaler
m. v.



Brand-
beskyttelse.

6.

10

tjente, eller til begrundelse af, at en bestemt man-
gvre foretages eller undlades — herunder dog ikke
meddelelser, der vedrgrer selve toggangen, idet
alle sddanne meddelelser, som nedenfor anfgrt,
skal indfgres i linieblokjournalen.

b. Noteringskalenderen.
I noteringskalenderen indfgres den daglige mel-
ding kl. 7,00 og alle senere meldinger fra Ngrre-
sundby station om tillyste seer- og arbejdstog, der
skal passere broen — jfr. afsnit E 1.

c. Linieblokjournalen.
I linieblokjournalen skal indfgres alle andre no-
tater, der vedrgrer toggangen og sikringsanlaegget
samt notat om vagtskifte — jfr. afsnit E 1.

Det pahviler brovagten at fgre et sadant tilsyn med
broen, at en eventuel opstdet brand opdages hurtigst
muligt.

I broposten er anbragt to kulsyreslukkere med tilhg-
rende reservepatroner, Angdende brugen og pasnin-
gen heraf henvises til den pd slukkerne anbragte
brugsanvisning.

For at sikre broen mod eventuel antendelse i bro-
dekket fra et passerende tog skal brovagten fore-
tage fglgende:

15-20 minutter efter hvert togs passage skal brovag-
ten forlade mangvrehuset, g ud pa broen og se til
begge ender af denne.

Seerlig opmarksomhed ma iagttages m. h. t. klappen,
idet brandsikringen af denne er mindre effektiv end
for den gvrige del af broen.

Ved wvagtskifter foretager den fratreedende brovagt
gennemgang og eftersyn af hele broen, inden han
forlader denne.

Herudover foretages ved det daglige liniesyn pa
streekningen ligeledes brandeftersyn. Endvidere kan
10. Banesektion i tjenestefordelingen palaegge bro-
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vagten at foretage brandeftersyn til naermere fast-

satte tider, afhzengig af den g=ldende kgreplan.

Opdages brand, forholdes séledes:

1. Er brandstedet i broens nordende, alarmerer bro-

vagten g@jeblikkelig brandvzesenet ved at ringe
centralen op over bytelefonen og forlange »brand-
veaesenet«, Umiddelbart derefter underretter bro-
vagten Ngrresundby station, der tilkalder bane-
formanden og underretter overbanemesteren, sek-
tionsingenigren og oversignalmesteren.
Er brandstedet i broens sydende, kan telefon-
kablet veere beskadiget. I dette tilfeelde alarmerer
brovagten pa sikkerhedstelefonen Ngrresundby
station, der tilkalder brandvaesenet samt tilkalder
baneformanden og underretter overbanemesteren,
sektionsingenigren og oversignalmesteren.

2. Straks efter at have alarmeret brandvasenet og
Ngrresundby station foretager brovagten sluk-
ningsforsgg med kulsyreslukker.

. Brovagten skal daglig i brofogedens vagttur rense

og smgre savel sporskifterne nr. 1 og 2 som broklap-
pens sportunger og foretage den i S. R. § 11 fore-
skrevne prgvning af tungetilslutningen for bade
sporskiftetungerne og sportungerne. Notat om prgv-
ning indfgres i linieblokjournalen, underskrevet af
den, der har foretaget prgven.

Brovagten skal sgrge for pasning samt tzending og
slukning af broens lanterner.

Det pahviler brovagten at foretage renholdelse af
broen, herunder ogsd renholdelse for is og sne. Da
afbalanceringen af broklappen er foretaget med hen-
blik pd de forhold, hvor den er lettest, far den let
for stor overvaegt i fugtigt vejr og efter sne- og islag,
hvorfor det er af stor betydning, at klappen altid
holdes seerlig godt renset.

Der ma ikke anvendes salt ved fjernelse af sne og

Eftersyn og
renholdelse
af broen og
dens anleeg,
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is fra sportungerne ved broklappen, sporskifterne,
drev og lasedrev samt isolerede skinner.

Brovagten skal i tiderne mellem maskintjenestens
periodiske eftersyn af maskinanleggene foretage
ugentligt eftersyn samt eventuel forngden rensning,
smgring og afprgvning af hovedmaskineri, ngd-
strgmsaggregat og reservemaskineri.

I hovedmaskineriet foretages tryksmgring, pafyld-
ning af fedtkopper, smgring i smgrehuller, bevaegel-
sesled samt tandhjul og tandkranse. Smgring af det
elektriske maskineri foretages dog udelukkende af
maskintjenesten.

I ngdstrgmsaggregatet efterses smgreoliestanden, der
skal ni det gverste mzerke pa pejlestokken. Er den
gamle olie uren, skal den udskiftes med ny olie. Vip-
pearmene smgres gennem smgreniplerne. Efter smg-
ringen startes dieselmotoren (se afsnit B 3), og
mindst 2 gange om méaneden belastes aggregatet med
signaler m. m. i mindst % time. Dieselmotoren skal
ved hver prgve lgbe mindst 5 minutter. I frostperio-
der efterses, om der har dannet sig is i kglevandsbe-
holderen, inden motoren startes.

I reservemaskineriet smgres keederne gennem smegre-
dbningerne i keedekasserne ved langsomt at tgrne
dieselmotoren, medens der heeldes lidt olie ned pa
kederne. Endvidere smgres dieselmotorens vippe-
arme, og oliestanden i bundkarret tilses (hgjeste olie-
stand). Efter smgringen startes dieselmotoren (se
afsnit C 5, og mindst 2 gange om maneden haeves og
seenkes broklappen ved hjalp af reservemaskineriet.
Ved hver prdve skal dieselmotoren ldbe mindst 5
minutter,

De forngdne smgremidler samt tvist udleveres af
maskintjenestens tilsyn.

Ved betjening af maskinerne og i det hele taget un-
der ophold i maskinrummet, nar maskinerne arbej-
der, ma alle vedkommende udvise tilbgrlig forsigtig-

13

hed og omtanke, siledes at ulykker og uheld fore-
bygges.

Alle de nzvnte eftersyns- og vedligeholdelsesarbej-
der skal sa vidt muligt udfgres i brofogedens vagttur.



Anlaxggets
udformning.

Stremforsy-
ningsanlaeg.

B. SIKRINGSANLAEGGET

1. Sikringsanlaegget er udformet med et elektrisk cen-

2

tralapparat, der er anbragt i mangvrehuset. Oven pa

centralapparatet er anbragt et blokapparat med blok-

felter for linieblokken Aalborg-Ngrresundby og et
blokfelt for broaflasning til Ngrresundby station.

Fra centralapparatet betjenes fdlgende signaler og

anlaeg:

a. Et ved hver af broens ender anbragt dvaergsignal,
der viser »Forbikgrsel forbudt« (signal nr. 23)
eller »Forbikgrsel tilladt« (signal nr. 25). Signal
nr. 25 kan kun vises, nir broklappen og dennes
sportunger er aflaset.

b. Mellembloksignalet (armsignal) ved Kastetvej
med tilhgrende fremskudt signal (daglyssignal) og
mellembloksignalet (daglyssignal) pa broens syd-
lige ende.

c. Sporskifterne nr. 1 og 2, der er beliggende umid-
delbart syd for broen.

d. De elektriske drev, der bevaeger de sportunger,
der er anbragt i sporet ved klapspids og klaphale
med 1 sa@t tunger hvert sted.

e. De elektriske laseindretninger, der er anbragt pa
den faste bro ud for de navnte sportunger, og som
tjener til at fastlase disse tunger til sideskinnen,
ndr broen er lukket.

Strgm til sikringsanleegget tages dels direkte fra
steerkstrgmsnettet, dels fra et akkumulatorbatteri
opstillet i rummet under broens vestside ud for
mangvrehuset.

Der benyttes fglgende spzendinger:
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220 volt (direkte fra steerkstrgmsnettet eller fra ngd-
strgmanlegget) for strgm til betjening og afldsning
af sportunger, til betjening af sporskifterne nr. 1 og
2, til betjening og belysning af mellembloksignalet
ved Kastetvej med tilhgrende fremskudte signal og
af mellembloksignalet pa broens sydende, til dvaerg-
signalerne, samt til de 2 omformere for opladning af
akkumulatorbatteriet.

34 volt (fra akkumulatorbatteriet) for strgm til kon-
trolstrgmlgb, broafldsnings- og brooplukningsstrgm-
1gb.

Opladningen af akkumulatorbatteriet foretages af
brovagten efter anvisning fra oversignalmesteren med
en af de 2 oven for navnte omformere, der skal be-
nyttes skiftevis. Omformerne startes fra hovedtavlen
i underrummet ved benyttelse af omskifter 2.
Reguleringen af ladestrgmmen sker fra de under
tavlen anbragte regulatorer. Opladningen afbrydes
automatisk af et relais pa hovedtavlen.

Ved uorden i akkumulatorbatteriet kan omformerne
benyttes som reserve, idet omskifter 3 pa hovedtav-
len omlaegges, og en af omformerne startes.

Pa hovedtavlen er anbragt instrumenter til aflaes-
ning af op- og afladestrgm samt til afleesning af bat-
teri- og omformerspending. Fra hovedtavlen fdres
strgmmen til sporskifte- og sportungebetjening og
-aflasning samt til belysning af dveergsignalerne (220
volt) og til kontrolstrgmlgb (34 volt), gennem szer-
lige kabler til centralapparatet. P4 centralapparatet
er anbragt en tableautavle med voltmeter for akku-
mulatorspaending samt 2 ampéremetre for henholds-
vis akkumulatorstrgm og bystrgm. Bag tableautav-
lens plomberede daeksel er anbragt 5 sikringer, nem-
lig:

nr. 1: Hovedsikring for akkumulatorbatteri.

nr. 2: Sikring for dveergsignalernes belysning.

nr. 3: Hovedsikring for mellembloksignalet pa broens
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sydende (sikringer for de enkelte lanterner i
signalet er anbragt i centralapparatet under
handtagene).
nr. 4: Hovedsikring for det fremskudte signal (sik-
ringer for de enkelte lanterner i signalet er
anbragt i centralapparatet under hindtagene).
nr. 5: Sikring for lyset i mellembloksignalet wved
Kastetvej samt for lygterne ved sporskifterne
syd for broen.
Sikringer for de gvrige under sikringsanlegget hg-
rende strgmlgb findes under centralapparatets hind-
tag.
Pa tableautavlen er anbragt signalarmstableau for
mellembloksignalet ved Kastetvej og tableau for ly-
set i dette signal, i det dertil hgrende fremskudte
signal, i bloksignalet pd& broens sydende samt i
dveergsignalerne. Endvidere er anbragt omskiftere
til omstilling fra dag- til natbelysning i dveergsig-
nalerne, i fremskudt signal og i mellembloksignalet
pa broens sydende. Om tidspunktet for omskiftning
fra dag- til natstilling se afsnit E 3.
Afbryder og tableaulampe for telefonkaldelampe ved
mellembloksignalet ved Kastetvej er anbragt pa
vaeggen ved telefonerne.

Ngdstrgmsaggregatet kan levere 220 volt jevnstrgm
til alle de elektriske motorer, lanterner, signaler
m. v., der kan betjenes fra mangvrerum og maskin-
rum med undtagelse af de to klapmotorer og de der-
til hgrende magnetbremser samt rigelmotoren, der
krzever 440 volts jevnstrgm.

Svigter bystrgmmen, startes ngdstrgmsmotoren i det
vestlige maskinrum, og omskifterkniven i det gstlige
maskinrum legges om fra »Bystrgme« til » Ngdstrgme,
Derefter skiftes kontakten pd mangvrepulten fra »El-
veerk 440 volt« til »Ngdvaerk 220 volte.

Al belastning med undtagelse af klapmotorerne og
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de dertil hgrende magnetbremser samt rigelmotoren
er nu indskudt pd ngdstrgmsaggregatet.

Skal broklappen betjenes, ma hjalpemaskineriet i
det gstlige maskinrum startes, afsnit C 5.

Medens ngdstrgmsaggregatet arbejder, ma det kontro-
leres, at der til stadighed er kglevand og braendstof
i motoren. Til orientering kan nsevnes, at braend-
stofforbruget er ca. 1 kg i timen.

I frostperioder efterses, fgr motoren startes, om der
har dannet sig is i kglevandsbeholderen.

Ved betjening af ngdstrgmsaggregatet og i det hele
taget under ophold i maskinrummet, nidr ndgdaggre-
gatet eller hovedmaskineri arbejder, pélsegges det
alle vedkommende at udvise tilbgrlig forsigtighed,
saledes at ulykker og uheld ikke opstar.

. Til betjening af sportunger og sporskifter findes fgl-

gende handtag i centralapparatet

I felt 2: Sportungebetjeningshandtag (rgdt)

I » 5: Sporskiftebetjeningshandtag (rgdt)

I » 3: Sportungeaflasningshandtag (grent)

Under hvert af handtagene i felterne 2, 3 og 5 findes
plads for 3 smeltesikringer, af hvilke de 2 benyttes
for motor- og kontrolstrgmlgb. Disse 2 sikringer er
anbragt saledes:

I midten: Uplomberet 10 amp. sikring for motor-
strgm.

Til venstre: Plomberet 0,7 amp. sikring for kontrol-
strgmlgh.

Normalstillingen for handtagene er med lodret streg.
I endestillingerne er sporskiftebetjeningshandtaget i
felt 5 speerret af en spserremagnet for sikring mod
utidig omstilling. Speerringen ophaeves ved udklink-
ning af handtaget, sifremt isoleringen i sporskifterne
er fri.

Ved omleegning af handtagene i felterne 2, 3 og 5
skal det bl. a. iagttages,

Betjening
af sportun-
ger og sSpor-
skifter,
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at omlagningen ikke foregdr umiddelbart fgr eller
medens sportungerne eller sporskifterne befares,

at kontrolstrgmtableauet ovenover hindtaget indta-
ger rigtig stilling inden omlaegningen (hvidt ta-
bleau),

at omskiftningen finder sted med den normale va-
righed (1 a 3 sek.) og med normalt strgmforbrug
(2-3 amp.),

at kontrolstrgmtableauet efter endt omskiftning pa-
ny indtager rigtig stilling (hvidt tableau).

Ved omlegning af sporskiftebetjeningshdndtaget

(rgdt) i felt 5 gaelder endvidere,

at spaerremagneten for sikring mod utidig omstilling
ligger i spezerrestilling, inden omlegning finder
sted.

at tableauet for speerremagneten ved udklinkning af
héndtaget viser hdndtaget frit for omlaegning.

Til betjening af signalerne findes fglgende handtag
i centralapparatet:
I felt 1: Handtag for mellembloksignalet Kastetvej
med tilhgrende fremskudte signal (gult).
I felt 6: Handtag for mellembloksignalet pd broens
sydende (gult).
Omlegning af hdindtag ved signalgivning foregdr ef-
ter betjeningsskemaet.
Ved omlegning af et signalhandtag skal det bl. a.
iagttages,
at signaltableauerne inden signalgivning angiver
signalernes stilling rigtigt,
at omstilling af signalet finder sted i den normale
tid (1 a 3 sek.) samt
at signaltableauerne efter signalgivning pany angi-
ver signalernes stilling rigtigt.
Straks efter at omlaegning af et signalhéndtag er
pabegyndt, skal gverste tableau over signalhéndtaget
vise hvid farveskive til angivelse af, at tilsvarende
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koblingsstrgmlgb i centrapparatet fungerer normalt.
Signalhdndtaget leegges halvt om (45°), i hvilken
stilling det holdes indklinket, indtil signalhandtagets
nederste tableau viser rgd farveskive og derved an-
giver, at hindtaget er speerret mod tilbagelaegning i
normalstillingen.

Nar tableauet har skiftet farve som anfgrt, kan sig-
nalhdndtaget leegges helt om, hvorved signalet stilles.
Den til signaltableauet (anbragt pa tableautavlen)
for mellembloksignalet ved Kastetvej svarende sig-
nalarmskontakt er saledes indreguleret, at signalta-
bleauet viser »Kgr«, sd snart signalarmen er havet
ca. 10° over den vandrette stilling, hvorfor signal-
tableauet ingen oplysning kan give om, hvorvidt
signalarmen er bragt helt pd »Kgr«.

Det fremskudte signals blinklys repeteres pa ta-
bleautavlen ved blinklys.

Nar tog med sidste hjulpar har passeret det isolerede
spor fra foran sporskifte 1 til foran sporskifte 2 eller
fra foran sporskifte 2 til bagved sporskifte 2, gar
signalet pd »Stop«, og samtidig ophaeves sparringen
af signalhdndtaget automatisk, sdledes at det kan
lsegges helt tilbage i normalstillingen. (Et helt om-
lagt signalhandtag kan til enhver tid leegges tilbage
til 45°, hvorved signalet gar pa stop).

. Nar der skal foretages broaflasning til Ngrresundby

station, bliver betjeningsgangen fglgende — jfr. igv-

rigt betjeningsskemaet:

1. Sportungerne betjenes til fraliggende og derpa

atter til tilliggende stilling ved fgrst at leegge
handtaget i felt 2 til venstre og derpé atter til
hgjre (se nedenfor under 3).
Derefter afldses sportungerne i tilliggende stilling
ved omlegning af hadndtaget i felt 3 til venstre.
Dette handtag speerrer herved hindtaget for spor-
tungernes betjening (felt 2).

Broaflasning
til Nerre-
sundby
station,
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Fgrst nar sportungerne er aflasede, kan det under
punkt 2 navnte foretages.

2. Handtaget i felt 4 omlaegges til 45° for broaflas-
ning (til venstre). Herved tzendes dveergsignalerne
pd broens ender i stillingen »Forbikgrsel forbudte.
Under forudssetning af at tableauerne over hand-
tagene i felterne 2 og 3 viser normalt (hvidt ta-
bleau), oml=egges hiandtaget videre til 90° og
dveaergsignalerne skifter til stillingen, »Forbikgr-
sel tilladte.

3. Brovagten giar ud pa broen, efterser at sportun-

gerne ligger rigtigt og betjener derefter de i nser-
heden af disse anbragte ngglekontakter, hvorved
en i broaflasningsfeltet (felt 10) anbragt tryk-
knapspeerre udlgses. Fgrst nar dette er sket, kan
det under punkt 4 nszvnte foretages.
Hvis den under 1 navnte bevaegelse af sportun-
gerne ikke har vaeret foretaget, udlgser betjenin-
gen af ngglekontakterne ikke trykknapspasrren i
felt 10.

4. Broafldsningsfeltet blokeres, og handtaget i felt 4

speerres herved mod tilbagelegning til normal-
stillingen.
NB: Broaflasningsfeltet md under ingen omstaen-
digheder blokeres, med indre brovagten umid-
delbart forinden har efterset, at sportungerne lig-
ger rigtigt,

7. Nar broaflasningen mellem broen og Ngrresundby

station eller linieblokanlaegget Aalborg-Ngrresundby
er i uorden, treeder bestemmelserne i afsnit E 15, 16
og 17 i kraft.

Om enhver uorden i linieblokanlaegget og sikrings-
anlaegget i broposten, herunder enhver opsksring af
sporskifter (ogsa pabegyndte) skal brovagten straks
underrette stationsbestyreren pad Ngrresundby sta-
tion og derefter afvente dennes narmere ordre om,
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hvad der skal foretages. Bemeerkning om fejlen og
meldingen skal indfgres i linieblokjournalen.
Brovagten mé ikke bryde plomber i broposten uden
forud indhentet tilladelse fra stationsbestyreren pa
Ngrresundby station, der sgrger for videre underret-
ning til signalformanden. Bemarkning herom skal
indfgres i linieblokjournalen. Sa lsenge en plombe er
brudt, ma eventuel ngdvendig betjening af pégeel-
dende sikringsdele — om sddan overhovedet er til-
ladt — forega med stgrste eftertanke og omhu.

. Ved al kgrsel over broen skal betjeningshandtaget i

felt 2 sta i normal stilling (med lodret streg pa hand-
grebets farveskive), og sportungeaflasningshandta-
get i felt 3 std omlagt (med vandret streg pa hand-
grebets farveskive). Om muligt skal endvidere hand-
taget i felt 4 veere omlagt til venstre (helt eller del-
vis). Kan de nszevnte handtag ikke omlegges som
ovenfor anfgrt, ma kgrsel pa broen under ingen om-
steendigheder foretages, fgr motorsikringen ved pa-
geldende handtag er udtaget.

Motorsikringerne ma ikke forsgges indsat pany, fgr
kgrslen over broen er forbi. Efter indsatning af mo-
torsikringen skal normal centralbetjening have vae-
ret foretaget nogle gange, forinden broen pany befa-
res af tog.

Kan hdndtaget i felt 2 og 3 ikke benyttes normalt,
skal sportungerne (forsdvidt der ikke foreligger fejl,
som kreever yderligere sikkerhedsforanstaltninger fo-
retaget) afldses med ldsebolt og hengelds.

. Safremt det ved en omlagning af et sportungebetje-

ningshandtag eller et sportungeaflasningshandtag vi-
ser sig, at betjening ikke foregdr pd normal made,
skal pageeldende handtag straks legges tilbage i ud-
gangsstillingen. Hvis omskiftning eller afldsning ef-
ter nyt forsgg heller ikke finder sted pa normal

Sikrings-
anlaegget i
uorden,

Uregelmzes-
sigheder ved
sportunge-
betjenings-
hindtag og
-aflisnings-
hiandtag,
(felt 2 og 3).
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maéde, skal handtaget pany legges tilbage, og spor-
tungerne efterses pa stedet. Safremt skiftning ved
naevnte tilbageleegning muligt heller ikke kan ske,
skal motorsikringen straks udtages.

Eventuel omskiftning af betjeningsdrev eller afléds-
ningsdrev pa stedet ved héndsving (anbragt plom-
beret i mangvrehuset) ma ikke foretages, fgr tilsva-
rende motorsikring og kontrolstrgmsikring er udta-
get af centralapparatet.
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En udtaget motorsikring ma ikke forsgges indsat
pany, sa leenge tog eller vogne er i bevsegelse hen-
over eller hen imod sporskifterne nr. 1 og 2. Efter
indszetning af motorsikring skal normal centralbe-
tjening af pageeldende sporskifte have veeret foreta-
get nogle gange, forinden sporskiftet pany méa be-
fares af tog eller vogne.

13. Séfremt det ved en omlaegning af sporskiftebetje- Uregelmzes-
ningshandtaget eller sportungebetjeningshindtaget Sigheder ved
omstilling af
viser sig, at omstilling af sporskifterne eller spor- speorskifter
' tungerne ikke foregidr pad normal made, skal hand- ‘t’:ll:;:g"‘"
taget straks lsegges tilbage i udgangsstillingen. Hvis
omstillingen efter et nyt forsgg heller ikke finder
sted p4 normal made, skal handtaget pany lagges
tilbage, og sporskifterne eller sportungerne efterses.
Safremt omstilling ved nsevnte tilbagelsegning muligt
heller ikke kan ske, skal motorsikringen straks ud-

tages.

En udtaget kontrolstrgmsikring ma ikke indsattes
pany, fgr motorerne atter har veeret betjent elektrisk
ved hjeelp af pageeldende betjeningshandtag.

Fejl ved drev 10. Ved eventuelt optraedende fejl ved drev til skiftning

f:gr ;E’;;g;:g og aflasning af sportunger, der enten ikke kan fin-

af sportunger. des eller ikke rettes, skal motor- og kontrolsikrin-
gerne ved tilsvarende héndtag i centralapparatet
(felt 2 eller 3) udtages, og sportungerne omskiftes
eller afldses pa stedet. Indtil fejlen er afhjulpet af
signaltjenestens personale, skal sportungerne under
togpassage holdes aflasede i tilliggende stilling med
lasebolt og haengelas.

Eventuel omstilling af et centralbetjent sporskifte
eller af sportunger pa stedet ved héndsving (anbragt
plomberet i mangvrehuset) ma ikke foretages, fgr

til rend ikri k 1 ikri
Signal 11. Safremt et stillet signal dgnskes sat pa »Stop«, nar en IEVEIELGS TAGMIRIRTING OF KoReSIALATLg et

i udt 1
P& S faresituation foreligger, kan dette som tidligere paciiut ke o aPp z‘aratet_a _ ] i
nzevnt ske ved, at tilsvarende signalhdndtag legges ) En udtaget motorsikring ma ikke forsgges indsat, sa
halvt tilbage (45°). leenge tog eller vogne er i bevagelse henover eller
henimod sporskifterne eller sportungerne. Efter ind-
Rangering 12. Medens et tog rangeres forbi bropostens omrade, ma | seetning af motorsikring skal normal centralbetje-

forbi bropo-

ning af pageeldende sporskifte eller sportunger have
stens omrade.

veeret foretaget nogle gange, forinden sporskifterne

omlaegning af sporskiftebetjenings- eller sportunge-
betjeningshandtaget (felt 5 eller 2) ikke finde sted,

medmindre sadan betjening er ngdvendig for at af-
veaerge en faresituation.

Safremt forbirangering foretages umiddelbart efter,
at sporskifterne nr. 1 og 2 har veeret betjent pa ste-
det ved handsving, ma motorsikringerne ikke ind-
settes pany, fér rangeringen er forbi.

eller sportungerne pany ma befares af tog eller
vogne.

En udtaget kontrolstrgmsikring ma ikke indseettes
pany, fgr sporskifterne eller sportungerne atter har
vaeret betjent elektrisk ved hjaelp af det pagseldende
héndtag.
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I alle opskeeringstilfeelde (ogsd pdbegyndte) skal
sporskiftet straks efterses (bl. a. prgves tungetilslv;t-
ningen for begge stillinger af sporskiftet) for konsta-
tering af eventuel beskadigelse af dette eller spor-
skiftedrevet.

(Angdende omstilling pa stedet af centralbetjente
sporskifter med héndsving se stk. 13).

Ved derpd fglgende omstilling skal det ngje iagt-
tages, at alt fungerer pd normal méde, og sifremt
dette ervtilfzeldet, skal stationsbestyreren pa Ngrre-
sundby station sgrge for, at sikringsanleegget i bro-
posten holdes aflyst, indtil signalformanden har meldt
alt i orden ved notat herom i linieblokjournalen.

Ved eventuelt optraedende fejl ved sporskiftedrevene
etc., der enten ikke kan findes eller ikke kan rettes,
skal motor- og kontrolstrgmsikringerne ved de til-
svarende héandtag 1 centralapparatet udtages, og
sporskifterne eller sportungerne omstilles pa stedet.
Indtil fejlen er afhjulpet af signalformanden, skal
sporskifterne eller sportungerne holdes afladset med
lasebolt og heengelds under togpassage.

Ved alle sddanne fejl skal stationsbestyreren pa Ngr-
resundby station sgrge for, at sikringsanlegget pa
broen holdes aflyst, indtil signalformanden har meldt
alt i orden ved notat herom i linieblokjournalen.

Safremt det ved signalgivning viser sig, at signal-
motoren ikke arbejder normalt, men vedbliver at
bruge strgm, skal signalhédndtaget straks laegges til-
bage i normalstillingen, hvorefter tilsvarende motor-
sikring — anbragt under signalhidndtaget — udtages.
Motorsikringen mé ikke indsattes igen, fgr signalet
er efterset og fundet i orden.

Séfremt spserremagneten for sikring mod utidig om-
stilling af sporskiftebetjeningshandtaget ikke lader
sig udlgse ved udtreekning af sporskiftebetjenings-
handtaget, og dette ikke skyldes, at den tilsvarende

18.

25

isolerede skinne ved sporskiftet er besat, kan der
efter forngden undersggelse af sporskiftet — foreta-
ges en kunstig udlgsning af speerremagneten, hvilket
foretages ved indtrykning af den over sporskiftebe-
tjeningshandtagets tableau anbragte plomberede
hjeelpeknap, der skal holdes indtrykket, indtil hand-
taget er helt omlagt.

Safremt den a}nomattske oplgsning for et signal-
handtag (jfr. a:éntt—-&) svigter, og dette ikke skyl-
des, at togets bageste hjulpar endnu ikke har for-
ladt den isolerede skinne for oplgsning, kan kunstig
oplgsning foretages, hvilket sker ved at indtrykke
den over pag=ldende signalhidndtag anbragte plom-
berede hjelpeknap, der holdes indtrykket, indtil sig-

nalhéndtaget er lagt tilbage i normalstillingen.

Svigtende
oplesning for
signal-
handtag.
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C. ABNING OG LUKNING AF BROEN

1. Broklappen bevages elektrisk af klapmotorerne med

de dertil hgrende magnetbremser og afldses ved
hjelp af rigelmotoren. Disse motorer, der drives af
440 volt jeevnstrgm direkte fra bynettet, dirigeres fra
mangvrepulten i broposten.

Pa mangvrepulten er anbragt indikatorlamper, der
viser broklappens stillinger og laseriglernes tilstand
saledes:

a. Broklappens stillinger:

Lampen lyser: rgdt hvidt blat grgnt
Broen er: helt lgftet 1gftet helt nede
oppe til71° til7°

b. Lasens tilstand:
Lampen lyser: gront rgdt
Riglerne er: laset aben

Nar de forskellige knivafbrydere i det vandtaette for-
delingsanlaeg er lukkede, er broen klar til mangvre-
ring.

2. a. Betjening af sportunger og dveergsignaler.

1. Sportungerne betjenes til fraliggende stilling
ved at omleegge handtaget i felt 2 til venstre.
Sportungedrevenes betjeningshandtag spzerrer
herved haéndtaget for sportungernes afldsning.
Fgrst ndr sportungerne er omstillede, kan 2)
foretages.

2. Handtaget i felt 4 omlaegges til 45° for broop-
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lukning (til hgjre). Herved teendes dveergsigna-
lerne for broens ender i stillingen »Forbikgrsel
forbudt«. Under forudsatning af at tableau-
erne over handtagene i felterne 2 og 3 viser
normalt (hvidt tableau), kan handtaget videre
omlegges til 90°, og en seerlig lampe (hvid)
teendes i mangvrepulten.
Fgrst nar dette er sket, kan afrigling foretages.
b. Riglerne dbnes ved at trykke pa knappen »Til-
bage« for rigelbeveaegelse pa pulten. Den grgnne
lampe vil da slukkes, og den rgde lampe teendes.
Nar afriglingen er foretaget, er handtaget i felt 4
speerret mod tilbageleegning til normalstilling.
Hvis riglerne af en eller anden grund skulle yde
sd4 megen modstand, at motoren bliver stdende
med strgm pa uden at ga rundt, vil maksimaltids-
relaiset, der er anbragt i omskifteren, virke, og
strgmmen bliver afbrudt. Arsagen ma da findes
og fjernes. Hvis omtalte maksimal har virket, kan
maksimalrelaiset derefter stilles tilbage ved at
trykke pa tilbagestillingsknappen pa pulten.
c. Abning af broklap.
Nar riglerne er dbne, kan selve abningen af broen
pabegyndes. Kontrollerens omskiftervalse stilles
pa »Ope«, og hovedvalsen fgres trinvis til sidste
kontakt. Nir broen er 24 oppe, féres kontrolleren
trinvis tilbage til fdrste kontakt, hvorved farten
tages noget af broen, og med fodbremsen kan far-
ten yderligere nedsaettes, idet den skal veere gan-
ske ringe, nir endestoppet virker, hvorved broen
standser af sig selv.
Det bgr si vidt muligt undgés at standse broklap-
pen i fuld fart ved at fgre kontrolleren i nul. Man
bgr altid fgrst fgre kontrolleren i fgrste stilling og
tage farten af ved at betjene fodbremsen og f@rst
da afbryde strgmmen.
Det indskeerpes, at broklappen skal lukkes helt



Lukning
af broen.

3. a.

28

op ved alle gennemsejlinger (rgd lampe tsendes).
Hvis man vil lukke broen sd hgjt op, at den lig-
ger an mod de faste anslag, kan man kortslutte
endestoppet ved at trykke pd knappen »Langsom
bevaegelse af klap«. Dette kan kun ggres, nar ho-
vedvalsen star i fgrste stilling. Det sidste stykke,
den kgrer ud over endestoppet, og indtil den leg-
ger sig anr, skal farten stadig holdes nede ved brug
af fodbremsen.

Lukning af broklap.

Omskiftervalsen stilles pa »Ned«, og hovedvalsen
fgres trinvis til sidste kontakt. Nar broen er 4
aben, fgres kontrolleren trinvis tilbage til fgrste
kontakt, hvorved farten tages noget af broen, og
ved fodbremsen kan farten yderligere nedsattes.
Idet broen nu ganske langsomt bevaeger sig mod
lukket stilling, trykkes pa knappen »Langsom be-
vaegelse af klape«, og broen glider derefter forbi
endestoppet, og idet fodbremsen stadig betjenes,
kan man lade den lsegge sig blgdt an mod de
faste stop. '

. Forrigling.

Derefter lases riglerne ved at trykke pa knappen
»Freme«. Den rgde lampe slukkes, og den grgnne
teendes, nar riglingen er fuldfgrt.

Bliver det ngdvendigt at fgre riglerne frem eller
tilbage med héandkraft, &bnes kassen til rigelmo-
toren med den plomberede nggle nr. 13, hvorefter
en topnggle, der er anbragt pa det faste parti ved
klapspidsen, bruges til at dreje rigelmotoren.
Samtidig nedtreedes pedalen til magnetbremsen for
at udlgse denne.

. Betjening af sportunger.

Nar klapspidsen er helt nede, og forrigling har
fundet sted, kan hdndtaget i felt 4 lsegges tilbage
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til normalstillingen, idet trykknappen i feltet be-
nyttes.

Derefter laegges handtaget i felt 2 tilbage i nor-
malstilling, hvorved sportungerne bringes i til-
liggende stilling.

Sportungerne afldses i tilliggende stilling ved at
omlaegge hindtaget i felt 3. Dette hdndtag speer-
rer herved handtaget for sportungernes betje-
ning (felt 2).

4. Mellem klapmotor og rigelmotor er der indrettet

elektrisk afldsning, sdledes at klapmotorerne ikke
kan gd, med mindre riglerne er ude, og séledes at
rigelmotoren ikke kan gd, med mindre broklappen
er helt nede. Afldsningen sker ved, at der dannes
kontakt i et kontaktapparat pa klapspidsen.

Sifremt der pa en eller anden made pa grund af
opstaet fejl i kontaktapparatet ikke bliver forbin-
delse, eller safremt der er sket et kabelbrud, kan det
ske, at klapmotorerne ikke kan starte, selv om rig-
lerne er ude, eller at rigelmotorerne ikke kan starte,
selv om broen er helt lukket.

I sa fald kan den pigzldende plomberede afbryder
meerket henholdsvis »Klapmotor« eller »Rigelmotor«
brydes, hvorefter man forsigtigt prgver, om motorer-
ne herefter vil ga i gang. Bemeerkning om, at plom-
ben er brudt, indfgres i linieblokjournalen.

Uanset at der ved selve maskineriets indretning er
truffet foranstaltninger, som i stgrst muligt omfang
skal umuligggre fejlmangvreringer, eller i det mind-
ste ggre dem ufarlige, ma brovagten vare yderst
opmerksom pa, at alle betjeninger udfgres rigtigt
og til rette tid, bl. a. fordi fejlbetjeninger selv i de
uskadeligste tilfzelde medfgrer forsinkelser. Han ma
heller ikke ngjes med at udfgre mangvrerne i rette
reekkefglge og iagttage indikationslamperne og ma-
leapparaterne i mangvrepulten, men skal samtidig

Uregelmzes-
sigheder ved
maskineri.



Reserve-
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fglge broklappens bevaegelse for at veere sikker pa,
at denne foregar planmaeessigt, og sa vidt ggrligt til-
lige se trafikken, for at han i tilfaelde af pludseligt
indtreeffende, uforudsete omstaendigheder gjeblikke-
lig kan traeffe forholdsregler til afveergelse af fare
for broens eller de gennemsejlende skibes sikkerhed.
Inden brovagten forlader mangvrepulten, uanset for
hvor laenge eller i hvilken anledning, skal knastkon-
trollerens handhjul altid veere drejet til stillingen
»Stope«.

. Safremt hovedmaskineriet bliver helt eller delvis

ubrugeligt, kan broen abnes og lukkes ved hjeelp af
et reservemaskineri. Reservemaskineriet er udfor-
met saledes, at brovagten om forngdent kan betjene
det, selv om han er alene. Brovagten skal dog — hvis
han er alene, nar reservemaskineriet skal anvendes,
snarest tilkalde assistance fra Aalborg maskindepot
(automat tlf. nr. 4). Denne assistance ma dog kun
betragtes som forelgbig, hvorfor overbanemesteren
snarest skal underrettes, sdledes at assistance fra
banetjenesten kan blive udsendt.
Reservemaskineriet benyttes igvrigt saledes:

a. Strgmmen (eller hovedmotorerne) svigter, medens
broklappen er oppe.

1. Handbremsen i gstre maskinrum blokeres.

2. Magnetbremserne i begge maskinrum klod-
ses op.

3. Afbryderne til klapmotorerne og rigelmotoren
i maskinrummet kobles ud.

4. Dieselmotoren tgrnes saledes, at koblingsflan-
gen med tandhjulet kan spsendes pa (om forng-
dent lgsnes handbremsen lidt).

5. De to haner pa kglevandsledningerne og hanen
til solaroliebeholderen i mangvrerummet &ab-
nes (kaerven skal sta pa langs ad rgret).
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6. Gearet saettes i sin fristilling, og dieselmotoren
startes, efter at »cigaretterne« er anbragt.

7. Handbremsen i maskinrummet ldgsnes.

8. Gearet sesettes i stillingen »Ned«, indtil broen er
nede, og derefter atter i sin fristilling.

9. Handbremsen blokeres.

10. Rigelen treekkes frem wved handbetjening, og
sportungerne szettes i tilliggende stilling.

b. Strgmmen svigter, medens broklappen er nede.

1. Rigelen traekkes tilbage ved handbetjening, og
sportungerne settes i fraliggende stilling.

2. Handbremsen i ¢gstre maskinhus blokeres.

3. Magnetbremserne i begge maskinrum klodses
op.

4. Afbryderne til klapmotorerne og rigelmotoren i
maskinrummet kobles ud.

5. Dieselmotoren tgrnes sidledes, at koblingsflan-
gen med tandhjulet kan speendes pa (om for-
ngdent lgsnes hdndbremsen lidt).

6. De to haner pa kglevandsledningerne og hanen
til solaroliebeholderen i mangvrerummet abnes
(keerven skal sta pd langs ad rgret).

7. Gearet sattes i sin fristilling, og dieselmoto-
ren startes, efter at »cigaretterne« er anbragt.

8. Gearet seettes i stillingen »Qp«, indtil broen er
oppe, og derefter atter i sin fristilling.

9. Handbremsen blokeres.

c. Afkobling af maskineriet,

1. Dieselmotoren standses.

2. Dieselmotoren tgrnes saledes, at koblingsflan-
gen med tandhjulet kan tages af.
Handbremsen i maskinrummet blokeres.
Gearet seettes i sin fristilling,

Koblingsflangen med tandhjulet tages af.
Opklodsningerne for magnetbremserne fjernes.

D O e W
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7. Afbryderne til klapmotorerne og rigelmotoren
kobles ind.

8. Hiandbremsen i maskinrummet lgsnes.

9. Hanerne pa kglevandsledningerne og hanen til
solaroliebeholderen i mangvrerummet lukkes.

d. Aftgmning af vandet fra kglevandssystemet i ma-
skinrummet i frostperioden.

1. Hanen i mangvrerummet pa tillgbsrgret til kg-
levandsbeholderen (det gverste rgr) lukkes, og
luftskruen pa samme rgr abnes.

2. Hanen efter cirkulationspumpen i maskinrum-
met abnes.

3. Hanen i mangvrerummet pa aflgbsrgret fra kg-
levandsbeholderen (det nederste rgr) lukkes.

4. Hanen pa motorens kglevandskappe abnes.

5. Bundskruen pa cirkulationspumpen skrues ud.

Om smgring og eftersyn af maskineriet se afsnit A 7.

Ved betjening af reservemaskineriet og i det hele
taget under ophold i maskinrummene, nir dette ma-
skineri eller hovedmaskineriet arbejder, palsegges det
alle vedkommende at udvise tilbgrlig forsigtighed,
siledes at ulykker og uheld ikke opstar.

D. REGLER FOR GENNEMSEJLING

1. De i nedenstéende stk. 2-12 med undtagelse af stk. 5

anfgrte bestemmelser er optaget i »Bekendtggrelse
angaende sejlads gennem jernbanebroen over Lim-
fjorden ved Aalborg« udstedt af Ministeriet for Han-
del, Industri og Sgfart, den 10. marts 1939 med til-
leeg af 5. december 1944. Disse bestemmelser ma for-
udsaettes bekendt af de sgfarende.

.- Klapfaget er beliggende mellem 3. og 4. strgmpille,

regnet fra Aalborg-siden.

Gennemsejlingens fri bredde i klapfaget er 30 m.
Den fri hgjde fra daglig vande til underkant af bro-
ens dragere er ca. 4,4 m ved broens sydende og ca.
3,3 m ved broens nordende.

Brodbningen er afmerket med rgde ledelys pa bag-
bords side og grgnne ledelys pa styrbords side i begge
sejlretninger.

Om natten holdes broen belyst.

. Skibe, jfr. dog det nedenfor anfgrte, kan til enhver

tid fra solopgang (i tiden 1. november til 1. marts
dog 1% time fgr solopgang) indtil . time efter sol-
nedgang forlange fri gennemfart gennem broen. Ved
normal lukketid skal dog gst fra kommende skibe
kunne forlange fri gennemfart, nar der er tilstedt
dem passage gennem den g¢gst for jernbanebroen be-
liggende vejbro. Endvidere vil broen undtagelsesvis
kunne abnes om natten, nir der herom er truffet
forngden aftale med brovagten.

Aimindelig
oversigt,

Beskrivelse
af broen.

Broens
abningstider
m, m,
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Gennemsejling kan naegtes,

1. nar jernbanetjenesten fordrer det — saledes navn-
lig fra 15 minutter fgr et tog kan ventes, indtil to-
get har passeret broen.

2. nar gennemfart efter brovagtens skgn vil medfgre

fare for broens sikkerhed. I tvivlstilfaelde bgr bro-
vagten dog forud forhandle med det stedlige lod-
seri.
Forsavidt gennemfart skgnnes kun at kunne finde
sted under iagttagelse af visse forholdsregler, er
vedkommende skib pligtig at rette sig efter bro-
vagtens naermere bestemmelser.

4. Fartgjer pa 2 registertons brutto og derunder eller

fartgjer, der kan leegge masten (og) eller skorstenen,
eller hvis mast eller skorsten er af en sddan hgjde,
at de kan passere under broen (jfr. det i stk. 2 nevn-
te angidende den fri hgjde under brodragerne), kan
ikke fordre denne abnet.
Skibe over 800 registertons brutto ma kun passere
broen med hovedmaskineriet klar til gjeblikkelig
brug samt under vejledning af lods og ikke under
ugunstige vejr- eller strgmforhold. Lodseriet medde-
ler i hvert enkelt tilfzelde brovagten, hvorvidt vejr-
og strgmforholdene efter lodseriets sk¢n tillader pas-
sage eller ej, og brovagten afgm‘r herefter, om tilla-
delsen til gennemsejling skal gives.

Alle skibe og fartgjer, der ¢gnsker broen abnet for

passage, skal tilkendegive dette ved i en afstand af

mindst 600 m at afgive fglgende signal:

Om dagen: Det internationale signalflag N (eller i
mangel heraf nationalflaget) hejst pa
halv fortop samt en lang og en kort
tone (—-) med dampflgjte eller tage-
horn.

Om natten: Et hvidt lys for boven samt en lang og
en kort tone med dampflgjte eller tage-
horn.
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5. Der kan dog i pakommende tilfeelde dispenseres fra

bestemmelsen om, at skibe over 800 registertons

brutto kun ma passere broen med hovedmaskineriet

klar til gjeblikkelig brug pa fdlgende vilkar:

1. Bugseringen skal ske under gunstige strgmforhold.

2. Bugseringen skal ske under anvendelse af een
bugserbad for og een bugserbad agter.

3. Det pageeldende rederi eller veerft skal under-
skrive en erkleering om, at det skadeslgsholder
Statsbanerne for enhver risiko i anledning af gen-
nemfarten.

Nar en sadan dispensation gnskes, skal der i hvert
enkelt tilfzelde rettes henvendelse fra det pagael-
dende rederi eller veerft til 10. Banesektion, Aal-
borg, hvorfra brovagten vil fa forngden underret-
ning om gennemfarten.

Neaerveerende bemyndigelse geelder kun for skibe
mellem 800 og 4.000 registertons brutto. Safremt
der matte opsta spgrgsmal om tilladelse til gen-
nemfarten af skibe over 4.000 registertons brutto,
skal sagen forelsegges generaldirektoratet.

. Nar et skib eller fartgj har givet det i stk. 4 om-

handlede signal for at tilkendegive, at broen gnskes

idbnet, skal der med de pa broens tarn pa klappillen

anbragte lanterner sével om dagen som om natten
afgives fglgende svarsignal:

a. 1 rgdt lys og 1 kugle, der betyder, at gennemsej-
ling er forbudt.

b. 2 rgde lys og 2 kugler, der betyder, at skibe kom-
mende fra ¢gst kan passere broen.

c. 3 rgde lys og 3 kugler, der betyder, at skibe kom-
mende fra vest kan passere broen.

d. Tandes der foruden det under b eller ¢ omhandie-
de signal et violet lys samtidig med, at der (om
dagen) vises et blat flag, betyder det, at der skal
varpes gennem broen.

Dispensation
fra reglerne
om gennem-
sejling,

Signaler
fra broen,



Passagen. 1.

Tilladt fart. 8.

Fortejning 9.
ved broen.

Om ankring 10.
m. V.
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Savel om dagen som om natten kan brovagten ved
et kraftigt lydsignal (——) tilkendegive, at broen
trods det afgivne signal for gennemsejling ikke kan
abnes. Savidt forholdene tillader det, skal desuden
signalet for gennemsejling fjernes, og det under a.
omhandlede signal afgives.

Indtil passagesignalet modtages, skal skibet savidt
muligt holde sig i en afstand af mindst 400 m fra
broen.

Brodbningen ma kun passeres af eet skib ad gangen.
Safremt der er udsigt til, at flere skibe samtidig vil
komme til at passere broen fra samme side, skal
skib eller fartgj under sejl have fortrinsret fremfor
damp- eller motorskib.

Ethvert skib, der skal passere broen, skal have et
anker klar til at falde. Med hensyn til ankre, rigning,
udenbordsfartgjer, davider m. v. skal der vere truf-
fet alle forngdne foranstaltninger til undgéelse af
kollision med broen.

Inden for en afstand af 200 m pa hver side af broen
ma damp- og motorskibe kun ga med den for beva-
relse af skibets mangvreevne forngdne fart; sejlskibe
skal afpasse sejlf¢ringen saledes, at passagen sker
med moderat fart.

Fortgjning ved broen eller afviservaerkerne er for-
budt. Ligeledes er det forbudt fra bade og fartdjer
at bestige broen.

Fartgjer, der passerer under eller langs med broen,
ma ikke derved benytte badshager mod denne.

Inden for en afstand af 200 m fra broen ma der kun
ankres, nar det er bydende ngdvendigt, f. eks. for at
afveaerge pasejling af broen. Ved opankring uden for
dette omrade ma det pases, at skibet ikke kommer
til at ligge ud for gennemsejlingsédbningen eller sa-
ledes, at det under svajning kan befrygtes, at det vil
kunne blive til hinder for passagen gennem broen.

11.

12.

13.
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Kommer et skib i drift, sdledes at der er fare for, at
det vil tgrne mod broen eller afviserveerket, bgr ski-
bet sdvidt muligt efterkomme de anvisninger, der
matte blive givet af brovagten for at afveerge broens
beskadigelse.

Igvrigt skal skibe og fartgjer, der befinder sig inden
for en afstand af 200 m fra broen, holde sig de af
brovagten givne ordrer efterrettelige.

Brovagten skal under tjenesten bzere uniform (eller
uniformshue), der ggr hans stilling kendelig.

Tror nogen sig forurettet af brobetjeningen, kan han
foreleegge sagen for hgjere statsbanemyndigheder,
men et af brobetjeningen givet pabud skal i ethvert
tilfelde efterkommes,.

Overtreedelser af de foran omhandlede bestemmelser
samt eventuelle beskadigelser af broen ved pasej-
ling ell. lign. skal ufortgvet indberettes til overbane-
mesteren.

Safremt en pésejling af broen finder sted, siledes at
der herved sker skade pa broen eller det pageldende
skib, skal brovagten omgaende underrette overbane-
mesteren og eventuelt sektionsingenigren.

Til brug ved et eventuelt senere retsmgde om pasej-

lingen skal brovagten endvidere i det omfang, det er

muligt, straks indfgre fglgende i brojournalen:

a. Klokkeslet for pasejlingen.

b. Det pageseldende skibs navn og nationalitet samt
eventuelt fgrerens og rederiets navne.

c. Sigtbarhed, vindretning, vindstyrke, eventuelt
strgmretning og strgmmens fart samt eventuelle
isforhold umiddelbart fgr pasejlingen.

d. Kortfattet beskrivelse af skibets mangvrer fgr pa-
sejlingen.

e. Skadens art og omfang.

f. Om muligt navn og adresse pa eventuelle vidner,
der har overveeret pasejlingen.

Almindelige
ordens-
bestemmelser,

Klager,

Forholds-
regler i til-
fzelde af
pasejling.



Fgrelse af
journal m. v.

E. LINIEBLOKANLAEGGET

1. I bropostens linieblokjournal indfgres alle meldinger,

der i henhold til nserverende instruks udveksles mel-
lem stationsbestyreren pa Ngrresundby station og
brovagten vedr. toggangen og sikringsanlegget —
dog undtaget meldingen om tillyste seer- og arbejds-
tog, der indfgres i noteringskalenderen. I notatet skal
angives klokkeslettet for meldingens modtagelse hen-
holdsvis afgivelse samt navnet pa den tjenestemand
pa Ngrresundby station, der modtager meldingen.

I linieblokjournalen indfgres endvidere notat om det
daglige eftersyn med afprgvning i henhold til SR §
11 af sporskifterne 1 og 2 og broklappens sportunger
med angivelse af navn pa den tjenestemand, der har
foretaget prgven.

Endelig skal notat fra signalformanden om, at sik-
ringsanleegget er i orden, indfgres i linieblokjourna-
len, inden sikringsanleegget kan tages i brug igen,
efter at det har vaeret aflyst.

Meddelelse om vagtskifte indfgres som nedenfor an-
givet.

Det pahviler Ngrresundby station at give brovagten
telefonisk underretning daglig k1. 7,00 om alle indtil
dette tidspunkt anmeldte seer- og arbejdstog, der
skal passere broen i det pagzldende dggn. Om de se-
nere i lgbet af dggnet tillyste seer- og arbejdstog
m. v. skal Ngrresundby station ligeledes give bro-
vagten telefonisk underretning. Underretningen skal
af brovagten indfgres i noteringskalenderen.

1 gvrigt pdhviler det Aalborg og Ngrresundby sta-
tioner at meddele brovagten togforsinkelser pa 35
minutter og derover sa ngjagtigt som muligt.
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i broposten, forvisse sig om, at alle plomberinger er
i orden. Safremt plomben for en passagespzerre ved
tjenestens tiltreedelse forefindes brudt, og det ikke
af linieblokjournalen fremgar, at der i den anled-
ning er indfgrt kgrsel med stationsafstand, skal bro-
vagten uopholdeligt underrette stationsbestyreren pa
Ngrresundby station. Der ma i dette tilfeelde ikke
stilles signal for tog, f¢r neermere forholdsordre er
modtaget.

Bliver brovagten aflgst, medens der er brudt plom-
ber, eller efterlades sikringsanlaegget pa anden made
i uorden, skal han udtrykkeligt give den aflgsende
brovagt meddelelse om den indtrufne uorden. Sadan
meddelelse gives skriftligt i linieblokjournalen, og
underskrives af savel den fratraedende som den til-
treedende brovagt. Medfgrer den indtrufne uorden til-
lysning af kgrsel med stationsafstand, ma brovagten
ikke forlade posten, forinden han har modtaget un-
derretning om, at kdrsel med stationsafstand er ind-
fart.

Ved vagtskifte skal bemerkning herom med angi-
velse af klokkeslet indfgres i linieblokjournalen.
Savel den fratraedende som den tiltreedende brovagt
skal underskrive bemerkningen.

. Natsignalerne skal benyttes i tiden fra solnedgang

til solopgang. I den dvrige tid af dggnet skal nat-
signalerne benyttes i usigtbart vejr, sisom tage eller
snevejr, nar de skgnnes at veere tydeligere end de
tilsvarende dagsignaler,

Armsignalet ved Kastetvej skal i den tid, natsignaler
benyttes, holdes teendt fra mindst 15 minutter fgr
et kommende tog kan ventes, til mindst 10 minutter
efter togets forbikdrsel. Signalet ma dog aldrig sluk-
kes, medmindre alle blokfelter stdr i normalstilling.
Daglyssignalerne er teendt hele dggnet, idet de dog

2. Brovagten skal straks, nar han begynder sin tjeneste Aflesning,

Tanding,
slukning og
omskiftning
af lyset i sig-
nalerne.
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i mgrke neddsempes til natbelysning. Omskiftning
fra nat- til dagbelysning foretages % time fgr
solopgang og fra dag- til natbelysning %4 time efter
solnedgang. Dagbelysningen skal dog benyttes ogsa
i usigtbart vejr (taet tage, snevejr).

Fejl ved signalerne skal, sdfremt brovagten ikke selv
kan afhjelpe dem, uopholdeligt meldes til stations-
bestyreren pd Norresundby station. Bemzerkning
om at fejlen er anmeldt, med angivelse af klokke-
slet og navnet pa den, der har modtaget underretnin-
gen, indfgres i linieblokjournalen.

Om foranstaltninger, nar signalerne ikke kan taen-
des, se stk. 16.

Linieblokanlsaegget er pa grund af de szerlige forhold
udformet som en kombination af enkeltsporet og dob-
beltsporet linieblok og skal betjenes efter de i det
fglgende angivne regler:

I linieblokanlaegget indgar fglgende signaler:

Kgreretning Aalborg-Ngrresundby:

a. Udkgrselssignalerne pd Aalborg station (armsig-
naler).

b. Mellembloksignalet ved Kastetvej (armsignal)
med tilhgrende fremskudt signal (daglyssignal).

c. Indkgrselssignalerne pa Ngrresundby station (dag-
lyssignaler) pa broens nordende.

Kgreretning Ngrresundby-Aalborg:

a. Udkgrselssignalerne pa Ngrresundby station (arm-
signaler).

b. Mellembloksignalet pa sydenden af broen (daglys-
signal).

c. Indkgrselssignalet pd Aalborg station (armsignal)
med tilhgrende fremskudte signal (armsignal).
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Ved disse signaler er etableret fglgende blokafsnit:

Kgreretning Aalborg-Ngrresundby:

a. Aalborg stations udkgrselssignaler — mellem-
bloksignalet ved Kastetvej.

b. Mellembloksignalet ved Kastetvej — Ngrresund-
by stations indkgrselssignaler.

Kgreretning Ngrrzsundby-Aalborg:

a. Ngrresundby stations udkgrselssignaler — mel-
lembloksignalet pa broens sydende.

b. Mellembloksignalet pad broens sydende — Aal-
borg stations indkdérselssignal.

Broposten fungerer selvstendigt som mellemblok-
post, men anlaeggets udformning — med sporskifter
hgrende under posten — medfgrer dog, at broposten
pa visse sikkerhedsmassige omrader ikke ma handle
selvsteendigt, men fgrst efter neermere direktiver fra
stationsbestyreren pa Ngrresundby station.

Den sarlige udformning af dobbeltsporanlaegget med-
fgrer tillige, at Ngrresundby stations greense mod syd
i denne henseende betragtes som vaerende mellem-
bloksignalet ved Kastetvej.

De syd for broen anbragte sporskifter nr. 1 og 2,
hvorigennem dobbeltsporet overgir til enkeltspor,
betjenes fra broposten og er i afhsaengighed af mel-
lembloksignlet ved Kastetvej, henholdsvis mellem-
bloksignalet pa broens sydende.

Mellembloksignalet ved Kastetvej og udkgrselssigna-
lerne pa Ngrresundby station er gennem linieblok-
ken sat siledes i gensidig afhsengighed, at der ved
normal betjening af anlegget ikke samtidig kan gi-
ves kgrsignal ved Kastetvej (for tog mod Ngrre-
sundby) og udkgrselssignal fra Ngrresundby (for tog
mod Aalborg).

Linieblokanlegget er i gvrigt udformet pa fglgende
made:

Der findes i broposten 4 linieblokfelter, nemlig et
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signalfelt og et meldefelt for hver kgreretning. Des-
uden findes et felt for afgivelse af broaflasning til
Ngrresundby stations kommandopost.

Signalfeltet for kgreretningen Aalborg-Ngrresundby
er blokeret i normalstillingen (blokgjet hvidt). Sig-
nalfeltet deblokeres, nar strsekningsfeltet for ind-
kgrsel i Ngrresundby stations kommandopost bloke-
res.

Signalfeltet kan derefter fg@rst blokeres pany, nar
det tilsvarende meldefelt er blevet deblokeret, hvil-
ket sker, nar Aalborg station blokerer sit udkgrsels-
felt.

Signalhandtaget er bundet, nar signalfeltet star i
normalstillingen. Signalfeltet er udstyret med en
passagespeerre, udformet som elektrisk trykknap-
spaerre, der i normalstillingen hindrer blokering, og
fgrst nar et tog for signal er kgrt forbi den pa broen
ved sporskifte 2 anbragte isolerede skinne med
skinnekontakt udlgses speerren.

Signalhandtaget er forsynet med en omlaegnings-
spaerre, der hindrer, at signalfeltet kan blokeres, in-
den signalhindtaget har veaeret lagt om og er lagt
tilbage i normalstillingen (»Stop«).

Meldefeltet for kgreretningen Aalborg-Ngrresundby
er blokeret i normalstillingen (blokgjet hvidt). Mel-
defeltet deblokeres, nar Aalborg station blokerer sit
udfgrselsfelt.

Signalfeltet for kgreretningen Ngrresundby-Aalborg
er deblokeret i normalstillingen (blokgjet hvidt), men
kan ikke blokeres, forinden det tilsvarende melde-
felt er blevet deblokeret. Signalhdndtaget er frit,
néar signalfeltet stir i normalstilling. Signalfeltet er
udstyret med en passagespeerre, udformet som elek-
trisk trykknapspeerre, der i normalstillingen hindrer
blokering, og férst nir et tog for signal er kgrt forbi
den ved sporskifte 2 anbragte isolerede skinne med
skinnekontakt, udlgses speerren.
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Signalhdndtaget er forsynet med en omlegningsspeer-
re, der hindrer, at signalfeltet kan blokeres, inden
signalhdndtaget har vaeret lagt om og er lagt tilbage
i normalstillingen (»Stop«).

Nar signalfeltet er blokeret, er signalhdandtaget bun-
det i normalstillingen.

Meldefeltet for kereretningen Ngrresundby-Aalborg
er blokeret i normalstillingen (blokgjet hvidt). Mel-
defeltet deblokeres, nar post I i Ngrresundby blo-
kerer sit udkgrselsfelt.

. Skal der foretages en blokering af et blokfelt, tryk-

kes den pageldende blokknap ned, og induktorhand-
taget drejes mindst 10 gange rundt med jevn hastig-
hed.

Blokfeltets blokgje skifter farve samtidig med, at
feltet blokeres. Det skal ngje pases, at blokgjet fuld-
steendig skifter farve. Nar induktoren har veeret be-
nyttet, skal den nedirykkede blokknap straks slip-
pes, hvad enten blokeringen er fuldfgrt eller, sa-
fremt blokapparatet er i uorden, kun har veeret for-
sggt.

Blokeringen kan ikke foretages, forinden der har
veeret stillet signal for et tog, og signalhdndtaget
er lagt tilbage i normalstillingen. Passagespzerren
skal veere udlgst, d.v.s. tableauet skal veere hvidt,
fgrend blokering kan foretages. En udlgst passage-
speerre indtager atter speerrestilling (rgdt tableau),
nar tilsvarende blokknap efter nedtrykning er géet
tilbage i normalstillingen.

Deblokering af et blokfelt viser sig ved, at feltets
blokgje skifter farve, og det skal — ligesom ved en
af brovagten foretagen blokering — iagttages, at
blokgjet fuldsteendig skifter farve. Séfremt et blok-
dje, efter at blokering eller deblokering af det pagzel-
dende blokfelt har fundet sted, ikke fuldstendig

Blokappara-
tets betjening.
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har skiftet farve, men er blevet stiende delvis hvidt

og delvis rgdt, er apparatet i uorden, jfr. stk. 16.

Mellem posterne kan udveksles fglgende signaler:

Veekkermelding er en kortvarig, uafbrudt ringning.
Den modtages og afgives for hvert passerende
tog og gives ved at trykke vaekkerknappen
ned og samtidig dreje induktorhandtaget 5
gange rundt.

Sp@rgsmialssignal er en raekke kortvarige ringninger.
Det bruges, niar en ventet deblokering ikke
indtraeffer i rette tid, og gives ved flere kort-
varige tryk pa vaekkerknappen samtidig med,
at induktorhidndtaget drejes rundt.

Faresignal er en langvarig, uafbrudt ringning. Det
bruges for at henlede opmeaerksomheden pa
en szrlig fare og gives ved at trykke vaekker-
knappen ned og samtidig dreje induktorhand-
taget mindst 20 gange rundt.

Signalet »Forstdet« er en meget kortvarig ringning.
Det bruges som svar pd et spgrgsmal eller et
faresignal og gives ved at trykke vaekker-
knappen ned og samtidig dreje induktor-
héndtaget 2 gange rundt.

Faldknappen pa vakkeren skal trykkes op pény,

nar den af veekkersignalet fdlgende manipulation

ved anlaegget er foretaget.

Blokapparatet skal betjenes med eftertanke og omhu,

og dets enkelte dele skal behandles forsigtigt.

En samtidig nedtrykning af flere af hinanden uaf-

haengige blokknapper, en samtidig nedtrykning af

flere vakkerkapper eller en samtidig nedtrykning
af blokknapper og vakkerknapper ma ikke finde
sted.

Kunstig blokering eller deblokering af blokfelterne

kan ikke finde sted, idet alle blokdjerne er forsynet

med fastsiddende daeksler.

S& leenge vaekkermelding, spgrgsmaélssignal, faresig-
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nal, signal »Forstaet« eller deblokering modtages, méa
blokapparatet ikke benyttes.

Enhver uorden i linieblokanlegget skal uopholdelig
anmeldes til stationsbestyreren pd Ngrresundby sta-
tion, jfr. afsnit B 1.

. Samtidig med at udkgrselsfeltet pi Aalborg station

blokeres, deblokeres bropostens meldefelt for tog fra
Aalborg (bliver rgdt).

Safremt signalfeltet star rgdt (d.v.s. er blevet deblo-
keret fra streekningsfeltet i kommandoposten pa
Ngrresundby station), hvilket normalt kun kan veere
tilfeeldet, nar der ikke findes tog i det enkeltsporede
blokafsnit pd Ngrresundby stations omrade, og sa-
fremt sporskifterne nr. 1 og 2 er rigtigt stillet og af-
léset, og der igvrigt ikke er noget til hinder for sig-
nalgivningen, giver brovagten — uanset om melde-
feltet er blevet deblokeret eller ej — signal for to-
get. Stér signalfeltet hvidt, skal deblokering af sig-
nalfeltet afventes.

Umiddelbart efter at signalhadndtaget er omlagt, skal
det iagttages, at tilsvarende passagespzerre vedbli-
vende stdr i normalstillingen (rgdt tableau).

S& snart brovagten modtager vakkermelding fra
Aalborg station, gives vakkermeldingen videre til
Ngrresundby station.

Nar toget passerer, skal brovagten merke sig, om
slutsignal fgres. Nar toget med slutsignal har pas-
seret signalet, og passagespserren er blevet udlgst
(blevet hvid), skal signalhindtaget straks lsegges i
normalstilling (»Stop«). Brovagten blokerer herefter
sit signalfelt, hvorved signalhdndtaget fastholdes i
normalstillingen. Sdfremt toget ikke fgrer slutsignal,
md brovagten ikke blokere signalet, men skal forhol-
de sig som anfgrt i stk. 11,

Umiddelbart efter at blokknappen er sluppet efter
fuldfgrt blokering, skal det iagttages, at tilsvarende

Betjenings-
regler ved

et togs kersel
i retningen
Aalborg-
Nerresundby.




Betjenings-
regler ved et
togs kersel i
kereretningen
Neorresundby
-Aalborg.

46

passagesparre indtager normalstillingen (rgdt ta-
bleau).

Samtidig med at signalfeltet blokeres (bliver hvidt),
bliver meldefeltet ogsd blokeret (bliver hvidt) og
Aalborg stations udkgrselsfelt deblokeret.
Endvidere bliver indkgrselsfeltet i post I pad Ngrre-
sundby station deblokeret.

Bropostens signalhidndtag forbliver blokeret, indtil
signalfeltet deblokeres (bliver rgdt).

. Samtidig med at udkgrselsfeltet i post 1 pa Ngrre-

sundby station blokeres, deblokeres bropostens mel-
defelt for tog fra Ngrresundby (bliver rgdt).

Safremt signalfeltet stdr hvidt, hvilket normalt kun
kan veere tilfaeldet, nar der ikke findes tog i blok-
afsnittet mellem mellembloksignalet pd broens syd-
ende og Aalborg stations indkgrselssignal, og safremt
sporskifterne nr. 1 og 2 er rigtigt stillet og aflaset, og
der i gvrigt ikke er noget til hinder for signalgivnin-
gen, giver brovagten — uanset om meldefeltet er
blevet deblokeret eller ej — signal for toget. Star
signalfeltet rgdt, skal deblokering af signalfeltet af-
ventes.

Umiddelbart efter at signalhdndtaget er omlagt,
skal det iagttages, at tilsvarende passagesparre ved-
blivende star i normalstillingen (rgdt tableau).

Si snart brovagten modtager veekkermelding fra
Ngrresundby station, gives veekkermeldingen videre
til Aalborg station.

Nar toget passerer, skal brovagten merke sig, om
slutsignal fgres. Nar toget med slutsignal har passe-
ret signalet, og passagespeerren er blevet udlgst (ble-
vet hvid), skal signalhidndtaget straks leegges i nor-
malstilling (»Stop«). Brovagten blokerer herefter sit
signalfelt, hvorved signalhandtaget fastholdes i nor-
malstillingen. Sdfremt toget ikke fgrer slutsignal, ma

10.
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brovagten dog ikke blokere signalet, men skal for-
holde sig som anfgrt i stk. 11.

Umiddelbart efter at blokknappen er sluppet efter
fuldfgrt blokering, skal det iagttages, at tilsvarende
passagespeerre indtager normalstillingen (rgdt ta-
bleau).

Samtidig med at signalfeltet blokeres (bliver rgdt),
bliver meldefeitet ogsa blokeret (bliver hvidt) og
streekningsfeltet i Ngrresundby stations kommando-
post deblokeret. Endvidere bliver Aalborg stations
indkgrselsfelt deblokeret.

Bropostens signalhandtag forbliver blokeret, indtil
signalfeltet deblokeres (bliver hvidt).

. Safremt en fejlbetjening eller lignende — f. eks. en

for tidlig blokering af signalet — medfgrer, at den
bagvedliggende station er i stand til at udsende et
nyt tog i retning mod et ved broposten for »Stop«
holdende tog, skal brovagten gjeblikkelig underrette
lokomotivfdgreren, og denne skal da straks fgre toget
frem og bringe det til standsning pa den anden side
signalet. Endvidere skal brovagten ved alle til radig-
hed stdende midler sgge at standse et muligt efter-
fdlgende tog, bl. a. ved at give faresignal til den
bagvedliggende station. Signalet skal i sadant til-
feelde holdes pa »Stope«, indtil anden ordre modtages
fra stationsbestyreren pd Ngrresundby station.

. Séfremt faresignal modtages, skal alle signaler stilles

pad »Stope¢, men mé ikke blokeres. Signal ma fdrst
gives pany, nér ordre hertil modtages fra stations-
bestyreren pd Ngrresundby station.

Forskrifterne i stk. 6 og 7 gezlder sivel for plantog
som for sertog og almindelige arbejdstog samt for
hjelpetog, der ikke skal yde hjelp pa det pagsl-
dende banestykke. Derimod gaelder reglerne ikke for:
Seerlige arbejdstog.

Tog i samme
blokafsnit.

Faresignal.

Tog,

for hvilke
bloksig-
nalerne
ikke
benyites.
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Sneplovtog.
Hj=lpetog, der skal yde hjzlp pa banestykket.
Tog, der ikke kan fortsatte i den planmeessige kgre-
retning, og som derfor fgres tilbage, og
Tog, der kgrer pa venstre spor. ;.
For saddanne tog skal alle bloksignaler holdes pa
»Stop«, og togene skal standse foran signalerne og af
brovagten rangeres forbi det pageaeldende bloksignal
og forbi det af sporskifterne 1 henholdsvis 2, der i
det pageldende tilfeelde skal befares modgdende.
Forinden der fra Aalborg eller Ngrresundby afsen-
des tog, for hvilke bloksignalerne ikke ma benyttes,
skal brovagten underrettes herom af Ngrresundby
station.
Forinden der afsendes tog ad venstre spor fra Aal-
borg eller Ngrresundby, skal stationsbestyreren pa
Ngrresundby station sikre sig melding fra brovagten
om, at sporskifterne nr. 1 og 2 er retstillet og aflaset
til kgrsel ad venstre spor i den pégeldende kgre-
retning og samtidig udtrykkelig meddele brovagten,
at bloksignalerne skal holdes pad »Stops«.
Tog ad venstre spor Ngrresundby-Aalborg skal
standse foran mellembloksignalet (daglyssignalet) pa
sydenden af broen og rangeres forbi sporskifte nr. 2.
Tog ad venstre spor Aalborg-Ngrresundby skal
standse foran mellembloksignalet (armsignalet) ved
Kastetvej og rangeres forbi signalet.
For troljer og draisiner ma bloksignalerne ikke be-
tjenes, og signalerne har ingen gyldighed for disse.
Nar et bloksignal viser »Kgre, ma de til bloksignalet
hgrende isolerede skinner ikke befares af draisiner,
troljer eller skinnecykler.

Nar brovagten modtager meddelelse om, at et tog
uden slutsignal er pa vej til broposten, mé blokering
efter togets passage ikke foretages, fgr brovagten har

12.

13.
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modtaget underretning om, at hele toget har forladt
blokafsnittet.

Brovagten skal igvrigt lade toget passere og derefter
forholde sig som nedenfor anfgrt.

Mangler pa et forbikgrende tog begge slutsignalski-
verne, henholdsvis begge slutsignalets rgde lys, skal
brovagten straks pr. telefon underrette ankomst-
stationen. Opnés der ikke telefonforbindelse, gives
med vaekkerklokken faresignal til denne. Signalet
seettes derefter pa »Stop«, men md ikke blokeres, Af-
gangsstationen underrettes om grunden. Opnéas der
ikke telefonforbindelse med afgangsstationen, gives
med vakkerklokken faresignal til denne. Modtager
broposten derefter fra ankomststationen meddelelse
om, at hele toget er ankommet dertil, underrettes af-
gangsstationen, og manglende blokeringer foretages
pa seedvanlig made. Forinden sddan meddelelse mod-
tages, md signalet ikke blokeres uden efter szrlig
ordre fra stationsbestyreren pa Ngrresundby station.

Hvis det ene spor bliver ufarbart, indfgres der kgr-
sel med stationsafstand for begge kgreretninger efter
bestemmelserne i stk. 15. Toggangen ledes i sa fald
af Ngrresundby station, og linieblokanlazgget benyt-
tes siledes:

For tog, for hvilke det farbare spor er hgjre spor,
benyttes linieblokanlsegget pa normal made.

For tog, for hvilke det farbare spor er venstre spor,
forholdes som anfgrt i stk. 10.

Bliver det ngdvendigt for et tog, der er pa vej til
broposten, at efterlade vogne pa fri bane — enten pa
det enkeltsporede (broen) eller pd det dobbeltspo-
rede blokafsnit — vil toget standse foran det pa-
gaxldende bloksignal, og brovagten vil af togfgreren
(evt. pr. telefon) blive underrettet om forholdet.
Brovagten skal derefter straks underrette Aalborg

Kersel pa
enkeltspor.

Vogne, efter-
ladt pa fri
bane.
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og Ngrresundby stationer, hvorefter toget kan fort-
sette kgrslen forbi bloksignalet, der herefter ikke
ma blokeres.

Fgrst efter at de efterladte vogne er fjernet, og
streekningen péany er fri, vil brovagten af stations-
bestyreren pa Ngrresundby station blive underret-
tet herom med samtidig ordre til at foretage den
manglende blokering.

Bliver det ngdvendigt for et tog, der er passeret bro-
posten, at efterlade vogne pd fri bane — enten pa
det enkeltsporede (broen) eller pa det dobbeltspo-
rede blokafsnit — vil brovagten snarest blive under-
rettet om forholdet af den pégeeldende ankomststa-
tion. Bropostens signal for den péagaeldende kgre-
retning vil derefter fgrst blive frigivet (deblokeret),
efter at de efterladte vogne er fjernet, og streeknin-
gen pany er fri, hvorom brovagten vil blive under-
rettet af stationsbestyreren pd Ngrresundby station.

Ved tognedbrud pa linieblokstrekningen vil bro-
vagten af stationsbestyreren pa Ngrresundby station
modtage nermere forholdsordre.

Safremt brovagten fra et undervejs veerende tog mod-
tager meddelelse om, at toget er nedbrudt, skal med-
delelsen straks gives videre til Aalborg og Ngrre-
sundby stationer.

Bliver det ngdvendigt at fé¢re et tog tilbage, vil bro-
vagten ligeledes af stationsbestyreren pa Ngrresund-
by station modtage de forngdne forholdsordrer, savel
med hensyn til linieblokanleeggets betjening som
med hensyn til eventuel betjening af og rangering
forbi sporskifterne 1 og 2.

Nar der som fglge af blokuorden skal indfgres kgr-
sel med stationsafstand mellem Aalborg og Ngrre-
sundby, sker dette — uanset bestemmelserne i SR
§ 48, pkt. 2 — for begge kgreretninger; og streeknin-

16.
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gen ma derefter kun befares af eet tog ad gangen
uanset kgreretningen.

Kgrsel med stationsafstand anordnes altid af Ngrre-
sundby station, der underretter brovagten og giver
udtrykkelig ordre til, hvorvidt anlegget skal betje-
nes pa normal made eller ikke.

Nar kgrsel med blokafstand genoptages efter de her-
for gaeldende bestemmelser, underrettes brovagten
herom af stationsbestyreren pad Ngrresundby station.
De modtagne meddelelser og ordrer vedrgrende ind-
fgrelse af kgrsel med stationsafstand, henholdsvis
genoptagelse af kgrsel med blokafstand skal af bro-
vagten straks indfgres i linieblokjournalen, jfr. stk. 1.

Om enhver uorden i linieblokanlaegget pa broposten
skal brovagten straks underrette stationsbestyre-
ren pid Ngrresundby station, jfr. afsnit B 8.

a. Nar et tog er standset for stop ved mellemblok-
signalet ved Kastetvej (kgreretningen Aalborg-
Ngrresundby), og det bliver ngdvendigt at tilkalde
togfgreren, sker dette ved at teende et pa telefon-
hytten anbragt tableau.

Nar et tog er standset for »Stop« ved mellem-
bloksignalet pd sydenden af broen (kgreretningen
Ngrresundby-Aalborg), og det bliver ngdvendigt
at tilkalde togfdreren, sker dette ved, at brovag-
ten beveeger et rgdt flag — i mgrke et rgdt lys —
vandret fra den ene side til den anden, og sam-
tidig giver hornsignal: to lange toner.

Nar togfgreren pd denne maéade er tilkaldt, ma to-
get — selv om signalet stilles pd »Kgr« — ikke
genoptage kgrslen uden togfgrerens mellemkomst.
Nar toget skal genoptage sin kdrsel, giver togfg-
reren, efter at signalet er stillet pa »Kgre, signal
nr. 47 »Kgr« bortset fra de tilfzelde, hvor toget
skal rangeres forbi.

b. Sdafremt mellembloksignalet ved Kastetvej er

Forstyrrelser
pPa broposten,
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utjenstdygtigt, hvortil ogsd henregnes, at lyset i
signalet ikke kan brznde pa en tid, hvor det
skulle veere teendt, skal brovagten underrette sta-
tionsbestyreren pa Ngrresundby station, der ind-
fgrer kgrsel med stationsafstand.

Brovagten vil derefter af stationsbestyreren fa or-
dre til at undersgge, om signalhé&ndtaget i bro-
posten kan omlasegges i omtrent 45° stilling, og om
tableauet over sporskiftehdndtaget (felt 5) viser
normalt (hvidt tableau). Viser tableauet over
sporskiftehdndtaget normalt (hvidt tableau), be-
ordrer stationsbestyreren brovagten til at bibe-
holde sporskifterne nr. 1 og 2 i rette stilling og
-—— safremt det er muligt — til at omlaegge signal-
héndtaget i omtrent 45° stilling, og til derefter
ved teending af telefonkaldetableauet pa telefon-
hytten ved signalet at tilkalde togfgreren,

Nar togfdgreren derefter kommer til telefonen, vil
stationsbestyreren beordre ham til at rangere to-
get forbi hovedsignalet og sporskifterne.

Viser tableauet over sporskiftehandtaget (felt 5)
ikke normalt, vil brovagten af stationsbestyreren
fa ordre til at udtage sporskiftesikringerne og
derpa skifte sporskifterne til rette stilling ved
hjelp af héandsving, hvorpa sporskifterne skal
aflases med lasebolte og hangelase.

Nar dette er sket, underrettes stationsbestyreren
pa Ngrresundby station, og brovagten vil da fa
ordre til at rangere toget forbi signalet og spor-
skifterne.

. Sdfremt mellembloksignalet pd broens sydende er
utjenstdygtigt, hvortil ogsd henregnes, at lyset i
signalet ikke kan brzende, skal brovagten under-
rette stationsbestyreren pa Ngrresundby station,
der indfgrer kdrsel med stationsafstand.

Brovagten vil derefter af stationsbestyreren fa
ordre til at undersgge, om signalhdndtaget i bro-
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posten kan legges i omtrent 45° stilling, og om
tableauet over sporskiftehandtaget (felt 5) viser
normalt (hvidt tableau). Er disse forhold til stede,
beordrer stationsbestyreren signalhdndtaget om-
lagt og beordrer derefter brovagten til at udstede
skriftlig forbikgrselstilladelse pa form. S 101.
Kan signalhindtaget ikke omlaegges til omtrent
45° stilling, men viser tableauet over sporskifte-
handtaget (felt 5) normalt (hvidt tableau), vil
stationsbestyreren beordre brovagten til at bibe-
holde sporskifterne nr. 1 og 2 i rette stilling og til
derpé at rangere toget forbi signalet og sporskifte
nr. 2.

Kan signalhidndtaget ikke omlagges til omtrent
45° stilling, og viser tableauet over sporskifte-
handtaget (felt 5) ikke normalt, skal toget —
efter ordre fra stationsbestyreren i hvert enkelt
tilfeelde, og efter at sporskifterne nr. 1 og 2 (efter
udtagning af sporskiftesikringerne) er afliset i
rigtig stilling med lasebolte og haengeldse som an-
givet ovenfor -— rangeres forbi hovedsignalet og
sporskifte nr. 2 af brovagten.

. Sdfremt et dveergsignal ikke kan vise »Forbikgr-

sel tilladt« (signal nr. 25), skal brovagten straks
underrette stationsbestyreren pa Ngrresundby sta-
tion, der derefter indfdrer kdrsel med stationsaf-
stand.

Safremt broaflasning, afldsning af sporskifterne 1
og 2 samt signalgivning trods fejlen i dvsergsig-
nalet kan foregd pa normal maéade, benyttes alle
hovedsignaler som ssedvanligt, ligesom linieblok-
ken benyttes, hvis den er i orden.

Brovagten vil af Ngrresundby station fa ordre til
at rangere togene forbi det pagseldende dveerg-
signal, og togene vil af Aalborg og Ngrresundby
stationer blive underrettet herom.
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Skyldes fejlen i dvaergsignalet, at broafldsnings-
feltet er i uorden, forholdes som anfgrt i stk. 17.

. Modtager broposten underretning om, at afgangs-
stationen ikke har kunnet blokere sig efter tog-
passage, og at der derfor skal kgres med stations-
afstand, skal brovagten, uanset om meldefeltet er
blevet deblokeret eller ikke, stille signal for to-
get. Efter togets passage skal brovagten stille sig-
nalet pad »Stope«; men signalet md ikke blokeres.
P3a tilsvarende made forholdes ved enhver tog-
passage, indtil broposten modtager meddelelse om,
at linieblokanlaegget er bragt i orden. Brovagten
skal da, nar det naste tog har passeret posten,
blokere signalet efter dette og derpd betjene an-
leegget pa normal made.

. Deblokeres meldefeltet ikke til den ventede tid,
skal brovagten sgge underretning om arsagen her-
til hos stationsbestyreren pa Ndrresundby station.
Oplyser denne, at blokering er sket pa normal
made, skal Ngrresundby station indfgre kgrsel
med stationsafstand. Brovagten skal stille signal
for toget. Efter togets passage stilles signalet pa
»Stop«; men signalet md ikke blokeres. Pa tilsva-
rende made forholdes ved enhver togpassage, ind-
til broposten modtager meddelelse om, at linie-
blokanlaegget er bragt i orden. Brovagten skal da,
nar det naeste tog har passeret posten, blokere sig-
nalet efter dette og derpd betjene anlaegget pa
normal maéde.

. Kan brovagten efter et togs passage ikke blokere
sit signal, fordi passagespeerren ikke er blevet ud-
Igst ved togets passage, skal han uopholdelig un-
derrette stationsbestyreren pad Ngrresundby sta-
tion og afvente dennes ordre. Indtil ordre forelig-
ger — og den vil ikke blive givet, forinden der er
indfgrt kgrsel med stationsafstand — skal blok-
signalet holdes pa »Stops.

1.
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Nar brovagten har modtaget stationsbestyrerens
ordre dertil, skal han bryde plomben for passage-
sperren, udlgse denne kunstigt samt foretage
blokering.

. Kan brovagten efter togs passage ikke blokere sit

signal, og skyldes fejlen andet end den manglen-
de deblokering af meldefeltet eller manglende ud-
lgsning af passagespeerren, skal stationsbesty-
ren pad Ngrresundby station uopholdelig underret-
tes, for at kgrsel med stationsafstand kan blive
etableret.

Brovagten skal derefter holde signalet pa »Stope,
indtil kdrsel med stationsafstand er indfgrt.
Bliver en passagespcerre i worden, ma fjernelse af
plomben og kunstig udlgsning aldrig foretages
uden efter udtrykkelig tilladelse fra stationsbe-
styreren pd Ngrresundby station. En sddan tilla-
delse vil fgrst blive givet, efter at kgrsel med
stationsafstand er indfgrt.

. Sdafremt plomben for en passagesperre ved en

fejltagelse brydes, gelder fglgende regel:

Sa lsenge en passagespzerre henstar uplomberet,
og indtil der til brovagten er meldt kgrsel med
stationsafstand, skal brovagten vise »Stop« for
alle tog, og alle tog skal rangeres forbi efter reg-
lerne i de foranstiende afsnit vedrgrende uregel-
maessigheder ved signalerne.

Indtager passagesperren ikke  speerrestilling
umiddelbart efter, at brovagten har blokeret ef-
ter et tog, skal fejlen straks meldes til stations-
bestyreren pa Ngrresundby station, og brovagten
mé ikke foretage nogen ny blokering for tog, for-
inden han har féet ordre hertil. Sidan ordre gives
fgrst, nar kgrsel med stationsafstand er indfgrt.

. Udlgser passagespeerren fejlagtig inden togpassa-

ge, skal fejlen straks meldes til stationsbestyreren
pad Ngrresundby station, og brovagten ma i dette
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tilfeelde ikke blokere for tog, fgr han fir ordre
hertil.

Sadan ordre gives fdgrst, nir kgrsel med stations-
afstand er indfgrt.

n. Sker deblokeringen af et af bropostens signalfel-
ter ikke til den ventede tid, skal brovagten satte
sig i forbindelse med stationsbestyreren pa Ngrre-
sundby station og melde, at deblokeringen er ude-
blevet, og afvente stationens nzermere ordre.

0. Safremt brovagten, nidr han har trykket blok-
knappen ned for at blokere efter et tog, slipper
blokknappen, forinden blokeringen er blevet fuld-
fgrt, kan blokknappen ikke pany nedtrykkes,
Passagespzerren har indtaget spaerrestilling, og
signalet er ved blokknappens nedtrykning blevet
speerret i stopstillingen. Brovagten skal i dette til-
feelde uopholdelig underrette stationsbestyreren
pa Ngrresundby station, der indfgrer kgrsel med
stationsafstand samt sgrger for tilkaldelse af sig-
naltjenestens personale til afhjelpning af fejlen.

Forstyrrelse 17. Ved indtraedende forstyrrelser i broafldsningen fra

i broaflas-
ningen.

broposten til Ngrresundby stations kommandopost
indfgres kgrsel med stationsafstand efter bestemmel-
serne i stk. 15.

Ndr kgrsel med stationsafstand er indfgrt som fglge
af uorden ved broafldsningen, md bropostens signa-
ler ikke stilles pd »Kgr«, men der forholdes sdledes:

a. Broaflisningen.

Néar brovagten har lukket broen og afliset bro-
klappen samt overbevist sig om, at skinnetun-
gerne ved broklappen slutter teet til sideskinnerne
og er afldset, giver han fglgende melding til sta-
tionsbestyreren pa Ngrresundby station: »Broen
er passabel for tog.«
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Ved denne melding forstas:
at broen er lukket,

at broklappen er aflaset samt enten, at dveerg-
signalerne er betjent til stillingen »Forbikgrsel
tilladt (signal nr. 25) eller, at sportungerne er
aflaset i tilliggende stilling med lasebolte og
hangelase.

. 1. Tog i kgreretningen Aalborg-Ngrresundby.

Mellemblokssignalet ved Kastetvej md ikke be-
nyttes.

Safremt signalfeltet stdr i normalstilling (blo-
keret), vil stationsbestyreren pa Ngrresundby
station foranledige signalfeltet deblokeret, sa-
ledes at sporskifterne nr. 1 og 2 kan omstilles
fra centralapparatet.

Viser tableauet over sporskiftehandtaget (felt
5) normalt (hvidt tableau), vil stationsbesty-
reren pa Ngrresundby station beordre brovag-
ten til at bibeholde sporskifterne nr. 1 og 2 i
rette stilling og vil derefter beordre togfgreren
for det pageeldende tog til at rangere toget for-
bi mellembloksignalet og over broen.

Viser tableauet over sporskiftehandtaget (felt
5) ikke normalt, vil stationsbestyreren pa Ngr-
resundby station beordre brovagten til at stille
sporskifterne nr. 1 og 2 i rigtig stilling med
handsvinget (efter udtagning af sikringerne)
og afldse dem med lasebolte og hangeldse. Nar
brovagten har underrettet stationsbestyreren pa
Nérresundby station om, at sporskifterne er rig-
tig stillet og aflaset, vil stationsbestyreren be-
ordre togfgreren for det pageeldende tog til at
rangere toget forbi mellembloksignalet og over
broen.

Om tilkaldelse af togfgreren se stk. 16 a.
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b 2. Tog i kgreretningen Ngrresundby-Aalborg.

Mellembloksignalet pd broens sydende ma ikke
benyttes.

Viser tableauet over sporskiftehandtaget (felt
5) normalt (hvidt tableau), vil stationsbesty-
reren beordre brovagten til at bibeholde spor-
skifterne nr. 1 og 2 i rette stilling, og nar mel-
ding om, at dette iagttages, er afgivet til sta-
tionsbestyreren, vil denne lade toget udrangere
fra Ngrresundby station over broen og forbi
sporskifte nr. 2 ved en mand fra stationen.
Viser tableauet over sporskiftehandtaget (felt
5) ikke normalt, skal sporskifterne nr. 1 og 2
efter udtagning af sikringerne aflases med la-
sebolte og heengelase i rigtig stilling. Nar mel-
ding om, at aflasningen er foretaget, er afgivet
til stationsbestyreren, vil denne lade toget ud-
rangere fra Ngrresundby station, over broen og
forbi sporskifte nr. 2 ved en mand fra stationen.

F. FORHOLD VEDRORENDE SIGNAL-
TJENESTENS PERSONALE

Forinden signaltjenestens personale ma foretage arbej-
de ved linieblok eller broafldsningsanlaegget, der ngd-
vendigggr fjernelse af plomber eller lase for de pagsel-
dende apparater eller medfgrer indgreb i anleeggets elek-
triske eller mekaniske afhangigheder, skal den pagesel-
dende tjenestemand drage omsorg for, at der indfgres
kgrsel med stationsafstand, og fgrst nar dette er sket, ma
arbejdet pabegyndes.

Néar arbejdet er afsluttet og alle plomberinger og aflas-
ninger er foretaget, giver vedkommende tjenestemand
meddelelse herom til stationsbestyreren pa Ngrresundby
station, idet han tillige indfgrer meddelelsen i bropo-
stens linieblokjournal. Ngrresundby station foranlediger
derefter kdrsel med blokafstand genoptaget.

»Instruks for betjening af sikringsanleegget pad Lim-
fjordsbroenc, gyldig fra 9. maj 1939, bortfalder ved naer-
vaerende instruks’ ikrafttreeden; endvidere bortfalder for
bropostens vedkommende instruksen »Linieblokanlaegget
pa streekningen Aalborg-Ngrresundby og dets betjening«
udsendt i april 1939.
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