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Naervaerende Vejledning er narmest bestemt til Brug ved Forberedelse
til Assistenteksamen og Stationsmesterpraven. Til sidstnzvnte Prove kraeves
der dog i det vasentlige kun Kendskab til de Apparater m. v., for hvilke Be-
skrivelsen er betegnet med en tyk lodret Streg i Marginen.

Indholdet af de med sPetite trykte Stykker kraeves der ved Assistenteksa-
men — henholdsvis Stationsmesterpreven — kun Kendskab til i Hovedtrazkkene.

Eleverne maa i saa vid Udstreekning som muligt — eventuelt ved Hen-
vendelse til deres Stationsforstander — spge at erhverve sig praktisk Kend-
skab til de i Vejledningen omhandlede Apparater.

Vejledningen er udarbejdet af Baneingenior A. Schmedes med Bistand af
Vice-Stationsforstander ¥ A. Fokannessen.

Kjebenhavn i 1919,

J. A. Johannessen. H. Schmedes.
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STATIONSSIKRINGSANIL AG.

(CENTRALISERET SPORSKIFTESIKRING).






I.

Stationssikringsanleg (Centraliseret Sporskifte- -
' sikring).

A. Almindelige Bemarkninger.
1. Grundbestemmelser.

Blandt de Foranstaltninger, der treffes for at sikre Togenes Lgb, hen-
horer den, at Stationerne danner afsluttede Sporomraader, der ved Signaler er
dxekket mod Strxzkningen, Greansestedet, der ofte ligger 100—300 m foran
yderste Sporskifte, angives saedvanligvis ved et fast Merke, Stationsmarket.
Stationens Dazkningssignal, Indkerselssignalet, er som Regel anbragt ved
Stationsmarket, Hvor dette mangler, angives Skellet af Indkerselssignalet.

Oprindelig fandtes vel nok Signaler, men ingen Sporskiftesikring. Med den
forsagede Toghastighed og de stigende Fordringer til Togenes sikre Frem-
forelse, navnlig over de i Togvejen vearende farlige Punkter, der dannes af
Sporskifter til andre Togvejsspor og Sidespor, voksede Kravet om og Nedven-
digheden af Athzngighed mellem Sporskifter og Signaler i saa hej en Grad, at
saadan Afhangighed nu er tilvejebragt paa de danske Statsbaners Stationer
og Holdepladser undtagen paa de mindre Sidebaner,

En Station kan siges at have centraliseret Sikring (Centralaflaasning), naar
felgende tre Betingelser er opfyldt:

I. Mastesignalernes Betjening er saaledes afhengig af en enkelt
Post, at der ikke kan gives Signal for Ind:, Ud- eller Gennem-
korsel ad en Togvej uden Postens bestemmende Medvirkning
(se dog Side 12 om Stationer med flere Poster).

1I. Mdstesignalernes Betjening er saaledes afhaengig af Sporskifte-
aflaasningen,
at der ikke kan gives Signal for Ind-, Ud- eller Gennemkorsel,
forinden paagaldende Sporskifter er aflaaset i rette Stilling
(se nedenfor),
at intet af disse Sporskifter kan omstilles, saaleenge Signalet
er vist, og :
at Signal for Gennemkgrsel for hver gennem Stationen fo-
rende Banelinie kun kan gives for een bestemt Togvej paa
Stationen (for dobbeltsporet Bane dog een for hver Retning).

ITI. Mastesignalernes Betjening foregaar med en saadan indbyrdes

Afhzngighed, at der ikke paa samme Tid kan gives Signal for

Ind, Ud- eller Gennemkorsel ad flere Togveje, hvis samti-

dige Brug medfptrer Fare (saakaldt fjendtlige eller modstridende

Togveje).
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Hvor Bestemmelserne I og II er opfyldt, er Sikringsanlaegget underlagt en
enkelt Post, saaledes at Togvejenes Indstilling og Signalgivningen kan ledes
fra denne.

I en Indkgrselstogvej aflaases som Regel ikke blot de Spor-
skifter, der skal befares af et indkerende Tog, men der indstil-
les og aflaases en Togvej gennem hele Stationens Lazngde. Som
Regel aflaases for de forskellige Togveje ikke blot de mod-
gaaende Sporskifter, men ogsaa de medgaaende, navnlig naar
disse er centralbetjent. Nabosporskifter i tilsluttende For-
bindelsesspor aflaases desuden som Regel sammen med Tog-
vejens Sporskifter som Dekningssporskifter for Togvejen, det vil
sige: i en Stilling, der viser bort fra denne. I tilsluttende Spor
legges der ofte sarlige Afigbssporskifter — uden Bagspor — eller
Sporsparrer til Dekning for Togvejen.

Saafremt der ved Forstyrrelse i Sikringsanlegget sker blot
det mindste Brud paa den ovenfor foreskrevne Afheengighed, eller
saaffemt vigtige Plomberinger er fjernet, skal Centralaflaasningen
aflyses. ‘

Opmarksomheden henledes paa, at enkelte Stationer kan vare delvis
sikret og delvis usikret.

2. Anle=eggenes Hoveddele.

For at der kan tilvejebringes forneden Afhangighed mellem Signaler, Spor-
skifter og Sporsparrer m. v., szttes disse i indbyrdes Forbindelse ved Hjelp
af Centralapparater.

Centralapparaterne anbringes ofte i seerlige Bygninger — Signalhuse.
Et centraliseret Sikiingsanleg har paa mindre Stationer kun een Post, og Spor-
skifteaflaasningen samt Signalernes Betjening sker da fra denne.

Paa sterre Stationer har Anlegget flere Poster, som deler Stationens Om-
raade mellem sig. Posterne er saaledes forbundet, at der fremkommer den
rette Afhengighed mellem Sporskifteaflaasningen og Signalerne.

Signalerne betjenes enten fra den ledende Post — Kommandoposten
— eller er bundet af denne, saa at de ikke kan gives uden dennes Tilladelse
(se i gvrigt Side 125). Ved «ldre Anleg er dog undertiden Udkarselssignalerne
ikke bundet af Kommandoposten.

Sikringsanlegget bestaar af felgende Hoveddele:

1. Stationssignaler, Sporskiftesignaler, Sporskiftevisere,

2. De gvrige ydre Anlag, saasom Sporskiftelaase, Sporsparrer,
Vindebomlaase o. s, v. samt Trakkene, Kablerne o. 1., der forbinder
de enkelte Signaler, Sporskiftelaase, Sporsparrer o. s. v. med Central-
apparatet. ;

3. Centralapparatet, hvorfra Signaler, Sporskiftelaase, Sporspaerrelaase o. s. v.
betjenes, og som indenfor den paageldende Posts Omraade tilvejebringer
den forngdne Afhengighed mellem Sporskifter og Signaler og mellem disse
indbyrdes.
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Hvis Stationens Omraade er delt mellem flere Postér, kommer hertil:
4. Stationsblokanlagget, der tilvejebringer den forngdne Afhzngighed
mellem Posterne indbyrdes og mellem disse og Kommandoposten.

3. Anlzggenes Former.

Ved centraliserede Sikringsanleeg er Signalerne som Regel altid betjent
fra et Centralapparat (centralbetjent). Betjenings- og Aflaasningsanleggene
kan i gvrigt deles i fglgende Grupper:

a. Centralaflaasningsanleeg.
Signalerne er centralbetjent, og Betjeningen foregaar almindeligvis ved
Haandkraft.
Sporskifterne skiftes fra Stedet, og Aflaasningen foretages fra et Cen-
tralapparat ved Hjaelp af Haandtag i dette (Sporskifterne er centralaflaaset).

b. Centralbetjeningsanleeg.
Signalerne er _centralbetjent.
Sporsklfterne baade skiftes og aflaases' fra et Centralapparat og som
Regel ved samme Haandtag i Centralapparatet. Saadanne Sporskifter kal-

\ des blot centralbet]ent‘.ew saaledes at det ved denne Benzvnelse er
# underforstaaet, at Sporskifterne tillige er centralaflaaset. Ofte kontrolaflaases
modgaaende Sporskifter yderligere, hvilket ved mekaniske Anlaeg ofte fore-

tages med sezrlige Haandtag og Laase.

c. Centraliseret Nogleaflaasning.
Signalerne er som Regel centralbetjent, og BetJemngen foregaar almin-
deligvis ved Haandkraft.
¥ Sporskifterne skiftes fra Stedet (altsaa ikke fra et Centralapparat), og
Aflaasningen foregaar fra Stedet ved lgse Nagler (Sporskifterne er central-
.aflaaset, nogleaflaaset).
De under b navnte Centralbetjeningsanleeg deles. i:

1. Mekaniske Centralbetjeningsanlaeg, hvor Sporskifternes og Sig-
nalernes Betjening foregaar ved Haandkraft.

2. Centraliserede Kraftbetjeningsanlag, hvor Sporskifternes og Sig-
nalernes Betjening foregaar ved Hjeelp af elektrisk eller anden Drivkraft.
Ved disse Anleg forekommer dog ogsaa Centralaflaasning af enkelte Spor-
skifter.

Af Kraftbetjeningsanlaeg har Statsbanerne hidtil kun anvendt rent elek-
triske samt Kulsyrebetjening af enkelte Signaler..

En Stations Sikringsanlaeg kan indeholde alle fire Former, omend der som
Regel tilstreebes en vis Ensartethed i Anlegget. Serlig vil Centralaflaasnings-
T anleeg og mekaniske Centralbetjeningsanleg ofte forekomme Side om Side paa
samme Station. Da de forskellige Signalformer endvidere er falles for alle de
~ fire ovennzvnte Anlegsformer, vil den efterfplgende Beskrivelse falde i fol-
J gende Afsnit:
. B. Stationssignaler, Sporskiftesignaler, Sporskiftevisere.
C. Mekaniske Centralaflaasnings- og Centralbetjeningsanlag.
D. Elektriske Centralbetjeningsanlag.
E. Kulsyrebetjening af Signaler.
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4. Normalstillinger.

For Sikringsanleeggenes forskellige Dcle: Signaler, Sporskifter, Sporskifte-
laase, Sporspzrrer, Bomlaase o. s. v. er der fastsat en Normalstilling, til
hvilken de straks skal feres tilbage, naar de ikke laengere bruges i anden
Stilling.

Ind- og Udkerselssignalernes samt Togvejssignalernes Normal-
stilling angives i Signalreglementet.

Sporskifternes Normalstilling er den paa Betjeningsplanen angivne, for
saa vidt ikke anden szrlig Bestemmelse foreligger.

Sporskiftelaasenes Normalstilling er: aaben Laas. Ved Sporskifter,
der aflaases og betjenes ved samme Haandtag i Centralapparatet, er den til-
liggende Tunge dog altid aflaaset.

Bomlaasenes Normalstilling er: aaben Laas.

Om Rangersignaler og Overkgrselssignaler o. s. v. henvises til
Signalreglementet.

B. Stationssignaler (Mastesignaler), Sporskiftesignaler,
Sporskiftevisere.
1. Mastesignaler.
a. Almindelig Beskrivelse.

Som foran nzvnt opstilles Indkerselssignalet hyppigst ved Stations-
market, en paa en Telegrafstang eller serlig Stang befestet kvadratisk,
hvidmalet Skive, der oftest anbringes 100—300 m foran yderste Spor-
skifte. Indkerselssignalet er et Mastesignal, der i sin fuldstzndige Form har
to Arme til samme Side anbragt under hinanden. Armene har Form som
angivet i Fig. 1. Med den everste Arm, Hovedarmen, gives »Stop« og
»Kgre« som almindeligt ved Armsignaler, medens den nederste Arm, Gen-
nemkogrselsarmen, er en Hjzlpearm, der ikke har nogen selvstzndig Be-
tydning.

Ind- benholdsvis Gennemkerselssignaler for modsatte Togretninger kan dog
ogsaa anbringes paa samme Mast.

Et Armsignal fra en Mast har kun Betydning for et mod Signalet kgrende
Tog, saafremt Armen set fra Toget viser sig til hojre for Masten.

Medens Hovedarmen kan bevaeges for sig, kan Gennemkgrselsarmen kun
bevacges sammen med Hovedarmen eller dog forst, efter at denne er indstillet.
Naar begge Arme staar skraat opefter, danner de Tegnet »Kor igennemc,
saaledes at Gennemkgrselsarmen ligesom forstzrker den Ker-Tilladelse, der
gives ved Hovedarmen. Til Hovedarmens to Signalstillinger svarer i Merke
efter de fastsatte Grundregler henholdsvis redt og grent Lys. Til Gennem-
kerselsarmens to Stillinger svarer i Merke brandgult og grent Lys. I Over-
ensstemmelse med Armens Betydning kommer det rode Lys (»Stope) her ikke
til Anvendelse. Signalernes Lys »vises bagud« som angivet i Fig. 1 og i Sig-
nalreglementet, saaledes at Armens Stilling ogsaa i Merke kan ses inde fra
Stationen. Paa Stationer, hvortil fra samme Side to eller flere Banelinier
forer, anbringes der for hver saadan Linie en serskilt Indkerselssignalmast;
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Stop.
(Hold udenfor).
(Signalets Normalstilling).

Ved Dagen.

Armene vandret,

I Merke.
Pverste Arm:

Redt Lys mod Toget,
bagud hvidt Stjernelys.
Nederste Arm:
Brandgult Lys mod Toget,
bagud hvidt Stjernelys.

Kor frem.

Ved Dagen.
@verste Arm: skraat opad.
Nederste Arm: vandret.

I Merke.
@verste Arm:

Gront Lys mod Toget,
bagud brandgult Lys,
Nederste Arm:
Brandgult Lys mod Toget,
bagud hvidt Stjernelys.

Kor igennem.

Ved Dagen.

Armene skraat opad.

I Merke.
(verste Arm:
Grent Lys mod Toget,
bagud brandgult Lys.
Nederste Arm:
Grent Lys mod Toget,
bagud brandgult Lys.

Fig. 1. Almindeligt Indkerselssignal med Gennemkerselsarm.

* den Mast, der, set fra et mod Stationen keorende Tog, viser sig langst til
venstre, gzlder for Linien lengst til venstre, og saa fremdeles.

Hvor en Banelinie forgrener sig i to eller flere Linier, uden at der er planmassig

Standsning af Tog, skal der for hver gennem Forgreningspunktet forende Togvej vere

anbragt en swrskilt Mast. Den Mast, der, set fra et mod Forgreningspunktet kerende

Tog, viser sig lengst til venstre, gzlder for Linien lsengst til venstre, og saa fremdeles.

Anm,

Ved nogle Stationer er Gennemkerselsarmen udeladt.

Paa ‘mindre Stationer findes som Regel kun Indkgrselssignaler. Paa storre
Stationer med Togvejsfor-
greninger opstilles ofte til-
lige Togvejssignaler, der
skal angive — for Lokomo-
tivpersonalet og Personalet
paa Stationspladsen — hvil-
ken Togvej, der er indstillet.
Indkerselssignalet giver in-
gen Oplysninger i saa Hen-
secende. »Kor igennem« kan
vel saa godt som altid kun
gives for een bestemt Tog-

Togvejssig-
naler for Ind-
og Udkersel
samt Udker-
selssignaler.

Stop.
(Togvejen ikke farbar).
(Signalets Normalstilling).

Kor.
(Togvejen farbar),

vej, men »Kor freme kan i AVed Dagzn: Ved Dagen:
Regelen gives for to eller TR e ered
I Merke: I Morke :

flere, herunder ogsaa Gen-
nemkorselstogvejen. Til
hver Togvej svarer een Tog-
vejsarm. Armene anbringes

Redt Lys mod Toget, kan
vises bagud med
hvidt Stjernelys.

Gront Lys mod Toget, kan
vises bagud med
grent Lys,

Fig. 2. Togvejssignal med een Arm.
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undertiden hver paa sin Mast, og Signalerne opstilles da i Rekke ved Siden
af hverandre. Formen paa Armene vil fremgaa af Fig. 2.

Mere almindeligt er det dog, at Armene anbringes paa samme Mast (Fig. 3).

Rakkefplgen fra oven nedefter svarer da til Rekkefglgen af de udgrenede
Togveje fra venstre til hejre (Fig. 4). Signalerne opstilles almindeligvis, hvor
Togvejsudgreningen begynder eller ender eller et Stykke lengere inde paa
Stationen. Tegnene »Stope« og »Ker« gives i Morke ved redt og grent Lys
ved de paagzldende Arme (Fig. 2 og 3). Hvor Omstaendighederne geor det
gnskeligt, vises Lysene bagud med de i Signalreglementet angivne Lysfarver.

Paa storre Stationer — og altid paaLinieblokstrakninger (se Side 233) —
anvendes Signaler for Udkersel. Dette er enten Togvejsudkerselssignaler, der
opstilles, hvor Indkerselstogvejen
ender, efter samme Regel som oven-
for angivet. Eller ogsaa er det
egentlige Udkerselssignaler med
samme Armform som Togvejssig-
nalerne, men altid kun med een Arm
paa hver Mast.

Paa Stationer, der har Udker-
selssignaler, og hvorfra der i sam-
me Retnmcr udgaar to eller flere
Banelinier, skal der for hver af
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d korselsmast. Den Mast, der set fra

-] Perronen viser sig leengst til venstre,

Stop. Kor. Sp III gaelder foF_Linien leengst til venstre,

Fig. 3. Togvejssignal med tre Arme. og saa fremdeles. Togvejsudkarsels-
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Fig. 4. Slgnalmast med tre Arme.

signalerne er som Regel og egentlige Udkerselssignaler altid bleendet mod
Straekningen.

Kun under sazrlige Forhold anvendes baade Togvejsudkerselssignaler og
egentlige Udkerselssignaler.

Ind- og Udkerselssignalerne er Stationernes Hovedsignaler, og navnlig de
forste har overvejende Betydning. Da et Tog under Fremkerselen mod en
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Station skal kunne standse foran Indkerselsmasten, naar Signalet staar paa
»Stope, maa Signaltegnene kunne skelnes i tilstrekkelig Afstand fra denne.
Synlighedsafstanden er bestemt ved den nedvendige Bremselzngde og kaldes
derfor ofte for Bremseafstanden, uanset at denne er forskellig for de forskel-
lige Tog paa paagzldende Straekning. Den udregnes ved Statsbanerne efter
bestemte Regler, der tager Hensyn til Baneliniens Stigningsforhold. Omgivel-
serne har en afgerende Indflydelse paa Signalernes Synlighed. Dagsignalet
ses bedst, naar det tegner sig med Himmel som Baggrund. Hvor Baggrunds-
forholdene er uheldige, kan man undertiden ved sarlig Maling eller undtagel-
sesvis ved Anbringelse af Bagskzrme ggre Signalerne mere kendelige i Af
stand. T modsat Fald kan det blive nedvendigt, at man flytter Signalet eller
forhgjer Masten. Hvor et Indkerselssignal ikke kan geres synligt i tilstraekke-
lig Afstand, opstilles der foran dette et fremskudt Signal. De fremskudte
Signaler er anbragt saaledes, at de er synlige i Bremseafstand foran Hoved-
signalet (Stationsmerket). Paa starkt kurvede Streekninger har man undertiden
opstillet flere fremskudte Signaler i Raekke efter hverandre, saaledes at Loko-
motivfgreren altid har et Signal for @je inden for Synlighedsgransen. Denne
Regel forlanges dog ikke absolut overholdt. De fremskudte Signaler skal kun
angive, om Hovedsignalet viser »Stopc¢ eller »Kgre; de to hertil svarende
Stillinger gengives ved Signalformlerne »Kor langsomt« og »Kgre. Arm-
formen og de anvendte Lysformer er som ved Gennemkgrsels-
armen paa Indkerselssignalet. Sidstnavnte Signalarm kan da ogsaa op-
fattes som et fremskudt Signal for Udkerselen. Som tidligere bemzrket mang-

ler Udkgrselssignalet dog ofte. Hvor et Hovedsignal kun om Dagen staar uty-
deligt, medens Signaltegnene er tilstrekkelig synlige i Merke, undlader man
'ved Statsbanerne af Bekostningshensyn at tende det fremskudte Signal.

Et fremskudt Signal forsynes undertiden med Bagskarm, for at Synligheds-
forholdene kan forbedres.

Man paatenker at opstille fremskudt Signal med Blinklys
foran alle Stationsindkerselssignaler paa Hovedbanerne og even-
tuelt ogsaa foran de derverende Mastesignaler paa fri Bane.

I den nyere Tid anvendes undertiden Blinklys fra A/B Gasaccumu-
lator, Stockholm (se Side 28). Blinklysene, der i hvert Fald forelgbig kun

-er anvendt i fremskudte Signaler, brender Dag og Nat og er saaledes tandt

ved indtreedende Taage o. I,
Ved Billetsalgssteder og Holdepladser udenSidespor opstilles
Mastesignal af den i Fig. 5. viste Form. Figuren viser Signalet paa dobbelt-

-sporet Bane, hvor kun Skiven, der viser sig til hejre for Masten, har Betydning
for Toget. Paa enkeltsporet Bane anvendes ofte kun een Skive.

Folgende Signaler vises:

Rejsende eller Gods at Ikke Rejsende eller Gods
optage. at optage.
(Signalets Normalstilling).
Ved Dagen: Ved Dagen:
En fuld Skive. Intet Signal.
(Skiven hejst), (Skivens Kant eller Skiven ikke hejst).
I Morke: 1 Morke:

Brandgult Lys. Intet Lys,

Blinklys,

Billetsalgs-
stedssignaler
og Billetsalgs-
stedsmeerker.



Modificeret
Sporskifte-
signal ved

Sidespor paa
fri Bane.

Ranger-
signaler.
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Beliggenheden
“af et Billetsalgs-
sted eller enHolde-
plads uden Side-
spor angivesved et
fast Mazrke, der
som Regel er an-
bragt c. 500 m for-
an vedkommende
Billetsalgssted el
ler Holdeplads (eet
Merke for hver
Karselsretning).

Merket be-
staar af to over
hinanden anbragte

Fig. 5. Mastesignal ved Billetsalgs- Fig. 6. Kendingsmaerke for Billetsalgs-
steder og Holdepladser uden Sidespor. steder og Holdepladser uden Sidespor.

Plankekryds, hvidmalede mod Toget (Fig. 6).

Paa den dobbeltsporede Godsforbindelsesbane ved Kjsbenhavn er tilsluttet
en Del Sidespor paa fri Bane, saaledes at Sidesporet slutter til Banen med
Sporskifte i medgaaende Retning. Som Dakning for Hovedsporet er ind-
lagt Aflgbssporskifte i Sidesporet.

Nzvnte Sidespor er udstyret med Sikringsanleg efter Veksellaassystemet
(Nogleaflaasning, se Side 63).

I Forbindelse med Tilslutningssporskiftet er der anbragt et Sporskifte-
signal af Signalreglementets Type G (se Side 32), men med den Forandring,
at der i Marke vises fplgende Signaler:

Sporskiftet stillet til Hovedspor: grent Lys,
— » » Sidespor: brandgult Lys,
Sporskiftets Stilling usikker: redt Lys,
og at Signalerne kun vises imod den almindelige Korselsretning paa Sporet.

Af Rangersignaler anvendes to Slags, nemlig: A

a. Dobbeltflojede Armsignaler, der ved Stillingen s>Rangering forbudte«
ikke maa passeres under Rangering og altsaa angiver, at Rangering ud over
et bestemt Punkt er forbudt (Fig. 7).

»Rangering forbudt« »Rangering tilladt«.

Ved Dagen: Ved Dagen:
Armene korsstillet, Armene lodret.
I Morke: I Morke:
Blaat Dobbeltlys. Brandgult Dobbeltlys.

Fig. 7. Rangersignal med dobbeltflojede Arme.
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b. Skivesignaler, der angiver »Rangering forbudte for eet bestemt
Spor (Fig. 8).

»Rangering forbudte. »Rangering tilladte.
Ved Dagen: Ved Dagen:
Fuld Skive, Skivens Kant,
I Meorke: I Morke:
Blaat Lys. Brandgult Lys.

Fig. 8. Rangersignal med Skive.

For krydsende Baner af underordnet Betydning anvendes undertiden
Skivesignaler af nedennavnte Form (Fig. 9).

»Krydsning forbudte«. »Krydsning tilladtc.

Ved Dagen: Ved Dagen:
Fuld Skive. Skivens Kant.
I Morke: I Moerke:
Redt Lys. i Groent Lys.

Fig. 9. Signal for krydsende Baner af underordnet Betydning.

Anm. Et tilsvarende Signal alene gzldende for Togfzrdselen er anbragt som Dzkningssignal for
en Del Vejkrydsninger (se Reglement for lokale Signaler, Afsnit VI).

Som Dakningssignaler ved Gader og Veje samt for elektriske Sporvogne
anvendes Transparentlygter med Paaskriften »Stope og elektriske Signallamper
(se Reglement for lokale Signaler, Afsnit VI).

Da Lokomotivfereren har sin Plads i Fgrerhusets hojre Side,
bliver alle Signaler fortrinsvis anbragt til hgjre for det Spor,
hvortil de hagrer.

b. Mastesignalernes Konstruktion.
Mastesignalerne udfgres i den nyere Tid almindeligvis som Gittermaster
af Vinkeljern og Fladjern eller — navnlig tidligere — som Rermaster af ror-
bgjede sammennittede Jernplader, i begge Tilfeelde saaledes, at Mastetykkelsen

Overkeorsels-
signaler,

Almindelig
Beskrivelse,
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aftager opefter. Dog forefindes ogsaa Mastesignaler af mindre Hgjde udfert
af Jernbaneskinner, navnlig fremskudte Signaler. Sidstnavnte udferes dog og-
saa f. Eks. af Zores-Jern eller IJern. Traemaster har tidligere varet anvendt,
men de forekommer nu kun sjzldent.

Masternes Hojde varierer alt efter de lokale Forhold fra 5—16 a 18 m
(sidstnzevnte Hojder anvendes dog kun sjeldent), men den almindeligste Hojde
er 10—1I1 m.

Medens Masterne tidligere undertiden fastboltedes til stebte Fundamenter,
udferes de nu som Regel altid med lose Fundamenter (Fedder) af Smedejern
eller Stobejern (henholdsvis ved Gittermaster og Rermaster), saaledes at Masterne
kan rejses og fastboltes til Fundamentet, efter at dette er anbragt paa sin
Plads. Ved Skinnemaster (fremskudte Signaler) udferes Fundamentet i eet
med Masten. Fundamentets Storrelse retter sig efter Mastens Hejde, saaledes
at det i Jorden varende Stykke faar en Lengde af 1800—3000 mm (ved
fremskudte Signaler dog noget mindre).

For at Signalmasten kan vare standsikker over for Vindtrykket, anbringes
Fodstykket, naar Forholdene er ugunstige, undertiden paa et Kryds af Tra
eller Jern. Hvor Jordlagenes Beskaffenhed i sjeldnere Tilfeelde kraver videre-
gaaende Foranstaltninger, kan man anvende Betonfundamenter og indstebe
Masten i en Betonklods af passende Sterrelse. Denne Fremgangsmaade er
dog ikke heldig, da den i hoj Grad vanskeligger senere Flytning af Signal-
masten.

Da Signalindretningerne skal kunne efterses og monteres nogenlunde be-
kvemt, er Masterne forsynet med Trin, f. Eks. af Vinkeljern eller indstukne
Rundjern. Ved Gittermaster er serlige Foranstaltninger i dette Qjemed dog
undertiden udeladt som overfladige.

Til en Signalmast herer endvidere folgende Hoveddele: Signalarme,
Briller til Signalglassene, Lygteophejsning med Lygter samt Sig-
naldrev m. v., gennem hvilket sidstnzvnte Armene bevages. '

Paa Stationer, hvor Signalarmene for begge Kerselsretninger er anbragt
paa en felles Mast, i Regelen opstillet umiddelbart ved Hovedbygningen, og
hvor der ikke findes Centralaflaasning, kan Betjeningen foretages fra Stedet, og
Signaldrevet kan saaledes bortfalde, idet Haandtagene for Betjeningen sattes
direkte i Forbindelse med Trzkstengerne til Signalarmene.

Signalarmene har en Langde af 1,5—2,0 m regnet fra Omdrejnings-
akselen til Armenes ydre Ende. Bagenden er ofte forlenget ud over Akselen
og forsynet med en Vagt, der delvis afbalancerer Armen. Denne har dog
saa megen Overvaegt, at Signalarmen, overladt til sig selv, vil synke til vandret
Stilling. Den videre Bevzgelse standses af et Anslag. Armfladerne er som
Regel gennembrudt, hvorved Vindtrykket formindskes. Af Hensyn til Synligheden
er Armene dog undertiden uigennembrudt og malet med en passende Farve,
eller der er anbragt en langslebende Stribe af Malkeglas.

Signalbrillerne er ofte lose, det vil sige: uden fast Forbindelse med
Armene. De er da anbragt paa Lygtestolen, altsaa nedhejselige og drejelige
om en Aksel paa denne.

Hyppig anvendes dog ogsaa faste Briller, der er anbragt paa Signalarmene.

Signalglassene er ofte forsynet med et indstebt Jerntraadsnet (Monierglas).
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Herved forseges det forebygget, at itubrudte Glas falder ud. Sikringen er
dog ikke ganske fuldkommen, og Traadnettet svakker Lyset noget.

Lygteophejsningen. Signallygterne anbringes i Lygtestole, der op-
hejses ved et Trzk uden Ende, enten en Kade eller et Staaltraadstov, fort
over Hjul foroven og undertiden ogsaa forneden paa Masten. Ophejsningen
foregaar enten ved direkte Traek i Keaden eller ved et paa Masten anbragt
lille Ophejsningsspil.

Signaldrev. Ved nyere Master anvendes ofte ved mekaniske Anleg (Be-
tjening med Traadtrek) Skiver med Ledekurver til Bevaeegelse af Signalarmene.
Traadtrekket befastes til Drevet, og Bevagelsen ovetfores til Signalarmene
gennem Vinkelvaegtstenger, hvis ene Ende fores af en Ledekurve, og til hvis
anden Ende Trakstangen til Signalarmen er befastet (se Side 22).

En anden Konstruktion af Drevet vil blive omtalt senere (se Side 25 Fig. 16).

Zldre Udferelser er for saa vidt simplere, som Trakkene her ligefrem er
fort op langs Masten og fastgjort til Armene. :

Signaler, der bevages ad mekanisk Vej ved Dobbelttraadtrek fra Betje-
ningsposten, er ved nyere Anleg som Regel indrettet saaledes, at Signalarmene
selv stiller sig paa »Stop« ved Traadbrud under Indvirkning af Spandvarker ind-
skudt i Trekkene sammen med Signaldrevene eller ved Anbringelsen af en Sikker-
hedsmekanisme for Stopfalden ved Traadbrud (se Side 26). Spandverkerne
er indhangte Veagte, der synker ned, naar en Traad brydes, og drager Traa-
dene efter sig. Den voldsomme Traadvandring, der saaledes fremkommer,
paavirker det paagaldende Signaldrev og drejer dette rundt, indtil det lgber
fast i en given »Fastlgbestillingc. I denne staar Signalarmene paa »Stop¢, men
de kan alt efter Omstendighederne og Signaldrevets Konstruktion (zldre eller
nyere) under Bevagelsen have stillet sig een Gang paa »Ker«. Signal-
drev og Spendvark anbringes ofte ved Indkerselssignaler og fremskudte Signaler,
medens Sikkerhedsmekanisme for Stopfalden ved Traadbrud, hvis Virkemaade
vil blive omtalt senere (se Side 26 Fig. 17 og 18), fortrinsvis er anvendt i Togvejs-
signaltreekkene, 1 hvilke Spandvarker sjzldnere indskydes.

En Stations Indkerselssignal og det dertil hgrende eventuelle fremskudte
Signal betjenes ofte ved samme Trak, der da geres gennemgaaende over
Hovedsignalet. Saaledes som Anlaggene er udfert ved Statsbanerne, anvendes
der da undertiden to Spandverker, eet mellem Indkerselssignalet og Betje-
ningsposten, og et andet mellem det fremskudte Signal og Indkarselssignalet.
Hvor Afstanden mellem de to Signaler er ganske kort, udelades ofte det sidste.

Skal et Signal bringes til at falde automatisk paa »Stop« ved Togpassage,
f. Eks. et Udkorselssignal til en Strekning med Linieblok, anbringes der
for hver Signalarm en elektrisk Signalarmskobling (se senere) paa Masten.
Koblingen ahbringes som Mellemled mellem Traadtrek og Signalarm og be-
virker, at paagaldende Signal kun kan bringes paa »Kegr« og holdes i denne
Stilling, saaleenge der gaar Strgm gennem Vindingerne i en Elektromagnet i
Koblingen. Denne Strgm, »Koblingsstremmene, er oftest med et Relais som
Mellemled fert over en isoleret Skinne med Skinnekontakt (se Side 167)
i Sporet. Saa snart et for vedkommende Signal kerende Togs sidste
Hjulaksel bhar forladt den isolerede Skinne og Kontakten, brydes Koblings-
stremmen automatisk, hvorved Signalarmen falder paa Stop ved sin Egenvagt,
uanset at paagzldende Signalhaandtag i Centralapparatet staar i Kerstilling.
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Fig. 10. Almindeligt Indxorselssignal med
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Da Signalerne i Almindelighed
skal kunne iagttages saavel fra de
respektive Signalposter som fra Per-
ronen, bliver det paa Grund afuhel-
dige Synlighedsforhold ofte nedven-
digt, at man forbinder Signalerne med
Tableauapparater (»Tilbagemel-
derec), der anbringes paa de Steder,
hvorfra Signalet skal kunne iagtta-
ges. Et Tableauapparat bestaar af
en lille Kasse, hvorpaa ses et farvet
cirkulert Qje eller et lille Signal-
billede. Indvendig findes een eller
to Eiektromagneter, der ved Ind-
virkning af Batteristrom forandrer
QDjets Farve eller Stillingen af Sig-
nalbilledets Arm i Overensstemmelse
med Forandringen i Mastesignalets
Armstilling. Der benyttes helst
Hvilestrem, da Uorden i Apparat
eller Ledning derved mindre let
medferer, at Tableauapparatet viser
Signalarmen vandret, medens denne
i Virkeligheden ikke indtager Nor-
malstillingen og muligvis staar paa
»Kora. Armen forbindes med en
Kontakt, som ved Hvilestrem kun er
sluttet, naar Armstillingen er vandret
eller dog omtrent vandret. Kontakten
er enten indrettet som Fjederkon-
takt med Kontakt-Slebefjedre eller
som Kuglekontakt.

Fig. 10 viser et almindeligt
Indkerselssignal med Gennemker-
selsarm i nyere Udferelse, Fig. 11
Detail af Signalarmene, og Fig. 12
Detail af Signaldrev m. v.

De to Trekstznger 7, og #, bevages
gennem Vinkelvaegtstengerne v, og v, af
det fmlles Signaldrev <. Her har hver af
Vinkelvaegtstzengerne sin Ledekurve, den ene
i Forsiden, og den anden i Bagsiden af Signal-
drevet. Vinkelvaegtsteengerne griber ved en
Lederulle i den ene Ende ind i og fores af
den tilsvarende Ledekurve, naar Signaldrevet
drejes rundt ved Omlegning af Signalhaand-
taget i Centralapparatet. Herved faar Vin-

kelvegtstengerne den fornedne Bevagelse.
De to Ledekurver er forskelligt formet. Tand-
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Fig. 13. Indkorselssignal (»Stope). Fig. 14. Indkerselssignal (»Kor fremc).

retningen er — som det vil ses — saaledes, at naar Signaldrevet fra Stopstillingen drejes til den
ene Side, vil kun Hovedarmen bevazges (»Kor fremc), og drejes det fra Siopstillingen til den
modsatte Side, vil begge Signalarme indstilles skraat opefter (»Keor igennem¢), Ved nogle Anleg
har dog hver Signalarm sit serlige Drev. De to Arme indstilles da hver for sig, ferst Hovedarmen,
saa Gennemkerselsarmen.

Signalet har nedhejselige til Lygtestolene befwstede Briller #, og #,. Af de to Signallygter
er kun den overste indskudt i Ophejsningstreekket. Den nederste er ophzngt i en Ka=de, en
Stangforbindelse eller lignende. Naar Lygterne nedfires, vil forst den nederste gaa i Bund, og
naar Nedfiringen fortsettes, vil derefter den overste
senke sig ned oven paa den anden. Naar Brillerne
skal beveges ved Signalarmens Forende, hvilket her
er Tilfeeldet ved begge Arme, sker dette ved Med-
bringertappe (, og 7,), der, naar Lygterne ophejses,
glider ind i bevegelige Fangarme 4, og 4, der
er anbragt paa Signalmasten. Fangarmene bevages
af Signalarmene ved Stangledene m;, og m, Naar
Signalet stilles paa »Kore, trykkes Fangarmen
eller Fangarmene udefter og omstiller derved paa-
gzldende Brilleszt. Denne Bevagelse kan kun fore-
gaa, dersom Lygterne er hwmvet til den rette Hgjde.
Paa hver Brille findes nemlig en kort Arm, der gli-
der paa Lygtestolenes Styreskinne 7 og derved hindrer
Omstillingen, undtagen i den bestemte Stilling, Ved
denne staar Armene ud for Hak i Styreskinnen
og kan drejes ind deri, naar Brillerne beveges, Med-
bringertappen ved Brillerne, hvorved disse omstilles,
er noget kortere ved den everste Arm end ved den
nederste. Den overste Lygtestol kan derfor under
Ophejsningen uhindret passere forbi Fangarmen 4,
ved Gennemkerselsarmen. Da Lygterne ogsaa skal
vise Lys bagud,” er der ved hver l.ygtestol to fast
Fig. 15. Indkerselssignal (3Kor igennems).  forbundne Briller, som indstilles samtidigt.




Lygteophejsningstrzkket er fort over Ski-
verne s og Ophejsningen sker ved Haand-
taget 4. Lygtestolene glider paa Fladjerns-
skinnen 7, der styrer Bevaegelsen.

Ved den beskrevne Konstruktion kan
Lygteophejsningen foretages uden Hensyn til
Signalarmens Stilling, medens Signalarmene i ! i
ved nogle zldre Former maa staa paa Stop, * H
for at Brillerne kan komme i den rette Ind-
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paa Indkerselssignalet angivne, idet
kun een af Signalarmene maa kunne
stilles paa »Kgr« ad Gangen, medens
denanden Arm forbliveri Stopstilling.

Hvert af de i Fig. 16 viste Drev bestaar
af to adskilte paa Akselen lostsiddende Ski-
ver, der samtidig tjener som Reduktions-
mekanisme, d. v. s. formindsker Traadvan-
dringen, idet Traadbeveegelsen her nedsattes
betydeligt, Dobbelttraadtreekkets to Ender be-
feestes til hver sin Skive paa disses storste
Omkreds, og ved Spendingen i Trakket, der
soger at dreje Skiverne i modsat Retning,
holdes disse trykket fastimod hinanden, idet
de begge er forsynet med Anslag. Saa lange
Traadtraekket er helt og sidder i Speznding,
vil begge Reduktionsskiverne altsaa forholde
sig som en enkelt Skive. Saafremt Traad-
trekkets ene Traad brister eller bliver util-
berlig slap, kan de to Skiver imidlertid be-
vaeges frit i Forhold til hinanden, hvilket
benyttes til sammen med den oven over Re-
duktionsskiverne anbragte saakaldie Sikker-
hedsmekanisme for Stopfalden ved Traad-
brud — se nedenfor — at hindre, at en
Signalarm ved indtreedende Traadbrud viser

LA
griben med disse. RIS ! i
Det til Bevzgelsen fornsdne dobbelte |L‘ %k ! E_hg:
Traadtrek kan feres over Signaldrevet videre "‘ | ! Y
til et fremskudt Signal. Dette betjenes da 1) ;
med samme Haandtag som Hoved_signalet. d !
Fig. 13, 14 og 15 viser et Indkersels- L
L I
signal i de forskellige Stillinger. < g}:! i
Fig. 16 viser et toarmet Tog- I
o o o A
vejssignal, i Hovedsagen konstrueret ;qi“\;} ! Togvejssigna-
som det ovenomhandlede Indkersels- Tl ler for
° . 11
signal; kun er Signalarmsformen og frd Indkersel. -
ol -
Signaldrevene her udfert noget ander- AR ‘Togvejssigna-
ledes i Al i ler for
) li d I H Udkarsel.
Selviglgelig kan man ogsaa ud- f):{;‘l ! Udkersels-
styre Masten med to Signaldrev, eet L signaler.
for hver Arm, eller med eet for i
begge Arme felles Drev af en no- g
get afvigende Konstruktion fra den :
|
I
i
|

L
I
Tr

Z XW
ST S | ! -

Fig. 16. Togvejssignal med to Arme,




Sikkerheds-
mekanisme
. for Stopfalden
af en Signal-
arm ved
Traadbrud.
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»Kor«, naar det tilsvarende Signalhaandtag samtidig staar i Stopstilling, selv om Signaltreekket
ikke er forsynet med Spzndveerk. Sikkerhedsmekanismen anvendes dog hyppigt med Reduktions-
mekanisme af anden Konstruktion eller helt uden Reduktion (se nedenfor).

Reduktionsmekanismen kan ogsaa bestaa af en simpel enkelt stor og en lille Skive i fast
Forbindelse med hinanden og anbragt andetsteds i Trzkket, f. Eks. som et almindeligt Vinkel-
punkt, eller den kan helt undvzres, det sidste, saafremt Sikkerhedsmekanismen og Traadvandrin-
gen er afpasset efter hinanden. Traadtrekket fores da over almindelige Skiver ved Foden af
Masten direkte op til Sikkerhedsmekanismen.

En Sikkerhedsmekanisme for Stopfalden
ved Traadbrud (Fig. 17) af Siemens &
Halskes Konstruktion bestaar af de to
Vagtstenger 4 og B, der er anbragt saaledes,
at 4 drejer sig om Tappen (, og B om
Tappen D; begge disse Tappe er anbragt
i Stykket K, der er fastkilet til den ene

Fig. 17. Fig. 18.
Sikkerhedsmekanisme for Stopfalden Sikkerhedsmekanisme for Stopfalden
af en Signalarm ved Traadbrud. af en Signalarm ved Traadbrud.

Ende af den i et Stativ paa Masten drejelig anbragte Aksel Z. Fra hver af Reduktionsrullens
mindre Skiver eller fra Fodruller paa Signalmasten fores Traadtrkket op til Sikkerhedsmekanis-
men og befastes til Stengerne 4 og B, saaledes at den ene Traad 1, der er Traektraad, naar Signalar-
men stilles paa >Kere, angribe? i Punkt £ paa Stang 4, denanden Traad IIi Punkt 7 paa Stang B.

Saa lenge Spandingen i Traadene er den samme, eller Spzndingen i Trektraaden kun er
saa meget storre end i den slappe Traad, som fremkommer ved Bevzgelse af Signalarmen, vil
det ses, at Mekanismen udger et samlet Hele med Omdrejningsaksel /7, idet yderste venstre
Ender af Stmngerne 4 og B er forsynet med Anslag G, saaledes at Stzengerne i den betragtede
Stilling ikke kan passere forbi hinanden. Ved Hjzlp af Sikkerhedsmekanismen opfyldes Traad-
brudsbetingelserne for Signalarmen. Hvorledes dette sker, ses af Fig. 18

For at tydeliggere Virkemaaden, er Mekanismens Dele trukket noget fra hverandre og delvis
fremstillet forskelligt fra den szdvanlige Udferelse (Fig. r7), idet der dog i den rent skematiske
Figur 18 er anvendt samme Betegnelse for de enkelte Dele. Vagtstangen A legger sig med An-
slaget G imod Vagtstangen B. Bevages venstre Ende af 4 nedad ved Treek i Traad I (Signalet
stilles paa »Kor«), tager den B med og forsager derved at dreje denne om Tappen 2, idet den



selv forseger at dreje sig om Tap C. Spzndin-
gen i Traad II forhindrer imidlertid Drejning
af B, men presser den mod Navet om 4. Begge
Veagtstengerne bliver saaledes holdt spzendt fast
imod hinanden og drejer sig som et samlet Hele
om A (Fig. 18?).

Mister Traad II sin Spznding, f. Eks. ved
Traadbrud, trykkes B ikke mere imod Anslaget
G paa A4 og kan derfor frit dreje sig om Tap
D. Saafremt Signalarmen staar paa »Kor¢ ved
Traadbrudet, synker den til Stopstillingen ved
sin egen Vezgt, idet B ved Drejning om 2D gli-
der ud af Indgribning med 4's Anslag G (Fig.
18%). Fig. 18% viser det Jjeblik, hvor A og B
gaar ud af Indgribning med hinanden, Saa snart
dette er sket, drejes 4 om C og indtager med
Kontravaegten Stillingen i Fig, 184,

Saafremt Traad II brister i Signalets Stop-
stilling, kan »Korstilling« ikke frembringes ved
Omlegning af Signalhaandtaget.

Ved hensigtsmessig Konstruktion af Meka-
nismen kan man opnaa, at Signalarmen ogsaa
gaar paa »Stope ved utilladelig Slaphed i Traad
IT og ikke kan bringes ud af denne Stilling ved
Trak i Traad I.

Forbindelsen mellem Sikkerhedsmekanisme
og Signalarm sker ved Stangtrzk t, der ofte ud-
gaar fra den Ende af Akselen 4, som er mod-
sat den, hvor Mekanismen er anbragt.

Sikkerhedsmekanismen kan ogsaa anbringes
paa selve Signalarmen, i hvilket Tilfelde Traad-
trekket fores direkte op til Armen.

Fig. 19 viser et enarmet Signal. Det er
forsynet med Reduktionsmekanisme i Forbindelse
med Sikkerhedsmekanisme, og sidstnavnte er an-
bragt umiddelbart paa den ligeledes paa Masten
anbragte elektriske Signalarmskobling A for
automatisk Stopfalden efter Togpassage. Signal-
armskoblingen kan selvfelgelig ogsaa anvendes
paa Signaler, hvor Traadtrekket fores direkte
op langs Masten til Koblingen, eller hvor der
anvendes Signaldrev, og den benyttes sarlig ved
Udkorselssignaler til Strekninger med Linie-
blok. Koblingen vil blive nzermere omtalt senere.

Fig. 20 viser en Tegning af et frem-
skudt Signal, hvor Masten er dannet
af Jernbaneskinner. Signalet er betyde-
lig lavere end Indkerselssignalerne og
Togvejssignalerne (ca. 5 m). Bland-
glassene sidder her fast paa Signal-
armen, men nedhejselige Briller findes

dog anvendt paa nogle fremskudte Signaler.
ved Stangtrzk fra en almindelig Krumtapskive, men ved.nyere fremskudte
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Fig. 19. Udkerselssignal eller enarmet
Togvejssignal for Udkarsel.

I Fig. 20 bevages Signalarmen

Fremskudte
Signaler.
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Fig. 21 a. Fremskudt Signal med
Signaldrev og A. G. A.-Blinklys, Y

Signaler benyttes dog oftest Signaldrev, navnlig naar der indskydes Spandvark
mellem Hovedsignal og det fremskudte Signal (Fig. 21 a).

Som foran nzvnt, anvendes der i en Del fremskudte Signaler A. G. A.-
Blinklys af System Svenska Aktiebolaget Gasaccumulator, Stockholm.
Foranstaltningen med Anbringelse af Blinklys i fremskudte Signaler er dog
endnu ikke videre udbredt ved de danske Statsbaner, men vil muligvis blive
gennemfert ved alle saadanne Signaler.



A

1
Fig. 21 b. A. G. A.-Blinklysinstallation.

Fig. 21a viser et fremskudt Sig-
nal, der er udstyret med A. G. A-
Blinklys, og paa Fig. 21 b ses enkelte
Detailler af Konstruktionen.

En saadan Lysinstallation bestaar
af et paa Signalmasten monteret Ak-
kumulatorskab A, der indeholder en
Akkumulatorbeholder 4, med den til
Belysningen forngdne Gas, en Tryk-
regulator B og et Manometer C. Fra
Akkumulatoren forer et Rer D til det
i Lygten £ indmonterede Blinkapparat
F. Akkumulatorskabets Der er for-
synet med en Laas.

Til Belysningen anvendes renset
Acetyléngas, der opbevares under
Tryk oplest i Aceton i Akkumulato-
ren. Sidstnavnte bestaar af en Staal-
beholder, der er fyldt med en porgs
Masse, den saakaldte A. G. A.-Masse,
i hvilken Acetonen holdes absorberet.
I den Tilstand, hvori Acetyléngassen
befinder sig under Opbevaring i Akku-
mulatoren, kaldes den Dissousgas.
Acetyléngassen er som Dissousgas
fuldsteendig eksplosionsfri.

Signallygten £ er af Kobberplade, og den er ikke nedhejselig. Lygten
har to Lysaabninger, af hvilke den ene er rettet fremefter, og den anden bagud.

Blinklys.
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Den fremadvendende Aabning er forsynet med en Linse /, der udsender Straa-
lerne nasten parallelt, medens den bagudvendende er dakket med mat Glas.
Lygten har ingen Reflektorer. Hvor lokale Forhold, f. Eks. skarp Kurve i
Sporet foran Signalet, fordrer steerkere Spredning af Lyset, anvendes en Special-
lygte med Spredelinse. Blinkapparatet 7 i Lygten er konstrueret saaledes, at
Gastilledningen til Branderen aabnes og lukkes automatisk efter den indregu-
lerede Blinkkarakter. Den med bestemte Mellemrum udstremmende Gasmangde
anteendes af Flammen fra en lille Evighedsbra:nder, og herved opstaar Blin-
kene. Aabning og Lukning for Gastilstremningen besgrges af en i Blinkappa-
ratet indbygget Ventil, der arbejder under Paavirkning af den fremtrngende
Gas. Ved de danske Statsbaner er Lysblinkenes Langde forelgbig sat til o,1
Sekund og Blinkenes Antal til ca. 60 pr. Minut.

Til Blinklyssignalerne maa anvendes Signalglas af en sterk blaagren Farve,
da man ikke opnaar et tydeligt grent Lys ved Brug af de almindelige grenne
Signalglas.

Som foran omtalt, braender Lygten uafbrudt Dag og Nat, saa lenge der
er Gas i Akkumulatoren. Under normale Temperaturforhold kan en fyldt
Beholder strzkke til i ca. 70—80 Dogn, men Tiden er afhaengig af, hvor sterkt
Beholderen er fyldt. For at Sikkerhed mod Slukning af Lygten paa Grund af Gas-
mangel kan opnaas, maa Akkumulatoren dog udveksles med en fyldt, saa snart
Manometeret viser, at Trykket er sunket til 1 eller lavest !/, kg/cm3, d.v.s. ca.
hver anden Maaned eller eventuelt hver 2!/; Maaned.

Akkumulatoren har et Bruttovolumen af 15 Liter og indeholder, naar den er tyldt, omtrent
2000 gram Acetyléngas. Ved en Temperatur af + 10 4 15 Grader Celcius er Gastrykket i
den fyldie Beholder 12 & 14 kg/cm® Efterhaanden som Gassen bruges, synker Trykket i Akku-
mulatoren. 1 Sverige fyldes Akkumulatoren kun med ca. 1800 gram Gas, saaledes at Trykket
ved + 10 4 15° C, er 10 4 I2kg cm®

Fra Akkumulatoren ledes Gassen gennem Akkumulatorveniilen ¥ og Hajtryksledningen X til
Trykregulatoren B, 1 Hajtryksledningen er Manometeret C indskudt. Naar Ventilen ¥ er aaben,
angiver Manometeret Gastrykket i Akkumulatoren og derigennem omtrent den disponible Gas-
mengde. Det skal dog bemzrkes, at Trykket i Beholderen stiger og falder med Temperaturen,
og Manometeret udviser derfor kun omtrentlig, hvormeget Gas der er tilbage i Beholderen.

Trykregulatoren regulerer Gastilstromningen fra Akkumulatoren, saaledes at der ved Indstrem-
ningen i Lavtryksledningen 2 kun er et konstant Overtryk af /) kg/cm®.

Hojtryksledningen A, Manometeret C og Trykregulatoren 2 er fast indmonteret i den sverste
Del af Akkumulatorskabet 4.

Lavtryksledningen bestaar af to Rer af Tombak, et tykkere med Diameter 6'/, mm, Hoved-
reret, og et mindre med Diameter 4 mm., Afslutningsreret, sidstnzvnte nzrmest Lygten,
Hovedroret er nedadtil koblet til Trykregulatoren, medens Afslutningsreret forbinder Hovedreret
med Lygten og Blinkapparatet. Afslutningsreret er spiralbejet, for at det kan optage Forskydninger
i Ledningen paa Grund af Temperaturvariationer eller Rystelser ved Signalets Manevrering, Ved
Anvendelse af lavt Tryk i den lange og ubeskyttede Lavtryksledning bliver Gastabet mindst
muligt,

Saavel Lufttilferselen for Forbreendingen som Afledningen af Forbrandingsprodukterne foregaar
i Lygtens everste Del. Herved opnaas, at Evighedsbrznderens Flamme (Vaageflammen) ikke saa
let er udsat for at slukkes paa Grund af Lufttreekket, For at forhindre Insekter eller lignende i
at komme ind i Lygten og slukke Vaageflammen, er saavel Ud- som Indstremningsaabningerne
dekket med fint Traadnet.

Blinkapparatet har to Skruer, Z og M, til at regulere henholdsvis Lysblinkenes Lzngde og
Vaageflammen. Antallet af Blink pr. Minut kan reguleres ved Armen A og Tandsegmentet O ved
Blinkapparatets Fod. Lysblinkenes Antal forages eller formindskes, eftersom Armen AV fares til
hajre eller til venstre.

IR T T NIRRT LY
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Fig. 22 viser et Stremskema IS
for et tostillings Tableauapparat 2
med Kuglekontakt K og en Led-
ning indrettet for Hvilestrom. I
Normalstillingen, Signal paa
»Stope, ligger Kuglen i Kon-
takten uden at bergre Fjederen
X, saaledes at Kontakten er
sluttet, og Tableauapparatets
Elektromagnetanker 4 er tiltruk-
ket, d. v. s. den dertil frestede
hvide Dakarm 2D fjernet fra
den paa Bagpladen med redt
malede vandrette Arm S,. I
denne Stilling passeres Shunt-
modstanden m af Stremmen, Fig. 22. Stromskema for et Tableauapparat.
hvorved Stremstyrken er redu-
ceret til det Minimum, der netop er nodvendigt til at fastholde A.

Vises derimod Signal, og & brydes, drejer en Fjeder 4 og dermed D saa meget, at S, kom-
mer til Syne, og S, dzkkes. Samtidig sluttes %, saa at K, naar Signalet tages tilbage, passeres
af en kraftig Strem, strk nok til at beveege 4, der nu er langt fra £’s Poler, Naar A4 nwsten
har fuldfert denne Drejning, brydes % atter, hvorved Strommen tvinges gennem m og derfor for-
mindskes i Styrke.

Bliver Stromstyrken af en eller anden Grund for svag (t. Eks. Batteri, Kontakter, Jordfor-
bindelsen e. lign. uvirksomme), trakkes Ankeret fra, saa at Tableaudpparatet viser »Kore, d. v, s.
Armen S,

I den nyere Tid erstattes Kuglekontakten som Regel af en Tromlekontakt
(Fig. 23). Virkemaaden fremgaar umiddelbart af Figuren, idet Kontaktslutning
eller Kontaktafbrydelse sker ved Drejning af Tromlen, der er sat i Forbin-
delse med Signalarmen eller Trakket til denne. Ligeledes erstattes Armta-

bleauerne i den nyeste Tid med Stjernetableauer. Fig. 24 viser et saadant

Y

IAATIR AR SRR RS

SESTOTTRSTOICTTS

N

g an
V//////W

Fig. 23. Tromlekontakt til Mastesignal.

Tableau-
apparater,



Billetsalgs-
stedssignaler

Modificeret
Sporskiftesig-
nal ved med-
gaaende Side-

spor paa fri

Bane.

Rangersigna-
ler. (Armsig-

nal, Skive-

signal).
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Tablean af Siemens & Halskes Konstruktion; det bestaar

af en Elektromagnet £, mellem hvis Polsko et specielt formet
Anker er anbragt meget let drejeligt. Ankerets Aksel baerer
paa sin forreste Ende en farvet f. Eks.red og hvid Skive. -

Fig. 24. Stjernetableau.
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Foran denne bevagelige Farveskive er anbragten fast Skive 4,

der ved Udsnittene B viser et radt ellerhvidt Farvekors, eftersom
Magnetankeretertiltrukketellerikke. Tableauets Stilling kandog
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Fig. 26. Modificeret Sporskifte-

signal ved Sidespor paa fri Bane.

Qs o firis

X ) Fig. 25. Billetsalgs-
ogsaa vaere angivet paa en lidt stedssignal.

anden Maade. Stjernetableauet
er indrettet til Jevnstream og kan anvendes saa-
vel til Hvilestrgm som til Arbejdsstrem.

Fig. 25 viser en Tegning af et Billetsalgssteds-
signal paa dobbeltsporet Bane (se ogsaa Fig. 5).

Indretningen og Betjeningen vil fremgaa
umiddelbart af Figurerne.

Fig. 26 viser et modificeret Sporskiftesignal
ved medgaaende Sporskifter paa fri Bane, der i
alt vaesentlig er af samme Konstruktion som et
almindeligt Sporskiftesignal (se Side 36). Sik-
ringsanlaegget vil blive omtalt senere under Nog-
leaflaasningsanlaeg.

Fig. 27 viser et Rangersignal udfert som
dobbeltflgjet Armsignal. Betjeningen, der i Fi-
guren foregaar ved Hjalp af et almindeligt Sig-
naldrev, vil let forstaas, idet et nedadgaaende
Traek i Stangen A4 vil bringe begge Armene
til at indtage en lodret Stilling sammenfaldende
med Signalmastens Langderetning.
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Saafremt Signalet skal indrettes til Betjening ad elektrisk Vej, erstattes
Signaldrevet med et elektrisk Motordrev, hvortil den nedre Ende af Stangen
A kobles.

I Fig. 28a ses et Rangersignal udfort som Skivesignal. Skiven drejes
4o ? om en lodret Akse, der er forlenget nedefter og ved Foden af Masten
forsynet med en Skive, hvorover Trakket er fart.

Der anvendes ogsaa Rangersignaler, hvis Skive g o oy x
drejes om en vandret Akse (Fig. 28 b). Trakket er o =
da som Regel fort over et Signaldrev eller en almin- = z
delig Krumtapskive, og fra denne er det med Stang- £ L = 2
treek fort op til Signalskiven paa samme Maade fi il e——
T T
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som angivet ved Signaler for krydsende Baner
af- underordnet Betydning (se nedenfor).

Ogsaa et almindeligt Armsignal er under-
tiden benyttet som Rangersignal, og da kun
geldende for Rangerbevagelser i een bestemt
Retning.

I Fig. 29 er angivet et Signal, der under-
tiden anvendes ved krydsende Baner af under-
ordnet Betydning. Skiven drejes om en vand-
ret Akse ved Hjelp af Stangtrek fra en for-
neden paa Masten anbragt Krumtapskive, hvor-
over Trakket er fort.

Fig. 30a og 30b angiverettilsvarende Signal,
der er anvendt som Dakningssignal for en Del

Fig. 28 b,
Rangersignal med Skive.
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Fig. 29. Signal for krydsende‘ Baner
af underordnet Betydning.

Fig. 30 a. Overkerselssignal. Fig. 30b. Overkorselssignal.
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Fig. 31. Advarselssignal for ubevogtede Overkersler.

Vejkrydsninger og alene gezldende for Togfaerdselen. Disse Signaler paatazn-
kes dog efterhaanden erstattet med almindelige Mastesignaler paa fri Bane.

Fig. 31 viser en Transparentlygte med Paaskriften »Stops¢.  Skaermen for
Lygten bevages ved Traadtrek over den forneden paa Masten anbragte Krum-
tapskive. Signalet gzelder kun for vejfarende og har ingen szrlig Betydning
for Togene.

De ovennzvnte Mastesignaler er beskrevet under F. orudseetning af meka-
nisk Betjening. Ved elektrisk Betjening benyttes de samme Konstruktioner,
kun er Signaldrev, Krumtapskive m. v. her erstattet af elektriske Signalmotorer
e. lign,, der vil blive nsermere omtalt under de elektriske Centralbetjeningsanleg.

3*
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2. Sporskiftesignaler.

Sporskiftesignaler er smaa Armsignaler. De anvendes bl. a. ved Sporskifter,
som ikke aflaases fra et Centralapparat, og som kan ventes befaret imod
Tungespidsen af gennemkorende, personferende Plantog. De har Gyldighed,
hvad enten Armen viser sig til hajre eller til venstre. Ses den til hgjre, kores

der imod Sporskiftets Spids, og vises da Signal Nr. 28
(»Sporskiftets Stilling usikker<), maa Sporskiftet ikke pas-

seres,
4 Sporskiftesignaler anbringes helst til hgjre for Sporskif-
@ )’ tet, set i Retning mod Tungespidsen. Fig. 32 viser et

Sporskiftesignal, samt hvorledes Forbindelsen mellem Ar-
men og Sporskiftets Tunger er tilvejebragt. 7 er en Trae-
pind, der ved Hjzlp af Vagtstangsbgjlen 4 holder Armen
skraat opad eller nedad, naar henholdsvis den ene eller
den anden Tunge ligger tet til Skinnen. K er en Knast,
der begranser Vagtstangsbgjlens Bevagelse nedad; V)
fastholder Tungerne. Skares Sporskiftet op, brydes Tre-
A pinden, og Kontravagten V; bringer Armen til at indtage
en horisontal Stilling, der altsaa
betyder, at den ikke har For-
bindelse med Sporskiftetungerne.
Armen bestaar af to parallelt
stillede Arme, begge forsynet
med faste Lygteskerme (»Bril-
ler<), hvorimellem Lygten sky-
des op. Masten er af Tree i et

—a

7T

Fig. 32. .
Sporskiftesignal,  Fodstykke af Stebejern. s

3. Sporskiftevisere.

Sporskiftevisere anvendes serlig ved Sporskif-
ter, der aflaases eller betjenes fra et Centralapparat,
og da navnlig ved alle Indgangssporskifter, men de
kan for pvrigt anvendes overalt, hvor Forholdene
maatte gore det enskeligt (se dog ovenfor under 2).

Der benyttes to Former.
Omdrejelige Omdrejelige Skiver. En Sporskiftevi-

Skiver. ser med omdrejelig Skive bestaar almindeligvis

af et Jernrgr, som paa den gverste Ende bzrer en
gennembrudt cirkuler Skive, der tilligemed Reret
drejes 909 mnaar Sporskiftet skiftes (Fig. 33). Ski-
ven har et Hul paa Midten, bag hvilket Lygten
med de farvede Glas anbringes. Viseren er som
Regel forbundet med Tungerne ved en simpel Vagt- =
stangsforbindelse. Dens Hgjde kan vaere meget for- Fig. 33. Sporskifteviser.
skellig. Ved store Hgjder stottes den ofte af en Omdrejelig Skive.
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Tramast. Undertiden anbringes Skiven med Opstanderen direkte i Forbindelse
med selve Trakstolen,

Omdrejelige Lygter. En Sporskifteviser, indrettet som omdrejelig
Lygte, bestaar kun af en Lygte, der drejes go® om en lodret Akse, naar
Sporskiftet omstilles. Den anbringes saa vidt muligt til hgjre for Sporskiftet,
set i Retning mod Tungespidsen, og ofte tet ved Jorden. Forbindelsen med
Sporskiftet er tilvejebragt ved en Stang, der alt efter
Forholdene er forbundet med Tungerne, enten direkte
eller gennem Mellemstangen eller ved betjente Spor- /g
skifter gennem Laasens bevaegelige Dele, det sidstnzvnte, ~
naar Sporskiftet er forsynet med Schnabel og Hennings
Laas, i hvilket Tilfelde Stangen er fort til Laasens
* bevaegelige Rombe (se Fig. 55a). -

Ved haandbetjente Sporskifter bevages Lygten '
undertiden ved en simpel Veagtstangsforbindelse paa
samme Maade som en omdrejelig Skive (Fig. 33).
eller den anbringes med Reropstander direkte i For-
bindelse med Trakstolen og bevaeges ved en Tap, der
er i Forbindelse med Trakstangen; meni gvrigt haves
flere Konstruktioner. Saaledes viser Fig. 34 en af Maschi-
nenfabrik Bruchsal's Konstruktioner, Stangen S
fra Sporskiftet er i Enden forsynet med en lodret opad-
vendende Tap 7, og det vinkelformede Stykke V-7
er i fast Forbindelse med Lygteakselen 4. 7 er styret
af en Rille i Lygtefoden, saaledes at den kun kan be-
vages i S’s Lengderetning. Naar Sporskiftet omstilles,
beveeger 7" sig — i Fig. til hgjre — langs den ene

Flig V, men forst naar 7" stoder mod den anden Flig
V, begynder Lygten at dreje sig. Naar Drejningen
go0? er fuldfert, bevager 7 sig eventuelt atter et Stykke
uden Indvirkning paa Lygten (langs den anden Flig V).
Ved et centralbetjent Sporskifte efter Siemens & Hal-
skes System (se Side 54) har S som Regel direkte
Forbindelse med den ene Tunge, og hele 7’s Ded-
gang ligger da ved den ene Side, saaledes at Lyg-
tens Drejning netop begynder i det @Qjeblik, den til-
liggende Tunge begynder at bevage sig, og netop Fig. 34. Sporskifteviser.
fuldfgres samtidig med, at den anden Tunge legger Omdrejelig Lygte med
sig til Skinnen. For at man kan opnaa det samme ved Bruchsals Pracisionsstyring.
et centralbetjent Sporskifte efter Schnabel & Hennings )
System (se Side 57), er Dgdgangen her delt saaledes, at den ene Halvdel ligger
for, og den anden efter Lygtens Drejning. Konstruktionen egner sig ikke godt ved
haandbetjente Sporskifter med fast Mellemstang, da begge Tunger her bevaeger
sig samtidig og i fast Forbindelse med hinanden, og en Dedgang til den ene
eller den anden Side vil kunne bevirke, at daarlig eller helt manglende Tungetil-
slutning da ikke vil kunne ses paa Viseren.

Fig. 35 angiver en af Firmaet Max Jiidels Konstruktioner. Rgropstan-

Omdrejelige
Lygter.
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Fig. 35. Sporskifteviser. Omdrejelig Lygte med Fig. 36. Sporskitteviser. Om-
Max Jtidels Beveaegeindretning. drejelig Lygte med hej Buk

og Bruchsals Styring.

deren, som barer Lygten, er lejret i en Buk A af Stgbejern, der ofte er
befestet til en Jordfod. Paa Rgropstanderen er ved Hjzlp af en Skrue
befastet et Nav B med en Skruebolt . Paa den frie Ende af Skruen C er
paaskruet et Faconstykke 0 med et afdrejet Hul £, hvori den i en ret Vinkel
bejede Ende af Stangen F til Sporskiftet passer. En Split hindrer Stangen
F i at springe ud af Forbindelsen med 0. Ved at man skruer Faconstykket
D mere eller mindre ind paa Skruen C, kan Lygtens Bevagelse reguleres.

Fig. 36 viser Bruchsals Konstruktion med Lygten havet op over Ter-
reenet ved Hjazlp af en Roropstander, der stottes af en kraftig Stebejernsbuk.
Bukken anbringes ofte paa en Jordfod.

Ved dobbelte Krydsningssporskifter anvendes som Regel to almindelige
Sporskiftelygter (Fig. 35), nemlig een ved hver Ende. Sj=ldnere er der opstillet
fire Lygter, nemlig to ved hver Ende af Sporskiftet, svarende til de to Par
Tunger. I Stedet for de ovenanferte Anordninger har man dog — navnlig i

i .



Fig. 37.
Sporskiftelygte. Vingelygte ved Krydsningssporskifte (A. E. G.).

Fig 37a. Fig. 37b.
Krydsningssporskiftet stillet til Kersel Krydsningssporskiftet stillet til Kersel
i lige Spor fra hejre til venstre, i krumt Spor til hejre,
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den senere Tid — anvendt Vingelygter af Allgemeine Elektricitits-
Gesellschaft’'s Konstruktion (Fig. 37). De af Jernplader bestaaende Vin-
ger A og B dakker, alt efter Sporskiftets Stilling, hver sin af de 4 af M=zlke-
glas bestaaende Felter €, D, £ og F, hvorved de 2 udzkkede Felter danner
en Signalfigur. Paa Lygtens modsatte Side findes tilsvarende Vinger og Felter.

Vingerne er ved Stangtrzk ¢ og %4 samt Vinkelveegtsteengerne 7 og £ sat
i Forbindelse med Sporskiftetungerne i Sporskiftets 2 Ender. De til Kryds-
ningssporskiftets forskellige Stillinger svarende Signalfigurer er vist paa Figurerne
III, 1V, V og VI, hvor de to Endeflader med Signalfigurerne er projiceret op
i Papirets Plan. Fig. II viser rent skematisk Bevagelsesanordningen for Vin-
gerne.

C. Mekaniske Centralaflaasnings- og Centralbetjeningsanlaeg.

1. Almindelige Bemeerkninger.

Mekanisk Centralaflaasning og Centralbetjening frembyder saa
mange Lighedspunkter, at de kan betragtes under eet.

Ved Centralaflaasning bliver Sporskifterne kun aflaaset fra et Cen-
tralapparat. Ved Centralbetjening bliver de baade betjent og aflaaset fra et
Centralapparat som Regel paa en saadan Maade, at et Sporskifte baade be-
tjenes og aflaases ved samme Haandtag. Modgaaende Sporskifter kontrol-
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» Fig. 38. Spor- og Signalplan..

aflaases ofte ved serlige Haandtag med tilhorende Laas. Signalerne be-
tjenes altid fra et Centralapparat. Desuden kan szrlige Vindebomlaase,
Sparresko, Rangersignaler, Overkarselssignaler o.s.v. inddrages
under Anleggene.

Centralapparatet har en Rakke Haandtag, som staar i Forbindelse med
de forskellige Sporskifter, Signaler o.s.v.. Til Forbindelserne anvendes i
Regelen dobbelte Staaltraadstrek; dog bruges der undertiden, navnlig ved
zldre Anlaeg, Stangtraek til centralbetjente Sporskifter.

Til Udligning af de i Trzkkene ved Temperaturendringer fremkomne
Langdeforandringer bruges i Stangtraekkene indskudte Vegtstenger, og ved
Traadtraekkene benyttes undertiden Spazndvarker. '

Statsbanernes Centralaflaasningsanleg og mekaniske Centralbetjeningsanleg
findes navnlig i tre Former, nemlig: Siemens & Halskes (med Traadtrek)
og Bruchsals, oprindelig Schnabel & Hennings, (zldre Anleg med Traad-
trek og Stangtraek, nyere Anleg som Regel med Traadtrek), samt ved nyere
Anleg Svenska Maskinverken’s, Sédertilje (Traadtrek), eventuelt i
Forbindelse med L. M. Ericssons Blokapparater.

Fig. 38 viser Sporene paa en Landstation paa enkeltsporet Bane af al-
mindelig Type med et Omlgbsspor og et Lzssespor med Bagspor. En saa-
dan Station har oftest kun een Post med et Centralapparat til Betjening af de
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to Indkerselssignaler og til Aflaasning eller Betjening af Sporskifterne 1—6,
Stationer af den i Figuren viste Type er paa Hovedbaner ofte indrettet saa-
ledes, at Sporskifterne 1 og 6, Indgangssporskifterne, er centralbe-
tjent, kontrolaflaaset (se Side 46) og sikret imod utidig Omstilling under
Tog- eller Vognpassage, f. Eks. ved isoleret Skinne foran Sporskiftet i For-
bindelse med elektrisk Haandtagssparre i Centralapparatet, Fgleskinne e. 1.
(se Side 69), medens Sporskifterne 2, 3, 4 og 5 til Lessesporet kun er cen-
tralaflaaset. .

Sporskifterne 3 og 4, der ikke passeres af Tog, vil nemlig i Almindelig-
hed vezre inddraget under Aflaasningen, saaledes at de aflaases i Normalstil-
ling (-+ Stillingen), hvorved det opnaas, at rangerende eller lgsslupne Vogne
er forhindret i gennem Forbindelsessporene at komme ind paa Hovedsporet,
naar Tog ventes.

Fra Signalmasterne 4 og B kan der vises >Kor igennem« paa Spor II og
>Ker frem« paa Spor I og II, og Afhzngigheden er da almindeligvis saaledes,
at intet af disse Signaler kan vises, forinden alle Sporskifterne er aflaaset i
rigtig Stilling til paagaldende Spor.

Ved nogle Anleg, navnlig wldre Aflaasningsanleg, hvor Indgangssporskif-
terne kun er centralaflaaset, ikke som i Figuren centralbetjent,
kan det ved Signalet »Kor frem« forekomme, at det medgaaende Indgangs-
sporskifte i Udkerselsenden (for Signal A's Vedkommende altsaa Sporskifte 6,
for Signal Z's Sporskifte 1) ikke er medtaget i Aflaasningen, men der er da
som Regel draget Omsorg for, at paagzldende Aflaasningshaandtag holdes
bundet i Normalstillingen (uaflaaset Sporskifte), saaledes at det ikke kan om-
leegges eller veere omlagt og aflaase Sporskiftet i forkert Stilling, hvorved det
vilde blive opskaaret, saafremt Toget lober for langt. .

Signalstillingen >Ker igennem« garanterer en bestemt Vej (Gennemkorsels-
sporet) gennem Stationen, Signalet »Kor frem« tillader Stationen Valget mel-
lem de to Hovedspor, Gennemkersels- eller Omlgbssporet, og yder derfor ikke
Lokomotivforeren nogen Garanti for, at Toget kommer ind paa det rette Spor,
men det garanterer kun, at de Sporskifter, der passeres, er aflaaset, og at
Toget ikke kan ledes ind paa Lassesporet.

Paa sterre Stationer bliver Forholdene noget mere kompliceret; men
Principperne for Afhzngigheden er overalt saaledes, at intet Signalhaandtag
kan bringes ud af sin Normalstilling, forinden Sporskifterne’ i og ved den
Togvej, som dzkkes af det paagzldende Signal, er aflaaset, og at ingen saa-
dan Sporskifteaflaasning atter kan hzves, forinden Signalet er bragt tilbage i
sin Normalstilling.

2. De ydre Anleeg (Signalerne m. v. er beskrevet foran).

a. Sporskiftelaase.

Ved Sporskiftelaase betegnes under eet de ved Sporskifterne forekom- -

mende Hovedlaase, nemiig den almindelige Laas (Sporlaasen) og Betjenings-
laasen. .

Sporskiftelaase betjenes ved Traadtrek eller Stangtrak eller ved forenet

Traad- og Stangtrak. I sidste Tilfelde bruges en szrlig Overforing mellem




Sporlaase
(almindelig
Beskrivelse),
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Traadtraekket og Stangtraekket, en Overfpringsvinkel, en Krumtapudveksling
eiler lignende,

Sporlaasen bruges til Centralaflaasning af Sporskifter, der skiftes fra
Stedet. Den kan kun omstilles fra det Centralapparat, hvortil den herer. Ved
lukket Laas er det paagazldende Sporskifte fast indstillet til 8 bestemt Spor.
En Opskering udsztter Tungen og Sporlaasen for Beskadigelser og volder Brud
eet eller flere Steder ved disse.

Betjeningslaasen bruges som Laas ved Sporskifter, der aflaases og
betjenes ved samme Haandtag i Centralapparatet. Den er indskudt i Spor-
skiftetraekket, saaledes at Traekkets Vandring under Sporskiftets Omstilling
overfores til Tungerne gennem Laasen. Kun den tilliggende Tunge aflaases
direkte; den fraliggende kan altid bevaeges frit, hvorved det opnaas, at Betjenings-
laasen i Modsatning til Sporlaasen bliver opska&relig, hvilken Betegnelse
dog kun maa opfattes som en teknisk Egenskab, men ikke betyder, at Op-

[=]
A
Fig. 39. Skematisk Fremstilling af en 2-Stillings Sporlaas.

skaering normalt er tilladelig, idet en voldelig Opskaring altid maa paaregnes
at kunne medfere Brud paa et eller andet Led og derfor saa vidt muligt ber
undgaas.

Fig. 39 viser Princippet i en almindelig Sporlaas. Laasen bestaar af en
om Akselen a omdrejelig og med en fremspringende cirkuleer Kam K forsynet
Rigel R samt en lige Laaserigel L, hvis ene Ende er forbundet med Spor-
skiftetungerne.

Den krumme Rigel R er paa Over- eller Undersiden forsynet med
en K=de- eller Traadtovskive, hvorover Traadtraekket fores. Laase-
rigelen L er forsynet med Indskaringer (se Figuren). Fig. 39a viser Laasen
i Normalstilling, d. v. s. Sporskiftet uaflaaset. Bevages Traadtreekket, drejes
den krumme Rigel R i Pilens Retning, den fremspringende Kam K gaar ind
i Laaserigelen L’s Hak 4, og Sporskiftet er nu aflaaset til Spor 4 og kan
derfor ikke skiftes (Fig. 39 b). Laasestangen er afpasset saaledes, at Kammen
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K kun kan bringes ind i Hakket %, naar Sporskiftetungen slutter ngjagtig til
Sideskinnen, idet K ellers vil stade mod Fremspringet X paa Rigelen Z. Det er
derfor umuligt at foretage en Aflaasning, d. v. s. omlegge Aflaasningshaand-
taget i Centralapparatet, naar Sporskiftet staar saaledes, at et Tog ikke kan
befare det uden-Fare for at lsbe af Sporet.

Er Sporskiftet stillet til Spor B, vil Rigelen L vare trukket til hgjre, og
Fig. 39c viser da, at Rigelen R ikke kan drejes i Pilens Retning, fordi X’s
Nezse /, eller K’s Endeflade steder mod L’s Stykke X; den anden Nase NV,
forhindrer, navnlig ved zldre Laase af Siemens & Halskes Type med lille
Skivediameter og derfor stor Vandring af Skiven, at den krumme Rigel under
Aflaasningen bevager sig for langt, idet IV, ikke kan gaa gennem Udsnittet 4.
Ved 3-Stillingslaase skal &, og /N, endvidere forhindre Aflaasning af Spor-
skiftet i forkert Stilling.

Sporskiftehaandtaget kan altsaa kun omlegges, naar Sporskiftet staar i
den rigtige Stilling, og Tungen slutter fuldstzndig til Skinnen (dog tillades et
Spillerum paa indtil 3 mm).

B B
~ ‘

Fig. 40. Skematisk Fremstilling af en 3-Stillings Sporlaas.

Den nejagtige Indregulering af Tungetilslutningen foretages ved Hjelp af
en almindelig Skruebesning med Kontrametrik og Gaffel til den videre Stang-
forbindelse paa den lige Laaserigels Ende eller ved en Ekscentrik (se Side 49),
der indskydes som Mellemled mellem Laasen og den tilliggende Tunge.

Den i Fig. 39 rent skematisk fremstillede Laas kan kun aflaase Sporskiftet
i een bestemt Stilling, nemlig til Spor 4. Laasen har kun 2 Stillinger, nem-
lig »Sporskiftet uaflaaset« og »Sporskiftet aflaaset til Spor A«, hvorfor den
kaldes 2-Stillings.

Saafremt Fremspringet X paa den lige Rigel gores noget kortere, kan
man opnaa, at Sporskiftet aflaases i begge Stillinger med samme Laas.

Fig. 40 fremstiller rent skematisk en saadan Laas, der har 3 Stillinger,
nemlig:

»Sporskiftet uaflaaset« (Fig. 40a og c), »Sporskiftet aflaaset til Spor A«




44

(Fig. 40b) og »Sporskiftet aflaaset til Spor Be (Fig 40d). Laasen har 3 Stil-
linger og kaldes dertor 3-Stillings.

Traadtrekket og dermed den krumme Rigel maa altsaa kunne bevages
fra Normalstillingen i begge Retninger (angivet ved Pile i Fig.). Det er her
forudsat, at Laasen kun har een krum Rigel, hvilket almindeligvis er Tilfeldet.
Dog har man Laase med to krumme Rigler og to Traadtrek; den ene Rigel
laaser da til +, og den anden til < (se Side 49).

I Centralapparatet anvendes til 3-Stillingslaase ved @ldre Typer et enkelt
Aflaasningshaandtag med 3 Stillinger (se Side 88), medens der ved nyere An-
leg almindeligvis anvendes 2 Haandtag til samme Traadtrek; det ene Haand-
tag bevaeger Trekket i den ene, og det andet Haandtag i den anden Retning
(se Side 94). Der haves dog ogsaa nyere Haandtagskonstruktioner, hvor man
ved Omstilling af en lille Hvirvel paa Haandtaget kan bevage Traadtrazkket i
begge Retninger med et 2-Stillings Haandtag (se Side 114).

Da Traadvandringen ved 3-Stillingshaandtag kun er halvt saa stor som ved
2-Stillings, undgaar man saa vidt muligt Anvendelsen af forstnzvnte Haandtag,
navnlig naar Traeklengden er stor.

Ved Kontrollaase og undertiden ved nyere almindelige Laase findes to
Rigelstaenger, een for hver Tunge.

Til Sporlaase bruges altid Traadtrek.

1 hvert Traadtrek kan vere indskudt een eller to, sjeldnere 324 Laase;
navnlig forekommer det ofte, at Laasene ved de to Sporskifter i en Skraa-
sporforbindelse aflaases ved samme Trak, f. Eks. Sporskifterne 2 og 3 eller
4 og 5 i Fig. 38. Undertiden indlegges. almindelige Sporlaase eller navnlig
Kontrollaase i et Signaltrzk.

Et Sporskifte, som skal kunne centralaflaases i begge Stillinger, forsynes
oftest med to Sporlaase, hvoraf den ene aflaaser til +, og den anden til .

Eftersom Sporlaasen indskydes for Enden af eller undervejs i Traadtraek-
ket, kan man skelne mellem Endesporlaase og Mellemsporlaase. Ende-
sporlaasen er af en simpel Konstruktion; den bliver ret upaavirket af Leengde-
endringer ved Temperaturskifte i Ledningen, da begge Traade i Dobbelttrakket
forlenges eller forkortes lige meget. Mellemlaasen er derfor mere kompliceret,
idet den maa vere indrettet saaledes, at Laasens Stilling ikke paavirkes af
Langdesndringerne i Ledningen. Der haves forskellige Konstruktioner, der
dog ikke vil blive nermere omtalt her, da Mellemlaase hidtil er anvendt for-
holdsvis sjzldent ved Statsbanerne, idet der vasentlig kun er anvendt almin-
delige Endesporlaase.

Den bestemte og uforanderlige Forbindelse mellem Sporlaasen og Spor-
skiftet, hvorpaa Aflaasningens Paalidelighed beror, er opnaaet ved at fastbolte
Laasen til et Par Vinkeljern, der er boltet til Sporskiftet (Fig. 41). Laasen
anbringes uden for Sporskiftet og helst saa nzr som muligt ved den Tunge,
der skal kunne aflaases til Skinnen, Tilholderlaas (Fig. 39 og 41). Den lige
Laaserigel er forbundet med Stangen til Sporskiftet ved Bolt og Split (se og-

saa Side 43).
Dersom et Sporskifte med en saadan Laas i aflaaset Tilstand »keres ope,
— d. v. s. befares »medgaaendec uden at vare rigtigt stillet — maa nedven-

digvis enten Tungen, Dele-af Laasen eller et af Mellemledene mellem Tunge
og Laas beskadiges ved at bgjes ecller sgnderbrydes. Da der er en Mulighed
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Fig. 41. Centralaflaaset Sporskifte med Sporlaas af Siemens & Halskes Type.
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for, at en saadan Beskadigelse vil kunne forblive upaaagtet, maa det ubetinget
kraeves, at alle benyttede Sporlaashaandtag stedse bringes tilbage i Normal-
stilling efter hver Togpassage, idet Togvejshvirvelen (se Side g6) trods Spor-
skiftets usikre Stilling vil kunne omlegges, og altsaa Signal vises.

Fig. 42 og 43 viser Sporlaase af Siemens & Halskes zldre Typer,
indrettet henholdsvis til overjordisk og underjordisk Traadtraek.

Disse Laase kan vare indrettet baade som 2-Stillings- og 3-Stillingslaase.
Skiverne for Traadtreekket er her saa smaa, at en Traadvandring af ca. 500 mm
svarer til omtrent en hel Omdrejning af den krumme Rigel. Laasene er ind-
rettet til Kadetraek.

Fig. 42. Sporlaas til_overjordisk Traadtreek (Siemens & Halskes wldre Type).

Fig. 44 viser en Sporlaas af Siemens & Halskes nyere Type. Alt efter
Udskeringerne i den lige Rigel kan Laasen vare indrettet som 2-Stillings
eller 3-Stillings. Laasen har ikke Anslag for bestemte Endestillinger. Skive-
diameteren er saa stor, at en Traadvandring paa 500 mm svarer til knapt en
halv Omdrejning. Laasen er indrettet med Traadtovskive, og dens Anbrin-
gelse ved et Sporskifte er vist i Fig, 41. I

Fig. 45 viser den i Fig. 44 omhandlede Laas udstyret med 2 Rigler, nem-
lig een til hver Sporskiftetunge.

I denne Form anvendes Laasen meget som Kontrollaas ved central-
betjente Sporskifter, idet hver Sporskiftetunge her maa have sin seerlige
Aflaasningsrigel, da Tungerne ikke er i fast Forbindelse med hinanden, men
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Fig. 43. Sporlaas til underjordisk Traadirek (Siemens & Halskes zldre Type).

15 19}

Fig. 44. Sporlaas (Siemens & Halskes nyere Type).
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Fig. 45. Sporlaas med to lige Rigler (Siemens & Halskes nyere Type).

bevaeges hver for sig af Betje-
ningslaasen (se Side 50). I mange
Tilfeelde skal Sporskiftet kontrol-
aflaases i begge Stillinger, og Kon-
trollaasen bliver da 3-Stillings.
Traadtrekket bevaeges i saa Til-
felde ofte ved Hjalp af 2 Haand-
tag i Forbindelse med Overfe-
ringsmekanisme under Central-
apparatet (se Side g4) eller ved
en Saksemekanisme udvendig i
Traadtrazkket (se Side g6). Det
ene Haandtag giver da Bevagel-
sen i den ene, og det andet Haand-
5.0 tag i den anden Retning. Kun
Fig. 46. Sporlaas indrettet til to lige Rigler den tilliggende Tunge aflaases
(Siemens & Halske). absolut fast til Sideskinnen, me-
dens der gives den fraliggende
Tunges Rigel et vist Spillerum i Laasen. Et centralbetjent, kontrolaflaaset
Sporskifte er selvfglgelig i kontrolaflaaset Tilstand ikke opskereligt med Hen-
syn til Kontrollaasen.

Laasen kan ogsaa anvendes, hvor man ved almindelig Aflaasning ensker

at aflaase begge Tunger, f. Eks. ved Anvendelse af Hagelaase (se Side 61).
Fig. 46 viser en anden Sporlaas af Siemens & Halskes Konstruktion
med 2 lige Rigler. Den anvendes sarlig som Kontrollaas ved centralbetjente
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Sporskifter. Laasen kan ogsaa forsynes med kun een lige Rigel og anvendes
som almindelig Sporlaas. _

Undertiden anvendes en lignende Konstruktion, men med to Skiver (krumme
Rigler), hvoraf den ene ligger over og den anden under den eller de lige
Rigler, der altsaa ligger midt i Laasen. Med 2 Traadtrek, eet paa hver Skive,
kan man da aflaase et Sporskifte i begge Stillinger, idet den ene Skive aflaa-
ser til 4+, og den anden til -,

Fig. 47 viser en dansk Normal-Sporlaas som 2-Stillingslaas. I Normal-
stillingen har Laasen fast Endestilling, idet den krumme Rigel R's Ende steder
imod Bolten X. Laasen er indrettet til Kedetrek, og en Traadvandring af
500 mm svarer til knapt en halv Omdrejning.

Udover de ovennavnte Laase er der ved Statsbanerne anvendt enkelte
andre Konstruktioner, der ikke skal omtales n=rmere her.

Lo S e T M | e W] . i

fada

© 7= ©

<

©

Som omtalt Side 43 foretages den najagtige Indregulering af Tungetilslutningen ved Hjzlp af
en almindelig Skruebesning med Kontrametrik og Gaffeltap til den videre Stangfor-
bindelse paa den lige Laaserigels tinde, eller ogsaa ved en Ekscentrik, der indskydes som
Mellemled mellem Laasen og den tilliggende Tunge.

Skruebesningen med Tilbehor ses paa Fig. 47 og behaver ikke nzrmere at omtales her,

Fig. 48 viser Detail og Anbringelsesmaade af en Ekscentrik ved et almindeligt centralafiaaset
Sporskifte. Ekscentrik anvendes ogsaa ved centralbetjente Sporskifter. Som Teg-
ningen viser, bestaar en saadan Ekscentrik af en specielt udformet afdrejet Bolt 4, en dertil pas-
sende Bosning 5, en Underlagsplade C, en Split D og en lille Metal- eller Jernskrue £. Naar
Bolten er samlet, vil det ses, at der mellem Hovedet og Underlagspladen findes 2 afdrejede Cy-
lindre, nemlig en mindre i Midten, og en sterre foroven og forneden. Den store Cylinders Akse
er sammenfaldende med Boltens Hovedakse, medens den mindres Akse er forskudt et Stykke, al-
mindeligvis 4 mm, til den ene Side. Bolten forbinder — som vist — Mellemstangea med den ene

4

Fig. 47. Dansk Normal-Sporlaas,

Dansk
Normal
Sporlaas,

Ekscentrik,



Betjenings-
laase (almin-
delig Be-
skrivelse).
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Sporskiftetunge, saaledes at den store Cylinder passer
i Mellemstangens Gaffel, og den lille i et Hul i Tunge-
lappen. Det vil da let indses, at man ved at dreje
Bolten til den ene eller den anden Side opnaar, at
Afstanden mellem Tunge og Mellemstang kan foreges
eller formindskes. Naar Tungetilslutningen paa denne
Maade er indreguleret, anbringes den lille Skrue £ i et
af de to Skruehuller i Gaffelens everste Gren, og Eks-
centriken hindres derved i at glide tilbage. Stykket B
hindres i at dreje sig paa Bolten og fastholdes il denne
ved Splitten D, og den lille Skrue £ hindres ligeledes
i at opgaa sig ved en lille Split 7.

Aflaases Sporskiftet i begge Stillinger, altsaa ved
Anvendelsen af to Sporlaase eller en 3-Stillingslaas, an-
bringes der Ekscentrik ved begge Tunger.

Hvor Betjeningslaase anvendes, borttages
Mellemstangen mellem Sporskiftets Tunger,
saaledes at disse kun staar i Forbindelse med
hinanden gennem Laasen.

Ved Statsbanerne bruges Betjeningslaase
af fire forskellige Typer, nemlig: Siemens & Fig. 48. Ekscentrik.
Halskes, Maschinenfabrik Bruchsals
(Schnabel & Hennings) og Svenska Maskinverkens (Max Jiidels),
hvor Sporskiftet aflaases i begge Stillinger ved samme Laas, samt Max Jiidels
Hagelaas, hvor hver Tunge aflaases af sin serlige Hage.

Ved alle de ovennzvnte Konstruktioner kan man skelne mellem tre Af-
snit i Laasens Bevagelse under Sporskiftets Omstilling og Aflaasning. Under det
forste Afsnit heeves Aflaasningen for den tilliggende Tunge, og den fraliggende
fores et Stykke over mod sin Sideskinne. Derefter foregaar den egentlige
Omstilling af begge Sporskiftets Tunger. Under det tredie Afsnit bliver den
nu tilliggende Tunge aflaaset, og den nu fraliggende Tunge trukket et Stykke
indefter i Sporet. Der findes saaledes en bestemt Afhzngighed mellem Laa-
sens Drejning og Tungernes Vandringer. Naar Sporskifte og Betjeningslaas
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er rigtig indlagt, er Laasen derfor opskarelig, idet forste Hjulset ved et Tryk
paa den fraliggende Tunge vil kunne have Aflaasningen for den tilliggende
og derefter omstille Sporskiftet. Opskaring af centralaflaasede og central-
betjente Sporskifter skal dog undgaas. Ved en Opskering af centralbetjente
Sporskifter vil Laasens Bevagelse gennem Trakket forplante sig til Central-
apparatet (se Side gg).

Siemens & Halskes Betjeningslaas (Fig. 49 og 504, b, c, d) bestaar
af en Stebejernskasse C, i bvilken et szrligt formet Kadehjul X kan drejes
om Akselen D. Det dobbelte Traadtreek er ved Hjzlp af en indskudt Kade
fort over og befastet til Hjulet, hvis Diameter er afpasset saaledes, at en
Traadvandring af c. 500 mm giver en Vinkeldrejning paa omtrent 170°. Laa-
sen har to lige Rigler, R, og R,, der ved Hjzlp af Stanger staar i Forbin-
delse med hver sin af Sporskiftetungerne. Rigelen R, ligger umiddelbart oven
over, og Rigelen R, umiddelbart under Kaedehjulet X, Dette er saavel paa
Over- som paa Undersiden forsynet med en Tap (med Rulle), 2; og a,,
som ved Indgriben i tilsvarende Lederiller Z, og Z, paa Laaseriglerne be-
veger disse og dermed Sporskiftetungerne, naar X drejes rundt. Paa hver
Side baerer K endvidere en krum Aflaasningsrigel, , ‘(foroven) og 7, (forneden),
der omtrent raekker over en Fjerdedel af Omkredsen. Laasen er indrettet
saaledes, at den i Qjeblikket tilliggende Tunge er aflaaset ved, at paagzldende
krumme Rigelkam #, eller 7, holdes inde i det tilsvarende Udsnit U, eller U,
i R, eller R,, medens den fraliggende Tunge samtidig er koblet til Kadehjulet
af paagzldende Taprulle a, eller a,.

Naar Sporskiftet omstilles ved Kadehjulets Drejning i Pilretningen (Fig.
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Fig. 49. Betjeningslaas (Siemens & Halske).

4

Siemens &
Halskes Be-
tjeningslaas
(Traadbrud-
speerre, Kon-
trollaas).
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Fig. 508, b, ¢, d. Skematisk Fremstilling af Siemens & Halskes Betjeningslaas,

49 og s50a), forskydes forst den fraliggende Tunge — der i den Stilling, Figu-
ren angiver, er forbundet med R, — idet a, tager R, med sig til hejre, og
samtidig haves Aflaasningen af den anden (tilliggende) Tunge, fordi Kzde-
hjulet forer », ud af Udsnittet U/; i R,. Derefter kommer a, ind i Lederillen
L, paa R,, hvorfor denne Laaserigel nu ogsaa begynder at vandre til hpjre,
d. v. s. begge Tunger vandrer samtidig til hejre og det saalenge, indtil R'gs
Tunge ligger til Skinnen, idet a, i dette Qjeblik trazder ud af Z, Under den
tredie og sidste Del af Kadehjulets Drejning ligger derfor &, stille, medens
R, og den tilsvarende Tunge endnu forskydes et Stykke samtidig med, at 7,
treder ind i U, og aflaaser den nu tilliggende Tunge. Naar Traadtrakket er
tilstrekkelig let bevageligt og har den rigtige Spanding, staar Aflaasnings-
riglerne i begge Sporskiftets Stillinger nejagtig lodret over hinanden.

De forskellige Stillinger, der indtages af Sporskifte og Laas under Omstil-
lingen, er vist paa Fig. soa, b, c, d.

I den sidste Del af Kadehjulets Drejning ligger et mindre Overskud i
Bevaegelse, som tjener til at udligne Uregelmassigheder i Traadtrekket

Stilles Sporskiftet tilbage til den forste Stilling, foregaar omvendt de ana-
loge Vekselvirkninger i modsat Rakkefolge.

Naar et rigtig indlagt Sporskifie med Betjeningslaas keres op, vil det
Sidetryk, Hjulflangen (Styrekransen) udever mod den fraliggende Tunge, fore
R, (Fig. 49 og 50a) til hejre. Denne Bevagelse overfores straks gennem ay
til Kaedchjulet, saaledes at dette drejer sig og haver Aflaasningen af Ry, d.
v. s. af den tilliggende Tunge — som ovenfor omtalt — inden den anden
Hjulflange naar at komme i Klemme mellem denne og Skinnen. Begge Tun-
ger kan derefter frit bevaege sig under videre Passage gennem Sporskiftet.

Da det af Hensyn til Sporskifternes fulde og sikre Skiftning er af stor
Betydning, at Traadtrakket til Laasen har den rigtige Spanding, og at Hvile-
spendingen i begge Traade saa vidt muligt er ens, anvendes der navnlig ved
sterre Treeklengder ofte Spandveerk (se Side 78).
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Dersom den Traad, hvori der har
vaeret trukket ved sidste Omstilling,
springer, kan Hvilespzndingen eller
Trazk i den anden Traad muligvis til
Dels omstille Sporskiftet. For at denne
Fare kan udelukkes, benyttes underti-
den — og som Regel navnlig naar
Spaendverk anvendes — en saa-
kaldt Traadbrudspaerre, indskudt tet
ved Laasen (Fig. 51). Muffestykkerne S
glider omkring hver sin af to Stenger
(Rer eller Rundjern), der i de yderste og )
udadvendende Ender er forsynet med et
Spaerrehak. Paa Grund af Hvilespen-
dingen i Traadene er de i disse ind-
skudte Fjedre saa meget strakt, at
Sperhagen /A ikke kan gribe ind i
Sparrehakket. Spraenges derimod Traa-
den /7, vil Fjederen straks traekke A
ind i Sparrehakket, saa at Spandin-

gen i / ikke vil kunne bevaege Laasen. ©
Fig. 52 (se Side 54) viser Laasens

Anbringelse med Traadbrudsperre ved
et enkelt Sporskifte.

Til yderligere Sikring af mod-
gaaende centralbetjente Sporskifter
anvendes szdvaniig ved alle Indgangs-
sporskifter samt ved Sporskifter med lange Traadtrzk ofte Kontrollaas af
en af de i Fig. 45 og 46 omhandlede Konstruktioner,

Som tidligere omtalt, betjenes Kontrollaasen som Regel ved serligt Traad-
treek og Haandtag i Centralapparatet, men den forefindes dog ogsaa indskudt
i Signaltrek, og da navnlig i Togvejssignaltrak.

Et kontrolaflaaset, centralbetjent Sporskifte er selvfglgelig kun opskareligt,
naar Kontrollaasen er lukket op.

Fig. 53 (se Side 55) og 54 (se Side 56) viser henholdsvis et enkelt Spor-
skifte og et dobbelt Krydsningssporskifte forsynet med Betjeningslaas og Kon-
trollaas af Siemens & Halskes System.

Maschinenfabrik Bruchsal's (Schnabel & Henning's) Betjeningslaas
er indrettet som vist i Fig. 55 a og b (se Side 57 og 58). & er et rombeformet Smede-
jernsstykke, der ligger midt i Sporet og kan dreje sig om sit ene Hjorne, idet
Akselen O er fastgjort i det ubevaegelige Stykke 2. 1 Rombens diametralt
modstaaende Hjerne er fastgjort en Stang &, ved hvilken Sporskiftet betjenes.
I dens to andre Hjerner er Laasesteengerne ¢, og ¢, fastgjort ved bevagelige
Led. Laasesteengernes ene Ende er fastgjort til Tungerne 7; og 7,, den
anden, der danner Ledet i det rombeformede Stykkes Hjgrner, ender i en
Rulle, som kan lgbe hen ad de paa @ dannede cirkelformede Aflaasningsflader
ay og a;. I Fig. 55a er Tungen 7 urokkelig aflaaset ved Laasestangen ¢,

Fig. 51. Traadbrudspzrre (Siemens & Halske).

Bruchsal's
(Schnabel &
Henning's)
Betjenings-
laas. (Traad-
brudspeerre),
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der ikke kan beveages til venstre, da den med sin venstre Ende ligger. fast
mod Laasefladen 4,.

Naar Stangen & bevages i Pilens Retning, drejer & sig om sin Aksel og
forer derved Laasestangen ¢’s indre Ende ud over Aflaasningsfladen @,. Naar
dette er sket, hazves Aflaasningen, og fortsettes Stangtrakkets Bevagelse, vil
Sporskiftet blive omstillet. Naar Tungen 7, har naaet sin Endestilling, er
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Fig. 53. Betjeningslaas og Kontrollaas ved enkelt Sporskifte (Siemens & Halske).

Laasestangen ¢, samtidig naaet til Begyndelsen af Aflaasningsfladen a,,
og Stangtreekkets sidste Bevagelse bringer Laasestangen ¢, i en Stilling,
der ganske svarer til Laasestangen ¢’s tidligere Stilling, saaledes at Tun-
gen 7, nu er urokkelig aflaaset.

Naar Sporskiftet keres op, vil Sidetrykket, som HJulﬂangen udgver mod
den fraliggende Tunge (7, i Fig. 55a), bevirke en Bevaegelse af Stangen 4 i
Pilretningen og altsaa Aflaasningens Ophavelse, og dette sker — som ved Sie-
mens Betjeningslaas — saa betids, at den tilliggende Tunge (7 i Fig. 55 a)
er uaflaaset, naar Hjulene begynder at trykke paa den. Der sker saaledes
ingen Spraengning af Laasen, naar den er rigtig indlagt.

Da Stengerne ¢ er af uforanderlig Lengde, maa Afstanden mellem de
fastliggende Sideskinner holdes ubetinget uforandret, for at Tungerne kan
slutte nejagtigt. Der er derfor i Narheden af Tungespidserne anbragt Spande-
klodser mod Sideskinnernes udadvendende Sider.

Som ved Siemens Betjeningslaas henstaar Sporskifterne altid aflaaset; ved
den forste Del af Betjeningshaandtagets Beveagelse haves Aflaasningen, ved
den n=zste skiftes Tungerne, og ved den sidste aflaases Sporskiftet paa ny i
den anden Tungestilling (se Fig. 55b).

Den ved en Opskaring frembragte Bevaegelse forplantes til det paagel-
dende Haandtag, der undergaar en saadan Stillingsforandring, at Opskaringen
kan iagttages af Signalpasseren (se Side 109).
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Ved =zldre Anleg sker Betjeningen af ovenomhandlede Laas ved Stang-
treek, medens den ved nyere Anlaeg saa godt som altid sker ved Traadtraek
eller eventuelt ved elektrisk Kraft.

Betjening ved dobbelt Traadtrek foretages ved Hjaelp af den paa Fig. 55 a
viste Anordning med
indbygget Fjedertraad-
brudspearre af Maschi-
nenfabrik  Bruchsals
Konstruktion.

Stangen 4 befa-

SR

til Haandtaget i Cen-
tralapparatet. For at
Spendingen i Trak-
ket kan holdes nogen-
lunde konstant og un-
der normale Forhold
altid lidt hegjere end
Fjederens, anvendes
ved denne Koustruk-
tion som Regel altid
Spandvark i Traad-
traekket.

Naar Spandingen

stes til den ene Arm
o af en toarmet Vinkel-
" .
e vagtstang ¢, hvis an-
= 7 — den Arm barer en
k _ ——]° Jernsbejle £, der er
S, i = forsynet med to Spar-
"3_ iy hager g, og g,. Disse
3 er forbundet indbyrdes
R ved en sterk Fjeder og
7 tjener endvidere til
g Befestelse af Traad-
o .
= L — 5o treekket. Fjederens
S &S ©o__:::: [0 0
- i Spending er afregule-
2 ] s 3 ret saaledes, at Speet-
& = hagerne under norma-
g ¢ le Forhold glider for-
;_ i S bi Spwmrrefladerne /,
! ¥ e SO ] og /, paa Fladjerns-
S stykket . Traadtrak-
@ ket fores fra Sperha-
s .
g gerne over Tovskiver-
z ne % og ¢ og videre
S
%
1]
B
[1]
2
&
oot
®,
5
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Fig. 55a. Betjeningslaas ved enkelt Sporskifte (Bruchsal; se ogsaa nzste Side).
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i Fjederen bliver stgrre end i
Traaden ved Traadbrud eller
ved for slappe Traade, traekker
Fjederen sig sammen, hvorved
~ den ene Sparhage steder imod
_ den tilsvarende Spzriflade og
forhindrer Omstilling af Spor-
skiftet, der saaledes forbliver i
aflaaset Tilstand. Stangen £
forer til Sporskifteviseren.

‘ Naar Betjeningen sker ved
Stangtraek, erstattes det i Fig.
55 a viste Traadtreksdrev med

Fig. 55a, Betjeningslaas ved enkelt Sporskifte (Bruchsal) en almindelig toarmet Vinkel-
(se ogsaa forrige Side. vagtstang. Stangen 4 befestes

1. 2.

til den ene Arm i Vinkelvaegt-
stangen, hvis anden Arm sat-
tes 1 Forbindelse med det til
Centralapparatet fgrende Stang-
treek (Rerledning).

Fig. 56 viser Bruchsals
Betjeningslaas ved et dobbelt
Krydsningssporskifte.

Bruchsals Betjeningslaas
kan kontrolaflaases med gan-
ske de samme Laase, som an-
vendes ved Siemens & Halskes
Betjeningslaas (Fig. 45 og 46).

Fig. 56 a (se Side 60) viser Fig. 55 b.
en Betjeningslaas (Max Jﬁdels ' Skematisk Fremstilling af Bruchsals Betjeningslaas.

S
-~

S
S

% System), deranvendes ved

de svenske Statsbaner og
er leveret til de danske
Statsbaner af Svenska
dl o Maskinverken, Sodertil-
J je. Da Virkemaaden er
t 4 svarende til Bruchsals
T a Konstruktion, vil Laasen
ikke blive na:rmere om-

talt.
En Hagelaas (Max
Jiidel) har for hver Spor-
skiftetunge en Aflaas-
ningshage, altsaa for et
enkelt Sporskifte to Ha-

(£%
Hagelaasen
(Max Jidels
System), '
®
: ger henholdsvis a4 og

Fig. 572, b, ¢ og d. Skematisk Fremstilling af Hagelaas. alkl, saaledes som vist i

9\
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Fig. 56 a. Betjeningslaas (Max Jidels System; leveret af Svenska Maskinverken).

Fig. 57 a, b, cog d. Hagerne er anbragt saaledes, {at de kan drejeside to Tunge-
lapper & og 4,, medens Aflaasningsstykkerne ¢ og ¢, med de ydre Aflaasningsflader
£ og g, er anbragt umiddelbart paa og under Sideskinnerne. Hagerne er indbyrdes
forbundet med Stangen 4. Ved Omstilling og samtidig Aflaasning af Sporskif-
tet beveger den ene Hage sig udefter under den tilsvarende Sporskiftetunge
og Sideskinnes Fod og aflaaser den Tunge, der bliver tilliggende, til Side-
skinnen, medens den anden Hage foretager den samme Bevagelse i modsat
Retning (se Fig. a, b, ¢ og d). Da Hagerne ligger under Skinnerne, maa
Sporskiftepladerne ende inden for Hagelaasen. Bevaegelsen overfgres til Laasen
gennem Stangen ¢, medens en Forlengelse af ¢ i modsat Retning undertiden
forer til Sporskifteviseren,

Hagelaasen er inden for visse Granser uafhazngig af Sporvidden.

Anordningen af Hagelaase ved enkelte Krydsningssporskifter er den samme
som ved enkelte Sporskifter. Ved dobbelte Krydsningssporskifter er de fire ved
Siden af hinanden liggende Tunger som Regel forbundet saaledes, at alle fire
bevaeger sig i samme Retning under Omstilling. Den ene ydre og indre
Tunge er da tilliggende. Som Regel har alle fire Tunger hver sin Hage, som
befestes til og bevaeges samtidig af den falles gennemgaaende Drivstang.

Undertiden bliver dog begge de samtidig tilliggende Tunger fast forbun-
det indbyrdes med en Koblingsstang, og ligesaa de to fraliggende Tunger med
en anden Koblingsstang, medens begge de yderste Tunger forsynes med hver
sin Hage. De to Hager forbindes da med en fzlles Drivstang som ved et
enkelt Sporskifte.
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Fig. 58. Hagelaas ved et enkelt Sporskifte.

En Anordning, hvorved enten begge de yderste eller begge de inderste
Tunger er tilliggende, er mindre anvendelig, da der med et rimeligt Tungeud-
slag vanskelig kan blive Plads til de inderste Tungers Hager.

Fig. 58 viser Hagelaasen ved et enkelt Sporskifte, og Fig. 59 en saa-
dan Laas ved den ene Ende af et dobbelt Krydsningssporskifte, Aflaas-
ningsstykkerne er forneden forsynet med brede Plader, der understotter Ha-
gerne og ger disses Bevaegelse sikrere. Hagens Spids hviler paa Pladen og
glider under Omstilling med sin forreste Flade imod Aflaasningsstykkets Side-
flade, indtil paagazldende Tunge er trykket tzt imod Sideskinnen, hvorefter
selve Aflaasningen af Tungen foregaar. Hagens Drejning i modsat Retning
begreenses ved, at Fladen / paa Hagen (Fig. 60) steder imod et Anslag paa
Tungelappen.

Ved nyere Konstruktioner forsynes Laasen med sarlige Opbaringer,

Ved Statsbanerne er Hagelaasen forelobig nasten kun anvendt ved elek-
triske Betjeningsanleeg, men den kan selvfplgelig ogsaa anvendes ved meka-
nisk centralbetjente og ved haandbetjente Sporskifter. Hagelaasen er op-
skerelig, men af Hensyn til Faren for uopdaget @deleggelse af Laasen ved
Opskzring bgr det tilstreebes, at modgaaende centralbetjente Sporskifter med
Hagelaase kontrolaflaases.

Ved Centralaflaasning og Kontrolaflaasning af Sporskifter med Hagelaase
ber hver Tunge aflaases for sig ved Anvendelse af Laase med to Rigler, f.
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Eks. med en af de i Fig. 45 eller 46 viste
Laase.

Mekanisk Betjening af Sporskifter med
Hagelaas kan foretages med de under Bruch-
sals Betjeningslaas (Side 56) omhandlede
Drivanordninger, der overfgrer Bevaegelsen til
Stangen ¢. Ved elektrisk Betjening virker
Motoren ligeledes paa Stangen ¢, dog med
forskellige Mellemled.

b. Centraliseret Nogleaflaasning.

Ved centraliseret Nogleaflaasning kan man
bringe haandbetjente Sporskifter, Sporsparrer,
Betjeningshaandtag af forskellig Art, Signaler
m. v. i indbyrdes Afhzngighed eller i Afhzen-
gighed af andre Sikringsdele uden Anvendelse
af Forbindelsesledninger mellem de enkelte
Dele i Anlagget.

Saadan Noggleaflaasning anvendes almin-
deligvis kun ved lidet omfattende Anleg,
mindre Stationer, rent midlertidige Anlego. 1.
Fig. 61 og 61a viser saavel Signalplan og
Betjeningsskema som Detail af Centralapparat og Sporlaas for et saadant fra
Bruchsal leveret Anleg til en mindre Holdeplads eller Station med Izesse-
spor, men uden Omlgbsspor.

Sporlaasene er her simple Laase — Ngglelaase — der aflaases med
lose Nogler. Hver Laas har sin szrlige Nogle, der som Regel er forskellig
fra de ovrige. Ved den angivne Konstruktion anbringes Laasen indvendig i
Sporet i fast Forbindelse med den Sideskinne, hvis tilsvarende Tunge skal
aflaases i tilliggende Stilling.

Noglen kan kun udtages af Laasen, naar den toarmede Vagtstang A er
fastholdt i sin @verste Stilling, hvorved paagaldende Sporskiftetunge er aflaaset
til Sideskinnen For at Sporskiftet kan omstilles, maa Neglen indstikkes i Laa-
sen og omdrejes. Derved haves Aflaasningen af Vegtstangen A, saaledes
at denne kan dreje sig ned i den nederste Stilling, hvorved Tunc;ren frigares.
Omstilles Sporskiftet, eller indtager det en Mellemstilling, legger Tungen sig
oven over den yderste Ende af Vagtstangen A4 og holder denne i nederste
Stilling. I denne Stilling er Neglen fastholdt og kan ikke udtages af Laasen.

En Laas kan altsaa kun lukkes, naar paagzldende Sporskifte staar rigtigt,
og Neglen kan kun udtages af Laasen, naar denne er lukket.

En Laas kan som Regel kun aflaase Sporskiftet i dettes ene Stilling.
Skal Sporskiftet kunne aflaases i begge sine Stillinger, bruges to Laase,
een ved hver Tunge. .

Man kan ogsaa aflaase Sporskifter eller eventuelt Sporsparrer
ved at anbringe Neglelaasen i Forbindelse med Trakstolen,
navnlig naar paagzldende Sporskifte m. v. er forsynet med Be-
yjeningslaas, f Eks. med Hagelaas eller med Bruchsal's Laas.

Fig. 60. Detail af Hagelaas.
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Fig. 61. Centraliseret Negleaflaasningsanleeg for en mindre Holdeplads uden Omlebsspor,

Centralapparatet bestaar af en Stander, der foroven baerer flere eller (som
i Fig. 61a) kun en enkelt Togvejslineal og ovenover denne for hvert Spor-
skifte en Laas med et Noeglehul, hvori den til paagzldende Sporskiftelaas
herende Nogle passer. Umiddelbart neden under Togvejslinealen forefindes
Signalhaandtagene, med hvilke Signalerne betjenes ved Hjelp af alminde-
ligt dobbelt Traadtrek (se Side 72).

Togvejslinealen er forsynet med et Haandtag, ved Hjzlp af hvilket den
kan forskydes i vandret Retning.

PR —
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% Signalhaandtagene er i
Normalstillingen — Stop —
aflaaset ved Togvejslinealen
og kan ikke omlaegges, med-
mindre denne forskydes.
Togvejslinealen kan ikke
bevaeges, forinden de paa-
geeldende Sporskifter er af
laaset, og Neglerne til disse
er indsat i Centralapparatets
Ngglehuller.

Naar Tog ventes, ind-
stilles Togvejen, de paagal-
dende Sporskifter aflaases,
og Neglerne udtages af Laa-
sene. Sporskifteneglerne ind-
settes derpaa i Centralappa-
ratet og drejes om. Herefter
kan Togvejslinealen forsky-
des, og Signalhaandtagene
bliver da fri, samtidig med
at Noglerne fastlaases. Saa
lenge et Signal staar paa
Kgr, binder det Linealen i
den forskudte Stilling og
fastholder  Sporskiftenog-
lerne i1 Centralapparatet
og det andet Signalhaand-
tag i Stopstilling.

Naar Signalet er taget

Centralappars?.

tilbage, kan Togvejslinealen 1‘ : 1 )
szttes i Normalstilling, hvor- = O O
ved Signalet atter bindes Fig. 61 a. Centralapparat til Nogleaflaasningsanlaeg,

paa Stop. Neglerne kan
nu udtages, og Sporskifterne laases op. Betjeningsskemaet behaver ingen yder-
ligere Forklaring. 3

I nogle Tilfelde findes der ikke noget egentligt Centralapparat, men blot
en simpel Trakbuk. Sporskifteneglerne indsettes da i et Noglebrat og ind-
laases der, hvorved en Togvejsnggle frigives. Togvejsnaglen indsattes i Trak-
bukken i et til Togvejen svarende Neglehul og frigiver — ved at drejes om
— det paageldende Signal. )

I sarlig simpel Form anvendes Nogleaflaasning paa Godsbaner paa Ste-
der, hvor Sidespor paa fri Bane slutter til Strzkningssporet med medgaaende
Tunger — altsaa kun paa Dobbeltspor — naar Forholdene tillader, at Maste-
signal ikke anbringes. Sikringsanlegget omfatter her kun Tilslutningsspor-
skiftet og et Dekningssporskifte i Sidesporet. Centralapparat forefindes ikke.

Neoglen til Dakningssporskiftet skal udtages af sin Laas og indlaases i

5
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Tilslutningssporskiftets, inden dettes Nggle kan udtages. Laasen her har et
serligt Neglehul for Dakningssporskiftets Nagle.

Neglen til Tilslutningssporskiftet kan altsaa kun vere fri, naar begge Spor-
skifter er stillet rigtigt og aflaaset. Herved haves en Sikkerhed for Sporskif-
ternes Stilling.

I Normalstillingen staar Sporskifterne aflaaset. Ngglen til Tilslutningsspor-
skiftet forvares af en Station paa Strakningen og medbringes af Foreren for
Tog, der skal benytte Sidesporet.

Ogsaa en Sparrebom, en Sporsparre o. l. kan aflaases ved en Nog-
lelaas og saaledes inddrages i Togvejsaflaasningen.

c. Sporsperrer.

Som tidligere omtalt sikres Togvejene imod utidige Vognbevaegelser fra
Sidespor (Flankeangreb) ved Inddragning under Sikringsanlagget af Dzknings-
sporskifter, der, naar Forholdene paakraver det, er indlagt som Aflebsspor-
skifter. Saafremt saadanne Sporskifter ikke maatte vare torhaanden og af en
eller anden Grund ikke kan indlagges, kan Dazkningen tilvejebringes ved An-
vendelse af Sporsparrer (Sparresko).

En Sporsparre betjenes eller aflaases som Regel fra Centralapparatet ved
et szrligt Haandtag eller, f. Eks. ved det Haandtag, hvormed Tilslutningsspor-
skiftet aflaases, sidstnavnte, naar man. bl. a. samtidig vil forhindre, at et cen-
tralaflaaset Sporskifte opskares i aflaaset Tilstand,

:

O ' ELI

.

(n

[T 1 i
Fig. 62a og b, Centralbetjent Sporspezrre (Sperresko. Afsporingssko). Max Jtdel,
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Sporspzrren bestaar af en Stoppesko, som fra Siden drejes ind over den
ene Skinnestreng i Sporet. — Undertiden bruges dog en Stoppesko ved begge
Skinnestrenge. — Ved en zldre Type rives Skoen ved Paakersel ud af sit
Leje og sparrer derved sin Bevageindretning. Haandtaget i Centralapparatet
kan da ikke bevages, torinden Skoen paa ny er indsat. Ved den nyere Type
rives Skoen ikke af, men bevirker eventuelt en Afsporing af en mod samme
kerende Vogn (Afsporingssko).

l Mellerniaas,

Trakouttken ugeladt ¢ Fguren

Fig. 62 c. Sporspazrre (centralaflaaset). Svenska Maskinverken.

Nyere Sporspaerrer (Afsporingssko) forefindes i flere forskellige Konstruktioner, af hvilke
Fig. 62 a og b viser Max Jtidels Konstruktion.

Den i Fig. 62 viste Sporspzrre anvendes szrlig for at forhindre paa SidesporZhenstaaende
Vogne i at komme ind i Togvejen; til Anvendelse, hvor Lokomotiver skal forhindres fra at komme
ind i Togvejen, har samme Firma udarbejdet en sarlig Konstruktion af Spxrren, der ikke skal
omtales nermere her.

I den tegnede Spazrrestilling forer Afsporingsstykket £’s skraa, oprcistaaende Flade a, et paa
dens vandrette Flade a, opkerende Hjul ud til Siden og bringer derved Vognen til Afsporing.
Den vandrette Flade a, ligger omtrent 30mm over Skinneoverkant. Afsporingsstykket £
kan drejes om Akselen 4 og holdes i Stilling af Stangen B, hvis ene Ende er befmstet til XZ’s

5*
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Arme, medens den anden Ende er fort til Traadtreeksdrevet C, hvortil det dobbelte Traadtrek
er fort fra Haandtaget i Centralapparatet, Naar Haandtaget omlaegges, overfores Bevaegelsen gen-
nem Traadiraek, Drev og Stangen S til Af~

1 sporingsstykket Z, saaledes at dette drejes
om Akselen 4 og indtager den med Punk-
tering viste Stilling uden for det frie Profil.
Drevet C er forsynet med Traad-

S brudspezrre. I dette @jemed er Traad-
tovskiven delt i to Skiver, der indbyrdes
er forbundet ved Fjederen f. Traadtrek-
kets Ender befzstes hver til sin af Ski-
verne, saaledes at disse under normale
B Forhold drejes i modsatte Retninger med
en Kraft, der er noget storre end Fjede-
rens. Ved Traadbrud vil Fjederens Sam-
mentrekning dreje Skiverne i modsatte
Retninger. Derved bliver en af Sperre-
klinkerne 4, eller %, fort frem foran Ski-

)

vernes ydre Omkreds og steder — naar
I [5 den bristede Traad er den, der ved sidste
Fo ] Omstilling var Traektraad — imod Stykket

g, saaledes at Omstilling derved er for-
hindret. Saafremt den slappe Traad brister,
stoder Krumtappen imod Skivernes ever-
ste Lejestykke.

Stang D ferer til den omdrejelige
Viser.

Den ovenfor omhandlede Sperresko
kaldes enkelt Sperresko (enkelt Af-
sporingssko); om fornedent kan Af-
sporingsstykket imidlertid geres dobbelt,
som angivet i Fig. 62 b, og den kaldes
da dobbelt Sparresko. De to Afspo-
j ringsstykker kobles da umiddelbart sam-

men og betjenes af et felles Drev.
Den ovenfor beskrevne Sperresko
_ indlegges szrlig ved lengere Spor, paa
j 2 hvilke Vogne kan komme i sterkere Fart;
ved kortere Spor kan man anvende den
3|

&

v

samme Spzerre, kun sndret saaledes, at
Stykket £’s Vinkel ¢,—a, anbringes paa
en Trzklods og derved haves f. Eks. ca,
= — 160 mm over Skinneoverkant, Indretnin-

=
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gen skal da bevirke, at Vogne, der leber
frem mod lukket Spzrre med ringe Ha-
AL stighed, standses uden Afieb. Ved storre
Hastighed bliver Vognene dog ogsaa her
afsporet. Den sidstomhandlede Anordning
kaldes ogsaa en Spxrreklods.
&1 Sporspzrrer anvendes ogsaa haand-
betjent og kun centralaflaaset.

Fig. 62 c¢ viser en Sporspzrre fra
Svenska Maskinverken.

P
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d. Sikring mod utidig Omstilling af Sporskifter.

Et centralbetjent Sporskifte kan almindeligvis frit omstilles, naar Togvejs-
haandtaget er lagt tilbage. For at forebygge at et modgaaende Sporskifte
omstilles under Befaringen, bruges szerlige Spearrer, enten mekaniske eller
elektriske. Den mekaniske Spaerre ligger i sin Helhed ude ved det Sport-
skifte, hvortil den herer, og foran dette, saaledes at den virker, forinden forste
Hjulset naar Sporskiftet. Den fastholder efter Omstendighederne Betjenings-
laasen eller Sporskiftetraekket. Ved den elektriske Anordning anbringes den
egentlige Speaerre ved paagzldende Betjeningshaandtag i Centralapparatet og
fastholder dette, saa lenge Sporskiftet befares. Ved Sporskiftet anbringes da
en isoleret Skinnestraekning, der forbindes med den elektriske Spaerre ved Betje-
ningshaandtaget, som Regel ved Kabelledning eller — sjaldnere — ved Luftledning,

Naar Sporskifterne i en hel Togvej skal fastholdes, bruges en Togvejs-
fastholder i Forbindelse med det tilsvarende Togvejshaandtag i Central-

Fig. 63 a. Foleskinne. Fig. 64 h. Tidspeerre,

apparatet. Den udlgses ad forskellig Vej, hyppigst naar Toget karer over et
bestemt Punkt i Togvejen.

Om Togvejsfastlegning og Fastlegningsfelter m. v. se Side 162.
Mekaniske Sparrer til Sikring imod utidig Omstilling bruges i to typiske Hoved-
former, nemlig Feleskinne og Tidsparre, der udfores forskelligt af de
forskellige Firmaer. Ved de danske Statsbaner anvendes szrlig Fgleskinner
af Bruchsal’s og Tidsparrer af Zimmermann & Buchloh’s Konstruk-
tioner, hvorfor kun disse vil blive narmere omtalt nedenfor.

Foleskinnen ligger som Regel ved Sporets Yderside. Den bevages fra
Centralapparatet i Almindelighed ved §elve det paagzldende Sporskiftehaand-
tag. Ved Omlzegningen haves og senkes Foleskinnen i lodret Retning, eller
den fores ind imod Kereskinnen; sidstnaevnte Konstruktion vil ikke blive nzer-
mere omtalt. Holder der en Vogn ved Sporskiftet, vil Fpleskinnen under
denne Bevaegelse stgde imod Hjulene. Haandtaget kan da ikke omlegges, og
Sporskiftet altsaa ikke skiftes.

Fig. 63 og 63a viser en lodret svingende Foleskinne med udvendig Beliggenhed af Bruch-
sal's Konstruktion.

Foleskinnen bestaar af et let Profiljern 2, som er lejret i et Antal smaa drejelige Arme 2.
Den er aflastet, d. v. s, at Sparringen ved besat Sporskifte ikke bevirkes af selve Profiljernet,
men ved et specielt Anslag £—m, som optager alle Stod, der maatte opstaa ved forsegt Omstilling,
naar Sporskiftet er besat.

Ved Omstilling af Sporskiftet bevager Betjeningslaasen eller Traadtrekket Stangen 6 og her-
igennem Stangen ¢, hvis Ender fores af Krumtappene ¢ og /. Der meddeles herved Stangen ¢ to
Bevegelser, nemlig en Drejning om Tappen ¢ i Krumtap ¢, samt en frem- og tilbagegaaende Be-

Faleskinne.
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i de? loarette Billede er
Armen drejel

=/

Fig. 64 a. Tidspemrre ved enkelt Sporskifte (Zimmermann & Buchloh),
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. s
vagelse i Lengderetpingen i Storrelse svarende til Pilhojden i den Bue, som Tappen % i Krumtap
/ beskriver, f drejer sig herved om sin lodrette, og ¢ om sin vandrette Aksel.

Profiljernet a (selve Foleskinnen) er befwstet til Krumtap ¢ ved en Tap og maa derfor folge
dennes Bevzgelse. Ved ubesat Foleskinne kan Stangen ¢ udfere begge Bevegelser, hvorved Fole-
skinnen hxves og swenkes, og Spearreklinken %2 i en krum Bue fasres forbi det faste Anslag m.
Naar Foleskinnen derimod er besat, saa er Stangen ¢'s Langdebevzgelse hindret gennem Krum-
tap ¢, saaledes at ¢ nu kun svinger i en flad Bue om Tappen 4, der er fastholdt gennem Fele-
skinnen, Klinken # stgder da mod Anslaget m og hindrer, at Sporskiftet omstilles. Bolten %, der
forbinder Stangen ¢ med Krumtap /#, glider i en Slidse i ¢, medens Sparreklinken %2 gennem
Ledet ¢ bringes i yderligere Sperrestilling.

Foleskinnen er opsksrelig, d. v. s, den kan taale en Opskzring af paagezldende Sporskifie
uden at gaa i Stykker.

Foleskinnen maa selvfelgelig have en Lengde, der er storre end den storste Akseafstand.

Vedidobbelte Krydsningssporskifter lagges en Foleskinne langs hver af de yderste Skinne-
strenge.

1 Fig. 63 er Foleskinnen vist indlagt ved et Sporskifte med Bruchsal’s Betjeningslaas. Ved
Siemens & Halskes Betjeningslaas beveges Foleskinnen ved Hjzlp af et i Traadtreekket indskudt
Drev, i Almindelighed bestaaende af en simpel Vinkelvaegistang, hvis ene Arm paavirker Stangen
4, medens den anden Arm paavirkes af Traadtraekket.

'71 Tilfelde, hvor Foleskinne ikke kan indlaegges, f. Eks. hvor der fore-
findes stéerk Sporkrumning, hvor Sporskifter ligger tet op ad hinanden, eller hvor
en Overkorsel ligger umiddelbart foran Sporskiftet o.s.v.,, kan man anvende
en Tidsparre, der forhindrer Omstilling af paagzldende Sporskifte i et be-
stemt Tidsrum, efter at Befaring har fundet Sted. Denne Tid maa vare af-
passet saaledes, at Sikringen mod den utidige Omstilling ikke ophaves i Tids-
rummet mellem Passagen af to paa hinanden folgende Hjuls®t selv med lang-
som Kgrsel gennem Sporskiftet.

Tidspzrren bestaar af en Stebejernspotte 4 (Fig. 64 a), der er lufttet dakket foroven med
Ventilen B og forncden med Lzdermembranen C. Ledet D forbinder Lzdermembranen med
den ene Arm af den toarmede Vagtstang Z, til hvis anden Arm Pedalen P er befestet, Tidspar-
ren indbygges umiddelbart foran Sporskifietungen udvendig i Sporet, saaledes at Pedalen ligger
tet op til Skinnens Yderside og i Normalstillingen rager omtrent 12—15 mm op over Skinneho-
vedet. Pedalen nedtrykkes da af hvert paa Skinnen passerende Hjul. Herved hwzves Lzdermem-
branen, og den i A’s indvendige Rum vzrende Luft presses ud gennem Ventilen B. 2 lukker
sig derpaa straks, og den ved L&dermembrancns Nedsynkning i Rummet i 4 frembragte Lufifor-
tynding vil forst i Lebet af nogen Tid udlignes ved Lufttilforsel gennem en lille Aabning i Re-
guleringsskruen Z.

Lzdermembranen og Vazgtstangen vil altsaa synke meget langsomt tilbage i Normalstillingen.
Vagtstangens bageste Ende £, ligger under denne Beveaegelse foran den af Betjeningslaasen eller
Trekket til denne bevegede Aflaasningsvegtstang G og forhindrer en Omstilling af Sporskiftet,
indtil £ igen er kommet omtrent i Normalstilling. I denne Stilling kan G bevzges oven over Z,,
og Sporskiftet kan altsaa omstilles.

For at Beskadigelse af Tidsparren ved Opskaring af Sporskiftet kan forhindres, er Aflaasnings-
stangen G forsynet med den bevagelige Klinke #, der i saa Tilfelde hzves af £ ; den bringes
atter i Normalstillingen af Fjederen 7,

Speerringens Varighed reguleres ved Skruen #, ved hvilken Lufttilfarselsaabningen kan foreges
eller formindskes, Almindeligvis anvendes en Sperretid af 15—20 Sekunder, men den kan — om
fornedent — bringes op til ca. 30 Sekunder,

Ved dobbelte Krydsningssporskifter anvendes Tidspeerre af nojagtig ovennzvnte Konstruktion,
kun er den da forsynet med Dobbeltpedal som vist i Fig, 65.

Tidsparren arbejder fuldstzndig selvstzndig og belaster ikke Betjenings-
haandtaget, men den byder ingen Sikkerhed, naar et Koretsj bringes til

Tidspeerre.
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Standsning over Sporskiftet, da dette saa kan omstilles, saa snart Spaerretiden
er udlebet,

Ved store Skinneprofiler med brede Hoveder, f. Eks. ved 45 kg Skinner, an-
vendes Fpleskinner og Tidsparrer ikke gerne, idet navnte Spazrrer her let
kan svigte, ved at Fpleskinnen eller Pedalen kan smutte uden om Hjulkransen
og gaa op paa Siden af Hjulet, hvorved der ingen Speerring opnaas. Om
Vinteren fryser Fgleskinner og til Dels ogsaa Tidspaerrer ofte fast, saaledes at

1 0or retts Dittewyas
Frmes @it

Fig, 65. Tidspzrre ved dobbelt Krydsningssporskifie |Zimmeimann & Buchloh),

paagezldende Sporskifter ikke kan skiftes, og Ulempen herved er saa stor,
at navnlig Feleskinner ofte maa frakobles i langere Tid om Vinteren.
Foleskinnen belaster endvidere Betjeningshaandtaget ret steerkt under Omleg-
ningen, medens Tidsparren kun yder betinget Sikkerhed, og da disse Kon-
struktioner tilmed er ret kostbare at vedligeholde, anvender Statsbanerne i den
senere Tid overvejende isoleret Skinne i Forbindelse med elektrisk Haand-
tagsspaerre til Sikring mod utidig Omstilling.

Anvendelse af isoleret Skinne og Haandtagssparie vil blive omtalt senere
under Centralapparaterne.

€. Bomlaase.
Bomlaasen aflaaser en Vindebom i lukket Stilling. Dens Haandtag kan
ikke omlagges, forinden Bommen er lukket. Konstruktionen er omtrent som
de tidligere omtalte Sporlaases, og den skal derfor ikke narmere omtales her.

f. Traadtreeks- og Stangtrzeksledninger med Tilbeher.

Som Ledningsforbindelse mellem Haandtagene i Centralapparatet og de
forskellige til Anlegget herende Betjeningslaase, Sporlaase, Sporsparrer, Sig-
naler m. v. anvendes som Regel dobbelt Traadtrak eller sjeldnere Stang-
trek, sidstnzvnte ved Bruchsals Anleg navnlig af =ldre Konstruktion.

Medens der i forskellige andre Lande anvendes 5 mm Staaltraad til Be-
tjening af Sporskifter, Sporsparrer, Sporlaase og kun 4 mm Traad
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til Signaltrezk, anvender Statsbanerne hovedsagelig kun 5 mm Traad til
Sporskiftebetjeningslaase og betjente Sporspzrrer og 4 mm Traad
til de gvrige Trak, saasom til almindelige Sporlaase og Signaler.

Traaden kaldes Signaltraad og skal bestaa af Digelstaal med en Trak-
brudgrense af mindst 100—120 kg pr.qmm. Traaden maa endvidere have et
ensartet cirkelrundt Tversnit og en glat Overfiade uden Revner og Ridser
samt vare forsynet med et ensartet stzrkt Zinkovertrak.

Der anvendes nu altid dobbelt Traadtrak, da man kun herved kan opnaa
en tvangsvis Bevagelse i begge Retninger af de Sikringsdele, der omstilles
ved Trazkket. Ved Omlaegning af Haandtaget er den ene Traadhalvdel traek-
kende, og dea anden slap. Ved Tilbagelagningen bliver den tidligere »>Trak-
traade »slape, og den tidligere »slappe Traad« bliver s Traektraad«. Enkelt
Traadtrk anvendes ikke mere, bl a. fordi tilfeeldige Paavirkninger eller util-
sigtet Trek paa et hvilket som helst Sted, f. Eks. i en Signalledning, vil kunne
frembringe et :Kor-Signalc og derved Fare for Togsikkerheden.

Som almindelig Granse for Trazklangderne regner man

350 m ved Betjening af Sporskifter,
500 m ved Aflaasning af Sporskifter,
1000 m ved Betjening af Signaler.

Kun under gunstige Forhold kan en mindre Overskridelse tillades, ved
Centralbetjening som Regel kun, naar paaga:ldende Sporskifte tillige er kon-
trolaflaaset.

Ved Signaler med stgrre Traklengder kan man gaa over til at anvende
Kraftbetjening (Trykluft — Kulsyre — eller Elektricitet).

Ved sterre Retningsforandringer feres Trakkene ved Hjzlp af indskudt
Kede eller Traadtov over Vinkelpunkter eller Trykruller. Kader og
Traadtov ber saa vidt muligt have sarnme Brudstyrke som Traaden. Traad-
tov anvendes almindeligvis med Diameter 4 mm-—6 mm og maa bestaa af
godt forzinkede Staaltraade samt have ringe Stivhed og stor Varighed.

Forbindelsen mellem to Traadender eller mellem en Traadende og en Traadtovsende ud-
fores ved Bevikling og Lodning, idet man lxgger Traadenderne ved Siden af hinanden paa en
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Fig. 66. Traadsamling.

fornd godt renset Lzngde af 100—120 mm og bevikler tzt og haardt med forzinket eller fortinnet
Jerntraad (Beviklingstraad) ved Hjelp af en Beviklingsmaskine, hvorefter Samlingen loddes. Efter
Lodningen beskyttes Samlingen mod Rust ved Overstrygning med Oliemaling eller lignende., En
saadan Samling er vist 1 Fig. 66; den maa have lige saa stor Brudstyrke som selve Traaden. Traad-
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Fig. 67. Traadeje for og efter Beviklingen.
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enderne maa dog fer Beviklingen helst afskraas, og Samlingerne i Ledningen anordnes saaledes,
at de ved Bevzgelse af Trzkket ikke bererer hinanden gensidig eller stoder imod “I'raadtrisser,
Vinkelskiver, Render, Overdzkninger eller andre faste Genstande, da Trakkenes Bevegelse derved
kan ‘hindres. Af samme Grund maa uden for Lodningen ragende ombsjede Traadender undgaas,

Traaden samles med en Kzde
og undertiden ogsaa med et Traad-
tov ved Hjzlp af serlige »Traad-
ejerc (Fig. 67), der bevikles og
loddes fast til Traaden (henholds-
vis Traadtovet), hvorpaa den egent-
lige Samling sker ved et srligt
udformet Led (Fig. 68).

For at man bekvemt kan ad-
skille Ledningen under Udfarelse
af Arbejder eller Foretagelse af
Prever, f. Eks. Traadbrudsprever,
indskydes der undertiden serlige
Samlinger.

For at man bekvemt kan give
Traadtrekket den normale Hvile-
spznding, naar der ikke er ind-
skudt Spendverk, samt for at
man nejagtig kan indstille Laase,
Drev, Spzndverker m. v., indsky-
des det fornedne Antal Traad-
strammere i Trakkene.

Fig. 69 viser en Traadstram-
mer i en af de anvendte Former.
Stangen C er som Regel af kva-
dratisk Tversnit paa Midten, saa-
ledes at en Nogle kan faa fat, og
er i evrigt skrueskaaret med mod-
sat Gevind i Enderne. Ved at
Stangen drejes til den ene eller
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Fig, 69, Traadstrammer,

den anden Side, vil Metrikerne 4 og 2 altsaa henholdsvis fjernes fra eller nermes til hinanden, d.
v. s., Trzkket slappes eller strammes.
Traadtreksledningen maa udfares saaledes, at den fra Haandtaget til Endelaasen eller Signal-
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drevet ogsaa ved eventuel indskudt Mellemlaas udger en eneste sluttet Ledning. Tilknytning af
Sidetrzk til en Hovedledning ber undgaas.

Fig. 69 a viser to Maader, hvorpaa Traadtrek (Traadtov) befastes til Haandtag,

Traadtrekket fremferes enten overjordisk eller underjordisk, sidstnavnte hvor de lokale
Forhold ikke tillader overjordisk Fremfering, f. Eks, hvor Trekket skal feres i Veje, under Spor
eller Overkersler m. v.

Ved overjordiske Traadtrek bzeres Traadene af Opstandere af Trz eller hellere Jern, der er
forsynet med Traadtrisser, som kan indstilles efter Trazkkets Kurveforhold. Ved lige Trzk opset-
tes Standerne som Regel med en indbyrdes Afstand af ca. 15 m, medens der ved Kurver anven-
des noget mindre Afstand, 8—15 m.

Ved Statsbanerne anvendes sarlig Traadtrisser af de i Fig. 70 angivne Former, der hver er
indrettet til et enkelt eller eventuelt to Dobbelttrek og til at kunne indstilles skraat, hvor Trak-
ket fores i Kurve,

h h

Fig. 70. Traadtrisser.

. B D 8D

10,0}

2 [

[ - s 3G

~q | =y B

Fig., 71. Standere med Traadtrisser.
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Fig. 71 viser Standere i forskellig Udforelse og med en Del paasatte Trisser.

Ved underjordisk Fremfering legges Trkkene i Render enten af Trz eller — i nyere Tid —
af Monier, ofte med Tradek. Fig. 72 og 73 viser henholdsvis Tvaersnit og Laengdesnit af en
Monierrende, ’

Som tidligere omtalt, fores Traadtreekkene ved storre Retningsforandringer over Vinkelpunkte:.
Et saadant Vinkelpunkt bestaar som Regel af een eller flere Jordfedder, hvortil Aksler for
de fornpdne Ka=mdeskiver eller Tovskiver er befmstet ved smrlige Stativer, Saafremt der
anvendes flere Jordfedder, er disse indbyrdes forbundet ved Jernplade eller Profiljern. ~ Ud for
Centralapparaterne samles Trekkene som Regel i et enkelt eller eventuelt flere Hovedvinkelpunk-
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Fig. 72. Tveersnit af Monierrende.
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Fig. 73. Langdesnit af Monierrende.

ter med det fornedne Antal teet ved hinanden anordnede Skiver og som Regel under Anvendelse
af flere Jordfedder som Fundament.

Fig. 74 viser nogle Vinkelpunkter.

Under Centralapparaterne fores Trazkkene over Kewderuller, Tovruller eller Spzndverker (se
senere).

Overgang fra overjordisk til underjordisk Trek kan udferes som vist i Fig. 75.
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Fig. 75. Overgang fra overjordisk til underjordisk Traadtrzk.
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For at man kan faa udjzvnet de ved Temperaturvariationer opstaaede
Forandringer i Ledningernes Langde, indbygges der undertiden selvirkende
Kompensationsindretninger, »Spandvaerkere, i Trakkene.

'Ved de danske Statsbaner anvendtes tidligere som Regel kun Spaendvaerk
i lengere Indkerselssignaltraek; i den senere Tid anvendes saadanne dog ogsaa
i andre Trzk, f. Eks. til Sporskiftebetjeningslaase m. v.

Spandvaerkerne maa give Traadtrekket en saadan Hvilespaending, at
Traadenes Nedhang mellem Ophaengningspunkterne kun er ganske ringe. Et
Tab i Traadbevagelsen ved Omlaegning af paagazldende Haandtag som Felge
af en yderligere Formindskelse af Nedhanget ved den forggede Traadspanding
vil da ikke fremkomme i nogen nzvneveardig Grad.

Naar Traadtrazkket bevages paa normal Maade ved Omlzgning af Haand-
taget, satter Spendvaerket sig automatisk fast som Folge af det ensidige Trak
i Dobbelttraaden. Dette sker straks ved Bevagelsens Begyndelse, og Resten
af Omlxgningen foregaar herefter i det vasentlige, som om der ikke var
indskudt Spaendveerk i Trakket, idet Spandvarket optrzder omtrent som al-
mindelige Vinkelpunkter.

Konstruktionen af nzvnte Sparreindretning beror paa, at Spandingen i
Dobbelttrekkets trzkpaavirkede Del, »Trazktraadens, stedse er sterre end
i den anden Traaddel, »den slappe Traadc, under Omlzgningen.

Spandverkerne udferes i mange forskellige Konstruktioner, af hvilke
enkelte ved Statsbanerne anvendte er omtalt nedenfor. Principperne er de
samme, men Udforelsen er forskellig, eftersom Indretningen indskydes i Traad-
treekket uden for Signalhuset, d. v. s. i det fri, eller i Signalhuset og wunder
Centralapparatet.

Fig. 76 viser et ved Statsbanerne i Signaltrek almindelig anvendt Spandvzrk af Bruchsals
Konstruktion, der er indrettet til Anbringelse i det fri. Spandv.erket bestaar af to store Vinkel-
vaegtstenger 4 og A,, der er lejret drejelig paa samme Aksel # i Stativet C. De omtrent vandrette
lange Arme barer hver sin Spazndvegt P og 7, medens de omtrent lodrette Arme danner Lejer
for Traadskiverne D og D,. Paa Akselen B er endvidere anordnet to Traadskiver £ og £, der
omtrent ligger i samme vertikale Plan som henholdsvis Skiverne D og D;. Begge Dobhelttraek-
kets Traade fores over Spzndvaerkets Skiver (som vist i Figuren) ved Hjelp af indskudt Traadiov.
Den vertikale Arm i den ene Vinkelvaegstang er forbundet med den anden Vegtstangs horisontale
Arm, og omvendt, ved todelte Led, hvis ene Del henholdsvis 7 og #; er udformet som en Slags
Tandstenger, Stengerne A og A, danner Afstivninger i Vinkelvagtstengerne.

Ved Omstilling bliver nu den ene Vinkelvegtstang ved den hejere Spanding i Trektraaden
haevet, medens den anden Vagistang szokes som Felge af den lavere Spznding i den slappe ’
Traad. Herved bliver det ene Led F eller 7, strakt, og paagzldende Tandstang bliver trykket
mod og bragt i fast Indgriben med den i Stativet fastsiddende Tandbue G. Paa denne Maade
forhindres det, at hele Vgtstangssystemet folger det ensidige Traek i Dobbelttraaden.

Fig. 77 viser et Spandverk af lignende Konstruktion, der dog er indrettet til Anbringelse i
Signalhuset under Centralapparatet.

De i Fig. 76 og 77 viste Spendvirker anvendes i forskellige Storrelser med goo, 1800 eller
2300 mm Faldhejde,

Fig. 78 viser et Spendverk med 9oo mm Faldhejde af Bruchsals Konstruktion, der kun
har een Spendvaegt og er indrettet til Anbringelse under Centralapparatet. Spandveerket bestaar af
en Vegtstang 4 og en Spzrrestang (Tandstang) 7, der er lejret i et til Fundamentet i Signalhusets
Underrum fastboltet Smedejernsstativ. Paa Vagtstangen A er anordnet to Fladjern B og B, dreje-
lige om Bolten 4, og som hver er forsynet med en Traadskive, henholdsvis C og C,. Bog B
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Fig. 76. Spandverk, serlig til Signaltrek (Bruchsal). 2300 mm Faldhajde,
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Fig. 77. Spendverk til Anbringelse under Centralapparatet (Bruchsal),

ligger med de nederste Ender imod det paa 4 drejeligt til begge Sider anordnede Spzrrestykke /&%,
sanledes at dette i Normalstillingen er ude af Indgribning med Tandstangen.

Under Omlegning heves det ene af Fladjernene Z eller 5, hvorved Sperrestykket A drejes,
kommer i fast Indgribning med Tandstangen # og forhindrer en yderligere Laftning af Vegt-
stangen A. Den videre Omstilling foregaar derpaa i Hovedsagen ganske uafhzngigt af Speend-
verket.

Spendveerket anvendes ogsaa i en lidt anden Udforelse og med 1800 eller 2300 mm Faldhejde.

Fig. 79 viser et Spzndverk af Siemens & Halskes Konstruktion med 2 Spazndvzgte,
der er indrettet til Opstilling under Centralapparatet og til Anvendelse i Sporskifiebetjenings- og
Sporskifteaflaasningstreek. Spzndvarket kan udligne indtil 180 mm ved Temperaturvariationer o. 1.
og har en Faldhgjde ved Traadbrud af 600 mm. Det bestaar af to Vzgistenger 4 og 4,, der er
drejelige om Akselen B, og hver er forsynet med en Spzndvegt, henholdsvis £ og . 7 er en
Sperrestang (Tandstang), Vegtstzngerne og Tandstangen er anordnet i et til Fundamentet fastboltet
Stativ. Hver af Dobbeltledningens Traade er fort over to Tovskiver C—2 og C,—D, paa
Spzndverket. Skiven D er anbragt paa 4, og D, paa 4, saaledes at Vegtsteengerne med Vegtene
haves eller senkes, efier som Ledningen bliver kortere eller lzngere, f. Eks. ved Temperaturvaria-
tioner, Omkring Spezrrestangen 7' er anordnet et Spezrrestykke, som i Normalstillingen er ude
af Indgribning med Tandstangen. Under Omlzgning h=zves den ene af Veagtsizngerne 4 eller 4,
og den anden sznkes, hvorved Sparrestykket drejes skavt, kommer i fast Indgriben med Tand-
stangen og forhindrer en yderligere Loftning af paagzldende Vazgtstang. Den videre Omlzgning
foregaar derpaa i Hovedsagen ganske uafhengig af Speendveerket.

Spandvarker af denne Type kan anbringes tat ved Siden af hverandre med en indbyrdes
Afstand af 100 mm svarende til Feltinddelingen i Siemens & Halskes mekaniske Centralapparater.
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Fig. 78. Spzndvaerk med een Spandvagt til Anbringelse under Centralapparatet (Bruchsal),

I Signaltrek skal Spzndverker endvidere bevirke, at paagmldende Signal ved indtrdende
Traadbrud indtager »Stopstillinge, hvad enten Signalet staar paa >Kare eller >Stope¢, naar
Brudet i Ledningen sker,

T Sporskiftebetjeningstrak samt Sporskifteaflaasningstrek — sidstnzvnte med nyere Haandtag
— skal Spzndvzerk endvidere bevirke, at paagzldende Haandtag i Centralapparatet skzres op
ved Traadbrud, hvilket tilkendegives ved, at forskellige Opskaringsindretninger treeder i Virksom-
hed (se Side 96), f

Ved Haandtag med 2 Skiver vil Traadbrud dog ofte give sig til Kende ogsaa uden Spandveerk
1 Traadtrekket.

For at man kan hindre, at et Spzndverk omstiller et centralbetjent Sporskifte ved Traad-
brud, ber saadanne Trazk forsynes med Traadbrudspazrre, ligesom Sporskiftet helst bar kontrol-
aflaases, naar det er modgaaende.
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Fig. 79. Spzndveerk til Anbringelse under Centralapparatet (Siemens & Halske).

Som tidligere navnt, anvendes Stangtrzk ved Statsbanerne hovedsagelig
kun ved Bruchsals (Schnabel. & Hennings) Anleg af ®ldre Type og skal der-
for kun ganske kort bergres her.

Stangtrek fores hovedsagelig i rette Linier langs Sporene og i Regelen
overjordisk. Hvor det maa fores underjordisk, anbringes det ligesom Traadtrek-
ket i Render af Trae, Jern eller Monier. Stzngerne dannes af Smedejernsrer, der
som Regel har 42 mm udvendig Diameter og ca.4 mm Godstykkelse. Rerene
samles ved skrueskaarne Muffer og hviler i Rullelejer. Hvor de rette Linier
maa brydes, enten paa Grund af Terranforholdene eller ved Fremfering under
Spor o.1, er der i Vinkelpunkterne indskudt Vinkelvagtsteenger. Stangtrakket
kompenseres saa vidt, at dets Langde bliver nasten uforandret under Tempe-
raturforandringer. Kompensationen tilvejebringes gennem Vinkelvaegtstaengerne
eller, om nodvendigt, ved at man overskarer Stangtreekket og forbinder de over-
skaarne Dele med en Vagtstang. Ved Centralapparatet afsluttes Stangtrakket
ofte i en Tandstang, der griber ind i et lgst paa Sporskiftehaandtagets Aksel
anbragt Tandhjul, og da dette ikke er i fast Forbindelse med Haandtaget i
dettés Endestillinger, kan Sporskiftet altsaa opskares, uden at hverken Spor-
skiftnings- eller Centralapparatet beskadiges.
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3. Mekaniske Centralapparater.

a. Almindelige Bemszrkninger.

Den fornedne Afhangighed mellem Sporskiftebetjeningslaase, Sporlaase,
Sporspaerrer, Signaler m. v. i et mekanisk Sikringsanleeg opnaas ved, at Traad-
trekkene til nazvnte forskellige ydre Sikringsdele fores til Haandtag, der an-
bringes Side om Side i et saakaldt Centralapparat.

Paa mindre Stationer er hele Anlegget som Regel underlagt en enkelt
Post med et enkelt Centralapparat; hvor det paa sterre Stationer bliver ned-
vendigt at dele Sporomraadet mellem flere Poster, settes de enkelte Posters
Centralapparater i indbyrdes Afhangighed ved Hjzlp af Stationsblokan-
legget, hvor de fornedne gensidige Sparringer mellem Posterne opnaas ad
elektrisk Vej.

Nedenfor vil kun blive omtalt de enkelte Centralapparater, medens
Stationsblokanlag forst vil blive omhandlet i et senere Afsnit.

Et mekanisk Centralapparat bestaar almindeligvis af felgende Ho-
veddele :

Betjeningshaandtagene, der deles i

Sporskifteaflaasningshaandtag (Sporlaashaandtag),
Kontrolaflaasningshaandtag,
Sporskiftebetjeningshaandtag,

Signalhaandtag.

Togvejshaandtagene (Hvirvlerne) og

Aflaasningsregisteret med tilhgrende Dele.

I det folgende vil Centralapparaterne af Siemens & Halskes, Bruch-
sals (Schnabel & Hennings) og Svenska Maskinverkens Typer blive
omtalt hver for sig.

b. Mekaniske Centralapparater af Siemens & Halskes Type.

Inden Beskrivelsen af de egentlige Centralapparater af Siemens & Hal-
skes Type folger, skal her ganske kort omtales de af navnte Firma til
Opstilling i det fri indrettede smaa, ganske simple Trakbukke.

Traekbukken har kun faa, 2—6, Haandtag, der fastholdes i den nedven-
dige Stilling ved Hjzlp af smaa Vagtstenger, som holdes indklinket i tilsva-
rende Hak i Kanten af Haandtagsskiverne derved, at de i de ydre Ender er
forsynet med en Overvegt. Til hvert Haandtag herer een Vagtstang med
Overvagt; denne maa leftes lidt, forinden Haandtaget kan bevages. Forbin-
delsen mellem Haandtagene og Signaler, Laase m. m. sker ved Traadtrzk.

Naar Sporskiftehaandtagene — om saadanne forefindes — er omlagt, ud-
trekkes eller omlegges et sarligt lille Haandtag (svarende til Centralapparatets
Togvejshvirvel eller Togvejshaandtag, se senere), hvorefter Sporskiftehaand-
tagene er fastholdt, og det paag=ldende Signalhaandtag er frit.

Afhengigheden mellem Haandtagene findes dog ogsaa udformet paa anden
Maade, uden Anvendelse af serligt Haandtag hertil, idet de gensidige Spzr-
ringer mellem Haandtagene virker ganske automatisk ved Omlagning.

I Modsatning til de almindelige ved Statsbanerne anvendte Centralappa-
rater kan Trazkbukken anbringes i det fri.

6%

Trekbukke.
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Fig. 8o b. Centralapparat af gl. Type (Siemens & Halske).
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Siemens & Halskes Centralapparat forefindes i to forskellige Hoved-
former, der i Principperne er ganske ens og kun forskellige i en Del af
Udferelserne, af hvilken Grund de vil blive omtalt under eet nedenfor.

Saaledes viser Fig. 80a og 80b et Apparat af =ldre Type med de saa-
kaldte »Spade haandtage, medens Fig, 81 fremstiller et Apparat af nyere Kon-
struktion overvejende med »Skaftehaandtage¢, men dog med et enkelt
»3 Stillings Spadehaandtage.
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Fig. 81. Centralapparat, blandet Type (Siemens & Halske).
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Den i Fig. 81 viste Ordning af Spadehaandtag og Skaftehaand-
tag Side om Side i samme Centralapparat er dog mindre hyppig og anvendes
som Regel kun i Apparater af zldre Konstruktion,

Endelig viser Fig. 82a, 82b og 82c¢ Apparater af nyere eller nyeste
Type, udelukkende med >Skaftehaandtage. ‘

Det i Fig.81 og 82 c viste Blokapparat oven paa Centralapparatet vil forst
blive omtalt under Stationsblokken.

Hvert Haandtag er med sin Omdrejningsaksel anbragt i et Stgbejernsstykke,
der indsattes i og fastboltes til Centralapparatets Stativ. Bredden af Stobe-
jernsstykket er afpasset saaledes, at Afstanden mellem to ved Siden af hinan-
den anbragte Haandtag kun er 100 mm.

Aflaasningsregisteret Rer anbragt oven over Haandtagene i en Kasse,
»Gliderkassen¢, og bestaar bl. a. af langslgbende Linealer og vinkel-
ret paa disse anbragte Aksler, der for en Dels Vedkommende er for-

Centralappa-
rater, Almin-
delig
Beskrivelse.



Betjenings-
haandtag.
{Almindelig
Beskrivelse).

H AN —f lenget ud gennem Glider-
7] kassens Forside og her for-
“““ V synet med en sHvirvelec

H (Togvejshvirvel). Andre
Togvejshaandtag forefindes
ikke, Om forngdent, er en-
kelte Aksler ogsaa forlenget
ud gennem Gliderkassens
Bagside (se senere). Forbin-
delsen mellem Aksler og
Linealer sker ved forskel-
ligt formede »Klinkerc og
sKnaster« m. v.,, og For-
bindelsen mellem Aflaas-
ningsregisteret og de for-
skellige Haandtag er til-
vejebragt ved Hjelp af
smaa i Hovedsagen lodrette
Staenger, »Paler«, der er
befestet til Akslerne og
fort ned gennem Glider-
kassens Bund. Alt efter For-
holdene traeder Palerne paa
Haandtagenes ydre cylin-

= /2/0

——tg om0 ///70O)

7o driske Flade eller griber
‘ é55 ned i Udskeringer i denne
Fig. 82 a, Tveersnit af Centralapparat. Nyere Type og sparrer paagaeldende

(Siemens & Halpke). Haandtag mod Omlzegning,

saa lenge Palen er i sin nedre Stilling. Alle disse Dele vil blive nzrmere om-
talt senere.

Traadtrekkene fores over og befmstes til Haandtagene ved Ka=de eller
Traadtov. Traadbevagelsen ved Omlegning er ved To-Stillingshaandtag
som Regel 500 mm og ved 3-Stillingshaandtag 250 mm, sidstnzvnte til hver
Side. Dog findes der ogsaa =ldre To-Stillingshaandtag, navnlig Signalhaand-
tag, med kun 250 mm Traadbevagelse. -

‘Betjeningshaandtaget bestaar af det egentlige Haandtag, hvormed Omstil-
lingen foretages, og »Omstillingsskivene, til hvilken Traadtrekket
befestes. I Hovedstillingerne er Haandtaget fastholdt i Stativet ved en s»Haand-
klinke«, der skal udklinkes, forinden Haandtaget kan omlegges. Ved zldre
Haandtag, Spadehaandtagene, sker Udklinkningen, ved at Haandgrebet
trykkes ca. 3 cm udad, medens denne Manipulation ved nyere Haandtag,
Skaftehaandtagene, foregaar ved, at man trykker en sarlig Haandfalle helt
ind mod Haandtaget.

Haandtagene forsynes med Skilte, der angiver Betydningen ved Paaskrift,
og for Overskuelighedens Skyld males Aflaasningshaandtag som Regel gronne,
Sporskiftebetjeningshaandtag m. v. rede, og Signalhaandtag gule. Som Regel
har Haandtaget kun 2 Hovedstillinger (Endestillinger), nemlig sNormalstil-
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Fig. 82b. Centralapparat, ny Type (Siemens & Halske).
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Fig, 82 c. Centralapparat, ny Type (Siemens & Halske).
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lingene, enten lodret eller skraat nedad, samt »den omlagte Stillinge, en-
ten lodret eller skraat opad. Zldre Haandtag forefindes dog som navnt med 3
Stillinger, nemlig sNormalstillingen« (Midtstillingen) og »de omlagte Stil-
linger« (enten opad eller nedad), se Haandtag Vi Fig. 81.

Sporlaashaandtagene tjener til at aflaase eller oplukke Sporlaasene eller
eventuelie andre Laase, f. Eks. Bomlaase, Brolaase, m. v.

Fig. 83 viser et To-Stillingshaandtag af =ldre Konstruktion, »Spadehaand-
tage. Der findes kun een Omstillingsskive, der er indrettet til Kedetraek og er i
fast Forbindelse med Haandtaget, idet selve Haandgrebet m.v. dog under Ud-
klinkningen kan glide i sin Lengderetning, styret i Haandsvinget. Som det

Fig. 83. To-Stillingshaandtag (Laasehaandtag), gl.  Type.
(Siemens & Halske).

fremgaar af Figuren, er Omstillingsskivens Yderkreds forsynet med to Udsnit,
hvori een eller eventuelt to Paler — i sidstnzvnte Tilf=lde een for hvert Udsnit
— fra Aflaasningsregisteret kan gribe ned, naar Haandtaget indtager den Hoved-
stilling, i hvilken det skal aflaases (Normalstillingen med aaben Laas eller den
omlagte Stilling med lukket Laas). Som Regel anvendes kun 1 Pal til Aflaas-
ning af Haandtaget i omlagt Stilling med lukket Laas.

Ved Udklinkningen paavirkes et Vaegtstangssystem i Haandtaget, saaledes
at ovennzvnte Pal tvinges op i sin gverste Stilling, og saafremt denne Bevea-
gelse opefter er hindret ved omlagt Hvirvel (se senere), kan Haandtaget ikke
udklinkes og omlagges, men det henstaar i aflaaset Stilling. Paa den anden Side
kan paagaldende Hvirvel kun omlaegges, naar Palen kan bringes i sin nederste
Stilling, altsaa kun naar Haandtaget indtager den til paagzldende Aflaasning
eller Togvej svarende rigtige Stilling, i hvilken det altsaa aflaases, naar Hvirve-
len omlzgges. :

Fig. 84 viser et 3-Stillingshaandtag af samme =zldre Type som det i Fig.




Fig. 84. Tre-Stillingshaandtag (Laasehaandtag) gl. Type (Siemens & Halske).

83 viste 2-Stillings; ogsaa her findes der to Udsnit i Omstillingsskivens Yder-
kreds svarende til, at Haandtaget kan omlagges baade opad og nedad fra
Midtstillingen. I sidstnzvnte Stilling (Normalstillingen) kan Haandtaget som
Regel ikke aflaases, Til Haandtaget herer da to Paler, hvoraf den ene aflaaser
Haandtaget i den overste, og den anden aflaaser det i den nederste Stilling. I
pvrigt er Haandtaget indrettet som det i Fig. 83 omhandlede 2 Stillingshaandtag.

Som Sporlaashaandtag benyttes ved nyere eller helt nye Anleg det i
Fig. 85 (se Side g1) viste med to Omstillingsskiver, der er indrettet til Traad-
tov, samt det i Fig. 86 (se Side 92) viste med een Omstillingsskive, der er
indrettet til Kade eller Traadtov.

Endelig viser Fig. 87 (se Side 93) to Kontrollaashaandtag med Udveks-
lingsmekanisme. Til begge Haandtag herer kun -eet Dobbelttraadtrak, der be-
vaeges i forskellig Retning, efter som det ene eller det andet Haandtag betjenes.

Da de tre sidstnzvnte Haandtag imidiertid ogsaa benyttes til Centralbe-
tjening (Fig. 85 og 86) og Kontrolaflaasning (Fig. 87) af Sporskifter m. v.,
vil de forst blive nzrmere omtalt i naste Afsnit.

Et Sporlaashaandtag aflaaser som Regel kun et enkelt eller eventuelt to
forskellige Sporskifter, sidstnavnte navnlig ved korresponderende Sporskifter.

Sporskiftebetjeningshaandtagene tjener til Omstilling af Sporskifter og
Sporsparrer ved Afstandstrek, men de benyttes, som foran navnt, ogsaa til
Aflaasning af Sporskifter m. v.

Fig. 85 og 85 @, 6,¢ 4, ¢, f viser et Sporskiftebetjeningshaand-
tag med to Omstillingsskiver og med Opskaringsindretning samt
Traadbrudskontrol.

Sporskifte-
betjenings-
haandtag.
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Haandtaget 1 bestaar af selve Haandgrebet 2 og deto Fladjernsskinner 3, 3! med
Akselen 4, hvorpaa de to Omstillingsskiver 5, 5! er lejret lost.

Akselen 4 er forlenget ud gennem Fladjernene 3, 3* og har sine Lejer i en Stebejernsbuk 6
paa Centralapparatet. Ved Omlxgning drejes Haandtaget ca. 145°. I sine Endestillinger er Haand-
taget indklinket i Stativet 6, idet de to Haandfallestznger 7, 7! griber ind i Indsnit i Stativet,
7 og 7' er indbyrdes fast forbundet med Tverstykket 8, der igen er forbundet med Haandfal-
len 9 ved Fjederen Jo. Naar Haandfallen trykkes ind mod Haandgrebet. beviges Fallestzn-
gerne 7, 7' udad i Lengderetningen og klinkes ud af Indgribning med Bukken. Ved denne Bevz-
gelse gaar Knasterne 11, 11! paa 7, 7' ned mellem Fremspringene 12, 12" paa 5, 5!, saaledes
at Omstillingsskiverne kobles fast til Haandtaget.

Fallestengerne 7, 7' er endvidere forsynet
med Fremspringene 13. 13' og overforer
derfor ved Udklinkningen Beveegelse til de smaa
Skydere 14, 14* og herigennem yderligere til
Vagtstengerne 15, 15! og Aflaasnings-
skyderne 16, 16!, saaledes at sidstnzvnte brin-
ges ind i Udsnittene 17, 17" i Omstillings-
skivernes Yderkranse. Udklinkning kan kun
foretages ved uaflaaset Haandtag.

Haandtaget aflaases ved Omlegning af den
tilsvarende Sporaflaasnings- eller Togvejshvirvel,
hvorved en af Palerne 18, 18! bringes ned i
det tilsvarende Udsnit 17, 171, Dette sker ved,
at Knast 19 paa Lineal (Togvejslineal)
21 — henholdsvis 1'9* paa 21! — bliver fort frem
mod Klinke 20, 20' og derved overferer Be-
vyegelse til denne samt til Pal 18, 18%, Knast,
Klinke og Pal m. v. udger tilsammen et Aflaas-
ningselement. I Normalstillingen aflaases Haand-
taget af Elementet 18, 19, 20, idet Pal 18 kun
kan feres ned i 17 paa §, naar Haandtaget ind-
tager denne bestemte Stilling. I omlagt Stilling
sker Aflaasningen derimod ved 18, 19, 20!
samt 17' i 5%

Samtlige Aflaasningsdele kan veere af spin-
kel Konstruktion, da man ved Udklinkning og
Omlegning kun kan komme til at udeve en
ringe, begrznset Paavirkning paa Delene, be-

. stemt ved Spzndingen i Fjederen 10, Gores
Fig. 85. Sporskiftebetjeningshaandtag med to  der nemlig Forsog paa at udklinke Haandtaget
Omstillingsskiver og Opskeringsindretning i aflaaset Stilling, legger Haandfallen sig imod
samt Traadbrudskontrol (Siemens & Halske). Haandgrebet, saa snart den anvendte Kraft er

sterre end Spzndingen i Fjederen 10 (Fig. f).

I de indklinkede Endestillinger er begge Omstillingsskiverne kun forbundet med Haandtaget
gennem Fjederkoblingerne 22, 22!, Opskeringsindretningen, der er lejret i Fladjernene
3, 3' og i Indgribning med de fremspringende Kranse 23, 23! paa Skiverne 5, 5. Ud-
klinkning og Oml=gning paavirker ikke Koblingen, Ved en Opskring, naar Haandtaget er ind-
klinket, paavirkes Skiverne til Drejning gennem Traadtrakket, hvorved — alt efter Forholdene —
den ene eller den anden af Koblingsvaegtstengerne 22, 22! skydes til Side af den tilsvarende
Krans 23, 23'. Herved udleses Skiverne fra Haandtaget. Under denne Bevzgelse folges de to
Skiver ad, idet de paaskruede Dele 24, 24' paa den ene Skive griber ind i og paavirker den
anden Skive gennem Udsnittene 25, 25!. Ved en Bevezgelse fra venstre til hojre tager 24' paa 5!
Skive 5 med, og ved Bevzegelse i modsat Retning tager 24 paa 5 Skive 5' med. Ved en Opska-
ring i Normalstillingen drejes Skiverne fra venstre til hojre, hvorved Kransen 23! trykker z21
til Side.

Naar Haandtaget f. Eks. er afiaaset i Normalstillingen, er Pal 18 nede i 17 (Fig. d). Skeeres

——
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Fig. 852, b, ¢, d, e og f. Sporskiftebetjeningshaandtag med to Omstillingsskiver og
Opskzringsindretning samt Traadbrudskontrol (Siemens & Halske).
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Sporskiftet nu op, gaar Yderkransen paa 5 ind i Udsnit 26 paa Pal 18 og forhindrer en opad-
gaaende Bevagelse af denne. 18 bliver ikke blot fastholdt i sin nederste Stilling, men yderligere
trukket et Stykke nedad ved den paa Skivekransen udarbejdede Afskraaning 27 (Fig. e). Her- -
ved bliver Klinke 28, der er i Forbindelse med Pal 18 og allerede drejet noget ved Om-
legningen af Togvejshvirvelen, yderligere drejet (Fig. d og e), saaledes at en speciel Lineal 29,
Opskzringslinealen, forskydes i sin Lengderetning. Paa Lineal 29 er anbragt en Del Kna-
ster 30, der herved laegger sig hen over eller tzt paa Siden af Klinkerne 31 paa vedkom-
mende Hyirvlers Aksler (de Hvirvler. med hvilke Sporskiftet staar i Afhangighed). Derved bli-
ver paagzldende Hvirvler sperret i deres ojeblikkelige Stillinger, ligegyldigt om de er omlagt
eller ikke.

Naar Pal 18 befinder sig i sin everste Stilling ved en Opskering, skydes Skivens ubrudte
Yderkrans hen under Palen og forhindrer dennes nedadgaaende Bevagelse. Alle paagzldende
Hvirvler, med hvilke Haandtaget staar i Afhengighed, spzrres da i Normalstilling og kan
ikke omlegges, for Haandtaget er bragt i Orden. Udklinkning af et opskaaret Haandtag er umu-
liggjort ved, at Kransene 23, 23' legger sig under Haandfallestzngernes Knaster 11 og 11! (Fig. a).

Fig. 86. Sporskiftebetjeningshaandtag med een Omstillingsskive og Opskaringsindretning,
men uden Traadbrudskontrol (Siemens & Halske).
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Fig, 87. Dobbelt Aflaasningshaandtag med Udvekslingsmekanisme (Siemens & Halske).
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Sporskiftehaandtaget kan altsaa opskzres f. Eks. ved Opskaring af det tilsvarende Sporskifte,
ikke blot i uaflaaset, men ogsaa i aflaaset Tilstand, under normale Forhold uden at nogen Del af
Haandtaget eller Aflaasningsindretningerne sdelegges.

Et opskaaret Sporskiftehaandtag bringes atter i Orden ved Hjzlp af Opsk=ringsnsglen, hvis
Tap bringes ind i tilsvarende Indsnit 32, 32' i Kransene 23, 23!, og hvormed Skiverne kan
drejes tilbage i Normalstillingen.

Traadbrudskontrollen er tilvejebragt ved Kontrolfjederen 33, hvis to Eunder er
befeestet hver til sin af Skiverne §, 5!. Fjederen ssger at dreje Skiverne mod hinanden fra den i
Figurerne viste Normalstilling, men forhindres heri ved Spzndingen i Traadtrazkkets to Dele.

Bliver den ene Traaddel spzndingsles, f. Eks. ved Traadbrud, eller opstaar der utilladelig
stor Spzndingsforskel i Traadene, f. Eks. ved at Haandtaget forseges indklinket, medens der befin-
der sig et fremmed Legeme mellem den tilliggende Tunge og Sideskinnen, eller bliver begge
Traade for slappe, f.Eks. ved sterk Varme, naar der ikke er indskudt Spaendvaerk i Trakket, kan
Fjederen 33 dreje Skiverne mod hinanden, saa meget som Spillerummet mellem Knasterne 24, 24*
og Udsparingerne 25, 25 tillader (Fig. ¢). Herved kan Indsnittene 17, 17" lukkes.

Fig. 86 viser et Sporskiftehaandtag af Siemens & Halskes
Konstruktion med kun een Omstillingsskive og Opskaringsind-
retning, men uden Traadbrudskontrol.

Haandtaget er i Hovedsagen indrettet ganske som det i Fig. 85
viste, kun er Omstillingsskiverne 5, 5! med tilherende Fjeder 33 (alt i Fig. 85)
her erstattet med en enkelt Omstillingsskive. Haandtaget er opskareligt og oftest
indrettet til Kede, Det bruges saavel til Betjening som til Aflaasning af Spor-
skifter m. v., men anvendes sjzldnere ved nyere Anleg.

Saafremt man vil kontrolaflaase et centralbetjent Sporskifte i begge Stillinger (altsaa saavel
til + som til =) ved et enkelt Traadtrzk og en enkelt Laas, kan man anvende Siemens &
Halskes Dobbelthaandtag, der er vist i Fig. 87. Dobbelttrekket er fort til 2 ved Siden af
hinanden siddende Haandiag med en Udvekslingsmekanisme, i Regelen under Gulvet i Signalhuset.

Omstillingsskiverne (to i hvert af Haandtagene) er ikke i Forbindelse med Haandtagene, naar
Haandfallestengerne er indklinket, idet Fjederkoblingen 22, 22' (Fig. 85) her er udeladt. Skiver-
nes Bevaegelighed i Forhold til Haandtaget begrenses ved, at Anslagene 1, 1’ steder mod Haand-
tagets Fladjern.

Traadbrudskontrollen er bibeholdt, d.v.s., hvert af Haandtagene har to Omstillingsskiver, men
denne Kontrol er dog undertiden sat ud af Virksomhed ved Sammenkobling af det enkelte Haand-
tags to Skiver.

Tovrullen 2, over hvilken en Slejfeledning mellem Haandtagene fores, anbringes for det meste
i et Stativ sammen med Traadrullerne 3, 3%, over hvilke sidstnavnte Traadtreekket fores ud til
Laasen. For at man kan regulere Spzndingen i den korte Slejfeledning mellem Haandtagene og
Trissen 2, er denne lejret i et Gaffelstykke 4, der ved Hjelp af Skruen 5 kan bevages op
og ned i de i Foringsskinnen 7 siddende Slidser 6.

Ved Omlegning af det ene Haandtag beveges Traadtrzkket i den ene Retning, og ved Om-
legning af det andet Haandiag i den modsatte. Samtidig lober Omstillingsskiverne i det
af Haandtagene, der ikke omlegges, rundt paa Akselen, saaledes at nzvnte Haandtag ikke kan
udklinkes.

Haandtagene kan ogsaa anvendes til almindelig Centralaflaasning af Sporskifter, men dette ge-
res sjeldnere. Ligeledes kan det med nogen Modifikation anvendes som Signalhaandtag.

Signalhaandtagene har som Regel kun een Omstillingsskive, der er i fast
Forbindelse med Haandgrebet (se dog det foran ved Fig. 87 anferte). Haand-
fallen, Haandfallestzengerne, Pal og Aflaasningsindretning m. v. svarer i gvrigt
ved de nyere Haandtag ganske til de tilsvarende Dele ved Sporskiftehaand-
tagene. Der anvendes som Regel Signalhaandtag med 500 mm Traadvandring.



Fig. 88. Signalhaandtag
{To-Stillings). Siemens &
Halskes ldre Type.

Fig. goa. Signalhaandtag. ny
Type (Siemens & Halske),
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Fig, 89. Signalhaandtag (Tre-Stillings),
Siemens & Halskes =ldre Type,

Fig. gob. Signalhaandtag, ny Type
(Siemens & Halske).
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Fig. 88 viser et To-Stillings-, og Fig. 89 et Tre-Stillings-Signalhaandtag
af Siemens & Halskes =ldre Konstruktion. Begge disse Haandtag er udfert
uden de til Vagtsteengerne 15, 15! og Aflaasningsskyderne 16, 16! i Fig. 85
svarende Dele, saaledes at selve Udklinkningen af Haandtaget godt kan fore-
tages, ogsaa naar det er aflaaset. I sidstnazvnte Tilfeelde hindres Omstilling
ved, at Palen holdes nede i et Udsnit i Omstillingsskiven, som tidligere
omtalt.

Fig. goa og b viser et Signalhaandtag af nyere Konstruktion. Det er ind-
rettet med Vagtstznger og Aflaasningsskydere og kan altsaa kun udklinkes,
naar det ikke er aflaaset.

Ved Indkerselssignaler med Gennemkerselsarm foretages Overferingen af Bevaegelse fra Signal-
haandtag til Signalarm ofte med den i Fig. g1a, b og c skematisk viste Saksemekanisme #
som Mellemled, hvorved opnaas, dels at man fra Saksen, der anbringes i Nwerheden af Signalhuset,
og udefter til Signalet kan nojes med eet Dobbelttraadtreek til begge Signalarme, og dels at man
kan vise >Kar igennem« eller >Kor freme, blot ved at man treekker et Signalhaandtag., Fra Sak-
sen og indefter til Centralapparatet anvendes derimod to Dobbelttraadtrek, der hvert befestes til
sit af de to Signalhaandtag &, og /,. Forbindelserne og Virkemaaden er i svrigt angivet i Fi-

4 guren. Signalmasten er forsynet med et Signaldrev. af den i Fig. 10 viste Art,

Naar Signalhaandtaget %, omlzgges (Fig. 91b), beveges den yderste lange Del af Traad-
trekket i den ene Retning, hvorved f. Eks. begge Signalarmene stilles paa »Kore, og man faar
Signalet sKor igenneme,

Saafremt det derimed er Haandtag %, der omlegges (Fig. 91 c), beveges den yderste Traad-
treeksdel i modsat Retning, hvorved f. Eks. overste Signalarm stilles paa >Kor«, medens nederste
Arm forbliver i Stopstilling. Der fremkommer da Signalet sKor freme.

Saksemekanismen kan selvfolgelig ogsaa anvendes saaledes, at Oml®gning af det ene Haand-
tag kun stiller overste Arm, og Omlagning af det andet kun nederste Arm paa »Ker¢, f. Eks,
ved toarmede Togvejssignaler,

Ligeledes kan Saksemekanismen anvendes til Kontrolaflaasning eller eventuelt til almindelig
Centralaflaasning af et Sporskifte i begge Stillinger.

Det i Fig, 87 omtalte Dobbelthaandtag kan — som allerede tidligere nzvnt — ved en ringe
Andring gores anvendeligt som Signalhaandtag. Haandtagenes lose Omstillingsskiver i Forbin-
delse med Udvekslingsmekanismen under Centralapparatet erstatter da Saksemekanismen.

Udover det her anferte, anbringes der — om fornedent — paa Signalhaandtagene forskellige
andre Sperrer, der senere vil blive nermere omtalt.

Fig. 92a, b, ¢ viser Aflaasningsregisteret i et Centralapparat af Siemens
& Halskes Konstruktion, indrettet til Anvendelse paa en Station omtrent som
den i Fig. 38 viste, altsaa med Ind- og Gennemkerselssignaler, centralbetjente
og kontrolaflaasede Indgangssporskifter samt almindelig centralaflaasede Spor-
skifter i og ved Laessesporene. :

Togvejshaandtagene 1 bestaar af smaa Hvirvler, der er anbragt paa
Akslerne 2. Disse er lejret 1 Gliderkassen umiddelbart under Linea-
lerne 3.

Hvirvler af nyere Type fastholdes i Endestillingerne ved Hjzlp af en
bag paa vedkommende Hvirvel siddende Fjeder, der trykker en lille frem-
springende Kam paa Hvirvelen ind i de til Hovedstillingerne svarende Indsnit
paa Centralapparatet.

Linealerne 3 er af Staal og er anbragt ved Siden af hverandre med et
indbyrdes Mellemrum omtrent lig med den enkelte Lineals Tykkelse. (I Fig.
92 er Linealerne dog for Tydeligheds Skyld tegnet oven over hverandre).



Fig, 91 a, b, c. Saksemekanisme, anvendes i Signaltrsek og undertiden i Sporskifteaflaasningstraek,
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heraf er det, som det
vil fremgaa af Figuren,
let at tilvejebringe al
forngden Afhzengig-
hed.
Aflaasningsregiste-
ret er meget spinkelt,
men det kan ved ny-
ere Apparater ogsaa
kun blive paavirket af
de i Sterrelse ret be-
grensede Krefter fra
Omlegning af en at
de smaa Hvirvler eller
fra Overvindelsen af
Haandfallefjedrenes
Spaending (se Side go).
Togvejs- eller Af-
laasningshvirvlernes
Normalstilling er som
Regel til hojre, og de
fastholder i denne Stil-
ling veckommende
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stre), og derefter kan
det eller de respektive
Signalhaandtag  bringes
ud af Normalstillingen.
Saa snart et SignaJhaand-
tag saaledes er bragt ud
af Normalstillingen, kan
den eller de dertil benyt-
tede Hvirvler ikke lag-
ges tilbage, og de tilhg-
rende Sporskiftehaandtag
kan derfor heller ikke
bringes tilbage i Nor-
malstilling. Hvirvlerne
aflaaser altsaa Spor-
skiftehaandtagene,

og Signalhaandtaget
Hvirvlerne.

Den eller de omlagte
Hvirvler fastholder des-
uden i Normalstillingen
alle de Hvirvler, hvis til-
svarende Togvej kollide-
rer med den indstillede.

Fig. 93 viser ner-
mere et Eksempel paa,
hvorledes den ovenom-
talte Afhangighed mel-
lem et Signalhaandtag
— med tilsvarende Hvir-
velaksel ¢, — og et Spor-
skiftehaandtag med
Akselen @3 — i Almin-
delighed tilvejebringes.

P, er den lodret
hzngende Palstang, som
kan skydes og normalt
er skudt ned i et tilsva-
rende Udsnit i Signal-
haandtagets Omstillings-
skive, naar Haandtaget
netop staar i Normalstil-
lingen (hvilket er forud-
sat i Figuren). Saa lenge
P, er nede i dette Ud-
snit, d. v. s, naar Tog-
vejshvirvelen paa «, og

99

7YY

AT TR

[/

Jh

W\ o /
/%)

Y /7

/77

/R .
-/ 2 7 2
777 777779 z;{) /7 Z/‘Q z/'g 9§ §§ z/'§ 7§
Qo

[ 77 77

/7
//

Q

[ /R

R

[ 0T 77 ) 77

LY,

/7

Sy r— = S—
5 ,////;,73
NN—_— ——

A\ e —

R
\
|f~c =——
S & | 5
oL (TR — —: 5
S & ‘ =
s,
\g Vg ‘ ar‘ ¥ ' f
N |f~§; —
\§ o g~ — |
{

R~ S [
NN
‘& N———— 11
N@ il I
)
N =
C ) ——
\\@ 7 : _TT
~

Fig. 92 b. Aflaasningsregister {Siemens & Halske). Betjent Sporskifie opskaaret.
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) ° A indstillet Togvej i den’
omlagte Stilling (Spor-
®  skiftet aflaaset), idet et
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tagets ovrige Stillin-
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Omstillingsskivens af-
> drejede Rand. Figu-
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., Palerne er fastgjort
til Akslerne. Linealen
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Fig. 93. Afhzngighed mellem Signalhaandtag og Sporskifte-
haandtag (Siemens & Halske),

Knasterne X og K, paa L. L kan ikke forskydes til venstre, og P, kan alt-
saa ikke loftes op af Signalhaandtaget, medmindre 7, er nede i eller lige over
Udsnittet i Sporskiftehaandtagets Omstillingsskive. Saa snart Signalhaandtaget
er bragt ud af Normalstilling, forhindrer X, at £, kan komme op af sin Ud-
skeering, d. v. s.,, Sporskiftehaandtaget kan ikke udklinkes og er altsaa speer-
ret i den aflaasende Stilling.

Ved Sporskiftebetjeningshaandtag er Ordningen i Hovedsagen ganske til-
svarende det ovennzvnte.

Fig. 94 viser et simpelt Eksempel paa, hvorledes to Togvejshvirvler e. 1.
bringes til gensidig at sparre hinanden. Naar Hvirvelen paa a; omlegges

Fig. 94. Gensidig Sparring mellem Togvejshvirvler (Siemens & Halske),

(tit venstre), forer Klinken 7; Linealen L et Stykke til venstre ved Hjeelp af
Knasten K; derved legger X, sig hen over 7}, saa at Hvirvelen paa a, ikke
kan omlagges. Omvendt vil den forste Hvirvel blive spaerret i Normalstilling,
naar Hvirvelen paa @, omlagges.

Dersom en samtidig Omlegning af begge Hvirvler ogsaa skal vare
udelukket, maa der anvendes to Linealer med en noget anden Form af Sper-
ringsdelene.

Fig. 92 a betegner Normalstillingen, medens Fig. 92 ¢ forestiller Afhzn-
gigheden, naar en Togvej er indstillet. I det foreliggende Tilfzelde er da alle
Haandtagene paa ner paagzldende Signalhaandtag samt alle de gvrige ikke
benyttede Hvirvler sparret, sidstnevnte i Normalstilling. I Fig. g2b er et
Sporskiftebetjeningshaandtag opskaaret (se Side g1 Fig. 85e), medens paagel-
dende Pal er nede i Omstillingsskivernes Udsnit; herved er Opskeringslinealen




Centralappa-
ratet (almin-

delig Be-
skrivelse).

Sporskifte-
betjenings-
haandtag.

102

bleven forskudt til venstre, alle Hvirvlerne er blevet spzrret i Normalstilling,
og Opskzringsklokken er bragt til at ringe ved den sluttede Kontakt XK.

c. Mekaniske Centralapparater af Bruchsals aldre Type
(Schnabel & Henning).

Fig. g5 viser et xldre Centralapparat efter Bruchsals (Schnabel &
Hennings) System. Apparatet har i Stedet for Togvejshvirvler Togvejs-
haandtag 7, der ofte er anbragt mellem Sporskifte- og Signalhaandtagene,
henholdsvis A og S. Sporskifte- og Signalhaandtagenes Normalstilling er
opad (lidt skraat tilbage), Togvejshaandtagenes den vandrette Midtstilling;
de farste kan fra Normalstillingen kun bevages nedefter, de sidste derimod
saavel opad som nedad.

Aflaasningsregisteret R—R ligger utildekket foran paa Apparatet
under Haandtagene. Forbindelsen mellem Sporskiftehaandtagene og de tilsva-
rende Betjeningslaase er ved dette @ldre System ofte udfert som Stangtrak,
hvortil Bevaegelsen overfores ved, at Haandtagsskiven er forsynet med et
Tandhjulslegeme K (Fig. 96), der griber ind i en lodret Tandstang #, hvor-
med Stangtrakket ender.

Til hvert Sporskiftehaandtag svarer eet eller to Sporsklfter

Forinden et Haandtag kan omlegges, maa den fjedrende Haandfalle
trykkes helt ind mod selve Haandtaget, saa at det udklinkes af Stativet. For
Sporskiftebetjeningshaandtagenes Vedkommende bevirker denne Ud-
klinkning tillige en samtidig Indklinkning i Tandhjulslegemet, hvorigennem
dets Bevagelse forplantes videre, og med hvilket det for Indklinkningen ikke
har nogen fast Forbindelse. Sporskiftet og dermed Haandtaget kan altsaa op-
skares, uden at Apparaterne gdelegges.

Tandhjulslegemet K er kun forsynet med Tznder paa den nederste Halv-
del, medens det oven over Tanderne baerer en Knast til Opskearingsnsglen.

Paa den mod Haandfalleskyderen A/ vendende Side baerer X en cirkelfor-
met Flange, der foroven er forsynet med et lille Udsnit for en paa Haand-
taget ved Hjzlp af en Bolt med Split befwstet lille enarmet Vagtstang O,
hvis frie Ende hviler i Udsnittet, naar K staar ngjagtig i den Stilling, hvori
Haandtagets Udklinkning kan finde Sted. Vagtstangen holdes i fast Forbin-
delse med Haandtaget ved en lille Messingbolt, »Opsk=ringsstiftenc, hvis
Mpgtrik er plomberet.

Tandhjulslegemet KX baerer endvidere en foroven cirkelformet, forneden
ekscentrisk Ledekurve, hvori en Nese paa Haandfalleskyderen M/ kan gribe ind.
Ved Udklinkning feres M’s Nese ind i et Udsnit nederst i X, hvorved Sam-
menkoblingen med Haandtaget foretages.

Den ved Opskeringen fremkaldte Forskydning af Stangtrekket og den deraf
folgende Drejning af Tandhjulet bevirker nu — og dette sker straks ved den
forste Bevagelse af den fraliggende Tunge — dels at Opskazringsstiften
klippes over, dels at Haandfalleskyderen A/ af den ekscentriske Lede-
kurve paa Tandhjulslegemet X trykkes lidt nedad eller opad, men dog saa
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Fig. 95. Centralapparat, ®ldre Type (Schnabel & Henning).

meget, at intet Togvejshaandtag, der er i Athzngighed af det opskaarne Spor-
skifte, kan indstilles. Under Sporskiftets videre Omstilling drejer Tandhjulet
sig lest om sin Aksel, hvorved til yderligere Underretning en rgdmalet Flade
paa Kanten af Tandhjulslegemet bevaeger sig fremad mod Signalpasseren.
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Fig. 96. Opsk=religt Sporskiftebetjeningshaandtag il Stangtrk (Schnabel & Henning).

Dersom Togvejshaandtaget er omlagt, vil en Opskering medfere, at Tog-
vejslinealen — uden at beskadiges — bgjes let af Trykket fra Haandfalleskyde-
rens Bevagelse.

Haandtaget kan paa ny bringes i Orden efter en foregaaet Opskering,
ved at der indszttes en ny Opskaringsstift. Dette kan forst gores, efter at
Sporskiftet er stiilet tilbage, ved at man med den dertil indrettede Opske-
ringsnggle har drejet Tandhjulet hen i den Stilling, i hvilken Vagtstangs-
armen kan skydes ind i Udsnittet. Opskeringsstiften kan da anbringes, men
den manglende Plombering reber da den stedfundne Opskaring.

Da der, medens Haandtaget omlagges, er fast Forbindelse mellem dette
og Tandkransen, kan Opskeringsstiften ikke overklippes under Omlaegning af
Haandtaget. Overklipning kan heller ikke finde Sted, dersom Haandtaget ikke
er helt indklinket i en Endestilling, da det i saa Fald baade har fast Forbin-
delse med Stativet og med Tandkransen. Apparaterne vil derfor beskadiges,
dersom Sporkiftet keres op, medens Haandtaget er ufuldstzndig indklinket.

Sporskiftebetjeningshaandtaget forefindes ogsaa indrettet til Traadtrzk

(Fig. 97).
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Fig. 97. Opskereligt Sporskiftebetjeningshaandtag :il Traadtraek (Schnabel & Henning).

I Stedet for Tandkransen er der her anbragt et Stykke 1, som er fastkoblet til Haandtaget
i indklinket Stilling ved Opsk®ringsvagtstangen 2 og under indtrykket Haandfalle ved Kna-
sten 3. Paa Stykket 1's Nav sidder Omstillingsskiverne 4 og 4, til hvilke Traadtovet er be-
faestet som sadvanligt. 4 og 4' er indbyrdes forbundet ved Fjederen 5. Traadtrzkkets Spanding
drejer Skiverne 4 og 4! i modsat Retning, saaledes at de trykkes imod Anslaget 6 paa Stykket
1. Samtidig er Fjederen 5 spzndt. Under Haandtagets Omlegning overferes Bevwegelsen til Om-
stillingsskiverne gennem Anslaget 6,

Haandtaget er forsynet med Traadbrudskontrol, der indvirker paa Aflaasningsregisteret. 1
dette @jemed er Skiverne 4 og 4"s Nav udformet med en ekscentrisk Flade til Styring af Bolten
7 paa den i Stykket I lejrede Vagtstangsarm 8. Brydes en af Trazkkets Traade, drejer
Fjederspaendingen den tilherende Skive 4 eller 4!, og Armen 8 trykkes nedad eller opad ved det
ekscentriske Nav, saaledes at 7 tager Fallestangen med og spzrrer Aflaasningsregisteret. Det samme
vil ske, hvis der fremkommer for stor Spandingsforskel mellem Dobbelttraekkets Traade, saaledes
at den ene Traaddel bliver for slek. Haandiaget kan selvfolgelig ogsaa bruges til almindelig Af-
laasning. Ligeledes er Haandtaget opskareligt.

Som Laasehaandtag anvendes endvidere Dobbelthaandtag, der er indrettet omtrent som det i
Fig. 100 viste Dobbeltsignalhaandtag, dog med den Andring, at den enkelte fastsiddende Tovskive
paa det ene Tandhjul er erstattet med to lese Tovskiver med Kontrolindretning, som omtaly under
Fig. 97. Naar begge Haandtagene staar i Normalstilling, kan det paagzldende Sporskifte frit om-
lzgges fra Stedet. Ved Omstilling af det ene eller det andet Haandtag aflaases Sporskiftet i den
ene eller den anden Stilling (4 eller =).
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Togvejshaandtagene (Fig. 98) anbringes paa Stativet ved Siden af Signal-
og Sporskiftehaandtagene, og de kan fra Midtstillingen, sNormalstillingens,
bevaeges saavel opad som nedad, svarende til to forskellige Togveje. Haand-
tagets Bevagelse overfores til de i begge Retninger forskydelige vandrette Af-
laasningslinealer B, der er anbragt lodret over hverandre i Registeret, ved
Hjzlp af den lodrette Fladjernsskyder A og en paa Stativet befestet Vinkel-
vaegtstang 0. Aflaasningsregisteret bestaar altsaa af lodrette Skydere 4
og vandrette Linealer B. For hvert Signal- og Sporskiftehaandtag er anbragt
en Skyder (L i Fig. 95), for hvert Togvejshaandtag i Almindelighed kun een
Lineal. Skyderen beveges nedad af den tilsvarende Haandfalle, hvis Haand-
taget omlagges fra Normalstillingen, og opad, hvis det leegges tilbage. Dens
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Fig. 98. Aflaasningsregister med Togvejshaandtag (Schnabel & Henning).

Bevagelse falder i to Dele. Den ferste udferes straks, naar Haandfallen gribes
og trykkes ind, den anden, naar den slippes og springer tilbage. Linealen for-
skydes i den ene eller den anden Retning, efter som Togvejshaandtaget be-
veges nedad eller opad. Til hver Lineal svarer altsaa to Togveje. Selve Af-
Jaasningen tilvejebringes ved Knaster # paa Skyderne 4 og dertil svarende
Indsnit i Linealerne B. Indgaar et Sporskifte ikke i en indstillet Togvej, kan
Knasten frit bevaeges ind i eller ud af Indsnittet, enten op eller ned, hvad
enten Togvejen er indstillet eller ej. Indgaar det derimod i Togvejen, kan
Knasten kun bevages, saa lenge Togvejshaandtaget ikke er indstillet, og Spor-
skiftet maa vere rigtig stillet, forinden Togvejslinealen (B) kan bevages. Ved
dennes Forskydning kommer da den fulde Del af Linealen til at staa enten
umiddelbart under eller over Knasten, afhengig af Haandtagets Stilling, og
aflaaser altsaa dette. Togvejshaandtaget over A kan saaledes ikke bevages,
for Sporskiftehaandtaget over A4, er omlagt, saa at F, er kommet under B.
Naar Togvejen derefter indstilles, bevaeges D om E, hvorved B gaar et Stykke
til hgjre (eller til venstre), og F; og F, kan derefter ikke komme ‘orbi
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B, d. v. s., Sporskifterne 1 og 2 er aflaaset henholdsvis i + og + Stilling.
Paa mindre Apparater udelades undertiden selve Togvejshaandtaget, og Sky-
deren A har da direkte Forbindelse med Signalhaandtaget. Afhangigheden
for Signalhaandtagene er udformet paa lignende Maade.

I Almindelighed er der to Rakker Knaster ved Siden af hinanden paa
de lodrette Skydere; den ene Rakke svarer til Togvejslinealernes Bevaegelse
til hejre, den anden til Bevagelsen til venstre.

Et Togvejshaandtag kan ikke bevaeges, forinden samtlige til Togvejen
herende Sporskifter er rigtig stillet, og et Signalhaandtag ikke, forinden det
tilsvarende Togvejshaandtag er indstillet.

Fig. 99 viser et enkelt Signalhaandtag. hvor Omstillingsskiven (Traadtovskiven) er fast
forbundet med selve Haandtaget.

I Fig. 100 er fremstillet et dobbelt Signalhaandtag bestaaende af to Haandtag 4 og
B, der er lejret i en fazlles Buk C.

Det ene Haandtag er forsynet med en Omstillingsskive % med paastebt konisk Tand-
hjul %, og det andet med det koniske Tandhjul G. Begge disse Tandhjul er indbyrdes forbun-

det med et mindre konisk Tandhjul A paa Akselen /, der er betmstet paa Stativet. Tand-
hjulene # og G sidder lpst paa den falles Haandtagsakisel D og kobles til paagzldende

|
Fig. 99. Enkelt Signalhaandtag Schnabel & Henning).

~

Signalhaand-
tag.
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Fig. 100, Dobbelt Signalhaandtag (Schnabel & Henning).

Haandtag ved Udklinkningen. Efter som det ene eller det andet Haandtag oml=gges, drejes Traad-
tovskiven og dermed Signaldobbelttrsekket til den ene eller den anden Side. Kun eet af Haand-
tagene kan udklinkes og omlegges ad Gangen, og Dobbelthaandtaget kan altsaa bruges til Betje-
ning af et toarmet Signal.

I Signalhaandfalieskyderne er der undertiden indlagt en saakaldt Kugle-
sparre, der bevirker, at et Signal for en indstillet Togvej kun kan vises een
Gang; naar et indstillet Signal tages tilbage, maa altsaa ogsaa Togvejshaand-
taget tages tilbage og indstilles paa ny, forinden Signalet atter kan vises
(Gentagelsessparre).

Hvor der til en indstillet Togvej herer flere Signaler, som betjenes fra
Centralapparatet, er Rakkefolgen, hvori disse kan vises, bundet, saaledes at
det Signal, der er nzrmest Toget, vises sidst. Denne Afhangighed er tilveje-
bragt i Aflaasningsregisteret; men da Rakkefolgen, hvori Signalerne tages til-
bage, bor vare fri, er den ikke som szdvanlig udfert ved Knaster og Indske-
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ringer, men ved Hjzlp af saakaldte >Pendulsparrere, der er anbragt i
Forbindelse med Haandfalleskyderne og tilsteder, at disse frit kan bevages
tilbage.

De to sidstnaevnte Spzrrer vil ikke blive naermere beskrevet.

d. Mekaniske Centralapparater af Bruchsals nyere Type.
Et Centralapparat af Bruchsal's nyere Type er vist i Fig. 101.
Sporskifte- og Signalhaandtagenes Normalstilling er som ved det
@ldre Apparat, nemlig opad (lidt skraat tilbage), Togvejshaandtagenes den

Fig. 1o1. Centralapparat af nyere Type (Bruchsal).

vandrette Midtstilling; de ferstnevnte kan fra Normalstillingen bevages nedad,
de sidstnzvnte derimod saavel opad som nedad.

Aflaasningsregisteret ligger bag ved Haandtagene, og Togvejshaandtagene
med et eventuelt Blokapparat er som Regel anbragt samlet i Apparatets ene
Ende.

Sporskifterne betjenes som Regel med Traadtrzk. Fig. 102 viser et op-
skereligt Sporskiftebetjeningshaandtag med Kontrolindretning for
Traadbrud. Haandtaget er indrettet til Traadtraek.

Hver af Dobbelttrekkets to Traade er befestet paa sin af de to ved Siden af hinanden i
Lejebukken 1 om Akselen 2 omdrejeligt anbragte lese Tovskiver 3 og 3!, der ved Hjeelp
af Kontrolfjederen 4 er saaledes indbyrdes forbundet, at de kileformede Indsnit i Skivekran-
sene trykkes mod den tilsvarende udformede nederste Ende af Fjederbolten 5. Naar Haand-
fallen 6 ved Udklinkning trykkes mod Haandtaget 7, bliver Fijederbolten 5 holdt ned-
trykket i de kileformede Indsnit i Omstillingsskiverne, idet Hagen 6! paa 6 ved sidstnzvntes
Drejning om Akselen 20 lzgger sig hen over Bolten 5's everste tildannede Del og derved for-

Centralappa-

ratet (almin-

delig Beskri-
velse).

Sporskiftebe-
tjeningshaand-
tag (Sporskif-
teaflaasnings-
haandtag)
samt Aflaas-

ningsregister.
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102. Opskereligt Sporskiftebetjeningshaandtag med Kontrolindretning for Traadbrud

Fig.”
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(Bruchsals nyere Type).
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hindrer en Forskydning af Bolten i Langderetningen, og desuden legger Knasten 8, der sidder
paa Haandfalléestangen 9 og beveger sig i en Slidse i Haandtaget 7, sig paa Siden af
Knasten 10 paa Trazktraadens Omstillingsskive, saaledes at denne (3 eller 3') samt S wmktraa-
dens Skive felger med Haandtaget under Omlzgning. |

Ved indtredende Spaendingsfnrskel.i Traadirekkets Dele, ellet naar begge Traade mister
deres Spanding, kan Fjederen 4's Spznding overvinde Fjederbolten 5's; herved trykker den ene
eller begge de slanke Kurver 11, der slutter sig til de kileformede Indsnit i Omstijlingsskiverne,
Fjederbolten 5 lidt udefter, idet pcagazldende Skive eller begge Skiverne drejeslidt. Naar der er
indskudt Spzndveerk i Trakket, kan Forholdet dog blive noget anderledes. Haandfallen 6 paa-
virkes og bevages lidt ind mod Haandtaget 7 samt fastholdes i denne Stilling, idet Hagen 6' paa
6 kommer til at ligge noget nede paa Siden af den sverste Del af Bolien 5. Haandtaget forbliver
dog i og er fastholdt i sin indklinkede Stilling. Ved denne Bevzgelse af Haandfallen bliver Af-
laasningsstykket 12, der griber ind over Aflaasningsregisterets Knaster 13 og Linealer
14 (se nedenfor), bragt i en Mellemstilling og overferer derved Kontrolindretningens Virkning til
Registeret. En Opsk=zring af Sporskiftet ytrer sig paa lignende Maade. Den Omstillingsskive,
der berer Trazkiraaden, felger den fra Sporskiftet udgaaende Ledningsbevagelse og udever her-
ved den foran beskrevne Virkning paa Fjederbolten og derigennem paa Aflaasningsregisteret; den
Skive, til hvilken Slzktraaden er befwstet, folger dog her den ferstnazvnte Skives Bevagelse,

) ) Toguejshaandiag.
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Togue/shaandtaget i Normalstilling. Sporskiflehagnds 1.2, 3,4 og & er /o oy Kan omizgg es,
rmedens Signalheandiagene A opB er bundel ¢ Normalstillingen (Stapstiiling).
Sparringen af Sigraltaandtagene cr kun Skemalisk fremsicliet | idel den navnlyy ved Jignalhaandtag,
mea Huvirvel re; of2e er uafirt paa en nogel anden Maade (Se iy 407 ).
7 & B

) 4 A

Jogue/shaandiaget omlagd til Qen ene Side . Sporskiflerne Tog5 er afiaaset til+ og3op4 til+,
medens Sporse. 2 thke indgaar ¢ Bgueen . Signallaanat. A stilled paa, lpr, medens
Signathaandt. B staaig e spoerrel.
Fig. 103a. Skematisk Fremstilling af Togvejshaandtag med Aflaasningselementer
(Bruchsal og Svenska Maskinverken .




Fig. 103 b, Gliderkasse med Aflaasningselementer (Bruchsals nyere Type).

Et opskaaret Haandtag bringes i Normalstilling ved Hjzlp af en Opskzringsnagle
paa almindelig Maade.

Ved Haandtagets Udklinkning fra en af Endestillingerne drejes den i Stativet ved Bolten
17 omdrejeligt lejrede Vinkelvegtstang 16, idet Bolten 15 paa Haandfallestangen 9's
nederste Ende griber ind i et aflangt Hul 15’ paa 16's ene Ende. Haandfallen 6 drejer sig,
som foran nzvnt, ved Udklinkningen om Bolten 20 i selve Haandtaget 7, hvorved Haandfalle-
stangen 9, der med sin everste Ende er befastet til 6 ved Bolten 18, beveger sig udefter om-
trent i sin Langderetning, idet den styres ved Bojlen 19, der sidder paa y. Vinkelvagtstangen
16’s Bevaegelse falder i to Dele, hvoraf den forstc foregaar under Haandfallens Indtrykning, me-
dens den sidste sker, naar selve Indklinkningen efter endt Omstilling foretages. Saa lznge Haand-
taget er udklinket, og Haandfallen er indtrykket, befinder 16, der paa sin ene Ende barer Aflaas-
ningsstykket 12, sig altsaa i en Mellemstilling, d. v. s. under hele Oml®gningen.

Naar Haandiaget staar i Normalstilling (opad), er 12 i sin everste Stilling, og naar Haandtaget
er omlagt, er 12 i sin' nederste Stilling. Naar Sporskifiet er opskaaret, eller Haandtaget er under
Omlegning, er 12 i sin Mellemstilling.

Selve Aflaasningsregisteret (Fig. 103a og b) bestaar ligesom ved Siemens & Halskes Apparater
af i Apparatets Lengderetning i en Gliderkasse anbragte Linealer 14, der forskydes i Lzngderet-
ningerne ved Togvejshaandtagenes Indstilling.

Stykket 12 er anbragt vinkelret paa Linealerne og oven over disse, og Aflaasningen af de




13

enkelte Haandtag foregaar ved Klinker eller Knaster paa Linealerne, der ved Togvejshaandtagets
Indstilling og Linealernes Bevagelse: legger sig under eller griber med en Hage over paagel.
dende Haandtags Stykke 12.° Knasterne af Form som 13! (under 12) aflaaser da Sporskiftet til -,
medens Knasterne af Form som .13 {over 12) aflaaser til <-. Naar en Knast ligger under eller
over 12, kan Haandtaget ikke udklinkes (Ledener2—16-—-9—6 i Fig. 102 kan ikke beveges), og
Haandtaget er altsaa aflaaset til + eller +. 1 en Mellemstilling (opskaaret Sporskifte eller ud-
klinket Haandtag) kan hverken 13' e'ler 13 bringes hen under eller over 12, og paagzldende
Togvejslinealer og Haandtag er da sperret og kan ikke omlegges. ;

Aoanarag opsicaares

Fig. 104 a. Opskereligt Sporskiftebetjeningshaandtag med Kontrolindretning for Traadbrud
(Bruchsals nyere Type). 8
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Fig. 104a viser et Sporskiftebetjeningshaandtag
af omtrent samme Konstruktion som det i Fig. 102 frem-
stillede, kun mangler Knasterne 8 og 10, saaledes at den
eneste Forbindelse mellem Haandlag og Omstillingsskiver
sker gennem Bolten 5. Ved Traadspazndingen drejes Ski-
verne mod hinanden, indtil en paa den ene Skive faststebt
fremspringende Del, der rager ind gennem en tilsvarende
concentrisk Udsparing i den anden Skive, saaledes at Skiver-
nes indbyrdes Bevzgelse ikke hindres inden for visse Gren-
ser, kommer i Anslag med den ene Ende af nzvnte Udspa-
ring i den anden Skive. Traadspzndingen forener altsaa de
to Skiver til een. Spiralfjederen seger at dreje Skiverne
mod hinanden og modsat Traaden. T evrigt er Haandtagets
Virkemaade ved Omlegning, Traadbrud, Opskering m. v.
fuldstzendig som anfert under Fig. 102.

Fig. 104b viser det i Fig. 104a omhandlede Haandtag,
dog i en lidt anden Udferelse.

For at man kan bemarke en foregaaet Opskring, er
den ene Skive forsynet med en paa Siden anbragt redmalet
Plade. Denne drejes ved Opskeringen fremefter med
Skiven og viser saaledes Sporskiftets unormale Tilstand. Nor-
malt staar Pladen lige ud for Haandtaget og falder sammen
med dette. Dette gazlder for begge de ovenfor omhandlede
samt ogsaa det nedenfor anferte Haandtag.

Sporskiftebetjeningshaandtaget findes ogsaa ind-
rettet til Stangtrek; her er de to Omstillingsskiver er-
stattet med en enkelt Skive med paastobt mindre Tandhjul,
hvori Tandstangen paa Enden af Stangtrekket griber ind.
Virkemaaden er i svrigt som anfort under Fig. 96, idet
Fig. 104 b. Opskareligt Sporskifte- Haandtaget er opskereligt og undertiden forsynet med to Op-

betjeningshaandtag med Kontrol-  gkeringsbolte. der rives over ved Opskzring.

indretning for Traadbrud (Bruchsals Haandtagene i Fig. lo2 og 104 kan ogsaa bruges til
nyere Type]. almindelig Centralaflaasning i den ene Stilling af eet eller to
Sporskifter.

Dobbelt Aflaasningshaandtag med Hvirvel, Fig. ros. Det til Sporskiftelaaseu
forende Traadtrek maa ved Aflaasning i begge Stillinger kunne bevages i begge Retninger fra
_Midtstillingen, der svarer til Haandtagets Normalstilling og Sporskiftet uaflaaset. Dette opnaas ved
Hjzlp af en lille Hvirvel a, der ved Udklinkning alt efter sin Stilling fastkobler den ene eller den
anden af Omstillingsskiverne (/ eller ) til Haandtaget, medens den anden Skive ( eller /) ved
Omlwgning samtidig meddeles en omdrejende Beveegelse modsat Haandtagets.

Nezvnte Hvirvel @ er anbragt drejelig paa Haandfallens nederste Del og er i Forbindelse
med Stangen 5, der er lejret forskydelig i Haandtagets Lazngderetning. Den om Bolten ¢
drejelige Hvirvel a kan ved Hjwlp af en lille Fjederklinke indklinkes i to Stillinger, den everste
og den nederste. Hvirvelen er forsynet med et ind mod Haandtaget vendende kileformet Frem-
spring, der sammen med en tilsvarende Udsparing i Haandfallens nederste fortykkede Del, hvori
Bolten ¢ er anbragt, danner en Ledekurve, hvori en lille Rulle paa & fores. Staar Hvirvelen ¢
i sin overste Stilling, bevirker Udklinkning af Haandfallen, hvorved Hvirvelen 2 medtages gen-
nem Bolten ¢, at den underste Del af Hvirvelens Fremspring tvinger & nedefter. Staar ¢ i sin
nederste Stilling, tvinger Fremspringet derimod é opefter ved Udklinkning af Haandfallen.

Naar Haandtaget er omlagt med 2 enten i den ovre eller i den nedre Stilling, kan a nok
omlegges, men Udklinkning af Haandfallen kan derefter ikke foretages, fordi &'s Bevegelse i
paag=ldende Retning er hindret, idet en Knast paa & stpder mod en af Omstillingsskivernes Kranse
4 griber ind gennem Haandtaget og den med samme paa smdvanlig Vis forbundne Fallestang,
der paa bekendt Maade bestemmer Haandtagets Endestillinger, og er ved et Par Led i Forbindelse
med Aflaasningsrigelen 4. d's Bevagelse svarer til den op- og nedadgaaende Bevzgelse
af Aflaasningsrigelen paa Sporskiftehaandtag af almindelig Konstruktion. Ved Haandfallens Ind-



Fig. 105. Dobbelt Aflansningshaandtag med Hvirvel (Bruchsals nye Type).
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trykning mod Haandtaget bringes @ i en Mellemstilling og ved Indklinkning efter Omlegning i
Endestilling (ovre eller nedre’, bl. a. ved Hjeelp af et til 4 befwestet Led med S-formet ledekurve
paa sin nedre Ende. Aflaasningselementerne (¢ og f) er udformet paa smdvanliz Maade enten
under eller over d,

Begge de ved Siden af hinanden paa samme Aksel lejrede Omstillingsskiver — i Fig. 105 er
for Tydeligheds Skyld Skiverne udtegnet hver for sig — er forbundet indbyrdes ved Traadtrekket,
der er fort over Traadrullen g saaledes at Omstillingsskiverne maa bevaege sig i modsat
Retning. Rullen g's Leje er fjedrende og staar ved Stangen % i Forbindelse med den under
Linealerne i Aflaasningsregisteret anordnede Laasestang 7, der indvirker paa den paa Togvejs-
linealen anbragte Klinke £ Ved indtredende Traadbrud, f. Eks. ved v, drejer Fjederen ved g
Omstillingsskiven / i Pilens Retning, og Haandfallen spwrres, idet Knasten o treder i Slidsen p
paa /. Samtidig forskydes / parallelt nedefter, og Klinken % spzrrer paagzldende Togvejslineal.

Forsoges en Omlzgning af Haandtaget, naar Sporskiftet staar forkert, kan Traadbrudspzrren
virke omtrent som ved Traadbrud.

Aflaasning af et Sporskifte i 2 Stillinger med et enkelt Dobbelttrek kan ogsaa foretages med
to Haandtag ved Siden af hinanden. Haandtagene er da indrettet svarende til de ved Siemens
& Halskes Anleg anvendte (se Side 93). Omlmgges det ene Haandtag, beveges Traadtrekket
i den ene Retning, idet Skiverne paa det andet Haandtag beveeges i modsat Retning, og omvendt,
naar det andet Haandtag udklinkes og omlegges.

Af Signalhaandtag har Bruchsal saavel enkelte som dobbelte.

Ved det enkelte Signalhaandtag, Fig. 106, er den enkelte Omstillings-
skive i fast Forbindelse med Haandtaget. Ud- og Indklinkning sker paa sad-
vanlig Maade ved Hjzlp af Haandfalle og Haandfallestang, og Afhengigheden med

Fig. 106, Enkelt Signalhaandtag (Bruclisals nyere Type:.'
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Aflaasningsregisteret tilvejebringes som Regel ogsaa her ved en af Haandfalle-
stangen styret Vinkelvaegtstang, enten ganske svarende til den i Fig. 102 viste
eller til den under Fig. 107 forklarede Maade.

Undertiden forsynes Signalhaandtaget yderligere med en Kurveskive, f. Eks.
ved Bloksignaler, ved Hjalp af hvilken Haandtaget bringes i Forbindelse med
een eller flere sarlige Linealer (Bloklinealer) i Aflaasningsregisteret.

Kurveskiven med sin Ledekurve sidder mellem Haandtaget og Omstil-
lingsskiven og er fastkoblet til disse. Ledekurven styrer en lille Lederulle, som
er befestet til den ene Arm af en med sin Aksel paa Lejebukken siddende
Vinkelvaegtstang, hvis anden Arm bevager en Krumtap med Aksel vinkelret
paa Linealerne i Aflaasningsregisteret. Naar Krumtapakselen drejes rundt,
beveeges paagzldende Lineal i Registeret,

Dobbeltsignalhaandtag med Hvirvel tjener . Eks. til at bevege et toarmet eller
to enarmede Signaler med et enkelt Dobbelttraadtrak. Et saadant Haandtag (Fig. 107) er ind-
rettet omtrent som det i Fig. 105 viste dobbelte Aflaasningshaandtag, dog uden Traadbruds-
kontrol. De to Omstillingsskivers Form er derfor simplere, og Koblingsskiven (¢ i Fig. 105)
med Fjeder- og Sperreindretning er erstattet med en almindelig Traadtovskive med en simpel
Skrueregulering.

Naar Haandtaget har Kurveskive, er denne anbragt mellem de to Omstillingsskiver og Haand-
taget og fastholdt til dette. Bloklinealen, der ofte er en anden Lineal; end Togvejslinealen
(se ovenfor), forskydes i Fig. ved en Krumtap med Aksel oven over og tveers paa Linealerne,
og -selve Aflaasningen af Haandtaget er derfor i Almindelighed udfort paa en noget anden Maade
end ved de evrige Haandtag (se ogsaa Fig. 103). i

Fig. 107. Dobbeltsignalhaandtagimed Hvirvel ‘Bruchsals nyere Type).
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De i Fig. 106 og delvis i Fig. 107
viste Tzender paa Kurveskiven indvir-
ker paa en under Haandtaget anbragt
»Gentagelsessparre¢ (om en saa-
dan da forefindes, se senere), der skal
forhindre en fornyet Indstilling af Sig-
nalhaandtaget, naar en forste Ind-
stilling er foretaget eller er blevet
afbrudt (se i evrigt senere Side 248).

1 Fig. 108 er vist et Dobbelt-
signalhaandtag med Hvirvel,
hvor Omsztningen mellem Haand-
taget og de to Omstillingsskiver er
tilvejebragt ved Hijelp af Tand-
hjul. Den ene Skive barer en
Tandkrans med indvendige Tender,
og den anden en saadan med ud-
vendige Tender.

Begge disse Tandkranse griber
ind i et lille fxlles Tanddrev, der
bestaar af to smaa i fast Forbin-
delse med hinanden vzrende Tand-
hjul med fwlles Aksel. Drevets
Aksel er anbragt paa et serligt Fa-
constykke, der ved Hjzlp af en Bolt
uden for Omstillingsskiverne er fast
holdt uforandret i Forhold til Leje-
bukken. Naar Haandtaget omlegges
med Hvirvelen i sin gverste Stil-
ling, er det koblet til den ene
Skive, og Tandhjulsoverforingen be-
virker da, som det let vil indses,
at den anden Skive tvinges rundt i modsat Retning af Haandtagets. Er Hvirvelen derimod i sin
nederste Stilling, kobles Haandtaget ved Udklinkning til den anden Omstillingsskive, og ferstnazvnte
Skives Bevzegelse bliver da modsat Haandtagets. Traadtrekket er kun befzstet til den ene Skive
og bevages altsaa ved Omlegning i den ene eller den anden Retning, eftersom Hvirvelen staar i
sin @ verste eller nederste Stilling.

Dobbeltsignalhaandtag med Traadtovskobling har den samme Bestemmelse som
de ovenfor nevinte Signalhaandtag med Hvirvel, men det bestaar af to Haandiag og er i
Princippet indrettet som det tidligere omhandlede dobbelte Laasehaandtag; kun er hele Indretningen
simplere, da Traadbrudskontrollen falder bort. Hvert Haandtag har kun een Omstillingsskive, der
sidder lost paa Navet. Spendingen i Koblingstraaden presser Tovskiverne mod en Ansats paa
Haandfallestangen, Virkemaaden vil i ovrigt forstaas ved Sammenligning med det tilsvarende
T.aasehaandtag.

Fig. ro7 (Paaskrift se foran).

Forbindelsen mellem to eller flere Sporskifte- og Signalposter ' udferes al-
mindeligvis ad elektrisk Vej (se Stationsblokanleg m. v., Side 141), men
kan dog ogsaa fremstilles mekanisk, saaledes at en Signalpost ikke kan ind-
stille et Signal, der har afhangige Sporskifter under en anden Post, forinden
sidstnzvnte Post har indstillet sin Togvej og aflaaset denne ved Omlegning
af et specielt Haandtag, der ved Traadtraek staar i Forbindelse med et tilsva-
rende Haandtag i Signalposten. Forst naar dette er sket, kan Togvejshaand-
taget i Signalposten omlzgges, og Signalet stilles paa »Kars. Forholdet vil
dog ikke blive nzrmere omtalt nedenfor, da saadanne Anlag ikke hidtil har
veret anvendt ved de danske Statsbaner. \
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Fig. 108. Signalhaandtag med Tandhjulsomsztuing og Hvirvel (Bruchsals nyere Typer.
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Fig. 109, Togvejshaandtag (Bruchsals nyere Type).
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Togvejshaandtagene (Fig. 109) er som Regel anbragt i en serlig
Apparatdel. Naar Blokapparat forefindes i Forbindelse med Centralapparatet,
er fgrstnaevnte anbragt oven over Togvejshaandtagene (Fig. 101 og 103).

Togvejshaandtaget kan fra sin Normalstilling, Midtstillingen, bevages
saavel opad som nedad, hver Bevagelse svarende til sin Togvej eller
Aflaasning. En tjedrende Haandfalle indklinker Haandtaget i disse tre Stil-
linger, og dets Bevagelse overfores til Aflaasningsregisteret ved Hjazlp af en
Forbindelsesstang og en Krumtap med Aksel tvers paa Linealerne. Krum-
tapakselen bevzger ved en Tandhjulsoverfering paageldende Togvejslineal,
saaledes at der meddeles denne en Bevagelse af 25 mm til hejre eller
venstre ved Indstilling af Togvejshaandtaget. Aflaasningslinealerne be-
staar hver af to indbyrdes forbundne Fladjern, til hvilke de enkelte Aflaas-
ningselementer af forskellig Form (Klinker eller Knaster m. v.) befestes (se
Fig. 103). Aflaasningsregisteret, der er meget kraftigt udformet, er som Regel
foroven dakket med et Glaslaag.

e. Mekaniske Centralapparater. A-B Svenska Maskinverken, Sddertilje.
Fig. 109a viser et Centralapparat fra A-B Svenska Maskinver-
ken, Sodertilje. Som det vil fremgaa af Figuren, er Anbringelsen af de
forskellige Haandtag m. v. samt Blokapparatet — om saadant forefindes —
omtrent som ved Bruchsals nyere Apparater.
e
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Fig. 109 a. Centralapparat A-B Svenska Maskinverken, Sédertilje),

Sporskifte- og Signalhaandtagenes Normalstilling er ogsaa her
opad (lidt skraat tilbage), Togvejshaandtagenes den vandrette Midt-
stilling; de ferstnevnte kan fra Normalstillingen kun bevaeges nedad, de
sidstnaevnte derimod saavel opad som nedad.

Aflaasningsregisteret ligger bag ved Haandtagene, og Togvejshaand-



121

tagene med et eventuelt Blokapparat er som Regel anbragt samlet i Appa-
ratets ene Ende.

Sporskifterne betjenes som Regel med Traadtrak.

Fig, 109b og c viser et opskareligt Sporskiftebetjeningshaand-
tag, der er indrettet til Traadtrzk.

2

Fig. 109 b, Opskareligt Sporskiftebetjeningshaandtag {A-B Svenska Maskinverken,

Sodertilje), Haandtaget fremstillet i opskaaret Tilstand.

Haandfallestangen 3 er forsynet med en Rulle 4 og to Ansatser 7 og 9. Naar
Haandfallen 1 trykkes ind mod Haandtaget 2, beveges 3 udad i sin Lengderetning, hvor-
ved Rullen 4 bringes ind i Hakket 5 i den enkelte Omstillingsskive 6's Krans, idet 5 nor-
malt befinder sig ud for Stangen 3. Herved sammenkobles Omstillingsskiven med Haandtaget, og
Ansatsen 7 leegger sig mod Hagen 8's Underkant, saaledes at denne Hage fastlegges. Under
Omlzgningen glider Stangen 3's Ansats 9 paa Lejebukkens Kant 10 og forhindrer derved, at
Haandtag og Omstillingsskive kan frakobles. Naar Sporskiftet opskares, drejes Omstillingsskiven 6,
saaledes at Hagen 8 tvinges ud af Hakket 11 i Omstillingsskiven og glider paa sammes Omkreds

Sporskifte-
betjenings-
haandtag.
(Sporskifte-
aflaasnings-
haandtag).
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Fig. 109 c. Opskereligt Sporskiftebetjeningshaandtag. (A-B Svenska Maskinverken, Sédertilje).

(Fig, 109'b). Kransen 12 paa Omstillingsskiven beveges ind under Ansatsen 9 og tvin-
ger Haandfallestangen 3 noget udefter, hvorved Aflaasningsstangen 13 forstilles og bringes i
en Mellemstilling, saaledes at paagzldende Togvejshaandtag speerres mod Omlegning, idet Knasterne
paa Togvejslinealerne steder mod Siden af Stang 13. Rullen 4 glider mod Omstillingsskivens
Inderside 14, hvorved Udklinkning af det opskaarne Haandtag hindres, Et opskaaret Haand-
tag bringes atter i Normalstilling ved Anvendelse af Opskaringsnoeglen 15, der indsettes i
et af de dertil indrettede Huller 16. Naar dette er sket, drejes Skiven tilbage, indtil Hagen 8
atter kommer ind i Hak 11, Sker der et Ledningsbrud, medens Haandtaget er indklinket, ud-
loses og drejes Omstillingsskiven af Spandveerket i Ledningen (se Fig. 109 b, hvor Ledningstraa.
den 17 er forudsat brudt). Brydes Ledningen derimod ved udklinket Haandtag, d. v. s. under
Omlzgningen, udleses Omstillingsskiven umiddelbart efter, at Haandtaget er indklinket. Omstil-
lingsskiven er forsynet med en red Plade 18, der normalt ligger ud for Haandtaget, men drejes
fremefter, naar Omstillingsskiven opskares. Forbindelsen mellem Haandtag og Centralapparat er
udfert omtrent som angivet under Bruchsals nyere Apparater, nemlig saaledes, at Aflaasningsstangen 13
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befinder sig i overste Stilling, naar Haandtaget er indklinket i Normalstilling, og i nederste Stil-
ling, naar det er omlagt. >

Som det vil fremgaa af Figurerne og det foran forklarede, virker Kontrolindretningen for
Ledningsbrud kun sikkert, naar der er indskudt Speendvark i Ledningen, navnlig fordi
Haandtagets Omstillingsskive er enkelt, Der ber derfor almindeligvis anvendes Spzndveaerk i
Traadtrek, der betjenes ved Hjelp af omhandlede Haandtag.

Haandtaget anvendes ogsaa til Centralbetjening af Sporsparrer samttilalmindelig Cen-
tralaflaasning af saavel Sporskifter som af Sporspeerrer, naar disse sidstneevnte skiftes fra
Stedet."

Afleasning af eet eller to Sporskifter i to Stillinger med eet Dobbelttraek kan ogsaa ved Svenska
Maskinverkens Centralapparater foretages med to Haandtag ved Siden af hinanden. Hvert af
disse er da indrettet med les enkelt Omstillingsskive og er i pvrigt svarende til de ved
Bruchsals Anleg anvendte (se Side 116)., Omlegges det ene Haandtag, beveges Traadtreekket i
den ene Retning, idet Omstillingsskiven paa det andet Haandtag beveeges i modsat Retning;
omvendt, naar det andet Haandtag omlegges. (Se ogsaa Fig. 109d angaaende Firmaets Dobbelt-
signalhaandtag.)

Af Signalhaandtag har A-B Svenska Maskinverken, Sodertilje, saavel

enkelte som dobbelte.
. Ved det enkelte Signalhaandtag er den enkelte Omstillingsskive anbragt j
fast Forbindelse med Haandtaget. Ud- og Indklinkning sker paa sadvanlig
Maade ved Hjazlp af Haandfalle og Haandfallestang, medens Afhangigheden
med Aflaasningsregisteret som Regel ogsaa her tilvejebringes ved en af Haand-
fallestangen styret Vinkelvagtstang m. v.

Undertiden udformes Signalhaandtaget yderligere med en Ledekurve, f. Eks.
ved Bloksignaler e. l., ved Hjelp af hvilken Haandtaget kan bringes i Forbin-
delse med een eller flere sarlige Linealer i Aflaasningsregisteret. »

Ledekurven styrer en lille Lederulle, der er befaestet til den ene Arm af
en med sin Aksel paa Lejebukken siddende Vinkelvaegtstang, hvis anden
Arm bevaeger en Krumtap med Aksel vinkelret paa Aflaasningsregisterets
Linealer. Naar Krumtapakselen drejes, bevages paagaeldende Lineal i Re-
gisteret.

Til Betjening af et toarmet eller to enarmede Signaler ved Hj=lp af’

eet Dobbelttraadtrak kan man benytte Svenska Maskinverkens Dobbeltsignalhaand-
tag med Traadtovskobling (Fig. 109 d), der bestaar af to Haandtag, som er anbragt Side
om Side i Centralapparatet og i Princippet indrettet som de tidligere omhandlede Dobbelthaand-
tag af denne Art (Side 118).

Hvert af Haandtagene har kun een Omstillingsskive, der sidder last paa Navet.

Ved Udklinkning af et af Haandtagene, f. Eks. I, sammenkobles Omstillingsskiven med Haand-
taget, saaledes at denne folger Haandtaget under Omlegningen. Omstillingsskiven paa Haandtag
Il drejes samtidig rundt i modsat Retning, idet Koblingstraaden er fort over den neden under
Haandtagene paa Centralapparatet siddende Tovskive 4, Naar Haandtag I[ udklinkes og om-
leegges, beveges Omstillingsskiven paa Haandtag I i modsat Retning. Det vil heraf fremgaa, at
Dobbelttraadirzekket bevaeges 1 den ene eller den anden Retning, eftersom Haandtag I eller
II omlegges, og ved Anvendelse af Signaldrev kan Dobbeltsignalhaandtaget derfor f. Eks.
anvendes til Betjening af et almindeligt Hovedmdkgrselssxgnal saaledes at det ene Haandtag viser
sKor igennemg, og det andet »Kor freme,

Naar det ene af Haandtagene er under Omlegning eller er omlagt, kan det andet ikke
udklinkes.

Da Omstillingsskiverne sidder lest paa Navene, kunde man tznke sig Muligheden af, at Sig-
nalledningen kunde beveeges ved et simpelt Trak et eller andet Sted i den ydre Ledning, men
dette er for Normalstillingen hindret ved, at Skiverne er forsynet med Knasten ¢, der i saa Til-
feelde stoder mod Haandtagets Side, saaledes at man ikke ad denne Vej kan forandre »Stope til

Signal-
haandtag.



Togvejs-
haandtag og
Aflaas-
ningsregister.

AYIRaRH
. ‘A .
8. i ¥
W i, :
AR, ¢ ]
3 ol - - .._‘
AW F
» T ane g D/ E

124

»Kere. Omvendt kan man heller ikke ved Trzk i Ledningen zndre »Kere til »Stope, idet det
omlagte Haandtags Omstillingsskive da er fastkoblet til Haandtaget, fordi det i denne Stilling kun
udklinker 7,5 mm, medens det i Normalstillingen udklinker 15 mm.

Forbindelsen med Aflaasningsregisteret sker paa szdvanlig Maade, og Omstillingsskiverne kan
yderligere vere forsynet med Ledekurve, hvori en lille Rulle paa Vinkelvegtstangen 5's
ene Arm feres under Omlegningen. J5's Bevaegelse forplantes videre til AflaasningSregisteret ved
Hjelp af Armen C og Krumtappen O med Akselen £ m. v. Herved kan den fornadne
Forbindelse til Signalhaandtagsspeerre m. v. opnaas.

Togvejshaandtagene er indrettet som angiveti Fig. 109 a, omtrent som
ved Bruchsals nyere Apparater. De staar i Normalstillingen vandret, kan omleg-
ges saavel opad som nedad, og kan altsaa hver svare til to forskellige Togveje.

Aflaasningsregisteret ligger bag ved Sporskifte- og Signalhaandtagene,
og Togvejshaandtagene er som Regel anbragt samlet i Apparatets ene Ende,
serlig ved Anlag- med Blokapparat (Fig. 109a). Det bestaar, som ved Bruch-
sals nyere Apparater, af en Gliderkasse med Linealer, der forskydes i Lengde-
retningen ved Indstilling af Togvejshaandtag og (eventuelt) Signalhaandtag-
De enkelte Afh=zngigheder tilvejebringes som angivet i Fig. 103a (se Side 111).
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Bevagelsen overfores til Linealerne ved Hjalp af en Forbindelsesstang og
en Krumtap med Aksel tvers paa Linealerne. Registeret er meget kraftigt
udfermet og ofte dekket med Glaslaag foroven.

f. Maling af Centralapparater.

Angaaende Malingen af Centralapparater bemzrkes (som foran nazvnt), at
Centralaflaasningshaandtag almindeligvis angives med gron, Central-
betjeningshaandtag med red, og Signalhaandtag med gul Farve.
Haandtag til Aflgbssporskifter og Sporsparrer er undertiden forsynet med
blaa Skilte.

4. Elektriske Blokindretninger.

a. Almindelige Bemeerkninger.

Foran i Bogen er i det vasentlige kun omtalt Apparater
tilTilvejebringelse af forneden Afhangighed mellem Sporskifter
og Signaler ad mekanisk Vej under Forudsatning af, at saadan
Afhzengighed kan opnaas ved Anvendelse af et enkelt Central-
apparat.

Som foran navnt, kan mekanisk Aflaasning og Betjening af Sporskifter
og Signaler imidlertid kun foretages sikkert, naar Afstanden fra Centralappa-
ratet til paagzldende Sporskifter og Signaler holdes inden for visse Granser
(ved Centralaflaasning 400 a 500 m, ved Centralbetjening c. 350 m, og ved Sig-
naltrek c. 1000 m), og saa snart disse Afstande, d.v.s. Treklengden, bliver
for store, hvilket ofte er Tilfeldet navnlig paa stgrre Stationer, maa man an-
vende flere Poster, der hver har sit Centralapparat.

Endvidere bliver Sporomraadet paa Hovedstationer ofte saa stort og uover-
skueligt fra et enkelt Sted, at man maa dele Sikringen i mindre Omraader,
der hver har sin Post med Centralapparat.

I saadanne Tilfzlde tilvejebringes den indbyrdes Afhangighed mellem de
forskellige Poster ad elektrisk Vej, og denne Del af Anlegget kaldes da Sta-
tionsblokanleg.

Stationsblokanleg anvendes ogsaa ofte til at saette een eller flere Signal-
og Sporskifteposter paa en Station i Afhangighed af et Kommandoappa-
rat, saaledes at der ikke kan stilles Signal for Ud., Ind- eller Gennemkgrsel
uden forud given Tilladelse af den fungerende Stationsbestyrer.

Lignende Indretninger som Stationsblokanleeg anvendes til at regulere Tog-
gangen mellem Stationerne indbyrdes og kaldes da Linieblokanleg. An-
lzgget har da til Hovedformaal at forhindre, at Signal for Togs Udkérsel paa
en bestemt Sporstraekning mellem to Stationer eller eventuelt inden for en stor
Stations eget Sporomraade kan stilles paa »Kor¢, forinden det forudgaaende
paa samme Spor kerende Tog har forladt Straekningen. Ordningen anvendes saa
vel paa dobbeltsporet som paa enkeltsporet Bane og benzvnes da hen-
holdsvis dobbeltsporet Linieblok eller enkeltsporet Linieblok. Af
standen mellem Stationerne kan vare delt i to eller flere Stykker, »Blok-
stykkere, ved Hjelp af »Blokposter«, der da er forsynet med Strak-
ningssignal.
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Linieblokanleg vil ferst blive nermere omtalt i et senere Afsnit.

Den omtalte elektriske Afhzngighed mellem to Poster kan tilvejebringes
saavel ved Vekselstrem som ved Jevnstrem.

De elektriske Blokindretninger kaldes Blokapparater, hvis Hovedbe-
standdele er Blokfelterne. :

b. Vekselstrgmsblokapparater.

Et Vekselstromsblokfelt er en Spazrre, der som Regel kun kan fri-
gives ved Hjzlp af Vekselstrom — deblokeres — fra et andet Blokapparat
og aflaases — blokeres — ved Betjening af selve Blokfeltet.

Den almindelige Indretning og Virkemaade af et Vekselstremsblokfelt af
Siemens & Halskes Konstruktion vil fremgaa af Fig. 110a, b og c. Fig.a
viser Blokfeltet i aflaaset — blokeret-— og Fig. b dettei fri — deblokeret—
Tilstand, medens Fig. ¢ fremstiller den Tilstand, i hvilken Blokfeltet overferes fra
fri til aflaaset Stilling, hvor Trykstangen med Blokknappen altsaa er nedtrykket,

Fig.ro. 1 Skematisk Fremstilling af et Blokfelt (Siemens & Halske).

Ved blokeret Felt (Fig. a) ligger Sparreklinken 1 med sin everste Ende
op mod Sektoren 3's Aksel 2, saaledes at den spandte Fjeder 4 ikke kan
fore 1 til venstre. Blokstangen s, der sgges trykket opefter af Fjederen 6,
holdes i sin nedre Stilling ved, at dens Naese 20 steder mod Sparreklinken 1’s
Indsnit 7. Trykstangen 8 staar da i sin gverste Stilling og forhindres mod
Nedtrykning ved, at dens Stykke 10 steder mod Fjederklinken 9. Naar
der nu sendes Vekselstrem gennem Elektromagneten 11’s Vindinger, be-
vaeges det polariserede Anker 12 frem og tilbage mellem Magnetpolerne
13 og 14. Sektoren 3, der er forsynet med Tezender, danner sammen med
Ankerdelen 15 et Hemvark, saaledes at Sektoren frigives Tand for Tand
ved Ankerets Bevaegelser. Sektoren bringes herved op i sin gverste Stilling,
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idet den trykkes opefter af Fjederen 16 gennem den af Trykstangen styrede
Bejle 17 (Sektorfereren), der trykker mod den paa Sektoren siddende
Stift 18. Sektorens opadgaaende Bevagelse er nemlig kun hindret af Hem-
vaerket.

Sektorakselen 2 er forsynet med en Udskaring 19. Kort Tid for
Sektoren under Bevagelse opefter naar den gverste Stilling, bevaeger Spaerre-
klinken 1 sig til venstre ud gennem Sektorakselens Udsnit 19 under
Paavirkning af Fjederen 4 og Blokstangen 5, der udever et opadgaaende
Tryk ved Fjederen 6. Derved frigores Blokstangen fra 1's Nase 7 og be-
vaeges opefter af Fjederen 6, samtidig med at Klinken g trykkes til Side
af Stykket 41, der sidder paa Blokstangen.

Naar Blokfeltet skal blokeres, trykkes Trykstangen 8 med
sin Knap (Blokknappen) nedefter (Fig. c) hvorved Stykket 10 paa
Trykstangen 8 trykker Blokstangen 5 nedefter, idet bl. a. Fjederen 6 sam-
mentrykkes. Blokstangens Nase 20 drejer ved Nedtrykningen Spaerre-
klinken 1 fra venstre til hgjre ind gennem Sektorakselens Udsnit 19, idet Sek-
toren indtager en saadan Stilling, at dette lader sig gore. Sendes der nu
Vekselstrom gennem Elektromagnetens Vindinger, f. Eks. ved Betjening af
Induktoren, bevaeges Magnetankeret frem og tilbage, hvorved Sektoren drejes
nedefter af sin egen Vagt, idet Fjederen 16 i Forvejen er sammentrykket
af Bgjlen (Sektorforeren) 17, der tvinges nedefter ved Stiften 21 paa
Trykstangen.

Slippes Trykstangen derpaa, efter at Sektoren er kommen i sin nederste
Stilling, er Blokfeltet blevet blokeret, d. v. s. bragt i den ved Fig. a
antydede Tilstand.

Trykstangen kan — som ovenfor nevant — kun trykkes ned,
naar Blokfeltet er deblokeret (Fig. b); i blokeret Tilstand (Fig. a)
forhindres Nedtrykning af Trykstangen nemlig ved, at Stykket
10 i denne Stilling steder mod den gverste Flade af Klinken 9.

Aflaasning eller Frigivning af et Togvejshaandtag, Signalhaandtag eller
lignende ved Hjalp af et Blokfelt opnaas almindeligvis ved Blokstangens
Forlzngelse 22, der ofte kaldes Laasestangen. 22 feres gennem Blok-
kassens Bund (Fig. a) og kan derved spzrre de forskellige Hvirvler og Haand-
tag m. v,

Sektoren 3 barer en Farveskive, der som Regel er farvet halvt
hvid og halvt red, saaledes at Blokfeltets Tilstand kan ses gennem et ud
for Sektoren anbragt cirkelrundt med Glaslaag dakket Hul, »Blokgjets, i
Blokkassen. Gennem Blokejet vises Sektorens ene Endestilling da med
sredte, og den anden med >hvidte, almindeligvis saaledes, at srgdte betyder
»Korsel forbudte, og »hvidte sKgrsel tilladte. Under hvert Blokgje er
anbragt et Skilt, der angiver Betydningen.

SomRegel samarbejder toBlokfelter med hinanden, saaledes
at det ene er blokeret samtidig med, at det andet er deblokeret,
og omvendt. Ved Blokering af det fri Felt bliver det blokerede
altsaa deblokeret. Herved opnaas almindeligvis, at der ved det Blokfelt,
der blokeres, fremkommer en Aflaasning, og ved det tilsvarende Blokfelt, der
deblokeres, en Frigivning.
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Blokinduktoren. Den til Foretagelse af Blokering og Deblokering nad-
vendige Strem ved Vekselstrgmsblokanleg udvikles ved Hjalp ‘af en Blok-
induktor, der er en elektro-magnetisk Maskine (Fig. 111), indrettet omtrent som
omtalt i »Vejledning til Forstaaelse af Telegrafen og Telefonenc.
Hovedbestanddelene udgeres af Hesteskomagneterne 2 og Ankeret 4; sidst-
naevnte bestaar af en med et stort Antal Vindinger af isoleret Traad ¢ for-
synet Cylinder 4 af blgdt Jern og med I-formet Tvarsnit. Ankeret er an-
bragt drejelig om sin Langdeakse mellem Polerne af Magneterne, der i dette Oje-
med enten er udskaaret segmentformet, svarende til Ankerets Overflade, eller even-
tuelt forsynet med tilpassede Polsko. Viklingens ene Ende er fort til Ankerets
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Fig. 111. Blokinduktor.
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Jernkerne, medens den anden er fart til en paa Ankerets Aksel anbragt Staal-
ring f, der erisoleret fra Akselen ved Hjelp af en Ebonitbesning g. Ankeret
kan drejes hurtigt rundt om sin Akse ved Hjlp af en Tandhjulsudveksling med
Haandsving, hvorved der induceres Stromme af vekslende Retning i Beviklingen,
saaledes at der opstaar to Stremimpulser i modsat Retning for hver enkelt
Omdrejning af Ankeret. Antallet af udviklede Strgmimpulser er proportionalt
med Antallet af Ankeromdrejninger (se i svrigt Beskrivelse af Induktoren i
»Vejledning til Forstaaelse af Telegrafen og Telefonens)

De udviklede Vekselstramme afledes fra den isolerede Staalring f
samt Akselen henholdsvis gennem Slebekontakterne 4 og ¢z, der ved Fjedre
trykkes ind mod Kontaktstedet. Hver af disse Kontakter er delt i flere enkelte
Stykker, hvorved der opnaas en bedre Kontaktslutning. Kontakten k, der
sleber mod den isolerede Staalring f, er isoleret fra Induktorens Jernstativ
ved Hjzlp af en Ebonit- eller Haardgummiplade £, medens Kontakten 7
der sleber mod Induktorens Aksel, er direkte befaestet til Stativet, og den
forbedrer saaledes den ledende Forbindelse mellem Viklingernes ene Ende og
Stativet, der kan veare afledet til Jord. I dette @jemed er der yderligere paa
Stativet anbragt en Staalfjeder e, der presser en Spids mod Induktorakselen.
Staalringen f er med sin ene Halvdel forlenget udefter. Paa den halve
Akseldel m sleber Kontaktstykkerne 7, der ved-Ankerets Drejning kun
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aftager Halvdelen af de udviklede Vekselstrgmme, saaledes at der
herfra faas ensrettet Strom. Ved enkelte Induktorer mangler dog Kontakterne
7 og e. :
Kontakten % leverer altsaa almindelig Vekselstram (Fig. 112a),
medens Kontakten n afgiver ensrettet (intermitterende) Strem (Fig.
112 b). Blokinduktoren forsynes sjeldent med Kommutator.
Induktorhaandtaget skal sta-
dig drejes i samme Retning (med
Uret); Omdrejning i modsat Retning
er forhindret ved en Spzrre o, der
griber ind i Tandhjulet p og standser d
Bevegelsen. Q--—---@;------Q—
Blokinduktoren udfgres nu alminde-
ligvis med 9 Staalmagneter. Strem-
styrken er bl. a. afhengig aft Ankerets Omdrejningshastighed. Ved ca. 12
Ankeromdrejninger pr. Sekund kan der med en 9-Magnets Induktor
almindeligvis opnaas en Strgm af 60—70 Volts Spznding. Er Ankerbe-
viklingens Modstand da ca. 50 Ohm, kan Induktoren under disse Forhold ud-
vikle en Stromstyrke af ca. 1 Ampére. Der anvendes dog ogsaa Induk-
torer med storre Vindingsmodstand.
Induktoren er isoleret fra Blokkassen ved en mellemliggende Traplade.
Fig. 113 angiver rent skematisk 2 samarbejdende Blokfelter med Led-
ningsforbindelse; af de to Felter er 1 vist fri — »deblokerete — og 2 af-
laaset — »blokerets. For Tyde-
lighedens Skyld er selve Sparre-
klinken ikke medtaget i Figuren.
Ved det deblokerede Felt1 er
Trykstang. Tryrstan, »  Blokstangen i sin gverste, og ved det
blokerede Felt 2 er den i sin nederste

7
Fig. 112a. Vekselstramsimpulser.

Fig. 112 b, Ensrettede Stremimpulser.

Feltd. Fe 2.

Yegs

9

@, Stilling. @ og & betegner Elektro-

5/.,«.«“;‘ e 51%'!*'"!1 —A magneterne, medens c-d-e og f-g-/
betegner Kontakter, der i den gver-

F ; ste Stilling setter Ledningen 7 mel-

/ lem Blokfelterne til Jord og i den

s nederste til Induktorens ene Pol.

Fig. 113, Samarbejdende Blokfelter. Felt 2 »deblokeresq«, naar Tryk-

stangen paa Felt 1 trykkes ned, og
paagzldende Induktor betjenes. Herved brydes Kontakten cd og sluttes c¢e,
der er forbundet med Induktoren 7z's ene Pol £; 7's anden Pol er forbundet
med Jord. Vekselstrammen fra Induktoren gaar nu over Kontakten ¢-¢ gennem
Elektromagneten a, Ledningen m, Felt 2's Elektromagnet é og over Kontak-
ten fig til Jord. Begge Elektromagneternes Ankre bevages derved frem og
tilbage, hvorved det fri Felt 1 sblokeres«, medens det aflaasede Felt 2
rdeblokeresc.
Naar et Blokfelt er i Uorden — f. Eks. naar en Deblokering har svigtet —
kan det blive ngdvendigt, at der foretages en kunstig Deblokering af Feltet,
Dette foretages oftest ad mekanisk Vej og sker da ved, at man fjerner Plom-

9

Samvirkende
Blokfelter.
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Fig. 114 a. Vekselstremsblokfelt {Siemens & Halske).
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beringen for Blokgjet og bevager en lille Viser foran Farveskiven (se nedenfor)
op og ned med Haanden.

I serligt Ojemed indrettes Blokfelterne ogsaa til kunstig Deblokering ad
elektrisk Vej ved Hjzlpebloktrykknapper, f. Eks. paa Stationer med en vis
Art Linieblok (gennemgaaende Linieblok).

Blokfelter og Induktor m. v. sammenbygges i et Hylster, Blokkassen, og det hele kaldes et
Blokapparat.

Fig. 1142 og b viser et Blokfelt af Siemens & Halskes Konstruktion i Detail. De enkelte
Dele er for Tydeligheds Skyld betegnet med de samme Tal, som angivet i Fig. 110, saaledes at
Betydningen og Virkemaaden let vil fremgaa af Figurerne.

Sektoren 3's Bevegelse begraznses af Anslaget 23. Sek-
torakselen har sit bageste Leje i Stebejernsstykket 25 og
sit forreste i Stangen 24. Fjederen 4 er udformet som en
Bladfjeder paa Sparreklinken 1, mod hvilken Blokstangens
Nezse 20 trykkes, naar Trykstangen beveges nedad ved Bloke-
ring af Feltet. Fjedringen bevirker, at der ikke kan bibringes
Sperreklinken stzrke Sted, selv ved hurtig Nedtrykning af Blok-
feltet.

Trykstangen treder ikke umiddelbart paa Blokstangen, men
paavirker denne med en kraftig Fjeder 26 som Mellemled,
idet der over den overste Ende af 26 er anbragt et Messing-
hylster 27, hvorpaa Trykstangens Stykke 1o trader. Ogsaa
Fjederen 26 afvarger steerke Sted ved Blokering og Deblokering
af Feltet, Blokfeltet trykkes ned ve'd Hjelp af Blokknappen
282 med Vegtstangen 28, der drejer sig om Akselen 29,
som er lejret i Lejebukke overst paa Blokkassen. Bejlen 30
forbinder Blokknappen m. v. med Trykstangen, medens Fjed e-
ren 31 trekker Vegtstangen 28 opefter.

Ankeret er forsynet med en Viser 32, der ligger foran
Sektorskiven og tilkendegiver, om Ankeret arbejder eller ikke,
medens Sty kket 33 begrenser Ankerets Bevaegelser. Ankeret
er gjort let drejeligt ved, at det er befaestet med to Pinolskruer
— undertiden med Lejer af Sten — den ene foran, og den an-
den bag i Feltet.

Kontaktstykket 34 bevges nedefter af Trykstangens
Stykke 10 og opefter af Fjederen 35. 1o og 35 er isoleret
fra 34, idet dette paavirkes henholdsvis gennem Rullen 36 og
Stykket 37, hvilke to sidstnevnte Stykker er af isolerende Ma-
teriale, Saafremt Fjederen 35 skulde knakke, beveeges 34 dog ved

den angivne Konstruktion alligevel op med Stykket 10, idet dette er :z
forsynet med Stykket 38, der er af isolerende Materiale, eller hvis g
Gaffel griber om ep isolerende Bosning paa Kontaktstykket 34. E
34 med tilherende Kontakter er anbragt paa et Kontakt- f
bret 39. L
Om forngdent, szttes endvidere andre szrlige Kontakter i Fig. 114 b, Vekselstroms-
Forbindelse med Blokstangen, blokfelt (Siemens & Halske).

Ud over det ovenanferte kan Blokfeltet yderligere veere for-
synet med forskellige Spezrrer, for at Fejlbetjening og Misbrug kan hindres, saaledes Hj=lpe-
klinken (Fuldblokeringsklinken) og Vekselsparren,

I Fig. 114a er Hjlpeklinken betegnet med 40; Hensigten med den samt Virkemaaden
vil fremgaa af Fig. 115a og b.

Slippes Blokknappen, efter at en Blokering er paabegyndt og udfert saa vidt, at Sperreklin-
ken er fastlagt bag Sektorakselen, vil Trykstangen, saafremt den ikke hindres deri, bevaege sig
opefter, og Fjederklinken g vil smutte ind under Stykket 1o paa Trykstangen. En fornyet Nedtryk-
ning af Trykstangen kan da ikke foretages, og Blokeringen kan ikke fuldferes. Blokeringen (gennem
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Sektorakselen) indtreeder allerede,
naar Sektoren er gaaet to til tre
Txnder nedad fra egverste Stilling,
medens Deblokeringen af det sam-
herende Blokfelt ferst vil ske, naar
dettes Sektor har bevaget sig ni
eller ti Tznder opefter, d. v. s,
naar Hemvarkets nederste Tand be-
finder sig mellem anden og tredie
Sektortand. Ved en ikke fuld-
endt Blokering kan der saale-
des indtrede det Forhold, at
det ene Felt allerede er blo-
keret, og det andet samtidig
endnu ikke deblokeret.

Naar denne Fejl er fremkom-

Fig. 115. Hjzlpeklinke (Siemens & Halske). met, kan den kun afhjelpes ved
Indgreb i Apparatet, men Fej-
lens Indtreden kan dog forhindres ved Hj=zlpeklinken 40, der har en Nzse 43, som
leegger sig mod Trykstangen 8. Er 8 trykket 5—6 eller g—10 mm nedad, staar Indsnit 42
(henholdsvis 44) lige ud for N@sen 43. Fjederen 48 seger at bringe Hjzlpeklinken i Indgri-
ben med et af Indsnittene, hvilket dog almindeligvis ikke kan gores i Sektorens overste eller nederste
Endestilling, idet Klinkens nederste Ende 47 da lzgger sig mod Sektorens midterste Skrue
45 (henholdsvis everste Skrue 46). Disse Skruer er nemlig foilenget med en lille Tap ud gen-
nem Sektorens Bagside.

Saa snart Sektoren har bevaeget sig omtrent to Tender nedad, har Tap 45 imidlertid frigivet
Klinken 40, og saafremt den nedirykkede Trykstang (Blokknap) da slippes, vil Nasen 43 komme
i Indgriben med Trykstangen og forhindre dennes opadgaaende Beveegelse. Trykstangen kan
dapaanytrykkes ned,og den paabegyndte, men afbrudte Blokering kan fuldfares,
hvorfor Sperren ogsaa kaldes for »Fuldblokeringsklinken«. Farst naar Sektoren er
kommet omtrent i den blokerende Endestilling, og der saaledes er udsendt et tilstreekkeligt Antal
Stromimpulser 1il at det samarbejdende Blokfelt sikkert er blevet deblokeret, leegger den overste
Tap 46 sig bag Klinken 40’s nederste Ende 47 og tillader Trykstangen at gaa helt op.

Naar et Blokfelt er forbundet med en elektrisk Trykknapspezrre (se Side 175), og
Laasestangen yderligere er forbundectmedsaadanne mekaniske Sparrer (mekanisk
Trykknapsperre eller Haandtagssparre), at en Nedtrykning og derpaa folgende Slip-
ning af Blokknappen uden Siremafgivelse vil bevirke skadelige Tilstande i Aflaasningen, borttages
Tap 45, hvorved man tvinges til at fuldfere en paabegyndt Blokering uden at slippe Blokknap-
pen, da der i modsat Fald kan opstaa Uorden og mulig farlige Tilstande i Anlegget. Saadanne
Skruer uden Tapforlengelse udformes med firkantet Hoved i Mods®tning til Skruerne
med Tap, der udfores med rundt Hoved. Man kan saaledes udvendig paa Blokfeltet se, om
Skruen er med eller uden Tap.

Hj=zlpeklinken anvendes undertiden ogsaa uden Tap 45 ved Blokfelter med Vek-
selsparre (se nedenfor).

Ved Linieblokanl®g (se senere Side 233) kan Anvendelse af Hjzlpeklinken dog
have visse Ulemper, naar en Sektor ved en Fejl i Feltet stiller sig fast under en
Blokering, medens det samarbejdende Felt udleses helt, Opdages Fejlen nemlig
ikke straks, og soges den senere rettet ved en ny Blokering, der godt kan foretages,
idet Hjzelpeklinken holder Trykstangen nede, kan Nabouposten mulig derved blive
lest i Utide, idet sidstnevnte Post efter den modtagne Deblokering i det mellem-
liggende Tidsrum kan have blokeret sig paa ny bag et Tog.

Ved Statsbanernes Linieblokanleg er Hj=lpeklinken derfor som Regel ude-
ladt undtagen i visse Tilfzlde paa Stationernes Udkerselsfelter. Ved Hjzlpeklinkens
Bibeholdelse her kan nemlig opnaas, at en simpel Nedtrykning af Blokknappen uden Blokering
vil stille Trykstangen i en Midistilling, saaledes at Deblokeringsstram fra Linieblokposten vil vere
afbrudt, saa at denne i dette Tilfrelde ikke kan blokere sig. Konstatering af en begaaet Fejl fra
Stationens Side vil derved kunne lettes.
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Fig. 116, Blokfelt med Vekselsperre (Siemens & Halske).

Fig. 116 a, b, ¢, d forestiller en Vekselsparre i et Blokfelt. Denne Indretning anvendes,
hvor et til Feltet herende Haandtag — Signalhaandtag, Togvejshaandtag — er forsypet
med Selvsparre e, 1, der udleses, naar Blokfeltet trykkes ned; Vekselsperren bevirker, at Haand-
taget spzrres af den nedtrykkede Laasestang, ogsaa naar Blokknappen er sluppet, efter at saadan
Udlesning er foretaget uden Blokering af Blokfeitet. Sparren bevirker altsaa, at den me-
kaniske Sp=zrring i Haandtaget forandres til en elektrisk Sparring ved Blokfeltet,
og den har heraf faaet sit Navn.

Ved denne Spezerre bliver Laasestangen tilbageholdt i aflaasende Stilling, naar Blokknappen, efter
at den har vaeret trykket noget ned, atter slippes, uden at Feltet blokeres. Speerren bestaar af Klin-
ken 1, der er lejret paa Fjederklinken 9's Aksel, og af Sparrestykket 2 paa Laasestangen.
1 paavirkes af Bladfjederen 3, der er befestet paa 9 og seger at bevege 1 i Retning mod
Laasestangen, Naar Feltet er deblokeret (Fig. a), hindres denne Beveegelse af Sparrestykket 2,
der er forsynet med Indsnit, hvori 1 kan gribe ind under visse Forhold. I Fig.b er Blokknappen
trykket ned, og Sperrestykket 2 er kommet ned under Klinken 1’s nederste Kant, Saafremt Blok-
knappen nu slippes, uden at Feltet blokeres, vil Trykstang og Blokstang m. v. gaa helt op i
gverste Stilling, medens Laasestangen vil blive holdt noget nede af 1 (Fig. c); samtidig legger
Stiften 4 paa I sig imod Fjederklinken 9. Naar Blokeringen af Feltet fuldferes, beveger 9 sig
ind mod Blokstangen, fordi Stykke 41 nu bliver staaende nede, og ved Tryk paa Stiften 4 brin-
ges Klinken 1 ud af Sparrestilling (Fig. d). Naar Feltet deblokeres, kan Laasestangen gaa til-
bage, uden at Vekselsparren kommer i Indgribning, idet Klinken 1 holdes tilstraekkelig lenge ude
af Sperrestilling, ved at Fjederklinken 9 steder mod Stiften 4. Stykket 41 ber derfor almindelig-
vis vere kileformet tildannet, som vist i Figur Fig, 114 a, for at Vekselspaerren ved Deblokering
ikke skal falde i Indgribning og speerre Laasestangens opadgaaende Beveegelse,

Paa Sperrestykket 2 findes ved nye Blokfelter to Anslag, 5! og 5% Ved det nederste
Anslag, 5', holder Klinken 1 Laasestangen fast i en Stilling 6,5—7,5 mm, og ved det andet Anslag,

Vekselsperre
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5% i en Stilling 11—12 mm under overste Stilling (Normalstillingen) i Tilfelde af, at Blokknap-
pen bliver trykket ned og fejlagtig sluppet, for der er blokeret. Paa aldre Felter findes kun det
everste Anslag.

Anslag 5! er anbragt, for at en sikker Sparring (Fastlegning) af Togvejslinealer ved Hj=lp
af Laasestangen 1 Togvejsfastlegningsfelter kan indtreffe for den Frigivning af Signalhaandtaget,
der indtrazder, naar Laasestangen er bevaget 1o—11 mm nedefter.

Blokfelter med Hj=lpeklinke og Vekselspmrre kan bl. a. anvendes som Begyndelsesfelt (Ud-
korselsfelt) ved Linieblokendestationer og som Togvejsfastlaegningsfelt for Vekselstrom.

Ved nyere Blokfelter med Vekselsperre og Hjzlpeklinke er Trykstangen forsynet med to Ud-
skeringer (42 og 44 i Fig. 115) for Hjzlpeklinken 40, der gzlder for en nedadgaaende Vandring
af Trykstangen paa henholdsvis 5—6 mm og 9—1Io mm (noget far Vekselspzrren falder ind i sine
to Udsnit, 5', henholdsvis 52). Blokknappen staar altsaa i nedtrykket Tilstand, dersom den bliver
trykket ned og sluppet igen uden Blokering, saaledes at Personalet, ved at Trykstangen bliver
staaende nede, kan blive opmarksom paa den begaaede Uregelmessighed.

Begge Anslag paa Trykstangen for Hjmlpeklinken er af Hensyn til Ensartetheden udfert paa
alle nyere Blokfelter ogsaa der, hvor der ingen Vekselspzrre findes. Paa zldre Felter findes kun
det gverste Anslag,

Figur 117a, b,c,d viser Allgemeine Elektricitits-Gesellschaft’s (A.
E. Gis) Vekselstromsblokfelt.

Som det vil fremgaa af Figurerne, er Virkemaaden omtrent ganske som
ved Siemens & Halskes Blokfelt, og det samme galder for Principperne i
og Udferelsen af Konstruktionen; kun er nogle af de enkelte Dele udfert paa
en lidt afvigende Maade. Det foran om Siemens Blokfelt angivne gzlder der-
for ogsaa i Hovedsagen for A. E. G.s Blokfelt, og nedenfor vil dette
derfor kun blive ganske kort omtalt, idet der for Tydeligheds Skyld er an-
vendt tilsvarende Betegnelser for de enkelte Dele, som er anvendt ved Siemens
Blokfelt.

Spmrreklinken 1 med Indsnit 7, Sektoren 3 med Akselen 2, der ligesom ved Siemens Felt
har en halv Gennemfiling 19, hvorigennem Klinken 1 kan passere, Blokstangen 5 med Fjederen
6, Trykstangen 8 med Stykket 10, Fjederklinken 9, Elekiromagneten 11 med Ankeret 12 og Mag-
netpolerne 13 og 14 samt Hemvzrket 15, Bejlen (Sektorforeren) 17 med Fjederen 16, Stiften 18,
der dog her er erstattet af en Slags Krumtap paa Sektorakselen 2, Stykket 41 paa Blokstangen g,
Blokstangens Nzse 20, der her er erstattet med Stykket 20, Stiften 21 paa Trykstangen 8, Blok-
stangens Forlengelse 22, Anslaget 23 for Sektoren, Stebejerns-Grundpladen 25 og Stykket 24 med
Lejer for Sektorakselen 2. Anslagsfiederen 26 mellem Trykstangens Stykke 10 og Blokstan-
gens Stykke 41, Blokknappen 28a med Vagtstangen 28 og Akselen 29, Viseren 32 paa Ankeret,
Pladen 33, der begrenser Ankerets Bevagelser, Kontaktstykket 34 m. v. samt Kontaktbrettet 39
virker omirent ganske som og er for en Dels Vedkommende udfert som paa Siemens & Halskes
Blokfelter.

Kontakten 34, der kan geres flerdobbelt, bevaeges direkte af Trykstangen 8, der endvidere
baerer Stykket 10, under hvilket Fjederklinken 9 presses ind af sin Fjeder, naar Trykstangen fares
opad efter fuldendt Blokering, hvorved fornyet Blokering forhindres. Ved Deblokering eller ved
simpel Nedtrykning af Feltet uden Stremafgivelsen skydes Fjederklinken 9 saa meget til Siden
af Stykket 41 paa Blokstangen, at en Sperring ikke indtraeder,

Om fornedent, sxttes andre szrlige Kontakter i Forbindelse med Blokstangen.

1 Figurerne er endvidere indtegnet en Hjzlpeklinke 40—40a—40b. Naar Sektoren 3 be-
finder sig i overste cller nederste Stilling, holdes Hjzlpespzrren 40—40a i Fig. a og b
loftet af den paa Sektorakselen 2 anbragite Klinke 40b. Ved ufuldstzndig Blokering indtager
Sparren 40—40a—40b da den i Fig. b angivne Stilling. Herved holdes Trykstangen 8 noget
nedtrykket, saaledes at Klinken ¢ hindres i at virke, og den paabegyndte, men afbrudte Blokering
kan fortszttes og fuldferes.

Naar Klinken 4ob anbringes paa Akselen z som angivet i Fig. ¢ (Klinken er vendt og drejet
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hen i en anden Stilling), bliver Hjzlpespzrren selvsparrende. I dette Tilfzlde hindres
nemlig 40—4o0a, der i fast Forbindelse med hinanden kan drejes om samme Aksel, kun i at virke,
naar Sektoren er omtrent i sin nederste Stilling, d. v, s., naar Feltet er omtrent blokeret, Ved
Nedirykning uden Stremafgivelse hindres saavel Trykstangen 8 som Blokstangen 5 da i at gaa
helt tilbage i Normalstiling.

Fig. 117¢, f og g viser et Vekselstremsblokfelt af L. M. Ericssons
Konstruktion.

Som det vil fremgaa af Figurerne, har Blokfeltet nogen Lighed med Siemens
& Halskes og- A. E. G.s Konstruktion. Det under de forannzvnte Veksel-
stremsblokfelter anforte geelder derfor i Hovedsagen ogsaa tor L. M. Ericssons,
hvorfor dette kun vil blive ganske kort omtalt nedenfor med de samme

Nummer-Betegnelser for de enkeite Dele, som er anvendt ved Siemens og A.
E. G.s Felter.

Sperreklinken 1 med Indsnit 7, Sektoren 3 med Akselen 2, der har en halv Gennemfiling 19,
hvorigennem Klinken I kan passere, Blokstangen 5 med Fjederen 6, Trykstangen 8 med Stykket
10, Fjederklinken 9, Elektromagneten 11 med Ankeret 12 samt Hemverket 15, Bojlen (Sektorfe-

|—-34

| -
Fig. 117 e. Vekselstromsblokfelt (L. M. Ericsson & Co ).
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reren) 17 med Fjederen 16, Stiften 18, der her er erstattet af en Slags Krumtap paa Sektorakselen
2, Stykket 41 paa Blokstangen 5. Blokstangens Nase (20), der er erstattet med Stykket 20, Stiften
21 paa Trykstangen 8, Blokstangens Forlengelse (Laasestangen) 22, Anslaget 23 for Sektoren,
Stebejerns-Grundpladen 25 og Stykket 24 med Lejer for Sektorakselen 2, Anslagsfjederen 26 mellem
Trykstangens Stykke 1o og Blokstangens 41, Viseren 32 paa Ankeret, Pladen 33, der begrznser
Ankerets Bevagelser. Kontaktstykket 34 m. v. virker omtrent ganske som og er for en Dels Ved-
kommende udfert som paa Siemens og A. E. G.’s Felter,

Kontakten 34, der kan geres flerdobbelt, bevages direkte af Trykstangen 8, der endvidere
bezrer Stykket 1o, under hvilket Fjederklinken 9 presses ind af sin Fjeder, naar Trykstangen 8
fores opad efter fuldendt Blokering, hvorved fornyet Blokering forhindres. Ved Deblokering eller
ved simpel Nedtrykning af Feltet uden Stremafgivelse skydes Fjederklinken 9 saa meget til Siden
af Stykket 41 paa Blokstangen, at Speerring ikke indtrader.

Om fornedent, s@ttes andre s®rlige Kontakter i Forbindelse med Blokstangen.

I Figurerne er endviderc indtegnet en Hjzlpeklinke 40—40a—40b. Naar Sektoren 3
befinder sig i everste eller nederste Stilling, holdes Hjzlpesp®rren4o—4o0a i Fig. e og f ude
af Indgriben med Stykket 10 ved den paa Sektorakselen 2 anbragte Klinke 40b. Ved ufuldstzn-
dig Blokering indtager Spzrren 40—40a—4o0b da den i Fig. f. viste Stilling. Herved holdes
Trykstangen 8 noget nedtrykket, saaledes at Klinken 9 hindres i at virke, og den paabegyndte,
men afbrudte Blokering kan fortswttes og fuldfores.

Naar Klinken 40b anbringes paa Akselen 2, som angivet i Fig, g, bliver Hj=lpespzrren
selvsparrende og virker i evrigt som forklaret under A, E, G.'s Blokfelt,

Som tidligere omtalt, indbygges Blokfelter og Blokinduktor med de indre
Ledningsforbindelser m. v. til et samlet Hele i en Blokkasse (Fig. 118), hvis
Forplade er indrettet til at kunne aftages. Forpladen er forsynet med smaa

Blokappara-
ternes Monte-
ring.
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cirkelrunde med Skruegang forsynede Huller, »Blokgjne«, der hvert er deekket
af et lille med en skrueskaaren Metalring kantet Glaslaag, hvorigennem paa-
galdende Blokfelts Farveskive og Viser paa Ankeret kan ses. I Kassens
hgjre Sidevaeg er udsparet et Hul, hvorigennem Induktoren med dens Slede
kan indskydes. Hullet lukkes med en Plade paa Sleden. Induktoren anbringes
med Akselen i Kassens Lzngderetning og med Haandtaget uden for haire Endevaeg.

Fig. 118. Blokapparat (Siemens & Halske). Apparatet er anvendt som Kommandoapparat,
og en Del af Forpladen er fjernet.

Fig. 118 a, Blokapparat (L. M. Ericsson). Fig. 119. Lynafleder.
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Naar Blokapparatet har mere end ca. 10 Felter, forsynes Akselen med Haand-
tag ved hver Ende. Apparaterne udferes i forskellige Storrelser med fra 3 til
20 Felter. Naar der er mere end 20 Felter, opstiller man flere Blokapparater,
som Regel ved Siden af hinanden med et lille Mellemrum og undertiden med
feelles Aksel og Haandtag, saavel for begge Ender som mellem de enkelte
Apparater.

Blokkassens Bagvaeg er paa nyere Apparater aftagelig. Som Regel er
Bagveggen endvidere forlenget op over Blokkassen med en Opsats af Trae
eller af en Jernramme med indsatte Braeder, paa hvis Bagside der i Regelen
findes Klemmer til Ledningerne fra Blokfelterne og til de ydre Ledninger
(Luftledninger eller Kabelledninger).

De udefra til Blokapparatet fgrende Ledninger samles mest i en til
Bagvaggen befwstet Trakanal eller i et Rer. Paa den opstaaende Bagveegs
Forside anbringes Lynafledere q, Vekkerknapper 4, Vekkere ¢, Ta-
bleauer o. a.

Fig. 118 a viser et Blokapparat af L. M. Ericssons Konstruktion.

Som Lynafledere anvendes almindeligvis Pladelynafledere (Fig. 119),
sjeldnere Vacuumlynafledere. Pladelynaflederne er for det meste af samme
Konstruktion som anvendt ved Telegrafapparatet (se Vejledning til Forst. af
Telegrafen og Telefonen 1918 Side 47, Fig. 60a og b), dog er Laaget selv-
folgelig uden Haandtag. Lynafleder er kun absolut ngdvendig, naar der an-
vendes Luftledninger, medens den kan vere udeladt, naar der anvendes Kabel.

Indretningen og Virkemaaden vil let forstaas af Figuren. Den indbyrdes
Afstand mellem Pladerne er i Riflingernes Krydsningspunkter omtrent 0,2—
0,3 mm||

Til Benyttelse ved Afgivelse af Signaler mellem det ved de forskellige
Blokapparater tjenesteggrende Personale udstyres disse Apparater med V & k-
kerknapper og Vekkerklokker,
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Fig. 120. Vekkerknap. Fig. 121, Vekkerknap.
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Vazkkerknapperne er udfert paa forskellig Maade, i Hovedsagen som an-
givet i Fig. 120 eller Fig. 121. Kontaktstykkerne & og & 'holdes i Normalstillin-
gen trykket mod Klemmerne ¢ og f ved Hjzlp af Fjedrene ¢ ogfd (Fig.t120),

henholdsvis Fjederen £ (Fig. 121).

@ og & er indbyrdes isoleret. Naar Tryk-

knappen g trykkes ned, lzgger a og & sig mod de nederste Klemmer{%, henholds-
vis z. Som Vzkkerapparat anvendes almindeligvis de saakaldte Blokvazkkere,

d. v.s. Vaekkere uden Selvafbrydelse. Til disse
benyttes ensrettet (intermitterende) Strem,
der ikke kan udlgse et Vekselstromsblokfelt.
Fjederen F (Fig. 122) traekker Ankeret bort
fra Elektromagneten, hver Gang Vindingerne
bliver stremlpse. Fig. 123a og b viser Vak-
keren i en af sine
Udforelser. Den er

forsynet med en
Faldklap, der fast-
holdes i omtrent

vandret Stilling af
Knebelen (Klappen
er forsynet med en
Hage, og Knebe-
len med et dertil
Fig, 122, Skematisk svarende Anslag)
Fremstilling af Blokvekker, og falder ned, naar
Klokken begynder

at lyde. Ved et Trzek i den med Fjeder
forsynede Snor, der hanger ned fra Fald-
klappens bageste Ende, kan Klappen bringes
i Indgriben med Knebelen, efter at Kiokken
har lydt. Stremmen faas fra Blokinduktoren.
Da der benyttes ensrettet Strgm til Vak-
kerne, kan disse indskydes paa de alminde-
lige Blokledninger, idet Stremmen da gaar

Fig. 123 b. Blokveekker (Siemens & Halske).

:

Fig. 123 a. Blokvaekker.
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Fig. 125. Stromskema for en Vazkkerforbindelse med selvstzndig Ledning.

gennem paag=zldende Blokfelt, uden at den kan udlese dette (Fig. 124). Saafremt
man anvender serlig Vakkerledning, kan Stremskemaet for denne indrettes
som vist i Fig. 125. Virkemaaden vil fremgaa af Figurerne.

Til Blokledninger anvendes enten Luftledninger eller hellere Kabel-
ledninger. Indretningen af disse er omhandlet i »Vejledning til Forstaaelse
af Telegrafen og Telefonens.

Da utilsigtet Bergring mellem Blokledninger og andre veksel-
stromforende Ledninger erfaringsmassig kan udlese Blokfelter i
Utide og derved fremkalde stor Fare for Togsikkerheden, bgr An-
vendelsen af Vekselstrgm — saa vidt overhovedet muligt — und-
gaas i Ledninger, som ved Brud eller lignende kan komme i Be-
roring med Blokledninger (se ogsaa »Vejledning til Forst. af Telegrafen
og Telefonenc« 1918, Side 58).

c. Stationsblokanleaeg.

Stationsblokanlzggene, hvis Formaal er omtalt Side 125, indrettes paa
forskellig Maade, alt efter de lokale Forhold, samt efter de Fordringer, der
forlanges opfyldt. Ved simple Stationsblokanleeg med kun to Poster kan An-
legget f. Eks. udformes med:

1) En felles Kommando- og Signalpost samt en detacheret
Post, ved hvilken sidstnzvnte forstaas en Post, hvorfra der kan betjenes eller
eventuelt aflaases Sporskifter, men ingen Signaler. Sporskifter under en de-
tacheret Post ber dog saa vidt muligt aitid centralbetjenes af Hensyn til
Kontrollen, "

2) En felles Kommando- og Signalpost samt en Signalpost.

3) En Signalpost, der er underlagt en Blokkommandopost.
Sidstnzvnte har da et Kommandoblokapparat, hvorfra der dog un-
dertiden kan betjenes eller aflaases enkelte Sporskifter, men ingen Signaler;
selve Apparatet kan vare indskrenket til et Noglefrigivningsapparat
eller de saakaldte Kommandokontakter (se Side 142).

Ved noget storre Anleg anvendes tre Poster, der da kan vzre anordnet
saaledes:

1) En Signalpost i hver Ende af Stationen samt en Blokkom-
mandopost, eventuelt med enkelte Sporskifter.
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2) En Kommando- og Signalpost med en underlagt detacheret
Post samt en Signalpost.

3) En Blokkommandopost, eventuelt med enkelte Sporskifter
samt en Signalpost med en détacheret Post.

Saafremt der er endnu flere Poster, indrettes Anlegget efter det lokale
Behov.

Naar man ikke har tilstreekkelig Oversigt over Stationen fra selve Kom-
mandoposten, kan Frigivningen af de enkelte Togveje vare underlagt mindre
Apparater, der anbringes paa Steder, hvorfra den fungerende Stationsbestyrer
har Oversigt over Forholdene, f. Eks. paa Perronerne. Disse smaa Apparater
kan bestaa af almindelige Vekselstremsblokapparater, Jazvnstrgms-
blokapparater (se Side 169), elektriske Trykknapsparrer (se Side 173),
Nogleapparater i Forbindelse med Tableauapparater eller eventuelt
Kommandokontakter.

Ved saadanne Bi-Apparater er Ordningen som Regel saaledes, at Tog-
vejene i selve Kommandoposten eller Signalposterne normalt er bundet og
ikke kan indstilles, og Signal bringes paa sKear«, forinden de hver for sig er
frigjort fra Bi-Kommandoapparatet ved Betjening af et Vekselstromsblok-
felt, Jevnstroamsblokfelt, en elektrisk Trykknapspeerre eller en Nggle-
kontakt. Ved Apparaterne kan over hvert Felt (henholdsvis Neglehul) veere
anbragt et Tableau, f. Eks. af den i Fig. 24 angivne Type, Stjernetableau,
der kan angive, om paagaldende Togvej eller Signal er indstillet efter en fore-
tagen Frigivning.

I ovrigt indrettes disse Bi-Apparater efter de lokale Forhold og undertiden
uden indbyrdes Afhzengighed mellem Felterne, saaledes at man fra Bi-Appa-
raterne kan frigive modstridende Togveje samtidig; Sikkerheden ligger i saa Til-
feelde i Kommando- eller Signalposternes Apparater. Oftere og bedre udferes
Bi-Apparaterne dog saaledes, at der heller ikke fra disse kan frigives modstridende
Togveje samtidig, selv om Bi-Apparatet bestaar af flere smaa Apparater, f. Eks.
anbragt paa hver sin Perron.

Ved =ldre Anleg findes af Besparelseshensyn undertiden anvendt Kom-
mandokontakter i Stedet for Kommandopostens Blokapparat. Kommando-
kontakten bestaar af en lille firkantet Jernkasse, der f. Eks. er anbragt paa Ho-
vedbygningens Mur eller i dens Nzrhed. Udvendig paa Kassen ses:

1. Tre runde Blokgjne, af hvilke to altid er rede, eet hvidt. I Normal-
stillingen (Signalerne blokeret) skal det gverste (midterste) Blokgje vare hvidt.
De to andre, der svarer til hver sin Togvej, er normalt rede. Er et af dem
hvidt, kan Signalposten selv deblokere sit Blokapparat og frigive Signalet for
paagzldende Togvej. '

2. Et Neglehul med tilhgrende Nogle. Ved Hjzlp af denne, der skal
vaere i den fungerende Stationsbestyrers Varge, betjenes Kommandokontakten.
Naar Ngglen, anbragt i Neglehullet, drejes. til hejre eller til venstre, indtil det
tilsvarende Blokgje bliver hvidt, gives der derved Signalposten Tilladelse til
og Mulighed for selv at kunne deblokere sit Blokapparat, saaledes at det Blok-
felt, der svarer til Kommandopostens, derved bliver frigivet.

3. En Proveknap, anbragt forneden paa Kassens Underside. Den anven-
des af Stationen, naar denne vil overbevise sig om, at Signalpostens Blokappa-
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rat er i Normalstilling. Et Tryk paa Preveknappen vil nemlig bevirke en
Ringning af den oven over Kommandokontakten anbragte Vakker, naar Kon-
taktens gverste Bloksje er hvidt, og naar samtlige paagzldende Blokejne i
Signalpostens Blokapparat er rgde, medens Ringningen udebliver, naar Signal-
postens Blokapparat har et hvidt Blokgije.

4. En Vakker med tilherende Vakkerknap, der anvendes i Forbindelse
med en tilsvarende Vekker og Vakkerknap i Signalhuset til gensidig Udveks-
ling af Vakkersignaler mellem Kommandopost og Signalpost.

Inde i Kommandokontaktens Kasse findes de elektriske Kontakter, der,
naar Neglen drejes om, skifter Forbindelserne mellem Ledningerne til Signal-
postens Blokapparat, saaledes at Signalposten selv blot ved at dreje Blokappa-
ratets Induktorhaandtag rundt kan sende Deblokeringsstram over Kommando-
kontakten til sit Blokfelt og deblokere dette. Samtidig med at Blokstangen
efter Deblokeringen gaar op i sin gverste Stilling, brydes en Kontakt i Feltet,
hvorover Ledningen til Kommandokontaktens Preveknap til Vakkeren er fort,
saaledes at den fungerende Stationsbestyrer ikke kan faa denne til at ringe,
naar der trykkes paa Proveknappen.

Kommandokontakten finder ogsaa Anvendelse i Forbindelse med Blok-
apparat i Kommandoposten, for at denne kan forhindres i at deblokere Signal-
posten, inden den fungerende Stationsbestyrer udtrykkelig har givet sin Tilla-
delse hertil ved at benytte Kommandokontakten paa Perronen.

Afhzngigheden mellem de enkelte Blokfelter i samme Ap-
parat samt mellem Blokfelter og Centralapparat, Saadan Afhan-
gighed tilvejebringes paa forskellig Maade, alt efter Apparattypen.

Ved Siemens & Halskes Anleg stilles Blokapparatet enten direkte
oven paa Gliderkassen i det Centralapparat, hvortil Blokapparatet herer, eller det
stilles oven paa en serlig Gliderkasse med Aflaasningsregister og Fod, d. v.s.
en Blokunderdel, sidstnzvnte naar Blokapparatet skal anvendes til et Kom-
mandoapparat, hvorfra der ikke betjenes eller aflaases Sporskifter eller Signaler.

Forbindelsen mellem Blokfelter og Aflaasningsregister tilvejebringes da ved, at Laasestzngerne
griber direkte ned imellem Aflaasningsregisterets Linealer eller Klinker. Aflaasningsregisteret paa
mindre Blokunderdele udferes undertiden uden Hvirvler og kun med een eller nogle faa Linealer.
Blokfelternes forlzngede Laasestznger, der er forhindret i at dreje sig om Lzngdeaksen, gaar ned
paa Siden af eller i Mellemrummet mellem Linealerne og er hver forneden forsynet med en Tver-
stift 6, se Fig. 126a, b og ¢, der viser Laasesi@ngerne i et saadant 5-delt Blokapparat med til-
horende Lineal. Tverstifterne ligger i deblokeret Tilstand umiddelbart oven over Linealens Over-
kant (se dog Linealens szrlige Form mellem Blokstengerne 4 og 3), og Linealen er da under
eller ved Siden af hver Tvzrstift forsynet med et efter Forholdene indrettet Udsnit.

I Fig. 126 kan Laasestzngerne I, 2 og 3 trykkes ned, og paagmldende Blokfelter

blokeres, uden at Linealen bevages. Naar Stang 4 trykkes ned (Fig. b), beveeges Linealen auto-
matisk til venstre, saaledes at Stngerne 2, 3 og 5 ikke kan trykkes ned, Naar 5 trykkes ned,
beveges Linealen derimod til hegjre (Fig. c), hvorved I, 2 og 4 spwrres i Normalstilling, medens
3 endnu kan trykkes ned. I nedirykket Stilling spzrrer 1 Felt 5, 2 Felterne 4 og 3, og 3
Felt 4. Systemet kan i ovrigt udvides til at omfatte en hel Rekke Sparringer under Anvendelse
af indtil 6 Linealer.

Ved storre Apparater, eller hvor Blokapparatet anbringes oven paa et almindeligt Centralappa-
rat med Sporskifte- og eventuelt Signalhaandtag, udformes Afhzngigheden paa en lidt anden
Maade, idet Linealerne her bevages ved Umlegning af Hvirvlerne (se Fig. 92, Side 98). Den
simpleste Sparring er vist i Fig. 127 a og b, hvor 1 og 2 betegner Laasestznger i de til de
nedenfor liggende Hvirvler henholdsvis 3 og 4 svarende Blokfelter; 3's Aksel 7 bzrer Klin-

Afhengighed
mellem Blok-
felter og
Centralappa-
rater.
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ken 5, medens 4's Aksel 8 er for-

4 5 synet med Klinken 6. I Fig. a er
Felt 2 vist i Normalstilling, medens
Felt 1 er indstillet, og omvendt i Fig.
b. I Normalstillingen kan Blokfeit
1 ikke blokeres, fordi Laasestangen
NN treder paa Klinken 5 (Fig. b); naar
3 omlzgges, kan 1 derimod blukeres,
U ] og Hvirvelen aflaases da i omlagt Stil-
ling, saaledes at den ikke kan brin-
4 5 ges tilbage i Normalstilling, for den

er lest ved Deblokering af Felt 1 fra
det samhorende Blokfelt f. Eks, i
Kommandoposten. Denne  Spzrre
kan f. Eks. benyttes til Afgivelse af
almindelig Sporaflaasning, idet paa-
gzldende Togvej eller Del af en
saadan da er aflaaset, indtil den at-

c—
(o=

C. ter leses fra Kommandoposten eller

i 2 3 4 S den Post, hvor det med I samhgrende
Blokfelt er anbragt.

Blokfelt 2 er i Normalstillingen

blokeret og aflaaser da Hvirvel 4 i

Normalstilling. Farst naar Felt 2 er

@lj 2 deblokeret, kan Hvirvelen omlegges,

0 0 I I og Blokfeltet bindes i deblokeret Til-

U stand. Saafremt Pal ¢ horer til et

. . . . Signalsving, kan dette ikke vise Sig-
Fig. 126. Mekanisk Afhzngighed mellem Blokfelterne i nalet paa »>Kore, for Blokfelt 2 er

et Kommandoapparat uden Togvejshaandtag (Hvirvler). 4 1) 1eret. Den viste et | e

bindelse kan f. Eks. bruges til Ind-
stilling af en Togvej i en Signalpost, idet Felt 1 fastlaaser Sporskifterne i den fornedne Stilling,
hvorpaa Kommandoposten farst, naar detie er gjort, kan deblokere Felt 2 og frigive Signalet.

1 ovrigt kan Afhwengigheden mellem Blokfelt og Register udformes paa mange Maader (se f.
Eks. Fig. 157 under Togvejsfastleegning samt Fig. 211 under mekanisk Trykknapspazrre),

Afhzngigheden mellem de enkelte Hvirvler i samme Apparat kan udferes paa forskellig Maade
(se Fig. 92, 93 og 94).

Ved Siemens & Halskes Anleg anordnes Signalhaandtag, Togvejshaandtag og
Blokfelt hyppig lodret eller omtrent lodret over hinanden. Fig. 128 f. Eks. viser en saadan
Anordning for to Togveje 1 og 2. .

Betydningen og Virkemaaden af de enkelte Klinker m. v. vil fremgaa umiddelbart af Figuren.
Felt 3 kaldes et Togvejsfastleegningsfelt (se Side 171); dette er i Normalstillingen deblokeret.
Blokfelterne 1 og 2 kaldes Signalfelter og staar normalt blokeret med Hvirvler og Signal-
haandiag bundet i Normalstilling. Naar en Togvej skal frigives til Indstilling, deblokeres paagzl-
dende Blokfelt, f. Eks. 1, fra Kommandoposten, hvorved Laasestangen L, beveges opefter.
Herved frigives Hvirvel 1, og saafremt den derpaa oml=gges, forskydes Linealerne I og III
til venstre. Paagzldende Signalhaandtag kan dog endnu ikke bringes paa »Kere, fordi Palen
stadig holdes nedtrykket i Signalhaandtaget af Lineal IV, der maa forskydes, for Signalet kan
vises; men denne Forskydning sker forst, naar Togvejsfastlegningsfeltet (se Side 171) blokeres, idet
Laasestangen L, da trykkes nedad og bevager Lineal 1V; denne Manipulation kan ferst fore-
tages, efter at man har omlagt Signalhvirvelen, der spwerres i omlagt Siilling og ferst kan legges
tilbage i Normalsulling, d. v. s, Togvejen kan tages tilbage, naar Fastleegningsfeltet er deblokeret
f. Eks. enten fra Kommandoposten eller ved Togets Passage af en Skinnekontakt eventuelt i For-
bindelse med isoleret Skinne (se Side 168). I sidstnavnte Tilfeelde er Stremlebet som Regel fort
over en Signalhaandtagskontakt. Ved den n=mvnte Afhzngighed opnaas, at Udlesning og Tilbage-
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HNaar felterne 1og2 bengites til inabteliing ay en Zogues tonfioldsves sam
Sporaflaasningsiels og Scgnalfrigioninassels fan Jilstandern (Fig 6
Selyplgelig aldrig jorekomme i Uirkeligheaen, wiet Huirve! 3 aa maa

veere omiagl og [astrolal ¢ agre Stilling, foruiden Hyirvel 4 har frigeves.

Fig. 127. Afbzngighed mellem Blokfelter og Aflaasningsregister (Siemens & Halske;.
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Fig. 128, Forbindelse mellem Blokapparat og Centralapparat (Siemens & Halske).

10
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tagning af Togvejen forst kan ske, naar Toget er keort helt ind paa eller har forladt
Stationen.

Bruchsals (Schnabel & Hennings) ®ldre Anleg udferes ofte med
Jaevnstremsblok. Saadanne Anlzg forefindes endnu paa nogle af Statsbaner-
nes Stationer og vil blive omtalt senere (se Side 158).

Ved Bruchsals nyere Anleg anvendes Vekselstrgm, og Blokapparatet
anbringes da oven paa en sarlig Apparatdel (Blokunderdel), der inde-
holder Togvejshaandtagene og som Regel er anordnet i Forlengelse af selve
Centralapparatet, f. Eks. som angivet i Fig. 101, eller midt i Apparatet.
Aflaasningsregisterkassen fortsettes uforandret i hele Blokiunderdelens Lengde
og bag paa denne. Forbindelsen mellem Blokfelterne og Aflaasningsregisteret
udformes da som vist i Fig. 101 og 109 samt i nedenstaaende Fig. 129. Un-

Toguess-
haandlag.

Fig. 129. Forbindelse mellem Blokapparat og Centralapparat (Bruchsal).

der hvert Blokfelt er som Regel anbragt en Aksel i Aflaasningsregisteret, A
i Fig. 129.

Akslerne, der bevages af Linealerne, f. Eks. ved Hj=lp af Tandhjuls-
overforing, er forlenget frem gennem Blokunderdelens Vg, ogde er paa den
fremadvendende Del hver forsynet med en til Opnaaelse af det tilsigtede For-
maal udformet Klinke, der udger en Del af Bloksparren. Selve Sparren bestaar
af en Del forskelligt formede Stykker, der er anbragt paa en til Kassens Vag
befestet Plade B med ovallignende Omkreds. Blokfelternes Laasestanger er

e —
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forlenget ned gennem Blokkassens Overdekning og forsynet med Facon-
stykker C, der kan folge Blokstangens op- og nedadgaaende Bevagelser, idet
de er styret af en Kulisse i Spaerren. Blokkassens F orvaeg bestaar af et Glaslaag.

Fig. 130a, b, ¢ og d viser en Sparre, der kan anvendes saavel til Sporaflaasningsfelt
(Fig. ¢ og d) som til Frigivningsfelt (Fig. 2 og b) svarende til de i Fig. 127 viste for
Siemens & Halskes Vedkommende. Stykket C befinder sig ved blokeret Blokfelt i sin nederste

Togvejs- eller Aflaasningshaand- Togvejs eller Aflaasningshaand-

taget spaerret i Normal- taget frigivet ved Deblokering

stilling, Blokfeltet blokeret. og omlagt. Blokfeltet kan ikke
blokeres.

Togvejs- eller Aflaasningshaandtaget i Nor- Togvejs- eller Aflaasningshaandtaget
malstilling, Blokfeltet deblokeret. Blokfeltet sperret i omlagt Stilling af det blokerede
kan ikke blokeres. Blokfelt,

Fig. 130. Blokspzrrer for Signal- og Sporaflaasningsfelter (Bruchsal).

Stilling og spzrrer derved gennem Klinken £ og Akselen A vedkommende Aflaasnings- eller
Togvejshaandtag i Normalstilling (Fig. a) eller i omlagt Stilling (Fig. d). Naar Blokfeltet er de-
blokeret, kan paagzldende Haandtag omlegges eller legges tilbage. Ved Blokering af Sporaflaas-
ningsfeltet fastlaases Sporaflaasningshaandtaget i omlagt Stilling og frigives forst igen, naar Blok-
feltet bliver deblokeret.

10%
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Saafremt et omlagt og derpaa tilbage i Normalstilling bragt Togvejshaandtag e. L. ikke atter
maa kunne omlzgges uden at vzre blokeret og frigivet paa ny ved Deblokering, kan den i Fig.
131a, b, ¢, d og e viste Blokspzrre med Selvaflaasning i Normalstilling anvendes.

Stykket C bestaar her af tre forskellige Dele, nemlig det bageste Stykke C, paa Laase-
stangen, den drejelige Klinke C,, der bares af C,, samt det mellem C, og C, anbragte Stykke
C,, der staar i Forbindelse med Laasestangen gennem Fjederen X, men i ovrigt kan bevages ret

~ Togvejshaandiaget sperret  Blokfeltet deblokeret; Tog-
i Normalstilling. vejshaandtaget kan indstil-
les. Blokfeltet kan blokeres,

Togvejshaandtaget indstillet, Togvejshaandtaget lagt tilbage.  Togvejshaandtaget lagt tilbage,
Blokfeltet kan ikke blokeres. Sparren traadt i Virksomhed,  Blokknappen trykket 13 mm
nedad, Sperren endnu ikke sat
ud af Virksomhed; efter fuld-
fort Blokering opstaar Fig. a.

Fig. 131. Blokspzrre med Selvaflaasning (Bruchsal).

uafhengigt af C, og C,, styret i samme Kulisse som ;. €, bzrer det fremspringende Nxb 0,
der i en vis Stilling kan stette mod Klinken C,,

Neaar €, —C, er gaaet opad ved Deblokering (Fig. b), og Togvejshaandtaget indstilles, bliver
Klinken C, drejet til Siden, idet den stotter sig mod Z (Fig. c). Ved Tilbagetagning af Tog-
vejen til Normalstilling legger ¢ sig foran £ under Indvirkning af Fjederen F og sperrer der-
ved Togvejshaandtaget i Normalstilling (Fig. d). Ferst ved Blokering (Fig. e) og Deblokering
bliver Togvejshaandtaget igen frit.
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Fig. 132 viser en Blok- Biokselternes

sparre af Konstruktion: A/B, = éaa‘;‘“ﬁ’”ﬂr S
Svenska  Maskinverken, H

Sddertilje. Virkemaaden vil SEPoR e -] ZoaoT
fremgaa af Figuren. &

Elektrisk Afhengig-
hed indbyrdes mellem de en-
kelte Felter i et Blokapparat
kan f. Eks. fremslafies paa
den i Fig. 133 angivne Maade,
der viser fire Blokfelter i en
Kommandopost, anordnet saa-
ledes, at man ikke kan frigive T e y
tjendtlige Togveje samtidig. ! o g
Naar et Felt er »sperret,
kan Blokknappen nok trykkes
ned, men Induktoren giver in-
gen Strem. I Fig. 133 vil saaledes en Blokering af Felt 3 »>sparrec Felterne 1, 2 og 4, og Felt
3 er ssparrets, naar Felt 4 er blokeret o. s. v.

Fig. 132. Bloksp=zrre (Svenska Maskinverken, Stdertilje).

Blokfelterne deles navnlig i to Hoved-

! g { grupper, nemlig Sporaflaasningsfelter,
| , hvormed en Post aflaaser Sporskifterne f.

Eks. i en bestemt Togvej, samt Signal-

é felter, hvormed Signaler frigives; desuden

7 T finder Blokfelter ogsaa Anvendelse som Tog-

I = 5
A

vejsfastlegningsfelter, Linieblokfel-
] ter m. v.

: | Med Hensyn til Blokejnenes Farve
TL* U f er Forholdet almindeligvis det, at to
=N

samhgrende Blokfelter viser samme

R R

S5 | .|

Farve, uagtet det ene Felt er bloke-
s Tet, og det andet samtidig er deblo-
keret. I den ene Post angives bloke-
- ret Felt da med red Farve, og deblo-
Fig. 133. Elektrisk Afhzngighed mellem keret med hvid, medens Forholdet i
Felter i samme Blokapparat, den anden Post er omvendt, idet de-
blokeret Felt her angives med red, og
blokeret Felt med hvid Farve. Man har da som almindelig Regel
valgt at lade Felterne i detacherede Poster og Signalposter vise
blokeret Felt med redt og deblokeret med hvidt, medens de tilsva-
rende Felter i Kommandoposten eller en Signalpost, naar sidst-
nevnte maa betragtes som Kommandopost i Forhold til den
underlagte Post, viser deblokeret Felt med redt og blokeret
med hvidt.

Nedenfor er rent skematisk angivet en Del Eksempler paa Stationsblok-
anleggenes nazrmere Udformning; saaledes viser Fig. 1342 og b, hvorledes et
Signalhaandtag i en Kommando- og Signalpost er sat i Afhengighed af en
detacheret Post, d. v. s. en Sporskifteaflaasningspost uden Signaler.

Fig. 134 a. Normalstilling. Signalhaandtaget i Kommandoposten er bundet

Stationsblok-
anlzggenes
Udformning.
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Hormmanao-og

s I . Segnalipost,
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Sporafiaasning Inoraflaasning
bl Hrap. SraPose I,

Fig. 134 a. Afhengighed mellem en detacheret
Post oggen Signalpost.

Jlornmando - og

Signatraanatag.

i Stopstilling og kan ikke
stilles paa »Keore, for den
detacherede Post har blo-
keret sit Sporaflaasnings-
felt og derved bundet sin
Del af Togvejen.

Fig. 134 b. Den de-
tacherede Post har bun-
det sin Del af Togvejen
ved at blokere sit Af
aasningsfelt, d. v. s. givet
Sporaflaasning til Kom-
mandoposten. Sidstnzevn-
te Post har derpaa indstil-
let sin Del af Togvejen
og givet Signal. Hele Tog-

£szZ 5””“”1"”' vejen er nu indstillet og
% bundet ved Signalet. Saa-

) e lznge Signalet holdes paa
.5,0;74!;;{?71#9’ ?ﬂ;r;ﬁa[?a:ny »KQTC, kan den detache-

4 l

Fig. 134 b. Afhangighed mellem en detacheret
Post og en Signalpost,

rede Post ikke loses.
Fig. 135 a, b og c
angiver, hvorledes et Sig-
nal i en Signalpost kan
settes 1 Afhangighed at
en Kommando- og Sig-
nalpost og omvendt.

Signaipose 1 Hommandorost
g " ]
1 i. 2 é q:
4
i T :
@ [ o 4 @ \ O
‘
o -
Q-
\\
\
A}
Signathaanatag. \,

Fig. 135a. Normalstilling, Saavel Signalet i Kommandoposten som i Signalposten er bundet
i Stopstilling og kan ikke indstilles paa »Kerc, for Frigivelse er modtaget fra den anden Post.
Signalerne er forudsat fjendtlige, og de kan ikke stilles paa »Kor« samtidig.
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Fig. 135 b. Kommandoposten har blokeret sit Blokfelt 1, derved bundet sin Del af paagel-
dende Togvej og frigivet Signalet i Post 1. Sidstnevnte Post har derpaa indstillet sine Sporskifter
og Togvejshaandtaget samt Signalet. Hele Togvejen er nu sikret og kan ikke opleses, for Signalet
er sat paa Stop. Post 1 kan ikke frigive Signalet i Kommandoposten til den fjendtlige Togvej.
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Fig. 135¢c. Post 1 har blokeret sit Blokfelt 2, derved bundet sin Del af paagzldende Tog-
vej og frigivet Signalet i Kommandoposten. Sidstnevnte Post har derpaa indstillet sine Sporskifter
og Togvejshaandiaget samt Signalet. Hele Togvejen er nu sikret gennem Signalet i Kommando-
posten, Signalet i Post 1 kan da ikke frigives.

Fig. 135a, b og c. Blukafhengighed mellem en Signalpost og en Kommando- og Signalpost,

Fig. 136a, b og ¢ omhandler et Anleg med een Signalpost i hver Ende
af Stationen samt een Kommandopost. Et Signal kan ferst indstilles, naar og-
saa paagzldende Sporskifter i den modsatte Ende af Stationen er aflaaset i
rigtig Stilling, og dette sker (i Figuren)ved, at Kommandoposten forst kan fri-
give Signalpostens Signal, efter at den forud har modtaget Sporaflaasning fra
Signalposten i den modsatte Ende af Stationen.

Fig. 137 fremstiller et Stationsblokanleg for et Sikringsanleg bestaaende
af een Signalpost, der er underlagt en ren Blokkommandopost. Som det vil
fremgaa af Figuren, findes der et Blokfeltpar for hver Togvej (ved Ind-
stilling af Gennemksgrselstogvejene maa der dog benyttes to Blokfeltpar). I
Normalstillingen staar Felterne deblokeret i Kommandoposten og
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Fig. 136 a. Normalstilling. Signalerne er bundet i Stopstilling af Kommandoposten. Signalerne
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FPost I bommandopos . FBse Il

>t ¢ £ 7%

0,0 'e ‘e .0 @

Segn Sporaf.  Sign Seorafl Sig- -

Psel pallse fosln ! Hmp nal
b ik =

T
U

f

Yoo
Sz Sporafl
tel Hmpa

ral

\J
\
Segnathaandcag.

Sranathaandta Q
Y

Fig. 136 b. Post II har givet Sporaflaasning til Kommandoposten, som derpaa har blokeret sit

tilsvarende Signalfelt og derved frigivet Signalet i Post I Dette Signal er stillet paa »Kere, og
Togvejen er derigennem helt sikret.

Signalet i Post II kan nu ikke frigives paa Grund af Sper-
ringerne i Kommandoposten.
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Fig, 136 c. De tilsvarende Manipulationer er foretagel som angivet under b, men for Signalet
i Post II.

Fig. 1363, b og c. Blokafh®ngighed mellem en Kommandopost og to Signalposter I og IL
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Fig. 138, Indkerselsblokforbindelse mellem Kommandopost og Signalpost,

blokeret i Signalposten. En Togvej kan da forst indstilles, ogSignal vises.
naar Kommandoposten har deblokeret det eller de tilsvarende Felter i Signal-
posten.

Naar et Sikringsanleg er udformet med flere Signalposter, d. v.s, Poster,
hvorfra der ikke alene aflaases eller betjenes Sporskifter, men ogsaa Signaler,
er en saadan Signalpost som Regel kun Signalpost for en Del af Togvejene
og kun Aflaasningspost for andre. Sker Signalbetjeningen fra en ydre Post, er
Anlegget ofte gennemfort saaledes, at denne Post ogsaa skal give Sporaflaas-
ning (Samstemning) til Kommandoposten, fer et af dens Signaler kan deblo-
keres (frigives). Blokafhangigheden mellem Kommandoposten og Signalposten
er da ofte udfert efter de i Fig. 138 angivne Principper. De hvide Felter er
Sporaflaasningsfelter, hvert svarende til sit Togvejsspor.

Af de normalt rpde Felter (Signalfelterne) danner »Kor frem«-Feltparret
en for alle Togvejene fra samme Strakningsspor faelles Blokforbin-
delse. Signalerne for de fra samme Strzkningsspor udgrenede Togveje de-
blokeres (frigives) altsaa samtidig med det enkeite Signalfelt (Tilstedevarelse
af Togvejssignaler forudsat), og Sikkerheden for, at det rigtige Signal indstilles,
opnaar man ved Sporaflaasningstelterne, idet den mekaniske Afhzngighed i
Centralapparatet er udfert saaledes, at der kun kan stilles Signal for den Tog-
vej, hvis Sporaflaasning forud er afgivet til Kommandoposten.

»Kor igennemc-Feltet frigiver kun Signalet til Gennemkarselssporet og
kan altsaa kun benyttes sammen med det til dette Spor svarende Sporaflaas-
ningsfelt.

1 Fig. 139 er vist et Stationsblokanleg for en Station paa enkeltsporet
Bane med 3 Togvejsspor og med en Signalpost hver Ende af Stationen
samt en Kommandopost. Betydningen af de enkelte Felter m. v. vil fremgaa
af Figuren,

Fig. 140 viser den omvendte Ordning af den i Fig. 138 angivne, idet Signalposten her ikke
giver Sporaflaasning (Samstemning) til Kommandoposten, men dens Togvejshaandtag er i Grund-
stillingen blokeret, og Signalerne derigennem fastholdt paa Stop. Naar et Togvejshaandiag fri-
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Fig. 141. Gruppeblok.

gives fra Kommandoposten, kan Signalposten aflaase Sporskifterne og stille det paagxldende Signal.
Angaaende det i Figuren antydede Fastlegningsfelt (se Side 144).

Ved de ovenfor beskrevne Syslemer anvendes Blokfelterne parvis.
Antallet af Blokfelter, kan man anvende Gruppeblok, hvor der i Kommandoposten kun fore-
findes eet Blokfelt for hver Gruppe Felter i Signalposten, saaledes at alle Felter i den enkelte
Gruppe enten gzlder for Korsel fra eller Korsel til et bestemt Strzkningsspor. De forskellige
Felter i en Gruppe gzlder da for hver sit af Stationens Togvejsspor.

Fig. 141 viser rent skematisk Grundprincipperne i et saadant Gruppeblokanleg. Kommando-
postens Blokfelt kan lese hvert Felt i den tilsvarende Gruppe i Sigoalposten, idet Indstillingen af
Togvejshaandtaget i forstnevnte Post satter dennes Blokfelt 1 Ledningsforbindelse med paagzldende
Blokfelt i Signalposten. I Grundstillingen er Forbindelserne afbrudt, men de sluttes ved Togvejskon-
takter i Aflaasningsregisteret. Til hver Gruppe herer undertiden et Fastlegningsfelt eller
lign. i Signalposten. Udlesning af Feltet ved Tilbagetagningen af Togvejen kan
for Udkersel som for Indkorsel foregaa automatisk ved Hjzlp af isoleret Skinne og Skinne-

Naar man vil spare paa

saavel
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Fig. 142. Gruppeblokstationsanleeg med en Kommandopost og een Signalpost.
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Fig. 142a, Blokkommandoapparat til det i Fig, 142 viste Anlzg.
[L. M. Ericsson & Co.).

kontakt eller ved sidstnevnte alene, dog kan man for Indkersel ogsea foretage Udlesningen ved
Hj=lp af et Felt i Kommandoposten som antydet i Fig. 141. Fig. 142 og 142 a viser Anvendelsen
af Gruppeblek paa en mindre Station.

Schnabel & Stationsblok kan ogsaa vere indrettet som Jevnstremsblok, hvor den
Hennings elektriske Afhzngighed altsaa tilvejebringes ved Anvendelse af Jevnstrem
Jevostroms- | (Batteristrom) 1 Stedet for Vekselstrom.

‘i Saadanne Anleg af Schnabel & Hennings Konstruktion forefindes¥endnu

paa enkelte af Statsbanernes Stationer.
ORRONNG

C o € J

Fig. 143. Kommandoblokapparat for Jevnstrem (Schnabel & Henning).
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Blokapparaterne bestaar her paa Kommandoposten (Fig. 143) af en
Rakke smaa Haandtag, »Blokhaandtage«, der kan bevages saavel til hejre som
til venstre. Hver Bevagelse svarer til een Togvej, og hvert Blokhaandtag alt-
saa til to Togveje. Normalstillingen er den lodrette Midtstilling.

Endvidere forefindes et til Togvejshaandtagenes Antal svarende Antal
Blokejne og et Aflaasningsregister med Skydere og Linealer (ikke vist i Fi-
guren), der er indrettet som Signalpostapparatets, og ved Hjazlp af hvilket
Blokhaandtagene bringes i forneden indbyrdes Afhangighed.

Hvor Kommandoposten tillige betjener Sporskifter eller Signaler, erstattes
Blokhaandtagene med almindelige Togvejshaandtag.

Paa Signalposterne (se Fig. 95) forefindes Blokujne, i Antal svarende
til Togvejenes Antal, og elektriske Forbindelsesled til Togvejshaandtagene.

Samtlige Blokhaandtag er forsynet med Paaskrift, der nermere angiver
deres Betydning.

Togvejshaandtagene i Signalposterne holdes elektrisk blokeret af Komman-
doposten saavel i Normalstillingen som i de omlagte Stillinger. Kommando-
posten maa derfor frigive alle Togvejshaandtagets Stillinger. Ved Blokhaand-
tagets Bevagelse til venstre eller hgjre deblokeres Signalposternes tilsvarende
Togvejshaandtag, som derefter kan bevaeges opefter eller nedefter, saafremt
paageldende Sporskiftehaandtag m. v. er rigtig stillet.

Deblokeringen tilkendegives i Signalposten ved, at det paagzldende Blok-
gje skifter Farve og bliver hvidt. Naar Togvejshaandtaget derpaa er indstillet
— Kommandopostens Ordre udfert — blokeres det automatisk, og samtidig
bliver Blokejet halvt redt og halvt hvidt, saavel i Signal- som i
Kommandoposten. Sidstnevntes Blokhaandtag bliver dog ferst blokeret,
naar det forste Signal for den indstillede Togvej vises, og vedbliver at veare
blokeret, saa laenge Signalet er vist. '

I Tilslutning til Blokapparaterne er der paa de paagaldende Signalhaand-
tag anbragt elektriske Signalspzrrer, og paa Blok- eller Togvejshaand-
tagene i Kommandoposten elektriske Togvejssparrer, ved hvis Hjzlp
den forngdne indbyrdes Afhzngighed mellem samtlige samvirkende Poster til-
vejebringes. Endvidere er der over de Signalhaandtag, som kun kan bevages
efter Tilladelse fra en anden Signalpost, anbragt Tableauapparater, Til-
bagemeldere, der ved en hvid Skive viser, naar denne Tilladelse er givet.
Batterierne bestaar af galvaniske Elementer, og paa hver Post er anbragt et
Reservebatteri, som kan indstilles ved Hja:lp af en plomberet »Batterivekslers.

Fig.144 a,b,c,d og 144 €, f,g, h viser Forbindelsen mellem et Blokfelt med tilherende Blokhaand-
tag i Kommandoposten og det tilsvarende Togvejshaandtag i Signalposten under Forudsatning af,
at Anlzgget kun omfatter en Kommandopost og een Signalpost, og at der ikke betjenes Sporskif-
ter eller Signaler fra Kommandoposten,

Den elektriske Blokering og Deblokering af Togvejene sker fra Kommandoposten (Fig. ¢ og
d), hvis Apparat bestaar af Togvejshaandtaget (Blokhaandtaget) 1, paa hvis Aksel 2
yderligere er anbragt Stykket 3 og Kontaktifjederen 4. Feltet bestaar endvidere af Kon-
takterne 5, 6 og 7, Elektromagneten 8 og Ankeret 9 med Viserindretning (Tableau)
1o, Anker og Viserindretning kan, som antydet paa Tegningen, beveges ved en Fjeder £ og en
Vegtstangsarm 4, eller paa anden tilsvarende Maade. Kontakterne 5, 6 og 7 er ved Lednin-
gerne 11, 12 og 13 (Kabel) forbundet med Blokfeltet i Signalposten (Fig. a og b), der bestaar
af Togvejshaandtaget 14, Sperrehagerne 15 og 15, (15, ligger bagved og er dekket af




160

A

e 4

Fig. 144a. b, c og d. Jeevnstremsblokforbindelse mellem Kommandopost og een Signalpost

{Schnabel & Henning).
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Fig. 144 e, f, g og h. Jevnsiramsblokforbindelse mellem Kommandopost og een Signalpost
(Schnabel & Henning).

15), der bevages af Elektromagnetankrene 16 og 16, (16, ligger bag ved 16), Elektro-
magneterne 17 og 18 Kontaktstengerne 19 og 20 og de tre Kontakter 21, 22 og 23,
til hvilke Ledningerne 13, 12 og 11 er fort. Hvert Togvejshaandtag kan svare til to Togveje, I
Normalstillingen er alle Ledningerne 11, 12 og 13 uden Sirem (Fig. ). Naar Haandiag 1 om-
legges, f. Eks. til venstre, bringes Fjederen 4 i Bergring med Kontakt 5, hvorved Stremmen sluttes
gennem Ledning 11 (Fig. f). Ankeret g tiltrzkkes, og det lille Tablean over Haandtaget, der for
viste hvidt, viser nu redt. Ankeret 16 tiltreekkes og lafter Sparrehagen 15, saaledes at Togvejs-
haandtaget 14 i Signalposten nu er frit og kan omlegges, hvilket kan ses ved, at paagaldende
Tableau over Haandtag 14 skifter fra redt til hvidt.

11
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Naar Haandtaget 14 derpaa indstilles (Fig. g), forskydes Kontaktstang 19 af Nasen 24 over
til 22, hvorved Strommen i Ledning 11 brydes. Ankeret 16 falder fra, medens Spzrrehagen 135 legger
sig bag ved Ansatsen 25 paa 14 og aflaaser dette Haandtag i omlagt Stilling. Da ogsaa Ankeret 9 traek-
kes fra, viser Tableauet saavel i Kommando- som i Signalposten nu halvt hvidt og halvt redt
som Folge af, at Ankrene ved den paagazldende Stilling af Haandtagene hindres i at falde helt
fra ved sezrlige Anslag.

Ved Tilbagelegning af Haandtag 1 til Kontakten 6, slutter Fjederen 4 Stremkredsen i Ledning
12 Magneterne 8 og 17 tiltrekker Ankrene, henholdsvis 9 og 16, og Togvejshaandtag 14, som
derved bliver frit, kan nu legges tilbage i Normalstilling (Fig. h). Naar dette geres, afbrydes
Stremmen, og Normalstillingen indtraeder igen (Fig. e). Ankeret g forhindrer, at 1 kan bringes
fra den ene Endestilling til den anden, for Togvejen er taget tilbage.

5. Togvejstastleegning m. v.

En indstillet Togvej maa selvfolgelig ikke tages tilbage, saa
lenge et Tog befarer Dele af den. Faren ved Tilbagetagning af en
Togvej under Togets Passage er imidlertid ulige storre ved Centralbetjenings-
end ved Centralaflaasningsanlaeg, - idet en saadan for tidlig Tilbagetagning ved
Anleg af forstnzevnte Type kan medfgre, at man gaar videre og ogsaa skifter
et modgaaende centralbetjent Sporskifte under Toget, medens dette er i Be-
vagelse, hvilket vil fremkalde Sporaflab og eventuelt andre farlige Forhold.

Ved Centralaflaasningsanlaeg, hvor et modgaaende Sporskifte ikke kan skiftes
under Toget fra Centralapparatet, selv om Togvejen tages for tidlig tilbage,
ser man ofte bort fra Ulempen, men ved Centralbetjeningsanleg er der som
oftest tilvejebragt Sperringer og Afhzngigheder til Afhjzlpning af dette uhel-
dige Forhold. _

Saadanne Sparringer kan udformes paa forskellige Maader, nemlig:

1) De modgaaende Sporskifter kan vare sikret mod utidig Om-
stilling under Vognpassage.

2) Togvejenes Tilbagetagning kan vere underlagt Kommando-
posten, om en saadan forefindes, eller kan fgrst foretages, naar den
fungerende Stationsbestvrer har betjent en Neglekontakt, f. Eks.
paa Perronen.

3) Togvejene kan fastlegges automatisk ved Indstillingen og
kan da ikke tages tilbage, for paageldende Tog er kommet helt ind
paa eller helt har forladt Stationen. Udlgsningen kan dog ogsaa,
navnlig for indkerende Tog, vare afhazngig af en Neglekontakt,
f. Eks. paa Perronen, som navnt under 2).

4) Togvejene kan vare sikret ved en Blanding af de under 2 og
3 naevnte Maader, saaledes at Udkerselstogvejene udleses automa-
tisk ved Togpassagen, medens Indkerselstogvejenes Tilbagetagning
underlegges Kommandoposten eller en Noglekontakt paa Perronen,

1. Sikring mod utidig Omstilling kan foretages ved, at paagzldende
Sporskifter forsynes med Feleskinne (Fig. 63) eller Tidsparre (Fig. 64).
Da Tidsparrer kun yder betinget Sikkerhed, og Feleskinner ofte midlertidig
maa frakobles om Vinteren, da de er udsat for at fryse fast og derved kan forhindre
Omskiftning af paagzldende Sporskifte, ligesom de vanskelig kan anbringes
ved svere Skinner med brede Hoveder, f. Eks. 45 kg's Skinner, idet Fpleskin-
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nen her kan tenkes at smutte uden for Hjulflangen, hvorved Virkningen op-
hzves (se Side y72), tilvejebringes Sikringen i nyere Tid hyppigt ved Hjelp
af isoleret Skinne.

Den isolerede Skinnestrekning anbringes enten foran paagal-
dende Sporskifte, saa teetved Tungespidsen som muligt, eller i selve
Sporskiftet, idet den ene Side af dette isoleres, og den maa altid vare en
Del lzengere end den sterste forekommende Akselafstand, da Virkningen ellers
bliver illusorisk. Skinnen virker nemlig kun, saa lange der befinder sig et
Hjul paa den. Stykket @ (Fig. 145) mellem Tungespids og Sted maa, som
foran antydet, geores saa kort som muligt. Naar sidste Hjulpar befinder sig
modgaaende paa a, er den isolerede Skinnestreekning nemlig ikke afledet til
Jord, hvorfor dens Virkning er ophavet, og man har da Mulighed for at kunne
skifte foran Hjulet og derved fremkalde Sporafleb. Denne Ulempe findes ikke.
naar den isolerede Straekning anbringes i selve Sporskiftet; men da sidstnavnte
Konstruktion er vanskeligere at udfere og har andre Mangler, er den isolerede
Streekning ofte anbragt foran Sporskiftet.

Den narmere Indretning af »isoleret Skinne« er vist i Fig. 149.

Fig. 145 viser Stremskema for en saadan isoleret Skinne til Sikring
mod utidig Omstilling, hvor man kan ngjes med tokoret Kabel, idet Armatu-
ren ofte bruges som Returledning.

Selve Sperren indeholder en Elektromagnet med tilhgrende Anker og an-
bringes i Centralapparatet umiddelbart ved Haandtaget for det Sporskifte, der
skal sikres. Forst naar Magneten faar Strom, kan Haandtaget udklinkes og
omlaegges. Den forngdne Strgm faas fra et lille Batteri, almindeligvis paa 32a 5
Tarelementer, og for
at Batteriet ikke skal
edelegges for hurtigt,
sluttes Strgmlebet forst
ved Nedtrykning af den ——
viste Pedal paa Gul- | T
vet ved paagzldende
Sporskiftehaandtag i
Centralapparatet. Spaer-
ren er udstyret med et
lile Tableau. Normalt
er Tableauet sort, og
Haandtaget kan da ikke
omlegges. Ved Ned-
trykning af Pedalen
sluttes Stremlgbet, der
er fgrt over den isole-
rede Skinne. Er der in-
tet Hjulpar paa denne,
gaar Stremmen gennem S 1T
Sparrens Elektromag- T

Oo
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]

!

L

net.  Ankeret t]ltr?ek' Fig. 145. Stremskema for Sikring mod utidig Omstilling af et
kes, Tableauet viser centralbetjent Sporskifte ved Hjzlp af isoleret Skinne.
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hvidt eller rgdt Baand, Sperringen haeves, og Haand-
taget kan da omlaegges. Naar den isolerede Skinne er
afledet til Jord gennem et Hjulpar, sluttes Stremmen
uden om Sparrens Magnet, og Haandtaget kan da ikke
udklinkes og omlaegges, for den isolerede Skinne er
forladt. Tableauet kan dog have andre Farver end de
ovennavnte.

Siemens & Halskes Konstruktion af Sparren er
vist i Fig. 146 og 146a, hvor den er anbragt bag paa
Centralapparatet.

, Sparrer af denne Art er anvendt i stor Ud-

streekning til Sikring mod utidig Omstilling under Ran-
gering samt, navnlig paa Stationer af den i Fig. 38
omhandlede Art, yderligere til Sikring mod utidig Om-
: stilling under et indkerende Tog ved eventuel for tidlig
| Tilbagetagning af Togvejen for dette.

2. Ved Anlaeg med Stationsblok kan Togvej-
enes Tilbagetagning vere underlagt Kommandoposten,
{ undertiden dog kun gennem Sporaflaasningen. En Sig-
8 nalpost kan da kun tage indstillede Signaler tilbage,
men ikke omstille paagzldende Sporskifter, fer Tilla-
delse er givet fra Kommandoposten. Undertiden kan
Anleggene vare indrettet saaledes, at en indstillet Tog-
'vej forst kan tages tilbage, naar den fungerende Sta-
tionsbestyrer har betjent en Ngglekontakt paa Perronen.

Ovennzvnte Maade er anvendelig for Indkersels-
togveje, hvor Kommandoposten eller den fungerende

Fia, 146, Spesre of Stationsbestyrer kan skgnne, naar et indkerende Tog
Siemens & Halskes Kon- €r kommet helt ind paa Stationen. Derimod er den
struktion, der anvendes til ijkke heldig for udkerende Tog, idet Kommandoposten
Sikring mod utidig Om-  her som Regel ikke med Sikkerhed er i Stand til at

illi fi Ibetj .
T e afgere, naar Toget er kommet ud forbi de yderste
Sporskifter samt til Tog- L
Sporskifter.

vejsfastlaegning.

(se Side 169). 3. Automatisk Togvejsfastlagning med

Udlesning ved Togpassage anvendes i ret

stor Udstrekning ved Statsbanerne saavel ved Anleg med som
uden Stationsblok.

Til saadan Sparring anvendes forskellige Konstruktioner af en i vedkom-
mende Central- eller Blokapparat anbragt Elektromagnet, der udlgses ved To-
gets Passage over en Skinnekontakt eller en isoleret Skinne med Skinnekon-
takt i Sporet. Forbindelsen mellem Sparremagneten og Skinnekontakt m. v.
tilvejebringes som Regel ved Hjalp af Kabel (se »Vejl. til Forstaaelse af Tele-
grafen- og Telefonene 1918, Side 33—36). En Skinnekontakt alene udlgser med
forste, medens isoleret Skinne med Skinnekontakt udleser med sidste Hjulpar.

Fig. 147 viser Siemens & Halskes =ldre Skinnekontakt. 6—& er en
bojelig Staalplade, og Rummet under denne er fyldt med Kvagselv. Naar et
Hjul passerer Skinnen mellem de Steder, (4 og M), hvor Kontakten er fast-
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Fig, 146 a. (Paaskrift se Fig. 146).

spendt, bajes Skinnen og dermedgé—4 lidt nedad som Felge af Hjultrykket,
og Kvaegselvet trykkes op i Beholderen r, der fyldes, saaledes at Gaffelgre-
nene over 7 griber ned i Kvagselvet; derved sluttes Kontakten, idet Lednin-
gen er fort til Gaffelen gennem Kabelet S, og Kvaegselvet som Regel har ledende
Forbindelse til »Jord« gennem Jernbeholderen og Skinnen. Saafremt Skinne-
kontakten anvendes i Forbindelse med isoleret Skinne, ligger Kontakten hyp-
pigt paa selve den isolerede Skinnedel og s=ttes da til »Jord« gennem et pas-
serende Hjulpars Aksel. Saa snart Skinnens Nedbejning atter ophgrer, synker
Kvagselvet tilbage fra », og Kontakten brydes, idet Gaffelen bazres af den
isolerende Glaskrans 2.

Fig. 148 viser en Skinnekontakt af Siemens & Halskes nyere Kon-
struktion, der tillader Anvendelsen af kortere Svelleafstand. / er Kontaktstiften,
der bringes i Bergring med det gennem Stigreret £ kommende Kvagsglv,
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Fig. 148. Skinnekontaki, Siemens & Halskes nyeste Konstruktion.
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naar Skinnekontakten befares, og Pladen @ ved Nedtrykning paavitker det i den
flade Beholder nedenunder vaerende Kvagselv. Det skrueformede Stykke
skal forhindre, at Kvagselvet naar op gennem Stigreret ved Slag eller lig-
nende. Kugleventilen 7 bevirker, at Kvagsglvet kun kan flyde bort gennem
Rogret 0. men ikke stige op igennem det. I gvrigt vil Virkemaaden fremgaa af
Figuren.

Fig. 148 a viser en Skinnekontakt, fabrikeret af L. M. Ericsson & Co,,
Stockholm.

Som »Isoleret Skinne« anvender man en Skinnestreekning, der er be-
tydelig lengere end den storste forekommende Akselafstand, f. Eks. 2 a 3
Skinnelzngder, og som er isoleret saavel fra Jorden (Ballasten) som fra de

Fig. 148 a. Skinnekontakt (L. M. Ericsson & Co..

gvrige Skinnedele. Stedene ved Enderne af den isolerede Straekning dakkes
af impragnerede Tralasker (forst fabrikeret af Siemens & Halske).
Mellem Skinneenderne la:gges Laderskiver. Tralaskernes Anbringelse samt
Kabeltilstutningen m. v. vil fremgaa af Fig. 149. Om enskes kan Stedene dog
forstaerkes paa forskellig Maade.

Ledningerne sluttes til specielle Klemmer, der anbringes i Kabelkasse.
De enkelte Skinner i den isolerede Streng forbindes ledende som Regel ved
Kobberbajler.

I Fig. 149 er Skinnekontakten anbragt paa den isolerede Strak-
ning, medens den ved @®ldre Anleg undertiden er anbragt uden for den
isolerede Skinnedel. En saadan Isolering kan selvfglgelig ikke gores fuldkom-
men, men det har vist sig, at man ved rigtig Afpasning af Magnetbevikling
samt Batteri m. v. kan opnaa en tilfredsstillende Virkning, selv om Isolations-
modstanden under fugtige Forhold gaar ned til ¢. 25 Ohm. Naturligvis maa
Isolationsmodstanden holdes saa hgj som mulig ved god Afvanding og ved
Anvendelse af grov Stenballast. Tillige maa man serge for, at Skinnefoden
holdes fri for Beroring med Ballasten. Den lige overfor den isolerede Skinne
liggende Skinnestreng seattes under almindelige Forhold til Jord.

Isoleret
Skinnestrek-
ning.
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Siemens & Halskes
nyere Stremskema for en
saadan isoleret Skinnestreekning
er vist i Fig. 150.

Skinnekontakten A er her
anbragt paa den isolerede Skin-
ne og har ingen umiddelbar
Forbindelse med Jord. Efter
Lukning af Kontakten 4, der
er anbragt paa Signalhaandta-
get eller eventuelt paa Togvejs-
linealen, staar Batteriet B med
sin ene Pol i Forbindelse med
XK. Den anden Pol staar di-
rekte til Jord. Naar farste
Hjulpar befarer &, sattes Led-
ning C i Forbindelse med den
isolerede Skinne, men sidst-
nzevnte er forbundet med Jord
gennem Hjulakselen, saaledes at .
Stremkredsen Jord—Batteri—
Relais—Ledning C—Skinne-
kontakten A — Hjulaksel—Jord
er sluttet. Relaisankeret tiltraek-
kes og slutter Kontakterne D
og £ paa Ledningerne & og
G. Saa lznge der endnu be-
finder sig et Hjulpar paa den
isolerede Skinne, kan Strem-
men, som det vil fremgaa af
Figuren, ikke gennemlsbe
Sperremagneten A, idet den
er afledet til »>Jorde gennem
Hjulakselen. Forst naar sidste
Hjulpar har forladt den isole-
rede Skinne, gaar Stremmen til
Jord gennem /4, hvorved den-
nes Anker tiltreekkes, og Sper
ren udleses, Ved Tilbagetag-
ning af Signalhaandiaget eller
eventuelt Togvejshaandtaget
indtreeder atter Normalstillin-
gen. Stromskemaet kan ogsaa
indrettes paa den i Fig., 1851
angivne @ldre Maade, hvor
Skinnekontakten er anbragt
uden for den isolerede Skinne,
og Udlosning ferst foregaar
ved det eller de sidste Hjul-
par. 1 Fig 150 indledes Virk-
ningen med forste, og i Fig.

151 med sidste Hjulpar., Da det eller de sidste Hjulpar ofte er ret lette og ikke giver saa

sikker Paavirkning som forste Hjulpar, er Ordningen i Fig. 150 at foretrekke fremfor den i Fig.
151 viste,

Selvfolgelig kan der ogsaa anbringes Relais i Fig. 151, og Virkningen bliver da normalt som

i Fig. 150.
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Fig. 150. Stromskema (nyere) for isoleret Skinne med Skinnekontakt (Siemens & Halske).

Den samme isolerede Skinne kan benyttes saavel til automatisk Togvejs-
fastleegning som til Sikring mod utidig Omstilling.

Fig. 152, Togvejsfastlegningsspeerre
1Siemens & Halske),

Spoerremagnet.

Signathaandlagskoniarler.

Fig. 151. Stremskema for isoleret Skinne med
Skinnekontakt, Eldre Ordning.

Selve Spaerren for Togvejsfastlegning kan vaere udformet
forskelligt, Saaledes viser Fig. 152 en nyere, og Fig. 152a,b, ¢,d,
e en =ldre Spoerre; sidstnevnte anbringes paa Centralappa-
ratet i direkte Indgriben med paagwldende Togvejslineal 1
|Fig. al. NaarLineal 1 bevaeges fra Normalstillingen ved Ind-
stilling af Togvejen, falder Klinken 2 ned i et Indsnit i Lineal
I og forhindrer derved Tilbagetagning af Togvejen (Fig,
b). Saa lenge der befinder sig et Hjulpar paa den isole-
rede Skinne (Fig. ¢ og d), forbliver Klinken 2 i Indgriben
med Linealen og speerrer stadig denne; men naar sidste
Hjulpar har forladt den isolerede Skinne 3, og Skinne-
kontakten 4 derpaa befares (Fig, e), tiltrekker Elektro-
magneten sit Anker 5 og frigiver derved Hjelpe-
klinken 6. Denne beveges opefter ved Fjederkraft og
treekker derved ved en Stift Klinken 2 op af Indgriben
med Lineal 1 og ud af Spearrestilling. Togvejen kan nu
tages tilbage i Normalstilling. Sker dette, fores en paa

Lineal 1 siddende Formknast 7 hen over Rullen 8. der ’

sidder paa Hjzlpeklinken 6. Denne beveges herved
nedad og fanges under det frafaldne Elektromagnetan-
kers Hage. Normalstillingen er da atter indtraadt, De

Togvejsfast-
legnings-
spaerrer, her-
under J=vn-
stromsblokfelt
af Siemens &
Halskes, A.
E. Gs og L.
M. Ericssons
Konstruktion.
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Fig. 1524, b, ¢, d og e. Togvejsfastlegning uden Anvendelse af Blokfelt.
(Zwez's Laas). Spwerren er vist bagfra.

indtegnede tre Kontakter bevirker, at Batteri, isoleret Skinne og Skinnekontakt kun indskydes,
naar Togvejen er indstillet.

Virkningen kan geres paalideligere, naar Skinnekontakten anbringes paa selve den isolerede
Skinne, og der indskydes et Relais i Stremkredsen, som vist i Fig. r150.

For Indkarselstogveje leses Sparren ofte ved en Skinnekontakt alene iforste Hjul), saaledes at
1soleret Skinne her bortfalder.

Ved nyere Anleg af Siemens & Halskes Type anvendes en Spzrre som den i Fig. 146 og
152 viste, der som Regel anbringes paa selve Togvejshvirvelens Aksel, idet denne er for-
lenget ud gennem Apparatets Bagside. Stremskemaet er ofte gennemfort som vist i Fig. 150, og
i gvrigt vil Virkemaaden forstaas ved Sammenligning med det forannzvate.
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Naar Blokapparat forefindes, er Sparren undertiden, og da navnlig ved
Udkerselstogveje, udformet som Jevnstrgmsblokfelt, der anbringes som
Togvejsfastlegningsfelt. Ofte er Ordningen da saaledes, at Togvejshaand-
taget vel kan omlagges, men Signalet ikke stilles paa »Ker«, for Jevnstroms-
blokfeltet er nedtrykket, Sker dette, bindes Togvejshaandtaget i omlagt Stilling,
og samtidig frigives Signalhaandtaget, f. Eks. saaledes som forklaret for Siemens
& Halskes Vedkommende i Fig. 123, Side 145. Togvejen frigives ferst for
Tilbagelegning ved Togets Passage eller ved Fastlegningsfeltets Deblokering
fra Kommandoposten e. I.

Fig. 153a, b og ¢ viser rent skematisk et Javnstrsmsblokfelt, der som
Regel er afpasset saaledes, at det umiddelbart kan anbringes i et almindeligt
Blokapparat ved Siden af de s@dvanlige Vekselstromsblokfelter.
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Fig. 153. Skematisk Fremstilling af [=vnstromsblokfeltets Virkemaade.

Jazvnstromsblokfeltet er, ligesom det almindelige Vekselstramsblokfelt,
udstyret med Tryk-, Blok- og Laasestang, og det bliver ligeledes betjent ved
en Blokknap, men dog kun ved simpe! Nedtrykning uden Benyttelse af In-
duktor. Herved bevages Laasestangen nedefter, og den tilsigtede mekaniske
Aflaasning eller elektriske Afhaengighed indtreeder. Fig. a viser Normalstil-
lingen med Feltet deblokeret. I Fig. b er Trykstangen 1 trykket ned,
hvorved ogsaa Blokstangen 2 er tvunget nedad og med sin Nase har svinget
Sparreklinken 3 til Siden. Da Elektromagneten 4 herved er forudsat
stromigs, er dens Anker 5, der i Normalstillingen steder mod Klinken 3, truk-
ket bort fra Magnetpolerne (eller eventuelt Magnetpolen) og har med sin For-
lengelse 6 lagt sig foran Klinke 3’s nederste Del. Klinke 3 kan nu ikke gaa
tilbage i Normalstilling.

I Fig. ¢ er Trykstangen sluppet og derfor gaaet opefter. Blokstangen er
under Fjedervirkning ligeledes gaaet et lille Stykke opefter, men er derpaa
med Nazesen 7 kommet i Indgriben med Klinke 3 og saaledes forhindret i en
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videre opadgaaende Bevagelse. Blokfeltet er nu blokeret. Naar der sendes
Strem gennem Magnetbeviklingen, tiltreekkes Ankeret; herved frigores Klinke
3, der svinges til Siden af Nasen 7, idet Blokstangen ferés videre opefter,
og Normalstillingen med deblokeret Felt indtraeder.

Laasestangen 8 trykker ved blokeret Felt ikke mod Blokstangen 2,
men mod en speciel Klinke g, der da holdes i Sperrestilling af Fjederen 10.
Naar Blokstangen ved Udlesuning fores opefter, tvinges Klinken g til Siden af
Stykket 11, saaledes at 8 kan bevages opefter. Delene 9, 10 og 11 aflaster
Trykket paa Elektromagnetens Anker.

Fig. 154 viser den praktiske Udforelse af et Jevnstramsblokfelt (Siemens & Halske), hvor
de enkelte Dele har tilsvarende Betegnelser som i Fig, 153. Der er yderligere anbragt en Sperre-
klinke 12, der, ligesom ved Vekselstromsfeltet, forhindrer en Nedtrykning af Blokknappen, naar
Feltet er blokeret. Ogsaa Hj=lpeklinken 13 forefindes i en noget ®ndret Form; den er ved
nyere Anleg forsynet med to Indsnit i Trykstangen,

13 fastholder Trykstangen i en Mellemstilling, naar man ved en Blokering ikke trykker Blok-
knappen saa langt ned, at Ankeret kan gaa i Sparrestilling. Saafremt Ankeret klzber til Polerne,
hindrer 13 ligeledes, atTrykstangen kan gaa helt opefter. For at man yderligere kan modvirke Ankerets
Klzben, er der tilfojet en speciel Frarivningsindretning, der bestaar af en Vinkelveaegtstang 14
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Fig. 154. Jevnstremsblokfelt. (Siemens & Halske).
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samt Stifterne 15 og 16 paa Trykstangen, XKort for Trykstangen er lengst nede, trykker 16
mod 14’s ene Arm, hvorved den anden Arm hazver Ankerets Forlengelse 6 opefter og saaledes
tvangsmessig river Ankeret fra. Anslaget 17 begrenser Ankerbevagelsen,

Blokstangen er forsynet med en red-hvid Farveskive 18 bag Blokejet i Kassen.

Fig. 155 viser et Javnstremsblokfelt af A. E. G.s Konstruktion,

Fig. 156 fremstiller et Jevnstremsblokfelt af L. M. Ericssons Konstruktion,

Som det vil fremgaa af Figurerne, er begge de sidstneevnte Jeevnstremsblokfelter i Hovedsagen
konstrueret som de to Firmaers tilsvarende Vekselstremsblokfelter (se Side 134 og 136), kun @n-
dret til Udlesning ved Jmvnstrem og Blokering ved simpel Nedtrykning uden Stremafgivelse.
Virkemaaden vil fremgaa af Figurerne og det tidligere angaaende saadanne Felter anferte.

Fig. 155. Jevnstremsblokfelt Fig. 156. Jevnstromsblokfelt
(ASBINGS (L. M. Ericsson).

Jeevnstrgmsblokfeltet anvendes ogsaa som Frigivningsfelt i Forbindelse med Kraftbetjenings-
anleg (elektriske Anleg).

Jevnstromsfeltets Forbindelse med Centralapparatet m. v, kan udferes paa forskellig Maade-
Ved Siemens & Halskes Anleg er allerede i Fig. 128, Side 145, vist een Maade, og en anden
er angivét nedenfor i Fig. 157a, b og c.

Togvejshaandtagene (Hvirvlerne) for tre modstridende Togveje er betegnet med
1, og hver af disse paavirker ved Omlzgning en felles Lineal 2 gennem Klinkerne 3 og de
Linealen paanittede Knaster 4 og §. Samtidig spzrres de to ikke benyttede Togvejshaandtag
ved, at Knasterne 5 legger sig hen over Fladen 6 paa 3. Linealen bevages tvangsmassig til-
bage paa nzr en enkelt eller nogle faa Millimeter, der udlignes ved en Fjeder. Normalt er
Togvejshaandtagene og Signalerne forudsat blokaflaaset gennem Klinkerne 7, Laasestengerne
8 og Akslerne 10 med Palerne 9 omtrent paa s®dvanlig Maade (Fig. a). Aflaasningen af Spor-
skifterne m. v. samt andre fornedne Afhangigheder er udeladt i Figuren, Den flles Signallineal
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a 12 bevaeges ved Haandtagenes
ol C s : = ' Udklinkning gennem Palerne
[z I IS e kY 5 ¥_,,__;' _] 9, Akslerne 10 og Klinkerne

@i Oy, O " ""f""'d‘ 11. Fastlegningsfeltets {Jeevn-
L__‘%}@-‘%}D’i 5 ‘3 /\t{" et stremsblokfeltets) Laasestang
)] oOYs
» Signal, r‘ : (g ;:.
lén: 9 e I v aq,l ken 14, der sidder lest dreje-
' lig paa den ene Aksel Io og
my:/e/.slmard*aq (s - paa en Klinke paa Akselen
0 15. Sidstnzevnte Aksel barer
; endvidere Klinkerne 16 og
kan Fastlegningsfeltet
0. ikke nedtrykkes, fordi Klin-
R ¢ ] L mwmv»qf ke 14 er fastholdt af Akselen
: 5 : 15. Denne Aksel kan nemlig
der mod Knast 18 paa Lineal
2. Samtidig kan Signallinealen
12 ikke forskydes til venstre,
da en af dens Knaster steder
dende Klinke 16.
Virkemaaden er i aovrigt
folgende: Naar et af Signal-
blokfelterne (i Fig, b det mid-
Kommandoposten, og Laase-
stangen 8 derfor er gaaet op-
efter, kan Togvejshaandtaget
omlegges (Fig. b). Knast 18

13 ligger lost oven paa Klin-
17. I Normalstillingen (Fig. a;
ikke drejes, da Klinke 17 ste-
mod den paa Akselen 15 sid-
terste) er deblokeret, f. Eks. fra
kommer derved ud af Indgrib-

e J L-

l ning med Klinke 17. De an-
Uf}y‘} dre to Togveje er spazrret i
,/{,7 S Normalstilling af Knasterne §

og Klinkerne 3. Ingen af Sig-
nalhaandtagene kan udklinkes
og omlegies, for Akselen 1§
med Klinke 16 er drejet. Farst
naar Togvejsfastlegningsfeltet
bliver blokeret, drejes Akselen
15. hvorved Klinke 16 frigiver
Signallinealen 12, og Klinke
17 samtidig speerrer Togvejslineal 2 mod Tilbageleegning. Paagzldende Signalhaandtag kan nu
udklinkes og omlmgges, hvorved de andre Signalhaandtag yderligere spzrres i Normalstilling gen.
nem Lineal 12, der forskydes til venstre.

Fig. 157. Togvejsfastlagningssperre Siemens & Halske).
Kan anvendes 1 Forbindelse med Jevnstromsblokfelt eller even-
tuelt med Vckselsiromsblokfelt.

Ved Bruchsals Anleg kan Forbindelsen mellem Togvejsfastlaegningsfelt
og Aflaasningsregister tilvejebringes ved Hjazlp af nedennmvnte i Fig. 158 A,
B, ¢ og d viste Bloksparre, der anbringes i Centralapparatet {(Blokunderdelen),
som omhandlet i Fig. 129, 130 og 131.

Stykket E drejes ved Omlegning af paagaldende Togvejshaandtag saa
meget til Siden, at Blokstangens Forlengelse (Laasestangen) med Stykket C
kan trykkes ned, og Blokfeltet kan blokeres. Signalhaandtaget bevager ved
sin Udklinkning og Omlagning Stykket & paa den hule Aksel F,, hvilket
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Fig. 158 A, B, c og d. Togvejsfastlegningsspaerre (Bruchsal).

ikke kan foretages, og Signalet altsaa ikke bringes paa »Kore, for Blokfeltet
er blokeret, idet Stykket Cferst i sin nederste Stilling frigiver . Togvejen fast-
lzegges ved Blokeringen, og samtidig frigives Signalhaandtaget.

A/B Svenska Maskinverken, Sdertilje, hvis mekaniske Apparater ligner Bruchsals med
Hensyn til Anbringelsen af de forskellige Haandtag og Blokapparatet, anvender en lignende Spzrre,
som omhandlet i Fig, 158,

De i Fig. 157 og 158 omhandlede Togvejsfastlegningssparrer kan selv-
tolgelig ogsaa anvendes i Forbindelse med et Vekselstramsblokfelt, hvormed
Signalposten da samtidig aflaaser sit Togvejshaandtag i omlagt Stilling og fri-
giver sit Signalhaandtag. Udlgsningen sker da, naar Blokfeltet deblokeres, f.
Eks. fra Kommandoposten.

Endelig kan Togvejsfastlegning ogsaa tilvejebringes ved Hjzlp af den
elektriske Trykknapspzrre, der dog sarlic anvendes ved Linieblok.
anleg (se senere) Togvejen kan nemlig i saa Tilfelde fastlegges ved Bloke-
ring af et almindeligt Vekselstramsblokfelt eller Jevnstremsblokfelt, hvis De-
blokering, f. Eks. fra Kommandoposten, forst kan foretages, naar en elektrisk
Trykknapspeerre er blevet udlest ved Togpassage.

Elektriske
Trykknap-
spzrrer (Sie-
mens & Hal-
ske, A. E, G.
og L. M,
Ericsson),
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Princippet i den elektriske Trykknapsparre bestaar i, at en med Blok-
feltets Trykstang eller eventuelt med et simpelt Haandtag forbundet Stang
ved en Sparreklinke er forhindret i en nedadrettet Beveegelse, indtil den til-
herende Elektromagnet har tiltrukket sit Anker.

Fig. isgaog b viser en elektrisk Trykknapsperre af Siemens & Halskes Konstruktion.

Stangen 1 er forbundet med Blokfeltets Trykstang ved Hjzlp af et Koblingsstykke (en
Klo, Fig. b) eller med et simpelt Haandtag. sidsinzvnte naar Spzrren betjenes direkte med Haan-
den, I Fig. II er Speerren blokeret, og i Fig. 1II udlest.

Stangen 1 kan kun beveges i Langderetningen og er forsynet med Stykket 2, der i
Sperrestilling forhindrer en nedadgaaende Bevaegelse af 1, ved at det steder mod den everste Flade af
Sparreklinken 3. Sidstnevnte Klinke holdes i spzrrende Stilling af en Bladfjeder. Elektro-

I 1. 177.
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Fig. 159 a. Elektrisk Irykknapspzrre /Siemens & Halske). Kontaktanordning er
ikke medtaget i Figuren.

magneten 5’s Anker 4 bzrer en Forlengelse 6, der ved frafaldet Anker legger sig foran
Klinke 7's nederste Ende. Denne Klinke er forsynet med en Nase 8, der i Sperrestillingen
fanger den ene Ende af Vagtstangen 9, saaledes at Fjederen 1o ikke kan bevage denne
Ende opefter. ¢ er forsynet med en Stift 11, der ved en vpadgaaende Bevagelse trykker Sperre-
klinken 3 til Siden. 9 kan bevzges opefter, saa snart Ankeret tiltraekkes.

Naar Speerren er udlest, og 9 er i sin sverste Stilling, holdes, som nzvnt, Sperreklinken 3
trykket til Side af Stiften 11. Stangen I kan derfor bevseges nedad ved Blokering af det tilhorende
Blokfelt eller ved Trak i Haandtaget. Ved 1's nedadgaaende Beveagelse legger Stykket 2 sig paa
Siden af Spzrreklinken 3 og tvinger samtidig Veagistangen 9 nedefter. g bringer Klinken 7 i
Sperrestilling (Fig. II), i hvilken den bliver staaende, saa leenge Elektromagneten 5 er stromles.
Naar Stangen I derpaa slippes. drejes 9 af sin Fjeder Io, indtil den fanges af Nasen 8, og Appa-
ratet er derefter blokeret, d. v. s. i Sperrestilling (Fig. II). Klinke 7 berer en red-hvid (event.
sorthvid) Farveskive 12, der sammen med en fastsiddende lignende Farveskive ses gennem et
Glassje i Dzkkassen. Almindeligvis betyder >redtc Sperrestilling (blokeret Spezrre), og
»hvidte, at Sparren er udlest. Som Regel bevager Vzgtstangen 9 yderligere een eller flere
Kontakter (Fig. 159b), der tjener f, Eks. til Atbrydeise af Spezrrens eget Stramleb; som Forbin-
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Fig. 159b. Elektrisk Trykknapspazrre (Siemens & Halske).

delseskontakt til en elektrisk Signalarmskobling, som Kontakt i Stremleb til et Jevnstremsblokfelt
0. 5. V.

% Klabning mellem Anker og Magnet modvirkes bl a. af Vinkelvegtstangen 13, der tvangs-
vis river Ankeret fra Magneten under Blokeringen.

Spearrens almindelige Anvendelse vil i gvrigt blive nermere omtalt under
Linieblok (se Side 236). Naar Speerren skal anvendes i Forbindelse med et
Blokfelt, forsynes den med en stebt Fod (Fig. b.) og anbringes 'som Regel
oven paa Blokkassen. Ved en @ldre Form, der dog ikke skal nazrmere om-
tales her, er Sparren anbragt inde i Blokkassen i umiddelbar Forbindelse med
paagzldende Blokfelt og med sit serlige @je i Blokkassens Dakplade.

Naar Sparren ikke bliver udlest, f. Eks. paa Grund af Fejl i Stremlgbet
eller lignende, kan kunstig Udlesning foretages ved, at man bryder Plomben
for en Udlesningsmekanisme og betjener denne, der som Regel er anbragt
under Blokgjet (se Fig. 159b).

Fig. 160a og b viser en elektrisk Trykknapspzrre af Allgemeine Elektricitits
Gesellschaft’'s Konstruktion. Spzrren ligner noget Siemens & Ha'skes, saavel i det Ydre som
i Anbringelsesmaaden og Anvendelsen.

Stangen I bzrer Stykket 2, der samarbejder med Spxerreklinken 3 og den paa sammes
Aksel anbragte Klinke 4. I Fig. 1L, Spzrrestillingen, er Sparren blokeret, og i Fig, III udlest.

4 har endvidere en Forlengelse nedad, der ved 1's nedadgaaende Bevzgelse lzgger sig bag
Elektromagnetankeret 7's Forlengelse 8.

dfyNaar Blokknappen slippes efter foretaget Blokering, og Stangen 1 derfor gaar opefter sam-
men med Blokfeltets Trykstang, tvinges Spearreklinken 3 af sin Fjeder ind under Stykket 2, idet
Stiften § nu tillader denne Bevzegelse af 3. Ankerets Forlengelse holder stadig Klinken 4 i Spzrre-
stilling, saa lnge Magnetvindingerne er stremlese, og Ankeret er frafaldet. Stangen 1 kan nu
ikke beveges nedefter. Sendes der Strem gennem Magnetbeviklingen, tiltreekkes Ankeret 7, 4

12




Sparren blokeret

Soarren udiost.

Fig. 160 a, Elektrisk Trykknapspzrre (A, E. G.).

mister sin Stotte og bliver af Fjederen 6 fort udefter (Fig. III), idet den samtidig ved Hjlp af
Stiften 5 medtager Klinken 3 og saaledes haver Sperringen af 1. 4 beerer en Farveskive (Tableau),

¥ig. 160 b. Elektrisk Trykknap-
spzrre (A. E, G\

der svinger foran en fast Farveskive bag et Jje i Dzk-
kassen, Klinke 4 beveger desuden Kontaktanordnin-
gen. Klebning mellem Magnet og Anker modvirkes af
10, der tvangsvis river Ankeret fra ved Blokeringen, Sper-
ren er forsynet med en plomberet Udlssningsmekanisme,
med hvilken kunstig Udlesning kan foretages.

En elektrisk Trykknapsparre af L. M, Erics-
sons Konstruktion er vist i Fig. 161a og b.

Naar Spzrren er tlokeret, hindres Beveagelse ne{iad
af Stangen I ved, at Spxrreklinken 2 under Paa-
virkning af sin Fjeder 3 legger sig under Stykket 4
paa Stang 1. Naar der sendes Strem gennem Elektro-
magneten 5's Vindinger, tiltrekkes Ankeret 6, hvorved
dettes Arm 7 fores til venstre og derved kommer ud
af Indgribning med den hageformede Arm 8 paa
Sperhagefereren 9; sidstnmvnte frigives og fores til
venstre af Fjederen 10. Derved skydes Spzrhagen 2
ud af Indgribning med 4, idet 2 yderligere er forbundet
med 9 ved Ledet 11 paa en saadan Maade, at 2z kun
paavirkes af 11, naar g's opadrettede Arm fores til ven-
stre. Ved Nedtrykning af Stangen 1 (Blokering af Spar-
ren) bringes Stykket 4 ned paa Siden af Spzrreklinken
2 og trykker Spmrhageforeren 9 tilbage i Normalstilling,
hvor den fanges af Ankerarmen 7, naar Magneten er
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Fig. 161 a, Elektrisk Trykknapspazrre. (L. M. Ericsson & Co.).

stromles, og Ankeret frafaldet. Naar I herefter beveeges opad
(ligesom -ved A. E. G.s Konstruktion under Indvirkning af Blok-
feltets Trykstang eller, saafremt Spsrren ikke anvendes i For-
bindelse med et Blokfelt, af en speciel Fjeder, der ikke er vist
i Figuren), treeder Spzrreklinken 2 atter ind under Stykket 4 og
forhindrer fornyet nedadgaaende Bevagelse af Stangen 1, for
Sperren atter er udlest ved Stremtilfarsel. Spaerhagefareren g’s
Arm 8 er forbundet med Stangen 12, der styrer een eller flere
Kontakter.

I evrigt er Spazrren forsynet med Tablean og plomberet
Hjzlpeudlesning m. v.

Som tidligere omtalt (se Side 168), benyttes der ofte Relais i
Forbindelse med isoleret Skinne og Skinnekontakt eller even-
tuelt med Skinnekontakt alene,

Fig. 162a og b viser et saadant Relais af Siemens & Hal-

skes Fabrikat.

Fig. 161 b. Elektrisk Trykknap- Naar Elektromagnetankeret 1 tiltreekkes, presses Kug-
spzrre, (L. M. Ericsson & Co.). len 2, der er fremstillet af isolerende Stof, imod Kontaktar-
12%

Relais.
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Fig. 162 a. Relais med to Kontakter Fig. 162 b. Relais med to Kontakter
(Siemens & Halske). (Siemens & Halske).

men 3, saaledes at denne bringes i Berm'-ing med Klemmen 4 og slutter Kontakten, Relaiset
ndfares enten med een eller med flere Kontakter og anbringes som Regel paa Vzggen i ved-
kommende Post, saaledes at det saa vidt muligt er beskyttet mod Rystelser.

Indgreb udefra hindres af en plomberet Beskyttelseskasse (Fig. 162b).

Heftige Rystelser kan medfere Slutning af Kontakterne og saaledes fremkalde for tidlig Ud-
lesning, naar Signalhaandtaget eller eventuelt Togvejshaandtaget er indstillet. Ankeret er derfor
ofte forsynet med en Vagt, der desuden skal bevirke, at det falder sikkert fra Magnetpolerne,
selv naar der er stezrk remanent Magnetisme til Stede.

6. Apparater til Sikring af Togvejsraeekkefolge.

Sporbesattelsesapparater.

Faren for, at to Tog ved Krydsning eller Overhaling bliver
ledet ind paa samme Spor, kan ikke afverges ved Anvendelse alene
af de foran omhandlede Sikringsapparater. Saa snart et Tog nemlig er
kommet ind paa en. Station, og Signal med Togvej for samme er taget tilbage,
kan man ved Anvendelse af de hidtil omtalte Apparat- og Afhzngighedsformer
godt paa ny indstille Togvej og Signal for et nyt Tog paa samme Spor, uden at
dette hindres gennem Apparaterne. En Sikring herimod, der paa sterkt trafi-
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kerede Banelinier maa anses forat veere meget vigtig, kan opnaas paa forskellig Maade
og mere eller mindre fuldkomment ved Tilfejelse af dertil egnede Ekstraapparater.

Afhangighederne maa vere udformet saaledes: Naar et Signal
for Kaersel til et bestemtSpor har indtaget Stopstilling efter et Togs
Indkersel paa Sporet, maa dette Signal samt alle andre til nzevnte
Spor ferende Indkerselssignaler ikke kunne stilles paa Kgr, inden
nzvnte Tog er kart ud fra og saaledes har forladt Sporet.

Denne Fordring kan opfyldes ved Anvendelse af en Slags Linieblok (se
senere Side 237) for hvert Spor, og man kan hertil uden videre anvende de
til Tilvejebringelse af saadan Linieblokforbindeise forngdne Afhzengigheder og
Sparrer (se senere); men ofte kan Ordningen opnaas paa en simplere
Maade, is@r naar saavel Ind- som Udkerselssignalerne betjenes fra samme
Centralapparat. Speetrer af denne Art kaldes »Togvejsrekkefelge-Spar-
rerc eller kortere »Sporbesattelsesapparatere, hvilken sidstnavnte Beteg-
nelse dog er noget for omfattende, da man ofte kan udlese Sparren blot ved,
at man lader en Del af eller kun Maskinen for et paa et Spor indkert Tog forlade
dette for Signal. I dette Tilfelde udleses Sperren nemlig ved de szdvanlige
Konstruktioner, og man kan da stille ny Indkersel til Sporet, uagtet Resten
af Toget endnu holder dette besat.

En fuldstendig »Sporbesa=ttelse« kan opnaasved, at mansisolererchele
det paag=zldende Togvejsspor og det saaledes, at der ikke kan stilles nogen Ind-
korsel til dette Spor, saa snart der blot holder et enkelt Kgretej paa Sporet.
Denne Ordning er endnu ikke indfert ved Statsbanerne, men vil muligvis
blive det efter kortere eller langere Tids Forleb.

Som foran nazvnt, maa for Opnaaelse af Sporbeszttelsessparring alle Sig-
naler og Togveje, der forer til et besat Spor, veere sperret i Stopstilling (Nor-
malstilling), saa leenge det paa Sporet sidst indkomne Tog endnu ikke har for-
ladt samme; for at Sperringen af paagazldende Signal- og Togvejs-
haandtag kan haves, maa Sikringsapparaterne (Centralapparat m.v.)
ngdvendigvis vaere medvirkende ved Togets Udkgrsel. Dette kan
opnaas enten ved Isolering af paag=ldende Togvejsspor i hele de-
res Udstrakning — hvilken Fremgangsmaade (som nzvnt) endnu ikke har varet
anvendt ved Statsbanerne og derfor ikke vil blive narmere omtalt nedenfor —
eller ved Anvendelse af Udkerselssignaler. Den sidstnzvnte
Ordning er den sedvanlig anvendte, naar man vil opnaa automatisk
tvungen Togvejsrekkefolge.

Fig. 163 viser Siemens & Halskes Konstruktion af saadan Togvejs-
rekkefolge-Sparre (Sporbesattelse).

I Figuren er kun fremstillet Afhengighederne for et enkelt Spor, og kun
for en enkelt Korselsretning paa dette.

Naar Togvejshaandtaget 1 for Indkersel omlegges, bevages Togvejsline-
alen 2 til venstre, hvorved den paa Linealen befestede Klinke 3 drejer Klin-
ken 4 med Akselen 5 og Klinken 6 paa denne, saaledes at 6's opadvendende
med en lille Rulle forsynede Arm tvinges ind i Fjederklinken 7’s andet cirkel-
formede Indsnit (Fig.b). Fornyet Indstilling af Togvejshaandtaget 1 efter fore-
gaaet Tilbagetagning hindres ved, at Klinken steder mod det faste Anslag
8. Indkarsel til Sporet kan da ikke atter frigives, for 4—5—6 er bragt ud af

Togvejsrakke-
falge-Sprre
af Siemens
& Halskes
Konstruktion.
(Sporbeszttel-
sesapparat),
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Fig. 163. Skematisk Fremstilling af Siemens & Halskes Togvejsrekkefolge-Sperre
(Sporbeszettelsesspeerre).

Sparrestilling, og dette sker forst ved Indstilling og paafelgende Tilbagetag-
ning af det tilsvarende Udkerselstogvejshaandtag o (Fig d). 9 bevaeger ved
Omlaegning Linealen 10 med Fjederklinken 11, saaledes at denne med
sin Hage kommer i Indgribning med Klinke 6. Fgrst naar Haandtaget 9 lag-
ges tilbage, bringes Klinke 6 i Normalstilling, saa at der atter kan stilles
Indkerselssignal til Sporet.

Apparatet anbringes ved Siemens & Halskes Anleg oven paa Gliderkassen
med direkte Indgribning i Aflaasningsregisteret, og det forsynes som Regel med
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Tableau (ecet @je for hvert Spor), der viser shvidt« ved ubesat og »redte
ved besat Spor.

I Fig. 163 er udeladt Apparaterne til den nedvendige automati-
ske Fastlezgning med Udlesning ved Togpassage af Udkersels.
togvejen. Denne er almindeligvis indrettet som angivet i Fig. 152 eller Fig. 152 a.

Naar Togvejshaandtaget for Udkersel er omlagt, kan det ikke
bringes tilbage i Normalstilling, og fornyet Indkgrsel til Sporet
ikke gives, for Toget har forladt Sporet for Signal. Ofte er ogsaa
Indkerselstogvejen fastlagt automatisk i omlagt Stilling. Selv naar Sparren er
kombineret med Togvejsfastleegning for Udkersel, kunde man tenke sig, at
Togvejshaandtaget for Indkgrsel (Hvirvel 1 i Fig. 163) ikke blev
lagt tilbage i »Stopstillinge, men derimod blev staaende i »Kgr-
stilling« efter Togets Indkersel, og et nyt Tog, f. Eks. ved en
Overhaling, af denne Grund blev ledet ind paa samme besatte
Spor. Dette er undertiden hindret ved »Gentagelsessperre« (seSide 248
Fig. 216) paa Indkerselssignalhaandtagene. Naar et Signalhaandtag med denne
Sparre nemlig er omlagt een Gang og derpaa bragt tilbage i Normalstilling,
kan det ikke omlagges paa ny, for ogsaa Togvejshaandtaget har varet fagt
tilbage i Normalstilling og er blevet indstillet paany. Saa snart Togvejshaand-
taget for Indkersel leegges tilbage, kan det imidlertid ikke atter indstilles, for Toget
er kert ud for Signal, og Formaalet er da opnaaet. Sporbeszttelsen kan og-
saa tenkes brudt, saafremt Stationen begaar den grove Uagtsomhed, at den
lader saavel Togvej som Signal for et paa Stationen indkommet Tog staa i
Korstilling til neste Tog. De eventuelle farlige Folger af en saadan Fejlbetje-
ning kan hindres ved, at man yderligere forsyner paageldende Indkerselssig-
naler med elektrisk Signalarmskobling (se senere); en saadan
Indretning bevirker nemlig, at Indkorselssignalet falder automatisk paa
»Stope bag Toget, og Signalarmen kan da ikke bringes paa »Ker« igen, for
hele Togvejen er taget tilbage og indstillet paa ny,hvilket ifglge Togvejsrekkefslge-
Sparren ikke kan udferes, fer Toget har forladt Stationen, og Sporet altsaa
er frit.

Fig. 164 viser en Togvejsrzkkefglge-Spaerre (Sporbesattelse) af
Siemens & Halskes Konstruktion for en mindre Station paa enkeltsporet
Bane. Apparatet kan selvfolgelig fuldkommengores eiler erstattes med en mere
fuldkommen Indretning ved Isolering af Togvejssporene i hele deres Udstraek-
ning.

I Fig. 163 og 164 er det forudsat, at Sikringsanlagget kun har eet Cen-
tralapparat, men Sparren kan selvfglgelig ogsaa indrettestil at gzlde
for Anlag med to, tre eller flere Poster, naar Stationsblokken ind-
rettes derefter. Sparren anbringes da som Regel i Kommandoposten,
ogsaa naar der ikke betjenes eller aflaases Sporskifter eller Signaler fra denne.

Stremskema for den elektriske Del af en automatisk Togvejsrekkefolge-
Spaerre vil kunne ses i Fig. 150.

Ovenfor er omhandlet Principperne i samt en enkelt Udfereisesform for en
Togvejsrekkefolge-Sparre (Sporbeswttelsesapparat) ved Siemens & Halskes
Anleg. En lignende Anordning forefindes indrettet ved andre Centralapparat-
typer, saaledes Sgdertidljes i Forbindelse med L. M. Ericssons Sparrer.
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Fig. 164. Togvejsrzkkefolge-Sparre (Sporbesattelsesspaerre, Siemens & Halske) for en mindre Station,
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Fig. 164. Togvejsrekkefelge Spzrre (Sporbeszttelsessperre. Siemens & Halske) for en mindre Station.

Saafremt et paa Stationenindkommet Tog ikke skal fores videre, men f.
Eks. bortrangeres fra Sporet, kan Sporbeszttelsesapparater af denne Form
bringes i Orden igen ved fingeret Indstilling af Udkerselstogvejen og Skeering
af Plomben for Togvejsfastleegningen eller ved kunstig Udlesning. Plomben
maa atter straks paasattes af det dertil bemyndigede Personale.

Som foran navnt, kan automatisk Togvejsraekkefglge-Sparre (Spor-
besattelse), bortset fra Isolering af Togvejssporene i hele deres Udstrekning,
kun tilvejebringes, naarUdkerselssignaler forefindes. Da Tilvejebringelse af
sidstnzevnte Signaler, alene for at man kan opnaa Togvejsraekkefglge-Sparre (Spor-
beszttelse), paa mindre Landstationer imidlertid hyppigt vilde blive meget be-
kostelig, hjzlper man sig ofte med et af Telegrafmester Rasmussen
konstrueret Togvejsfrigivningsapparat, der i visse Tilfeelde yder nogen
Kontrol med Sporbenyttelsen uden Anvendelse af Udkerselssignaler. Sikker-
heden ved Apparatet beror imidlertid udelukkende paa rigtig Be-
tjening og er saaledes kun betinget.

Fig. 165 a og 165b samt Fig. 166 viser et saadant Togvejsfrigivningsapparat
(Sporbeszettelsesapparat) for en almindelig Landstation med to Togvejsspor, udfert
med Siemens & Halskes Klinkeformer til Anbringelse paa dette Firmas
Centralapparattype.

Apparatet er indbygget i en Kasse oven paa Centralapparatet, og ovenpaa
denne Kasse er anbragt tre Laase, hver med sit Noglehul, market henholds-
vis I, I/IT og II. Samtlige Togvejshaandtag (Hvirvler) er normalt spzrret og
frigives ved Hjzlp af en Negle, der indsattes i det paagazldende Noglehul og
omdrejes.

Til Apparatet hgrer to Negler, saaledes at der til Neglehullerne I og II
benyttes en fzlles Nggle, der er forskellig fra den til Noglehullet I/II herende.

Togvejsfri-
givningsappa-
rat (Telegraf-

mester
Rasmussen).
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for Spor I, bevaeges Stznger-
ne 6a og 7 opefter, hvilket
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paa Lineal 2 er kommet ind under Hagen paa Klinke 5.

Naar Togvejshaandtaget laegges tilbage i Normalstilling, medbringes Klinke 18 af Lineal 2, og
fornyet Indstilling af Togvejen kan nu ikke foretages, fordi Klinke 18 da griber ind i Hak 27
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 Fig. 165 b. Togvejsfrigivningsapparat (Sporbesattelsesapparat), udfert med Siemens & Halskes
Klinkeformer til Anbringelse paa dette Firmas Centralapparattype (Telegrafmester Rasmussen).

paa’ Klinke 20, der stadig staar drejet om i Hak 26 paa 6. Forst naar Noglen drejes tilbage, op-
staar Normalstillingen,

Benyttes Noglen i Hul II, opstaar de samme Foreteelser, som ovenfor anfart under Noglehul
I, men nu for Spor II's Vedkommende, og naar Negle 1/I1 benyttes, frigives alle Togveje
paa begge Spor. Man ken da indstille en enkelt Togvej, enten for Spor I eller Spor II; men
naar Togvejshaandtaget er bragt tilbage i Normalstilling, kan der ikke paa ny mere indstilles nogen
Togvej hverken fra den ene eller den anden Side til det allerede benyttede Spor, og Neglen kan
endnu ikke udtages. For at man kan bringe Apparatet i Normalstilling, er det ganske nedven-
digt, at der indstilles Togvej til det andet Spor, og farst naar denne er taget tilbage, kan
Noglen udtages, og Apparatet bringes i Normalstilling.
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Fig. 166. Togvejsfrigivningsapparat (Sporbeszxttelsesapparat] paa Siemens & Halskes
Centralapparattype (Telegrafmester Rasmussen).

DaTogene ikke er medvirkende ved Apparatets Manipulation,
ligger Sikkerheden udelukkende i den rigtige Betjening, saaledes
at Apparatet kun danner et Slags Hjzlpemiddel til at undgaa
Fejltagelser ved Togvejsindstillinger under almindelig Kryds-
ning og Overhaling. Apparatet yder aldeles ingen Sikkerhed
ved Dobbeltkrydsning eller Dobbeltoverhaling.

Nedenfor er anfert Instruks for Brugen af Apparatet; Neglerne maa kun benyttes af
Stationsbestyreren personlig, og Fremgangsmaaden ved Apparatets Benyttelse er falgende:

1) Enkelt Togpassage:

Den til Neglehullerne I og II svarende Nogle indsaxttes i det til Togvejssporet svarende Nogle-
hul og drejes til hejre, hvorved det paagzldende Togvejshaandtag frigores. Noeglen forbliver
sperret i Apparatet, indtil Togvejshaandtaget atter er lagt tilbage i Normalstillingen.

Straks efter Togvejens Tilbagetagning udtages Neglen.

2) Krydsning eller Overhaling.

Den til Neglehullet I/II svarende Negle indszttes i Apparatets midterste Neglehul og drejes
til hojre, hvorved Togvejshaandtagene for Spor 1 og II frigeres paa een Gang. Herefter kan der
gives enten en Togvej til Sporene I og II, eller en Togvej til Sporene II og 1.

Neglen forbliver speerret i Apparatet; indtil begge Togveje er lagt tilbage. Straks efter
Togvejenes Tilbagetagning udtages Neglen.

Naar der, efter at en bestemt Togvej er frigjort ved Hj=lp af den til Neglehullerne I og II
svarende Nogle, forinden Togankomst bestemmes en Krydsning paa Stationen, skal denne Nogle
straks frigeres ved, at man lzgger Togvejshaandtaget tilbage i Normalstillingen (se under 1), hvorefter
den til Neglehullet I/II svarende Nogle skal benyttes (se under 2),

Saafremt Bestemmelse om Krydsning eller Overhaling paa Stationen forst trzffes, efter at det
forste Tog er taget ind ved Hjzlp af den til Noglehullerne I og II svarende fzlles Negle, yder
Sporbeszttelsesapparatet ingen som helst Garanti for rigtig Indstilling af den anden Togvej,
ligesom Sporbeszttelsesapparatet — i Tilfelde af Krydsning eller Overhaling med 2 Tog efter
hinanden — heller ingen Sikkerhed yder for, at det tredie af de krydsende eller overhalende Tog
indlades paa det rigtige Spor.
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Apparatet kan kombineres med en Veksellaas, indrettet saaledes, at kun en af Noglerne kan
udtages ad Gangen, medens den anden er fastholdt af Laasen.

Der forefindes dog ogsaa Togvejsfrigivningsapparater, som cr konstrueret
paa en noget anden Maade end Telegrafmester Rasmussens.

D. Elektriske Centralbetjeningsanlaeg.

1. Almindelige Bemserkninger.

Som nzvnt Side 13, har Statsbanerne af Kraftbetjeningsanleg hidtil kun
anvendt rent elektriske Anlaeg samt Kulsyrebetjening af enkelte
fremskudte Signaler. I narvaerende Afsnit vil de elektriske Anleg blive
omhandlet, medens Kulsyreanleeggene farst vil blive beskrevet i et senere Afsnit.

Ved de elektriske Anleeg betjenes Sporskifter, Sporsparrer og Sig-
naler m. v. ved elektrisk Kraft. Der forefindes dog ogsaa Sporskifter m. v.,
der kun er elektrisk centralaflaaset.

Betjeningen og Aflaasningen foregaarved, at Signaler, Sporskifter og Sporspar-
rer m. v. forsynes med elektriske Motorer, der forbindes med paagaldende Central-
apparat ved Hj=lp afKabler med det forngdne Antal Korer for Stremmen. Saafremt
Anlzgget har flere Poster, er Centralapparaterne i disse indbyrdes forbundet med
Kabler for Stationsblokken. Som Regel faar man Strgmmen fra Akkumulatorbatte-
rier, der ofte er anordnet i en af Signalposternes Underrum. Batterierne lades
almindeligvis med Strgm fra det tilstedevarende Elektricitetsvaerk. Da de
hidtil udferte Anleg drives med Jeevnstrem, er der dog anordnet Omformere
paa de Steder, hvor man kun har kunnet raade over Vekselstrgm. Et saadant
Omformeranleg kan f. Eks. ganske simpelt bestaa af en Vekselstremsmotor,
der driver en lille Jaevnstremsdynamo. Kun hvis elektrisk Strem overhovedet
ikke kan faas fra et stedligt Verk, anordnes eget Kraftanleg (Motor med
Dynamo) til Udvikling af den forngdne Strom.

Elektriske Sikringsanleeg frembyder bl. a. felgende Fordele og Bekvemme-
ligheder fremfor mekaniske:

Ved enhver Forstyrrelse i en indstillet Togvej, f. Eks. ved Opskaring af
et Sporskifte, bringes de indstillede Signaler automatisk til at falde paa »Stope.

Sporskifter og navnlig Signaler kan, bortset fra Synligheden fra Posten,
betjenes sikkert selv paa store Afstande, saaledes at de enkelte Posters Om-
raader kan geres storre, og Posternes Autal indskraenkes.

Centralapparaterne og derigennem Signalhusene optager langt mindre Plads
end ved de tilsvarende mekaniske Anleg.

Man har stor Frihed i Valget af Beliggenheden af Posterne, der f. Eks.
forholdsvis let kan anordnes paa en Bro, i et Hus tvars over Sporene,
i et Taarn eller i en Opbygning paa Taget af Stationsbygningen. Denne
Frihed hidrerer fra, at Forbindelsen mellem Centralapparat og Signaler og
Sporskifter m. v. sker ved Kabler i Stedet for ved Traadtrak.

Der fordres ingen Kraftanspaendelse ved Manevreringen af Signaler og
Sporskifter, saaledes at en enkelt Person kan passe et stort Antal Sporskifter
og Signaler, og Personalet derved mulig formindskes i Antal, , Endvidere kan
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der opnaas sterre Hastighed ved Skiftning af Sporskifterne og Indstilling af
de forskellige Togveje.

Der kan som Regel paa en forholdsvis nem, simpel og billig Maade ind-
rettes automatisk Togvejsfastlegning med Udlgsning ved Togpassage, Sikring
imod utidig Omstilling af Sporskifterne ved isoleret Skinne, Togvejsrak-
kefglge-Spaerre (Sporbesattelse) o, s. v.

Udvidelse og Zndring af Anlegget kan udfgres lettere end ved meka-
niske Anleg.

Af ovenstaaende vil det tremgaa, at elektriske Sikringsanleg szrlig egner
sig til store Stationer med sterk Trafik, saavel Personbanegaarde som navnlig
Gods- og Rangerbanegaarde, hvor Sporskifterne omstilles langt lettere og hur-
tigere ved elektrisk end ved mekanisk Betjening.

Af elektriske Anleeg har Statsbanerne hidtil kun anvendt Siemens &
Halskes og A. E. G.s Konstruktioner.

2. Elektriske Sikringsanlaeg af Siemens & Halskes Konstruktion.

Elektriske Kraftanleg kan drives med de fleste Stremarter, men ved alle
de hidtil udfgrte Anleg
af Siemens & Halskes
Type ved de danske
Statsbaner er kun an-
vendt Javnstrem af ca.
120—140 Volts Span-
ding til Omstilling af
Sporskifte- — Sporspaer-
re-— og Signalmotorer:
Motorstrem, og af ca.
24—34 Volts Spznding
til Stationsblok, Central-
apparaternes Sparre- og
Kontrolmagneter, Sik-
ring mod utidig Omstil-
ling, Signalernes Arm-
koblinger m. v., altsaa
til Udlgsnings-, Kon-
trol- eller Koblings-
strom,

Der forefindes dog
ogsaa anvendt svagere
Stregm, f. Eks. af 4 2 6
Volts Spending, til Sik-
ring mod utidig Om-
stilling.

Jeevnstrem har den
Fig. 167. Akkumulatorbatteri. Fordel let at kunne op-
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samles i Akkumulatorbatterier, og den er endvidere sarlig egnet til de
anvendte Elektromagneter.

Akkumulatorbatteriet er ofte anordnet i en af Signalposternes Underrum
(Fig. 167). Det ber vare stort nok til at kunne opmagasinere Strgmforbruget
i mindst 48 Timer. De enkelte Celler er udformet omtrent som angivet Side
27 1 »Vejledning til Forstaaelse af Telegrafen og Telefonen 1918¢, og de samles i
Batterier paa samme Maade som almindelige galvaniske Elementer (se nzvnte
Vejledning Side 17, Fig. 152, b og ¢).

Batterierne kan benyttes paa mange forskellige Maader. De kan f. Eks.
veere inddelt i tre Hovedgrupper,
hver med 68 Elementer, som igen 6{8_ 68 68

hver inddeles i fire Grupper & 17 I _[1— —
T
T

17 Elementer. Skiftevis faar man 17
da Motorstrgm fra een Hoved- T
gruppe, hvis 68 Elementer stilles 17 T

i Rakke, Kontrolst i — .
i Rzekke, og Kontrolstrgm ra+ 17 , T -T-————+34V.

en anden Hovedgruppe, hvis Ele-

menter er delt i fire Parallel — - - + |36 V.
grupper, hver paa 17 Elementer, Ladnlng. Afladnmg.
saaledes som vist i Fig. 168. Den Fig. 168, Akkumulatoranleg med tre Batterier,

tredie Hovedgruppe er da under
Opladning, eller den staar i Reserve.
Akkumulatoranlegget kan ogsaa vare delt i fire Hovedgrupper, hver
med 68 Elementer (Fig. 169), eller i to Hovedgrupper, hver med 68,
og to andre Grupper,

68 68 68 68 hver med 17 Elemen-
L I = - ter (Fig. 170).
T T I _-:____ Man kan dog ogsaa
I_ _1 I_ L =7 ngjes med et mindre An-
] :
l l I_ I = tal Batterier, saaledes at
| intet staar i Reserve, men
e Bp d F d
= L + 34V enne Fremgangsmaade
——l—-— - er ikke heldig.
= L : 3 +136 V. Strgmforbruget  er
Ladmng' Af[adnlng- meget ringe og ud-
Fig. 169. Akkumulatoranleg med fire Batterier. gor for et velvedlige-
holdt og fuldt i Orden 17 68 68 17

verende Anleg med 100 _I_ _l_

Motorer og 5000 Omstil-
linger i 24 Timer om-
trent 6 Kilowattimer.

HHH
HHH

De til Betjeningen af 34V,
Akkumulatorbatterierne — —— — I T e
ngdvendige Omskiftere, + X + 136V,
Modstande, Sikringer og Ladning. Afladnlng.
Maaleinstrumenter m. v. Fig. 170, Akkumulatoranleg med to Batterier 2 68 og to

opsattes paa en Lade- Batterier & 17 Elementer,
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tavle, der maa anbringes i et fra selve Batteri-
lokalet adskilt Rum, f, Eks. i Signalpostens Un-
derrum eller i selve Centralapparatrummet.

Paa Tavlen er anbragt Ampéremetre og
Voltmetre, henholdsvis til Maaling af Batterier-
nes Ladnings- og Afladningsstrom samt deres
Spending. Endvidere er Tavien forsynet med
Omkastere og Stremafbrydere til Ind- og Ud-
kobling af de forskellige Batterigrupper samt af
eventuelt fornedne Reguleringsmodstande.

Fig. 170a. Ladetavle for et Fig. 170a viser en Ladetavie.

elektrisk Sikringsanlag. Foruden Motorstrgm leverer Akkumulator-

batteriet ogsaa Kontrolstrom til Sporskifterne.

Saavel Motor- som Kontrolstremleb feres over Kontakter i Sporskiftedrevet.

Kontrolstremkontakten brydes, naar Sporskiftet opskares, naar en Sporskift-

ning ikke bliver fuldt udfert, samt, normalt, saa lenge Sporskiftet er under

Omstilling. En yderligere Sporskiftekontrol kan opnaas ved, at man forer Kontrol-
strommen over Kontakter, der er i direkte Forbindelse med Tungerne.

I Fig. 171 og 172 er vist et elektrisk Sporskiftedrev af Siemens &
Halskes nyeste Konstruktion. Det bestaar af en Elektromotor 1 (Jevn-
stremsmotor med to Feltbeviklinger, een for hver Omdrejningsretning), Tand-
hjulsudveksling 2, Snzkke 3 og Snzkkehjul 4, Friktionskobling
(Skivekobling), Styreskive 5 samt Tandstang 10, hvilken sidstnevnte er
befwstet direkte til Omstillingslaasen ved Sporskiftet. Denne Laas kan vaere
af forskellig Art. Oftest anvendes Hagelaasen eller Bruchsals Laas.

Motoren er indesluttet i et lukket Hylster, og den er saa kraftig, at den kan be-
veege Tungerne med tilhorende Viser samt eventuelt en Feleskinne sikkert,
selv under ugunstige Vejrforhold. Sporskiftedrevets Endestillinger kontrolleres
af Styreskivens Kontakter, der kun er sluttet, naar Sporskiftet befinder sig
fuldstzndig i en af de to Endestillinger. Yderligere Kontrol med Tungernes
Tilslutning, f. Eks. ved modgaaende Sporskifter, kan tilvejebringes ved, at hver
Tunge kan szttes i Forbindelse med en Kontrolrigel 28 (henholdsvis 29), saa-
ledes at Styreskivens Kontakter ikke blot er afhaengige af Sporskiftelaasens,
men ogsaa af Tungernes Stilling. Man kan ogsaa forsyne hver Tunge med en
Kontakt, hvorover Kontrolstremmen fores. Ved sidstnzvnte Ordning opnaas
en mere direkte Kontrol for rigtig Tungetilslutning, hvilket er szrlig hensigts-
massig ved Hagelaase. ‘

Sporskiftedrevet er indesluttet i et Stobejernshylster med et fladt Jaern-

daeksel, og det indbygges ved Sporskiftet som angivet i Fig. 173. Drevet er

befestet til Sporskiftet ved bevagelige Led, saa at Rystelser fra Spor-
skiftet ikke forplantes til det i videre Grad. Alle Enkeltdelene i Drevet er let
tilgeengelige, naar Laaget tages af.

Den i Fig. 173 viste Hagelaas kan erstattes med flere andre Konstruk-
tioner, f. Eks. Bruchsals Betjeningslaas. Paa Figuren ses endvidere et lille Ka-
belhus.

Jevnstremsmotoren 1 forer Bevagelsen videre ved Hjzlp af Tand-
hjulsparret 2 og Snzkken 3 med Snazkkehjulet 4, hvilket sidstnaevnte
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Fig. 171. Elektrisk Sporskiftedrev af nyeste Type (Siemens & Halske).

ligger mellem Styreskiven 5 og cn Skive med paasiddende Tand.
hjul 6 (Tanddrevet).

Styreskiven og Tanddrevet kan ikke bevages i Forhold til hinanden og
presses mod Sn=kkehjulet ved Hjzlp af Skiven 7 og Boltene 8, saaledes
at der dannes en Friktionskobling, hvis Spandkraft kan forages eller for-
mindskes ved Boltene 8, der hindres i at opgaa sig selv af Fladjernet g
(Matriksikring). Tanddrevet 6 griber ind i Tandstangen 10, der er forbun-
det med Sporskiftelaasens Drivstang og derved kan bevaege Tungerne. Tand-
stangens Bevagelse begraenses ved, at Tanddrevet 6s Knast 6! steder mod
den faste Knast 6® paa Hylsteret. Tandstang og Drev forbliver da i Ro,
medens Friktionskoblingen udleses, indtil Motoren standser, naar Drivstremmen
afbrydes. Kontaktskifteren bestaar bl. a. af to Vinkelvagtstanger 11
og 12, der kan drejes henholdsvis om Akslerne 13 og 14. Vaxgtstenger-
nes ene Arm barer Rullerne 15, 16, og den anden Kontaktstykkerne
17, 18, medens Spiralfjederen 19 soger at bevege Vagtstengerne mod
et fast Anslag. I Endestillingerne understottes den ene af Vagtstengerne 11,
12 ved, at dens Rulle 15, 16 traeder paa Styreskiven §s ydre Omkreds, me-
dens den andens Rulle ligger i Udsparingen a—b. I den ene Endestilling
er Rulle 15 inde i Udsparingen ved a, og i den anden Endestilling er Rulle
16 ved b. I forste Tilfelde afbryder Kontaktstykket 17 paagzldende Driv-

I3
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stremskontakt 20, hvorved Motoren er frakoblet, og Kontrolstremmen er
sluttet over Kontakt 21 (det er forudsat, at Sporskiftehaandtaget staar i
den tilsvarende Stilling). Samtidig er Kontaktfjederen 24, der er afledet
til Jordledningen, trykket bort fra 21. Kontaktrullen 18 har sluttet Driv-
stremskontakten 22, medens Jordfjederen 25 sztter Kontakt 23 i
den anden Kontrolstremsledning i Forbindelse med Jordledningen.

Kontaktrullerne glider ikke direkte fra Styreskivens ydre Omkreds ind i
Udsparingen a—b, men de kan forst komme i denne Stilling over de fjedrende
Stykker 26 (henholdsvis 27), idet disse trykkes til Siden ved endt Omstilling.

Naar Sporskiftet omstilles, f. Eks. ved at Motoren faar Strgm, tvinges
Rulle 15 ud af Udsparingen og holdes under hele Bevagelsen ude paa Styre-
skivens ydre Omkreds sammen med 16. Farst ved Bevagelsens Afslutning
fores Rulle 16 ind i Udsparingen ved b. Derved feres Rullen 18 bort fra Driv-
stromskontakten 22, medens paagzldende Kontrolstremskontakt 23 sluttes, idet
Jordfjederen 25 samtidig trykkes til Siden. Kontaktrullen 17 slutter da Kon-
takt 20. Drevet er nu i den anden Endestilling.

Ved kontrolaflaasede Sporskifter er hver Sporskiftetunge forbundet med
en ekstra Aflaasningsrigel 28 henholdsvis 29 med Udsnittene 28!, 29'.0g
282, 202, i hvilke de fremspringende Hager 11* og 12! henholdsvis paa Vin-
kelvaegtsteengerne 11 og 12 kan gribe ind og derved kontrolaflaase Sporskifte-
tungerne. Hagerne 111 og 12! forefindes almindeligvis kun ved kontrolaflaasede
Sporskifter. Saa snart en Omstillingsbevagelse paabegyndes, bringes paagzl-
dende Vinkelvegtstang med sin Hage (for den i Fig. 172 angivne Stilling
11—r111) ud paa Styreskivens ydre Flade, hvorved Tungernes Aflaasning heves.

Kun i Sporskiftetungernes Endestilling ligger de tilsvarende Udsnit i Rig-
lerne ligeud for hinanden, saaledes at paagzldende Vinkelvaegtstang (11 eller
12) kan faa sin fulde Bevagelse og derved slutte Kontakten for Kontrolstrgm-
men. I alle andre Stillinger af Sporskiftet kan paagaldende Vinkelvaegtstangs
Hage ikke gaa ind i Udsnittene, og Kontakten for Kontrolstremmen altsaa
ikke sluttes.

Medens den tilliggende Sporskiftetunge er kontrolaflaaset med et meget
lille Spillerum mellem Udsnittet i Rigelen og Hagen paa Vinkelvagtstangen,
er dette Spillerum ret stort for den fraliggende Tunges Vedkommende. Der-
ved kan den fraliggende Tunge ved en Opskering faa en saa stor Bevagelse,
at Styreskiven bringer paagzldende Hage ud af Indgriben med Riglerne, og
Aflaasningen hzves, inden Konstruktionen beskadiges. Det er herved forudsat,
at saavel Sporskifte som Laas er rigtig monteret.

Naar der ved en Omstilling ligger et fremmed Legeme mellem Tunge og
Sideskinne, kan Tandstangen 10 ikke komme i Endestilling. Motoren med
Snzkke og Snzkkehjul udlgses da gennem Friktionskoblingen fra Tanddrev
og Styreskive, uden at paagzldende Vinkelvagtstang (1t eller 12) er omstillet.
Begge Ruller 15 og 16 ligger da paa §s ydre Omkreds, og begge Kontakter
for Kontrolstrgmmen er afbrudt. Motoren lgber videre. Denne Tilstand tilkende-
gives i Signalposten ved, at Tableauet stadig viser Kontrolstremmen afbrudt,
og ved en vedvarende Ringning. Omtrent i samme Tilstand kommer Drevets
Dele ved en Opskearing.



Fig. 173 a. Elektrisk Sporskiftedrev af nyere Type (Siemens & Halske).
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Kablet sluttes til Drevet gennem det lille Kabelhus 30.

Hvis der ved et Sporskifte indtreeder en Fejl, som Postens Betjening ikke
selv kan afhjelpe, kan Sporskiftet omstilles med Haanden ved Hjzlp af et
Haandsving 31; dog ber de tilhorende Sikringer i Centralapparatet forst
fjernes.

Fig. 173a viser et nyere elektrisk Sporskiftedrev uden Kontrolaflaasning
af Siemens & Halskes Konstruktion. Indretningen og Virkemaaden er i
Hovedsagen ganske den samme som den i Fig. 171 og 172 viste og behgver
derfor ikke nzrmere Omtale.

Fig. 174 viser et ldre elektrisk Sporskiftedrev, hvis Konstruktion i Hovedprincipperne ligner
den foranstaaende Type, men de enkelte Dele er konstrueret og anordnet paa en noget anden

Maade,
Endvidere forefindes der ved de danske Statsbaner et endnu wmldre Drev. Da Konstruktionen
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Fig. 174. Elektrisk Sporskiftedrev at ®ldre Type (Siemens & Halske).

ikke mere leveres, og de i Brug verende Drev af denne Art delvis allerede er udvekslet med
nyere Typer, vil den ikke blive omtalt her.

Forbindelsen mellem Sporskifter, Sporsparrer, Signaler m, v. og Centralapparaterne sker ved
Hjzlp af Kabler med det fornedne Antal Korer. Kablernes Konstruktion m. v, er n@rmere om-
handlet Side 33—36 i »Vejledning til Forstaaelse af Telegrafen gg Telefonen 1918¢. Som Regel
benyttes Jordkabler med Isolering af imprzgneret Papir.

De enkelte Kobberkorer er omspundet med Faserstof tog eventuelt Papir) eller kun med
Papir i en passende Tykkelse. (Undertiden er Papiret dekket med en Bespinding af Bomuld).
Korerne er snoet koncentrisk og omviklet med Baand, og den saaledes fremstillede Keerne impraeg-
neret med Isolermasse og ompresset med en semles absolut vandtet Blykappe, der alt efter An-
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vendelsesmaaden er beskyttet, naar Kabelet ikke anvendes som Rerkabel eller Luftkabel uden
serlig Beskyttelse. Ved Luftkabel faar Blykappen som Regel en Baandbespinding; ved Jordka-
bel er Blykappen omgivet af Papirs- og Kompositionslag, en impregneret Jutebespinding, en Ar-
matur af galvaniseret Trapez- eller Rundjern eller almindeligt Baandjern og endelig asfalteret jute.
Undertiden er der dog anvendt almindeligt Guttaperkakabel til Skinnekontakier og isoleret Skinne,

Jordkablerne l=gges enten umiddelbart i Jorden (mindst 0.75—1 m dybt) og dakkes af Mur-
sten paa Fladen, Monierplader, eller af Planker eller anbringes i Jernror.

Til Samling af Kabler anvendes Kabelmuffer (Samlemuffer eller Forgreningsmuffer) enten af
Bly eller Stebejern. De store Kabelmuffer kaldes Fordelingshuse og har en szregen Form.
Blymuffer benyttes til blanke Kabler, medens Stebejernsmuffer eller Stgbejernsfordelingshuse an-
vendes til Jordkabler og undertiden ogsaa til Luftkabler uden Jernarmatur, Ved Kabler med Bly-
kappe skal Mufferne eller Fordelingshusene ikke blot beskytte Samlingeine mod ydre Vold, men
ogsaa forhindre Indtreengen af Fugtighed i Isolationslaget. %)

Ved Overgang fra Kabel til ind-
vendige Ledninger eller Luftlednin-
ger maa man ved Kabler med Papirs-
eller Faserstofsisolation  anvende
Kabelslutmuffer. Saadanne Muffer
kan udelades ved Guttaperkakabler.

Til de indvendige Forbindelser
anvendes som Regel isoleret Traad.

Der anvendes enten eet enkelt
Kabel til hvert Sporskifte eller Sig-
nal (Enkeltkabel) eller felles Kabel
for flere Sporskifter og eventuelt
Signaler (Gruppekabel). De fra Cen-
tralapparatet kommende Gruppekab-
ler forbindes med Enkeltkablerne til
de forskellige Motorer i Gruppen
ved Hj=lp af Fordelingshuse
(Fig. 175), der bedst legges midt i
paagzldende Sporskifte- eller Signal-
gruppe. Forbindelsen mellem Kabelslutmufferne og Haandtagene i Centralapparaterne samt Mo-
torerne i Drevene sker med Enkeltkorer (isoleret Traad).

Fig. 175. Kabelfordelingshus (aabent)

Ligesom ved mekaniske Sikringsanleeg betjenes eller eventuelt aflaases
Sporskifter, Sporspa:rrer og Signaler m. v. ved Hjzlp af Haandtag, der an-
bringes ved Siden af hverandre i Centralapparatet. Et elektrisk Centralapparat
(Fig. 176) bestaar af et med tynde Jernplader dakket Jernstel, i hvilket Haand-
tagene anbringes drejelige om deres Langdeakse og med en indbyrdes Af-
stand af kun 75 mm. Alt efter Anvendelsen benzevnes Haandtagene: Spor-
skiftebetjeningshaandtag, Sporskifteaflaasningshaandtag, Spor-
sperrehaandtag, Signalhaandtag m. v. Desuden anvendes Sporaf-
laasningshaandtag og Togvejshaandtag samt meget ofte sammen-
byggede Togvejs- og Signalhaandtag, de saakaldte Togvejssignal-
haandtag. Alle disse Haandtag adskiller sig i det Ydre ikke vasentlig fra
hverandre, og de er derfor forsynet med forskellige Kendemarker.

Centralapparaterne udferes som Regel med 16 eller 24 Haandtagspladser
og med en samlet Langde af henholdsvis 1,35 og 1,95 m. Sterre Centralap-
parater . sammenbygges af flere mindre Dele. Hgjden er ca. 1,2 a 1,5 m, og
Vzgten af et almindeligt 16-delt Apparat er omtrent ca. 400 kg, og af et 24-

Centralappa=
raternes
Indretning,
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Fig. 176. Elektrisk Centralapparat af nyeste Type (Siemens & Halske).

delt Apparat omtrent 600 kg. Ved meget store Apparater er Aflaasningsregi-
steret bredere, og Vagten er derfor her sterre end ovenanfort.

Haandtagene er lejret drejelige om deres vandrette Akse i Centralappa-
ratet, og den forreste uden for Centralapparatet fremragende Del er forsynet
med et Haandgreb af Knapform. Betjeningen sker ved simpel Drejning om
Langdeaksen, I Normalstillingen er Haandtaget indklinket i Stativet. Naar et
Haandtag skal omlegges, udtrzkkes Haandgrebet (Indklinkningen haves) og




drejes, for nogle Haandtags Ved-
kommende 459, for andres go©.
Fra Normalstillingen kan mnogle
Haandtag kun omlegges til den
ene Side, andre derimod til begge
Sider.

Haandtagets Art angives af
en Mzrkeplade paa Forsiden, og
desuden er  Signalhaandtag,
Sporaflaasningshaandtag,  Tog-
vejshaandtag og Togvejssignal-
haandtag ofte forsynet med et
opadvendende Fremspring (Spor-
aflaasnings-, Togvejs-, Signal- og
Togvejssignalhaandtag baerer ofte
en red Pil paa hvid Bund, me-
dens Sporskiftehaandtag har en
blaa Streg). I Normalstillingen
staar Pilene saavel som Stregerne
oftest lodret,
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Fig. 177. Aflaasningsregister i et elektrisk Central-

apparat (Siemens & Halske),

Ved Haandtagene forefindes Tableauer, der viser forskellige Farver m.
v. alt efter Stillingen, samt desuden Skilte med Paaskrift.
Haandtagene aflaases mekanisk i bestemte Stillinger ved Hjzlp af et

Fig.' 178. Elektrisk Ceniralapparat af nyere Type
(Siemens & Halske).

Aflaasningsregister, der lige-
som ved de mekaniske Apparater
bestaar af Atlaasningselemen-
ter (forskelligt formede Knaster) og
Linealer som - forskydes ved
Omlegning af paagzldende Spor-
aflaasnings-, Togvejs-, Signal- eller
Togvejssignalhaandtag,

Aflaasningsregisteret er
anordnet foran i Centralapparatet
og dakkes som Regel med et Glas-
laag. Et Aflaasningselement er for
Sporskifte: og Sporspaerrehaandta-
genes Vedkommende ofte market
med - eller - paa Oversiden, alt
eftersom det aflaaser Haandtaget
i 4 eller = Stillingen

Fig. 177 viser mekanisk Af
laasning af Haandtagene.

I Fig. 180 ses et Tvearsnit af
Aflaasningsregisteret,

Kabelslutmufferne befastes i
Stellets underste Del, og Lednin-
gerne fores derfra videre til Kon-




Sporskifte-
og Sporsper-

rehaandtag
(nyeste Type).

202

000000 OO OO00 00 O Tableaver

| f | | Shilte
Signalhaandiag mv ®$pomk: lehaandtag.

0D OB PDODDD Haanatag

oooooooocooooooo_Eé/sauer

7 I N

Fig. 178. Elektrisk Centralapparat af nyere Type (se ogsaa foran..

takter, Magneter, Klemmer m. v. ved isoleret Traad. Strgmtilferselen fra Kraft-

kilden (Akkumulatorbatteriet e. L.

og Strgmmen ledes over Smeltes
skinner, den ene for Drivstrgm
Kontrol- og Koblingsstrem m. v.
bindelse med Jord.

) sker ligeledes i Apparatets underste Del,
ikringer i Apparatets ene Ende til to Strem-
(Motorstrem), og den anden for Udlgsnings-,

Selve Jernstellet sattes i god ledende For-

I en foran paa Apparatet under Haandtagene liggende Kasse er bag et
Laag anbragt Smeltesikringer, over hvilke Stremmen ledes fra Strgmskinnerne
til Haandtagene m. v. Nzvnte Stremskinner ligger bag Sikringerne.

Fig- 179. Elektrisk Centralapparat af
zldre Type (Siemens & Halske).

Fig. 178 viser et Centralapparat af nyere
Konstruktion. Haandtagenes Indretning og Pla-
cering er i Hovedsagen som ved det ovenfor
omhandlede Apparat af nyeste Konstruktion,
kun er Magneterne inde i Apparatet samt Ta-
bleauerne anordnet paa en lidt anden Maade.

Endelig viser Fig. 179 et xldre Central-
apparat, hvor Haandtagene bestaar af de ved
Siemens & Halskes mekaniske Anlag anvendte
Hvirvler. Da disse Apparater er forzldede
og ikke mere leveres, vil de ikke blive omtalt
narmere.

Sporskifterne omstilles ved Hjelp af Spor-
skiftehaandtagene, der har to Stillinger, nem-
lig »>Normalstillingenc< og den »omlagte
Stilling¢, henholdsvis svarende til + og -
Stillingen. I Normalstillingen viser Haandta-

get som Regel lodret »Strege og kan fra denne Stiilling omlegges go?, saa-

ledes at Stregen bliver vandret.
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Fig. 180 viser Tvarsnit gennem et Centralapparat med et Sporskifte-
haandtag, og Fig. 181a, b, c og d angiver skematisk et Sporskiftehaandtag
med tilhgrende Sporskiftedrev samt Ledningsanordningen mellem disse.

For hver af Haandtaget 1’s og Sporskiftets to Endestillinger findes mindst
een Arbejds- og een Kontrolstremsledning, altsaa ialt fire Ledninger. End-
videre benyttes en ste fzlles Jordledning, der ikke er vist i Fig. 181. Spor-
skiftedrevet slutter i begge Endestillinger Kontakter, over hvilke der tilfares
paagzldende Motorbevikling Strem, naar Haandtaget omlazgges, saaledes at
den ene Ledning for Arbejdsstrom benyttes til Bevaegelse i den ene, og den
anden Ledning til Bevaegelse i den anden Retning. Endvidere slutter Spor-
skiftedrevet Kontakter, over hvilke Kontrolstrgmlsbet sluttes gennem den ene
eller den anden Ledning for Kontrolstrem svarende til de to Endestillinger.
Arbejdsstrémsledningerne benyttes dog skiftevis ogsaa til Returledning for
Kontrolstremmen.

Naar Haandtag og Sporskifte staar overensstemmende, og Anlegget er i
Orden, er Kontrolstremlpbet sluttet over paagzldende Kontakt i Sporskifte-
drevet, gennemlober Kontrolmagneten 2's Vindinger og holder Magnetankeret
3 tiltrukket. Saafremt Haandtaget omlagges, afbrydes Kontrolstremlgbet, og
tilkobles Arbejdsstremmen ved Hj=lp af Batteriveksleren 4 samtidig med, at
Kontrolmagnetankeret 3 tvinges fra Magneten. Sporskiftet omstilles derpaa af
Drevet, hvis Kontakter, naar Endestillingen er naaet, sender Arbejdsstremmen
gennem Magfiet 2, saaledes at Ankeret 3 tiltrackkes. Derved afbrydes Arbejds-
stremmen af Batteriveksleren 4, og tilkobles Kontrolstremmen, der stadig hol-
der Magnetankeret tiltrukket. Saavel Haandtag som Sporskifte er da om-
stillet. Kontrolstrommen kan kun vare sluttet og holde Ankeret tiltrukket,
naar Haandtag og Sporskifte indtager tilsvarende Endestillinger.

Hvis Sporskiftet ved Omlegning af Haandtaget ikke felger helt med til
Endestiilingen, eller Sporskiftet bliver bragt ud af Endestilling uden Omlaeg-
ning af Haandtaget, [ Eks. ved Opskaring, kan Kontrolstrommen enten ikke
sluttes, eiler den bliver afbrudt, idet {ved nyere Anlag) en Smeltesikring i sidst-
nzvnte Tilfelde braender over.

Kontrolmagnetens Anker styrer et Antal Kontakter, Koblingskontak-
terne 5, der er sluttet ved tiltrukket, men afbrudt ved frafaldet Anker. De
benyttes til at tilvejebringe elektrisk Afhzngighed mellem Sporskifter og Sig-
naler, idet Koblingsstremmen til alle de Signaler,der er afhangige af Spor-
skiftet, fores over paagzldende Kontakt. Dette bevirker, at et Signal kun kan
bringes paa »Kere og holdes i denne Stilling, saa lenge alle Sporskifterne i
paagzldende Togvej er rigtig indstillet, og deres Kontrolstrem sluttet.

Desuden slutter Kontrolmagnetankeret i frafaldet Tilstand en Klokkekon-
takt, der bringer en for alle Sporskifterne fealles Klokke til Ringning, naar
Kontrolstremmen er brudt blot for et enkelt af Sporskifterne. Klokken ringer
altsaa, saa lenge Sporskiftet er under Omstilling, ved Opskeermg samt ved op-
staaende Forstyrrelse i Stromlebet.

Kontrolmagnetankeret er endvidere forbundet med et Tableau, der f.
Eks. viser »hvidte ved tiltrukket og »sorte eller »rgdtc ved frafaldet Anker.
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Saa lenge en Kontrolstremsledning ikke ferer Strem, er den afledet til
Jordledningen.

Haandtaget 1's Aksel 6 er lejret drejeligt i de t0 gennemgaaende Fladjern 7 og barer
(jfr. ogsaa den skematiske Fig. 181) paa sin bageste Ende Isoleringsstykker 8 med Kob-
berformstykkerne 9, der ved Drejning af Haandtaget veksler Kontaktfurbindelserne mellem
Kontaktfjedrene 10 og derved leder Arbejds- og Kontrolstrem til Sporskifiedrevet, Batteri-
veksleren 4 ligger oven over Haandtagsakselen. Den frakobler Kontrolsirems- og tilkobler
Arbejdsstromsbatteriet ved Haandiagets Omlegning og frakobler igen Arbejds- samt tilkobler
Kontrolstremsbatteriet, naar Omstillingen af Sporskiftet er fuldfert.

Ved hver Omlegning af Haandtaget bevacges Batteriveksleren, idet Lasken 11 paavirker
dens Kontaktstykke 12. Samtidig spendes Fjederen 13, og Ankeret trykkes bort fra Kon-
trolmagneten ved, at Stangen 15 paavirkes af 12's Arm 14. Da Magneten samtidig bliver
stremles, forbliver Ankeret i denne Stilling (frafaldet), og Kontaktstykket 12 bliver fastholdt i den
omlagte Stilling af Fangarmen 16, der trykkes nedad af en flad Fjeder, indtil Kontrolmagneten
igen faar Strem og tiltrekker sit Anker samt lefter Armen 16, hvilket ferst indirzder, naar Spor-
skiftet er kommet helt i Endestilling.

I Grundstillingerne (Normalstillingen og den omlagte Stilling) er Kontrolmagnetens Anker
tiltrukket, men det falder fra, saa snart Haandtagels og Sporskiftets Stilling ikke er overensstem-
mende. Ankeret er forsynet med en Tableauplade (Farveskive) 17, der bevaeges bag et Tableau-
oje i Daxkkassen og tilkendegiver dets Stilling. Ankeret beveeger desuden ved Hjzlp af Stangen
15 en Rxkke Koblingsstremskontakter 5, der ligger overst i Apparatet.

Naar Sporskiftet keres op, afbrydes Kontrolstremmen af Sporskiftedrevets Kontakter, hvilket
bevirker, at Kontrolmagnetankeret i Haandtaget falder fra, medens Sporskiftevaekkeren ringer, og
Sporskiftetableauet skifter Farve., Saafremt Sporskiftet indgaar i en indstillet Togvej med Signal,
falder saadanne paa »Ker« staaende Signaler paa >Stope, idet Koblingsstremmen brydes, Samtidig
breender en Smeltesikring i Kontrolstremlobet over (se nzrmere derom senere}. Undertiden kan
en ny Sikring ferst indsattes, efter at en Plombe er brudt. Naar den nye Sikring indszttes, efter
foretaget Omlegning af Haandtaget, bliver Sporskifte og Haandtag som Regel bragt i tilsvarende
Stillinger.

Tableau,
Hondakt for
Joblingsstrgm. Hontrolmagnret.
Uelherkoniakl :
O |Baireriveksier.

Sthring Sihrling
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Fig. 181 a. Sporskiftehaandtag og Sporskifte i Normalstilling.
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Fig. 181 ¢. Sporskifiehaandtag og Sporskifte i omlagt Stilling.
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Arbejds- og Kontrolstrommen tilledes gennem Smeltesikringerne 18. Undertiden svarer
en kort Sikring til Arbejds-, og en lang Sikring til Kontrolstremmen.

Fig, 181 a, b, ¢, d viser — som for nzvnt — rent skematisk Stremskemaet m. v. for et
elektrisk betjent enkelt Sporskifte uden Tungekontrol.

Fig. 181a fremstiller Normalstillingen (4- Stillingen). Kontrolstrommen (c. 30 Volt) er da
sluttet fra Batteriet over Akselkonlakten, Ledning 1, Sporskiftedrevets Kontrolkontakt, Ledning 2,
Akselkontakten, Ledning 5, Kontrolmagneten, Jord. Batteriets anden Pol er sat til Jord. Strem-
men holder Kontrolmagnetens Anker tiltrukket og viser ved Hjlp af Tableauet, at Sporskiftets
og Haandtagets Stilling er overensstemmende. Ledningen 4, der staar i Forbindelse med Motoren,
er sat til Jord ved Batteriveksleren, Motorens Bevikling er endvidere sat til Jord ved Drevet, og
Motoren er altsaa kortsluttet,

I Fig. 181b er Sporskiftehaandtaget omlagt, og Sporskiftet under Omstilling. Ved Haand-
tagets Omlegning er Kontrolstremmen blevet afbrudt, og Kontrolmagnetankeret trykket fra, hvor-
ved Tableauet har skiftet Farve, og Sporskifteveekkeren er bragt til at ringe. Arbejdsstrommen
(130 Volt) er samtidig blevet sluttet gennem Ledningen 4 til Motoren, der omstiller Sporskiftet.
Styreskiven har omstillet Vinkelveegtstangen 11, hvorved Ledning 1 er blevet sat i Forbindelse med
Motorens anden Bevikling. Saafremt Haandtaget legges tilbage, kan Motoren og dermed Spor-
skiftet fores nlbage til Udgangsstlllmgen naar som helst under Omstillingen. Begge Kontrolstrams-
lednmgeme 2 og 3 er sat til Jord ved Drevet, og Kontrolmagneten er derved kortsluttet.

Naar Motoren har omstillet Sporskiftet — Fig. 181 ¢ — omstilles Vinkelvegtstangen 12, hvorved
Arbéjdsstremmen fra Ledningen 4 fores tilbage gennem Ledningen 3 og Kontrolmagneten, saa-
ledes at denne Magnets Anker tiltrekkes. Den af Armen 16 tidligere (Fig. 181b) fangede Batteri-
skifter bliver derved frigivet og automatisk tvunget tilbage i Normalstilling, hvorved Arbejdsstrem-
men frakobles, og Kontrolstrammen for Sporskiftets omlagie Stilling tilkobles. Ledningen 1, der
skal benyttes til Arbejdsstremmen for Sporskiftets Tilbagestilling, er blevet koblet til Motoren,
men sat til Jord ved Batteriveksleren. Sporskiftet er nu helt omstillet.

= Hj i
= L L4
Fig. 181d, Sporskifiehaandtaget i Normalstilling, Sporskiftet opskaaret.

Fig. 181d viser Sporskiftehaandtaget i Normalstilling og Sporskiftet opkert. Ved Opskaringen
er Styreskiven blevet drejet, saaledes at den derverende Kontakt for Kontrolstrammen er blevet
afbrudt. Kontrolmagneten er da strgmles, og Magnetankeret derfor faldet fra, saaledes at Spor-
skifteveekkeren ringer, medens Tableauet har skiftet Farve. Kontrolstremmen er samtidig blevet
kortsluttet til Jord gennem Motoren, saaledes at Kontrolstremssikringen a smelter.,

Stromskema
for et elektrisk
betjent
Sporskifte.
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Ved Hj=zlp af eet Sporskiftehaandtag kan man betjene eet
eller flere, som Regel dog kun hejst to Sporskifter. Naar to Spor-
skifter betjenes med samme Haandtag, omstilles de som oftest ikke samtidigt,
men umiddelbart efter hinanden. Kontrollen foretages med en falles Kontrol-
magnet, og Kontrolstremlobet sluttes da ferst, naar begge Sporskifterne be-
finder sig i rigtig Stilling.

Sikring mod utidig Omstilling af centralbetjente Sporskifter kan — ud-

Sikring mod
utidig over ved Togvejsfastlegning — opnaas f. Eks. ved Anvendelse af isoleret
Omstilling. | Syinnestrekning af ganske almindelig Konstruktion i Forbindelse med elek-
trisk Haandtagssparre. Saa snart og saa lenge den isolerede Strakning er
besat, spzrres det tilhgrende Haandtag ved Hjzlp af en Spzrremagnets An-
ker. Der kan dog ogsaa ved elektriske Anlzg anvendes Fpleskinne eller Tid-
sparre.
Sporskifte- Fig. 182 viser et Sporskifte- og Sporsparrehaandtag i det i Fig. 178 viste Centralapparat af
og Sporspaer- Siemens & Halskes nyere Type.
rehaandtag Virkemaaden er i Hovedsagen som forklaret under Fig. 180 og behever derfor ikke nzrmere
{ny Type). Omtale, kun er Detailudforelsen paa enkelte Punkter noget anderledes.
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Signaldrev.

k
Fig. 182, Sporskifte- og Sporspzrrehaandtag af nyere Type (Siemens & Halske).

Ved hver Signalmast anordnes et Signaldrev (Fig. 183), der er forbun-
det med paagzldende Signalhaandtag i Centralapparatet.

Signaldrevets Hovedbestanddele bestaar af en Elektromotor, et Tand-
hjuls- og Snzkkedrev med Friktionskobling, een eller flere Arm-
koblinger og en Kontaktindretning. Alle disse Dele er indbygget i et
Stobejernshylster, hvis ene Sidevaeg er indrettet til en Dor, og gennem hvis
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Bund Kabelet feres. Drevet
befestes til Signalmasten, f.
Eks. med Underkanten he-
vet ca. 0,7 m over Terranet.

Motoren er en Javn-
strgmsmotor, der er indrettet
tii Omdrejning i begge Ret-
ninger og saa kraftig, at den
med fuld Sikkerhed kan be-
vaege flere Signalarme eller
Signalskiver selv under ugun-
stige Vejrforhold.

Motoren 1 overforer
ved Hjazlp af Tandhjuls-
parret 2 og Snakkedre-
vet 3 sin Bevaegelse til Snaek-
kehjulet 4, der ved en
Friktionskobling er for-
bundet med Styreskiven s,
: som beveger Drivstangen
8 op og ned. Stangen 8 fo-
rer gennem elektriske Sig-
nalarmskoblinger (hver
bestaaende af Delene 15, 16,
17, 18 o. s, v.) den eller de
paagzldende Signalarme paa
»Kore eller »Stope. Der
forefindes een Signalarms-
kobling for hver Signalarm, og kun den eller de Arme medtages, hvis Kobling
har Strem. Styreskiven 5 bevager yderligere en Kontaktindretning (21, 22, 23
m. v.), der til- eller frakobler de forskellige Ledninger. Under Omstilling er Ar-
bejdsstremsledningerne for »Kar-« og »Stopstillingerne« samtidig koblet til Moto-
ren, og den stremferende Ledning bliver forst afbrudt i sidste @jeblik af Bevaegel-
sen. En paabegyndt Bevagelse kan derfor wndres til den modsatte naar som helst
under Omstillingen. En Signalarm kan kun bringes paa »Ker« gennem Motor-
drevet og kun, naar Armkoblingen har Koblingsstrem. Derimod kan Armen
bringes paa »Stope« enten ved Motoren eller alene ved, at Armkoblingen mister
sin Strem. Forseg paa at bringe Armen paa »Ker« ved ydre Paavirkning er
forhindret ved en Sikkerhedsspzrre. Signalarmens Stilling kontrolleres
ved Strgm over en Signalarmskontakt. Ofte er der indbygget Signalarmsbremse,
der skal bevirke, atSignalarmen falder ret stgdfrit paa »Stop<. En mere detail-
leret Beskrivelse af Signaldrevanordningen forefindes nedenfor.

Fig. 183 (Paaskrift se foranstaaende).

Motoren 1 overforer Bevegelse til Styreskiven 5 gennem Tandhjulsparret 2, Snak-
ken 3 og Snxkkehjulet 4. § er forbundet med 4 gennem en Friktionskobling, der kan sp=ndes
eller losnes ved Skruerne 6. Drivstangen 8 er befwstet paa 5's Krumtap 7 og bezrer paa
sin anden Ende en Tap med Rulle 9. Tappen styres af den om Aksen 10 drejelige Stang
11. 10 er endvidere Aksel for Vagtstangen 12, der ved Stangen 13 er forbundet med
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Signalarmsvegtstangen 14. Denne kan kun beveeges gennem Armkoblingen, der be-
staar af Elektromagneten 1§ med Ankeret 16 og den bojede Koblingsarm 17,
hvis ene Ende er forbundet med Ankeret ved Stang 18, medens den anden Ende er lejret drejeligt
om Tappen 19 i Vegtstangen 12, Naar Ankeret 16 ligger an mod og er fastholdt af Mag-
neten 15, holdes Koblingsarmen 17’s Omdrejningsaksel 20 fast i en Stilling omtrent ud
for 12’s Aksel 10. Saafremt Rullen 9 da bevweges opefier, trykker den paa Undersiden af Stangen
17 og drejer denne om det fasthuldte Drejningspunkt 20. Derved drejes Vaegt-tangen 12 om sin Aksel
10, hvilket medferer, at paagzldende Signalarm bringes paa »Kore af 13 og 14.

Naar Ankeret 16 ikke er fastholdt, vil en opadgasende Bevzgelse af Rullen 9 dreje 17 om
19, medens 16 drejes fra Magneten, og 12 samt Signalarmen forbliver i Ro.

Signalarmen kan altsaa kun bringes paa »Kerc og holdes i denne Stilling, saa
lznge Koblingsstrgmmen er sluttet.

1 Normalstillingen (Stopstillingen) er Ankeret, som vist i Fig. 183, trukket bort fra Mag-
neten, men naar Styreskiven drejes fra sStop-« til »Kerstillingen« (i Pilretningen), bevaeges 8 forst
nedefter, saaledes at Ankeret 16 ved Egenvagten og Vegten af 17 og 18 legger sig mod Mag-
neten. Herved kontrolleres Koblingsdelenes lette Bevagelighed, hvilket er af meget stor Betyd-
ning, da Drevets Sikkerhed vesentlig beror paa, at Kersignal kun kan vises, naar Ankeret er
elektromagnetisk fastholdt.

Ved Omlzgning fra »Kore til »Stop« beveeges 8§ forst nedad, hvorved Rullen g trykker paa
12, og Stang 13 samt Signalarmen tvangsvis feres paa »>Stope. Signalarmen falder imidlertid som
Regel ganske automatisk paa »Stop«, saa snart Koblingsstrommen brydes, selv om Signaldrevet ind-
tager »Korstillinge, T dette Tilfzlde fastholdes Ankeret 16 ikke af Koblingsmagneten 15, og Signal-
armen indtager da Stopstilling paa Grund af Overveegten, Saafremt Signalarmen af en eller anden
Grund ikke falder automatisk paa >Stope, naar Koblingsstrommen brydes, tvinges den ned i
denne Stilling, naar Signalhaandtaget legges tilbage.

Tilslutning og Afbrydelse af Motorstrommen sker ved Hjzlp af Styreskiven § og Styrevagt’
stengerne 21 og 22, hvilke sidstnzvale fores mod hinanden af Fjederen 23, I Motorens
Endestillinger ligger den ene Styrevagtstangs Gliderulle inde i Styreskivens Udsparing 24,
medens den anden ligger paa Styreskivens Yderkant. Den { Udsparingen liggende Arm frakobler
den Ledning, hvorigennem Motorstremmen tille-
des, medens den anden paa Skivens Yderside
liggende Arm holder Ledningen for Motorens
Bevzgelse i modsat Retning sluttet.

Signalarmens Stilling kontrolleres ved Hjelp
af Signalarmskontakter. Paa den forlengede Arm
12 er befestet nogle isolerede Kontaktstykker
25, som kan danne Kontakt med Fjedrene 26.

Man forhindrer, at en Signalarm kan stilles
paa »Korc ved ydre Paavirkning i Trakket op
til Armen, ved at der indbygges en Sikkerheds-
speerre, der bestaar af et paa Hylsteret anbragt
Spzrrestykke 27 og den paa Stang I3 sid-
dende Sperreklinke 28, Desuden er 13 for-
synet med et aflangt Hul, i hvilket Tappen 29
paa Armen 14 griber ind. Forspger man at stille
Signalarmen paa >Ker¢ ved ydre Paavirkning i
Trzekket, beveges 13 til venstre, hvorved Sperre-
klinken 28 kommer i Indgriben med Sperrestyk-
ket 27. Herved er en Viderebevagelse hindret,
hvilket derimod ikke er Tilfeeldet, naar Omstillin-
gen sker ved Hjzlp af Motoren, idet Sperren da
holdes ude af Indgriben ved, at det aflange Hul
i 14 forer 13 lidt til hejre. 28 er befestet fled-
rende til 13, for at den skal kunne passere forbi

27, naar Signalarmen falder paa >Stope. Fig. 184. Signaldrev, =ldre Type
Anslag fra Signalarme, der falder paa >Stopc, (Siemens & Halske).
kan — om fornedent — mildnes ved, at men L4
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indbygger Oliebremser 30, der hver bestaar af en Cylinder med et Stempel, som paavirkes af
en Fjeder i Cylinderen. Cylinderrummet er fyldt med Olie. 1 Normalstillingen er Stem-
pelet nedirykket, men det skydes opefter af Fjederen, naar Signalarmen stilles paa »Kare, hvorved
Olien samles under Stempelet, Naar Signalarmen falder paa >Stopg, slaar Nasen 31 paa Armen
12 mod Stempelet og mildner derved Slaget.

Fig. 184 viser et Signaldrev af zldre Konstruktion. Drevet vil ikke blive n®rmere omtalt,
da det ikke mere anvendes ved nyere Anlzg. .

Signaldrev af den foran beskrevne Konstruktion anvendes ved almindelige
Mastesignaler og fremskudte Signaler m. v. Til Rangersignaler m. v. kan an-
vendes et Drev af den ved Sporskifter og Sporsparrer anvendte Type uden
Tungekontrol. Naar et Hovedsignal er suppleret med fremskudt Signal, til-
kobles sidstnavnte saaledes, at Hovedsignalet stilles paa »Ker« for det
fremskudte Signal. Derimod sker Stopbevagelsen samtidig. Paa samme Maade
forholdes med Togvejssignaler, naar disse, hvad almindeligvis er Tilfzldet,
trekkes med samme Haandtag som Hovedsignalet og eventuelle fremskudte
Signaler.

Ligesom ved de mekaniske Sikringsanleg anvendes der ved elektriske Anleg
Sporaflaasningshaandtag, Togvejshaandtag og Signalhaandtag
samt desuden Gruppehaandtag. Ved de elektriske Anleg er Togvejshaand-
tag og det tilsvarende Signalhaandtag dog ofte sammenbygget til eet enkelt
Haandtag, det saakaldte Togvejssignalhaandtag. I nedenstaaende Beskri-
velse er forst anfort en udforligere Omtale af et Togvejssignalhaandtag
og derpaa nogle korte Bemzrkninger om de @vrige Haandtag under Hensyn
til, at disse i Hovedsagen kan betragtes som en Simplificering af Togvejssig-
nalhaandtaget. '

Togvejssignalhaandtaget er som Regel indrettet saaledes, at det fra sin
lodrette Midtstilling (Normalstillingen) kan omlaegges saavel til hejre som
til venstre, svarende til to forskellige Togveje. Ved Omlagningen
aflaases forst Sporskiftehaandtag m. v. i Togvejen saavel som de mod-
stridende Sporaflaasnings-, Togvejs- og Togvejssignalhaand-
tag m. v., derpaa kontrolleres det, om alle Sporskifter o. s. v. i Tog-
vejen ligger rigtigt, -og at alle fornedne Afhangigheder i Stations- og Linie-

‘blok er til Stede. ‘Endvidere kontrolleres det, om eventuel selvsteendig (auto-
- matisk) Togvejsfastlegning er indtraadt, og sluttelig bliver Togvejens Signaler

bragt i »Kaorstillinge. Alle disse Afhangigheder tilvejebringes ved, at Tog-
vejssignalhaandtaget omlegges 9o0° uden at der, naar Anlegget er i Orden,
indtraeder en Sparring af Haandtaget, for fuldstzndig Omlegning er opnaaet.

'Kun naar alle Betingelser for Signalernes Kerstilling ikke er opfyldt, hindres

en Videreindstilling. Haandtaget kan i dette Tilfzlde maaske kun omlegges

.et Stykke af hele Bevagelsen, saaledes at de ovrige af Togvejen afhangige

Haandtag er mekanisk aflaaset, men Videreindstillingen er hindret ved Hjzlp
af en Signalsperremagnet, og Signalet er fastholdt i Stopstilling. Saafremt
Togvejen fastlegges automatisk ved Hjzlp af en Togvejssperremagnet,

‘maa saadan Spzrring af Haandtaget mod Tilbagelzgning vaere indtraadt, fer

Signalet eller Signalerne kan stilles paa »Kore«. Ra:kkefolgen af Sparringernes
Indtreeden kan da veare saaledes, at Togvejssparringen mod Tilbagelegning
indtreeder forst;> og  derpaa frigiver Signalsparremagneten Haandtaget til Sig-
nalindstillingen.
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Ved Tilbagelegning fra Kerstillingen tilfgres der Signalmotoren Stopstil-
lingsstrem, naar Haandtaget mangler ca. 600 i at vare lagt helt tilbage.
Haandtaget kan dog legges yderligere 150 tilbage, men fastholdes i denne
Stilling (45 °-Stillingen), indtil Signalerne og deres Motorer har indtaget Stopstil-
lingen, og eventuel Aflaasning af Togvejen er havet. Paa denne Maade kan
Indstillingen af Signalerne samt Tilvejebringelsen af de forngdne Afhazngig-
heder for en Togvej inden for samme Centralapparat opnaas ved Anven-
delse af et enkelt Togvejssignalhaandtag.

Udferelsen af et Togvejssignalhaandtag af nyeste Type vil fremgaa af Fig. 185a, b, c,d, e f

Togvejssignalhaandtagets Aksel 1 er lejret drejelig i de to gennemgaaende Fladjern 2-
Haandtaget er paa sin forreste, uden for Centralapparatet ragende Ende forsynet med Haand-
grebet 3, der almindeligvis betegnes med et hvidt Skilt med red Pil, Akselen 1 berer Spzrre-
stykkerne 4,5 og 6, over hvilke Togvejsspzrremagneten 7 ogSignalsperremagneten 8
er anbragt, Begge disse Sparremagneter staar i Forbindelse med Sperrestykkerne henholdsvis
gennem Aflaasningspalerne 9 og 10. 7 sperrer Haandiaget mod Tilbagelegning fra 45°Stil-
lingen ved Hjzlp af Aflaasningsstangen 9 og Speerrestykket 4. Ankerets Stilling kontrolleres yder-
ligere af 5, der ferst tillader en Omlegning af Haandtaget ud over 45° naar 7’s Anker igen er
faldet fra, og eventuel Togvejsfastleegning saaledes indtraadt, Ved Hjzlp af 10 og 6 holdes Haand-
taget fast omtrent i 30° — 60° Stillingen af Signalsparremagneten 8, saa leenge denne er stremles,
7’s og 8's Stillinger vises ved Farveskiver {Tableauer), ofte f, Eks. saaledes, at blaa Farve betyder
sperret, og hvid Farve frit. Togvejsmagnetens Anker beveger en Farveskive 11 (hvid) foran
en Baggrund (blaa), og Signalsperremagnetens Anker en Farveskive 12 (blaa) foran en anden
Baggrund (hvid). Haandtaget er endvidere udstyret med en Signaltilbagemeldemagnet med Tableau
(Kontrolmagnet), der enten er anbragt adskilt fra Haandtaget, f Eks. oven paa Central-
apparatet i en s@rlig Kasse, cller den er indbygget i Haandtaget og da anbragt ved Siden af Signal-
sperremagneten 8, saaledes som vist i Fig. 185a og e, hvor Magneten, der ligger ved Siden
af 8, er betegnet med 15, og Farveskiven med 13. Tableauet angiver Signalets Stilling
paa forskellig Maade, f. Eks. ved en simpel Farveveksling, ved et redt Baand, der forsvinder, naar
Signalarmen gaar paa >Kere, ved et lille Billede af et Signal paa »Stope, der forandres til Billedet
af et Signal paa >Kere eller lignende. Tilbagemeldemagneten bevaeger »Tilbagemeldekontakter«
14 (Fig._d), over hvilke bl. a. de Stromleb fores, der kun maa vere sluttet, naar Signalet staar
paa »Stope.

Akselen 1's bageste Ende bzrer Kontaktstykker 16, 17, 18 og 19, der sammen med de
neden under veerende isolerede Kontaktfjedre 20, 21, 22, 23, 24 og 25 samt 26, 27, 28,
29, 30 og 31 tjener til Fra- og Tilkobling af Koblingsstrem og Arbejdsstram for paagezldende
Signal. I Normalstillingen (Midustillingen) er samtlige disse Stremleb afbrudt. Ved Haandiagets
Omlegning (til hejre for den ene og til venstre for den anden Togvej) forbinder Kontaktsiykkerne
de forskellige Fjedie ledende med hverandre. Stykkerne 16, 17 og 19 samt Fjedrene 20 og 26
er fzlles for begge Togvejes Signaler. Fjedrene 21, 22, 23, 24. 25 herer til Signalerne for den
ene, og Fjedrene 27, 28, 29, 30. 31 til Signalerne for den anden Togve;j. °

Koblingsstremmen fores til Fjederen 20, medens 26 er sat til »Jord« ge.nnem en Modstand, og
Arbejdsstrommen (Motorstremmen) ledes til Fjederen 24. Fra 21 udgaar Koblingsstrem, fra 25
Korstillingsstrom, og fra 22 og 23 Stopstillingsstram for de til den ene Togvej horende Signaler.
Naar Haandtaget omlzgges, bliver folgende Forbindelser tilvejebragt efter hverandre: 16 forbinder Fje-
deren 20 med 26, hvorved Koblingssirommen sattes til »Jorde, 18 forbinder Fjederen 24 med 220g 23,
hvorved Ledningen for Stopstillingsstram sluites, 17 forbinder Fjederen 20 med 21, hvorved Koblings-
stremsledningen sluttes til Signaldrevet, 19 forbinder Fjederen 24 med 25, hvorved Korstillings-
stremsledningen til Signaldrevet sluttes,

De mekaniske Afhezngigheder . mellem Sporskiftehaandtag m. v. og Togvejssignalhaandtag
tilvejebringes paa samme Maade, som angivet i Fig. 177.

Gennem de koniske Tandhjul 32 beveger Akselen 1 en lodret Aksel 33 med indbyrdes
isolerede Kobberformstykker, der kan bringes i ledende Forbindelse med Kontaktfjedrene 34. Alt
efter Omlegningsretningen, benyttes den ene eller den anden Razkke af disse Koniakter, idet Kon-
taktfjedrene i den ene Rekke almindeligvis horer til den ene, og Kontakifjedrene i den anden
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Rzxkke til den anden Togvej. Kontakterne er dels Togvejskontakter, dels Signalkontakter, og de
tjener til at slutte Signalernes Koblingsstrem, at tilkoble Togvejens Frigivelses- og Udlesningsstrem,
at tilkoble Skinnekontakt og isoleret Skinne for Togvejsudlesning og Linicblok, at slutte Strem-
leb for Linieblokken, at kontrollere Signalhaandtagets Stopstilling ved Blokeringen o. s. v.

Naar Togvejssignalhaandtaget er frit i Normalstillingen, fastlegges Haandtaget
i begge de omlagte Stillinger ved een Sparremagnet (Fig. 185b og c¢). Naar Haandtage!
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derimod er aflaaset i Normalstillingen, fordi Omlegning er betinget al Frigivaing eller
Sporaflaasning fra en Kommandopost, Perronpost eller en anden Signal- eller Sporskiftepost, indbyg-
‘ges der en speciel Togvejssperremagnet for hver af de to Omlzgningsretninger
(Fig. d og e). Hver af Togvejsmagneterne tjener da saavel til Frigivning i Normalstillingen
som til Sperring i den omlagte Stilling.

Togvejsmaguneten 7 sparrer gennem Palen g og Spzrrestykket 4/5 mod Omlegning til den ene Side
og Tilbagelzegning i Normalstillingen, medens Togvejsmagneten 35, der i Figuren ligger ved Siden
af 7. gennem Palen 36 og Spaerrestykket 37/38 spzrrer mod Omlmgning fra Normalstillingen
til den anden Side og mod Tilbagelaegning.

Signalspzrremagneten og Tilbagemeldemagneten med tilherende Tableauer er
i begge Tilfxelde felles for de to Togveje.

Naar Tilbagémeldemagneten er anbragt i selve Haandtaget, er 'l'ableauet firedelt (Fig 185f).
De to nederste Felter galder hvert for sin Togvejsspziremagnet, og de viser hvidt ved frit og blaat
ved sperret Haandiag. Af de to everste Felter, der er falles for de to Togveje, staar Feltet til
hejre i Forbindelse med Signalspzrremagneten, og Feltet til venstre med Signaltilbagemeldemag-
neten.

Naar Tilbagemeldemagneten er anbragt i et sarligt Hylster, er Tableauet indrettet som vist i Fig.
1851, dog er overste Felt til venstre da tomt.

0%, 45% og 90° Stillingen kan Haandtaget indklinkes i Stativet,
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Fig. 186. Togvejssignathaandtag (Siemens & Halskes nyere_System).

Fig. 186 viser et Togvejssignalhaandtag af Siemens & Halskes nyere  System.” De forskellige
Magneter, Tableauer og til Dels ogsaa Kontakterne er anordnet paa en noget : anden Maade end ved
det nyeste Anleg (Fig. 185), men da Virkemaaden er den samme, behaves nzrmere Omtale ikke.

Signalerne kan ogsaa indstilles med specielt Signalhaandiag. Fig. 187 viser el’saadant Signalhaand-
Haandtag af nyeste System. Da Haandiaget i Hoved-agen er af samme Konstruktion som Tog- tag.
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Fig. 187. Signalhaandtag.

vejssignalhaandtaget, men udstyret med feerre Magneter og Kontakter m. v., becheves nmrmere
Omtale ikke,

Stremskema Fig 188 a, b, ¢, d fremstiller rent skematisk Stromskema m. v. for et Signalhaandtag med
for et Signal-  en enkelt Signalarm.
haandiag I Normalstillingen (Stopstillingen), Fig. 188a, er samtlige Akselkontakter afbrudt, og Signalets
med en enkelt  Stopstilling angivet paa Tilbagemeldetableauet. Kontrolstrommen gaar gennem Ledning 1 over
Signalarm, Signalarmskontakten, gennem Ledning 2 til Tilbagemeldemagneten og fra denne ul Jord. Signal-
spxrremagueten er stromles, dens Anker i Sparrestilling, og dens Tableau viser f, Eks. blaat.
Naar Haandraget er omlagt 12° (Fig. 188b), er den over Kontakter paa Sporskiftekontrolmag-
neterne kommende Kob'ingsstrom sluttet gennem Signalspeerremagneten over Fiederen 20, Aksel-
kontaktstykket 16 og Fjederen 26 til >Jorde. Signalsparremagneten har tiltrukket sit Anker og
derved ophzvet Sparringen af Haandtagel, saaledes at detie kan omlagges helt. Signalspzrre-
tableauet har vekslet Farve og viser hvidt. Tilbagemeldestrammen er endnu ikke afbrudt.
Hodlingsstrom,
————/Molorstrom,
Hontrolsirom .
\ (T2lbagemeldesirom),
o Hoblingsmagner
Storcesparremagres
ﬁ/bavgcme/a’e? . ’J'zqnalarm-
magrec. koncak?,
HMocor-
/8 /977 A-sll/fEJ/rl//é‘ | |foncakter
Aiselkontakter] G
/6 ? T ‘] |
i o E$
24 =2 Motor.
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22 Cam ¢
21 e Z3 :
20 e ; G ]

Fig. 188 a. Signalhaandtag i Normalstiiling; Signaldrev og Signalarm i Stopstilling.
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Fig. 188 b. Signalhaandtag omlagt 12 ° fra Normalstillingen; Signalarm
og Drev stadig i Normalstilling.

Naar Haandtaget er omlagt omtrent 60° bliver Koblingsstrammens Jordforbindelse i Central-
apparatet borttaget og i Stedet sluttet til den Ledning, der forer til Signaldrevets Koblingsmagnet.
Dette sker uden Afbrydelse af Koblingsstrammen, der nu er sluttet over Fjederen 20, Kontakt-

=
e
=l

Fig. 188 c. Signalhaandtaget omlagt 9o ° (Helt); Signalarmen pea >Kor«,
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stykkerne 16 og 17, Fjederen 21, Ledningen 3 og Koblingsmagneten til Jord. [ Haandtagets Endestilling
{(Fig. 188c) er Motorsirammen sluttet over en Smeltesikring, Fjederen 24, Kontaktstykket 19,
Fjederen 25, l.edning 5, paagzldende Motorkontakt og Motorens Bevikling til Jord. Motoren
stiller Drevet og Signalet paa »Ker¢, idet Koblingsmagneten har tiltrukket sit Anker og koblet
Signalarmen til Drevet. Naar Kerstillingen er indtaget, afbrydes Motorstremmen af Styrekontakten,
og Signalarmen holdes stadig paa »Kerc af Koblingsstremmen. Fig. 185¢ viser Signalarmen i Kor:
stilling, umiddelbart for Styrekontakten omstilles. Tilbagemeldestremmen (Signalkontrolsiremmen)
afbrydes ved Signalarmskontakten i Drevet, saa snart Signalarmen har naaet en Stilling, der maa
opfattes som »Kor¢, Herved er Tilbagemelden agneten (Signalkontrolmagneten) blevet stromles,
hvorved dens Anker er faldet fra, og Tableauet blevet indstillet.

Naar Haandtaget er lagt tilbage til 55° Stillingen (Fig. 188d), er Motorstrommen sluttet over
Fjederen 24, Kontakistykket 18, Fjederen 23, Ledning 4, paagzldende Styrekontakt og Motorens
Stopbevikling til Jord. Motoren, stiller herved Signalet paa >Stope. Naar Drevet er fort i Stopstil-
ling, brydes Motorstremmen af Styrekontakten. Tilbagemeldestramkredsen sluttes over Signalarms-
kontakten og gennem Tilbagemeldemagneten, der skifter Signaltableauet. Koblingsstremmen er
endnu sluttet gennem Signalsperremagneten, men ledes til Jord ved Haandtaget. Denne Strom-
kreds brydes derpaa, naar Haandtaget fores tilbage i en mindre Vinkel end 12° fra Normalstil-
lingen,

30 Voir.
130 Voit,
~Jo Vozt.

4
T

Q
=
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Fig. 188 d. Signalhaandiaget lagt tilbage til 55 %Stillingen; Signaldrev
og Signalarm gaar paa >Stope,

Naar Signalet indstilles ved et Togvejssignalhaandlag med indbygget Togvejsspeerremagnet, er
Forholdene omtrent som angivet i Fig. 188, men naar Haandtaget bar varet stillet paa >Ker«
(omlagt 9o°), kan det ikke fores fra helt omlagt Stilling tilbage lil‘Normalslillingen,’fa;’I?gTrEj;
magnetens Speerring i 45° Stillingen er hevet, hvilket forst sker, efter at Signalmotoren er labet
helt paa »>Stops.

Saafremt Koblingsstremmen gennem Signalsperremagneten brydes af en eller anden Grund,
naar Signalhaandiaget er helt omlagt, legger den med Magnetens Anker forbundne Pal sig ved
Haandtagets Tilbagelegning bag en af Spazrreskivens Teender, for Strommen i Motorens Stopled-
ning er sluttet. Haandtaget kan da ikke omlagges igen, og Signalmoteren kan ikke bringes!paa
»Keore, for Koblingsstremmen igen er sluttet,

Naar Signalet er suppleret med fremskudt Signal, kobles Motorstrgmsledningen for det frem-
skudte Signals Drev til Fjederen 22. Gennem denne Ledning feres Motorstremmen, naar det
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fremskudte Signal skal stilles fra »Ker« til »Forsigtige. Det fremskudte Signal stilles paa
sKere, ved at Kontakter paa Hovedsignalets Drev sluttes, naar dette er kommet paa »Kor«, saa-
ledes at der forst tilfares det fremskudte Signal Koblingssirem og derefier Motorsiram. Det frem-
skudte Signal kan da ikke stilles paa »Kor¢, for Hovedsignalet har indtaget denne Stilling.

Kontakterne 26—31 benyttes, naar Haandtaget omlzgges for den anden Togvej.

Fig. 189 viseret Togvejshaandtag, Haandtaget ligneri Konstruktionen ganske Togvejssignal-
haandtaget, men det mangler Sigualspzerre- og Signalkontrolmagneterne samt Aksekontakter og de
med disse samarbejdende Kontakttjedre. Saafremt der ikke er Brug for mange Togvejskontakter,

Fig. 189, Togvejshaandtag (nyeste Type).

kan Haandtaget dog ogsaa anvendes med Aksekontakter, idet de i Fig, viste Togvejskontakter
da bortfalder. Togvejshaandtaget kan fra Normalstillingen ikke omlegges mere end 45° til hejre
eller til venstre. Togvejsmagneterne eller Togvejsmagneten kan indrettes til at spazerre Haandtaget,
enten saavel i Normalstillingen som i omlagt Stilling, eller kun i omlagt Sulling. Den mekaniske
Afhengighed er omtalt foran (Fig. 177).

Naar Anlzgget omfatter flere Poster, settes disse i Afheengighed ved Hjzlp af Stationsblok-
anlzg efter ganske de samme Principper, som anvendes ved de mekaniske Anleg, kun anvendes
der her som Regel Javnstremsblok.

Naar Anlegget f. Eks. bestaar af to Signalposter, forsynes den Post, der for paagzldende
Togvej ligger i Udkerselsenden, med et Sporaflaasningshaandtag (Togvejshaandtag), ind-
rettet ganske som et af de i Teksten til Fig. 189 omhandlede Togvejshaandtag. Dette samarbejder
med Togvejssignalhaandtaget eventuelt Togvejshaandtaget og Signalhaandtaget i den anden Post
Sidstnzevnte Haandtag kan da ikke oml=gges, og Signalet ikke stilles paa »Kere, for Sporaflaasnings-
haandtaget er omlagt og spzrret mod Tilbagelegning.

Naar Sporaflaasningshaandtaget omlegges, aflaases de Sporskifter, der henherer under denne
Post, hvorefter Haandtaget ofte automatisk fastlegges i omlagt Stilling af dets Sperremagnet, og Tog-
vejssignalhaandtagets Spzrring i den anden Post ophseves. Derved ringer en Veakker i Signal-
posten, og Signalet kan nu indstilles. Ringningen opherer, naar Togvejssignalhaandtaget stilles
paa »Kere.

Naar Togvejssignalhaandtaget legges tilbage til Normalstillingen, efter at det har vzret om-
stillet, spzerres det i denne Stilling, og Sparringen af Sporaflaasningshaandtaget i Aflaasningsposten
hzves. Saa snart sidstneevnte Haandtag er frigivet for Tilbagelegning, ringer en Klokke, indtil
Tilbagelegningen er foretaget.

Sporaflaasuingshaandlagets Spzrremagnet kan anvendes til ogsaa at sperre Haandiaget i Nor-
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malstilling. saafremt man egnsker, at Indstillingen af Togvejen ikke maa kunne foretages uden Til-
ladel<e (Frigivning), f. Eks, fra et Frigivningsapparat paa Perronen, Et saadant Frigivningsapparat,
der betjenes af den fungerende Stationshestyrer, kan f Eks. ganske simpelt bestaa af Ligestrgms-
blokfelier eller elcktriske Trykknapspeerrer.

Sporafiaasningshaandtagets Tableau er firedelt ligesom Togvejssignalhaandtaget, men kun de to
Felter benyttes

Et Haandtag kan vere indrettet saaledes, at det ved Omlegning i den ene Retning virker
som Togvejssignalhaandtag, og i den anden Retning som Sporaflaasningshaandtag.

Saafremt Anlegget bestaar af een eller to Signalposter og en Kommandopost — svarende til
de i Fig. 137 og Fig. 139 viste — anvendes ofte Gruppeblokering, og Kommandoapparatet er
da indrettet med nogle specielle Haand:ag, der vil blive nermere omtalt nedenfor.

For hver to fjendtlige Togveje kan der vexre anbragt eet Togvejsvelgerhaandtag, og
for samtlige Togveje til eller fra et bestemt Strzkningsspor findes eet Gruppehaandtag. Ved
dobbeltsporet Bane regnes Indkerselssporet herved for eet, og Udkorselssporet for et andet Straek-
ningsspor. I omlagt Stilling forbinder et Togvejsvalgerhaandiag i Kommandoposten dette Apparat

. med Spezrremagneten i Togvejshaandtaget (Sporaflaasnings.

—“]_i- haandtaget) eller Togvejssignalhaandtaget i paagzldende Post.

= Samtidig hzves den mekaniske Aflaasning af paagzldende

Gruppehaandtag, saaledes at dette kan omlegges fra Normal-

stillingen, medens de andre Togvej-haand-ag i Gruppen samt

Gruppehraanar.  8lle fiendtlige Haandtag sperres, Derimod udsendes der som

I a - Regel ingen Strem, for Gruppehaandiaget er omlagt (Fig.

190). Naar Gruppehaandiaget omlzgges, bliver Togvejsvzel-

gerhaandtaget mekani-k aflaaset i omlagt Stilling, og der ud-

sendes Frigivningsstrem til paagzldende Spzrremagnet i Sig-

nal- eller Aflaasningsposten. Saa snart det eller disse Haand-

tag er omlagt bliver der sendt Strem til Kommandoapparatet

gennem en for Gruppen felles Ledning, i hvilken der er ind-

skudt en Elektromagnet, som igen afbryder Frigivningsled-
ningen,

For hver Frigivning fra Kommandoposten kan paagel-
dende Haandtag i Signal- og Sporskifieposter kun omlaegges
een Gang.

Et omlagt Gruppehaandtag bliver aflaaset ad elektrisk
Vej enten straks ved Omlegning eller, naar Sporaflaasnings-
eller Togvejssignalbaandtaget i Aflaasnings- eller Signal-
posten er omlagt.

Ved Anleg, hvor Togvejsveelgerhaandtaget i Kommando-
posten ikke maa kunne indstilles, for der er givet Sporaf-
laasning fra andre Poster, forsynes dette Haandtag med en

1
=

graltiaarg

Speerremagnet.
g Om fornaedent forsynes Kommandoposten med Signal-
= tableauer.
Fig. 190, Stromskema for Tog- For hvert Gruppehaandtag er der ofte anbragt to plom-
vejsfrigivning. berede Hjzlpehvirvler eller Hjzlpetrykknapper, hvor-

af den ene som Regel med Tableau. Disse indbygges serlig
ved Anleg med automatisk Togvejsfastlegning. Den ene af Hvirvlerne eller Knapperne benyttes
til at seite en indstillet Togvejs Signaler paa »Stops, og den anden til at udlese en indstillet Togvej
kunstigt. Naar der ikke forefindes automatisk Togvejsfastlegning, kan paagzldende Hjelpehvirvel
undveres.
Fig. 191 viser et Togvejsvelgerhaandtag uden Sperremagnet. Haandtaget kan
omlegges 45° til begge Sider og er som Regel forsynet med red Pil paa hvid Grund.
Fig. 192 viser et Gruppehaandtag. Haandtaget kan omlegges 9o° naar et af Togvejs-
vaelgerhaandtagene i Gruppen er omlagt, og det viser f. Eks. red Pil paa hvid Bund, I Normal-
stillingen peger Pilen 45° til hejre, og i omlagt Stilling 45° til venstre. Haandtaget er forsynet.
med Tableau, der f. Eks. viser blaat ved ssperret¢ og hvidt ved »frit« Haandiag.
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Fig. 191, Togvejsvelgerhaandtag,
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Fig. 192. Gruppehaandtag.

Ogsaa ved Anleg med Kommandoapparat kan Togvejsindstillingen underlegges Frigivning, f.
Eks. fra Perronen, ved Hjazlp af Nmglekontakter, elektriske Trykknapsperrer eller Jevnstremsblok-
felter.

Som tidligere omtalt, kan Togvejssperremagneten aflaase Togvejssignalhaandtaget eller Togvejs-
haandtaget i halvt-— henholdsvis helt — omlagt Stilling, saaledes at Togvejen ikke kan tages tilbage. fer
der er tilfart Magneten Strom. Dette kan udfores enten ved Betjening af en Kontakt, et Blokfelt el.
lign, eller ved Togets Passage over en isoleret Skinne med Skinnekontakt eller over en Skinnekontakt
alene. I de to sidstnevnte Tilfzlde opnaar man derved automatisk Togvejsfastlegning med Udles-
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ning ved Togpassage. Saadan automatisk Togvejsfastlegning kan vaere indrettel saavel for Ud- som
for Indkerselstogvejene eller kun for Udkerseistogvejene. Strgmlebet kan veere indrettet omtrent
som de i Fig. 150 og 151 angivne for automatisk Tugvejsfastlzegning ved mekaniske Anleg.

Automatisk Togvejsrekkefplgespzrring (Sporbesettelse) kan ved Anleg med Kommando-
apparat opnaas meget simpelt ved en Spearreindretning mellem Togvejsvzlgerhaandtagene for Ind-
og Udkersel i Kommandoapparatet. Ved Omlzgning af et Togvejsvzlgerhaandtag for Indkersel
sperres dette og de evrige for Tog til samme Spor gzldende Velgerhaandtag automatisk. Speer-
ringen bliver bestaaende, Ogsaa naar Haandtaget er lagt tilbage i Normalstilling. Naar man der-
paa indstiller et Togvejsveelgerhaandtag for Udkersel fra Sporet, ophzves Sperringen, Udkersels-
velgerhaandtaget kan forst tages tilbage, naar Udkerselstogvejen har vazret indstillet, og Toget er
kort ud, d. v. s. Sporet er frit.

En lignende Virkning kan man opnaa ved Anvendelse af elektriske Indretninger (Stettemag-
neter), der efter et Togs Indkersel for Signal paa et Spor bringes i en ganske bestemt Stilling
og derved hindrer fornyet Signalgivning for Indksrsel til samme Spor. Ved Tilbagetagning af
Udkerselstogvejen, efter at Toget har forladt Stationen, bringes Indretningen i Normalstilling.

Ved Anleg uden egentlig Kommandopost kan Apparatet anbringes i en af Signalposterne.

En fuldstendig Sporbesttelse kan opnaas ved Isolering af hele det paagzldende Spor. Saa
leenge der befinder sig en Hjulaksel paa den isolerede Strzzkning, er Koblingssiremmen for alle
Signaler, der forer til Sporet, afbrudt.

Saavel ved Sporbesztielse som ved Togvejsrkkefalgespzrre anvendes Tableauer, der ved
Farver viser, om paagzldende Spor er besat eller ikke.

3. Elektriske Sikringsanleeg af Allgemeine Elektricitits-
Gesellschaft’s (A. E. G.’s) Type.

Da Principperne ved A. E, G.'s elektriske Sikringsanlzg i Hovedsagen er de samme som ved
Siemens & Halskes Anleg, vil nedenstaaende Beskrivelse af A. E, G.s Anleg kun omfatte saadanne
Enkcltheder, der er fornedne til Forstaselsen af selve Enkeltkonstruktionerne.

Driftsstrommen (Motorstrommen) og Kontrolstrommen har som Regel en Spending af henholds-
vis 160 og 40 Volt, men i evrigt er Indretningen af Akkumulatorbatteri m.’v. som omtalt under
Siemens & Halskes Anleg.

Fig 193. Elektrisk Centralapparat (A. E. G.).
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Fig. 193 viser et elektrisk Centralapparat af
A. E. G's Type.

Som det vil fremgaa af Figuren, er de en-
kelte Haandtag anbragt Side om Side overst i
Centralapparatet og kan svinges frem og tilbage
om en Akse i Apparatets Lengderetning. Spor-
skifiehaandtagene og Signalhaandtagene staar i
Normalstillingen skraat tilbage og i den omlagte
Stilling skraat fremefter. Togvejshaandtagenes
Normalstilling er derimod lodret opefter, og de
kan omlzgges saavel skraat tilbage som skraat
fremefter, svarende til to forskellige Togveje.

Det mekaniske Aflaasningsregister er anbragt
overst bag i Centralapparatet og indrettet med
Linealer og Klinker, hovedsagelig efier samme
Principper som Siemens & Halskes.

Centralapparatet er i ovrigt delt i to Afsnit,
Det gverste omfatter Haandtagene, der kan indszttes
og udtages hvert for sig og indeholder alle Haand-
tagsmagneter med tilherende Sperrer m, v. I
den underste Del er anbragt de for hvert Appa-
rat specielle Afhengighedskontakter m. v. Swrlige
Relaiser, f. Eks. for Togvejsfastlegning m, v., kan
anbringes paa Sidevaggene i Stellet.

Kabeltilslutningen sker gennem de nederst i
Apparatet anbragte Kontaktbretter 1 (Fig. 193),
idet de fra Sporskifter og Signaler kommende
Kablers Korer fores videre herfra til Stikkontakter 2, der er indrettet saaledes, at Haandtagene
kan udtages af Centralapparatet, uden at nogen Ledningsforbindelse behever at losnes. De en-
kelte Haandtag hviler paa to i Apparatets Lzngderetning liggende Rundjern og kan da udtages
blot ved Lesning af Skruen 3 og Lasken 4.,

Selve Haandtagene fastholdes i de forskellige Endestillinger ved hver sin Haandfalle, der ud-
klinkes ved Tryk i Haandtagets Lzngderetning, Der anvendes som Regel altid adskilte Togvejs-
haandtag og Signalhaandtag.

Til- og Frakoblingen af Arbejdsstrems- og Kontrolstremsledningerne sker ved Hjzlp af den
bag ved liggende Kontaktgruppe 5 (Fig. 194), der bevages tvangsmeassig af Haandiaget 6 gennem
Vinkelvegtstangen 7.

Batteriveksleren 8 er anordnet foran og befestet til Dobbeltvaegtstangen 9. Naar Haand:aget
omlegges, trykkes Dobbeltvaegtstangen 9 nedefter af Haandtaget og slutter Batterivekslerens averste
Kontakt, der forer Arbejdsstrem. Kontrolmagnetankeret 10, der tvinges fra Magneten ved Omstil-
lingen af Haandtaget, staar i Forbindelse med et Spzrrestykke 11, der fastholder 9, indtil der
sluttes Strom gennem Magneten, naar Sporskiftet eller Sporspzrren er helt omstillet. Ankeret til-
trekkes og frigiver da Veglstangen 9, der under Fjedervirkning atter skifter Batteriveksleren 8,
saaledes at Arbejdsstremmen afbrydes, og Kontrolstremmen tilkobles.

Naar Haandtaget trykkes nedefter ved Udklinkningen, bringes Klinken 12 i sin Midtstilling og
fastholdes her af Sperrestykket 11. Klinke 12 bevaeger ved Hjzlp af en Vinkelvegtstang en Af-
lagsningsstang 13 i Registeret, 12 og 13 indtager samtidig Midtstilling, i hvilket Tilfelde paagsel-
dende Aflaesningslinealer er sparret mod Bevzgelse, eventuelt i begge Retninger.

Naar 11 udleses fra Sparrestilling ved Strem gennem Kontrolmagneten, bevirker Haandfalle-
fjederen, at Klinke 12 og Aflaasningsstang 13 kommer i den til Haandtagets Stilling svarende Ende-
stilling. En Togvej kan da ikke indstilles, fer Stillingen af saavel paagzldende Haandtag som
Sporskiftedrev m. v. er rigtig.

Naar et Sporskifte opskzres, falder Kontrolmagnetankeret fra, og Sperrestykket 11 legger
sig under en Ansats paa Klinken 12, Udklinkning af Haandtaget er da hindret og kan farst fore-
tages, naar den bag Haandtaget verende plomberede Hjelpeknap 14 nedirykkes. idet Sperringen
derved heves, uden at Magnetankeret og Athzngighedskontakterne 15 bevaeges.

'Fig. 193 Elektrisk Centralapparat (se ogsaa foran).
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Fig. 194. Sporskifte- og Sporspazrrehaandiag (A. E. G.).

Alle ovennavnte Indretninger er anbragt paa et felles Stobejernsstel, Foran Haandtaget er
anbragt et Tableau, der viser Sporskiftets Tistand, f. Eks. med hvidt, naar Kontrolsiremlebet er
sluttet, og med sort, naar dette Stromleb er brudt. '

Centralbetjente Sporskifter kan veere sikret mod utidig Omstilling ved Foleskinne eller isoleret
Skinne. [ sidstnzvnte Tilfzlde anbringes en Spxrremagunet i Statvet, f. Eks. umiddelbart foran
Kontrolmagneten. Spxrremagneten bevager et Sparrestykke, der f. Eks. kan gribe ind i
Stykket 12,

Med et enkelt Haandtag omstilles eet eller to, sjzldent flere Sporskifter eller — eventuelt —
Sporsperrer.

Togvejshaandtaget (Fig. 195) tilvejebringer ogsaa her de fornedne mekaniske og elektriske
Afhengigheder mellem Sporskifter og Signaler.

Togvejshaandiaget kan omlzgges fra Midtstillingen til begge Sider, svarende til to forskellige
Togveje, og det bevaeger tvangsmassig gennem Forbindelsen 4 de i Centralapparatets underste
Del anbragte Kontakter 16 og ved Lasken 17 Aflaasningsakselen 18 i Gliderkassen. Alt efter
Behovet kan Togvejshaandiaget fastholdes i Normalstillingen eller den omlagte Stilling eller i
begge disse Stillinger af Spamrresiykket eller Sparrestykkerne 19, der er afhmngige af hver sit
Magnetanker, hvis Magnet faar Strem, f. Eks. fra et Kommandoapparat eller et andet Centralapparat
eller fra Togvejsudlasningsindretningen. For hver Togvej findes som Regel een Togvejsmagnet og
cet Spierresiykke 19. Togvejsinagnetankrene beveeger endvidere de foran og bagved liggende
Kontakter 20 samt, om fornsdent, Togvejstableauer.
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JFig. 195.' Togvejshaandtag (A. E. G.).

Signalhaandtaget (Fig. 196) indeholder ganske de samme Indretninger som Sporskiftehaand-
taget, nemlig: Kontaktgruppen 5, Haandtaget 6, Vinkelvegistangen 7, Batteriveksleren 8, Dobbelt-
vegtstangen 9, Kontrolmagneten med Anker 10, Sparrestykket 1t og Klinken 12 m. v. Disse
Dele virker paa ganske tilsvarende Maade som ved Sporskifiehaandtaget, kun er Signalhaandtaget
selvfolgelig altid frit for Tilbagelegning fra omlagt Stilling, idet paagwldende spazrrende Ansats
paa Klinken 12 ikke findes ved Signalhaandtaget.

Signalaflaasningsstykket 21's Afhengighed af Kontrolmagneten bevirker, at det tilsvarende
Togvejshaandtag bl. a. er sperret mekanisk i omlagt Stilling, indtil Tilbagemelding for Sigualet i
Stopstilling er indtruffet. Udover ovennzvnte Dele er Signalhaandtaget endvidere forsynet med
de til Frigivning af Haandtaget og til Opnaaelse af de ovrige Signalafhangigheder forngdne Ind-
retninger, saaledes med den foran liggende Signalfrigivningsmagnet 22 med Tilbeher, der, naar
den har Strem, (Signalfrigivningsstrom, der er fort over Koblingskontakter paa Sporskiftehaand-
tagene m. v.) ophaver Sparren 23 for Haandtaget i Normalstillingen og samtidig gennem Stykket
25 fastholder Automatkontakt 24 i dens sverste Stilling. Bliver Magneten af en eller anden Grund
stromles ved omlagt Signalhaandtag, f. Eks. ved Opskering af et Sporskifte eller Nedtrykning af
en Hjelpeknap for et Sporskifte, springer Automatvagtstangen nedefter og afbryder Signalstrem-
men, saaledes at Signalet falder paa »>Stop«.

5

Signalhaand-
tag,
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Fig. 197. Sporskifte med Hagelaas og A. E. G.s elektriske Sporskiftedrev.




Fig, 197 viser Drevets Anbringelse
ved et Sporskifte med Hagelaas, og Fig.
198 viser selve Drevet,

Motoren 1's Bevaegelse overferes gen-
nem Tandhjulsparret 2 til Spindelen 3,
hvis Meotrik 4 derved bevaeges frem og
tilbage i Spindelens Langderetning. 4
er forbundet med de to Stenger 5, der
gennem et Tvarstykke er forleenget med
den enkelte Drivstang 6. Denne Stang
befestes direkte til Hagelaasens Mellem-
stang.

For at Motoren kan beskyttes mod skade-
lig Indvirkning ved pludselig Standsning af
Sporskiftets Bevzgelse e, 1, er Tandhjulet paa
Spindelen forsynet med en Friktionskobling. Ved
Opskaring af Sporskiftet forskydes Metriken 4
som Regel paa den ikke selvsperrende Spindel,
hvorved hele Drevet med Motoren drejes. Frik-

tionskoblingen treeder ikke i Virksomhed i dette

Tilfeelde.
Drevet er forsynet med to Kontaktarme 7
og 7' (Armen 7 ses ikke i Figuren) med Klgerne
8 og 8!, hvilke sidstnzvate hver er forsynetymed
en Rulle, der laber paa og styres af tilpassede Fla-
der paa en Koblingsdel ved Spindelens Tandhjul.
7 og 7' trekkes mod hinanden ved en Fjeder, der
forer den ene af Armene indefter, naar Drevet
og Sporskiftet befinder sig i den tilsvarende
Endestilling. I alle Mellemstillinger fastholder
Tandhjulets Styreflader begge Armene 7 og 7!
i de ydre Stillinger. Naar paageldende Arm
{7, 7') i Sporskiftets Endestilling fores indefter
af Fjederen, skiftes Kontakierne paa Kontakt-
broen 9 (7 og 7' er forsynet med isolerede
Kontaktstykker, der kan forbinde Kontakifjed.
rene paa 9), saaledes at Ar-
bejdsstremmen frakobles, og
Kontrolstremmen tilkobles.
Ovenstaaende vil lettere for-
staas, naar det erindres, at
Princippet i Hovedsagen er
ganske som ved Siemens &
Halskes Sporskiftedrev.
For at Motoren, naar
en Omstilling er paabegyndt,
ikke skal belastes med, at
paageldende Arm 7, 7! skal
bringes 1 Yderstilling, kan
Drevet vere forsynet med
en Solenoide 10, der faar
Strem og bringer Armen i
Yderstilling, for Motoren be-
vieges vaesentligt. Ved en no-
get anden Konstruktion kan
Solenoiden dog undveres.
Kontrolaflaasning ~ af
Tungerne paa modgaaende
Sporskifter kan tilvejebrin-

Fig. 198. A, E, G.s elektriske Sporskiftedrev.

Sporskifte-
drev.
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ges ved Hjzlp af Riglerne 11 og 11!, der forbindes med hver sin Tunge. 11 og 11! er forsynet
med Indsnit, i hvilke Aflassningselementer 12, 12' kan gribe ind. Ifelge Afhangigheden kan
paag®ldende Kontaktarm (7, 7') ikke fores i Inderstilling, og Kontrolstremmen derved Blive slut-
tet, fer Sporskiftet er kommet i Endestilling. Drevet kan dog opskeres, idet Paavirkning af den
fraliggende Tunge haver Aflaasningen, for Brud indtreder, som Regel bl. a. ved Hjzlp af Tunge-
kontakter,

Kontrol med Tungernes Stilling kan ogsaa opnaas ved, at Sporskiftets Kontrolstrem fores over
Tungekontakter. Naar disse ikke slutter, er Kontrolstremmen brudt.

Medens Siemens & Halske benytter almindelige omdrejende Elektromotorer til Signaldrevene,
har A. E. G. hidindtil anvendt Solenoider i dette @jemed. En saadan Solenoide bestaar af en Jern-
kerne, der kan beveges frem og tilbage i sin Lzngderetning inde i de fornsdne Traadruller. Naar
der sendes Strom gennem en af Traadrullerne, opstaar der som bekendt et magnetisk Felt, hvorved
Jernkernen paavirkes, saaledes at den bevzeges i den ene eller den anden Retning. Jernkernens Be-
vegelse overfores ved Hjelp af en Vagtstang direkte til Signalarmens Trekstang. Signalarms-
koblingen falder bort, da Armen kun fastholdes i Korstilling, sea lenge der er Strem i Kerbe-
viklingen (se nedenfor)

Da Signalarmen ogsaa skal bringes tvangsvis paa >Stope, er der hertil anordnet en speciel
Solenoide, der er sammenbygget med Kor-Solenoiden til en Dobbeltsolenoide. Et Signaldrev
for et eenarmet Signal (Fig. 199) bestaar af et Stebejernshylster 1 med to Viklinger 2 og 3, i hvis
Hulrum den tilspidsede Jernkerne 4 kan bevzges.

Foroven og forneden er Hylsteret deekket med Dzksler 5, der hvert er iorsynet med til Ker-
nen passende koniske Udboringer og yderligere tjener til Styring for Beveegelsen. Paa det underste
Dzksel er anbragt en Vegtstang 6, til hvilken Jernkernen og Traekstangen 7 til Signalarmen er
befestet. I Stang 7 er indbygget en (i Fig. ikke vist) Fjeder, for at Bevegelsen af Masserne ikke
skal fremtvinges for pludselig. Veegtsiangen 6 er forsynet med Sperrestykkel g, der samarbejder
med Sparrevegtstangen 10, saaledes at Indstilling af Signalet ved ydre Paavirkning i Traekstangen
er hindret. 10 bevaeges af en lille Solenoide 11, der faar Strom samtidig med Ker-Solenoiden.
Sperreindretningen beveger yderligere Kontakten 12. 1 Speerrestillingen er Kontrolstromkredsen
for Stopstillingen sluttet,

Keor-Solenoiden beveger Dobbeltkontakten 13. Ved en Kor-Bevagelses Paabegyndelse er
Korbeviklingens Dele indskudt parallelt, men ved Slutningen af Bevagelsen indskyder 13 disse
Dele i Rzkke og slutter Kontrolstremmen for Ker-Stillingen. ¢

Alle Drevets Dele er anbragt paa et Jernstel og omslutet af en Kasse.

Ved Signaler med flere Arme. der ikke kan beveeges uafhangigt af hverandre, f, Eks. ved el
almindeligt Indkorselssignal med Gennemkorselsarm, kan Gennemkerselsarmen manevreres ved en
enkelt Kor-Solenoide, da den tvangsvise Stopstilling kan tilvejebringes ved mekanisk Athzngighed,
idet Solenoiderne anbringes over hinanden. Begge Signalarmene bringes da i Stopstilling med
Hovedarmens falles Stopbevikling, medens Indstillingen paa »Kor« foretages at een Solenoide for
hver Arm. Til andre flerarmede Signaler, hvor Armene er uafhangige af hverandre, maa man en-
ten anvende et Drev for hver Arm eller trafle anden Anordning.

E. Kulsyrebetjening af Signaler.

Paa Side 73 er nzvnt, at Signaler kun ber betjenes ved Hjzlp af Traadtreek, naar Traekleng-
den er mindre end 1000 m—1200 m. Ved fremskudie Signaler er Afstanden til Centralapparatet
undertiden storre, og man kan da betjene szadanne Signaler ved Hjzlp af Kulsyre, Signalet for-
synes i saa Tilfelde med et Kulsyredrev, der vasentlig bestnar af en Kulsyremotor med Tilbehor
samt en Beholder med Kulsyre og Trykregulator. Kulsyren tilfores Motoren gennem Ventiler, der
bevaeges ved elekirisk Strom, idet Signalet forbindes med Centralapparatet samt eventuelt og-
saa med det tilsvarende Hovedsignal ved Hjwlp af et Kabel. Naar Signalhaandtaget stilles paa

Signaldrev.
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»K ore, sluttes en Kontakt, der er anbragt enten paa Signalhaandtaget eller paa Hovedsignalets
Drev, idet sidstneevnte Signal da betjenes med Traadtrak paa seedvanlig Maade. Derved tilfares
der Strom til paagzldende Ventils Elektromagnet, saaledes at dennes Anker tiltreekkes og tilferer
Motoren Kulsyre, hvorved Signalet bringes paa »Kerc; ved Tilbagelegning af Signalhaandtaget til-
fores der ligeledes Motoren Kulsyre gennem en anden Ventil, saaledes at Signalet bringes tvangs-
vis paa »Stope,

Anlzgget Lkan vere indrettet med en Kontrolklokke, der ringer, naar Kulsyrebeholderen er

omtrent temt, og saaledes averterer, at Beholderen maa udveksles,
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IT. Straekningssikringsanlaeg (Linieblokanlzeg).

A. Almindelige Bemarkninger.

Togrekkefalgen (Toggangen) sikres paa de danske Statsbaner ved, at To-
gene under almindelige Forhold holdes i Rumafstand, hvorefter der ikke maa
gives et Tog Gennemkearsels, Udkersels- eller Forbikarselstilladelse, forinden
hele den foranliggende Banestrakning til den naste Station, Holdeplads eller
Blokpost — angaaende sidstnzvnte se nedenfor — er fri, d. v. s, forinden
det nazrmest forud passerende Tog har forladt Streekningen. Paa enkeitsporet
Bane maa endvidere hele Banelinien indtil naste Krydsningsstation ikke
vere optaget af et modgaaende Tog.

Sikringen af Togrzkkefslgen (Toggangen) opnaas almindeligvis ved den
télegrafiske Af- og Tilbagemelding.

Paa Baner med szrlig sterk Trafik kan Afviklingen af Toggangen imid-
lertid vanskelig foretages ved almindelig Af- og Tilbagemelding, idet denne
Fremgangsmaade da dels er for omstandelig og dels tager for lang Tid. Man
har derfor udformet elektriske Systemer, ved hvilke Signalet, der aabner Ad-
gang til en Liniestrekning, bringes i Athangighed af den naste Station eller
Blokpost; hver Liniestreekning (Blokstraekning) dakkes altsaa af et Hovedsig-
nal, der kan fastlegges i Stopstillingen. Et saadant Anleg kaldes for et Li-
nieblokanlaeg.

Linieblokanlegget sikrer Tograkkefelgen (Toggangen) ved, at Signalet
efter et Togs Indkersel paa en Blokstraekning sperres i Stopstilling ved Hjelp
af et Blokfelt og ferst frigives, naar paagzldende Blokstraekning igen er bleven
fri, d. v. s, naar Toget har forladt den og er kommet forbi den narmest
paafalgende Stations eller Blokposts Signal. De fornedne Afhaengigheder
mellem Signalerne tilvejebringes ad elektrisk Vej, og de dertil benyttede Blok-
felter kaldes for Linieblokfelter.

Paa Stationerne kan Linieblokken vaere gennemgaaende eller afbrudt.
I forstnzvnte Tilfxlde danner Stationen selv et Blokinterval, saaledes at Ind-
korselssignalet loses ved, at Udkerselssignalet blokeres, medens Linieblokstraek-
ningerne i sidstnavnte Tilfelde ender og begynder paa de enkelte Stationer,
saaledes at selve Stationsomraaderne altsaa danner Afbrydelser i Linieblokken.

Som Bloksignaler paa Stationerne benyttes saavel Ud- som Indkersels-
signalerne. For alle til samme Strakningsspor ferende Udkerselssignaler
er anordnet eet felles Linieblokfelt for Udkarsel, og for alle Indkersler
fra samme Strakningsspor ligeledes eet falles Linieblokfelt for Indkersel.

Saafremt Banestrekningen mellem den ene Stations Udkerselssignal og
den naste Stations tilsvarende Indkerselssignal er saa lang, at Togaf-
viklingen bliver for langsom, naar der i samme Retning kun kan vare eet
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Tog ad Gangen paa Streekningen mellem de to Signaler, saa deles denne
Strakning i flere Stykker, de saakaldte Blokintervaller, ved Indlegning af
een eller eventuelt flere Blokp oster paa den fri Bane. Saadanne Blokposter
er da for hver Korselsretning forsynet med et Signal — Bloksignal — af
Typen Mastesignal paa fri Bane. De to Signalarme (een for hver Kor-
selsretning) er hyppig anbragt paa samme Mast. Om forngdent suppleres Blok-
signalet med fremskudt Signal. En Blokposts Signal indgaar saaledes i Blok-
systemet, at Signalet er bundet ved blokeret og frit ved deblokeret Blokfelt.
Saa snart et Tog med sit Slutsignal er kommet helt forbi et paa »Kgr« staa-

Fig. 200, Skematisk Fremstilling af Signalafviklingen for en Togpassage over
en Linieblokstrzkning paa dobbeltsporet Bane.
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ende Bloksignal, blokeres dette, hvorved samtidig det foregaaende Bloksignal
deblokeres (frigives).

Bloksystemet er paa dobbeltsporet Bane ret simpelt, idet hvert af de to
Streekningsspor kun befares af Tog i samme Retning, saaledes at man kan
sikre Togfeerdselen paa hvert af Streekningssporene for sig- og uvafhaengigt af
hinanden; derimod bliver Linieblokanleggene paa enkeltsporet Bane mere ind-
viklede, bl. a. fordi Streekningssporet her befares af Tog i begge Retninger,
saa at man ikke — som ved dobbeltsporet Linieblok — kan nejes med Sikring
mod Tog i samme Retning, men yderligere maa fremskaffe Sikring mod Tog
i modsat Retning.

Fig. 200 viser rent skematisk Signalafviklingen for en Togpassage over en
Linieblokstreekning paa dobbeltsporet Bane. Anlegget er forudsat udfert
med tofeitede Blokapparater paa Mellemposterne og omfatter kun Stationerne
A og B samt de to Linieblokposter 7 og /7 mellem disse. Der er fremstillet
en Togpassage fra A til B. Toget udgaar fra Station 4, og Signalerne
er ved Afgangen alle forudsat fri, d. v. s, der findes intet Tog paa
Strekningen mellem 4 og /5. Tallene i Skemaet angiver Rakkefglgen af de
enkelte Manipulationer. Naar der ved en Manipulation indvirkes paa et andet
Felt, en Vakkerklokke, en, Signalarm m. v., angives dette ved samme Tal
som Manipulationen, men med tilfgjet Indeks »zc.

Blokerede Blokfelter er paa Figuren vist sorte, undtagen Stationernes
Indkerselsfelter, der er vist hvide i blokeret Tilstand.

Blokapparaternes Signalhaandtag er vist som tykke sorte Haandsving, In-
duktorhaandtagene med tynde Linier.

Linieblokken er endvidere forudsat afbrudt, d. v. s. endende paa Statio-
nerne, og Blokpost /7 (henholdsvis Blokpost 7) leser derfor ikke alene tilbage,
men ogsaa fremad til Stationen, da denne ellers maatte lgses kunstigt.

Manipulationerne er i gvrigt felgende:

Station A stiller Udkerselssignalet paa sKeore.

. Toget korer ud paa Strazkningen.

Station A giver med paagaldende Vazkkerknap Meldesignal til Blokpost /.

Toget har med sit Slutsignal forladt Udkerselstogvejen.

Station A stiller Udkerselssignalet tilbage i Stopstilling.

Station A blokerer sit Udkerselssignal og binder derved dette i Stopstilling.

Blokpost 7 stilier paagaldende Signal paa »Kere.

Blokpost / giver Meldesignal til Blokpost 77,

Toget med Slutsignal har passeret Bloksignalet.

Blokpost 7 stiller Signalet paa »Stope.

. Blokpost / fastlegger Signalet i Stopstilling ved Blokering og lgser sam-
tidig Station A’s Udkerselsfelt.

12. Blokpost /7 stiller paagaldende Signal paa »Kare.

13. Blokpost /7 giver Meldesignal til Station B.

14. Toget med Slutsignal har passeret Bloksignalet.

15. Blokpost /7 stiller Signalet paa »Stope.

16. Blokpost /7 fastlegger Signalet i Stopstilling ved Blokering, og lgser sam-

. tidig Blokfeltet i Blokpost / og Indkerselsblokfeltet paa Station 5.
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17. Station B stiller Indkerselssignal for Toget.

18. Toget er med Slutsignal kert ind paa Station 5.

19. Station. B stiller Indkerselssignalet paa Stop.

20. Station B blokerer Indkerselssignalet og lgser samtidig Blokfeltet i Blok-
post ZZ.

Anlzgget er nu atter i Normalstilling,

Indretningen af Linieblokken paa enkeltsporet Bane er en Del mere ind-
viklet og vil forst blive omtalt senere.

Frigivning af et bagudliggende Blokafsnit ved Blokering af et Blokfelt
maa herefter ikke kunne foretages, for paagzldende Bloksignal har veret stil-
let paa »Kore og derpaa er lagt tilbage i Stopstilling efter Togets Passage.
Dette fremtvinges ved, at paagzldende Blokfelt, som Regel gennem Signal-
haandtaget, er sat i Forbindelse med en mekanisk Spearre, der farst tillader
Blokering, naar Signalhaandtaget er bragt tilbage i Stopstilling, efter at det har
vaeret omlagt een Gang. Sparren udleses ved Omlegning af Signalhaandtaget
fra »Stope til »Kgre og bringes atter i Sparrestiliing, naar Blokfeltet blokeres
og derefter paany deblokeres. Naar Linieblokfeltet deblokeres, legger Sper-
ren sig under Laasestangen og hindrer derved fornyet Blokering, for Signalet
har varet stillet paa »Ker«. Ved Blokfelter, der aabner Adgangen til en foran-
liggende Blokstrekning (Udkerselsblokfelter eller Blokfelter paa Mellemposter)
samt ved Indkerselsblokfelter paa Stationer, hvor Signalet er bundet i Stopstilling,
naar Blokfeltet er blokeret, kaldes Sparren for »Mekanisk Trykknap-
spaerre med Signalaflaasninge«, hvorimod den ved Indkerselsblokfelter,
hvor Signalet undertiden ikke er bundet i Stopstilling ved blokeret Blokfelt,
kaldes for »Mekanisk Trykknapspzrre uden Signalaflaasninge«. I
begge Tilfelde kan Sperren varet ssent udlegsendec«, hvor Udlesningen
forst foregaar, naar Signalhaandtaget er blevet bragt fuldstendig i » Kerstillingx,
eller »tidligt udlesende«, hvor Udlgsningen allerede fremkommer, naar Sig-
nalhaandtaget blot er bragt lidt ud af Stopstilling. Blokfeltet kan selvfolgelig
i alle Tilfelde kun blokeres, naar Signalhaandtaget staar i Stopstilling. »Me-
kanisk Trykknapsp=rre -med Signalaflaasninge« betegnes paa Sik-

ringsplanerne med , og Speerren suden Signalaflaasning« med

(se i evrigt Signaturfortegnelsen bag i Bogen).

Saafremt et paa »Ker¢ stillet Bloksignal bliver lagt tilbage i »Stopstil-
linge og derpaa blokeret, medens Toget endnu befindér sig paa den foran
Signalet liggende Blokstreekning, d.v. s, at Signalet bliver blokeret for tidligt,
- vil dette have til Folge, at det foregaaende Bloksignal, der skal dzkke Toget,
bliver lest i Utide, saa at det kan bringes paa »Keore, og et efterfglgende Tog
indledes paa den endnu besatte Blokstreekning. Der kan i saa Tilfelde komme
to Tog i samme Blokinterval, hvilket selvfelgelig rummer en stor Fare for
Togsikkerheden. Dette kan hindres ved, at man forsyner de Linieblokfelter,
der ved Blokering leser de bagved liggende Bioksignaler (Indkerselsblokfelter
og Blokfelter paa Mellemblokposter) med »elektrisk Trykknapsparreec
(se Side 175), der forst tillader Blokering af Blokfeltet, naar Toget har passe-
ret en bag ved Signalet i Sporet anbragt Skinnekontakt — eventuelt i For-
bindelse med en isoleret Skinnestrazkning — og derved udlest Sparren,



i

237

Paa Stationer, hvor Linieblokken for begge Korselsretninger ender ved
Indkerselssignalet og begynder ved Udkerselssignalet (afbrudt
Linieblok), hvilken Form er hyppig anvendt ved nyere Anleg, kunde det
hande, at et efter et udkert Tog paa »Stop« bragt Udkerselssignal ikke
blev blokeret, men derimod atter blev stillet paa »Kore¢, saa at derved et nyt
Tog kunde udsendes paa samme Blokstrekning, inden det forudgaaende Tog
endnu har forladt denne. Da der i saa Tilfelde vilde komme to Tog i samme
Blokinterval, maa en saadan Betjening hindres, hvilket geres ved, at man for-
syner Udkerselssignalhaandtagene med Gentagelsessparre, der ikke blot
sparrer et om- og atter tilbagelagt Signalhaandtag i Stopstilling, men sam-
tidig fastholder alle de til paag=ldende Straekningsspor fgrende Udkearselssig-
naler paa »Stopc. Sparren er ved nyere Anleg som Regel indrettet saaledes,
at den traeder i Virksomhed, saa snart Signalhaandtaget blot har varet bragt
lidt ud af Stopstilling og derpaa er blevet fort tilbage. Herved tvinges Sig-
nalpasseren samtidig til at fuldfere en paabegyndt Omlegning af Udkersels-
signalhaandtaget; thi hvis Haandtaget blot feres lidt tilbage under Omlaegnin-
gen, kan Korstillingen ikke lengere vises. Gentagelsessparren betegnes paa

Sikringsplanerne med N Sparren sammenbygges som oftest med

en mekanisk Trykknapsparre, og den udlgses forst ved Blokering og
derpaa folgende Deblokering af paagzldende Udkerselslinieblokfelt. Genta-
gelsessparre i Forbindelse med mekanisk Trykknapspzrre be-

tegnes paa Planerne med == eller hyppigere blot ved B
= =z

Sparren bevirker altsaa; at paagaldende Signalhaandtag kun kan vises
een Gang for hver Udkersel. Saafremt Signalet vises og tages tilbage
i Stopstilling, fer Toget er kort, maa dette derfor rangeres ud. Da Linieblok-
anlegget ved saadan Udrangering, der ogsaa kan skyldes andre Grunde, kom-
mer i en vis Uorden, er der almindeligvis ved Linieblokanlaggene indfgrt den
Regel, at et Tog ikke maa rangeres ud fra en Station, medmindre der keres
med Stationsafstand, d. v. s. med telegrafisk Af- og Tilbagemelding.

Saafremt man lader et Udkerselssignal paa en Station med afbrudt Linie-
blok blive staaende paa »Ker« efter Togets Udkegrsel, kunde det hznde,
at eet eller flere efterfolgende Tog af denne Grund kerer ud i Blokinterval-
let, medens dette er besat af det eller de forudkerende Tog. Dette hin-
dres ved, at Udkgrselssignalarmene ved alle nyere Linieblokanleg bringes
automatisk i Stopstilling ved Togets Passage, idet paagazldende
Signalarme forsynes med elektrisk Signalarmskobling, der udlgser
Signalarmen fra Signaltrazkket og bringer den automatisk paa »Stope«, saa snart
Toget har passeret en Skinnnekontakt — som Regel i Forbindelse
med isoleret Skinne — bag Signalet.

Ved gennemgaaende Linieblok er Signalpasseren tvunget tii at
stille Udkerselssignalet for et Tog, der har forladt Stationen, tilbage i Stop-
stilling og blokere det, for Indkerselssignalet for et efterfelgende Tog isamme
Retning kan vises paa »Kore; man kan da ikke foretage »Overhalinger« paa
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Stationen, uden at den gennemgaaende Linieblok brydes, og man forsyner i
dette Bjemed saadanne Anleg med de saakaldte O verhalingsknapper,
ved hvis Benyttelse den paagzldende Station kan lose sin Indkersel ved!Hjazlp
af Induktoren og derpaa stille Ind- eller Gennemkersel for et efterfel-
gende Tog, medens det forudkerende Tog, der skal overhales, endnu hol-
der paa et andet Spor paa Stationen. Ogsaa gennemgaaende Linieblok-
anleg med Overhalingsknapper maa derfor forsynes med elektriske
Signalarmskoblinger paa Udkorselssignalerne, naar de skal vere fuldstendige.
Naar Overhalingsknapper ikke forefindes, er Anvendelse af elektriske Signal-
armskoblinger derimod mindre nedvendig.

Elektrisk Signalarmskobling anvendes ogsaa i andet Q@jemed, f. Eks. ved
automatisk Sporbeszttelse (se Side 180).

Saafremt man ved et Linieblokanleg vil sikre sig mod de farlige Folger
af, at en Signalarm ved en Fejl i Anlegget viser »Kore eller »halvt Kere,
medens det tilsvarende Signalhaandtag staar i Stopstilling, kan Stremlebet,
der lgser det bag ved verende Bloksignal, fores over en Kontakt i Forbin-
delse med Signalarmen. Der kan da ikke ledes et Tog ind paa den foran et
Signal liggende Blokstrakning, medmindre nazvnte Signalarm staar paa »Stope.

B. Linieblokanlaeg paa dobbeltsporet Bane.

1. Almindelig Beskrivelse, herunder tofeltet og firefeltet Linieblok.

De ved de danske Statsbaner hidtil anvendte dobbeltsporede Linie-
blokanlazg er udfert i den tofeltede Form, hvor de enkelte Blokafsnits
»fric eller sbesattec« Tilstand kun vises ved eet Linieblokfelt, nemlig ved
det Felt, der aabner Adgang til paagzldende Blokstykke, det saakaldte Be-
gyndelseslinieblokfelt eller kortere: Begyndelsesfelt; herved er dog
set bort fra Stationernes Endeblokfelter. Ved den stofeltede Linie-
Bloke har Mellemblokposterne, der ogsaa kaldes for Linieblokpo-
ster, altsaa kun eet Blokfelt for hver Korselsretning, i alt to Blokfelter,
og herfra kommer Navnet.

Stromskemaet for et almindeligt tofeltet afbrudt Linieblokanlzg paa dobbeltsporet
Bane, ganske svarende til det i Fig. 200 Side 234 viste, dog med kun een Mellempost, vil kunne
ses i Fig. 2o1.

Ved Blokering af et Begyndelsesfelt bliver det tilhgrende Signal bundet i
»Stopstilling«, og det eventuelt bagved verende Signal deblokeret. Deblokering
af et Begyndelsesfelt sker altsaa fra den i Korselsretningen liggende narmeste
Post eller Station. Naar et Tog med sit Slutsignal har passeret et paa »Kore
staaende Bloksignal, er Blokpasseren tvunget til at stille Signalet fuldstendig
paa »Stope og blokere det, da det bagved verende Bloksignal, der er blevet
blokeret efter Toget, ellers ikke bliver deblokeret, hvilket er ngdvendigt, for
at der kan gives Signal for et efterfolgende Tog 1 samme Retning. Ved
tofeltede Linieblokanleeg kan en Mellempost (Blokpost) ikke kontrollere, om
den bagved liggende Post har blokeret sig efter et Tog. Det kan derfor
hende, at en Post blokerer sig bag et Tog, for den bagved liggende
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Post har blokeret sig for samme Tog, hvilket Forhold vil kunne indtrade,
naar paagzldende bageste Post blokerer sig for sent. Anlegget vil i saa Til-
fzlde komme i Uorden, idet den bagved liggende Post ikke bliver lgst paa
normal Maade. Den rigtige Betjening er derfor ikke sikret tvangsmaessig
ved den tofeltede Linieblok. Ulempen vil kunne forebygges ved, at man an-
vender firedelte Blokapparater paa Mellemposterne, altsaa to Blokfelter
for hver Kgrselsretning, nemlig et Meldefelt (Endefelt) og et Signalfelt
(Begyndelsesfelt). Meldefeltet er samhegrende med Signalfeltet paa den bagved
liggende Post, medens Signalfeltet staar i Forbindelse med den foranliggende
Post og deblokeres fra denne.

Fig. 202. Skematisk Fremstilling af et firefeltet afbrudt Linieblokanleg paa dobbeltsporet] f-
Bane mellem Stationerne A og B med to Mellemposter.
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Signalfelterne er mekanisk sammenkoblet hvert med sit tilsvarende Meldefelt
og kan ikke blokeres, uden at Meldefeltet folger med. Da Meldefeltet imidler-
tid ferst deblokeres, naar den bagved liggende Post blokerer sig, kan en Mel-
lempost ikke blokere sit Signal, saa lenge Blokeringen af Posten bagved
ikke har fundet Sted, og det er herved hindret, at Blokanlegget kommer
i Uorden ved for sen Blokering.

Fig. 202 viser en skematisk Fremstilling af en firefeltet Linieblok svarende til den i

Fig. 200 viste for den tofeltede Blok og med de samme Manipulationsbetegnelser. Stromskemaet
for en saadan Linieblokforbindelse, dog kun med een Mellempost, vil kunne ses af Fig. 203.

Ikke afbrudt (gennemgaaende) Linieblok paa dobbeltsporet Bane er kort
omtalt foran (Side 233). Da denne Form sjzldnere benyttes ved nyere Anlzg,
vil den ikke blive narmere omtalt.

Ved den tofeltede Linieblok er alle Linieblokfelterne normalt
hvide og deblokerede undtagen Stationernes Endefelter ved afbrudte
Linieblokanlag, der ogsaa er hvide, men blokerede.

Ved den firefeltede Linieblok er Felternes Farve og Stilling ganske
som ved den tofeltede Form, idet de tilkomne Meldefelter normalt staar
hvide, men blokerede.

Regnes Meldefelterne for Endefelter, staar Begyndelsesfelter
normalt hvide og deblokerede, medens Endefelter staar hvide og blo-

kerede.
Nedenstaaende Beskrivelse af Linieblokapparaternes Udferelse falder i to

Dele, nemlig:
2. Apparaterne paa Mellemposterne (Linieblokposterne) og
3. de tilsluttende Linieblokspaerrer m. v. paa Stationernes Centralappara-

ter og Bloksignaler.

2. Apparaterne paa Mellemposterne.

Fig. 204 viser det ydre af en Li-
nieblokpost med tilharende Bloksignal,
medens Fig. 205 viser et dobbeltarmet
Mastesignal paa fri Bane (Bloksignal)
i nyere Udferelse.

De to Signalarme er anbragt i
samme Hejde, hver paa sin Side af
Masten. Naar Forholdene taler der-
for, kan Signalarmene imidlertid ogsaa
vaere anbragt paa adskilte Master, og
Blokposten faar da to eenarmede Ma-
stesignaler, eet for hver Kaorselsret-
ning. Om forngdent, suppleres Blok-
signalet med fremskudt Signal. Det i
Fig. 205 viste Signal er indrettet gan-
ske svarende til det i Fig. 10 omhand-
lede, altsaa med nedhejselige Briller
og Lygteophejsning m. v., dog er det
forsynet med eet Signaldrev for hver

Fig. 204. Linieblokpost,

-
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Arm, Konstruktio-
nen behaver i gvrigt
ikke neaermere Om-

tale.
Fig. 206 viser

et tofeltet Linie-
blokapparat af Sie-
mens & Halskes
®ldre Konstruktion.
Som det vil frem-
gaa af Figuren, er de elektriske Tryk-
knapspaerrer anbragt i en speciel Ap-
paratdel, der er indskudt mellem Blok-
apparatet og Blokunderdelen, i hvilken
sidstnzvnte Blokhaandtagerie er anbragt.
Blokfelterne er af en lidt anden Kon-
struktion end de hidtil nzevnte, men da
Typen ikke anvendes mere ved Nyan-
leg, vil Apparaterne ikke blive ner-
mere omtalt, serlig da Virkemaaden i

Fig, 206, Linieblokapparat. Siemens & Halskes
zldre Type.

Fig. 205. Dobbeltarmet Signalmast paa
fri Bane.

Hovedsagen er ganske den samme som
forklaret under de nyere Apparater.
Det skal dog tilfejes, at kunstig
Deblokering eller Blokering af et
Blokfelt i tofeltede Apparater af denne
aldre Type sker ved, at man fjerner en
lille Blyplombe paa et Daksel oven over
det paagzldende Blokfelt. Dzkselet kan
derefter drejes lidt rundt og borttages.
Gennem Hullet under Dzkselet kan man
ved Hjalp af Haanden bevage en lille Stift,
der er fastgjort til Elektromagnetankeret,
til Siderne, saaledes at Feltet arbejder
paa samme Maade, som naar Strem-
men paavirker det (holdes Blokknap-
pen samtidig nedtrykket, vil Feltet blive
kunstig blokeret). Naar Apparatet har
flere end to Felter, foregaar kunstig De-
blokering derimod paa sadvanlig Maade.
16%

Linieblok-
apparater
(Siemens &
Halske).
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Yzhilrere.

%

Lynafiedere.

Elekir TFhyhknap -
L Spaerrer.

) Vekkerknamprper.
—
AN

Blokknapper,

Blokp/ne..

Blokraprparalr,

=

Fig. 207. Firefeltet Linieblokapparat. Siemens & Halskes

nyere Konstruktion, (De to Blokfelter er i Figuren Reser-

vefelter, og Apparatet er da i den viste Form anvendt til
tofeltet Liniebloks.

Fig. 207 viser et Linieblokapparat (Mellem-
postapparat) af Siemens & Halskes nyere Kon-
struktion, bestaaende af et firefeltet Blokapparat,
der er anbragt paa en Blokunderdel. Apparatet
er udstyret med mekanisk og elektrisk Trykknap-
spaerre. I Figuren er Blokapparatet indrettet med
kun to Blokfelter til tofeltet Linieblok, idet de to
andre Felter er Reservefelter, saaledes at Appara-
tet nemt kan endres til Anvendelse ved firefeltet
Linieblok, blot ved Indbygning af to Blokfelter
og Foretagelsen af de fornedne Andringer
Stremlgbet.

i lduklorhaandiag.

Blokunderdel.

o S(ppal/zaandta_q_._

Fig. 207. (Paaskrift, se ovenfor).
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Selve Blokapparatet er i gvrigt indrettet ganske som Stationsblokappara-
terne, altsaa med felgende Enkeltdele naevnt i Rekkefglge fra oven og nedefter:
Vazkkere, Lynafledere, elektriske Trykknapspaerrer, Blokknapper, Blokejne,
Induktorhaandtag. Alle disse Dele er ganske af den tidligere omtalte Kon-
struktion.

Signalarmene betjenes ved Hjelp af almindeligt Traadtrzk, og Apparatet
er derfor forsynet med to Signalhaandtag, eet for hver Signalarm, til hvilke
paagzldende Traadtrzk er fort. De to Signalhaandtag er anbragt hvert paa
sin Side af Blokunderdelen, saaledes at Omdrejningsaksen ligger i Appa-
ratets Laengderetning.

Blokunderdelen bestaar i eovrigt af Kassen 1, i hvilken Signalhaand-
tagene 4, hvert med en Omstillingsskive eller Omstillingsrulle 2, er
anbragt. Blokapparatet 5 er anbragt umiddelbart oven paa Blokunderdelen
(Fig. 208).

Fig. 208, Detail af firefeltet Linieblokapparat af nyere Konstruktion (Siemens & Halske).

Signalaflaasningen foretages ved Hjzlp af en over hver Omstillingsskive
anbragt Vagtstangsarm 6, der kan bringes ned i Skivens Udsnit 7. 6
bevaeges umiddelbart af Blokfeltets Laasestang 8, der, ved blokeret Felt,
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holder 6 nede i Udsnit 7 og fastlaaser Signalhaandtaget i Normalstillingen
(Stopstillingen). Naar Signalhaandtaget er ude af Stopstilling, holdes Vaegt-
stang 6 loftet, og Blokfeltet kan da ikke blokeres.

Som foran omtalt, er Linieblokposterne udstyret med mekanisk Trykknapsparre
med Signalaflaasning. Trykknapspzrren er sent udlesende og anbragt inde i Blok-
underdelens Kasse. Indretningen ses i Figuren, Normalt ligger Spazrreklinken 10 under
Vegtstangsarmen 6 og forhindrer da Blokering af Blokfeltet, Naar Signalhaandtaget bringes paa

n

anf

=

Fig. 209, Firefeltet Linieblokapparat (Bruchsal), De to af Blokfelterne i Figuren kaun vere
Reservefelter til eventuel Indferelse af firedelt Linieblok,
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»Ker¢, steder en paa Siden af Omstillingsskiven siddende Kam 11 mod Speerreklinken og trykker
denne til Siden, saaledes at den gribes og fastholdes af en Hage paa Fangklinken 12, Efter
Tilbagelegning af Signalhaandtaget kan Vagtstangsarmen 6 trykkes ned ved Blokering af Blok-
feltet. Under denne Bevaegelse medtager Arm 6 Fangklinken 12, saaledes at Speerreklinken 10
ved Fjedervirkning igen gaar i Sperrestilling, naar Blokfeltet deblokeres. Som det vil ses, udleses
den mekaniske Trykknapsperre forst, naar Signalhaandtaget er bragt omtrent helt paa 3Kere,

Sperren betegnes paa Sikringsplanerne med

Blokunderdelen med Blokapparat befxstes som Regel paa Blokhyttens Vg ved Hjelp af et
Jernstativ 13 og et Trestativ, til hvilket Vinkelruller m. v. for Kade- eller Traadtrzk til Sig-
nalerne befrstes. Stromlobet for den elektriske Trykknapsperre er kun sluttet, naar Signalet staar
paa 2Kor¢, og er derfor fort over en Signalhaandtagskontakt 14, der er af almindelig Form
og anbiagt inde i Kasse 1. Kontakten beveges af en ekscentrisk Skive 15 paa Signalhaand-
tagets Aksel, idet Kontaktknappen er erstattet af en lille Rulle, der ruller paa Ekscentriken.

Stromskema for Udlesning af den elektriske Trykknapsperre vil kunne ses i Fig 150, Som
Regel anvendes der isoleret Skinne med Skinnekontakt og Relais i Stromlebet.

S__ign_al@{ og p;;_nstop(. Signalet paa »>Kore, Blok-
Blokfeltet kan ikke blokeres.  feltet kan ikke blokeres.

' .8
Signalet lagt tilbage paa Blokknappen trykket 13mm  Signalet blokeret i Stop-
»Stope og spzrret ved Gen- ned. Vekselsparren i Blokfel- stilling. Ved Deblokering

tagelsesspaerren. Blokfeltet  tet traadt i Virksomhed. Gen- opstaar Figur a,
kan blokeres. tagelsesspeerren endnu ikke
udlest,

Fig. 2103, b, ¢, d og e. Mekanisk Trykknapspzrre med Gentagelsesspzrre
(Udkerselslinieblokspzrre). Bruchsal.

-




Linieblokap-
parat af Bruch-
sals Konstruk-
tion, dog med

Siemens &

Halskes Blok-

felter.

Mekanisk
Trykknap-
spaerre med
eller uden Sig-
nalaflaasning
samt Gentagel-
sesspzrre (Sie-
mens & Hal-
ske og
Bruchsal).
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Fig. 209 viser et Linieblokapparat af Bruchsals Konstruktion, dog med Siemens & Halskes
Blokfelter, Apparatet er forsynet med Signalhaandtag af omtrent samme Konstruktion som de,
der anvendes ved Firmaets Centralapparater. Omstillingsskiven berer en Ledekurve, der styrer den
ene Arm af en Vinkelvagtstang, hvis anden Arm direkte paavirker den mekaniske Trykknapsperre,
Ledekurven falder i to Dele. Den farste Del bevirker, at Haandtaget er sperret ved blokeret
Blokfelt, samt at det deblokerede Blokfelt ikke kan trykkes ned og blokeres, for det omlagte
Haandtag er kommet i Stopstilling. Den anden Del udleser den mekaniske Trykknapspazrre og
er derfor anbragt saaledes, at Virkningen forst fremkommer, naar Signalhaandtaget er bragt omtrent
helt i Kerstilling.

Fig, 210 a, b, ¢, d, e viser en mekanisk Trykknapspzrre med Gentagelsesspazrre
af Bruchsals Konstruktion, der anvendes ved Udkerselslinieblokfelter paa Stationer. Den i
Fig. 209 under Blokfelterne viste Sperre er konstrueret ganske paa samme Maade som Fig. 210,
kun med en mindre Andring, saaledes at Gentagelsessparring bortfalder. Spaerren ligner i pvrigt
den i Fig. 131 angivne, hvorfor der ikke her skal gaas nzrmere ind paa Detailkonstruktionen af
den. Gennem de forskellige i Sparren indbyggede Led bevirkes, at Blokfeltet i Normalstilling
(Fig, a) ikke kan blokeres; dette kan forst finde Sted, efter at Signalhaandtaget har varet helt
omlagt (Fig.b) og atter er lagt tilbage i Stopstilling, i hvilket det automatisk sperres (Gentagelses-
sparre, Fig. c.) )

Forst ved Blokering af Blokfeltet og derpaa folgende Deblokering bliver Signalhaandtaget
atter frit (Fig. d og e).

Ved Linieblokposter anvendes Gentagelsesspzrren som Regel ikke, og
Stykket C, er derfor her gjort saa kort, at Speerring af Signalhaandtaget ikke
indtreder, naar det lzgges tilbage i Stopstilling, men ferst, naar Blokfeltet
blokeres, d. v. s. det i Fig. ¢ skraverede Stykke er borttaget. I avrigt virker Spzrren
ganske som beskrevet ovenfor.

Signalhaandtagskontakterne er anbragt neden for Spzrringskassen. De beveges af den oven-
nzvnte Vinkelvagtstang.

Man kan 1il Linieblokposterne selvfolgelig ogsaa anvende smaa Centralapparater af samme
Konstruktion som de, der anvendes paa Stationerne,

3. De tilsluttende Linieblokspeerrer m. v. paa Stationernes
Centralapparater og paa Bloksignaler.

Liniebloksignalerne paa Stationerne betjenes ved Hjzlp af de tidligere
omhandlede Signalhaandtag i Centralapparaterne, kun tilfgjes der de fornagdne
serlige Sparrer, nemlig: den elektriske Trykknapsparre og den meka-
niske Trykknapspzrre med eller uden Signalaflaasning og Genta-
gelsessparre. Linieblokudkerselssignalerne forsynes som Regel
med elektrisk Signalarmskobling, der bevirker automatisk Stopfalden
af Signalarmen ved Togets Passage over en isoleret Skinne med Skinnekon-
takt eller — eventuelt — over en Skinnekontakt alene.

Den elektriske Trykknapsparre er omtalt Side 175
tkke nermere Omtale.

og behever derfor

Fig, 211a, b, ¢, d viser en mekanisk Trykknapsperre med Signalaflaasning af
Siemens & Halskes zldre Konstruktion, der i Modsatning til den nyere Type er anbragt
paa en Aksel i Gliderkassen. I Fig. a er Sparren indklinket, saaledes at Blokfeltets Laa-
sestang kan trykkes ned, I Fig. b er Laasestangen nedtrykket (Blokfeltet blokeret), hvorved
Fangklinken 1 udleses fra Indgribning med Speerreklinken 2, der under Fjedervirkning
legger sig mod Laasestangen. Naar Laasestangen gaar opad (Blokfeltet deblokeres), lmgger
Klinken 2 sig under navnte Stang og forhindrer gentagen Blokering (Fig. c¢). Naar Signalhaand-
taget derpaa omlegges, tvinges Palen 4 opefter og drejer hele Systemet, saaledes at Fangklinken
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I igen bringes i Indgribning med Sperreklinken 2, idet Stykket 3 paa 2 steder mod et Anslag
i Bunden af Gliderkassen (Fig. d). Ved Tilbagelzgning af Signalhaandtaget indtreeder igen Stil-
lingen i Fig. a, i hvilken Blokfeltet kan blokeres.

a b C d

Fig. 211 a, b, ¢ og d. Mekanisk Trykknapsperre med Signalaflaasning.
Siemens & Halskes &ldre Konstruktion.

Siemens & Halskes mekaniske Trykknapsperre af nyere Konstruktion er anbragt
paa og ved selve Signalhaandtaget. .
Det almindelige Princip er vist rent skematisk i Fig. 212 a, b, c.

a. b. c.

Fig. 212a, b og c. Skematisk Fremstilling af Siemens & Halskes mekaniske Trykknapspzrre,

Speerren bestaar af en Sperreklinke I, der er anbragt under Blokfeltets Overferingsstang 2, og
af Fangklinken 3, der i visse Stillinger kan holde 1 ude af Sparrestilling. Saa snart Tilbageleg-
ning af det omlagte Signalhaandtag paabegyndes, drejes Klinken 1, sanledes at den falder i Ind-
gribning med og fastholdes af Fangklinken 3's Hage (Fig. b). Blokfeltet kan nu blokeres, hvor-
ved Stillingen i Fig. ¢ indtreder. Ved derpaa felgende Deblokering opstaar igen Fig. a, hvor
fornyet Blokering er forhindret. Blokfeltet kan selvfelgelig kun blokeres, naar Signalet staar i
Stopstilling. 0

Siemens & Halskes sent udlesende mekaniske Trykknapsparre med Signalaf
laasning er vist i Fig. 213 a, b, c.

Akslerne for Sparreklinken 1 og Fangklinken 3 er anbragt i Signalhaandtagsbukken. Blok-
feltet paavirker Spmrren gennem Stang 2, og Spwmrren szttes i Virksomhed ved Hjzlp af Stiften
4 paa Omstillingsskiven, idet denne ved Omlegning af Haandtaget fra »Kore til »Stope indvirker
paa Fjederklinken 5, saaledes at denne bevaeges lidt opefter og drejer Sperreklinken 1 til hejre
(Fig. b). Fangklinken 3 tvinges derved ned fra sin everste Understotningsflade 6 og legger sig foran
Sparreklinken 1, saaledes at denne ikke kan gaa tilbage i den i Fig. a angivne Stilling. Ved
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A I

Fig. 2132, b og c. Sent udlesende mekanisk Trykknapsperre med Signalaflaasning
(Siemens & Halske).

Omleegning af Signalhaandtaget fra »Stope¢ til »Kor« kan Stift 4 gaa forbi Klinken 5, uden at
Spezrreklinkerne I og 3 paavirkes. Naar Signalhaandtaget er lagt tilbage i Normalstilling, og Blok-
feltet blokeres, paavirker Stang 2 Fangklinken 3 og drejer den, saaledes at Spazrreklinken 1 mister
sin Understotning og under Fjedervirkning legger sig op mod Stang 2 (Fig. c.)

Stang 2 gaar endvidere ned i et Udsnit i Omstillingsskiven og fastholder derved Haandtaget
i Stopstilling. Ved derpaa folgende Deblokering opstaar Fig. a, hvor Signalbaandtaget er frit,
men Blokfeltet er sparret, saaledes at der ikke kan blokeres, for Om- og Tilbagelegning af Signal-
haandtaget er foretaget.

Den sent udlosende mekaniske Trykknapsperre uden Signalaflaasning er i Hoved-
sagen indrettet som Spzrren med Signalaflaasning, kun er den suppleret med den i Fig. 214 a.
b, ¢ viste Skyder 7, der skal forhindre Blokering, naar Signalhaandiaget er ude af Stopstilling. 1
Fig. a er Signalhaandtaget i Normalstilling, og Blokfeltet fastholdt i deblokeret Stilling af Tryk-
knapsperren.

Naar Signalhaandtaget omlegges ved deblokeret Blokfelt (Fig. b), legger 7 sig under 2 og



Fig. 2148, b og c. Sent udlesende mekanisk Trykknapspzrre uden Signalaflaasning,

hindrer derved en Blokering. Naar Signalhaandtaget omlegges, medens Blokfcltet er blokeret, kan
7 ikke straks gaa i Stilling (Fig. c), men derimod forst, naar 2 gaar opefter ved en Deblokering,
Ved Tilbagelegning af Signalhaandtaget tvinges Skyderen 7 til Siden af Anslaget 8 paa Om-
stillingsskiven. Ved denne Konstruktion er Stang 2 saa kort, at den ikke naar ned i Signalhaand-
taget, selv ved blokeret Blokfelt.

Sent udlgsende mekanisk Trykknapsperre anvendes sazrlig ved Linieblokindkersels-

signaler, oftest uden Signalaflaasning. Den betegnes paa Sikringsplanerne med

Spazrren anvendes dog ogsaa med Signalaflaasning og betegnes da med ]l (sml. Side
247 under Linieblokposter).
Tidlig udlesende mekanisk Trykknap- og Gentagelsesspeerre anvendes szrlig ved
Linieblokudkerselssignaler. Ved Signalhaandtagets Omlegning udleses en Sperreklinke,
som forhindrer Haandtagets Bevaegelse i Kerretningen, naar det under en Omlzgning fra »Stope
til »Kore blot er beveget et lille Stykke tilbage mod Stopstillingen.
Fig. 215 a, b, ¢ viser rent skematisk Princippet i en saadan Spzrre.

~tor 2

Fig. 2153, b og c. Skematisk Fremstilling af mekanisk Trykknapspzrre og Gentagelsesspaerre
{Siemens & Halske).

Fig. a er som Regel Normalstillingen, i hvilken Signalhaandtaget er frit, og Blokfeltet er sparret
i deblokeret Tilstand. Efter foretaget Om- og Tilbagelxegning af Signalhaandtaget er Klinke 1
{(gennem en serlig i Fig. ikke vist Anordning) trykket til Siden og fanget af Klinke 3, medens
Klinke 4 er bragt i Sperrestilling, saaledes at Signalhaandtaget ikke igen kan bevages i Kerret-
ningen, idet 4 har grebet ind i Omstillingskiven 5’s Hak 6 (Fig. b)l. Ved Blokering af Blokfeltet
trykkes Klinken 4 et Stykke ud af Sperrestilling (Fig. c), og ved en derpaa folgende Deblokering
heves Sperringen af Signalhaandtaget fuldstzendig. Ved de nedenfor omhandlede Spzrrekounstruk-
tioner er Indretningen dog saaledes, at selve Gentagelsesspezerringen hzves, naar Blokfeltet blokeres,
og erstattes eventuelt ved en direkte Sperring af Signalhaandtaget ved Hjzlp af Blokfeltet.
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Fig. 216 a, b, ¢ viser Gentagelsesspzrren paa et Signalhaandtag. Indretningen ligner en
Del den i Fig. 213 viste mekaniske Trykknapsperre, dog @ndret og suppleret noget. Sparre-
klinken 7 stotter mod Fangklinken 3, naar denne ligger mod Sperreklinken 1’s averste Anlegs-
flade 6. Omstillingsskiven er forsynet med en Reekke Indsnit 8, i hvilke 7 kan gribe sparrende
ind. Udlesningsklinken § paavirkes af en Rakke Knaster 4 paa Omstillingsskiven, saaledes at
Omlegning i Retningen fra >Stope til s3Ker« er virkningsles, hvorimod Tilbagelzgning af Haand-
taget vil udlese Spwrren. Dette sker allerede, hvis Haandtaget er bevaeget blot 3: en Trediedel
fra Stopstillingen i Korretningen og derpaa beveges lidt tilbage, idet en af Stifterne 4 (i dette
Tilfzlde den bageste) da udleser Spmrren (Fig. b). Fangklinken 3 og Spezrreklinken 7 tvinges
nedad ved Fjedervirkning, hvorved 7's Hage griber ind i Indsnittene 8 og hindrer Indstilling af

Fig. 216, b og c. Gentagelsesspzrre i Forbindelse med et Signalhaandtag
(Siemens & Halske).

Haandtaget, der da ikke mere kan bringes paa >Kor« men derimod nok paa >Stope, paa Grund
af Indsnittenes og Hagens skraa Form. Antallet af Indsnittene 8 er saa stort, at en Bevagelse af
Haandtaget fra det ene til det paafelgende ikke zndrer Signalbilledet veesentligt.

For at Gentagelsesspzrren kan swttes ud af Virksomhed, maa Stang 2 trykkes ned (Fig. c),
hvilket kun lader sig gere i Signalhaandtagets Stopstilling. Herved drejes Klinke 3, og leftes
Klinke 7 ud af paageldende Indsnit," saaledes at Fig. a igen opstaar.

Fig. 217 viser en mekanisk Trykknapspzrre med Signalaflaasning,derersammen-
bygget med en Gentagelsesspzrre paa et Signalhaandtag. Sperren anvendes sezrlig ved
Linieblokudkorselssignaler

Liniebloksignalhaandtag, der galder for Udkersel fra forskellige Stationsspor, men alle
til samme Strzkningsspor, anbringes som Regel ved Siden af hverandre i Centralapparatet og
forsynes hvert’ med sin mekaniske Trykknapspzrre og Gentagelsessparre.
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Den fexlles Udlesning af Spzrrerne ved Om- og
Tilbagelsegning af eet af Haandtagene tilveje-
bringes ved, at alle Spzrrernes Fangklinker sam-
menkobles, saaledes at samtlige paagzldende Speer_
reklinker samtidig falder i Indgriben med Haand.
tagene og ligeledes samtidig bringes ud af Sper-
restilling, sidstnzevnte ved Betjening af Linieblok-
udkerselsfeltet,

Ved Linieblokindkerselsfelterne er indfert en
ganske tilsvarende Ordning.

Ovenomhandlede Sperrer, navnlig Gentagel-
sesspzerrer, anvendes ogsaa til Opnaaelse af andre
Formaal end sasdanne, der knytter sig til Linie-
blok, f. Eks. til Togvejsrekkefplgeappara-
ter (Sporbeszttelsesapparater), se Side 183, og
Udlesningen kan da foregaa f. Eks. ved Om- og
Tilbagelegning af en Hvirvel, der staar i For-
bindelse med en Togvejsfastlegningsspeerre, saa-
ledes at Tilbagelegning af Hvirvelen, ved hvilken
Udlesningen af Gentagelsesspserren sker, forst kan
foretages, og nyt Indkerselssignal (til et andet,
Spor) stilles, efter at paagzldende Tog er kom-
met helt ind paa Stationen.

Fig. 218 viser et Tvearsnit af et Centralaps
parat (Siemens & Halske) med et Signalhaandtag,
der er forsynet med mekanisk Trykknapsperre og
Gentagelsessperre  samt  Signalhaandtagskontakt.
Blokfeltets Laasestang paavirker i den viste Kon-
struktion saavel en Signalaflaasningspal som Tryk- Fig. 217. Mekanisk Trykknapsperre med
knapsperren.  Signalhaandtagskontakten er an- Signalaflaasning, der er ssammenbygget med en
bragt bag paa Centralapparatet og bevaeges ved Gentagelsessperre paa et Signalhaandtag
Hjzlp af en Vinkelvegistang, hvis ene Arm (Siemens & Halske).
paavirker Kontakten, medens den anden Arm er
forsynet med en Rulle, der ledes af og lober paa Omstillingsskivens Krans. Naar Signalet er
stillet paa »Kore, staar Rullen som Regel ud for en Affladning paa Omstillingsskiven, hvorved Kon-
takten sluttes, I ovrigt forefindes der mange Konstruktiouer saavel af Blokfeliets Forbindelse med
Signalhaandtag og Trykknapspzrre som af Signalhaandtagskontaktens Anbringelse. Sidstnzevnte
Kontakt er som Regel af den i Fig. 120 eller 121 angivne Konstruktion ved Siemens & Halskes
Anleeg,

Bruchsals mekaniske Trykknapspzrre er, som nzvnt Side 248, udformet paa ganske
tilsvarende Maade som Firmaets ovrige Bloksparrer og anbragt i Centralapparatet under paagel-
dende Blokfelt (Fig. 129).

En mekanisk Trykknapspzrre med Signalaflaasning og Gentagelsesspeerre
(Udkerselsliniebloksparre) af Bruchsals Konstruktion er vist og forklaret Side 247, Fig. 210.
Sparren anvendes i den fuldsteendige Form ved Linieblokudkerselssignaler paa Stationer. ’
Akselen 4 med Stykket £ drejes ved Hjzlp af en Signallineal, der beveges ved Omlzgning
af paagzldende Signalhaandtag. Atfhzngighederne er udfert saaledes, at eventuelle andre Signaler
til samme Strekningsspor speerres, naar blot eet af de paagezldende Signalhaandiag om- og til-
bagelegges. Ved Tilbagelegningen af det indstillede Signalhaandtag er fornyet Bevzgelse af
Linealen nemlig hindret ved Sperren, saaledes at alle for Udkersel til paagwldende Straeknings-
spor geldende Signalhaandiag derved fastizgges i Stopstillingen., Som tidligere nazvnt, bevee-
ges Signallinealen ved Hjzlp af en paa Signalhaandtaget siddende Kurveskive med Ledekurve
i Forbindelse med en Vinkelvaegtstang paa Lejebukken (Fig. 106 og 107). Ledekurven falder i
to Dele. Den forste Del bevirker, at Haandtaget er sparret ved blokeret Blokfelt og udlest Gen-
tagelsesspaerre, samt at det deblokerede Blokfelt ikke kan trykkes ned og blokeres, for det om-
lagte Signalhaandtag igen er bragt helt tilbage i Stopstilling. Den mekaniske Trykknapspzrre
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og Gentagelsessperren udleses
forst efter en Traadbevegelse
af omtrent 150 mm, altsaa sam-
tidig med, at Signalarmen be-
gynder at afvige kendeligt fra
Stopstillingen.

Gentagelsessperren  maa,
for at den kan vere fuldsten-
dig, suppleres med en Fuld-
foaringssperre.

Spaerren tillader, at en
paabegyndt Bevagelse af Sig-
nalhaandtaget fra »>Stope til
»Kore kan afbrydes naar som
helst, uden at Tilbagelegning
af Haandtaget hindres. Naar
den modsatte Beveegelse af
Haandtaget, nemlig fra >Kerc
til »Stops, er paabegyndt, tvin-
ges man til at fuldfere Bevee-
gelsen og at bringe Signalhaand-
taget fuldstendig i Stopstilling.
Speerren forhindrer, at et Sig-
nalhaandtag kan legges om-
trent helt tilbage i Stopstilling,
men dog saaledes, at Haandtags-
sperringen ikke indtreder, og
da paany stilles paa » Kerc uden

Blokering.
Fig. 219a, b, ¢, d viser
> Principperne for en saadan

T = - Fuldferingssperre, der er an-
iL:ﬁ,\'\‘Z;\i % bragt paa Lejebukken under
Omstillingsskiven og samarbej-

der med Kurveskivens Tand-
krans,

Fig. 218, Tvarsnit af et Centralapparat med et Signalhaandtag,
der er forsynet med mekanisk Trykknapspazrre og Gentagelses-
speerre samt Signalhaandtagskontakt (Siemens & Halske.

I Stopstillingen  trykkes
Speerreklinken 4 af Fjederen ¢
imod Beskyttelseskassens Vweg f. 4's overste Arm berer Klinken &, der under Indvirkning af

Fjederen ¢ naar op i Kurveskivens Udsparing a,.

Fig. 2192, b, ¢ og d. Skematisk Fremstilling af Bruchsals Fuldfsringsspeerre.
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Ved Omlegning af Haandtaget glider Klinken 4 fra Tand til Tand og fares i Haandtagets
Endestilling (Kerstillingen) ind i Udsparingen «, paa Kurveskiven. Haandtaget kan bringes i Stop-
stilling igen naar som helst, for Endestillingen er naaet. Ved en tilbagegaaende Bevzgelse (fra
»Kore til »>Stope) trykker Kurveskiven Klinken 4 og med denne Sperreklinken 4 nedefter, hvor-
ved Fjederen ¢ spzndes (Fig. c). Fornyet Omlzgning af Haandtaget efter en paabegyndt Tilbage-
legning er forhindret, idet Sperren da ikke giver efter, men trykkes mod / og standser Bevaegel-
sen (Fig. d).

Virkemaaden af Bruchsals mekaniske Trykknapspzrre med Signalaflaasning, Gentagelsesspaerre
og Fuldferingsspaerre er rent skematisk vist i Fig. 220,
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Den mekaniske Trykknapsparre udlest.

Signalhaandtaget lagt omtrent tilbage i Stopstilling, Gentagelsessperren udlast, Fuldferingssparren
endnu ikke i Normalstilling. Fornyet Indstilling af Signalhaandtaget forhindret.

Fig. 220a, b og c. Skematisk Fremstilling af Bruchsals meKkaniske Trykknapspeerre med Sig-
nalaflaasning, Gentagelsessperre og Fuldferingssparre (Udkerselslinieblokspzerre).

Fig. 221 a, b, ¢, d, e viser en mekanisk Trykknapsperre uden Signalaflaasning
(Indkerselslinieblokspeerre) af Bruchsals Konstruktion,

Stykket £ bestaar af to Dele, Z, og Z,. Det forreste Stykke, £, er i fast Forbindelse
med Akselen 4, medens det bageste Stykke Z; med Spezrtanden Z; sidder lpst drejeligt paa Akselen,
Stykket Z; er forsynet med en Kontravegt, der presser de to Dele £, og £, mod hinanden, saa



256

Signalet paa >Stops. Signalet paa »Stopc,
Blokfeltet blokeret. Blokfeltet deblokeret og
spaerret i denne Tilstand.

Signalet paa »Keor¢. Blok- Blokfeltet endnu blokeret, Signalet stillet tilbage paa
feltet kan ikke blokeres. men Signalet stillet paa >Stope«. Blokfeltet kan blo-
»Kore. keres. Naar dette gores, op-

staar Figur a,

Fig. 221 4a, b, ¢, d og e. Mekanisk Trykknapspzrre uden Signalaflaasning
(Indkerselslinieblokspeerre). Bruchsal.

leenge Drejning af den bevaegelige Del £, ikke hindres. Trykknapsperren udlsses, naar Signal-
haandtaget omlxzgges, idet Akselen 4 med Klinken Z; drejes, medens £, folger efter paa Grund
af Kontravaegtens Virkning (Fig- ¢). Saa lznge Signalhaandtaget er ude af Stopstilling, kan Blokfeltet
ikke blokeres. Naar Signalhaandtaget legges tilbage i Stopstilling, kan Blokfeliet blokeres, hvor-
ved Fig. a igen fremkommer. Spaerren benyttes i den her angivne Form til Linieblokindkersels-
felter paa Stationer med afbrudt Linieblok. Fig. a viser Normalstiilingen, hvori Blokfeltet er blokeret,
og Signalhaandtaget staar paa »Stope« men ikke spzrret gennem Linieblokken.

I Fig. b er Blokfeltet deblokeret, og Signalhaandtaget stadig paa >Stope. I Fig. d er Signal-
haandtaget paa »>Stope, og saafremt Blokfeltet derpaa blokeres, opstaar Fig. a.

Selv om Signalhaandtaget omlxgges, medens Blokfeltet er blokeret, udleses Trykknapspzrren
(Fig. €), idet Stykket Z, dog her holdes tilbage af Laasestykket C. Naar Blokfeltet deblokeres,
medens Signalhaandtaget staar paa >Kare, drejer Kontravegten Stykket Z,, saa at Blokering ikke
kan foretages, forinden Signalhaandtaget er stillet tilbage paa »Stopc.

Saafremt Signalhaandtaget lzgges tilbage, for Deblokeringen indtrefler, udleses Sperren, saa-
ledes at Blokering af Blokfeltet ogsaa i dette Tilflde kan foretages.
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Afhzngigheden mellem Signalhaandtag og Blokspzrre er indrettet som omtalt under Udkersels-
linieblokfelter.

Ligesom ved Siemens & Halskes Konstruktioner kan Bruchsals Sperrer selvfalgelig ogsaa
anvendes ved Anleg uden Linieblok, saafremt saadan Afhwengighed maatte vaere onskelig eller
paakrzevet,

Som omtalt Side 237 forsynes Linieblokudkerselssignaler ved nyere
Anleg med elektrisk Signalarmskobling, der udlgser Signalarmen fra
Signaltrekket og bringer den automatisk paa »Stope, saa snart Toget har pas-
seret en Skinnekontakt som Regel i Forbindelse med isoleret Skinne bag Sig-
nalet. Der er ved Statsbanernes hidtil udfarte mekaniske Anleg af deane Art
anvendt een Signalarmskobling for hver selvstzndig Signalarm.

En elektrisk Signalarmskobling bestaar af en Mekanisme, der anbringes
paa Signalmasten og indskydes i den Del af Signaltrzkket, der er fert op
langs Masten. Signalarmen kobles herved til Signaltrakket, saaledes at den
kun kan bringes paa »Ker« og holdes i denne Stilling ved Haandtagets Om-
legning, saa lenge der er Strom gennem en Elektromagnet i Koblingen.
Derimod felger Signalarmen tvangsvis altid med Signalhaandtagets Omlegning
fra »Kgre til »Stope, uanset om der er Koblingsstram i Magneten eller ikke.

Stremlgbet gennem Koblingsmagneten sluttes som Regel ved Omlagning
af paagzldende Togvejshaandtag (Hvirvel), saaledes at Stremmen er til Stede,
forinden Signalhaandtaget omlegges. Afbrydelse af Koblingsstremmen sker
som Regel ved Togets Passage over en Skinnekontakt i Forbindelse med iso-
leret Skinne, men kan selvfelgelig ogsaa ske paa en anden Maade, f Eks. ved
Opskeering af et Sporskifte e. 1., hvilket almindeligvis altid er Tilfeldet ved
elektriske Sikringsanleg (se Side 18g).

Fig. 222 a, b, ¢, d, e, f, g viser en elektrisk Signalarmskobling af Siemens &
Halskes Konstruktion.

Veegtstangen T med den faste Aksel 2 er forbundet med Trzkket fra Signalhaandtaget, medens
Vinkelvaegtstangen 3, der drejer sig om den faste Aksel 4, paa den ene Arm bzrer Befestelsen
for Traekket op til Signalarmen 5 samt selve Elektromagneten 6 og paa den anden ‘Arm en
Aksel 8 for Elektromagnetankeret 7. Akselen 8 er forlenget ud over Ankerets Nav og paa den
fremadragende Del halvt gennemskaaret, Vegtstangen 1 har en tredie Arm 9, der samvirker saa-
ledes med Armen 10 paa Ankeret, at dette i Normalstillingen (Stopstillingen) trykkes let imod
Polerne (Fig. a). Paa Vagtstangen 3's ene Arm er endvidere befstet en om Tappen 12 drejelig
Vegtstang 13 med en Nemse 14, imod hvilken Veagtstangen 1's Arm 15 legger sig ved en Drejning
om 2. Ved en yderligere Drejning af 1 om 2 seger Klinke 13 at bevaege sig om sin Aksel 12. Virk-
ningen heraf bliver forskellig, efter som Magnetankeret er tiltrukket eller ikke, Naar Ankeret er
tiltrukket, legger Klinke 13 sig med sin ene Ende 16 imod Ankerakselen 8 og er derved forhin-
dret fra videre Drejning om sin Aksel 12, saaledes at Vagtstangen 1 gennem Klinke 13 drejer
Vinkelvaegtstangen 3 om Akselen 4. 1 og 3 er derved blevet sammenkoblet, og Signalarmen
bringes paa >Ker< (Fig, b).

Er Ankeret derimod ikke tiltrukket, fanges Klinke 13 ikke af Ankerakselen, men den beveger sig
alene videre med Veegtstangen 1, idet 13’s Arm 16 da smutter forbi den halve Udskaering i Akselen
8. 3 og dermed Signalarmen bliver da i Stopstilling (Fig. c).

Den i Fig. ¢ fremstillede Tilstand opstaar ogsaa, naar Ankeret 7 falder fra ved Koblingsstrom-
mens Afbrydelse, medens Signalarmen staar paa »Kere¢. I detie Tilfrlde vil Signalarmens Over-
vegt nemlig bevirke, at den falder paa »Stope. Ankeret er forsynet med Afrivningsfjeder, for at
det kan falde paalideligt fra Magnetpolerne,

Naar 1 feres i Stopstilling ved Tilbagelegning af Signalhaandtaget, trykker g og Io igen
Ankeret mod Magnetpolerne, hvorved det opnaas, at Koblingsstrommen ikke behaver at tiltrekke,
men kun at fastholde Ankeret.

17

Signalarms -
kobling (Sie-
mens & Hal-
ske og
A. E. G.).
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Fig. 2228, b, ¢, d, e, f ogg. Elektrisk Signalarmskobling (Siemens & Halske).
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Fig. d og e viser en Hjxlpeindretning, der bevirker, at Signalarmen ikke kan bringes paa
»Kore ved ydre Paavirkning af Trazkket op til Armen, naar Signalhaandtaget staar paa >Kere, og
Signalarmen samtidig staar pas »Stop¢. En anden eller ved nyere Konstruktioner den samme Sparre
bevirker, at Signalarmen heller ikke kan bringes paa >Kerc ved ydre Paavirkning i Trzkket.
naar Signalhaandtaget staar paa >Stope

Den med Signalarmen fast forbundne Vazgtstang 3 (Vzgtstzngerne 1 og 3 er de samme som
vist i Fig. a, b, c) spzrres af Klinken 17, naar Signalarmen fra Stopstillingen seges bragt i Ker
stillingen ved ydre Paavirkning, medens Signalhaandtaget samtidig staar paa »Kere, Ar
men 18 paa Vezgtstangen I bevirker endvidere, at en Signalarm, der af en eller anden Grund
ikke falder paa »Stope ved Afbrydelse af Koblingsstrommen, tvangsvis bringes i Stopstilling, naar
Signalhaandtaget legges tilbage, idet 18 da lzgger
sig mod Akselen 12 og tvinger 3 i Stopstilling, hvilket
dng ikke fremgaar af Fig. d og e, der er fortegnet.

Alle Koblingens Dele er indbygget i et Stebe-
jernshylster med Dzksel (Fig. f og gi. Akslerne
2 og 4 er forlenget ud gennem Hylsteret og for-
synet med Navene 20 og Fladjernene 21, der tjener
til Befwestelse af Traekkene til Signalarm og Signal-
haandtag. Paa hvert af de to Nav er anbragt et
kileformet Merke 22, der skal staa ligeud for paa
Hylsteret siddende Stifter 23, naar Signalarm og
Signalhaandtag staar paa >Stop«, saaledes at man her-
ved kan faa et Sken over, om Signalarmskoblingen
er i Orden eller ikke.

Ved Hj=lp af en Viser 24 og den oven over
denne anbragte Laas med tilherende Nagle kan
Signalarmskoblingen sttes ud af Funktion og af-
laases, saaledes at Signalarmen szettes i fast Forbin-
delse med Traadtreekket. Virkningen er da. som
om Signalarmskoblingen ikke eksisterede, idet Klinke
13 er fastholdt i den i Fig. a angivne Stilling. Nor-
malt deekker Viseren 24 en redmalet Plet paa Hylsteret.
Pletien kommer til Syne, naar Koblingen fastslaaes.

Signalarmskoblingen befamstes til Signalmasten Fig. 223. Elektrisk Signalarmskobling
som vist i Fig, 223, (Siemens & Halske).

Fig. 224a, b, ¢, d viser rent skematisk en
elektrisk Signalarmskobling af A, E. G's Koustruktion,

I Fig. a staar saavel Signalarm som Signalhaandtag paa »Stop<. Krumtaparmen 1, der er lejret
paa Akselen 2, staar i Forbindelse med Signalarmen gennem Stang 3 og er sperret af Klinken
4. Den med sin Rulle 6 paa Armen 1 hvilende Klinke 7 trykker Ankeret 8 mod Magneten 9.
Kliuken 7 holder Kulissen 10 i en saadan Stilling, at Kulissearmen 11 ligger til hajre for Ankeret
8's halvt gennemskaarne Aksel 12,

Naar der er Koblingsstram, og Haandtaget omlegges, fremkommer den i Fig. b og til sidst
den i Fig. c angivne Stilling. Ved den forste Del af Bevegelsen af Armen 13, der staar i For-
bindelse med Signaltrekket, mister Ankeret 8 og Kulissen 10 sin Understotning paa Klinken 7,
idet Rullen 6 bevzeges bort fra Armen 5. 6 styres under den fortsatte Bevazegelse i Kulissen 10,
der holdes spezrret af Halvakselen 12; ved yderligere Bevaegelse loftes Klinken 4 af Klinken 7,
og Rullen 6 kommer i Indgribning med Nwsen 14 paa Armen I, Naar Bevegelsen derpaa fort-
seltes, bringes Signalet paa >Ker« (Fig, c).

Den ydre Flade 15 af Klinken 7 er under en Del af Bevagelsen centreret om Akselen 2 og
holder Klinken 4 loftet op indtil umiddelbart for Kerstilling. Under den sidste Del af Bevegelsen
mister Klinken 4 imidlertid sin Understotning paa 15 og falder med sin Hage 16 ned paa sidste
Tand paa Spazrrekransen 17, der sidder paa Armen 1 bag ved Klinken 7. 17 er udformet ganske
som og dxkkes i Figuren af den foran 7 siddende Spzrrekrans 18.

Saafremt Koblingsstremmen brydes, falder Ankeret 8 fra Magneten, og sammes Nase
19 legger sig paa 18, Herved drejes den halvt gennemskaarne Aksel 12, saaledes at

7%
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Fig. 224. Skematisk Fremstilling af en elektrisk Signalarmskobling (A. E. G).

Kulissen 10’s Arm 11 kan bevages til venstre, Kulissen 10 bevzeges nedefter under Paavirkning
af sin Egenvsegt samt ved Khnke 7's Tyngde og det fra Signalarmens Overvagt gennem
Nzsen 14 udevede Tryk paa Rullen 6. Nasen 14 glider derved op over Rullen 6, og Signalarmen
falder paa >Stope. (Fig. d). Under Armen 1's Bevaegelse fra »Kore til »Stope¢ virker Tandkransene 17
og 18 som en Slags Bremse, idet Klinke 4’s Hage 16 og Ankeret 8's Naese 19 griber ind i Teenderne.

Naar Signalhaandtaget derpaa legges tilbage i Normialstillingen, bevzges Armen 13 opefter.
Rullen 6 fores ind i Kulissen 10’s Styring og steder paa Armen 1. Derved loftes 10 opefter og
fores tillige med Rullen 6 tilbage i Normalstillingen. XKlinken 7, som holder Klinke 4 loftet,
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slipper denne under Bevagelsen og steder mod Ankeret 8's Flade 20, hvorved Ankeret laftes og
trykkes mod Elektromagneten. Signalarmskoblingen er da atter i Normalstilling.

Koblingen kan s=ttes ud af Funktion ved, at man drejer en uden for Hylsteret siddende Arm
til venstre, hvorved et af Armen dwkket P —
redt Mzrke kommer til Syne. Armen er  ToeveusHAAmDTAG.
forbundet med en Laas, saaledes at Kob- Reefus SenaLarmsroBLINS.
lingen kan fastlaases.

L. M. Ericsson & Co. udferer en ;‘;_ = \
elektrisk Signalarmskobling af omtrent sam- -
me Konstruktion som A. E. G's.

A. E. G's og L. M. Ericssons Signal-
armskoblinger har dog hidtil ikke vzret an- !
vendt ved de danske Statsbaner. ﬁ

Stremskemaet for elektrisk Signalarms-
kobling kan veere udformet paa forskellig VL/

Maade. Fig. 225. Stromskema for elektrisk Signalarms-
kobling med Udlesning ved en Skinnekontakt alene.

Saaledes viser Fig. 22§ et Stromskema,
der kan anvendes, naar Udlesning af Kob-
lingen skal foregaa ved Togets Passage af en Skinnekontakt alene. Udlpsningen sker da med
forste Hjulaksel,

Naar Udlesning skal ske ved sidste Hjulaksel, hvilket er det hyppigste, kan Stromskemaet indrettes

som vist i Fig. 226, der i Princip-
H-_\ - .,'fo":v?j‘;it,":’.'r"w pet er ganske t?et samme som vist
i {E Siemaummmswoaning. | Fig. 150 for isoleret Skinne med
L _l Skinnekontakt.
[ Den elektriske Signalarmskob-
Ly e ling anvendes, som foran nzvnt, og-
! ! saa til Signaler, der ikke er i For-
’ t bindelse med Linieblok, f. Eks. ved
i | lsocerer Sminee Togvejsrekkefolgeapparater  (Spor-
l l == besmxttelsesapparater, se Side 183),
L T ASRMNERONTART JOCHN JOROFORB: NDELSE
z eller hvor flere Signalarme skal be-
vlz tjenes med samme Haandtag. Ved
Fig. 226. Sttgmskema for elektrisk Signalarmskobling med Haandtagets Omlegning bevages
Udlesning ved Skinnekontakt i Forbindelse med isoleret Skinne. kun den eller de Signalarme, der
svarer til den indstillede Togvej,
idet de ovrige Signalarmskoblingsmagneter ikke faar Strgm.

§—|||||§ij|—§

” §—WI*—\_

Paa dobbeltsporet Bane med gennemgaaende Linieblok forsynes
som foran omtalt Stationer, hvor der skal finde Togoverhalinger Sted,
med Overhalingsknapper. Hver af disse bestaar som Regel af en
almindelig Vakkerknap (Side 139, Fig. 120 og 121), der indskydes saa-
ledes i Blokforbindelsen, at Stationen, i Tilfzelde af Overhaling, alene ved at
nedtrykke paagzldende Overhalingsknap og dreje rundt paa Induktorhaand-
taget (altsaa uden at fjerne nogen Plombe) kan deblokere sit eget Indkarsels-
felt, efter at det Tog, der skal overhales, er kert ind. Den gennemgaaende
Linieblok og en gennem denne opnaaet Sporbesattelse er da selvfglgelig der-
ved brudt paa Overhalingsstationen.

Overhalings-
knapper.
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C. Linieblokanleg paa enkeltsporet Bane.

1. Almindelige Bemerkninger.

Linieblok paa enkeltsporet Bane indrettes saavel med som uden Mellem-
poster (Linieblokposter), ganske svarende til Anlaeggene paa dobbeltsporet
Bane. Paa enkeltsporet Straekning maa Toggangen imidlertid ordnes saaledes,
at et Tog mellem to Stationer eller i et enkelt af Blokintervallerne
sikres mod andre Tog ikke alene med samme, men ogsaa med mod-
sat Korselsretning, hvilket sidstnzevnte Forhold ger Anleggene noget mere
indviklede.

Sikring mod Tog med samme Korselsretning udferes ganske som
ved den dobbeltsporede Linieblok paa den Maade, at det Signal, der aabner
Adgangen til et Blokinterval, fastlegges i Stopstilling ved et Linieblokfelt
(Udkerselsfelt paa Stationer, Signalfelt paa Mellemposter). Signalet bliver fri-
givet ved Deblokering fra den Mellempost eller Station, der ligger narmest foran i
Korselsretningen.

Sikringen mod Tog med modsat Korselsretning sker ved, at alle
Udkarselssignalhaandtag til paagaldende Strakningsspor legges under Blok-
aflaasning i Stopstilling fra den neermeste i Udkerselsretningen liggende Sta-
tion, der saaledes under alle Forhold skal give Tilladelse til Udkerselen (de-
blokere Udkarselssignalet), og saadan Deblokering kan selvfglgelig kun fore-
tages, naar paagazldende Streekning er fri. Blokfelter, der fastlegger Udker-
selssignalerne paa den bagved liggende Station, kaldes for Strazkningsfelter.

Ifolge ovenstaaende er Stationerne paa enkeltsporet Linieblokstraekning
for hver tilsluttende Banestreekning udstyret med mindst tre Linieblokfelter,
nemlig: eet Indkerselsfelt, eet Udkerselsfelt og eet Strzkningsfelt.
Der forefindes dog ogsaa enkeltsporede Linieblokanleg, hvor Stationerne er
forsynet med fem Linieblokfelter for hvert Strekningsspor, men da saadanne
Anleg endnu ikke er anvendt paa de danske Statsbaner, vil kun det trefel-
tede Linieblokanlag blive omtalt nedenfor.

Saavel ved den tre- som ved den femfeltede Form er Mellemposterne
forsynet med fire Blokfelter.

Indkgrselsfeltet er udfert ganske som paa dobbeltsporet Bane med de
der omhandlede Sperrer (elektrisk Trykknapspeaerre, mekanisk Trykknapspzerre
uden eller med Signalaflaasning m. v.). Feltet er normalt blokeret (redt).

Udkorselsfeltet udformes som ved dobbeltsporet Linieblok under An-
vendelse af de der anvendte Blokspearrer (mekanisk Trykknapsparre med Sig-
nalaflaasning, Vekselspaerre, Gentagelsessparre o. s. v.). Feltet er,dog her nor-
malt blokeret (rgdt) og aflaaser da paagzldende Udkerselssignalhaandtag i
Stopstilling. Deblokeringen foretages ved, at Nabostationen blokerer sit til-
svarende Strakningsfelt.

Strzkningsfeltet benyttes til at give den i paagzldende Keorselsretning
bagved liggende Station Udkerselstilladelse for et Tog. Det bestaar af et Blok-
felt, der undertiden er forsynet med en Vekselsperre. I Normalstil-
lingen er Strazkningsfeltet deblokeret og almindeligvis »hvidt<. I blo-
keret Stilling er det da »redte og aflaaser Signalhaandtagene for Udkersel i
Stopstillingen. Strekningsfeltet er saaledes sammenkoblet med sit tilsvarende
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Udkerselsblokfelt paa samme Station, at Udkerselsfeltet ikke kan blokeres,
uden at Straekningsfeltet medtages, hvorimod Straekningsfeltet kan nedtryk-
kes selvstaendigt.

-Paa Stationer med Blokkommandopost og Signalposter kan Straeknings-
feltet vaere anbragt enten i paageldende Signalpost eller i Kommandoposten.
I farstnzevnte Tilfelde kan det da veaere sammenkoblet med et ekstra Blokfelt
eller en elektrisk Trykknapspzrre e. 1., saaledes at en Frigivelse at Nabo-
stationens Udkerselssignaler er underlagt Kommandoposten. En til Nabostatio-
nen givet Udkerselstilladelse kan almindeligvis ikke tages tilbage.

Som foran nzvnt, udfgres Linieblok paa enkeltsporet Bane saavel uden
som med Mellemposter.

2. Linieblokanleeg paa enkeltsporet Bane uden Mellemposter.

Fig. 227 viser den almindelige Betjeningsorden for et saadant Anleg
mellem Stationerne X og Y. Paa Station X er Linieblokfelterne for Ind- og
Udkersel samt Strzkningsfeltet anbragt i Kommandoposten og ved ekstra
Blokfelter sat i Forbindelse med Signalhaandtagene i Signalposten. Paa Station
Y er alle tre Linieblokfelter anbragt i Signal- og Kommandoposten.

Manipulationerne vil i evrigt fremgaa af Figuren.

Naar Udgangsstationen har blokeret sig efter et udkerende Tog, er begge
Strazkningsfelter blokeret, og da de fgrst lgses (deblokeres), naar Toget er
kert ind paa Modtagelsesstationen, og der er blokeret efter det, er utidig Ud-
sendelse af et Tog med modsat Karselsretning udelukket.

3. Linieblokanleeg paa enkeltsporet Bane med Mellempost.

Fig. 228 viser den almindelige Betjeningsorden for et saadant Anleg mel-
lem to Stationer X og Y og med en Mellempost (Linieblokpost). Mellem-
posten har fire Blokfelter, to for hver Karselsretning, og er i gvrigt indret-
tet omtrent som ved dobbeltsporet firefeltet Linieblok.

Betjeningsordenen er almindeligvis folgende:

1) Udgangsstationen forlanger Deblokering af Modtagelsesstationen ved Vak-
kermelding til denne.

2) Modtagelsesstationen blokerer sit Straekningsfelt og deblokerer derved Ud-
karselsfeltet paa Udgangsstationen.

3) Udgangsstationen indstiller sin Togvej og viser Udkerselssignal (For gen-
nemkerende Tog vises tillige Gennemkerselssignal).

4) Ved Togets Afgang (eller Forbikersel) gives Vaekkermelding til Linieblok-
posten.

5) Naar Toget har forladt Stationen, blokeres Udkgrselsfelt og Strazkningsfelt,
hvorved samtidig Linieblokpostens Meldefelt for vedkommende Togret-
ning bliver deblokeret, og det tilsvarende Signal frit.
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Fig. 227. Betjeningsskema for et Linieblokanlaeg uden Mellempost paa enkeltsporet Bane mellem Stationerne X og Y
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Et Tog kan ikke udsendes hverken fra den ene eller den anden Side, idet
intet af Udkerselssignalerne kan deblokeres.

6) Linieblokposten viser Signal.

7) Linieblokposten giver Vakkermelding til Modtagelsesstationen, naar Toget
er i Sigte.

8) Efter Togets Forbikgrsel blokerer Posten sit Signal, hvorved samtidig Ind-
korselsfeltet paa Modtagelsesstationen og Straekningsfeltet baade paa Ud-
gangs- og Modtagelsesstationen bliver deblokeret. Modtagelsesstationen kan nu
paa ny deblokere Signalet paa Udgangsstationen, men denne maa ved
nogle Anlzg stille Forlangendet derom ad telegrafisk eller — efter
Omstendighederne — ad telefonisk Vej.Stremlgbet for Vaekkermel-
dingen er nemlig ved nogle Anlaeg afbrudt. Udgangsstationen kan ikke lgse
Modtagelsesstationen for Udsendelsen af et Tog i modgaaende Retning, idet
Stremlebet for dens Straekningsfelt er afbrudt.

9) Modtagelsesstationen stiller derpaa sit Indkerselssignal (Ved gennemkgrende
Tog maa Udkerselssignalet gives for Gennemkerselssignalet).

10) Modtagelsesstationen blokerer sit Indkerselsfelt efter Togets Ind- eller For-

bikersel. Herved deblokeres Linieblokpostens Signalfelt.

Fig. 229 viser det wldre, og Fig. 230 det nyere Stremskema for det i Fig. 228 omhand-
lede Anleg. Som det vil ses, er der ved den ®ldre Ordning anvendt tre, og ved den nyere fire
Blokledninger.

Enkelte ved Statsbanerne forekommende uegentlige Blokanleg vil ikke
blive omtalt her.

D. Linieblok i Forbindelse med elektriske Sikringsanlaeg.

Fornaden Forbindelse mellem elektriske Centralapparater og Vekselstromsblokapparater kan
opnaas paa szdvanlig Maade ved, at Blokfelterne bringes i umiddelbar Forbindelse med det
mekaniske Aflaasningsregister, men tilvejebringes ofte ved Indbygning af Kontaktanordninger, der
slutter og afbryder paagzldende Stromkredse. Direkte mekanisk Afhzngighed er i sidstnzvnte
Tilfzlde ikke nedvendig, og Vekselstremsblokapparaterne kan da opstilles hvor som helst i Signal-
huset. Da Stationsblokken oftest udferes som Javnstremsblok, anvendes Vekselstremsblokapparater
som Regel kun til Linieblok.

Ved Indkerselslinieblokfelter og tilhprende Signaler, hvor det indkerende Tog forlader en
Blokstreekning, maa Blokfeltet bl. a. ikke kunne blokeres, for Signalet viser »Stope. Dette opnaas
ved, at man leder Blokeringsstrammen over Signaldrevets Armkontakter eller over Kontakter paa Signal-
haandtagets Tilbagemeldemagnet (Signalkontrolmagneten) i Centralapparatet., For at hindre for tidlig
Blokering af Indkerselslinieblokfeltet er dette forsynet med en elektrisk Trykknapsperre (Fig. 231).

Et Udkerselslinieblokfelt forbindes som Regel med Udkerselssignalet saaledes. at Stremkredsen
for Koblingsstrammen ledes over en Kontakt paa Linieblokfeltets Aflaasningsstang.

Nazvnte Kontakt er kun sluttet, naar Blokfeltet er last, og Udkersel derfor kan tillades. Efter
et Togs Udkersel blokeres Udkerselslinieblokfeltet, hvorved Kontakten paa Aflaasningsstangen
brydes. Fornyet Indstilling af Signalet kan da ikke foretages, for Udkerselslinieblokfeltet er blevet
deblokeret fra narmeste foranliggende Post, naar 1oge: lar forladt Bloksirekningen. Ovennsevnte
Ordning er dog kun tilstrakkelig ved gennemgaaende Linieblok, hvor Udkerselen leser den til-
svarende Indkersel. Saafremt man har afbrudt Linieblok (Linieblokken slutter og begynder paa
Stationen), hvilket er det hyppigste, maa Blokstrekningen afspzrres af det udkerende Tog, d. v.
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s., der maa tilvejebringes en Gentagelsesspeerring, f. Eks. ved, at Udkerselsfeltet suppleres og
sammenbygges med et Jevnstromsblokfelt eller en elektrisk Trykknapsperre, hvilken sidste
Ordning dog ikke er serlig heldig (Fig. 231). Javnstromsfeltet udleses af det paa Blokstrak-

ningen udkm'ende Tog ved Passage af en isoleret Skinne med Skinnekontakt.

Vehter|
-3
oehkers
LilektrTryk- D__!r T
Arapsparreld ®

?
Inakdrselsblof) | %)
v

Oy

Fig. 231, Skitze af Linieblokapparat i

Forbindelse med et elektrisk Centralapparat.

Afbrudt Linieblok.

Jesynsiromsblok ).

Naar Feltet udlases
{deblokeres), brydes en Kontakt paa dette,
hvorover Signalets Koblingsstram er fort, Sig-
nalet falder derfor paa »Stope, og Signalhaand-
taget bliver ved Tilbagelegning speerret af
Signalspzrre- og — eventuelt — ogsaa af Togvejs-
sperremagneten., Herved er Blokstrazzkningen
afspeerret. Naar Udkerselsblokfeltet og ]'azvn~l
stremsfeltet derpaa blokeres, sluttes Koblings-
stremmen over Kontakten paa Jevnstremsfeltet,
men brydes samtidig af Kontakten paa Linie-
blokfeltets Laasestang, og Signalet kan da farst
stilles -paa »>Kore; efter ‘at Linieblokfeltet er
blevet deblokeret. Naar der findes flere Ud-
keorselssignalarme til samme Blokstraekning,
brydes alle disses Koblingsstremme paa den
ovenangivne Maade.

Som Regel ledes Stremmen for Blokering
af Ind- og Udkerselslinieblokfelterne over Tog-

vejskontakter eller Akselkomakrer paa paagzldende Slgnxlhaandtag, saaledes at Linieblokfelterne
ikke kan blokeres, medmindre Signalhaandtaget staar i 45%s Stilling eller i Stopstilling.
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III. Sikringsplaner.

For hvert Sikringsanleg tilvejebringes som Regel en Sikringsplan, der
almindeligvis bestaar af en Spor- og Signalplan med tilherende Betje-
ningsskema (Aflaasningstabel),

Til Brug ved Planernes Udarbejdelse anvendes forskellige Signaturer,
der er angivet nedenfor.

A. Spor- og Signalplan.

Spor- og Signalplanen viser bl. a. Signalhusenes og Signalernes Placering,
de centraliserede Sporskifter og Sporsperrer i deres Normalstillinger, Traad-
trekkene og eventuelt Stangtrakkene mellem Centralapparaterne og de derfra
betjente eller aflaasede Sporskifter og Sporsparrer m. v.

De Spor, der benyttes som Togvejsspor, fremhzves undertiden med tyk-
kere Linier end de evrige Spor og betegnes ofte med Romertal.

Nedenfor er angivet de vigtigste af de ved Spor- og Signalplaner anvendte
Signaturer.

Almindelige
Be.
meerkninger.



Signaturer,

272
Stationsmzrke,

Indkerselsmastesignal med Gennemkarselsarm,

e
—®
_’—
b l
v Ypm—em—mm  Indkerselsmastesignal uden Gennemkerselsarm.
em————Ppememe  Fremskudt Signal (Forsignal).

=————>——— Udkerselssignalmast eller enarmet Togvejssignalmast for Ind- eller Udkersel.
/e

W Ui Toarmede Togvejssignalmaster for Ind- og Udkersel (enkeltsporet Bane). Romer-
£ tallene angiver de Spor, for hvilke Signalarmene gelder.

Iz
ﬂ‘—(lm__—‘_
el ‘Toarmede Togvejssignalmaster for Ind- og Udkersel (dobbelt-
sporet Bane, Overhalingsspor).

i,

N

N

N
B
N

\ Trearmede Togvejssignalmaster for Ind- og Udkersel (enkelt-
sporet Bane).

razm

——m——m-am= Billetsalgsstedssignal.

T e ——

#———t——ememe  Rangersignal. der angiver, at Rangering ud over-et bestemt *Punkt er'fc;rbudt.

—X

D ———

. E Rangersignal, der angiver, at Rangering er forbudt paa et bestemt Spor.

Billetsalgsstedsmeerke.

——>— Overkerselssignal.

+—a

~————$————= Mastesignal paa fri Bane galdende for een Korselsretning.

0_1 .

—_—ee : :
Enarmet Mastesignal med Tableauapparat.

1

© . G
Mastesignal med elektrisk Signalarmskoblirig.

Mastesignal paa fri Bane gzldende for begge Kerselsretninger.
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G Omdrejelig Skive.
(> 4] Omdrejelig I,yéle.
Vingelygte ved Krydsningssporskifte.

Sporskifte med Sporskiftesignal.

Sporskifte med almindelig Treekstol.

W

Centralaflaaset Sporskifte.
Centralaflaaset Sporskifte med to Laase.
Centralbetjent (og -aflaaset) Sporskifte.

Centralbet]enl og kontrolaflaasetSporskifte.
/ £ 5

b/
b/

Sporskiftevisere.

Paa Spor- og Signalplanerne vises

Sporskifterne i Normalstilling. +

angiver det til Sporskiftets Nor-

malstilling svarende Spor, og --

det til det omstillede Sporskifte
svarende Spor.

Inkelt Krydsningssporskifte. Normalstill, er for Korsel fra a til d.

> > » > a » C
; > » > > b s ¢
» > ¥ » » a > d,

ogb » c

Dobb. Krydsningsspotskifte. Normalstill, er for Kersel fraatil d

9 » 3 * » a » C
6/’"‘
4
a a2 d > 5 » r > v b
X /“
(4
a—7'_'/Z a’ > > > > > » » b » d
é%
-f‘ Sporsperre (Afsporingssko) for Kersel i Pilretningen. | Fig. afsporer Spaer-

ren til venstre.

——n—— Speerrebom i Sparrestilling.
*

T e Sporskifte med Foleskinne.

18




Almindelige
Be-
markninger.
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= Sporskifte med Tidspzrre,

—==———== Isoleret Skinne.

—r= =" Sikring mod utidig Omstilling ved Tsolering foran Sporskifiet
—
2 » > 2 H 3

s >

T" Skinnekontakt.
&

{T:‘—' Skinnekontakt med isoleret Skinne.
L]

14&%;}0'0

Faldviser.
|| Signalhytte.
enlralapparar
Signalhytte med Angivelse af Centralapparat og Betjeningsplads.
Pegreningsfplads
6 Trekbuk
——ee—— cao— Stangtrzk.

Overjordisk Traadtreek.

------------ Traadtrek i Traadrende,

——** ——-—— -=  Kabelledninger.
— o— Spendvzerk i Traadtreek.
©) Klokkehus.

B. Betjeningsskemaer (Aflaasningstabeller).

Betjeningsskemaet (Aflaasningstabellen) gengiver for alle de forskellige
Togveje, hvorledes de disse vedrerende Sporskifter og Sporspzrrer m. v.
aflaases, hvilke Signaler der stilles paa »Ker¢, samt hvilke Togveje der kan
indstilles og altsaa benyttes samtidig.

De lodrette Kolonner i Betjeningsskemaet svarer til Central- og Blokap-
paraternes forskellige Felter, og de vandrette til de forskellige Togveje.

Nedenfor er angivet de vigtigste Signaturer for Betjeningsskemaer:
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Lynafleder.
Vakker.

Vekkerknap.

é‘ Blokknap, enkelt.

Blokknap, dobbelt

-]
Ved Tryk paa Blokknap 1 eller 2 trykkes 3 ned samtidig.

Overhalingsknap,

Blokgjet hvidt
Blokfelt for Vekselstrem,

Blokojet redt
Blokteltet deblokeret (frit) — Blokstangen oppe.

Blokfeltet blokeret (bundet) — Blokstangen nede.

Signalblokfelt. Signalhaandtaget er frit ved frit og spiwerret ved bundet (blokeret) Blokfelt,

Signalblokfelt med flere Signalhaandtag, der alle er fri ved frit og sparret ved bundet
(blokeret} Blokfelt.

Mekanisk Trykknapspeerre med Signalaflaasning.

Blokfeltet kan ikke blokeres, forinden Signalhaandtaget har veret omlagt og atter er
bragt i Normalstilling.
Ved blokeret Blokfelt er Signalhaandtaget spmerret i Normalstilling.

Blokfeltet kan ikke blokeres, forinden et af Signalhaandtagene har varet omlagt og atter
er bragt i Normalstilling.
Ved blokeret Blokfelt er alle Signalhaandtagene spezrret i Normalstilling.

Mekanisk Trykknapspeerre uden Signalaflaasning,

Blokfeltet kan ikke blokeres, forinden Signalhaandtaget har varet omlagt og atter er
bragt i Normalstilling.

Signalhaandtaget er frit saavel ved frit som ved bundet Blokfelt, men Blokknappen kan
kun trykkes ned, naar Signalhaandtaget er i Normalsulling.

Blokfeltet kan ikke blokeres, forinden et af Signalhaandtagene har varet omlagt og
atter er bragt i Normalstilling.

Alle Signalhaandiagene er fri saavel ved frit som ved bundet Blokfelt, men’ Blokknappen
kan kun trykkes ned, naar Signalhaandtagene alle er i Normalstilling.

18%

Signaturer,
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Gentagelsesspeerre.

Signalhaandtaget kan ved frit Biokfelt kun een Gang trekkes og legges tilbage; ved
Tilbageleegningen spazrres det mekanisk.

Ved Blokering af Blokfeltet veksler den mekaniske bpeerring til elekirisk, Signal-
haandtaget er altsaa sparret ved blokeret Blokfelt.

Kun et af Signalhaandtagene kan ved frit Blokfelt treekkes cen Gang; ved dets Til-
bagelegning sperres alle Signalhaandtagene mekanisk.

Ved Blokering af Blokfeltet veksler Sperringen til elektrisk.

Ved blokeret Blokfelt er samtlige Signalhaandtag speaerret i Normalstilling.

Mekanisk Trykknapsparre med Signalaflaasning og Gentagelses-
speerre.

Blokfeltet kan ikke Dblokeres, forinden Signalhaandtaget har veerel omlagl og atter
er bragt i Normalstilling.

Signalhaandtaget kan ved frit Blokfelt kun ¢en Gang treekkes og legges tilbage; ved
Tilbagelegningen spzrres det mekanisk.

Ved Blokering af Blokleltet veksler den mekaniske Spazrring til elektrisk.

Blokfeltet kan ikke blokeres, forinden et at Signalhaandtagenc har varet omlagt og
atter er bragt i Normalstilling.

Kun e¢ez af Signalhaandtagenc kan ved irit Blokfelt treekkes ¢en Gang; ved dets Til-
bageleegning sparies alle Signalhaandtagene mekanisk.

Ved Blokering af Blokfeltet veksler den mekaniske Speerring til elektrisk.

Elektrisk Trykknapspuerre,

Blokfelt med elektrisk Trykknapspserre. Blokfeltet kan ikke trykkes ned, for
Trykknapspeerren er udlest, f Eks. ved Passage af en Skinnekontakt.

PR

N B3l |7

_--7/RE0A8

Blokfelt for Jevnstrem eller ensrettet Strom.

Tablenu for Togvejsrakkefolgeapparat (Sporbesxtielsesapparat, — Spor | besat.

Hvirvel i Normalstilling.

Hvirvel omlagt

Hvirvel spa:rrct‘i omlagt Slilling.
Automatisk Togvejsspeerre.

Togvejen oplukket. f. Eks, ved Togpassage.
Hvirvel med tre Stillinger.

Kontakt paa Hvirvelaksel, Togvejshaandiag eller Signalhaandtag.

Togvejshaandtag med tre Stillinger i Normalstilling.
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=

Togvejshaandtag omlagt opefter,

Togvejshaandtag omlagt nedefter,

E

Centralapparathaandiag med to Stillinger (Siemens & Halskes mldre Type).

Centralapparathaandtay ved nyere Apparater.

Signatur, der undertiden anvendes ved Dobbelthaandtag.

=] == EEl b=

=3

Trazkbukhaandtag med 2 Stillinger.

Trekbukhaandtag med 3 Stillinger.

<— | Signatur, der ofle anvendes for Signalhaandtag i Normalstilling, Pilretnin-
gen svarer
til Togret-

\ >, » > > B 1 omlagt Stilling. ningen.

Sporskiftehaandtag sperret 1 den aflaasende Stilling
(Sporskiftet i Normalstilling),

for Centralaflaasning.

Sporskiftehaandtag speerret i den aflaasende Stilling
(Sporskiftet omstillet).

Sporskiftehaandtag speerret 1 Normalstilling
(Sporskiftet i Normalstilling).

for Centralbetyernsny.

Sporskiftehaandtag spzrret i omlagt Stilling
(Sporskiftet omstillet),

T[] (] N ] (= [

7

% % Paageldende Haandlag, Blokeje eller Hvirvel er fastholdt i sin Normalstilling.

Anm. Tallene i Felterne angiver Rakkefvlgen af Manipulationerne. Indvirkes der ved en Mani-
pulation paa et andet Felt, angives dette derved, at samme Manipulationstal ogsaa anbringes i
dette Felt, men i Parentes, eller for Blokfelters Vedkommende undertiden inde i Blokejet. Kan
to Manipulationsrekker foretages uafhengig af hinanden, betegnes den ene undertiden med Romertal,
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C. Vejledning til
Forstaaelse af de vedfejede Sikringsplaner I—I1V.

Plan I.

Sikringsplan for en almindelig Station med Krydsningsspor
og Lassespor paa enkeltsporet Bane. Stationen er ikke forsynet
med Udkgrselssignaler.

Forinden en Togvej kan indstilles, maa det paa Betjeningsskemaet viste
Togvejsfrigivningsapparat (se Side 185) betjenes. Denne Manipulation er ikke
angivet i Betjeningsskemaet.

Eksempel: Togvej 1. (»Ker igenneme for Tog fra Nord)

1) De centralaflaasede Sporskifter 2, 3, 4 og 5 aflaases i Normalstiilingen, og
de to centralbetjente Sporskifter 1 og 6 bringes — om forngdent — i
denne Stilling.

2) De centralbetjente Sporskifter 1 og 6 kontrolaflaases i Normalstillingen.

3) Hvirvelen (Nr. 1) for »Ker igenneme fra Nord omlegges, hvorved alle de
gvrige Hvirvier bindes i Normalstillingen. Det tilfgjes, at Hvirvlerne for
Spor 1 desuden er bundet i Normalstilling gennem Togvejsfrigivningsap-
paratet.

4) »Keor igennem« gives (Signal a-A), hvorved Hvirvel 1 bindes i omlagt
Stilling.

Plan II
Sikringsplan for en almindelig Station med Krydsningsspor
og Lazssespor paa enkeltsporet Bane. Stationen er forsynet med

Udkerselssignaler.

Eksempel 1: Togvej 2 (3Kor freme paa Spor 1I for Tog fra Syd)

1) De centralaflaasede Sporskifter 2, 3, 4 og 5 aflaases i Normalstillingen, og
de to centralbetjente Sporskifter 1 og 6 bringes -— om forngdent — i
denne Stilling.

2) De centralbetjente Sporskifter 1 og 6 kontrolaflaases 1 Normalstillingen.

3) Hvirvelen (Nr. 2) for »Kor frem« fra Syd paa Spor II omlagges, hvorved
alle de ovrige Hvirvler spaires i Normalstillingen, og Djet for Spor II i
det automatiske Togvejsrzkkefolgeapparat bliver redt.

4) »Keor frem« paa Spor II fra Syd gives (Signal a-A), hvorved Hvirvel 2
bindes i omlagt Stilling.

5) Toget er kert ind og standset paa Stationen.

6) Signalhaandtaget legges tilbage i Normalstillingen (Signalet bringes paa
»Stope), hvorved Hvirvel 2 bliver fri og kan legges tilbage.

7) Hvirvel 2 legges tilbage i Normalstilling. Naar dette er foretaget, er samt-
lige Hvirvler for Ind- eller Gennemkersel paa Spor 11 sperret i Normal-
stilling (Sporbesattelse), saaledes at der ikke leengere kan sattes Signal til
Spor II. Sparringen haves ferst, naar der gives Udkgrselssignal for det
paa Sporet holdende Tog, og dette derpaa med sin bageste Vogn har
passeret den isolerede Skinne i Udkorselsenden af Stationen, og Togvejen
er taget tilbage.
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Det under 7anforte vil fremgaa af nedenstaaende Eksempel 2: Togvej 4
(»Udkersele til Nord fra Spor II)

1) Paagzldende Sporskifteaflaasnings- og Sporskiftebetjeningshaandtag bringes
— om fornedent — i rigtig Stilling.

2) Det centralbetjente Sporskifte 6 kontrolaflaases om forngdent. (Da Sporskif-
tet er medgaaende for denne Togvej, er saadan Kontrolaflaasning dog ikke
strengt paakrazvet)

3) Togvejshvirvelen (Nr. 16) for »Udkersel« til Nord fra Spor II omlagges og
sperres derved i omlagt Stilling af den automatiske Togvejsfastlegning.
Alle de ovrige Hvirvler med Undtagelse af Nr. 4 (»Udkersel« til Syd fra
Spor 1) er sparret i Normalstilling. Den benyttede Hvirvel Nr. 16 kan
ikke bringes tilbage i Normalstilling, ¢g nogen anden modstridende Tog-
vej kan ikke indstilles, forinden Toget er kort ud for Signal.

4) Signalet for » Udkersel« til Nord fra Spor 1I gives (Signalhaandtaget i Felt 16).

5) Togets sidste Hjulpar har passeret den isolerede Skinne og Skinnekontakt,
hvorved Togvejssparringen for Hvirvel 16 er bleven hzvet.

6) Signalhaandtaget leegges tilbage paa »Stop«.

7) Hvirvel 16 legges tilbage i Normalstilling, hvorved Tableauet for Togvejs-
razkkefolgeapparatet bliver hvidt, og alle de sparrede Hvirvler frigives.
Centralapparatet er da atter i Normalstilling.

Navnlig af Hensyn til den Side 163 nzvnte mindre tekniske Mangel ved
Sikring imod utidig Omstilling ved Hjalp af »isoleret Skinne« foran Spor-
skiftet maa det dog anses for hensigtsmassigt, at Sporskifte Nr. 1 — saa-
fremt Trafikkens Krav tillader det — inddrages under Togvej Nr. 4, og at det
tilsvarende sker for de avrige Udkgrselstogveje.

Plan III
fremstiller et mekanisk Sikringsanleg for en Station paa dobbeltsporet Bane.
Anlzgget bestaar af en ren Blokkommandopost i eller ved Telegrafkontoret
og een Sporskifte- og Signalpost omtrent midt paa Stationspladsen.
Betjeningsmaaden vil fremgaa af Planen.

Plan IV
fremstiller et elektrisk Sikringsanleeg for en Station paa dobbeltsporet Bane.
Anlzgget bestaar af en Kommandopost og een Sporskifte- og Signalpost i

hver Ende af Stationen.
Betjeningsmaaden vil fremgaa af Planen.




Litteratur.
Handbuch der Ingenieurwissenschaften, V Teil, VI Band (II Abteilung, III Abteilung, Anhang,.

Die Eisenbahn - Technik der Gegenwart, 11 Band, VI Abschnitt. III Teil.
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