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Afsnit 4. Centralapparater.

Almindelige bemzarkninger.

Den forngdne afhsengighed mellem sporskiftebe-
tjeningslase, sporldse, sporsparrer, signaler m. v.
opnas ved, at tradtraekkene til de navnte ydre
anlaeg fgres til handtag, der anbringes side om
side i et centralapparat.

Nedenfor vil kun blive omtalt de enkelte cen-
tralapparater, medens centralapparater i forbin-
delse med stationsblokanlaeg, der anvendes pa
stgrre stationer med flere end een post, fgrst vil
blive omhandlet i et senere afsnit.

Et mekanisk centralapparat bestar almindelig-
vis af fglgende hoveddele:

Sporskiftehandtag og signalhdandtag, der ved
maling kendetegnes siledes:
Betjeningshdndtag for sporskifter og spor-
sparrer:
rgd farve,
Aflasningshdandtag for sporskifter og spor-
speerrer:
grgn farve,
Rangersignalhdndtag:
bla farve,
Signalhandtag for hovedsignaler, fremskudte
signaler og togvejssignaler:
gul farve,
Toguvejshdndtag (ved Siemens apparat udfor-
met som hvirvler),
Aflasningsregister med tilhgrende dele.
Handtagene forsynes med skilte, der angiver
betydningen ved péaskrift.
Tradtraeksbevaegelsen ved omlaegning af et

héndtag er — bortset fra nogle signaltraekbukke
og svingbukke — 500 mm, d.v.s. den ene trad
beveaeger sig ved omlaegning af et handtag 500 mm
ind imod centralapparatet og den anden trad 500
mm ud fra centralapparatet.

Fglgende bemarkninger er fzelles for alle egent-
lige centralapparattyper:

Sporskifte- og signalhandtagene bestar som re-
gel af en buk, een eller to handtagsskiver og en
handstang med handfalle og indklinkningsindret-
ning m. v. Hiandtagsskiverne og hindstangen er
drejelige om en aksel med lejer i bukken. Medens
handtagsskiver ved signalhindtag oftest er fast
forbundne med handstangen, bliver navnte ski-
ver ved sporskiftehdndtag som regel fgrst fast
forbundet med handstangen, nar handtaget ud-
klinkes af bukken (d.v.s. handfallen indtryk-
kes).

Indklinkning af et handtag kan kun ske, nar
héndtaget stir i een af endestillingerne.

Nar et togvejshandtag (togvejshvirvel) er om-
lagt, bevirker afldsningsregistret, at de sporskifte-
handtag m. v., som indgéar i pigaldende togvej,
ikke kan udklinkes, og silaenge det (de) tilhg-
rende signalhidndtag er omlagt, kan togvejshand-
taget ikke lzgges tilbage.

Til hvert centralapparat hgrer en sikringsplan
(sporplan med betjeningsskema). I betjenings-
skemaet er angivet hidndtagenes normalstilling,
der for sporskiftebetjeningshandtagene svarer til
den pé sporplanen angivne normalstilling af spor-
skiftet (sporsparren) og for sporskifteaflasnings-
handtagene svarer til uafliset sporskifte (spor-
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sparre). Er det tilladt eller foreskrevet, at et
sporskifte (sporspzrre) normalt skal sti afliset,
henstir handtaget dog i omlagt stilling. Normal-
stillingen for signalhindtag svarer til signalets
stopstilling. For rangersignaler er der i stationens
lokale instruks foreskrevet en bestemt normal-
stilling.

Aflasningsregister. Den forngdne afhangighed
mellem sporskifter (sporspaerrer m. v.) og sig-
naler tilvejebringes ved et mekanisk register. I
registret findes registerskinner, der bevmges af
tilhgrende togvejshandtag (togvejshvirvler). En
registerskinne bevaeges ved Siemens centralappa-
rater til venstre, nar hvirvlen omlegges fra nor-
malstillingen. Ved de ¢vrige centralapparater kan
skinnen bevages enten til hgjre eller til venstre,
alt eftersom togvejshindtaget omlegges fra sin
midtstilling (normalstillingen) i den ene eller
den anden retning (som regel enten opad eller
nedad). Ved Siemens centralapparat svarer hver
togvejshvirvel til een togvej, medens hvert tog-
vejshindtag ved de ¢vrige centralapparater kan
svare til to togveje. Ved registerskinnens bevz-
gelse tilvejebringes de ngdvendige spwrringer af
sporskiftehdndtagene m. v. og den dertil hgrende
frigivning af signalhindtag eller evt. et blokfelt
e. L.

(Angdende betjeningsregler for mekaniske sik-
ringsanleg se senere).

Ud over de nedenfor omhandlede traekbukke og
svingbukke findes ved statsbanerne centralappa-
rater af fglgende typer:

Siemens og Halskes centralapparat.

Bruchsals centralapparat med lodret register
(Schnabel og Henning, ldre type).

Bruchsals centralapparat med bagved lig-

gende register. Nyere type.

A/B Svenska Maskinverkens centralapparat.

Centralapparat af tysk enhedstype.

Herudover findes enkelte cenralapparater af
anden type, der ikke vil blive omtalt her.

Signaltreekbukke.

Nedenfor vil blive omtalt de af Simens og Hal-
ske til opstilling i det fri indrettede signaltraek-
bukke.

Den i fig. 0401 viste 2-delte signaltraekbuk an-

Fig. 0401, Signaltreekbuk.

vendes f. eks. pa enkeltsporet bane pa stationer
uden centralsikring. Normalstillingen af hand-
tagene er som regel vandret til den ene side. Et
til den anden side i vandret stilling omlagt hand-
tag svarer til signalstillingen »kgre. Hvert hand-
tag er i fast forbindelse med sin handtagsskive,
hvortil pagaeldende tradtrak er befaestet. Et hand-
tag fastholdes i begge endestillinger ved en to-
armet vagtstang, som med sin indre arm holdes
indklinket i et tilsvarende hak i kanten af hind-
tagsskiven, idet vaegtstangens ydre arm er for-
synet med et lod (fig. 0402).

Indklinkningen haves ved, at man lgfter pa-
gaeldende lod, og handtaget kan da omlaegges,
men kun, nar det andet handtag star i normal-
stilling »stop¢, i hvilken stilling det bliver fast-
holdt. Den indbyrdes afhaengighed mellem de to
handtag kan f. eks. veere udfgrt ved en sakaldt
»kuglesparring<, der virker automatisk og bestar
af en plade, der befewstet til treekbukstativet er
fort op forneden mellem de to handtags kranse
og udfylder mellemrummet mellem disse. I et cy-
lindrisk hul i pladen er lejret en stalkugle, hvis
diameter passer til huldiameteren i pladen, men
er ca. dobbelt si stor som pladens tykkelse. Hind-
tagskransenes sider er afrettet plane og kun for-
synet med een halvkugleformet eller eventuelt
kegleformet fordybning ud for kuglen, niar hand-
taget stir i normalstillingen »stop«. Kuglen kan
kun forskydes til den ene eller den anden side.

Af fig. 0402 vil det fremgd, at omlaegningen af
det ene handtag tvinger kuglen ind i fordybnin-
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Fig. 0402. Kuglespeerring i Siemens & Halskes
signaltraekbuk.

gen i det andet handtag og sparrer dette i nor-
malstillingen »stop«. Ogsa samtidig omlaegning
af de to signalhandtag er forhindret af kuglen.
Sparringen kan ogsi udformes pa anden made,
f. eks. ved palspeerring eller linealspaerring.

Ved palsperring er der under signalhandtagene
anbragt en aksel, der kan drejes med et handtag
(togvejshandtag). P& akslen findes to klinker
hver med sin opadvendende pal, der passer ind i
et hul i pageeldende signalhadndtags omkreds. I
togvejshandtagets ene stilling er det ene handtag
spaerret, medens det andet er frit og omvendt.

Linealspeerring kan f. eks. udfgres ved en for-
skydelig lineal, der er forsynet med to tappe
hver pa sin arin. Linealen anbringes vinkelret pa
signalhandtagenes plan, saledes at en tap ligger
pa hver af de udvendige sider af handtagenes
yderkranse og ud for hver sit tilsvarende hul i
kransene. I linealens ene endestilling er det ene
signalhndtag spaerret, medens det andet er frit
og omvendt.

Signaltreekbukken kan forsynes med nggleldse,
der setter sporskifteaflasningen i afheengighed
af signalerne. Ngglelasene kan ved enkelte lase
anbringes gribende direkte ind i signalhandtage-
nes kranse og ved flere ngglelase siledes, at de
griber ind i ovennevnte lineal eller i en sarlig
lineal, der kan sparre signalhandtagene.

Signaltreekbukken kan vere indrettet med flere
handtag, 2—6, hvoraf nogle da eventuelt kan
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veere benyttet til tradtraeksaflasning af sporskif-
ter m. v., men ikke til centralbetjening af spor-
skifter el 1. De forngdne afhengigheder kan da
fremskaffes ved en kombination af de oven-
navnte sparringer (kuglespaerring, palsparring,
linealsparring el. 1.).

Svingbukke.

En anden form for et centralapparat, der kan op-
stilles i det fri, er svingbukken — fig. 0403.

Saddanne apparater kan veere udformet med
sporskiftebetjeningssving, sporskifteaflasnings-
sving, signalsving m. m. og med togvejshandtag.

Hvert hidndsving har een tovskive. Tovskiven
er forbundet med et i normalstillingen lodret
nedad rettet sving med tilhgrende handtag. Ved
udtraekning af svinget udklinkes handtaget af
stativet og kan derefter, safremt det er frit, om-
leegges en hel omdrejning (360°) til hgjre eller
venstre, idet hdndsvinget drejes i en plan paral-
lelt med svingbukkens leengderetning. Over hvert
handsving findes et tableau eller en opad rettet
pil og ovenover et skilt, der som regel er delt i
to felter svarende til de to omlagningsretninger.
Tableauet kan bestad af to mindre tableaugjne,
hvert under sin skiltehalvdel. @jnene viser som
regel begge rgd signalplade, nir handtaget star i
normalstilling. Omlzegges handsvinget til venstre
eller til hgjre, vises der hvid signalplade i det
venstre henholdsvis hgjre tableaugje.

Fig. 0403. Svingbuk,
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Fig. 0404. Signalsvingbuk, 2-delt med nggleldse. Bruchsal.

Hvis tableauet har form som en pil, peger denne
lodret opad, nar svinget er i normalstilling. Om-
laegges svinget, viser pilen skrit opad til den side,
handsvinget omlaegges.

Héndsvingene er monteret med 200 mm ind-
byrdes afstand pa et stativ, der, nir svingbukken
er opstillet i det fri, som regel pa sin underste
del baerer de forngdne tovskiver for de fra appa-
ratet udgiende tradtraek.

En svingbuk af Bruchsals konstruktion er vist
pa fig. 0404.

Svingbukken er forsynet med signalsving, ngg-
leldse og afheengighedslinealer, men ikke med tog-
vejshindtag. Der findes dog ved statsbanerne og-
si bruchsalsvingbukke med togvejshiandtag.

Signalsving. Tovskiven og hiandsvinget er gen-
nem den faelles aksel forbundet siledes, at tov-
skiven ikke kan drejes uafhzengigt af handsvin-
get, men mé fglge dettes beveaegelser. Tovskiven
er forsynet med en tap, som griber ind i et form-
stykke, der er anbragt drejeligt om en aksel oven
over tovskiven. Nar handsvinget omlaegges, drejer
tappen formstykket, indtil tappen er ude af for-

bindelse med dette, hvorpd formstykket under
den videre omlaegning forbliver fastholdt i den
nye stilling (jfr. figuren), indtil tappen ved be-
vaegelsens afslutning pany griber ind i et udsnit
i formstykket og fuldfgrer dets omdrejning. Sam-
tidig fastholder det drejede formstykke det til-
svarende formstykke pa det andet signalsving
og dermed svinget i normalstillingen. En pil pa
formstykkets omdrejningsaksel viser da skrit
som tegn p4, at hindsvinget er omlagt. Ved om-
leegningen forskydes den til signalhdndtaget sva-
rende togvejslineal og fastholder derved ngglerne
i de to nggleldse. Afheengigheden vil i gvrigt frem-
ga af figuren. Hvert signalsving kan i forbindelse
med et signaldrev pa signalmasten benyttes til
betjening af et signal med gennemkgrselsarm,
idet signalet ved omlagning af handsvinget til
den ene side viser »kgr« og til den anden side
»kgr igenneme.

Aflasningssving er ikke vist i figuren. I svin-
gets normalstilling er tilhgrende sporskifter m. v.
uaflisede, og de kan med kun eet afldsningssving
aflises savel i plus som i minusstilling.
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Fig. 0405. Svingbuk, 6-delt. (Max Jiidel & Co.).

Svingbuk af Max Jiidel og Co.s konstruktion.
Fig. 0405 viser skematisk en sddan svingbuk med
6 handsving.

Et signalsvings tovskive er forbundet siledes
med tilhgrende hdndsving, at toyskiven ikke kan
drejes uafhaengigt af svinget.

Sporskifteaflasningssvingenes tekniske udform-
ning er omirent som signalsvingenes, dog er de
nyeste typer forsynet med tradbrudskontrol med
tableau.

Sporskiftebet jeningssving — fig. 0406 A og B.
I svingets normalstilling ligger tilhgrende spor-
skifte i normalstilling (plus). Ved omlaegning af
svinget — som regel til venstre — skiftes spor-
skiftet. Svinget kan kun omlaegges til den ene
side. Svinget er opskerligt.

Safremt pageeldende sporskifte skeeres op, bli-
ver tovskiven koblet fra hindsvinget og kan drejes
naesten en hel omdrejning. Opskeaeringsfjederens
modstand skal dog fgrst overvindes, fgrend hind-
taget skeeres op. Hiandsvinget kan da ikke drejes,
og signal for en af sporskiftet afhaengig togvej
kan ikke stilles pd skgre, fgrend den opskirne
tovskive ved hjelp af en serlig opskaringsnggle
atter kobles til handsvinget. Det pa svinget an-
bragte tableau (»pil« eller »tableaugje«) fglger
tovskivens bevagelse. Fig. B viser svinget opkgrt.

Togvejshdandtag (fig. 0405 og 0406). Togvejs-

handtagene er som regel anbragt ved enderne af
svingbukken. Et togvejshandtag star i normal-
stillingen vandret, og tilsvarende signalsving er
da fastlaset i normalstillingen. Togvejshandtaget
kan da omlaegges skrat opad eller skrat nedad
svarende til de to forskellige togveje. I omlagt
stilling er pagzeldende sporskiftesving m. v. fast-
laset i den til togvejen hgrende stilling, medens
signalsvinget kan omlaegges i den frigivne ret-
ning, hvorved togvejshandtaget spaerres i omlagt
stilling. De til togvejshandtagene hgrende linealer
er monteret ovenover handsvingene.
Aflasningsregistret (fig. 0406). Tovskiven i et
hindsving pavirker, nir skiven drejes, ved hjaelp
af en tap et formstykke, som ved tandhjulsud-
veksling pdavirker et ovenover siddende form-
stykke, der har forbindelse med togvejslinealer-
ne. Pa togvejslinealernes underside findes aflas-
ningsklinker, som afhangig af togvejshindtagets
stilling tillader eller forhindrer drejning af form-
stykket og derved omlagning af pagzldende sving.
Pa fig. CI indtager togvejshindtagene og samt-
lige handsving normalstilling. Fig. CII viser tog-
vejshandtag bl/b 2 omlagt i retningen b2 (opad)
samt signalsving B 1/2 omlagt; herved er spor-
skifte- og togvejshandtagene spaerret i den til
togvejen svarende stilling. Endvidere er omstil-
ling af togvejshandtaget a 1/a 2 spzerret. Ovenpa
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Fig. 0408. Tveersnit af mekanisk centralapparat af Siemens type.
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I omlagt stilling sker aflasningen derimod ved
udskzringen i venstre handtagsskive i forbindelse
med venstre pal med tilsvarende klinke og knast.

Samtlige afldsningsdele kan vere af spinkel
konstruktion, da man ved udklinkning kun kan
komme til at udgve en ringe, begranset, pavirk-
ning pa delene bestemt ved spendingen i hand-
fallefjederen. Forsgges handtaget udklinket i af-
laset stilling, leegger handfallen sig nemlig imod
handgrebet, sa snart den anvendte kraft er stgrre
end spendingen i fjederen (fig. 0410, fig. b).

Opskezring. I de indklinkede endestillinger er
begge handtagsskiverne kun forbundet med hénd-
taget og holdes i stilling i forhold til dette ved
fiederkoblingerne. Fjederkoblingerne er lejret i
handtagets fladjernsskinner og holdes af hver sin
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opskaringsfjeder i indgribning med enderne af
de fremspringende halvkranse pa handtagsski-
verne. Udklinkning og omlaegning pdvirker ikke
koblingen. Ved en opskering af handtaget, nar
dette er indklinket, drejes skiverne af tradtraek-
ket, hvorved — alt efter handtagets stilling —
den ene eller den anden af fjederkoblingens vaegt-
staenger skydes til side af den tilsvarende krans
pa hindtagsskiven. Herved udlgses skiverne fra
handtaget. Under denne bevagelse fglges de to
skiver ad, idet en af de paskruede knaster pa
skiverne griber ind i et udsnit pa den anden skive
og medtager denne.

Skeeres sporskiftet op i normalstillingen, nar
f. eks. +palen er nede i udsnittet pa hgjre skive,
gir yderkransen pa skiven ind i udsnittet pa pa-
len og forhindrer en opadgiende bevaegelse af
denne. +palen bliver ikke blot fastholdt i sin
nederste stilling, men yderligere trukket et stykke
nedad ved den pa skivekransen veerende afskra-
ning (fig. 0412). Herved bliver en klinke pa pal-
akslen drejet yderligere et stykke til venstre, si-
ledes at en speciel lineal, opskeringslinealen, af
denne forskydes til venstre. Pa linealen er an-
bragt en del knaster, der ved linealens forskyd-
ning leegger sig henover eller teet pa siden af klin-
ker pa akslerne for de hvirvler m. m., der er i
afhsengighed med sporskiftehindtaget. Pigel-
dende hvirvler spzerres derved i deres gjeblikke-
lige stilling, ligegyldigt om de er omlagt eller
ikke.

Nar palerne befinder sig i gverste stilling ved
en opskeering, skydes skivens yderkrans hen un-
der palerne og forhindrer deres nedadgiende be-
veegelse. Alle pagwmeldende hvirvler, med hvilke
hindtaget star i afhangighed, speerres da og kan
ikke omlaegges, fgr handtaget er bragt i orden.

Udklinkning af et opskaret hindtag er umulig-
gjort ved, at halvkransene pa handtagsskiverne
leegger sig under handfallestzengernes knaster.

I almindelighed er centralbetjente sporskifter
sikret mod utidig omstilling (se senere), og i sé-
danne tilfzelde holdes en af palerne nede i til-
svarende handtagsskive af en fjeder, selv om der
ikke er indstillet togvej.

En opskaering markeres i centralapparatet ved,
at en rgd flade kommer til syne pid handtagsski-
verne, samt ved at en plombe mellem héndstang
og skiver brydes. Er en af palerne nede i hénd-
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tagsskiven, nir opskaeringen indtreffer, sdledes
at opskeringslinealen bliver pavirket, er der un-
dertiden i forbindelse med denne anbragt en vak-
ker, der da vil ringe.

Skiverne bringes tilbage ved hjalp af opskee-
ringsngglen, hvis tap bringes ind i tilsvarende
indsnit i kransene pa skiverne, se sikringsanlag-
gene og deres betjening (plan 18). Den rgde
flade skal drejes mod handstangen (handgrebet).
Drejes fladen i modsat retning, kan registret
bringes i uorden, nir hiandtaget stiar i omlagt stil-
ling, idet man risikerer, at palen falder ned i
skiven og dermed setter hiandtaget fast. Safremt
der i dette tilfeelde treekkes hardt i opskeerings-
ngglen, vil palen kunne bgjes, og reparationen
vanskeligggres. Der findes dog forskellige kon-
struktioner, der hindrer, at palen falder ned.

Tradbrudskontrollen er tilvejebragt ved kon-
trolfjederen, hvis to ender er befaestet hver til sin
af handtagsskiverne. Fjederen er spaendt og sgger
at dreje skiverne mod hinanden, men forhindres
heri ved speendingen i tradtraekkets to dele, idet
disse er befwstet til hver sin af de to skiver.

Bliver den ene trad spzendingslgs f. eks. ved
tradbrud, kan tradbrudsfjederen dreje skiverne
mod hinanden s meget, som spillerummet mel-
lem knasten (fingerpalen) p4 den ene skive og ud-
sparingen pd den anden skive tillader. Herved
kan udsnittene for palerne lukkes (fig. 0412¢),
siledes at den til handtagets stilling svarende pal
fra registret ikke kan bringes ned i hiandtagsski-
ven, og der kan derfor ikke indstilles en togvej,
hvori hindtaget indgar. Salaenge en af -handtags-
skiverne som fglge af tradbrud er drejet, kan
handtaget ikke udklinkes.

Sikring mod utidig omstilling. Fig. 0414 viser
en magnetspaerre af Siemens type, der bl. a. an-
vendes i forbindelse med en isoleret skinnestreng
til sikring af et centralbetjent sporskifte mod
utidig omstilling. Speerren anbringes bag pa cen-
tralapparatet, og den er sat i forbindelse med be-
tjeningshandtaget ved hjzlp af klinker, der er
anbragt pa de gennem registerkassens bagvaeg
forleengede aflasningsaksler A og B. I normal-
stillingen holdes +afldsningspalen nede i hand-
taget af en fjeder pa akslen A. I omlagt stilling
benyttes +aflasningspalen og klinken pa aksel B.
— Pa fig. 0410 og 0411 er omhandlede fjedre ikke
vist, og palerne er tegnet i gverste stilling. — Ud-
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Fig. 0415a. Sikring mod utidig omstilling.
Sporisoleringen ubesat.

Fig. 0415b. Sporisoleringen ubesat. Fodkontakt eller
héandfallekontakt sluttet. Magneten har strgm.

Fig. 0415¢c. Sporisoleringen besat. Magneten er
strgmlgs.
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Fig. 0417. Dobbelthandtag i forbindelse med en trestillingssporlas.

klinkning af handtaget kan ikke foretages, med-
mindre aksel A drejes; men dette er ved frafal-
det magnetanker hindret af klinken pa aflas-
ningsakslen, der stgder mod en spaerrebgjle, der
kan dreje sig om en aksel og er forbundet med
ankeret ved en laske. @verst pa figuren er vist
et tableau, der er forbundet med sparrebgjlen
ved en laske og viser, om magnetankeret er fra-
faldet eller tiltrukket.

Fig. 04154, b, ¢ viser strgmskema for indret-
ningen. Sparringen haeves ved, at man — inden
udklinkningen — slutter en kontakt (som regel
en fodkontakt) og derved tilfgrer sparremagne-
ten strgm; men dette kan kun ggres, nar spor-
isoleringen er ubesat, d.v.s. er fri for kgretgjer
e

Kunstig udlgsning kan foretages ved, at man
bryder en plombe foran pa centralapparatet og
indtrykker en udlgsningstang, der i sa fald fgrer
en tap pa sparrebgjlen nedad og derved holder
ankeret kunstig tiltrukket. Udlgsningsstangen er
forsynet med en fjeder, siledes at spzerren kun
er ophavet, si leenge stangen holdes indtrykket.

Spzerren benyttes ogsa, hvor man vil forhindre
omlaegning af en hvirvel fra normalstilling (f. eks.
ved sporbesmttelse), indtil magneten far strgm,
eller hvor man vil forhindre tilbageleegning af en
hvirvel fra omlagt stilling, indtil magneten far
strgm (togvejsfastleegning) — se i gvrigt senere.

Der findes et sporskiftehandtag af Siemens
konstruktion med kun een hdndlagsskive og op-
skaringsindretning, men uden tradbrudskontrol.

Handtaget er i hovedsagen indrettet ganske
som det pa fig. 0410 viste, kun er handtagsski-
verne med tilhgrende fjeder m. v. erstattet med
een handtagsskive. Handtaget er opskeerligt og
oftest indrettet til kade. Det bruges savel til be-
tjening som til aflisning af sporskifter m. v.; men
det er kun anvendt ved de wldste anla=eg.

Sporlashandtag. Hertil benyttes det pa fig. 0409
og fig. 0411 viste handtag med to handtagsskiver,
der er indrettet til tradtov.

Siemens og Halskes dobbelthindtag benyttes
serlig til kontrolaflasning af eet eller to central-
betjente sporskifter i begge stillinger (savel til
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Fig. 0418. Dobbelt aflasningshindtag med udvekslings- | A
mekanisme, (Siemens & Halske), i/ sp@ndvark eler foorulle.



+ som til +) med anvendelse af kun eet trad-
traek og trestillingslds.

Fig. 0417 og 0418 viser et sidant handtag, idet
de to hidndtag pa den rent skematiske fig. 0417
for tydeligheds skyld er vist trukket ud fra hin-
anden. Ved spzndvark under centralapparatet
anbringes strammerullen ofte oven over spand-
vaerket.

Nar begge handtag er indklinket i grundstil-
lingen, er hindtagsskiverne kun i forbindelse med
héandgrebene ved, at stoppeknasterne stgder imod
fladjernene. Opskeringsindretningen er udeladt;
men tradbrudskontrollen er bibeholdt. Aflasnings-
skyderne er hver forsynet med en fjeder a. Trad-
traekket er fgrt over handtagsskiverne som vist
pa figuren, idet de to triddender ude fra ved trad-
tov er fastmonteret til hver sin skive i de to hand-
tag, og mellem de to andre handtagsskiver findes
en tovstrop, som er fgrt over end indstillelig stram-
merulle. Spaendingen i tovstroppen reguleres ved
forskydning af rullen. Ved omlaegning af det ene
hindtag bevaeges tradtraekket i den ene retning;
ved omlagning af det andet hindtag sker beva-
gelse i den modsatte retning. Samtidig Igber hand-
tagsskiverne i det af hiandtagene, der ikke om-
leegges, rundt pa akslen i modsat retning, sile-
des at sidstnavnte hidndtag ikke kan udklinkes.

I grundstillingen kan ydre pavirkning i trad-
traekket ikke dreje handtagsskiverne, fordi stop-
peknasterne sidder klemt imod hindtagenes flad-
jern. Nar det ene hindtag er omlagt, kan drej-
ning af skiverne forhindres ved, at handtagene i
omlagt stilling ikke bliver klinket fuldstendig
ind, idet indklinkningshakket i denne stilling
ggres mindre dybt end normalt.

Undertiden har man ved de wldste anlaeg til
aflasning af en trestillingslas anvendt to handtag,
hvert med kun een handtagsskive i fast forbin-
delse med handgrebet. Fra héndtagsskiverne er
de to tradtraek fgrt til en saksemekanisme. I sa
fald bgr der ved lineal i aflasningsregistret e. 1.
veere tilvejebragt gensidig spzerring mellem de to
handtag, saledes at disse ikke kan udklinkes sam-
tidig. Uden gensidig speerring ville man kunne
lase med det ene handtag og derfeter oplise med
det andet.

Signalhdndtagene har kun een héndtagsskive,
der er i fast forbindelse med hindgrebet (se dog
nedenfor under dobbeltsignalhandtag). Handfal-

Fig. 0419. Signalhdndtag med fast skive.
(Siemens & Halske). %,

len, handfallestzenger, paler og aflasningsindret-
ning m. v. svarer i gvrigt til de tilsvarende dele
ved sporskiftehandtagene. Fig. 0419 viser et sig-
nalhindtag. Det frigives ved omlagning af det
tilsvarende togvejshandtag (hvirvel), og normalt
er handtaget defor spzrret af aflasningspalen mod
udklinkning og omlagning — se fig. 0411. Ved
indkgrselssignal med gennemkgrselsarm foreta-
ges overfgring af bevagelse fra signalhandtag til
signalarm ofte med den i afsnit 2 omhandlede
saksemekanisme som mellemled. Forbindelserne
og virkemaden er da, som det er vist pa fig. _GQiﬁ

Dobbeltsignalhdndtag. Det pa fig. 0418 viste
dobbelte aflasningshéndtag kan med nogen mo-
difikation (kun een héindtagsskive i hvert hind-
tag m. v.) anvendes som dobbelt signalhindtag.
Salenge et af de to hindtag er ude af normal-
stilling, er dets hindtagsskive i fast forbindelse
med handgrebet, idet indklinkning i omlagt stil-
ling pd grund af mindre dybt indklinknings-
hak i lejebukken ikke lgsner handtagsskiven fra
handgrebet.
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Om forngdent anbringes der pd eller i forbin-
delse med signalhandtagene forskellige andre
spaerrer f. eks. gentagelsesspaerrer, blokspaerrer
m. v., der vil blive omtalt senere.

Togvejshandtag (hvirvler) og afliasnings-

register.

P4 fig. 0411 er vist et eksempel pa afhzengigheden
mellem et sporskiftebetjeningshandtag, hvirvel
og signalhdndtag, og pa fig. 0420 er vist et spor-
skiftebetjeningshandtag og et sporskifteaflds-
ningshindtag med deres forbindelse til registret.
Hvirvlerne er udformet siledes, at de bade i nor-
malstillingen — skrat opad til hgjre — og i om-
lagt stilling — skrdt opad til venstre — holdes
indklinket i registerkassen af en bag pa hvirv-
len anbragt bladfjeder. De ma derfor trykkes lidt
ind imod apparatet, inden de kan omlaegges. Ved
udformningen som sm# korte hvirvler har man
sgrget for at begraense den mekaniske pavirkning
af det spinkle aflasningsregister. Af hensyn til
aflasningsregistret ma der bl. a. absolut ikke an-
vendes vold ved betjeningen af apparatet. Oven-
pd registerkassen kan der veere anbragt et eller
flere blokapparater.

Ved omlagning af togvejshvirvel H, fig. 0411,
fgres togvejslinealen til venstre, og signalhind-
tagets pal lgftes herved op af et udsnit i dette,
siledes at handtaget nu er frit til udklinkning
og omlagning. Sdlenge signalhindtaget er om-
lagt, kan dets pal ikke fgres ned i handtagsski-
ven, og togvejshvirvlen er derfor fastholdt i om-
lagt stilling, indtil signalhindtaget er lagt tilbage
i normalstillingen.

Normalt benytter man den venstre pal til at
fastholde et aflasningshandtag i omlagt stilling,
efter at afldsningen er foretaget; men det kan og-
sd forekomme, at man ved aflasningshandtag far
brug for hgjre pal, idet man i nogle tilfeelde, nar
det aflasede sporskifte er medgiende og ligger i
udkgrselsenden, af hensyn til faren for opskee-
ring i ldset stand vil sikre sig, at pageldende
sporskifte er uaflaset (hindtaget i normalstil-
ling). I sa fald lader man togvejshvirvlen holde
en pal skudt ned i hindtagets hgjre side, medens
det star i normalstilling.

Fig.0421b viser klinkeplan (aflasningsregister)

for den pa fig. 0421 a viste station pa enkeltspo-
ret bane. Stationen har fremskudte armsignaler,
indkgrselssignaler med gennemkgrselsarm, cen-
tralbetjente og kontrolaflasede indgangssporskif-
ter samt centralafldsede sporskifter i og ved laes-
sesporene. Fig. 0421 c viser registerstillingen, nir
togvej »indkgrsel fra Y spor 1« er indstillet, og
endvidere er de for denne togvej serligt benyt-
tede linealer, klinker, paler m. v. fremhavet med
tyk linie.

Hvirvlen i felt 4 er omlagt, og lineal 7 er for-
skudt til venstre af fgreklinken. Sporskifterne
m. v er aflaset saledes:

De centralbetjente sporskifter 105 og 116 til +
(omlagt stilling), kontrollashindtag 105 + (om-
lagt), aflasningshandtag 108 a/b, 109 a/b, 112 a/b
og 113 a/b (omlagt), kontrollashandtagene 116 +
og 116 + (normalstilling), alt af klinkerne 19e.
Hvirvlerne i felterne 2, 3, 17, 18, 19 og 20 er
sparret i normalstilling af klinkerne 14. Klin-
kerne 17 e og 19f har forskudt linealerne 10 og
13 og frigivet klinkerne 16g og 16 a samt sig-
nalhandtag 3. Endvidere har hvirvel 4 med klinke
17 e forskudt lineal 3 og frigivet hvirvel 1. Imid-
lertid har den forskudte lineal 10 med klinke 51
drejet aksel 1 og klinke 17 d et lille stykke, sa-
ledes at hvirvel 1 ved en omlegning drejer klinke
17 d og aksel 1 yderligere et stykke og fgrer den
forkrgblede pal n ned i det forud omlagte signal-
handtag 3’s venstre side. Sidstnavnte forhold be-
virker, at det fremskudte signal ikke kan stilles
fgr hovedsignalet og omvendt ved tilbagetagnin-
gen.

Angdende opskering af handtag, tradbruds-
konirol og opskeringslineal m. v. se under de
foran beskrevne handtag. Sporskifterne 105 og
116 er sikret imod utidig omstilling.

Angéiende klinkeformer og disses nummerering
henvises til fig. 0422 a—d.

Angdende togvejsfastlaegningsspaerrer og spor-
beseettelsesspaerer se senere.

Togvejskontakter og signalhandtagskontakter.

Ved daglyssignaler, retningsvisere, togvejsfast-
leegning, stationsblokanlzeg, linieblokanleg m. v.
har man ofte brug for kontakter, der sluttes eller
afbrydes ved omlagning af en hvirvel eller et



signalhdndtag. Ved Siemens centralapparat kan
man f. eks. anvende en af de nedenfor anfgrte
typer:

a) Hvirvelkontakter. Ved de wldste anlaeg an-
vendte man kontakter, der — anbragt i
bunden af registerkassen —blev skiftet ved
forskydning af pagaldende hvirvels lineal.
Bl. a. pa grund af den utilgzengelige place-
ring er mange af disse kontakter dog nu
udvekslet og nye anbragt uden for register-
kassen. Kontakterne er da anbragt pa eller
i forbindelse med den gennem registerkas-
sens bagside forlengede aksel (selve hvir-
velakslen eller en hjalpeaksel), og der kan
i sa fald anvendes ganske tilsvarende typer
som akselkontakterne, eventuelt togvejs-
kontakterne, i et elektrisk centralapparat
med mekanisk register.

Safremt en aksel skal speerres automa-
tisk, f. eks. i omlagt stilling ved togvejs-
fastleegning e. 1., kan man anvende den i
fig. 0414 viste speerre. Hvis denne samtidig
skal udstyres med kontakter, kan dette
ggres ved anvendelse af den pi normalteg-
ning viste konstruktion. Virkemdden vil i
gvrigt fremgd af figuren, og kontakterne
udfgres da i den viste form.

b) Signalhdandtagskontakter. Anbringelse af
kontakter pa signalhidndtag af Siemens type
kan foretages som vist pa fig. 0424 (se og-
sd normaltegningerne). En vinkelvaegtstang
er lejret i héndtagsstativet. Den ene arm
ender i en rulle, der fglger handtagsskivens
omkreds. Den anden ende er forbundet med
kontakten, hvilken sidstnavnte er forsynet
med en kraftig fjeder, som skifter kontak-
ten, idet den holder rullen trykket mod ski-
ven. Af figuren fremgar det, at kontakten
kun er skiftet, nir rullen befinder sig pa
et affladet stylkke pa skiven, d. v.s. kun nar
signalhindtaget er stillet helt pa »kgre, og
kun sd laenge det befinder sig i denne stil-
ling. Oprindelig var kontakten konstrueret
omtrent som en omvendt blokvaekkerkon-
takt — se senere.
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Affodet Stylke for dreining
of virkelragistony —

Fig. 0424, Signalhindtagskontakt pa nyere mekanisk
capp. af Siemens & Halskes type.

Bruchsals @ldre centralapparat

(Schnabel og Henning).

Fig. 0425 viser et fotografi, og fig. 0427 aflas-
ningsregistret for et centralapparat af Bruchsals
weldre type. Sporskifte- og signalhdndtagene viser
i normalstillingen skrat opad og i omlagt stil-
ling skrat nedad.

Sporskifte- og signalhandtag.

Sporskiftebetjeningshandtag. Fig. 0426 viser et
sporskiftebet jeningshdndtag med opskzaringsind-
retning og tradbrudskontrol. Medbringerskiven
er koblet til handtaget i indklinket stilling ved en
lille opskeringsvaegtistang og under indtrykket
handfalle ved en knast. P4 medbringerskivens
nav sidder hdndtagsskiverne indbyrdes forbun-
det ved trddbrudskontrolfjederen. Tradtraekkets
spending drejer handtagsskiverne i modsat ret-
ning, siledes at de trykkes imod et anslag pa
medbringerskiven. Samtidig er tradbrudskontrol-
fjederen spzandt. Under hindtagets omlaegning
overfgres bevaegelsen til skiverne gennem et an-
slag pA medbringerskiven.

Héndtaget er forsynet med tradbrudskontrol.
der indvirker pa aflasningsregistret. I dette gje-
med er handtagsskiverne udformet med ekseen-
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Fig. 0425. Mekanisk centralapparat af Bruchsals eldre type.

triske flader til styring af en bolt pa den pa med-
bringerskiven lejrede vaegtstangsarm. Brydes en
af traekkets trade, drejer fjederspendingen hind-
tagsskiverne mod hinanden, og veegtarmen tryk-
kes nedad eller opad ved de ekscentriske kurver,
sd at bolten pa vaegtarmen tager fallestangen og
aflasningsskyderen med og speerrer aflisningsre-
gistret forngdent.

Héandtaget er opskerligt, idet en lille metalstift,
der normalt fastholder opskaeringsvaegtstangen
og kobler medbringerskiven til handtagets skaft,
rives over, hvorved opskaringsvagtstangen sky-
des til side, og medbringerskiven og handtags-
skiverne Igsnes fra forbindelse med handtags-
skaftet. Samtidig brydes en plombe.

Som regel anvendes ovennavnte hiandtag i for-
bedret form, idet opskeeringsvegtstangen og vaegl-
stangsarmen for tradbrud er @ndret og udformet
som vist pa fig. 0428. P dette handtag er opske-

ringsindretningen udformet efter samme princip
som pa Bruchsals nyere handlag (fig. 0433) ved
hjalp af en fjederbolt, der med kileform griber
ind i et tilsvarende kileformet indsnit pa med-
bringerskiven. Af hensyn til pladsforholdene for
fjederbolten er handtaget noget leengere end det
pa fig. 0426 viste jfr. ogsa fig. 0425.

Sikring mod utidig omstilling. Fig. 0429 viser
en skitsemassig fremstilling af sikring imod

utidig omstilling ved isoleret skinne. Spzrren er
vist med sporskiftehandtaget i normalstilling (4 )
og med aflasningsskyderen i gverste stilling. Speer-
reklinkerne for 4 og =+ stillingerne er forsynet
med sperresteenger. Nir magneten er strgmlgs,
og ankeret er frafaldet, kan spaerrestaengernes
gverste ender frit bevaeges under magnetankerets
forlengelse.

Ved udklinkning af handtaget fra normalstil-
lingen bevmeges aflisningsskyderen nedefter og



drejer ved hjwlp af en vagtarm og en stang-
forbindelse sektorerne opad. Er magneten strgm-
Igs med frafaldet anker, vil + spzerreklinken
imidlertid af sin fjeder blive bragt i indgreb med
et hak pa 4 sektorskiven og fastholde sektorerne.
Dette sker allerede ved begyndelsen af bevagel-
sen, saledes at udklinkning ikke kan foretages.
Hvis magneten derimod har strgm, og ankeret er
tiltrukket, hindres drejningen af + spzerreklin-
ken, idet den gverste ende af dens spzerrestang
holdes fanget af et hul i ankerforleengelsen. Ved

Federbolt for
opskaering

Fig. 0428. Det pa fig. 0426 viste sporskiftehindtag,
men med forbedret opskaringsindretning og trad-
brudskontrol. (Bruchsals wldre type).

0417

{ -
i |
| ¢ @
o
I ¥
il

Fig. 0430. Enkelt signalhandtag.
(Bruchsals wldre type).

omlagt handtag er forholdet ganske tilsvarende,
kun er sektorerne i gverste stilling, og sparren
virker ved hjalp af + sektoren, + spaerreklinken
og dens sparrestang samt en dertil svarende ud-
sparring i ankerforleengelsen. Spezrren er forsy-
net med plomberet hjwelpeudlgser.

Sporskifteaflasningshandtag. Til almindelig af-
lisning kan anvendes det pé fig. 0426 og fig. 0428
viste betjeningshandtag. Der findes dog ofte an-
vendt handtag omtrent som det i fig. 0430 viste
enkelte signalhandtag.

Ved aflasning af eet eller to sporskifter til sa-
vel + som <+ (navnlig til kontrolaflasning) kan
man anvende et dobbelthdndtag, der er indrettet
omtrent som det pa fig. 0431 viste dobbeltsignal-
handtag, dog med den @ndring, at den pa det
ene tandhjul faststgbte handtagsskive kan vaere
erstattet med to Igse handtagsskiver med kontrol-
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Dobbelt signalhdndtag. (Bruchsals eldre type).

Fig. 0431.




indretning for tradbrud. Nar begge handtagene
star i normalstilling, kan det pageeldende spor-
skifte frit omlaegges. Ved omstilling af det ene
eller det andet handtag kan sporskiftet aflises i
den til pageldende afldsningshindtag svarende
stilling (+ eller +).

Signalhandtag. Fig. 0430 viser et enkelt signal-
handtag, hvor hindtagsskiven er i fast forbin-
delse med selve handtaget.

I fig. 0431 er fremstillet et dobbelt signalhdnd-
tag bestdende af to hdndtag, A og B, der er lej-
ret i den feelles buk. Handtag A er forsynet med
en handtagsskive med péstgbt konisk tandhjul,
og hindtag B er forsynet med et tandhjul. Begge
disse tandhjul er indbyrdes forbundet med et
mindre konisk tandhjul. Hindtagenes tandhjul
sidder lgst pa en falles aksel og kobles til pagael-
dende handtag ved udklinkningen. Tandhjulene
kan dog pa grund af anslagsknaster kun drejes
uafhaengig af handgrebene til den ene side. End-
videre har hindtagene som regel mindre ind-
klinkning i omlagt stilling end i normalstillin-
gen, saledes at de ikke frakobles ved indklink-
ningen. Eftersom det ene eller det andet hindtag
omlaegges, drejes handtagsskiven og dermed sig-
naltraekket til den ene eller den anden side, og
dobbelthindtaget kan altsd bruges til betjening
af et toarmet signal m. v.

Dobbelthindtaget kan ogsd veere udfgrt med
tradtovskobling i stedet for tandhjulskobling mel-
lem de to hindtag pa tilsvarende made som ved
Siemens dobbelthandtag.

Togvejshandtag og aflasningsregister.

Fig. 0427 viser den venstre halvdel af aflasnings-
registret for et centralapparat af Bruchsals zl-
dre type for den nederst pad planen skitserede
mindre station pa enkeltsporet bane. Den ikke
viste halvdel af apparatet er ganske tilsvarende
den fremstillede halvdel. Der findes siledes eet
togvejshandtag i hver ende af apparatet. Togvejs-
héndtagene kan fra midtstillingen »normalstil-
lingen« omlaegges savel fremefter som tilbage (der
findes dog ogsd handtag, der kan lagges opad
eller nedad). Togvejslinealerne 1 og 2 forskydes
da til hgjre eller venstre. Hver bevagelse svarer til
sin togvej. For hvert signalhandtag og sporskifte-
handtag er anbragt en lodret aflasningsskyder,
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der bevieges nedad, hvis hindtaget omlagges fra
normalstillingen, og opad, hvis det legges til-
bage. Dens bevagelse falder i to dele. Den fgrste
udfgres straks, nar hindfallen trykkes ind, den
anden, nir handfallen efter omlaegning slippes
og klinker ind. Selve aflasningen tilvejebringes
ved knaster bag pa de lodrette aflasningsskydere.
Nar hdndtaget er frit, kan knasterne bevaege sig
gennem dertil svarende udsnit i togvejslinealerne
m. v. Ved en lineals forskydning kan den fulde
del af linealen komme til at ligge enten umiddel-
bart over eller under knasten (afhzengig af hand-
tagets stilling) og derved aflise dette. Omvendt
kan et spaerret handtag frigives ved linealens be-
vaegelse.

Af planen vil det fremgé, at handtagene ved ind-
stillet togvejshandtag, f. eks. for »fra B til spor
1« (togvejslineal 2 er forskudt til hgjre), er speer-
ret siledes (hindtagene er angivet ved feltnum-
rene) : 2 i normalstilling, 4 omlagt (=), 5 i nor-
malstilling (kan ikke udklinkes, fordi 6 er om-
lagt), 6 omlagt, 7 omlagt, og ikke vist i figuren:
handtag 108 a/b omlagt, kontrolhdndtag 111 +
og 111 + i normalstilling, betjeningshandtag 111
omlagt, signalhdndtag A »kgre, A »kgr ig.¢, a fr.
signal samt togvejshindtag A i normalstilling.
Signalhandtag 3 kan nu omlegges og frigiver ved
forskydning af signallineal 4 handtag 1 til om-
laegning.

Pa planen er ikke vist sikring mod utidig om-
stilling af sporskifte 104 (111) og heller ikke spor-
besattelsesapparat.

I signalhandtagenes lodrette skydere er der
undertiden indlagt en sikaldt kuglespzerring, der
bevirker, at et signal for hver indstillet togvej
kun kan vises een gang; ndr signalet tages til-
bage, mé ogsi togvejen tages tilbage og indstilles
PA ny, inden signal atter kan vises (gentagelses-
spaerre).

Hvor der til en togvej hgrer flere signaler, er
raekkefglgen, hvori disse kan vises, bundet, sile-
des at det signal, der er nzrmest toget, tvangsvis
stilles sidst. Denne afhsengighed er tilvejebragt i
aflasningsregistret, men raekkefglgen ved tilbage-
tagningen af signalerne kan vere fri, idet speer-
ringen kan veere udfgrt ved hjzlp af en sakaldt
»pendulspeerrec.

Togvejskontakter og signalhadndtagskontakter
kan udfgres af samme typer som omtalt under
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Fig. 0432, MeKkanisk centralapparat af Bruchsals nyere tvpe.

Siemens og Halskes centralapparat. Kontakterne
saeltes i forbindelse med togvejshandtag, togvejs-
linealer eller handtagsskydere m. v.

Bruchsals nyere centralapparat.

Fig. 0432 viser et centralapparat af Bruchsals ny-
ere type. Sporskifte- og signalhindtagenes nor-
malstilling er skrat opad, togvejshandtagenes er
den vandrette midtstilling; de fgrstnzvnte kan
fra normalstillingen omlaegges nedad, de sidst-
nevnte sivel opad som nedad. Aflasningsregi-
stret ligger bag ved handtagene, og togvejshand-
tagene med eventuelt blokapparat er som regel
anbragt samlet i den ene apparatende.

Sporskifte- og signalhandtag.

Sporskiftebetjeningshandtag. Fig. 0433 viser et
sadant handtag med opskeringsindretning og
tradbrudskontrol. De to handtagsskiver er ind-
byrdes forbundet ved en tradbrudsfjeder saledes,
at de kileformede indsnit i skivekransene tryk-
kes imod den tilsvarende udformede ende af en
fjederbolt. Nar handfallen ved udklinkning tryk-
kes mod handgrebet, bliver fjederbolten yder-
ligere fastholdt af en hage pa handfallen, og des-
uden laegger en knast pa hiandfallestangen, der
styres af en slidse i handtaget, sig mellem kna-
ster pa den ene handtagsskive. Ved speendings-
forskellen i tradtraekkels trade (f. eks. ved trad-
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Fig. 0434. Opskerligt sporskiftebetjeningshandtag med

(Bruchsals nyere type).

brud) drejer tradbrudsfjederen skiverne mod hin-
anden, hvorved kurverne pa handtagsskiverne
trykker fjederbolten udefter. Handfallen tvinges
lidt ind imod handgrebet og fastlaegges i denne
stilling ved, at hagen presses mod fjederboltens
gverste del. Ved tradbrud, nar der er spandveerk
i traekket, sker omtrent det samme, men her be-
virker spendvearket tillige en langt stgrre drej-
ning af handtagsskiverne. Ved en opskering
drejes begge skiverne, og fjederbolten presses ud-
efter. I de ovennaevnte tilfeelde bliver hidndfal-
lens bevaegelse overfgrt til aflasningsbjelken, der
kommer i en mellemstilling og sperrer togvejs-
handtagene for de togveje, hvori sporskiftet ind-
gar.

Ved handtagets udklinkning drejer aflasnings-
bjalkens vinkelstang sig om en bolt i lejebukken,
idet en bolt pa handfallestangens nederste ende
griber ind i et aflangt hul pa vinkelstangen. Vin-
kelstangens bevagelse falder i to afsnit, hvoraf
det fgrste foregar ved handfallens indtrykning,

kontrolindretning for tradbrud.

det sidste ved indklinkningen efter omlagningen.
Sa lenge handtaget er udklinket, d.v.s. under
hele omlaegningen, befinder vinkelstang og aflés-
ningsbjelke sig i en mellemstilling. Nar hénd-
taget star i normalstilling (opad), er aflasnings-
bjalken i sin gverste stilling, og nar handtaget
er omlagt, er bjelken i sin nederste stilling.

Pd en del betjeningshandtag er vinkelstangen
og aflasningsbjelken udformet som vist pa det
pd fig. 0436 fremstillede dobbelte afldasnings-
handtag med hvirvel. Denne ordning med paral-
lelbevaegelse af afldsningsbjelken er mere regu-
lzer end den pa fig. 0433 viste.

Fig. 0434 og 0435 viser et sporskiftebetjenings-
hdndtag af omtrent samme konstruktion som det
pad fig. 0433 viste, kun mangler knasterne pd
héandfallestang og handtagsskiver, siledes at for-
bindelsen mellem handtag og skiver sker gennem
fjederbolten. Ved tradspeendingen drejes ski-
verne mod hinanden, indtil en pa den ene skive
faststgbt del, der rager ind i en tilsvarende kon-
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Fig. 0435. Opskerligt sporskiftebetjeningshindtag med kontrolindretning for tradbrud. a. Handtag ved trad-

brud. b. Handtaget opskaret. (Bruchsals nyere type).

centrisk udsparing i den anden skive, kommer i
anslag med denne udsparring i den anden skive.
Tradspaendingen forener de to skiver til een. Trad-
brudsfjederen sgger at dreje skiverne mod hin-
anden og modsat traden. I gvrigt er handtagets
virkeméde ganske som for hindtaget pa fig. 0433.

Sikring mod utidig omstilling. Fig. 0437 viser
et cksempel pa angrebsstedet for traekstang til
sparre for sikring mod utidig omstilling. Selve
speerren kan vaere af samme type som vist i fig.
0429 ved Bruchsals @ldre centralapparat.

Sporskifteaflasningshandtag. Hindtagene pa fig.
0433, 0434 og 0435 bruges ogsa til almindelig af-
ldsning.

Fig. 0436 viser et dobbeltaflasningshindtag ud-
formet som afldsningshdndtag med hvirvel, der
seerlig benyttes til kontrolaflasning af sporskifter
til savel + som +. Det til sporlasen fgrende trad-
treek kan bevaeges i begge retninger fra midtstil-
lingen, der svarer til hidndtagets normalstilling
og sporskiftet uaflaset. Dette opnas ved hjzelp af
en omstillingshvirvel, der alt efter sin stilling ved



udklinkningen af handtaget fastkobler den ene
eller den anden af handtagsskiverne til handta-
get, medens den anden skive ved omlegning sam-
tidig fir en omdrejning modsat hindtagets.

Omstillingshvirvlen er anbragt drejelig om en
bolt pa héandfallens nederste fortykkede del og
er i forbindelse med en omstillingsstang, der er
lejret forskydelig i handtagets lengderetning.
Omstillingshvirvlen kan indklinkes i to stillin-
ger, den gverste og den nederste. Hvirvlen er for-
synet med et ind mod handtaget vendende kile-
formet fremspring, der sammen med en tilsva-
rende udsparing i handfallens nederste fortyk-
kede del danner en ledekurve, hvori en lille rulle
gverst pa omstillingsstangen fgres. Star hvirvlen
i sin gverste stilling, bevirker en udklinkning af
handfallen, at den underste del af hvirvlens frem-
spring tvinger omstillingsstangen indefter, d. v.s.
imod héndtagets omdrejningsaksel. Star hvirvlen
i sin nederste stilling, tvinger fremspringet der-
imod omstillingsstangen udefter ved udklinkning
af handfallen.

Nar handtaget er omlagt med omstillingshvirv-
len enten i den gore eller i den nedre stilling,
kan hvirvlen nok omlzegges; men udklinkning af
hindtaget kan derefter ikke foretages, fordi om-
stillingsstangens bevaegelse i pagzldende retning
er hindret, idet knaster pd omstillingsstangen
stgder mod en af handtagsskivernes kranse.

Omstillingsstangen griber sideverts ind gen-
nem hindtaget og den med samme pé sadvanlig
vis forbundne héindfallestang, og den er pa sin
nedre ende (til hgjre for handtagets midtlinie)
forsynet med en S-formet ledekurve (slidse). I
denne ledekurve griber en vinkelvagtstang, som
bevaeger aflasningsbjeelken, ind med en tap, og
siledes, at tappen i hindtagets indklinkede nor-
malstilling befinder sig lige ud for hindtagets
omdrejningsakse. Ved udklinkning af handfallen
bliver vinkelvagtstangen og dermed aflasnings-
bjelken bevaeget et vist stykke op eller ned. Lede-
kurven er udformet saledes, at vinkelarmen for-
bliver i samme stilling under selve omlaegningen
af handtaget. Fgrst ved indklinkningen efter om-
leegningen fuldfgres den anden del af aflasnings-
bjelkens bevagelse i den pabegyndte retning.

Aflasningsbjzelken har siledes foruden normal-
stillingen to stillinger, idet den bevaeger sig opad
ved omlegning af handtaget med omstillings-
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Stang til speerre, der
kan veere af samme
type, som vist i fig. 0429
ved Bruchsals zldre
centralapparat.

—————

Fig. 0437. Sikring mod utidig omstilling af central-
betjent sporskifte ved isoleret skinne.
(Bruchsals nyere type).

hvirvlen i gverste stilling og nedad ved omlaeg-
ning med omstillingshvirvlen i nederste stilling.
Aflasningsregistret er udformet i overensstem-
melse hermed.

Begge handtagsskiver — i figuren er skiverne
for tydeligheds skyld udtegnet hver for sig — er
indbyrdes forbundet med en tradstrop, der er fgrt
over en tradskive (stramrullen), hvis leje er fjed-
rende og ved en stang star i forbindelse med den
under linealerne i afldsningsregistret anordnede
tradbrudsrigel, der indvirker pa en pi togvejs-
linealen anbragt klinke. Ved indtraedende trad-
brud, f. eks. ved x, drejer fjederen ved stramrul-
len handtagsskiven i pilens retning, og handfal-
len spaerres, idet en knast treeder ind i en slids
pa handtagsskiven. Samtidig forskydes tradbruds-
rigelen parallelt nedefter, og en klinke spaerrer
pageldende togvejslineal.

Aflasning af sporskifter i to stillinger med kun
eet dobbelttreek kan ogsa foretages ved to hand-
tag ved siden af hinanden svarende til de ved Sie-
mens anlaeg anvendte.
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Fig. 0438. Enkelt signalhidndtag.
(Bruchsals nyere type).

Signalhandtag. Af signalhdndtag har Bruchsal
savel enkelte som dobbelte. Ved enkelte signal-
handtag, fig. 0438, er handtagsskiven i fast for-
bindelse med héandtaget. Ud- og indklinkning
sker pd saedvanlig made, og afhengigheden med
aflasningsregistret sker, som vist pa fig. 0438 el-
ler undertiden som vist pa fig. 0439 af et dob-
beltsignalhandtag med hvirvel. Aflasningsbjzel-
ken bevaeger sig her bort fra handtaget, nar om-
stillingshvirvlen star i g¢verste stilling, og ind
imod hindtaget, nar omstillingshvirvlen star i
nederste stilling. Der henvises ogsa til fig. 0443.

Undertiden forsynes signalhindtaget ydcrli{._,?e

Fr1g. 0440

Fig. 0440. Signalhidndtag med tandhjulsomsetning og
hvirvel. Bruchsals nyere type.

med en kurveskive, f. eks. ved bloksignaler, ved
hjeelp af hvilken handtaget bringes i forbindelse
med en szerlig lineal (signallineal) i aflasnings-
registret.

Kurveskiven med sin ledekurve m. v. sidder
mellem handtaget og hiandtagsskiven og er som
regel fastholdt til disse. Ledekurven styrer en lille
lederulle, som sidder pa den ene arm af en med
sin aksel pa lejebukken siddende vinkelvagt-
stang, hvis anden arm beveger en krumtap med
aksel vinkelret pa linealerne i aflasningsregistret.
Néar krumtapakslen drejes rundt, forskydes pé-
gaeldende lineal i registret.
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Fig. 0441. Signalhdndtag med tandhjulsomsezetning og hvirvel. Bruchsals nyere type.
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Dobbeltsignalhandtag med hvirvel tjener f.eks.
til at bevaege et toarmet eller to eenarmede sig-
naler med et enkelt dobbelttraek. Et sidant hand-
tag (fig. 0439) er indrettet omtrent som det pa
fig. 0436 viste dobbelte aflasningshéndtag, dog
uden tradbrudskontrol. De to handtagsskivers
form er derfor noget simplere, og tradbrudsrigel
m. v. er udeladt.

Néar héndtaget har kurveskive, er denne an-
bragt mellem handiagsskiverne og handtaget og
fastholdt til dette. Signallinealen forskydes i fi-
guren ved en krumtap med aksel ovenover og
tveers pa linealerne, og selve aflasningen af hind-
taget er udfgrt pa en noget anden made end den
i fig. 0438 viste. Signalhdndtagets spzrreklinke
er her anbragt pa en udenom krumtapakslen an-
bragt hul aksel, der drejes af de pageldende tog-
vejsaksler.

De i fig. 0438 og fig. 0439 viste taender pa
kurveskiven indvirker pa en under handtaget an-
bragt »Fuldfgringsspzerre« m. v. (se senere un-
der linieblok).

I fig. 0440 og fig. 0441 er vist et dobbeltsignal-
handtag med hvirvel, hvor omsatningen mellem
handtaget og handtagsskiverne er tilvejebragt ved
hjelp af tandhjul. Den ene skive har en tand-
krans med indvendige taznder, og den anden en
sddan med udvendige tzender. Begge disse tand-
kranse griber ind i et fealles lille tanddrev, der
bestar af to smé i fast forbindelse med hinanden
varende tandhjul med felles aksel. Drevets aksel
er anbragt pa et seerligt faconstykke, der ved
hjelp af handtagets hovedaksel og en bolt uden
for hindtagsskiverne er fastholdt uforandret til
lejebukken. I gvrigt er faconstykket med tand-
drev anbragt inde mellem de to handtagsskiver.
Nir handtaget omlagges med hvirvlen i sin gver-
ste stilling, kobles det ved udklinkningen til den
ene skive, og tandhjulsoverfgringen bevirker da,
som det vil indses, at den anden skive drejes
rundt i modsat retning af handtaget. Er hvirv-
len derimod i sin nederste stilling, kobles hind-
taget ved udklinkning til den anden skive, og
f¢rstneevnte skives bevagelse bliver da modsat
hiandtagets. Tradtreekket befaestes kun til den ene
skive og bevaeges altsd i den ene eller den anden
retning, eftersom hvirvlen stir i goerste eller i
nederste stilling.

Dobbeltsignalhandtag med tradtovskobling har

samme bestemmele som de ovenfor navnte sig-
nalhindtag med hvirvel; men det bestar af to
handtag og er i princippet indrettet som Siemens
0og Halskes dobbeltsignalhandtag.

Togvejshindiag og aflisningsregister,

Fig. 0442 viser togvejshindtag og fig. 0443 hgjre
del af afldsningsregistret pa et centralapparat af
Bruchsals nyere type for den nederst pa planen
skitserede mindre station pd enkeltsporet bane.
Den manglende venstre del er tilsvarende hgjre
del, kun er alle togvejshandtag samlet i den hgjre
del. Af planen vil det fremgé, at sporskiftehand-
tagene ved indstillet togvejshandtag, f. eks. »fra
B til spor 1« (togvejslineal 1 er forskudt til hgjre
— jfr. pilene i figuren) er sparret siledes: Spsk.
110 a’b omlagt (handtaget er i figuren vist om-
lagt), kontrolldshandtag 113 + i normalstilling,
kontrolldshandtag 113 + omlagt, betj. sporskifte-
hidndtag 113 i normalstilling. Signalhandtag B 1/2
er frigivet til omlaegning for spor 1, signalhind-
tag B »igennem« speerret i normalstilling, fr. sig-
nalhindtag b forelgbig spaerret i normalstilling.
Nér signalhdndtag B 1/2 omlagges, drejes akslen
r og tandsegmenterne s og t (bevaegedelene ikke
vist i figuren), hvorved b frigives til omlaegning.

Togvejshiandtagene A 1/2 og A/B »igennemc
med tilhgrende signalhindtag er spzerret i nor-
malstilling.

Pa planen er ikke vist sikring mod utidig om-
stilling af sporskifterne 104 og 113 og ej heller
sporbesattelsesapparat. Akslerne u og v med
tandhjulsforbindelsen x—y kan benyttes til ngg-
lefrigivningsapparat (se senere).

Togvejskontakter og signalhandtagskontakter
kan szettes i forbindelse med togvejshandtag, tog-
vejslinealer, signalhdndtag (se fig. 0438) eller
med aksler og aflasningsbjaelker i registret.

Centralapparat A-B.
Svenska Maskinwerken, Sédertiilje.

Fig. 0444 viser et centralapparat fra A-B Svenska
Maskinwerken, Sidertdlje. Anbringelsen af de
forskellige handtag m. v. samt eventuelt blok-
apparat er omtrent som ved Bruchsals nyere type
og enhedstypen. Sporskifte- og signalhdandtage-
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Fig. 0444. Centralapparat af Svenska Maskinverkens type.

nes normalstilling er skrat opad, togvejshdandta-
genes den vandrette midistilling. De fgrstnaevnte
kan fra normalstillingen kun omlaegges nedad, de
sidstnaevnte savel opad som nedad. Aflasningsre-
gistret ligger bag ved handtagene, og togvejshand-
tagene er som regel samlet i apparatets ene ende.

Sporskiftehandtag og signalhindtag.

Sporskiftebetjeningshandtag. Fig. 0445 og fig. 0446
viser et opskeaerligt sporskiftebetjeningshindtag.
Det ligner i hovedsagen enhedstypen (se senere).
Handfallestangen er forsynet med en rulle og har
to knaster. Nar handfallen trykkes ind mod hand-
taget, bevaeges handfallestangen udad, hvorved
rullen bringes ind i en udsparing i den enkelte

hindtagsskives krans, idet udsparingen normalt
befinder sig ud for handfallestangen. Herved
sammenkobles handtagsskiven med handtaget, og
handfallestangens gvre knast leegger sig mod kob-

lingsklinkens underkant, siledes at denne klinke
fastleegges. Under omlegningen glider handfalle-
stangens nedre knast, indklinkningsknasten, pa
lejebukkens kant og forhindrer, at handtagsski-
ven kan frakobles. Nar sporskiftet opskaeres,
drejes handtagsskiven, saledes at koblingsklin-
ken tvinges ud af sit hak i handtagsskiven og gli-
der pa sammes omkreds (fig. 0445). Kransen pi
hiandtagsskiven bevaeges ind under indklink-
ningsknasten og tvinger handfallestangen noget
udefter, hvorved aflasningsriglen forskydes og
bringes i en mellemstilling, saledes at pagzlden-
de togvejshandtag spzerres mod omlaegning, idet
klinkerne pa togvejslinealerne stgder mod siden
af aflasningsriglen. Handfallestangens rulle rul-
ler pa indersiden af handtagsskivens ydre krans
og hindrer udklinkning af det opskarne handtag.
Handtagsskiven bringes tilbage med en opskae-
ringsnggle, der indszettes i et af de dertil bestemle
huller i skiven.
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Handtagsskiven er forsynet med en rgd plade,
der normalt ligger ud for handtaget, men drejes
fremefter, nar handtagsskiven opskzeres. Forbin-
delse mellem héndtag og aflasningsregister er ud-
fgrt saledes, at aflasningsriglen befinder sig i
nederste stilling, nar det er omlagt.

Sker der et ledningsbrud, medens handtaget er
indklinket, udlgses og drejes handtagsskiven af
spaendvarket i ledningen, jf. fig. 0445, hvor den
ene lednings trdd er vist knakket. Brydes led-
ningen derimod ved udklinket handtag, d.v.s.
under omlagningen, udlgses handtaget umiddel-
bart efter, at handtaget er indklinket.

Kontrolindretningen for tradbrud virker kun
sikkert, nar der er indskudt spazndverk i trak-
ket, og der bgr derfor anvendes spandveerk i
tradtreek med omhandlede hindtag.

Hdndlaget anvendes ogsa til centralbetjening
af sporsperrer samt til almindelig aflisning af
sporskifter og sporsperrer.

Fig. 0447 viser skitsemzessig fremstilling af sik-
ring mod utidig omstilling ved isoleret skinne.
Virkemaden vil fremga af figuren.

Fig. 0447. Skematisk fremstilling af speerre til sik-
ring mod utidig omstilling af centralbetjent spor-
skifte ved isoleret skinne. (A-B Svenska Maskinver-
ken, Sodertiilje).

Dobbelt aflisningshéndtag. Aflisning af spor-
skifter i to stillinger med eet dobbelttraek kan
ogsa ved Sodertilje Verkstaders centralapparater
foretages med to hindtag ved siden af hinanden.
Hvert af disse er da indrettet med een lgs enkelt
hadndtagsskive. Handtagsskiverne i de to handtag
er forbundet indbyrdes med en tovstrop pa til-
svarende mide som vist pa det i fig. 0448 frem-
stillede dobbelte signalhdndtag. Omlagges det
ene hindtag, bevaeges tradtreekket i den ene ret-
ning, idet hindtagsskiven i det andet handtag be-
vaeges i modsat retning; omvendt nar det andet
hindtag omlaegges.

Signalhéndtag. Der anvendes savel enkelte som
dobbelte handtag.

Ved enkelt signalhéndtag er héndtagsskiven
anbragt i fast forbindelse med hindtaget. Ud- og
indklinkning samt afhzngigheden af afldsnings-
registret er tilvejebragt pa ganske tilsvarende ma-
de som ved Bruchsals nyere type og enhedstypen.
Undertiden udformes signalhandtaget yderligere
med ledekurve, f. eks. til bevagelse af signalline-
aler m. v. i aflasningsregistret ganske svarende
til Bruchsals nyere type og enhedstypen.

Til betjening af et toarmet eller to eenarmede
signaler ved hjelp af eet dobbelttraek kan be-
nyttes dobbeltsignalhandtag med trddtovskobling
(fig. 0448), der bestar af to hindtag ved siden
af hinanden og i princippet er indrettet som de
tidligere omhandlede dobbelthandtag af denne
art. Hvert handtag har kun een handtagsskive,
der sidder lgst og kun er fastkoblet til selve hand-
taget, sdlenge det er udklinket (under omlag-
ning) eller indklinket i omlagt stilling, idet hand-
taget i sidstneevnte stilling kun indklinker 7,5
mm, medens det i formalstilling indklinker 15
mm.

Forbindelsen med aflasningsregistret sker pa
seedvanlig made; i fig 0448 er det ene hindtags
héndtagsskive forsynet med ledekurve, hvori en
lille rulle pa en vinkelvagtstangs ene arm fgres
under omlagningen. Vinkelvegtstangens beveae-
gelse forplantes videre til aflasningsregistret ved
hjalp af en stangforbindelse til en krumtap, der
drejer en aksel med forbindelse til aflasnings-
registret. Herved opnas forngden forbindelse til
signalhindtagsspeerre m. v.
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Togvejshandtag og aflasningsregister.

Togvejshindtagene er indrettet omtrent som ved
Bruchsals nyere apparat og enhedstypen. Hvert
togvejshandtag kan svare til to forskellige tog-
veje.

Aflasningsregistret bestir som ved Bruchsals
nyere type og enhedstypen af en gliderkasse, hvis
linealer forskydes af togvejshidndtag og eventuelt

Fig. 0448. Dobbeltsignalhandtag.
(A-B Svenska Maskinverken, Sidertélje).

af signalhandtagene. De enkelte afhangigheder
tilvejebringes ved aksler og klinker m. v., der i
hovedsagen virker som de tilsvarende dele i cen-
tralapparater af de typer, hvortil der ovenfor er
henvist.

Togvejskontakter og signalhdndtagskontakter
kan anbringes pa tilsvarende méde som ved
Bruchsals nyere type og enhedstypen.
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Fig. 0449. Centralapparat af enhedstypen.

Centralapparater af tysk enhedstype.

Fig. 0449 viser el centralapparat af enhedstypen.
Sporskiftehandtagenes og signalhandtagenes nor-
malstilling er skrat opad, togvejshandtagenes er
den vandrette midistilling; de fgrstnzevnte kan fra
normalstillingen kun omlaegges nedad, de sidst-
nevinte savel opad som nedad. Aflasningsregi-
stret ligger bagved handtagene, og togvejshand-
tagene er som regel samlet i den ene ende. Felt-
inddelingen er 140 mm.

Sporskiftehandtag og signalhandtag.

Sporskiftebetjeningshandtag. Fig. t:)_m 0451 og
0452 samt fig. 0453 og 0454 viser et sfuml_up-
skeerligt handtag, der kun har een handtagsskive.
Handfallestangen er forsynet med forskellige kna-
ster (1-—4) og har pa sin gaffelformede ende en
tap med et glidestykke, der glider i en slidse pa

aflasningsvinklen, der styrer aflasningsbjelken,
siledes at sidstnaevnte ved handtagets normalstil-
ling er i sin gverste og ved omlagt handtag i sin

nederste stilling.

Opsk@ringsindretningen bestar bl. a. af den pa
hindtagsskaftet — omdrejelig om en bolt — an-
bragte toarmede koblingsklinke, hvis ene ende pa-
virkes af opskaeringsfjederen, og hvis anden ende
med en kile griber ind i et tilsvarende udformet
indsnit i handtagsskiven. Pa samme bolt som
koblingsklinken er udenfor denne anbragt en dob-
beltarmet klinke (opskweringsklinke), hvis ene
ende barer en rulle, der styres af yderkredsen péa
handtagsskiven, og hvis anden ende er sat i for-
bindelse med de to tableauplader, der ligger bag
skiltene og viser opsk:ering.

Ved udklinkning af handtaget bevaeges hand-
fallestangen udefter, hvorved en knast 2 pa denne
lzegger sig umiddelbart under en knast pd kob-

lingsklinken og fastholder handtagsskiven {il



£g. 0453

Fig. 0453. Sporskiftebetjeningshandtag af enheds-
typen.

handtagsskaftet, indtil handtaget er indklinket
efter omlaegningen.

Fig. 0451, fig. 0452 og fig. 0454 viser hindtaget
opskaret. Ved olm'ringcn tvinges koblingsklin-
ken ud af sin kileformede indgribning med héand-
tagsskiven. Opskeringsfjederen drejer derefter
koblingsklinken, og en knast pa denne tvinger
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Fig. 0454. Sporskiftebetjeningshandtag af enheds-
typen. Handtaget opskéret.

derved ved at trykke pa knast 1 pa handfalle-
stangen denne noget udefter, siledes at dens
knaster 2 og 3 kommer til at ligge pa hver sin
side af handtagsskivens afldsningskrans, hvorved
handfallestangen og aflasningsbjeelken fasthol-
des i en mellemstilling. Herved spaerres de tog-
veje, hvori sporskiftet indgar. Opskaringsklin-
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ringsklinken tilbage i normalstilling af de kile-
formede dele henholdsvis pa hindtagsskiven og
opskeeringsklinken.

Pa fig. 0450 er enderne péd aflasningskransen
og knast 2 pa handfallestangen udformet som
vist pa fig. 0455. Ved nyere hindtag har navnte
dele imidlertid den pa fig. 0456, fig a, viste for-
bedrede form. Endvidere har koblingsklinken i
opskaret stilling fast anslag pa handtagsskaftet.

Uafresning for handtagel
/ / om/? ylz"rs/f//mg 2

/-].50 leret tap

Aflasningsstong

Kontakt

Omdre/ringsaksler -

=<

—

Fig. 0457. Strgmskema for sporskiftehandtags-
speerremagnet (enhedstypen)

kens rulle tvinges ud pa hindtagsskivens yder-
krans, og tableaupladerne, der normalt ligger bag
hdndtagsskiltene, drejes ud ved siden af disse.
Samtidig bliver plomberingen af opskaeringsklin-
ken brudt. Koblingsklinken ma ikke veere spaendt
sd héardt af opskeeringsfjederen, at knast 3 pa
handfallestangen slaber pd aflasningskransen.
Koblingsklinken ma ved opskzring ikke bergre
eller glide pd handtagsskivens krans. Handtags-
skivens bevaegelse er begraenset ved, at enderne
(s—t) pa en anslagskrans stgder mod lejebuk-
ken. Enderne s og t er pa nye handtag udformet
siledes, at man far en bedre anslagsflade end den
pa planen viste. Hindtagsskiven bringes tilbage
fra opskéret stilling ved hjalp af opskeerings-
ngglen, der indsezttes i en af udsparingerne pa
héndtagsskiven. Herved trykkes bl. a. opska-

L\— Udfreesring for sperreklinke
Sparreklinke
Spaerremagnetanker

Fig. 0456, fig. b, viser et aflaset sporskiftehdnd-
tag af nyere type, hvor tovskiven er begyndt op-
skaret (afkoblet) i aflaset stilling. Tovskiven er
drejet et lille stykke. Fuldstendig opskering er
forhindret, fordi aflasningskransens hoved stg-
der mod knast 2 pid héandfallestangen, og denne
kan ikke haeves mere, da handtaget er aflaset.

Tridtovet befwestes til tovskiven (som anty-
det pa fig. 0450) ved to bolte, hvortil beviklede
og loddede gjer pa tovenderne befaestes.

Sikring mod utidig omstilling. Fig. 0457 viser
skematisk et sporskiftehindtag af enhedstypen
med sparre og strgmskema for sikring mod uti-
dig omstilling ved isoleret skinne i et centralbe-
tjent sporskifte, medens fig. M viser et eks-
empel pa sparrens udfgrelsesform.

I normalstilling er spaerremagnetankeret fra-
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Rrbbe /75 lejebuk
Aoblingsskyade-

rerns rulle 2

cgbcz“rre.rz’yékel [E——

1

|

@ @A’oé lingsskive

AKoblingsskyderens rulle /
Ribbe po lejebuk

Spaerrearsn

Fig. 0460, Dobbelt lisehind-
tag. Det ene af de to hindtag
omlagt, det andet i normal-
stilling, dog med drejet hand-
tagsskive (se ogsé fig. 0459).

faldet, og en i forbindelse hermed drejelig speer-
reklinke er holdt oppe i en udfrasning i spor-
skiftehandtagets afldsningsstang — ved omlagt
hiandtag benyttes en anden udfraesning. Udfraes-
ningerne tillader dog, at aflasningsstangen kan
forskydes noget, inden spaerringen indtrader. Ved
udklinkning af handtaget forskydes afldsnings-
stangen, og ved fgrste ubetydelige del af beva-
gelsen bevirker en isoleret tap pa afldsningsstan-
gen, at en kontakt sluttes; aflasningsstangen skal
herefter bevaeges yderligere et forholdsvis langt
stykke, inden speerringen ville indtraede ved be-
sat isoleret skinne. Safremt den isolerede skinne
er ubesalt, tilfgres der speerremagneten strgm over
den sluttede kontakt, hvorved spaerreklinken
drejes, og fgrst da kan handtaget udklinkes helt
og omlaegges. Ved nogle anlaeg er kontakten pa
aflasningsstangen erstattet med en fodkontakt.

Spaerreklinken styrer et tableau. Speerren er
forsynet med en plomberet ngdknap for kunstig
udlgsning (se fig. 0458, fig. a) til benyttelse bl. a.
ved svigtende strgmtilfgrsel. Indtrykning af ngd-

knappen — efter plomberingens fjernelse — be-
virker en mekanisk ophzaevelse af sperringen. Ved
brugen af den kunstige udlgsning tvinges man
som regel til at indtrykke ngdknappen samtidig
med udklinkningen, hver gang handtaget skal
omlagges. Spzerren findes dog ogsa i en noget
anden detailudfgrelse end ovenfor vist.

Kontakten ved sparreankeret kan bruges til
styring af tableau.

Der findes tyske forskrifter med prgvelerer
for sammenbygning og prgvning af enhedstypens
sporskiftehandtag.

Sporskifteafldsningshiandtag. Som enkelt aflds-
ningshandtag anvender man ved enhedstypen det
tidligere omtalte sporskiftebetjeningshandtag.

Som dobbellaflasningshandtag anvendes den
pa fig. 0459 og fig. 0460 viste konstruktion, der
bestar af to enkeltskivede hdndtag, der pd szd-
vanlig made — jfr. Siemens dobbelte afldsnings-
handtag — er forbundet indbyrdes ved koblings-
skive under handtagene og mellemstrop — se
senere under koblede signalhéndtag.



Pa fig. 0459 og fig. 0460 er de to handtag for
tyde]igheMyld trukket ud fra hinanden. Hand-
tagsskaftet er forbundet med sin handtagsskive
ved en fjedrende koblingsklinke omtrent som
ved sporskiftebetjeningshandtaget, idet dog den
forreste koblingsflade her befinder sig pd en i
handtagsskiven indbygget koblingsskyder, som
kan forskydes omtrent i radial retning. Kob-
lingsskyderen ligger i normalstillingen si dybt,
at den frit kan bevaeges under koblingsklinken,
nar tovskiven drejes tilbage. Ved udklinkning af
handfallen bliver koblingsskyderen forskudt ud-
efter og bragt i anslag med koblingsklinken ved
en knast pa handfallestangen og en rulle pa kob-
lingsskyderen (se fig. 0459, fig. b). Under om- og
tilbagelaegning af handtaget er koblingsskyderen
fastholdt i yderste stilling. Ved afslutningen af
omlegningen lgber koblingsskyderens rulle 2 ind
under en ribbe pa lejebukken og holder koblings-
skyderen fast i yderstillingen, se fig. 0460. Der-
ved opretholder det omlagte handtag (i modsaet-
ning til hindtag i normalstillingen) den fjedrende
kobling mellem handtagsskive og handtagsskaft,
efter at handfallen er indklinket. Handtagsski-
ven i det af handtagene, der ikke omlaegges, kan
dreje sig frit, fordi indklinkningen i normalstil-
lingen kun er 10 mm i modsetning til de normale
19 mm j omlagt stilling.

Nar handtagsskiverne drejes ved tradbrud,
hever aflasningskransen med et af sine hoveder
hindfallen ca. 8 mm og forskyder derved aflas-
ningsbjzlken til sperring af de pigaeldende tog-
vejshéndtag.

Tovskivernes bevaegelse ved triadbrud begran-
ses af anslagskransen 0,—0,’s ender samt ansla-
gene 1 og 2 pa koblingsskyderen. I normalstilling
af begge handtag slar enten 0, mod héndtags-
skaftet eller koblingsskyderens anslag 2 mod leje-
bukkens forsterkede nase. I omlagt stilling slar
pa dette handtag hoved 0, eller koblingsskyde-
rens anslag 1 an; pa det andet handtag, hvis hand-
tagsskaft star i normalstilling, bruges anslaget
0,. Det kommer an pa forholdene, hvilke anslag
der virker.

Opskeringstableauet virker almindeligvis som
pa et sporskiftebetjeningshindtag ved, at opskze-
ringsklinkens rulle Igber ud pa skiveomkransen.
Ved omlagt handtag virker tableauet i visse til-
faelde ved, at den af koblingsskyderen forskudte
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koblingsklinke med en nase medtager tableau-
klinken.

Samtidig udklinkning af begge handtag er for-
hindret af en spaerrearm pa hgjre og et spearre-
stykke pa venstre hindtag. Bliver handfallen pa
hgjre hindtag udklinket, leegger fremspringet pa
spaerrearmen sig bag speerrestykket. Bliver hand-
fallen pa venstre hindtag udklinket, leegger speer-
restykket pa dette handtag sig under fremsprin-
get pA spaerrearmen.

Der findes ogsd anvendt en wldre simplere
konstruktion af dobbelthiandtag, hvor koblings-
skyderen er udeladt; men i gvrigt virker disse
hindtag vesentlig pd samme made som ovenfor
navnt.

Signalhindtag. Fig. 0461 viser et signalhdnd-
tag, der, nar det anvendes som enkelthindtag, er
udformet med handtagsskiven i fast forbindelse
med héndtagsskaftet, idet dette ligger fast mel-
lem en anslagsknast pa handtagsskiven og et pa
samme fastskruet anslagsstykke. I gvrigt er hind-
tagsskaft, handfalle og afhengigheden med af-
lasningsregistret udfgrt pa tilsvarende méide som
ved sporskiftebetjeningshindtag. Tradtrakkets
trade befzstes til handtagsskiven ved hjelp af en
bolt.

For at man kan anvende samme stgbestykke
til alle signalhdndtag — enkelthdndtag, koblede
hindtag (dobbelthiandtag), udkgrsels- og indkgr-
selssignalhdndtag, handtag med og uden fuldfg-
ringsspeerre — er handtagsskiven udfgrt med alle
dele, der skal anvendes i de forskellige tilfzelde,
eller forberedt til let anbringelse af sddanne dele.

Handtagsskiven er forsynet med:

a) Ledekurve til styring af signallineal i aflds-
ningsregistret. (Bevaegelsen overfgres til sig-
nallinealen ved hjelp af en vinkelarm, for-
bindelsesstang og krumtapaksel). Signal-
linealen bevaeges 50 mm, nemlig straks ved
omlegningens begyndelse 30 mm og kort
fgr slutningen af omlaegningen 20 mm. For-
oven er ledekurverne cirkulaere af hensyn
til anvendelse ved dobbelthandtag.

b) Pastgbte teender pa handtagsskivekransens
forreste halvdel til anvendelse ved fuldfg-
ringsspaerre til brug bl. a. ved linieblok (se
senere). Fuldfgringssparren har til formadl,
at forhindre en gentagen omlaegning af sig-
nalhdndtaget, nir dette forud har veeret del-
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Sy 09 Sp er sigralledmng,

v, 09 Vp er koblingstov.

(Tovstropper, normale leeng-

de fra midbe ¢l rmidie af

gre er 2700 mm.)
Fig. 0462, Tradtovsfgring ved koblede signalhiandtag.
For tydeligheds skyld er hindtagene i figuren truk-
ket fra hinanden. Koblingsrullerne har felles akse

og er ved reguleringsskrue i fast forbindelse med
hinanden (enhedstypen).

Fig. 0463. Koblingsrulle for dobbelt signalhandtag
(enhedstypen).

vis omlagt, men er blevet lagt lidt tilbage.
Nar handtaget er lagt helt tilbage, bliver en
fornyet omlaegning hindret af gentagelses-
spaerren (se senere under blokspaerre). Fuld-
fgringsspazerren supplerer siledes gentagel-
sesspaerren, og den virker sdledes: I nor-
malstillingen har speerren den nederst pa
handtaget viste stilling I. Omlaegges hand-
taget, bliver klinke 1 straks drejet til ven-
stre (stilling II). Begynder man nu at laegge
hindtaget tilbage, bliver klinke 2 drejet
(stilling III). Ved videre tilbagelzgning op-
star stilling IV, og forsgg pa fornyet om-
leegning er da forhindret af speerren. Fgrst
nir hindtaget er i normalstilling eller i om-
lagt stilling, bliver fuldfgringsspaerren igen
bragt i normalstilling (stilling 1), idet klin-
ke 1 bringes ind i udsparinger pa handtags-
skiven.

Fuldfgringsspzerren og tandkransen er
indesluttet henholdsvis i en plomberet kasse
og en beskyttelsesring. Ringen afliases sam-
men med kassen.

Ved dobbelthandtag (koblede handlag) bort-
tages anslagsstykket, og begge handtagsskiver
har altsd hver kun een anslagsknast. Omlaegges
det ene af de to hindtag, bliver dets handtags-
skive koblet til handfallestangen og holdes der,
indtil handtaget er lagt tilbage i normalstilling.
Ved hidndtagets indklinkning i omlagt stilling
frakobles hiandtagsskiven nemlig ikke, fordi ind-
klinkningen da kun er 12 mm, medens den i nor-
malstillingen er de szdvanlige 19 mm. Tovski-
ven i det andet hindtag Igber samtidig rundt i
modsat retning. Pa handtagsbukken findes to
faste anslag, eet for hver af handtagets endestil-
linger.

Ved koblede hindtag fgres tradtraekket, som
det er vist pa fig. 0462, hvor tovstropperne v, og
vy fgres over og befwmstes til hver sin af de to
skiver i koblingsrullen. Begge skiver (se fig. 0463)
sidder pd en falles aksel; den ene er fastgjort
udrejelig pa akslen, den anden er vel drejelig
om akslen, men ved en reguleringsskrue og gen-
nem akslen sat i forbindelse med den fgrst-
navnte skive. Ved indstilling af reguleringsskru-
en kan slgjfeforbindelsen v,—v, strammes eller
sleekkes. Fig. 0463 viser et eksempel pa koblings-
rullens befestelse til centralapparatets stativ,
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fallen kan hindtaget omlegges og indklinkes sa-
vel opad som nedad svarende til to forskellige
Fig. 0464 viser et togvejshandtag indklinket i nor- togveje. Ved omlagning overfgres bevaegelsen til
malstilling (vandret). Efter udklinkning af hand- en togvejslineal i registret.

Togvejshiandtag og aflasningsregister.

/
Togvesslineal

Forbindelsstong

7‘\

Rksel

Aflasningsregrster

| Forbindelsesstong

,-‘-}‘

Fig. 0464. Togvejshiandtag (enhedstypen).
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Jnakprselssigrial
.1 1a /'9. &

Kor”

Q. Jnokerselsscgnal, ker “COrd) o9 , kdr
rgennem (1r:l) Iremskudlt signol sparrel.

o.

b. Signal, kpr'stllel.
«KOri9ennem sparrel,

rremsk. sign. ¥ril

C.fremsk swn. stet
KOr° o9, k@r sgennem”
fostlagt.

Fig. 0468. Fglgeafheengighed med tilbageleegningsaflisning mellem tre hindtag (anvendes f. eks. ved to-armet

hovedsignal og fremskudt signal). (Enhedstypen).

Fig. 0465 viser skematisk fremstilling af regi-
sterforbindelsen mellem sporskiftehandtag, tog-
vejshandtag og signalhandtag ved centralapparat
af enhedstypen.

I normalstillingen a) er sporskiftehandtagene
fri og signalhdndtagene speaerret i normalstilling.

Ved den i fig. b indstillede togvej er sporskifte-
handtagene i felterne 1, 2 og 3 speerret i +, felt 4
i + og signalhindtaget i felt 7 omlagt.

I fig. ¢ er handtaget i felt 1 opskaret og spaer-
rer togvejslinealen i begge retninger.

Fig. 0466 viser venstre del af aflisningsregi-

stret for den pa planen skitserede mindre station
pa enkeltsporet bane. Den manglende hgjre del
er tilsvarende venstre del, kun er alle togvejs-
hindtag samlet i den venstre del. Af planen vil
det fremgi, at sporskiftehandtagene ved indstil-
let togvej fra A til spor II (togvejslineal 2 for-
skudt til hgjre) er aflaset sdledes: afliset spor-
skifte 107 a/b omlagt, kontrolladshindtag 104 + i
normalstilling, kontrollashandtag 104 + omlagt,
sporskiftebetjeningshindtag 104 i normalstilling.
Signalhdndtag A1/2 er frigivet til omlaegning (sig-
nalhindtag A igennem spzerret i normalstilling),



O. enkelt arev for okse/
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fremskudt signal a forelgbig speerret i normal-
stilling. Nar signalhidndtag A 1/2 omlaegges, drejes
klinkerne s, t og u (se nedenfor), hvorved frem-
skudt signalhandtag a frigives til omlaegning.
Togvejshandtagene B I/Il og A/B »igennem« med
tilhgrende signalhdndtag er speerret i normalstil-
ling af klinkerne v. Akslerne C og D med klin-
kerne x; — x; er benyttet til sporbesattelse ved
isoleringer i spor 1 og 2, idet aksel C kun kan
frigives ved fri isolering i spor 1, og aksel D kun
kan frigives ved fri isolering i spor 2.

Pa fig. 0467 er vist eksempler pa enhedstypens
afldsningsklinker, szerlig de i aflasningsregistret
pa fig. 0466 anvendte former.

Klinkeforbindelserne s, t, u, fig. 0466, frem-
bringer fglgeafheengighed med tilbagelaegnings-
aflasning f. eks. mellem tre signalhandtag (»kgrg,
»kgr igennem« og fremskudt signal). Fig. 0468 a,
b, ¢ viser en sidan sparre, og virkemaden vil
fremgé af figurerne.

Fig. 0469 a, b, ¢ viser drev m. v. for aksler, her-
under blokaksler over togvejslinealerne.

Fig. a viser enkeltdrev (klinke r pa fig. O_%’E).
Fig. b og ¢ viser gruppedrev (klinkerne x; til x4
pa fig. 0466). Som det vil ses, bevirker en forskyd-
ning a'f-'-wgvejslinealen i fig. a drejning af akslen
med stadig fastholden af denne.

Drejning af akslen i fig. b (aksel) og ¢ (rgr),

/

b.gryppearev for okse/

f. eks. af en anden togvejslineal, bevirker her
speerring af den til spaerrestykke g hgrende lineal
i normalstilling i begge retninger. I figurerne
er klinkerne dobbeltvirkende, d.v.s. at klinke g
drejes ved bevagelse af dens lineal i begge ret-
ninger. Forbindelsen kan ggres enkeltvirkende
ved fjernelse af en af knasterne h.

Nar eet signalhandtag skal frigives af flere end
een togvejslineal, anvendes gruppeaflasning, fig.
0470. Pi et stativ er lejret to arme, der ved hjzlp
af en fjeder danner en fjedertang, som i normal-
stillingen ved en klinke 1 holder den nedenunder
liggende aksel ngjagtig i midtstilling. Akslen kan
i figuren dog kun drejes til den ene side. Ved
nyere anlaeg er fjedertangen af pladshensyn an-
bragt under akslen. I normalstilling er signal-
héndtagets aflasningsbjalke B spaerret af knast
n pé en klinke 2 pé akslen. Akslen drejes ved be-
vaegelse til hgjre af togvejslinealerne F 1 eller F 2,
henholdsvis ved klinkerne {1 eller f2 i forbindelse
med klinke 3 pa akslen. Linealerne F1 og F2
kan ikke benyttes til hgjre samtidig. P4 fig. 0470,
fig. b, er aflasningsbjalken B frigivet, men sig-
nalet endnu ikke stillet pa »kgr«. Pa fig. c er sig-
nalet stillet pa »kgr«. Virkemaden vil i gvrigt
fremgd af figurerne og paskriften ved disse.

Fig. 0471 a, b, ¢, d og e viser forskellige togvejs-
sperringer.

0

o V7,

C. gruppedrev for hulakse/(rgr)

Ved gruppedrevene 7 f79. b a9 ¢ /md akslen (rarel) vaere forsynet med en sokaldt, fredertang”
~ se f19. 0466 09 fig. 0470 - der kon holde akslern (rarel) najogtrg + mndéstiliing, ror de-
lene stor / normalstillingen.

Fig. 0469. Drev for aksler og eventuelt rgr over togvejslinealer (enhedstypen).
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Fig. a viser gensidig togvejssperring med fast
pa akslen siddende afldsningsklinker. Togvejs-
lineal 1 er forsynet med drivklinke til spaerring
af togvejslineal 2 og omvendt.

Fig. b viser gensidig togvejssperring med lgs
pa akslen siddende afldsningsskive og drivklinke.

Aflasningsskive og drivklinke er indbyrdes for-
bundet med fjeder og not. Udfgrselsformen efter
fig. b benyttes kun, nar der ikke er plads til ud-
fogrelsesform a.

Virkemaden vil i gvrigt fremga af figurerne og
paskrifterne ved disse.

Togvejshiandtagskontakter og signalhandtags-
kontakter.

Disse kontakter er ved enhedsapparater som re-
gel udfgrt som valsekontakter med vandret akse,

Kontaktfjedrene er fast anbragt ved siderne og
med kontaktpladerne anbragt pa valsen.

Q. Logvesshondlagskonlokd styret
of Yogresslirolens drivokse/

—

—

0443

Kontakterne anbringes pa forskellig made, som
regel bag registerkasselinealerne, enten i delen for
togvejshidndtagene eller i delen for sporskifte- og
signalhandtagene.

Kontakter bag togvejshandtagene (blokken).
Fig. 0472 viser eksempel pa en kontakt styret af:

a) drivaksel for togvejslineal,

b) drivaksel for togvejshandtagsspeerre,

¢) drivaksel for endespzrre (blok) eller

togvejsfastlegningsspaerre.

Kontakter bag signalhandtag (eventuelt spor-
skiftehdandtag). Fig. 0473 viser eksempel pa en
kontakt styret af:

a) drivaksel for signallineal,

b) aflasningsbjeelke.

Konstruktionen vil fremga af figurerne, og der
findes en meengde udfgrelsesformer for kontakt-
blikkene pa valserne.

Ud over nzvnte eksempler findes der en del
specialudfgrelsesformer.

b. Logre/shono'tog skonlokl
styrel of logvesshondtogs -
spa@rrens grrvokse/.

b\ S,
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C. sS1gralhondtogskon-
lokt styret of arrvok-
sel for endesparre
(blok) eller togre)siost-
legningsspaerre.

Fig. 0472, Kontakter pd centralapparat, anbragt bag togvejshandtagene. (Blokken). (Enhedstypen).
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©. slyrel of drivokse/ for signallyniol.

b. styrel of oflosmingsbjaike.

/?//af.fnzby:é/i?{;ée

SO ringsb@lle

Fig. 0473. Signalhandtagskontakter pa centralapparat,
anbragt bag hindtagene. (Enhedstypen).
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