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Afsnit 7. Togvejsfastlaegning.

Med hensyn til de almindelige bestemmelser om
togvejsfastleegningens hensigt og udformning hen-
vises til »Sikringsanleeggene og deres betjening«.

Siemens og Halskes centralapparat.

Til togvejsfastlegning anvendes som regel den i
fig. 0414 viste spaerre, idet spaerreklinken anbrin-
ges som klinken pa aksel B i figuren, saledes at
togvejshvirvlen speerres i omlagt stilling. Kun
den ene aksel benyttes. Virkemaden vil igvrigt
fremga af det for Siemens centralapparat under
»Sikring mod utidig omstilling«, fig. 0414 anfgrte.

Fig. 0701 og fig. 0702 viser spzerren i nyeste ud-
fgrelsesform med kontaktsystem anbragt oven-
over magnetpartiet.

Fig. 0703 viser et eksempel pa strgmskema for
togvejsfastleegningsspeerren med udlgsning ved
isoleret skinne og skinnekontakt. Der kan dog
ogsd ved Siemens og Halskes centralapparat an-
vendes jevnstrgmsblokfelt eller eventuelt veksel-
strgmsblokfelt som fastleegningssperre. Fig. 0704
viser strgmlgb for et sddant anlaeg med jeevn-
strgmsblokfelt. I gvrigt henvises til normalteg-
ningerne.
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Fig. 0701. Togvejsfastleegningsspeerre. Siemens &
Halske.
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Fig. 0702. Togvejsfastleegningsspaerre. Spaerremagnet og kontaktsystem i forbindelse med aksler i Siemens
& Halskes anleeg.
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Formodstande, somt modstandern i korerne a ogb
vaelges siledes, ol rel@ / skke kan lraekke ved lave-
ste ballastmodstand, hverken nir skinnekontakten
stor sluttet inden togpassage, eller nor skinnekon-
tokten forbliver slvtlel efter togpassage.

'</ Fig. 0703. Eksempel pa strgm-
skema for togvejsfastlaeegnings-
speerre ved Siemens & Halskes

Fig. 0704. Eksempel pa strgmskema
for togvejsfastleegning ved hjeelp af
jevnstrgmsblokfelt.
Formodstandene samt modstanden
i korerne a og b velges saledes, at
relee 1 ikke kan treekke ved laveste
ballastmodstand, hverken nar skin-
nekontakten star sluttet inden tog-
passage, eller nar skinnekontakten
forbliver sluttet efter togpassage.
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Bruchsals nyere centralapparat.

Forbindelsen mellem {togvejsfastlegningsfelt
(jeevnstrgmsblokfelt eller vekselstrgmsblokfelt)
og aflasningsregister kan tilvejebringes ved hjaelp
af den pa fig. 0705 (fig. a) viste bloksparre, der
anbringes i centralapparatet (blokunderdelen)
som omhandlet pa fig. 0442.

Togvejsspaerreklinken drejes ved omlagning af
pageldende togvejshandtag s& meget til siden, at
blokstangens forleengelse (lasestangen) med la-
seklinken kan trykkes ned, nar blokfeltet bloke-
res. Signalhdndtaget bevaeger ved sin udklinkning
og omlaegning signalsperrestykket pa den hule
aksel, der er anbragt udenom togvejssparreklin-
kens aksel; udklinkning og omlegning kan dog
ikke foretages, og signalet kan altsa ikke bringes
pa »kgre, fgr blokfeltet er blokeret, idet laseklin-
ken fgrst da frigiver signalspaerreklinken. Togve-
jen fastlaegges ved blokeringen, og samtidig frigi-
ves signalhdndtaget. Strgmlgbet for spaerren kan
indrettes som angivet pa fig. 0704.

A/B Svenska Maskinverken, Sodertilje’s
centralapparat.

Dette firma har bl. a. anvendt en magnetspzrre,
hvis anker direkte speerrer togvejslinealen i om-
lagt stilling. Strgmlgbet for speerren kan veere
indrettet som vist pa fig. 0703.

Enhedstypens centralapparat.

Fig. 0706 giver en skematisk fremstilling af, hvor-
ledes togvejsfastleegningsspeerre og togvejshand-
tag samt signalhindtag virker sammen.

Fig. a viser normalstillingen. Togvejshandtaget
er fastlagt i normalstillingen ved stationsblok af
de blokerede signalfrigivningsfelter a, og a,, der
sperrer ved d. Ved anleg med kun een post (uden
stationsblok) bortfalder naevnte frigivningsfelter.

Signalhdndtaget er spaerret ved klinke e og des-
uden af det deblokerede togvejsfastleegningsfelt,
der speerrer ved b. (Togvejsfastleegningsfeltet er
ved anlaeg uden stationsblok et jevnstrgmsblok-
felt, men det kan ved anlag med stationsblok
veere enten et jevnstrgmsblokfelt eller et vek-
selstrgmsblokfelt). Togvejsfastlegningsfeltet er
spaerret mod blokering ved a.
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Ved indstilling af togvej a; deblokerer stations-
bestyreren fgrst signalfrigivningsfeltet a,, speer-
ringen ved d falder da bort, og safremt togvejs-
héindtaget leegges opad, fremkommer fig. b. Skgnt
sparringen ved e nu er ophaevet, kan signal-
hindtaget endnu ikke omlaegges, fordi det er
sparret ved b. (Togvejshandtaget kan endnu leg-
ges tilbage).

Blokeres togvejsfastleegningsfeltet, bliver tog-
vejshandtaget speerret i omlagt stilling (speer-
ring ved c¢). Signalhandtaget bliver frit, idet speer-
ringen ved b ophaeves, og hvis signalhidndtaget
omlaegges, fremkommer fig. c¢. Signallinealen er
blevet forskudt til hgjre, og klinke 15 er drejet.

Togvejsfastlaegningsfeltet udlgses enten ved to-
gets passage over isoleret skinne — eventuelt
med skinnekontakt-(jeevnstrgmsblokfelt) eller
eventuelt af stationsbestyreren (vekselstrgms-
blokfelt).

Pa den pa fig. 0706 skematisk viste fastlaeg-
ningssparre pavirkes den mekaniske del kun af
fastleegningsfeltets forlaengede blokstang (lase-
stangen). Bl. a. for at man kan forhindre fejlbe-
tjening (f. eks. at blokfeltet ved blokering ikke
bliver trykket helt ned), saledes at betjenings-
personalet i givet fald tvinges til at skaere plom-
ben for fastleegningsfeltet, udfgres spaerren ved
nyere anleg efter en lidt anden konstruktion,
hvor den mekaniske del pdvirkes sdvel af den
forleengede blokstang (lasestangen) som af den
forlengede trykstang.

Fig. 0707 viser den nye udfgrelsesform. Fast-
leegningspeerren har to aflasningshager, der er
lejret p4 samme tap, nemlig: Den forreste 1, der
styres af trykstangen, og den bageste 2, der sty-
res af ldsestangen. Desuden har spaerren en tog-
vejsaflasningsklinke, der styres af togvejsline-
alen, og en signalafldsningsklinke, der styres af
signallinealen.

Trykstangens afldsningshage 1 (den forreste)
virker kun sammen med signalaflasningsklinken,
siledes at denne kun er fri, nar trykstangen er
helt oppe i normalstilling, men sperret, sdsnart
og silenge trykstangen er nedtrykket (helt eller
delvis). Blokstangens afldsningshage 2 (den ba-
geste) virker sammen med savel togvejsaflas-
nings- som signalaflasningsklinken.

Signalaflasningen er kun frigivet, nar lasestan-
gen (blokstangens forleengelse) er nedtrykket 12
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til 13,5 mm, der svarer til blokeret blokfelt (blok-
knappen er sluppet). I alle andre stillinger er sig-
nalaflasningsklinken og dermed signalhdndtaget
sparret i normalstilling.
Togvejsaflasningsklinken er fri i normalstillin-
gen og i aflasningshage 2’s absolut nederste stil-
ling, der fremkommer, nar dens fjeder er knak-
ket, og hagen er faldet ned pa begge aflasnings-
klinkerne. I alle andre hgjdestillinger, altsa ogsa
nér blokfeltet er blokeret, er sparren i funktion.
Pa fig. 0707 er spaerren vist i 5 stillinger.
Stilling 1. Normalstillingen. Blokfeltet debloke-
ret, trykstang og lasestang star hgjt,
signalaflasningsklinken er speerret af
den underste knast pa hage 2, signal

kan ikke stilles. Togvejshandtaget

kan omlaegges.

Stilling 2. Togvejshandtaget omlagt. Signalaf-
lasningsklinken er endnu aflaset. Sig-
nal kan ikke stilles.

Stilling 3. Begge blokfelters steenger er kun tryk-
ket 13 mm ned, men der er ikke blo-
keret, og blokknappen er ikke slup-
pet. Signalafldsningen ved afldsnings-
hage 2 er havet, men signalet kan

ikke stilles, da signalaflasningsklin-
ken er spaerret af aflasningshagen 1.
Togvejshindtaget er spaerret mod til-
bagelegning af aflasningshage 2. Tog-
vejen er fastlagt.

Stilling 4. Fastlaegningsfeltet er blokeret og sig-
nalhandtaget omlagt. Den gverste
krans pa signalafldsningsklinken er
tradt ind i et indsnit i afladsningshage
2 og holder denne i speerrestilling, selv
om blokfeltet méatte blive deblokeret.

I stilling 5 er fremstillet det tilfaelde, hvor aflas-
ningshage 2’s fjeder er knaekket. Sig-
nalhandtaget er i normalstilling. Tog-
vejshandtaget er omlagt. Togvejs-
handtaget kan uhindret tages tilbage
fra omlagt stilling.

Der skal vaere et spillerum af 5 mm mellem
dybtstiende og 0,5 mm mellem hgjtstiaende af-
lasningshage 2 og signalafldsningsklinken. Pa
samme méde skal der vare et sidespillerum pé
4 mm mellem hagen og togvejsaflasningsklinken.

Ved jevnstrgmsfastlegningsblokfelt med den
pa fig. 0707 viste speerre kan hjzlpeklinken fjer-
nes.
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