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Afsnit 8. Sporbesattelsesapparater.

Almindelige bemerkninger.

En fuldsteendig sporbesattelsesanordning kan
opnas ved anvendelse af gennemgaende sporiso-
lering i forbindelse med togvejsfastleegning og
automatisk stopfalden af indkgrsels- og eventu-
elt udkgrselssignalerne, saledes at indkgrselssig-
nal til et spor ikke kan stilles pa »kgr« eller hol-
des pa »kgr¢, sa leenge én til pageldende togvej
hgrende sporisolering er besat af tog eller vogne
m. v. Da man pa stationer med mekaniske sik-
ringsanlaeg — bortset fra enkelte af de nyeste an-
leeg af denne type — ikke har radet over sidan
sporisolering, har man anvendt:

Nggleapparater (togvejsfrigivnings-

apparater),
rekkefglgeapparater,
delvis sporisolation.

Nggleapparater.

Udover de nedenfor for hver enkelt centralappa-
rattype beskrevne nggleapparater findes enkelte
andre typer, der ikke vil blive omtalt her. Nggle-
apparater vil ikke blive anbragt pa nye central-
apparater.

Siemens og Halskes centralapparat.

Fig. 0801 og fig. 0802 viser et nggleapparat (tog-
vejsfrigivningsapparat) for en almindelig land-

station med to togvejsspor pa enkeltsporet bane.
Apparatet er udfgrt med Siemens og Halskes
klinkeformer.

Apparatets spaerreelementer anbringes i en
kasse pa centralapparatet (fig. 0801), og ovenpa
kassen findes tre ngglelase med ngglehuller meer-
ket henholdsvis 1, %2 og 2.

Samtlige togvejshvirvler er normalt spaerret;
men ved brug af en af nedennaevnte nggler, kan
togveje frigives.

Til apparatet hgrer to nggler, idet der til nggle-
hullerne 1 og 2 benyttes samme nggle, medens
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Fig. 0801. Sporbeseettelsesapparat udfgrt som nggle-
apparat pa centralapparat af Siemens type.
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der til ngglehullet 5 benyttes en anden nggle.
Svarende til hvert ngglehul findes et tableau, der
normalt er rgdt, nir togvejen (togvejene) er
sperret, men skifter til hvidt, nar pigeeldende
togvej (togveje) bliver frigjort ved hjaelp af en
nggle.

Nggleapparatets virkemade ved benyttelse af
ngglehullet for spor 1, fremgér af fig. 0802, idet
de herved benyttede aksler, klinker og forbindel-
sesled er tegnet med tykke linier.

Speerringen af togvejshvirvlerne i normalstil-
ling er opndet gennem togvejslinealerne med kna-
sterne 3 og 4 samt klinkerne 5 og 6. Indseettes og
omdrejes en nggle (f.eks. i ngglehul 1 for spor 1),
beveges stang 7 opefter, saledes at aksel 8 med
klinke 9 drejes og bevager lineal 11 til venstre.
Ngglen for spor 1 kan ikke drejes tilbage og udta-
ges, fordi hageklinken 13, der ligger bag lineal 11,
falder i sperrestilling med en knast bag pa lineal
11. Lineal 11 har ved sin beveaegelse drejet aksel 14
og herigennem yderligere drejet aksel 16 og klin-
ke 5, saledes at spaerringen af togvejslineal for
spor 1 nu er havet. Der kan da stilles indkgrsel
fra den ene eller den anden side til spor 1, medens
alle togveje til spor 2 er spaerret mod frigivning
ved klinkerne 9 og 10.

Nar en af pagaeldende togvejshvirvler for spor
1 derpa omlegges, forskydes togvejslinealen til
venstre. Togvejslinealen berer imidlertid en fje-
derklinke 18, der ved linealens bevagelse griber
ind i hak 19 p4 klinke 20 og drejer denne klinke
samt gennem hangsel 22 endvidere aksel 23 med
klinke 24. I den drejede stilling fanges klinke
20’s nedadvendende arm i det andet hak pa fje-
derklinke 6, der sidder drejelig pa aksel 16. Klin-
ke 24 har ved drejningen lgftet klinke 13 ud af
speerrestillingen med lineal 11; men ngglen for
spor 1 kan endnu ikke omdrejes og udtages, fordi
knast 4 pa togvejslinealen er kommet ind under
hagen pa klinke 5.

Nar togvejshvirvlen legges tilbage i normal-
stilling, medbringes fjederklinke 18 af togvejs-
linealen, og fornyet indstilling af togvejen kan nu
ikke foretages, fordi klinke 18 da griber ind i ne-
derste hak pa klinke 20, der stadig star drejet om
i andet hak pé fjederklinke 6. Fgrst nar ngglen
drejes tilbage, opstar normalstillingen.

Benyttes ngglen for spor 2, opstar de samme
foreteelser som fgr navnt, men nu for spor 2’s

vedkommende, og nar nggle % benyttes, frigives
alle togveje pa begge spor. Man kan da indstille
een enkelt togvej, enten for spor 1 eller spor 2;
men nar togvejshvirvlen er bragt tilbage i nor-
malstilling, kan der ikke pa ny indstilles nogen
togvej til det allerede benyttede spor, og ngglen
kan endnu ikke udtages. Fgrst nar der har vearet
indstillet en togvej til det andet spor, og denne er
taget tilbage, kan ngglen udtages, og centralap-
paratet derved bringes i normalstilling.

P& centralapparater, hvor der ikke har vearet
plads til anbringelse af de to togvejslinealer 1 og
2 med tilhgrende klinker m. v. i registerkassen,
har man anvendt en konstruktion, hvor hele ngg-
leapparatet er anbragt i kassen oven over re-
gistret og sat i forbindelse med togvejslinealerne
ved en slags simple koblinger, som det er antydet
pa fig. 0421 b og 421 c. Man har endvidere herved
opnéet, at hele nggleapparatet kan Igftes op og
fjernes fra centralapparatet uden at bergre selve
aflasningsregistret, hvilket bl. a. er meget be-
kvemt ved eftersyn og vedligeholdelse. I gvrigt er
apparatets indretning og virkeméade ganske som
beskrevet ovenfor.

Angdende instruks for brugen af nggleappara-
tet henvises til »Sikringsanleggene og deres be-
tjening«.

Nggleapparatet kan kombineres med en veksel-
las, der er indrettet saledes, at kun een nggle kan
udtages ad gangen.

Da togene ikke er medvirkende ved apparatets
manipulation, ligger sikkerheden udelukkende i
den rigtige betjening, sdledes at apparatet kun
danner et hjelpemiddel til at undga fejltagelser
ved togvejsindstilling under almindelig krydsning
og overhaling. Apparatet yder derfor ingen sik-
kerhed ved dobbeltkrydsning eller dobbelt over-
haling.

Pa stationer med nggleapparat skal togvejs-
eftersyn foretages i fuldt omfang.

Ogséi for de nedenfor beskrevne nggleapparater
af samme type som beskrevet ovenfor, men ind-
rettet til anbringelse pa centralapparater af an-
den type end Siemens og Halskes, er samme in-
struks gaeldende.



Bruchsals zldre centralapparat.

Fig. 0803 viser et nggleapparat svarende til det pa
fig. 0802 for Siemens centralapparat viste, men
indrettet til anbringelse pd Bruchsals @ldre cen-
tralapparat.

Ngglelasene 1, %2 og 2 er anbragt pa en bag-
plade ved siden af hverandre, og foran lasene er
indrettet en i kulisser styret plade K, der kan for-
skydes til siderne. Alt efter sin stilling frigiver
pladen K eet af ngglehullerne 1, % eller 2, medens
ngglehullerne i de to andre lase er deekket af pla-
den. Man kan séledes kun benytte een nggle ad
gangen, idet en indsat nggle forhindrer forskyd-
ning af pladen.

Hver nggleldsrigel er — som det vil ses af pla-
nen — ved et stangsystem sat i forbindelse med
de i en kasse nedenunder anbragte blokspzaerrer L
(for spor 1) og M (for spor 2), hvis aksler N hen-
holdsvis O er sat i indbyrdes forbindelse ved
tandhjulene P og Q. Stang R har foroven en
krumtap pa aksel N, og den er forneden ved et
stangsystem sat i forbindelse med togvejsline-
alerne 1 og 2. Apparatet er afpasset til et aflas-
ningsregister som vist pa fig. 0427.

Bloksperrerne L. og M er indrettet omtrent
som den pd fig. 0607 viste »Frigivningsspzrre
med gentagelsessperre«, dog er bl. a. sparre-
klinke og pendulklinke udformet pa en lidt an-
den made, sdledes at en omdrejet nggle bliver
spaerret i lasen og ikke kan udtages, fgr der har
vaeret indstillet togvej, og den eller — ved brug af
nggle Y. — disse er taget tilbage.

Omdrejes ngglen i ngglelas 1, frigives spaerre L
og togvejshindtagene for spor 1, idet stang R da
af togvejshandtaget kan bevages opad. Under
denne bevaegelse drejer tandhjulene P — Q speer-
reklinken i spaerre M i modsat retning, hvilket
ikke far indflydelse pa spaerre M, da ngglehul-
lerne % og 2 er speerret. Las 2 frigiver stang R’s
bevaegelse nedad og derved togvejene pa spor 2.

Med las Y, frigives stang R for begge bevaege-
retninger. Spaerrerne L og M bevirker, at de sam-
me forudssetninger, som anfgrt under Siemens
apparat, er opfyldt.

Bruchsals nyere centralapparat.

Det pa fig. 0803 viste nggleapparat kan anvendes
ogsd ved Bruchsals nyere centralapparat, idet
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bloksperrene L. og M anbringes i blokunderdelen
(jfr. fig. 0442) pa de pa fig. 0443 viste aksler u
for spor 1 og v for spor 2, medens stang R udgar,
og stangsystemet i selve afldsningsregistret af zl-
dre type her erstattes med de pé fig. 0443 viste af-
lasningsklinker m. v. pa akslerne u og v. Appara-
tet opfylder de samme betingelser, som anfgrt for
Siemens og Halskes centralapparat.

A/B Svenska Maskinverken, Sodertilje’s
centralapparat.

Ved centralapparater af Svenska Maskinverkens
type kan anvendes et apparat af samme type som
ved Bruchsals centralapparat af nyere type, men
med blokspeerrer og klinkeformer af dette firmas
typer. Apparatet opfylder i gvrigt de samme be-
tingelser, som anfgrt under Siemens centralappa-
rat.

Enhedstypens centralapparat.

Ved centralapparater af enhedstypen kan anven-
des et nggleapparat af samme type som ved
Bruchsals nyere centralapparat, men med blok-
speerrer og klinkeformer m. v. af enhedstypen.

Pa fig. 0466 er vist et eksempel pé del af aflas-
ningsregistret for et centralapparat af enhedsty-
pen og med sporbesattelse ved hjelp af sporiso-
lation og sporbeszttelsesmagneter. Hvor man ved
enhedstypen vil have nggleapparat, ma der i ste-
det for magnetsperrerne E og F pa akslerne C
(for spor 1) henholdsvis D (for spor 2) anbrin-
ges blokspeerrer med gentagelsesspaerre pa det
narmeste af enhedstypens konstruktion og sva-
rende til de speerrer, der er anvendt ved Bruch-
sals centralapparat (fig. 0803). Endvidere ma
klinkerne pa akslerne C og D omordnes eventu-
elt med tandhjulsforbindelse mellem naevnte aks-
ler som ved Bruchsals konstruktion.

Rakkefslgeapparater.

Det mekaniske reekkefglgeapparat anbringes pa
centralapparatet — f. eks. viser fig. 0804 et sa-
dant pa et Siemens centralapparat — og der fin-
des heri tableauer, der normalt viser hvidt, men
skifter til rgdt, niar pageldende togvejsspor er
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Fig. 0804. Sporbesattelsesapparat udfgrt som
mekanisk rekkefglgeapparat.

sparret. Anvendelsen af apparatet er betinget af,
at der er etableret udkgrselssignaler fra de spor,
hvortil der kan stilles indkgrselstogveje. Nar et
tog for signal er k¢rt ind pa et spor, og signalet
herefter er stillet pa stop, og togvejshandtaget er
lagt tilbage, vil apparatet bevirke, at der ikke pa
ny kan stilles indkgrselstogvej til sporet, fgr der
har vearet stillet en udkgrselstogvej fra sporet, og
denne er stillet tilbage. Raekkefglgeapparatet er
som regel kombineret med automatisk togvejs-
fastleegning for udkgrsel, saledes at en udkgrsels-
togvej ikke kan tages tilbage, fgr toget eller en
del af dette er k¢grt ud og har passeret en isoleret
skinne med skinnekontakt. Apparatet yder ingen
garanti for, at sporet er frit for vogne, der f. eks.
er efterladt af et afgaet tog.

Den sikkerhed, apparatet yder, er endvidere af-
haengig af, at togvejshandtaget for indkgrsel laeg-
ges tilbage efter togets ankomst, idet man ellers
kan stille indkgrselssignalet lige sa ofte man vil.
Denne ulempe kan dog vare hevet ved en genta-
gelsesspeerre — se under linieblok — pa indkgr-
selssignalhandtagene, der fgrst udlgses ved tog-
vejshandtagets tilbagelaegning. Nar et signalhand-
tag med gentagelsesspaerre er lagt tilbage i nor-
malstilling efter et indkgrt tog, kan det ikke stil-
les pa ny, fgr ogsa togvejshandtaget er lagt til-
bage, og sa er rakkefglgespaerren tradt i kraft.
Fuldstaendig raekkefglgeapparat kan opnés ved
automatisk fastleegning af togvejene med oplgs-
ning ved togpassage og automatisk stopfalden af
indkgrselssignalerne.

Safremt et pa stationen indkgrt tog ikke skal
fgres videre, men f. eks. bortrangeres fra sporet,
kan rakkefglgeapparatet bringes i orden ved en
fingeret indstilling af udkgrselstogvejen og en til-
bagetagning af denne efter en kunstig udlgsning

af togvejsfastleegningen. Er den kunstige udlgs-
ning af togvejsfastleegningen plomberet, m4 plom-
ben atter snarest pasattes af det dertil bemyn-
digede personale.

Ved mekaniske centralapparater kan man ogsa
anvende elekirisk rekkefglgeapparat pa tilsva-
rende made som ved elektriske sikringsanleg,
idet de forskellige magneter og speerringer afpas-
ses efter den mekaniske apparattype.

Pd stationer med mekanisk eller elektrisk rak-
kefglgeapparat skal togvejseftersyn foretages i
fuldt omfang.

Siemens og Halskes centralapparat.

Fig. 0805 viser en skematisk fremstilling af prin-
cippet for et reekkefglgeapparat.

Nar togvejshandtaget for indkgrsel omlagges,
bevaeges togvejslinealen til venstre, hvorved klin-
ke 3 drejer klinke 4 med aksel 5 og klinke 6 pa
denne, saledes at 6’s opadvendende med en lille
rulle forsynet arm tvinges ind i fjederklinken 7’s
andet cirkelformede indsnit (fig. b). Fornyet ind-
stilling af togvejshandtaget, efter at tilbagelaeg-
ning er foretaget, hindres ved, at klinke 3 gar op
i andet hak pa klinke 4 og forsgger at dreje denne
og klinke 6 yderligere, men dette er hindret ved,
at klinke 6 stgder mod det faste anslag 8 (fig. ¢).
Indkgrsel til sporet kan da ikke atter foretages,
fgr 4-5-6 er bragt ud af speerrestilling. Dette sker
ved indstilling og pafglgende tilbageleegning af
det tilsvarende udkgrselstogvejshandtag. Ved ind-
stillingen af udkgrselstogvejen bevages togvejs-
linealen med fjederklinken 11 saledes, at denne
med sin hage kommer i indgribning med 6 (fig.
d). Nar togvejshandtaget leegges tilbage, bringes
klinke 6 m. v. i normalstilling, s& der atter kan
stilles indkgrsel til sporet (fig. a).

Fig. 0806 viser en togvejsrakkefglgespzerre an-
bragt i forbindelse med et centralapparat af Sie-
mens og Halskes konstruktion for en mindre sta-
tion pa enkeltsporet bane. Apparatet anbringes
pa registerkassen med direkte indgribning i af-
lasningsregistret, og det er forsynet med tableau
(eet gje for hvert spor), der viser »hvidi« ved
ubesat og »rgdt«. ved besat spor.

Virkemaden vil fremgi af fig. 0806 i forbin-
delse med fig. 0805, idet klinkerne m. v. pa de to
planer er angivet med de samme talbetegnelser.

&
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Ovenfor er det forudsat, at sikringsanlagget
kun har eet centralapparat, men sparren kan og-
sd indrettes til at omfatte anlaeg med to, tre eller
flere poster, nar stationsblokken indreltes deref-
ter. Selve apparatet anbringes da som regel i kom-
mandoposten, ogsé nér der ikke betjenes eller af-
lases sporskifter eller signaler fra denne.

Bruchsals nyere centralapparat.

Pa Bruchsals nyere centralapparat kan togvejs-
rekkefglgespaerre indrettes som den nedenfor an-
fgrte sperre pa enhedstypens centralapparat,
men udfgrt med Bruchsals former for sperre-
klinker m. v.

Enhedstypens centralapparat.

Fig. 0807 a og 0807 b, fig. 1 og fig. 2, viser rent
skematisk et eksempel pa afhsengigheden mellem
reekkefglgesperre, togvejsfastleegningsspeerre for
udkgrsel og signalhdndtag m. v. for et centralap-
parat af enhedstypen. Af pladshensyn pa planen
er der kun medtaget spor 1 og kun for den ene
kgrselsretning. Endvidere er fremskudt signal og
gennemkgrselstogvej ikke medtaget. Togvejsfast-
legningssparren med jeevnstrgmsblokfelt for ud-
kgrsel er anbragt i felt 1 og reekkefglgespaerren i
felt 2. Endelig viser fig. 0808 rakkefglgespaerren
i fem forskellige stillinger.
Manipulationerne og virkemaden er fglgende:
Indkgrsel: Togvejshindtaget a, omlegges. Tog-
vejslinealen drejer klinke s med aksel
u og speerrestykket r, der sidder fast
pa u. Sperrestykket r udlgser speer-
reklinke (, der falder ned og legger
sig med sin nese pa spaerrestykket r’s
tandkrans. Sporbeszttelsen er derved
forberedt, og tableauet skifter farve
og viser »rgdt«. Samtidig er akslen p
under pavirkning af fjederen o blevet
drejet sa meget, at hagen n treder pa
klinken t, der sidder lgst pa akslen u,
og styres af togvejslinealen for udkgr-
sel. Dette sker for at forberede ophae-
velsen af sporbesettelsen (se senere
under udkgrslen). Se fig. 0807 b, fig. 1.
Nar togvejshandtaget legges tilbage
efter togets indkgrsel, drejes aksel u

Udkgrsel:

med klinke s og sperrestykket r til-
bage i normalstilling. Speerreklinken
q leegger sig med sin neese foran fgrste
tand pa speerrestykket r og forhindrer
fornyet indstilling af togvejshandta-
get. (Under tilbageleegningen glider
q’s nese tand for tand over sperre-
teenderne pa grund af disses skra ud-
formning.) Se fig. 0807 b, fig. 2.

Nar togvejshandtaget b,y for udkgrsel
omlagges, drejes sperrestykket v, der
sidder pa en ydre hul aksel, og klinke
w i togvejsfastleegningsspeerren i felt 1
falder ned og sperrer handtaget mod
tilbagelaegning. Den pa& aksel u Ilgst
anbragte klinke t bliver drejet af tog-
vejslinealen, saledes at hageklinken n
leegger sig med sin hage bag klinke t’s
lille fjedrende arm (der er forsynet
med en lille rulle), se fig. 0808. Jaevn-
strgmsblokfeltet (togvejsfastleegnings-
feltet i felt 1) kan nu blokeres (tryk-
kes ned) og frigiver derved udkgrsels-
signalhandtaget til omlagning. Ved
blokeringen af blokfeltet leegger hage-
klinken m pa blokstangen sig under
en nese pa klinke w. (Herved forbe-
redes ophaevelse af sperren for tog-
vejshandtagets tilbageleegning efter
blokfeltets deblokering.)

Naar toget er kgrt ud og har passeret
»IS og skg, bliver blokfeltet debloke-
ret, og blokstangen lgfter med sin ha-
geklinke m speerreklinken w opefter,
hvorved togvejshandtaget frigives for
tilbagelaegning. Nar togvejshindtaget
derpé leegges tilbage i normalstilling,
bliver klinke t drejet af togvejsline-
alen, hageklinken n Ilgftet, aksel p
drejet, klinke q drejet og fanget af sin
fangklinke qy, og sporbesattelsen hee-
vet.

Apparatet er nu atter i normalstilling.
Hvis man af en eller anden grund (f.
eks. for efterladte vogne e. 1.) vil speer-
re sporet for indkgrsel, kan dette g¢-
res ved, at man drejer knappen k til
venstre. Herved bliver togvejshandta-
gene for indkgrsel til sporet speerret i



normalstilling (spor 1 bliver besat).
Se fig. 0807 b, fig. 2.

Safremt man undtagelsesvis vil op-
heeve sparringen af togvejshandtage-
ne for indkgrsel til sporet, fgr en ud-
kgrsel har fundet sted, kan man bryde
en plombe og fgre stgtteklinken y til
siden ved drejning af knappen x. Der-
efter kan knappen k drejes til hgjre,
hvorved speerringen af péagaldende
togvejshandtag for indkgrsel haeves.

Sporbeswxttelsesapparat udfgrt med
sperremagnet i forbindelse med
delvis sporisolation.

Delvis sporisolation kan benyltes til sporbeset-
telsesapparat, idet der anbringes isolation i en del
af sporet. Til spaerring af togveje benyttes i reg-
len en sparremagnet for hvert spor. Nar der skal
stilles togvej, settes der fgrst spending pa det
isolerede spor ved nedtrykning af en fodkontakt
cller indtrykning af en handkontakt pa central-
apparatet. Hvis sporet er ubesat, gar strgmmen
videre fra det isolerede spor til sperremagneten,
der tiltrekker sit anker og frigiver togvejshand-
taget. Spaerremagneten er i forbindelse med et ta-
bleau, som skifter fra rgdt til hvidt, nar sporet er
ubesal, og tilkendegiver, at pagazldende togvejs-
hiandtag kan omlaegges. Forsgges det at omlaegge
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Fig. 0809. Sporbesattelsesapparat udfgrt med
spaerremagneter i forbindelse med delvis
sporisolation.

togvejshandtaget, fgr tableauet viser hvidt, kan
magneten ikke fungere, og togvejshandtaget ikke
omlzegges. Sikkerheden ved apparatet beror pai,
at man lagger signalhandtaget og togvejshand-
taget tilbage efter hvert togs ankomst. Det be-
merkes endvidere, at et tog kan afsatte vogne i
den uisolerede del af togvejen, uden at deite re-
gistreres.

Pa stationer med delvis sporisolation i logvejs-
sporene skal togvejseflersyn foretages i fuldt om-

fang.

Siemens og Halskes centralapparat.

Fig. 0809 og 0810 viser et sporbesattelsesapparat
udfgrt med sparremagneter i forbindelse med
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Fig. 0810. Sporbesettelsesspzerre udfgrt med speerremagneter i forbindelse med delvis sporisolation pa en
mindre station med Siemens og Halskes centralapparat. En togvej for spor 1 indstillet.
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delvis sporisolation og anbragt p& Siemens og Hal-
skes centralapparat. Som speerre er anvendt den
pa fig. 0702 og i fig. 0414 viste. En togvejshvirvel
kan fgrst omlagges, nar pageldende sperremag-
net har strgm, d. v. s. nar den tilsvarende sporiso-
lation er ubesat. Virkemaden vil i gvrigt fremgé
af fig. 0810.

Bruchsals nyere centralapparat.

Sporbesattelsesapparat udfgrt i forbindelse med
delvis sporisolation kan tilvejebringes som vist
skitseret pa fig. 0811, hvor akslerne u for spor 1
og v for spor 2 svarer til dem, som er indtegnet pa
fig. 0443, idet tandhjulsforbindelsen x—y er bort-
faldet. Spaerremagneter og spaerreklinker anbrin-
ges i forbindelse med akslerne u og v i stedet for
de pa disse aksler pa fig. 0443 viste blokspaerrer
og klinker.

A/B Svenska Maskinverken, Sodertilje’s
centralapparat.

Sporbesattelsesapparat med speerremagneterifor-
bindelse med delvis sporisolation kan udfgres som
anfgrt under Bruchsals nyere centralapparat, men
med Svenska Maskinverkens klinker og speerre-

typer.

Enhedstypens centralapparat.

Sporbesattelsesapparat med speerremagneterifor-
bindelse med sporisolation er vist pa fig. 0466 ud-
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Fig. 0811. Sporbesattelsessperre udfgrt med speerre-
magneter i forbindelse med delvis sporisolering.
Bruchsals nyere type. Se ogsa fig. 0443.

fgrt ved hjeelp af akslerne CogD med spaerremag-
neterne E for spor 1 og F for spor 2 samt klinker-
ne x;—Xs.
Klinkeformen m. v. er af enhedstypen.
Virkemadden vil i gvrigt fremgé af planen.
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