ryks ‘Aarhus Amtstidenas

DANSKE STATSBANER
2. Distrikt,

MIDLERTIDIG
signalbeskrivelse

‘ og - il
instruktion
‘ for |

signal- og 'sikriﬁgsaMGEg.get
e
Aarhus H station

Hertil signalplan for Aarhus H, tegning
G. nr. 1245 j



- DANSKE STATSBANER

2. Distrikt.

MIDLERTIDIG
signalbeskrivelse

og
instruktion

‘for,,

signal- og sikringsanléegget

paa "

Aarhus H station

Hertil signalplan for Aarhus H, tegning
G. or. 1245




INDHOLDSFORTEGNELSE

' Side
1) Signalposter ......................... e W 3
2) Sporskifter . ..... ... 3
3) Sporisoleringer ........ ... . ... ... .. ... ... s
4) Dvceergsignaler ................c. . iiiiiin. 4
5) Hovedsignaler . ...................c...o.... 13
6) Howvedtogveje . ................cu.iuiiue.n.. 15
7) Fremskudte signaler ...................... 17
8) Toguejssignaler . ........e.oueuueeeneinnnon. 17
9) Rangersignaler og deres Tepeterszgnaler ...... 18
10) Sikring af traktorvejen ¥ 085 50169 005 0 d o6 5o 20
11) Repetersignaler i perronhallen .............. 21
12) Stopmeerker .......... it 22
13) Togafgangssignal . ...........ccuueuuveeeeo ... 22

14) Lokomotivernes (motorvognes) fremfgrsel pd
doeergsignal .. ... .. e e 22
15) Tilkaldelse af signaltjenestens 'vagt ........ <23

Anlegget omfatter folgende signalposter:
Post I ~ved Hammelbanebroen.
» II ,, 1. rangerryg.

1) III 2 2- »»
. IV godsafgangssporene (for tiden aflyst).
e ,,» Frederiksbroen.

» VI pa estlige stationsplads.

» M ved godsankomstsporene.

Heraf er post II og III rene rangerposter, der ikke
vedrerer togvejene og disses indstilling og afvikling.

Fungerkioskerne pa perronerne I, IT og III med-
virker ved frigivning m. m. af indkerselstogvejene,
men betjener ikke signaler eller sporskifter.

De pa signalplanen G. nr. 1245 nummererede spor-
skifter er centralbetjente. Af nummereringen frem-
gér, fra hvilken post og med hvilket handtag spor-
skiftet (eller sporskifterne) betjenes. Sdledes betje-
nes sporskifte 607 fra post VI med handtaget i felt 7.
Hvor to sporskifter betjenes med samme handtag fra
centralapparatet (koblede sporskifter), forsynes det
af sporskifterne, der ligger laengst mod vest, med in-

‘deks a og det sporskifte, der iigger lengst mod est,

med indeks b, f. eks. 538 a og 538 b. Begge sporskifter

betjenes-ved omlegning af hindtaget i felt 38 i cen--

tralapparatet i post V. Sporskifte 538 a-ligger lengst
mod vest og sporskifte 538 b leengst mod est. Samt-

1. Signal-
poster.

2. Spor-
skifter.
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lige betjente sporskifter er sikret mod utidig omstil-
ling ved sporisoleringer. ‘

Sporskifterne er forsynet med sparskiftelygter i
det omfang, der er angivet pa signalplanen.

Under Hensyn til, at der ikke ved sporskifterne un-
der post I og post V’s omrdder findes nogen opske-
ringskontrol (f. eks. ved overbranding af en sikring)
ved opskering af sporskifter, ma iagttages, at denne
undladelse ikke fritager betjeningspersonalet (sub-
sidizert signaltjenestens personale) for pligten til at
efterse opskarne sporskifter, og dette eftersyn skal
finde sted inden der pany indstilles hoved- eller ran-
gertogvej gennem det pdgaldende sporskifte.

Rangerpersonalet m3 derfor straks underrette sig-
nalposten, safremt et sporskifte under disse omrader
skulle blive kert op. :

~ Anlegget er forsynet med sporisoleringer i det pa
signalplanen angivne omfang.

Dvergsignaler forefindes i det pa signalplanen an-
givne omfang. Et dvergsignal er betegnet med bog-
stavet D i forbindelse med et 3-cifret tal samt bogsta-
vet h eller v, hvoraf fremgar, fra hvilken post og med
hvilket hindtag dveergsignalet betjenes. D 533 h an-
giver siledes, at dveergsignalet stilles pa , forbikersel
tilladt“ eller ,forbikersel tilladt med forsigtighed*
ved omleegning af handtag i felt 33 i post V til hegjre.
Safremt der efter betegnelsen er tilfgjet endnu et
bogstav (a, b eller c), betyder dette, at flere dveerg-
signaler betjenes ved samme héandtagsbevagelse.
Hvilket af dveergsignalerne, som ved hindtagets om-
leegning viser et af kersignalerne, vil i sa tilfelde
afhenge af sporskiftestillingen. Safremt der efter
eller under betegneisen i parantes er angivet en hand-
tagsbevaegelse efterfulgt af bogstavet u f, eks. (529
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h u) betyder dette, at den angivne handtagsbevaegelse
vil stille det pageldende dveergsignal pi ,,dveergsig-
nalet ubetjent®.

Ud over det i S I R om dveergsignaler anforte skal
i gvrigt bemerkes:

a) Under togindkersel for hovedsignal i kerstilling
skal dveergsignalerne i togvejen vise ,,forbikersel til-.
ladt“ for alle tog fra Langaa, Skanderborg og Odder.
Ved Afvigelser herfra skal toget hurtigst muligt
bringes til standsning. :

Ved indstillet togvej: indkersel fra Ryomgaard
spor 5 eller 6 viser dvargsignalet D 549 v henholdsvis
D 555 v ,forbikersel forbudt®. Dveergsignalet traeder
her i stedet for stopmerke for indkerende tog (signal
ar. 108). Bag dveergsignalet er sporskifte 560 hen-
holdsvis 556 stillet til afleb,

b) Under togudkersel for hovedsignal i kerstilling
skal dveergsignalerne i togvejen vise ,,forbikersel til-
ladt“ — jfr. dog det nedenfor under afsnit p anforte
om det pa ostlige stationsplads anbragte dvergsignal.

Undtaget fra denne regel er dvaergsignalerne D 543v,
D 545 v, D 547 v, D 549 v, D 553 v, D 555 v, D 5690 v
og D 573 v, der alle ved togafgang kan sta i ,forbi-
korsel tilladt med forsigtighed*, sifremt toget be-
trazder de bag dveergsignalet vaerende sporisoleringer.
Dersom dette er tilfzldet, ma dveergsignalet passeres
1 denne stilling. Er toget derimod helt fri af de
nzevnte sporisoleringer, mi dveergsignalet kun pas-
seres i stillingen ,,forbikersel tilladt®.

Dette forhold skal sivel stationsbestyreren som
lokomotiviereren have opmarksomheden seerlig hen-
vendt pa. X

c) I) Ved telefonisk indkerselstilladelse henholds-
vis under indrangering af tog geelder bestemmelserne
i togplan 9 d.

II) Under Udrangering af tog gelder samme for-
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hold som ved indrangering af tog, idet dog dveerg-
signalerne D 543 v, D 545 v, D 547 v, D 549 v; D 553 v,
D 555 v, D 569 v og D 573 v nedvendigvis mi vise
signal ,,forbikersel tilladt med forsigtighed®, sdfremt

toget ved udrangeringens pdbegyndelse helt eller®

delvis holder ind i de bag om pageldende dveergsig-
naler veerende isolerede sporsektioner — jfr. foran-
staende punkt b.

IIT) Indrangering af tog eller udrangering af tog
ma under ingen omstendigheder finde sted forbi
dvaergsignaler, der viser signal ,,forbikersel forbudt®,
med mindre de i togvejen liggende sporskifter — med
evt. dekningsporskifter — i forvejen er efterset i
overensstemmelse med bestemmelserne i efterfel-
gende punkt 1, samt for alle modgédende sporskifters
vedkommende er afldset med hazngelads, og endelig,
at der foreligger sezrlig tilladelse fra stationsbesty-
reren til sddan indrangering henholdsvis udrangering
— jfr. 8. R. § 30. Bevagelsen skal da foregd med sa1-
lig stor forsigtighed, og lokomotivfgreren skal veere
beredt til at standse, ifald der er hindring i togvejen.

d) Dvergsignalerne skal respekteres -af og gelder
for alle rangerbeveegelser i de paageldende omrader.

Dvergsignalerne skal iagttages umiddelbart fer
enhver fremrykning. Bliver personalet optaget af for-
hold, der afleder opmzerksomheden fra dveergsignalet,
og som medferer, at fremrykning ikke straks finder
sted, er det personalets ufravigelige pligt pany at
overbevise sig om dvargsinalets stilling umiddelbart
forinden fremrykningen finder sted. En overtraedelse
af disse bestemmelser kan medfere de alvorligste fgl-
ger for togsikkerheden og rangersikkerheden.

Signalerne ,,forbik;arsel' tilladt® eller ,,forbikorsel
tilladt med forsigtighed‘ skal opfattes som en fra sig-
nalposten givet ordre til fremrykning, hvilken der-
efter skal iveerksettes hurtigst muligt efter, at ran-
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gerlederen er feerdig til fremrykning og har givet sig-
nal for beveegelse.

Det er de pigeldende lokomotivfereres pligt, uan-
set rangerlederens signal for bevagelse, at respek-
tere dveergsignalerne fuldt ud, idet passage forbi et
dvaergsignal i stop — for sa vidt ikke seerlig tilladelse
foreligger — kan fa de alvorligste folger for tog-
sikkerheden og rangersikkerheden.

e) Det er forbudt at stedrangere forbi dveaergsig-
naler, undtagen niar disse viser ,,dvargsinalet ube-.
tjent®.

I nedenneevnte tilfelde bringes visse dvaergsinaler
i stillingen ,,dvaergsignalet ubetjent“, og stedrange-
ring kan derefter etableres.

Dnskes tilladelse til stedrangering, er fremgangs-
méaden den, at rangerlederen gennem en af pladstele-
fonerne retter anmodning herom til post I henholds-
vis post V, og stedrangeringen ma forst paabegyndes,
nar rangerlederen har overbevist sig om, at pagel-
dende dveergsignaler er bragt i stillingen: ,,dveerg-
signalet ubetjent®.

Nar stodrangeringen er tilendebragt, skal ranger-
lederen underrette signalposten herom, hvorefter
dveergsignalerne bringes tilbage i normalstillingen.

Onsker signalposten at bringe dvzergsignalerne til-
bage i normalstillingen, forinden stedrangering er til-
endebragt, m3 signalposten kalde rangerlederen til

_neermeste telefon og instruere ham om grunden hertil

og meddele ham neermere forholdsordre om, hvorledes
rangerlederen skal forholde sig.

1) Stedrangering fra signal D 135 h ned mod spo-
rene 402, 403, 404.

Signalerhe D 135v ¢, D 135 h, D 137va, D137 v b
og D 137 h bringes i stillingen: ,,dveergsignalet ube-
tjent* af post I — alle pad een gang. Salenge signa-
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lerne er i denne stilling, er sporskifterne 118, 128, 132
bundet i plus og 134 bundet i minus, medens spor-
skifterne 136 og 138 frit kan omstilles fra post I.

I tilfeelde, hvor et sporskiftehindtag ikke kan leeg-
ges helt over, ma hindtaget ikke straks leegges til-
bage, da der herved skabes mulighed for afsporing, sa-
fremt rangerlederen har bemeerket den nye sporskifte-
stilling og givet signal for kersel.

Rangerpersonalet md pa sadvanlig mdde kontrol-
lere stillingen af sporskifterne 136 og 138, hvorfor
disse er forsynede med omdrejelige lygter.

2) Stgdrangering ned mod personvognsristen.

1) Frarangerhovedet, der udgar fra sporskifte 514 a,
Signalerne D 517 h og D 517 u kan vise ,dveerg-
signalet ubetjent, og dette binder sporskifte 514 i
plus.

II) Fra spor 700; med sporstykket 514 b til signal

- D 537 h som rangerhoved.

Slgnalerne D 517 h og D 513 v kan vise ,,dvaerg51g—
nalet ubetjent®, og dette binder sporskifte 506 i mi-
nus, sporskifte 512 i plus, sporskifte 514 i minus og
sporskifte 516 i plus.

III) Fra spor 700; med sporstykket 514 b til signal
D 539 h som rangerhoved.

Signalerne D 517 h, D 513 v, D 537 v og D 537 h
kan vise ,,dveergsignalet ubetjent”, og dette fastholder
sporskifterne 506, 512, 516, 524, 528, 530 og 538, alle
i plus samt sporskifte 514 i minus, medens sporskifte
532 kan veere enten i plus ellér minus.

f) Folgende dvergsignaler: D 511 h a, D 513 h,
D515 v, D 517 h, D 525 h-a, D 531 h, D 537 h, D 539 h,
D 543 v, D 545 v, D 547 v, D 549.v, D 563 v, D 555 v og
D 573 v er indrettet for automatisk overgang fra ,,for-
bikersel tilladt henholdsvis ,,forbikersel tilladt med

forsigtighed* til ,forbikersel forbudt* og kan forst -

pany vise et af kersignalerne ved betjening af det pa-

o

gxldende handtag i signalposten. Denne automatiske
overgang til stopsignal finder for D 511 ha’s ved-
kommende sted, nar den narmest bag dvergsignalet
liggende ‘sporisolering bliver besat, medens den for
de gvrige dveergsignalers vedkommende finder sted,
nir den nermest bag dvergsignalet liggende spor-
isolering bliver forladt.

g) Opmarksomheden henledes szerligt pid bestem-
melserne i S I R side 63, hvorefter det er forbudt to
teet efter hinanden folgende rangertrzk, lokomotiver
e. 1. at passere et dveergsignal pa samme kortilladelse.
De efterfolgende rangertraek (maskine m. v.) mé ikke
kore frem, forend det er iagttaget, at dveergsignalet
har indtaget stillingen ,,forbikersel forbudt* og pany
viser et af kersignalerne.

h) For at opnd den bedst mulige samvirken mellem
pladspersonalet og signalposterne er der sivel i post
I’'s omrade som i post V’s omride etableret telefoner
med forbindelse til signalposten som vist pd signal-
planen.

Almindeligvis ved signalposten, hvilke rangerbevae-
gelser der skal foretages, og indstiller i overensstem-
melse hermed de fornedne rangertogveje. Forsadvidt
deér skal forega rangerbevagelser, der ikke forud er
kendt af signalposten, ma rangerlederen gennem nzer-
meste telefon kalde posten og sege den fornedne ran-
gertogve]j indstillet.

Viser det sig, at der opstir misforstielse om, hvor
rangerbevagelsen skal hen, og siledes at der indstil-
les en anden rangertogvej end forudsat, ma der ikke
standses midt i rangertogvejen med pafslgende til-
rab.til posten og eventuelt kludren med tilbagegdende
beveegelse uden: korsel. pd dveergsignal. :

Den eengang pabeyndte rangerbevagelse skal fuld-
fores, indtil:der findes dveargsignal at vende tilbage
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pa, og personalet mi om forngdent gennem nermeste
telefon fa fejlen berigtiget — jfr. dog punkt n.

Hvor en rangerbevaegelse skal vende tilbage pa
dvargsignal, opstillet ved krydsningssporskifte, ma
det iagttages, at sidste hjulaksel kommer fr1 af kryds-
ningssporskiftets isolering.

j) De i posterne I og V’s omrader opstillede ran-
gergrensemearker (signal nr. 107) danner den abso-
lutte graense for fremrykningstilladelse pa dveergsig-
nal, og disse meerker ma under ingen omstendighe-
der passeres af rangerbeveaegelser uden efter sezrlig
tilladelse fra pagzldende signalpost.

Dvargsignalernes forbikerselstilladelse ned i ho-
vedsporene 1, 2, 3, 4, 5, 6 og 7 galder for rangerbe-
veegelser kun til fungerkioskerne, og viderekorsel
skal ske som almindelig rangering pa estlige plads.

Rangerbeveegelser fra den eostlige stationsplads '

(post VI's omrédde) ind i hovedsporene 1, 2, 3, 4, 5,
6 og 7 ma ikke passere fungerkioskerne. For gennem-
giende rangerbevagelser til post V’s omrdde retter
post VI henvendelse til post V for at fa oplyst, hvil-
ket spor der mad benyttes, og underretter derefter
rangerlederen. Kan posten ikke fi forbindelse med
rangerlederen, skal denne gennem telefonerne ved
traktorvejen eller anden telefon indhente post V.s

tilladelse. I omvendt retning retter post V henven-

delse til post V1.

k) Maksimal rangerhastighed pd dvergsignal ,for-
bikersel tilladt med forsigtighed” udger 15 km/t.

1) Tilladelse til at ga forbi et dvaergsignal i stopstil-
ling (jfr. bemeerkningerne til signal nr. 21 i signal-
reglementet) ma kun finde sted, nar dveargsignalet
pa grund af fejl i sikringsanleegget eller pad grund af
sne e. 1. ikke kan stilles pd ,,forbikgrsel tilladt med
forsigtighed‘ henholdsvis ,,forbikersel tilladt“, og da
forst ifplge ordre fra lederen af kommandoposten
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(post V) efter at tilsvarende sporskifter er efterset og
fornedent sikrede.

Bestemmelsen om eftersyn og sikring er at forstd
siledes, at posten skal overbevise sig om, at sporskif-
tehandtagene ligger i rigtig stilling for pageldende
rangerbevaegelse, og at kontrolglasset over sporskifte-
hindtagene er hvidt. I dette tilfeelde ma sporsskif-
terne siges at veere efterset og forngdent sikrede.

Er derimod kontrolglasset rgdt, kan man intet vide
om tungernes stilling, og sporskiftet eller sporskif-
terne skal i dette tilfeelde efterses i marken, og den
tilliggende tunge i modgiende sporskifter aflises med
haengelas.

m) Det indskerpes signalposterne, hvis et dveerg-
signal undtagelsesvis pa grund af fejlindstilling skal
tages tilbage, da kun at tilbageleegge signalhdndtaget
til 45 0, hvorved dveergsignalet stilles pa ,,forbikersel
forbudt”, men den ved afldsningen skabte sikkerhed
bevares. Signalhdndtaget skal derefter forblive i 450
stillingen, indtil posten har overbevist sig om, at det
fra korstilling til stopstilling sendrede signal er op-
fattet og respekteret af pdgeldende rangertreek (ma-
skine, motorvogn o. 1.).

Safremt signalposten ikke kan fa telefonisk eller
mundtlig forbindelse med rangerlederen henholdsvis
lokomotivfgreren for at sikre sig, at dveergsignalets
overgang fra kerstilling til stopstilling er respekte-
ret, mi en ventetid pid 3 minutter betragtes som til-
streekkelig tid til at fastsld, at det esendrede signal

"er opfattet og respekteret.

n) Enhver pdbegyndt rangerbeveegelse skal fuld-
fores sa langt, at en eventuelt tilbagegiende beve-
gelse kan ske pad dvergsignal. Fra denne almindelige
regel gives dog enkelte undtagelser, f. eks. hvor en
rangerbeveaegelse foregar ind til belemret spor for af-
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seetning af vogne eller afhentning af vogne. Det vil i
sddanne tilfelde veere urigtigt at forlange togstam-
men trykket tilbage blot for at opni at fi et dveerg-
signal umiddelbart foran rangertrakket for tilbage-
gaende beveegelse. Sadan tilbagerykning er ikke ned-
vendig, nar rangerlederen neje overviger, at det bag

rangertraekkets forreste ende (regnet i den pateenkte

beveegelsesretning) liggende dveergsignal viser ker-
signal.

Det er signalpostens pligt at serge for den forngdne
signalgivning for sddan tilbagegiende bevagelse, og
det er rangerlederens pligt i de tilfeelde, hvor der ikke
holdes umiddelbart foran et dveaergsignal, da at over-
bevise sig om, at det bag rangertraekkets forreste ende
(regnet i den patenkte bevaegelsesretning) belig-
gende dveergsignal viser kor-signal. Det kan medfere
den alvorligste fare for rangeruheld, om der udvises
forspmmelse i sa henseende, idet der nemlig da ikke
haves - sikkerhed for, at de mellem foranliggende
dveergsignal og rangertrkket beliggende sporskifter
er sikret, ligesom der heller ikke haves sikkerhed
mod fjendtlige rangerbevagelser.

0) Opmearksomheden henledes p3, at dvargsignaler
anbragt ved krydsningssporskifter geelder for begge
sporgrene. Et rangertrack, der skal foretage tilbage-
gaende bevaegelse (vende) pd et sadant signal, ma
kun passere signalet sa meget, at sporisoleringen,
hvorved signalet er anbragt, lige netop frigeres. Fjer-
ner rangertrackket sig for langt fra det signal,. der
skal rangeres tilbage paa, siledes at den tilbagegiende
bevaegelse altsa ikke har et dvaergsignal umiddelbart
foran sig, skabes mulighed for, at dvaergsignalet kan
indstilles for kersel fra den anden sporgren, og det
kan ikke-af dveergsignalet ses, hvilken sporgren sig-
nalet galder for. Nar blot foran anforte regel om et
dvergsignal umiddelbart foran traekket’ ngje over-
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holdes, er enhver mulighed for fejl opfattelse af sig-
nalgivningen udelukket. :

p) Pa ostlige stationsplads er t. h. for togvejsspore
spor 5/6 — Ryomgaard (set fra perronerne) og foran
sporskifte 633 b opstillet et dveergsignal, der udeluk-
kende er i atheengighed af sporskifte 633 b pd en sa-
dan made, at dveergsignalet viser ,,dveergsignalet ube-
tjent', nar neevnte sporskifte stir i plusstilling, me-
dens det viser ,forbikersel forbudt®, ndr sporskiftet
star i minus-stilling. Dette dveergsignal kan ikke vise
andre signalbilleder.

Hovedsignalerne er dels udformet som armsignaler,
dels som dagslyssignaler, hvilket narmere fremgéar af
signalplanen.

Et hovedsignal er betegnet med bogstavet H i for-
bindelse med et eller flere trecifrede tal samt bog-
stavet h eller v (eller begge), hvoraf fremgar fra hvil-
ken post og med hvilket (eller hvilke) handtag hoved-
signalet betjenes. H 111 v/h angiver siledes, at ho-
vedsignalet stilles i korstilling (keorigennemstilling)
ved omlegning af handtag i felt 11 i post I til ven-
stre eller hojre.

Angiende hovedsignalernes neermere placering be-
meerkes:

H 111 v/h for tog fra Langaa er opstillet ca. 300 m
uden for yderste sporskifte mod Langaa t. h. for spo-
ret. Signalet er forsynet med retningsviser, og der er
ved signalet etableret indrangeringstelefon med tele-
fontilkaldelampe (i forbindelse med post V).

H 101 v/h

123 v
er opstillet pd signalbro ca. 550 m foran sporskifte
102. Signalet er forsynet med retningsviser, og der er
ved signalet etableret indrangeringstelefon med tele-
fontilkaldelampe (i forbindelse med post V).
H 113 h for tog fra godsankomstsporet er opstillet

(Kongsvang) for tog fra Skanderborg

5. Hoved-
signaler.
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ca. 100 m foran sporskifte 108 og t. h. for sporet. Ved
signalet er etableret indrangeringstelefon med tele-
fontilkaldelampe (i forbindelse med post V).

H 105 h og H 109 v for tog fra rangerbanegarden
til Skanderborg henholdsvis Langaa er opstillet som
et 2-grenet gaffelsignal ca. 35 m foran sporskifte
112 h.

H 105 v for tog fra perronsporene gennem post I
til Skanderborg er opstillet ca. 1000 m foran spor-
skifte 106.

H 113 v for tog fra perronsporene gennem post I
til Langaa er opstillet ca. 675 m foran sporskifte
112 a.

H 523 h og H 563 h for tog fra Skanderborg hen-
holdsvis Odder til perronsporene er opstillet til hejre
for hver sit spor ca. 510 m foran sporskifte 534 a.
Signalerne er forsynet med retningsviser, og der er
ved signalerne etableret indrangeringstelefon med te-
lefontilkaldelampe (i forbindelse med post V).

H 521 h for tog fra Langaa til perronsporene er op-
stillet ca. 250 m foran sporskifte 522 a. Signalet er
forsynet med retningsviser, og der er ved signalet
etableret indrangeringstelefon med telefontilkalde-
lampe (i forbindelse med post V).

H 519 v for udkersel fra perronsporene til Skan-
derborg er opstillet.til hojre for sporet og umiddel-
bart udenfor spsk. 530 a. :

H 519 h for udkersel fra perronsporene til Langaa
er opstillet til hejre for sporet umiddelbart udenfor
sporskifte 524 a.

" H 563 v for udkersel til Odder er opstillet til hojre
for sporet for enden af perron III.

H 624 v, H 624 h, H 625 h for udkersel til Ryom-
gaard fra sporene 3, 5, henholdsvis 6 er opstillet pa
signalbroen over Grenlandsbroen, set fra venstre i
den naevnte rekkefolge og set fra perronerne,
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H 626 v/h for tog fra Ryomgaard til perronspofene
er opstillet som midterste signal i et 3-grenet gaffel-
signal bag gaden Mindet.

Samtlige indkerselstogveéje til Aarhus H. og ran-
gerbanegdrden, herunder godsankomstsporet, er far-
lige. ' r

Anlegget giver mulighed for at indstille folgende
hovedtogveje:

1) signal 101 v/h/ 123 v (Kongsvang).

a) Gennemkersel til Aarhus H (lodret retnings-
viser). )

b) Gennemkorsel til rangerbanegdrden (ret-
ningsviser afvigende til venstre). Efterfol-
gende indkerselssignal H 113 h mi forventes
at vise ,,kor".

c¢) Indkersel til godsankomstsporet (retnings-
viser afvigende til venstre). Efterfolgende
indkorselssignal H 113 h mi paregnes at vise
,»stop®.

2) Signal H 105 v. _

" Gennemkorsel for tog fra Aarhus H til syd.

3) Signal H 105 h.

Udkorsel fra rangerbanegirden for tog til syd.

4) Signal H 109 v.

Udkersel fra rangerbanegérden for tog til nord.

5) Signal H 111 v/h.

a) Gennemkorsel til Aarhus H (lodret retnings-
viser).

b) Indkersel til rangerbanegarden (retningsvi-
ser afvigende til venstre). Signalet suppleres
med togvejssignalerne T 125 h, T 127 v og
T 127 h for indkersel pa hvert af togvejs-
sporene 405, 4006, henholdsvis 407.

6) Signal H 113 v. '

Gennemkorsel for tog fra Aarhus H til nord,

6. Hoved-
togveje.
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7) Signal H 113 h.

8)

9)

10)

11)

12)

13)

Indkersel fra godsankomstsporet til rangerbane-
garden. Signalet suppleres med togvejssignaler-
ne T 125 h, T 127 v og T 127 h for indkersel
pd hvert af togve;ssporene 405, 406 henholds-
vis 407.

Signal H 519 v.

Udkersel fra Aarhus H mod syd.

Signalet suppleres med togvejssignaler saaledes:
a) for udk. fra spor 1 — togvejssignal T 519 v;.
b) - - - - 2 — - T 519 v,.
) - - - - 3— - T 519 vg.
Signal H 519 h.

Udkersel fra Aarhus H mod nord.

Signalet suppleres med togvejssignaler saaledes:
a) for udk. fra spor 4 — togvejssignal T 519 h,.
b) - - - - 5= - T 519 hs.
c) - - - - 6 — - T 519 h.
Signal H 521 h.

a) Indkorsel til spor 1 (retningsviser afvigende

til venstre).

b) - - - 2 (retningsviser lodret).

c) - - - 3 (retningsviser afvigende
S til hgjre).

Signal H 523 h.

a) Indkersel til spor 4 (retningsviser afvigende
til venstre).

5 (retningsviser lodret).

6 (retningsviser afvigende
til hgjre).

) LA 1o
c) - - - -

Signal H 563 v.
Udkorsel . fra Aarhus H. mod Odder fra spor 7.

Signal H 563 h. i
a) Indkersel fra Odder til spor 7 (retningsviser
lodret).
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b) Indkersel fra Odder til spor 7 a (retningsvi-
ser afvigen-
de til hojre)

14) Signal H 624 v.
Udkorsel mod Ryomgaard fra spor 3.
15) Signal H 624 h.
Udkorsel mod Ryomgaard fra spor 5.
16) Signal H 625 h.
Udkorsel mod Ryomgaard fra spor 6.
17) Signal H 626 v/h.
Indkersel fra Ryomgaard til Aarhus H. spor §
eller 6.

Hovedsignalerne H 111 v/h, 101 v/h 123 v, H 113 h.
H 521 h, H 523 h og H 563 h er suppleret med frem-
skudte signaler, som er anbragt ca. 800 m foran til-
svarende hovedsignaler. Det fremskudte signal for
H 113 h er dog anbragt ca. 400 m foran hovedsignalet.
Det fremskudte signal for H 101 v/h 123 v er anbragt
pa en signaludleegger og har den for forgrenede gen-
nemkeorselstogveje galdende specielle form.

De fremskudte signaler betegnes med bogstavet I
og ievrigt som tilsvarende hovedsignaler.

Et togvejssignal er betegnet med bogstavet T i for-
bindelse med et 3-cifret tal samt bogstavet v eller h
(eventuelt tillige med et spornummer), hvoraf frem-
gar fra hvilken post og med hvilket handtag, signalet
betjenes. T 519 h, angiver siledes, at signalet stilles
pa ,togvejen farbar for tog* ved omlegning af hand-
taget i felt 19 i post V til hejre i forbindelse med be-
tjening af en tovejsvalgerkontakt for spor 4.

T 125 h, T 127 v og T 127 h er opstillet som et 3-
grenet gaffelsignal ca. 30 m foran sporskifte 126 a og

7. Frem-
skudte
signaler.

8. Tog-
vejs~
signaler.




9. Ranger-
signaler
og deres
repeter-
signaler.
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i den nemvnte raekkefplge fra venstre set fra post I.
Signalerne geelder for indkersel p& spor 405, 406
henholdsvis 407, idet de supplerer hovedsignalerne
H 111 v og H 113 h.

T 519 v4, T 519 vy, T 519 v3, T 519 h4, T 519 hs og
T 519 hg er opstillet pd linie for enden af perronerne
til hejre for hver sit spor, og supplerer hovedsigna-
lerne H 519 v henholdsvis H 519 h,

Et rangersignal er betegnet med bogstavet R i for-
bindelse med et 3-cifret tal samt bogstavet v eller h,
hvoraf fremgir fra hvilken post (her udelukkende
post VI) og med hvilket handtag rangersignalet be-
tjenes. R 644 v angiver s3ledes, at rangersignalet stil-
les pd ,,rangering tilladt® ved omleegning af handtaget
i felt 44 i post VI til venstre.

Et repetersignal for rangersignal (eller hovedsig-
nalet H 626 v/h) er betegnet med bogstavet S og iov-
rigt som det eller de tilsvarende rangersignal(er)
(hovedsignal).

Et repetersignal ma ikke passeres af rangertreek,
nar det viser blat lys.

R 644 v, R 646 v, R 647 v og R 648 v er anbragt pa
signalbroen over Grenlandsbro i den nevnte reekke-
folge og til hejre for de ovenfor nzvnte hovedsig-

naler.

Signalerne gealder som felger:

R 644 v for rangertogs nedkersel ad forbindelsessp. I
(til nordre havn).

R 646 v for rangertogs nedkorsel ad forbindelsessp. II
(til sendre mole).

R 647 v for rangertogs nedkorsel ad forbindelsessp. I11
(til Gsthavnen).

R 648 v for rangertogs nedkersel ad forbindelsessp. IV
(til Sydhavnen).

A Rt a
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R 644 h og R 645 v er anbragt p3 et 3-grenet gaffel-
signal, henholdsvis til venstre og hojre for det under
afsnittet ,,Hovedsignaler* nzevnte signal H 626 v/h.

Set fra nordre havn geelder signalerne som folger:
1. Signalet leengst til venstre (R 645 v) for ranger-

togs korsel ad forbindelsesspor V (til Sydhavnen).
2. Signalet leengst til hojre (R 644 h) for rangertogs

opkorsel ad forbindelsesspor I (til Aarhus H.).

R 646 h er opstillet ved Damprndllen umiddelbart
foran skaeringen mellem forbindelsessporene ITI og V
og til venstre for forbindelsesspor II og gelder for
rangertogs opkersel ad forbindelsesspor IT (til Aar-
hus H).

R 647 h er opstillet umiddelbart foran skeeringen
mellem forbindelsessporene III og V til venstre for
forbindelsesspor III. Signalet geelder for rangertogs
opkersel ad forbindelsesspor III (til Aarhus H.).

R 648 h og R 645 h er 6p'stillet side om side foran
Havnevej.

Signalet leengst til venstre (R 648 h) geelder for
rangertogs opkersel ad forbindelsesspor IV (til Aar-
hus H.).

Signalet leengst til hejre (R 645 h) gelder for ran-
gertogs korsel ad forbindelsesspor V (til Nordhav-
nen).

Disse 2 signaler repeteres henholdsvis ved repeter-
signalerne S 648 h og S 645 h, der er anbragt pa en
mast ved godningskompagniet, men kun nar et af
signalerne indstilles til ,rangering tilladt®.

Signalerne S (626 v/h, 644 h) og S (646 h, 647 h,
648 h) (underretningssignaler) er opstillet som et 2-
grenet gaffelsignal ud for post VI pa modsat side af
sporene. »

Nar et af signalerne viser blaviolet lys, ma signalet
ikke passeres i retning mod havnen.

Signalet leengst til venstre (set fra perronen) er




10. Sikring
af traktor-
vejen.
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mrk. S (626 v/h, 644 h) og angiver, om der er ind-
stillet togvej fra havnepladserne ad forbindelsesspor
I (fra Ryomgaard eller fra nordre havn).

Signalet leengst til hejre (set fra perronen) er mrk.
S (646 h, 647 L, 648 h) og angiver, om der er indstillet
togvej fra havnepladserne ad forbindelsesspor II (fra
sendre mole), 11T (fra @sthavnen), eller IV (fra Syd-
havnen).

Til sikring af feerdselen ad traktorvejen (umiddel-
bart gst for hovedbygningen) mod togbevegelser, der
skeerer traktorvejen, er der langs denne for hvert
spor anbragt et lyssignal, der, nar det lyser, viser
en lodret kort hvid stribe.

Disse lyssignaler er normal slukkede og tillader
da fri passage ad traktorvejen over det spor, signa-
let daekker. '

Nir et signal er teendt, tilkendegiver dette, at det
for faerdselen ad traktorvejen kan vare forbundet
med fare at passere det spor, signalet dekker.

I hvert lyssignal er der anbragt 2 lamper, der

breender parallelt, og pd den belyste sportavle i
post V er der anbragt en rxkke tableaulamper (een
for hvert signal), der lyser, ndr begge lamper i sig-
nalet er tendt, men som kun brander svagt, hvis
den ene lampe braender over.

Betjeningspersonalet i post V mi veere agtpagi-
vende overfor disse tableaulamper og ved mindste
uregelmeassighed tilkalde signaltjenestens stedlige
vagt. .

Et lyssignal tzendes, nir toget kerer ind i det pa-
galdende spor i den vestre ende af perronerne og
breender i ca. 4 min. hvorefter det atter slukkes.

Lyssignalet for spor 5 eller 6 tendes desuden ved
indkersel fra Ryomgaard til det pageldende spor,

St oz
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nar toget korer ind i forbindelsesspor I, og breen-
der i ca. 4 min., hvorefter det atter slukkes.

Lyssignalet for spor 3, 5 eller 6 tendes desuden,
nir der er stillet udkersel til Ryomgaard fra det
pageldende spor. Det breender mindst i ca. 4 mi-
nutter, men slukker dog ikke, forend toget helt har
passeret traktorvejen.

Som folge af den navnte tidsbegrensning i lys-

_signalernes' brandetid er det alle traktorfereres uaf-

viselige pligt, ndr passage skal finde sted umiddel-
bart efter, at et lyssignal slukker, da at vise forne-
den agtpdgivenhed overfor evt. forsinkede beve-
gelser.

Signalerne er ikke i afhengighed af rangerbevee-
gelser, der passerer traktorvejen, og det er derfor
alle rangerlederes uafviselige pligt og ansvar at be-
herske rangerbevagelserne over traktorvejen pd en
sddan méade, at pakersel undgas.

I perronhallens vestre ende er over hvert af spo-
rene 1—7 anbragt en bld og en gren signallampe,
som normalt er slukkede. Den bld lampe taendes,
nar der er stillet indkorsel til det pageldende spor
(for spor 5 og spor 6's vedkommende enten fra
Skanderborg eller Ryomgaard). Den grenne lampe
teendes, nir der er stillet udkersel mod vest fra det
pageldende spor.

I perronhallens gstre ende er over hvert af spo-
rene 3, 5 og 6 anbragt en gren signallampe, som
normalt er slukket. Lampen tendes, nir der er stil-
let udkersel mod Ryomgaard fra et af de pagel-
dende spor.

P& hver af perronkioskerne pa perron I, IT og III
er anbragt et grent signaltableau, som normalt er
slukket. Tableauet tzendes, nar der er stillet udker-
sel mod Ryomgaard for henholdsvis spor 3, 5 eller 6.

11. Repe-
tersignaler
i perron-
hallen.



12. Stop-
maerker.

13. Togaf-
gangssig-
nal.

14. Loko-
motiver-
nes (mo-

torvog-
nes)
fremfgr-
sel pd
dveerg-
signal.
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Togvejene fra Skanderborg, Langaa og Odder ud-
munder i sandspor pa estlige stationsplads og er be-
grenset af stopmaerker (signal nr. 108) som.angivet
pa signalplanen. ’

Rangerbanegédrdens ankomstspor 405, 406 og 407 er
ligeledes begrenset af stopmeerker (signal nr. 108).

Indtil videre gives togafgangssignal med signal-
stok.

Enkeltkgrende lokomotiver (motorvogne) frem-
fores over den del af stationspladsen, hvor 'k;a'rselen
sker pd dveergsignal, uden medgivelse af rangerleder.

I. Ankommende togmaskiner

personbanegirden fores

1) safremt kersel til.remisen skal forega over
ostlige stationsplads af rangerleder over
denne tilbage til traktorvejen. Her indhen-
ter rangerlederen tilladelse til at lade ma-
skinen (motorvognen) kere gennem pagel-
dende hovedspor til neermeste dveargsignal.

Fremforelsen fra traktorvejen sker, nar til-

ladelse foreligger, uden rangerleder, og kore-
tilladelse geelder kun til ferste dvergsig-
naler, hvorfra videreferslen sker pd dverg-
signalernes korsignaler.

2) Safremt korsel til remisen foregar fra an-

komstsporene uden at berere gstlige stations- .

plads, skal tilladelsen til bevegelse mod
dveergsignalet gives af stationsbestyreren og
korslen sker ligeledes her uden rangerleder.

II. Udkerende togmaskiner (motorvogne) til per-
sonbanegarden ad spor 700 skal standse foran
signal D 511 ha, og lokomotivfereren skal gen-
nem derverende telefon afgive melding: til post

(motorvogne) til-
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V, at maskine (motorvogn) til tog N. N. er ved
signal D 511 ha. Korslen herfra foregir pa
dveergsignaler uden rangerleder, for si vidt der
ikke skal optages vogne, i hvilket tilfelde ran-
gerleder medgives efter nzermere opgivelse fra
post V.

ITII. For enkeltkerende rangermaskiner til og fra
personbanegirden forholdes som ovenfor anfert
om togmaskinerne.

Enhver uregelmassighed (herunder brydning af
plomber) skal straks anmeldes til signaltjenestens
vagt, som til enhver tid skal holde post V underret-
tet om, hvor den vagthavende befinder sig.

15. Tilkal-
delse af
signal-
tjenestens
vagt.
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