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Fordeles til:

Administrationskontorer o 1

Samtlige stationer Nyborg H—Fredericia og Knarreborg—Assens
Tog- og lokomotivpersonalet efter behov

Bane- og signaltjenestens liniepersonale efter behov

For forhold, for hvilke der ikke er givet sarlige forskrifter, geelder
bestemmelserne 1 SR, SIR og RR.
Fjernstyringscentralen er placeret i Odense og betegnes FC.,
Nyborg H, Odense og Middelfart stationer er overgangsstationer il
den fjernstyrede strackning.
Hjulby, Ullerslev, Marslev, Holmstrup, Tommerup, Arup, Ejby og
Kavslunde stationer er understationer.
Langeskov station er normalt holdested med sidespor, men kan etab-
leres som togfelgestation med understationsdrift.
Bred, Gelsted og Norre-Aby stationer er holdesteder med sidespor.
Render og Skalbjerg er trinbreetter.

Ved telefonsamtaler om forhold vedrerende sikkerhedstjeneste
skal der udvises sarlig papasselighed, og personalet skal gen-
sidig sikre sig stilling og navn pa vedkommende, der tales med.

Tilladelser, ordrer og underretninger fra FC til togforere og
lokomotivierere m fl skal gentages af disse.
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I. Anlaeg i forbindelse med fjernstyrings-
ordningen

Hovedprincippet i fjernstyringsordningen er, at Fjernstyrings-
toggangen afvikles fra fjernstyringscentralen i ordningen
Odense, og at understationerne normalt ikke med-
virker ved den sikkerhedsmassige afvikling af
toggangen.

Fjernstyringsordningen  omfatter strackningen Ny-
borg H-Middelfart, og den er 1 det vaesentlige baseret
pa nedennacvnte anlaeg, der er beskrevet 1 det efter-
folgende:

a) Automatiske linieblokanlag med dertil horende

signaler m v.

b) Fjernstyringscentralen 1 signalposten pa Odense

station (FC).

¢) Sikringsanlaeggene pa understationer.

d) Sikkerhedstelefoner.

Om afvikling af toggangen pd Assensbanen. se al-
snit VIII.

Nyborg H, Odense og Middelfart stationer er ikke
fjernstyret, men disse stationers udkerselssignaler,
der giver adgang til den f{jernstyrede strackning, er i
afhaengighed af FC, siledes at de kun kan vise en
kortilladelse efter at veaere frigivet af FC.

I tilfaelde af wndring i togfolgen ¢ 1 pd Odense sta-
tion mé forneden aftale forud tracffes mellem Odense

station og IFC.

[E4]



Automatiske
linieblokanlaeg
med dertil
herende
signaler m v

a) Automatisk linieblokanlaeg

Strackningen Nyborg H-Middelfart er forsynet med
automatiske linieblokanleeg. Hovedsignalerne, der alle
er daglyssignaler, er indrettet sdledes, at de ogsd giver
oplysning om naste hovedsignals stilling.

Hovedsignalerne er benavnt ved firecifrede ken-
dingsnumre, der er anfort pd skilte ved de til signa-
lerne herende signaltelefoner og blokhytter.

Understationernes signaler kan enten automatisk
eller manuelt stilles pd ko' eller kor igennem®, jf
side 5-—6. I modseetning til hovedsignalerne pa fri bane
og pa holdestederne, jf nedenfor, er stationernes sig-
naler altid tendt.

Udkerselssignalerne er ikke 1 afhzengighed af spor-
skifterne i stationens udkerselsende, idet sporskifte-
afheengigheden er lagt pd pagweldende perronudker-
selssignal.

Safremt der er frit 1 det naermeste efter en under-
station felgende blokafsnit, vil savel standsende som
gennemkorende tog normalt fa signal ,,ker igennem*
fra indkerselssignalet. Indkerselssignalerne giver altsd
ikke oplysning om planmassige standsninger, men sa-
danne standsninger ma alene udledes af tjencstckore-

planen, henholdsvis sertogsanmeldelsen.

Mellembloksignalerne er indrettet siledes, at signal-
begreberne , kor og ,,kor igennem normalt er slukket,
men teendes automatisk, nir et tog nacrmer sig signalet.
Derimod vises signal ,,stop* altid, s leenge det efter-
folgende blokafsnit er besat.

Mellembloksignalerne nr 1153 og 2133 foran Lange-
skov, nr 2487 foran Bred og nr 2576 foran Gelsted
samt nr 1700 og 2676 foran Nerre-Aby er tillige dack-
ningssignal pa fri bane, jf afsnit VII.

b) Fjernstyringscentralen (FC)

Fjernstyringscentralen er placeret i signalposten pa
Odense station.

Fra fjernstyringsapparatet kan der ved elektriske
impulser afgives ,ordrer®, der resulterer i en manov-
rering med den pagaeldende understations sporskifter,
togveje og signaler. Ved hjalp af tableauer pa appa-
ratet kan det kontrolleres, om en ordre er blevet ud-
fort, ligesom det kan iagttages, hvorledes strackningen
og stationerne er besat af tog m v.

Den, der har ansvaret for centralens betjening —
fjernstyringslederen — er stationsbestyrer for de un-
derstationer, der pa det pigaldende tidspunkt fjern-
styres {fra FC.

Toggangen pa understationerne afvikles alt efter
forholdene efter FC7s bestemmelse ved en af folgende
driftsformer:

Automatisk drift (kun Nyborg—Qdense):

Fjernstyringsanlaegget er af FC indstillet siledes, at
understationens signaler stilles automatisk af tog, der
nermer sig stationen, safremt betingelserne for at pas-
sere signalerne er til stede. Denne driftsform kan kun
anvendes for tog ad gennemkerselssporene, og den
kan etableres for hvert gennemkeorselsspor for sig.

Automatisk stationsdrift (kun Odense—Middel-
fart):

Fjernstyringsanlaegget er af FC indstillet siledes, at
understationens signaler og togveje stilles automatisk
af tog, der nacrmer sig stationen, sifremt betingelserne

Fjernstyrings-
centralen

Fjernstyrings-
lederen

Driftsformer



for at passcre signalerne er til stede. Ved denne drifts-
form stilles der automatisk signal til de forud bestemte
togveje pa understationerne, herunder ogsd ind- og
udkersel til og fra vigesporene.

Automatisk gennemkeorselsdrift (kun Odense--

Middelfart):

Denne driftsform, der benyttes i tilfeelde, hvor auto-
matisk stationsdrift ikke kan eller ikke ma benyttes,
bevirker, at understationens signaler stilles automa-
tisk af tog, der nacrmer sig stationen, safremt betingel-
serne for at passere signalerne er til stede. Den kan
kun anvendes for tog ad gennemkorselssporene og kan
kun etableres for begge gennemkorselsspor pa én gang.

Manuel centraldrift:

Togvejsindstilling og signalgivning pa understatio-
nen foretages manuelt af FC for hvert enkelt tog, og
I'Ct kan i fornedent omfang frigive understationens
sporskifter til betjening fra saerlige betjeningsanordnin-

ger pi understationen.

Understationsdrift:

Understationen er af FC koblet ud af fjernstyringen,
og de til stationen hoerende sporskifter og signaler be-
tienes fra understationens centralapparat under en
stedlig stationsbestyrers ansvar. 1 tilfeelde af uregel-
meessigheder 1 toggangen skal stationshestyreren dog
holde forneden kontakt med FC.

Kan understationsdrift ikke ctableres fra FC ad elek-
trisk vej, kan denne driftsform etableres ved at ind-
swtte og omdreje en yalenegle i understationens cen-
tralapparat. Noglen opbevares normalt plomberet pi
understationens centralapparat og méa kun bruges cfter
ordre fra FC.

“n understation ma kun veare indstillet til under-
stationsdrift, nar stationen er betjent af stationsbesty-
reruddannet personale.

c) Sikringsanlaggene pa understationer

» Sikringsanleggene pa understationerne er udformet
som relaecanlaeg.

Sporskifterne 1 forbindelser mellem hovedspor er
centralbetjente, og samtlige sporskifter 1 hovedspor er
forsynet med sporskiftesignal.

Sporskifterne kan omstilles

1) fra FC 1 forbindelse med signalgivning, safremt

de indgar i pagaxldende togvej,

2) fra understationens centralapparat.

3) fra en betjeningskasse uden pé stationsbygningen,

4) fra stedbetjeningskontakter ved pégeldende

sporskifter.

Sporskifterne kan — enten fra FC eller fra under-
stationens centralapparat — [rigives til betjening fra
ovennacvnte betjeningskasse eller til betjening fra sted-
betjeningskontakter.

I betjeningskassen er der en sportavle, pa hvilken
trykknapper for sporskifternes betjening er anbragt.
Pa tavlen findes endvidere tableauer, der ved lysende
streger angiver sporskifternes stilling. Nar et sporskifte
skal omstilles, indtrykkes den knap, der er placeret i
sporsignaturen svarende til den enskede nye stilling.
Tableauet for den hidtidige stilling vil da slukke, og
tableauet for den nye vil blinke. Knappen kan der-
efter slippes, og nar sporskifterne er i den nye stilling,
skifter det blinkende tableau til fast lys.

Om sikring mod utidig omstilling af sporskifter, se
afsnit V.

Sikringsanlaeg-
genes udform-
ning
Sporforbindel-
ser mellem
hovedspor



Sporskifter
i laessespor-
forbindelser

Stopknap

Handsving for
omstilling af
sporskifter.
Lasebolte

Sporskifterne i lwssesporforbindelser er negleaflase-
de, og hovedneglen er fastholdt i en elektromagnetisk
noglelds ved sporskiftet.

Noglen kan frigives fra FC eller fra understationens
centralapparat. Samtidig med frigivningen taendes en
tableaulampe i den elektromagnetiske neglelds, hvor-
efter hovedneglen kan omdrejes og udtages, nir en
pd noglelasen anbragt knap indtrykkes.

Efter brugen skal hovednoglen pany indsattes og
omdrejes 1 negleldsen.

Uden pd stationsbygningen pa understationerne er
der i et skab med glasrude anbragt en stopknap, hvor-
med stationens signaler f eks under en faresituation
kan bringes pa ,stop* enten efter &bning af skabet
med kupénogle eller efter knusning af glasruden i
skabets lige.

Tl brug i tilfzelde, hvor et sporskifte pa grund af
fejl ikke kan omstilles ad elektrisk vej, findes der i
en holder i forannavnte skab et handsving for om-
stilling af sporskifter. Handsvinget ma kun fjernes fra
skabet cfter tilladelse fra FC, henholdsvis fra den sted-
lige stationsbestyrer.

Der findes 2 forskellige typer sporskiftedrev, og
héndsvinget er indrettet til brug ved begge typer, idet
héndsvinget i den ene ende passer til den ene type
og i den modsatte ende til den anden.

Sélaenge hindsvinget er fjernet fra holderen, er alle
understationens signaler spaerret i stopstilling, og elek-
trisk omstilling af sporskifter kan ikke finde sted.
Héndsvinget skal derfor straks efter benyttelsen sattes
tilbage i holderen, og underretning skal gives til FC,
ndr dette er sket.

Til brug ved aflasning af sporskifter, der pd grund
af fejl skal aflises med lasebolt og hangelds, er der

1 skabet endvidere anbragt to transportable lasebolte.
Til aflasning dels af de ved visse sporskifter anbragte
faste lasebolte dels af de naevnte transportable 14sebolte
findes der i skabet hzengeldse med tilherende negle.

Endelig findes 1 skabet en vejledning for brug af
handsving og lasebolte.

Séfremt det, jf afsnit VI, bliver palagt en togforer at
sikre et sporskifte med lasebolt og heangelds, vil FC
samtidig meddele, hvorledes der skal forholdes med

noglerne til haengelasene.

Pa understationerne er anbragt faste lysafgangssigna-
ler, der for tog ad gennemkerselssporene normalt ten-
des automatisk af det indkerende tog. Om afgangssig-
nal fra Langeskov, nar denne station er understation, se
afsnit VII, punkt B.

Ved brug af en trykknap pa sportavlen kan sta-
tionens personale dog hindre den automatiske tending
eller slukke lysafgangssignalet, safremt stationen af
ckspeditionsmessige grunde (f eks stor godsudveks-
ling) ensker at tilbageholde toget.

Ved perronovergangene pa understationerne og
holdestederne er opstillet anlaeg, der ved lysende skilte
1 forbindelse med advisering {ra hojttalere advarer de
rejsende mod at ga over sporet, nar sidan overgang er
forbundet med fare pa grund af toggang.

Anlaxeggene virker normalt automatisk, men hejt-
talerne er frakoblet, nir stationen har understations-
drift.

Uanset neevnte varslingsanlaeg skal signal ,,giv agt®
(signal nr 55) afgives efter bestemmelserne 1 SIR.

Hojttalerne kan endvidere anvendes fra FC f eks
til meddelelser til publikum.

Faste lys-
afgangs-
signaler

Varslingsanleg
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telefoner

Nodtelefoner
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d) Sikkerhedstelefoner
Ved alle hovedsignaler og i narheden af perron-

udkerselssignalerne 1 udkerselsenden samt uden pa

stationsbygningerne er anbragt signaltelefon.

Opkald fra telefonen ved indkerselssignalet foran
Nyborg H, Odense og Middelfart gir til vedkom-
mende station.

Opkald fra telefonerne ved nedennzevnte mellem-
bloksignaler gar til de anforte stationer:

Mellembloksignalerne for hejre spor

Hjulby-Nyborg H : Nyborg H.
Marslev-Odense
Holmstrup-Odense |
Kavslunde-Middelfart

: Odense.

: Middelfart.

Opkald fra ovrige signaltelefoner gér til FC eller —
ved understationsdrift — til den pd opslag pa telefon-
skabet anforte station.

Ved opkald kan FC, henholdsvis understationen,
straks se, fra hvilken signaltelefon opkaldet sker.

Opkald fra en signaltelefon sker ved at lofte mikro-
telefonen af gaflen. Efter endt samtale skal mikro-
telefonen anbringes pa gaflen og telefonskabets lage
lukkes.

Ved understationernes indkerselssignaler, ved dack-
ningssignalerne foran Langeskov, Bred, Gelsted og
Norre-Aby samt uden pa stationsbygningerne findes
endvidere nodtelefon, som kun har forbindelse til FC,
og som kun ma benyttes, sifremt forbindelse med FC
ikke kan opnds trods gentagne opkald fra signaltelefo-
nen samme sted. FC! er ikke i stand til at se, fra hvilken
af strackningens nodtelefoner der foretages opkald,
hvorfor brugen af disse telefoner skal foregd med sar-
lig agtpégivenhed, bl a med hensyn til stedangivelser,
tognumre og lignende.

Nadtelefonernes klokke er ikke indkoblet, nir lagen
til skabet er lukket.

Il. Bestemmelser i tilslutning til SR

Ad SR § 1

Understationerne Hjulby, Ullerslev, Marslev, Holm-
strup, Tommerap, Arup, Ejby og Kavslunde virker
uanset driftsformen altid som togfolgestationer.

Skalbjerg, Bred, Gelsted og Norre-Aby er holdeste-
der.

Langeskov er holdested, men vil dog ckstraordinzert
kunne etableres som togfolgestation med understations-
drift, jf afsnit VII.

Uanset at Langeskov, Bred, Gelsted og Norre-Aby
cr holdesteder, vil der dog kunne foregh toggang pa
strackningssporene, medens et tog er anbragt pa lesse-

sporet.

Ad SR § 3
Togloreren  og  lokomotivioreren skal altid med-
bringe narveerende bestemmelser under  tjeneste pa
den fjernstyrede strackning.

Ad SR § 5

Pi den fjernstyrede strackning sikres togfolgen af
de automatiske linieblokanleg, og der kan normalt
vaere ¢t tog 1 hvert blokafsnit.

[ folgende tilfeelde md der dog pa det pégaldende
spor kun viere ¢t tog ad gangen mellem to nabotog-
lolgestationer:

Nir et tog pa grund al sparring af det enc
strackningsspor befarer venstre spor,

Nar der pad grand af ganske swerlige forhold,
[ cks storre cller vedvarende forstyrrelser i de
automatiske linieblokanlaeg undtagelsesvis kores
pa af- og tilbagemelding mellem nabostationer,
der er betjent af stationshestyreruddannet perso-

nale.

Togfelge-
stationer og

holdesteder

Personalets for-
syning med
reglementer m v

Togfolge
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Bemeerkning i
telegrafjourna-
len om under-
stationsdrift

Tavle om
uregelmaessig-

heder

Telegrafvagt

Eftersyn af
sporskifter

Néar det forankerende tog er et arbejdstog, et sar-
ligt arbejdstog eller et sneplovtog, ma der ikke afsendes
tog ad det pdgeldende spor, forinden der er modtaget
melding om, at sporet er frit.

Ad SR § 6
Nar der etableres understationsdrift pa en station,
skal bemzarkning herom med angivelse af klokkeslet
indfores i telegrafjournalen sivel pa den pigaldende
understation som pé FC. Tilsvarende bemaerkning skal

gores, nidr understationsdriften ophorer.

Bestemmelserne i SR § 6, pkt. 3, 2. stk. om anbrin-
gelse af opslag om uregelmzssigheder kommer til an-
vendelse savel pd FC som pé de understationer, urcgel-

messighederne vedrorer.

Ad SR § 7
Bortset fra tidsrum, i hvilke der er etableret under-
stationsdrift, holder understationerne ikke telegrafvagt
al hensyn til toggangen.

Ad SR § 11

Den, der skal foretage sporskifteeftersyn, treeffer af-
tale med FC om tidspunktet, hvorefter FC 1 fornedent
omfang frigiver sporskifterne til stedbetjening. Nér
eftersynct har fundet sted, underrettes FC, der foreta-
ger notat herom i telegrafjournalen.

Viser der sig ved eftersynet sidanne fejl eller for-
styrrelser, at centralsikringen skal aflyses, pdhviler det
FC at foretage det i denne anledning fornedne, her-
under at tilkalde signaltjenestens personale.

Ad SR § 12

Aftale om arbej- Om arbejder af den i SR § 12, pkt. 1, navnte art,

dets udforelse
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der bergrer spor-, signal- eller sikringsanleeg p& under-

stationer, ma der i hvert enkelt tilfeelde af arbejdsle-
deren forud tracffes aftale med FC, der herefter sorger
for forneden underretning af understationen samt for,
at der ctableres understationsdrift pd den pagecldende
station 1 det omfang, det er nedvendigt.

Séafremt understationsdrift etableres, forholdes som
anfort i SR § 12, og den stedlige stationsbestyrer orien-
terer FC om arbejdets forlob.

Arbejdslederen underretter FC — henholdsvis den
stedlige stationsbestyrer — umiddelbart for arbejdet pé-
begyndes, samt nar det er afsluttet.

Enhver forstyrrelse eller fejl i stations- eller streek-
ningssikringsanleeg m v skal straks anmeldes for FC,
der foretager det videre fornadne.

Ad SR §§ 13 og 15

I den tid, en understation er betjent, skal stationens
personale — uanset driftsformen — i fornedent om-
fang foretage eftersyn af stationsomrddet samt iagt-
tage, at bestemmelserne 1 SR § 15 om sikring af vogne
overholdes. Eftersynct skal bl a foretages, forinden
personalet forlader stationen ved tjenestetidens opher,
og det skal da omfatte kontrol af, at de pd stationsbyg-
ningen anbragte telefon- og betjeningsskabe er afliset.

Ved tjencstens fratracden anfores 1 telegrafjournalen,
at cftersynet er foretaget.

Ad SR § 23

Der ma ikke medgives skydelokomotiv ud over ran-
gergracnsemaerket.

Ad SR § 25
Opstar der pa den fjernstyrede strackning forhold,
der gor det nedvendigt at foretage en hastighedsned-
secttelse uden varsel, underrettes FC straks.

Forstyrrelse
i sikrings-
anleggene

Eftersyn af
stationsomradet

Anvendelse af
skydelokomotiv

Midlertidige
hastigheds-
nedsattelser
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FC underretter trafikinspektoren og sorger for, at
hvert enkelt togs lokomotivlorer og eventuelt togforer
underrettes om forholdet, indtil der af trafikinspekto-

ren er truffet en anden ordning.

Ad SR § 26
Af- og tilbage- Al- og tilbagemelding finder normalt ikke sted. S3-
melding af tog [remt  linieblokanlaegget  eller  fjernstyringsanlegget
kommer i uorden pa en sidan made, at FC ikke kan
folge eller ikke kan styre togenes korsel pa den fjern-
styrede strackning, skal der efter F(s bestemmelse sna-
rest indfores understationsdrift og foretages af- og til-
bagemelding over den straekning uordenen vedrerer.
Forelse af P& understationerne fores kun togjournal, nar sta-
togjournal tionen har understationsdrift.
I FC registrerer en togtidsskriver automatisk toggan-
gen over den fjernstyrede strackning.

Ad SR § 27

Fribaneordre Bestemmelserne om fribaneordre kommenr ikke til an-
vendelse pa den fjernstyrede streeckning.
Ad SR § 28
Togvejs- Bestemmelserne om: togvejseftersyn kommer pd un-
eftersyn derstationer kun til anvendelse, ndr stationen har un-
derstationsdrift.
Ad SR § 30
Ind- og udran-  Om togenes korsel ind pad og ud [ra understationer

gering. Telefo- under forhold, hvor normal signalgivning ikke er mu-
nisk ind- og ud- lie, henvises til afsnit VI,
keorselstilladelse Ad SR § 32

Samtidig For at muliggere samtidig ckspedition al tog er der
ankomst eller ctableret varslingsanlieg til sikring af de rejsendes faerd-
afgang af tog. scl over sporenc pd understationerne og holdestederne,
Sikring af il side 9.

de rejsendes Togpersonalet for personbefordrende standsende tog
faerdsel skal dog, hvor toget ikke korer pa sporet narmest ho-
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vedbygningen, vaere opmarksom pé, om tog varsles, og
i givet fald advare de rejsende i det omfang, det er
muligt.

Ad SR § 33
N et ikke-personforende tog intet arbejde har pd
en understation eller et holdested, kan FC give tilla-
delse til, at standsningen bortfalder. FC: underretter
toglorcren og lokomotiviereren.

Om Korscl med ikke-personforende tog indtil 30 min.
for koreplansmzessig tid 1 tiden fra kI 18.00 til kI 6.00
trielfer pageaeldende station aftale med FC, der sorger
for forneden underretning af stationer.

Safremt der ikke er stedlig stationsbestyrer pa sta-
tionen, tracffes aftale om naevnte keorsel mellem togfo-
reren og FCL

I ovrigt finder underretning af tog- og lokomotivio-
reren ikke sted.

Anmeldelser om arbejder pa den  [jernstyrede
streckning 1 tiden fra kI 18.00 til k1 6.00 skal ske til FC,
der sorger for fornoden underretning af stationer m v,

Ad SR § 34
Seertog skal kun anmeldes for understationerne og
holdestederne 1 det omfang, det har betydning for disse
af hensyn til togets ekspedition m m.
Understationerne underrettes i alle tilfeelde af FC
om seertog, der skal lobe inden for tidsrum, 1 hvilke

den pageldende station har understationsdrift.

Andre tog underrettes ikke om de ved sartogsan-
meldelsen fastsatte overhalinger og togpasseringer.

Togenes
standsning pa
fjernstyrede
stationer

Serlige regler
for togenes
afgangstider

Anmeldelse om
arbejder mellem
kl. 18,00 og

kl. 6,00

Sertog

Underretning
af andre tog
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Underretning Bane- og signaltjenestens liniepersonale skal ved hen-
af bane- og sig- vendelse til FC selv skaffe sig forngden oplysning om
naltjenestens tillyste sertog.

liniepersonale Bestemmelserne i SR § 34, pkt. 6, om underretning
af det pageeldende personale kommer ikke til anven-
delse.

Ad SR §§ 35 og 36
Arbejdstog og  Om anmecldelse, underretning af andre tog og un-
serlige arbejds- derretning af bane- og signaltjenestens liniepersonale
tog. Anmel-  galder tilsvarende bestemmelser som anfort foran for
delse og under- swertog.
retning m v

Togfolge Se ,Ad SR § 5“side 11.

Liniebloksigna-  Se ,,Ad SR § 39, side 17.
lernes betydning

Melding om S& snart et arbejdstog er ankommet til en togfolge-
at straknings- station —— henholdsvis til et holdested, hvor det skal
sporet er frit passeres af et andet tog - skal togfereren give melding
om, hvorvidt det strackningsspor, toget har befaret, er
frit. Meldingen gives til FC, henholdsvis til den sted-

lige stationsbestyrer, der underretter FC.

Ad SR § 37
Sneplovtog Om anmeldelse, underretning al bane- og signal-
tjenestens liniepersonale og underretning af andre tog
geelder tilsvarende bestemmelser som foran anfert for
seertog, alt for sa vidt der ikke af distriktschefen, tra-
fikinspektoren, snetrackningslederen eller FC gives sar-
lige direktiver.

Togfolge Se ,,Ad SR § 5, side 11.
Liniebloksigna-  Se ,,Ad SR § 39, side 17.
lernes betydning
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Ad SR § 38
Anmodning om hjalp til et nedbrudt tog vil nor-
malt indga til FC, der serger for tilkaldelse af hjelpe-
tog, jf ,,Ad SR § 52¢, side 20. Safremt anmodningen

indgér til en station, underretter denne omgéende FC.

Ad SR § 39
Som hovedregel gelder, at liniebloksignalerne
skal benyttes for og respekteres af alle tog.
Fra denne regel gaelder folgende undtagelser:
Sarlige arbejdstog og sneplovtog, der, efter at
have passeret et mellembloksignal i en korstil-
ling, har behov for at bevaege sig flere gange for-
bi dette, kan efter tilladelse fra FC under sidan
frem- og tilbagekersel uden videre passere det
pageldende signal, selv om dette viser ,stop®.
Hijwlpetog pa det banestykke, hvor hjelpen
skal ydes, kan efter tilladelse fra FC passere even-
tuelle mellembloksignaler, der viser ,,stop®.
For tog, der - efter tilladelse hertil er indhentet
hos FC -~ fores tilbage, har mellembloksignalerne in-

gen betydning.

Ad SR § 40
Meldinger til understationerne og betjente holdeste-
der om forsinkelser skal kun gives for planmzssigt

standsende tog.

Ad SR §§ 42 og 43

FC treffer afgorelse om eventuelle @ndringer 1 tog-
falgen pa den del af strackningen, der pa det pagel-
dende tidspunkt er fjernstyret. I ovrigt traeffer statio-
nerne Nyborg H, Odense og Middelfart samt statio-
ner med understationsdrift aftale med FC om even-
tuelle zendringer i togfelgen mellem Nyborg H og Mid-
delfart, men underretter ikke andre stationer herom.

Hjazlpetog

Liniebloksigna-
lers betydning
for visse
togarter

Meldinger om
forsinkelser

Andring i tog-
folgen og under-
retning herom
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Underretning
om aflysning
af tog

Aflysning af
den regelmaes-
sige drift
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Underretning om wndringer i toglolgen gives 1 hvert
enkelt tilfaclde af FC il de stationer pd strackningen
Nyborg H--Middelfart, for hvilke underretningen har
betydning. For Odense stations vedkommende giver
FC underretningen til lederen af kommandoposten, der
derefter foretager det videre fornedne.

Togene underrettes ikke om andringer i toglolgen.

Ved wndringer i togfolgen, der ogsa berorer streck-
ningen Middelfart— Fredericia, forholdes siledes:

a) Tog i retning Fredericia—Nyborg H
Fredericia station underretter Middelfart station pa
swedvanlig made, hvorefter Middelfart aftaler nacrmere

pl

med FCG om togfolgen pa den fjernstyrede streckning,

I foran.

b) Tog i retningen Nyborg H--Fredericia

Nar Middelfart modtager underretning fra FC om
andringer i togfolgen pd den fjernstyrede streckning,
foranlediger stationen  togfolgen Middelfart— Frede-
ricia wendret efter bestemmelserne i SR §§ 42 og 43.

Ad SR § 44
Meddelelse om aflysning af tog gives til understa-
tionerne og holdestederne kun i det omfang, det har
betydning for disse at vaere underrettet om aflysningen.
Underretning om aflysning gives ikke til tog, der
skulle have vaeret overhalet af det aflyste tog, ligesom
bane- og signaltjenestens liniepersonale heller ikke un-
derrettes.
Ad SR § 45
Nér den regelmeessige drift aflyses, sorger FC for, at
understationerne og holdestederne underrettes herom.
Tilsvarende geelder, nr regelmassig drift genoptages.
Bane- og signaltjenestens liniepersonale ma selv hos
FC skaffe sig oplysning om eventuelt tillyste tog.

s —

Ad SR § 47

Nér spaerring af det ene spor pa den fjernstyrede
strekning skal etableres, bekendtgores spaerringen gen-
nem La eller ved trafikinspektorens foranstaltning.

Mi spaerringen foranlediges uden varsel, péhviler
det den, der modtager meddelelse om, at det ene spor
er ufarbart, omgdende at underrette FC.

FC sorger herefter for den videre fornedne under-
retning af alle vedkommende i henhold til SR § 47,
indtil nzermere foreligger fra trafikinspektoren.

FCG sorger endvidere for, at signaler, der giver ad-
gang til det spacrrede spor, holdes pa ,stop®.

Arbejder pd det spaerrede spor mé forst pibegyndes,
cfter at arbejdslederen har underrettet FC' samt sikret
sig, at spaerringen er bekendtgjort efter foranstiende

regler.

Under speerring af det ene spor afvikles toggangen i
begge koreretninger ad det farbare spor.

De understationer, mellem hvilke venstresporkorsel
skal foregdl, skal si vidt muligt veere betjent af stedlig
stationsbestyrer, og kerslen skal foregd efter bestem-
melserne 1 SR § 47, idet udstedelse af ribancordre dog
ikke finder sted. Om tilladelse til at passere signaler for
venstre spor, se afsnit I'V.

Selv om stationshestyrer ikke kan skaffes til tjeneste
pi en eller flere af de understationer, der berores af
venstresporkorslen, kan korslen dog foregi cfter be-
stemmelserne i SR § 47, der skal iagttages i den ud-
streckning, de kan finde anvendelse. Foreskrevne tele-
grammer, der i henhold til SR skulle udveksles med en
station, gives til, henholdsvis fra, FC, nar pagxeldende
station ikke er betjent af stedlig stationsbestyrer.

Tog, for hvilke det farbare spor er venstre spor, ud-
rangeres til, henholdsvis indrangeres fra, venstre spor

- eventuelt af togfereren.

Underretning
m v om
sparring af
det ene spor

Arbejder pa det
sperrede spor

Afvikling af
toggangen
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Ved holdesteder med sidespor rangeres forbi fare-
punkterne, d v s modgéende sporskifter i hovedsporet.

Forinden tog ud-, ind- eller forbirangeres, skal til-
ladelse hertil veere modtaget fra stedlig stationsbesty-
rer pa pagaldende station eller fra FC.

Korsel forbi et signal, der viser ,,stop® eller ,forbi-
korsel forbudt®, eller er slukket, ma kun finde sted,
s&fremt udtrykkelig tilladelse hertil er modtaget fra en
stedlig stationshestyrer cller fra FC. Tilladelsen ma
eventuelt soges opndet gennem naermeste telefon.

Safremt der ikke er stedlig stationsbestyrer pa den
station, hvorfra venstresporkerslen pabegyndes, pahvi-
ler det FC at underrette tog- og lokomotivfereren for
tog ad venstre spor om eventuelle hastighedsnedsacttel-
ser, der er opstaet efter La’s trykning.

Ad SR § 48
Linieblokanleg- Néar dec automatiske linieblokanlaeg er ude af brug
get ude af brug cller i uorden afvikles toggangen efter bestemmelserne
eller i uorden i afsnit VI.

Ad SR § 51
Dzkning af tog, Nar et tog ekstraordinart standser pa fri bane og
der ekstraordi- ikke vil kunne viderefores inden for ct tidsrum af 10
nart standser minutter, skal togfereren soge forbindelse med FC eller
pa fri bane med cn station med stedlig stationsbestyrer, der her-
efter skal sorge for dackning af toget.

Safremt det ikke straks kan fastslds, at nabosporet
er frit, skal togets personale omgiende dackke dette
spor efter reglerne 1 SR.

Tog mé ikke fores tilbage uden tilladelse hertil fra
FC eller fra en station med stedlig stationshestyrer.

Ad SR § 52
Forlangende Uanset om et nedbrud sker p& den fri bane eller pa
om hjalp en understation, skal togfereren for det nedbrudte
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tog 1 alle tilfaelde satte sig i forbindelse med FC —
eventuelt gennem stationsbestyreruddannet personale
pd en understation — og forlange hjxlp hos denne.

FC sorger herefter for den fornodne hjelp, leder Hjzlpens frem-
hjaelpetogets korsel til det nedbrudte tog og tager sig i skaffelse, under-
ovrigt afl de forhold, som i henhold til SR normalt skal retninger m v
lagttages af stationsbestyreren pad en togfolgestation,
hvortil forlangende om hjalp indgar.

Sifremt der er understationsdrift pa den station,
hvorfra hjxlpetoget skal ind pd det banestykke, pa
hvilket det nedbrudte tog befinder sig, skal stations-
bestyreren underrette hjalpetoget herom samt i ovrigt
iagttage bestemmelserne i SR § 52, pkt. 5.

Forinden det nedbrudte tog viderefores cller fores Videreforelse
tilbage af hjaelpemaskinen, treeffer togforeren neermere af det ned-
aftale om kerslen med FC —— eventuelt gennem sta- brudte tog
tionsbestyreruddannet personale pd en understation.

Tilsvarende gelder, safremt toget ved egen hjxlp
bliver i stand til at genoptage korslen.

Ad SR § 53 Beskadigede og
Om disse forhold efterladte vogne
skal der hurtigst
B4SEEE | muligt gives %‘C for- Sprangning
\ - af tog
noden underretning.
Ad SR § 56 Lose vogne
Ad SR § 57
Forinden drzwsiner, troljer og vogne bringes ind pd Almindelige
banen, skal foreren indhente tilladelse hertil fra FC — bestemmelser
eventuelt gennem stationsbestyreruddannet personale for kersel med
pa den pagaldende station. draesiner, trol-

Fjernes koretojet fra sporet pa fri bane eller pa en jer og vogne
station, skal forcren snarest give melding herom til FC,



Sporbenyttelse

Forhold til

signalerne

Yorhold til tog
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og koretojet ma da ikke bringes pd spor igen, for FC’s
tilladelse hertil er indhentet.

Forinden korslen pabegyndes, skal der veaere truffet
altale med FC, der 1 fornedent omfang underretter
Nyborg H, Odense og Middelfart samt eventuelle sta-
tioner med understationsdrift. Nar FC har givet fore-
ren tilladelse til at befare et banestykke, m& der ikke
indlades tog pa det pagaldende spor pa banestykket,
for FC [ra foreren har modtaget melding om, at kore-
tojet er ankommet til en station eller er fjernet fra spo-
ret pd fri bane. Nar koretgjet er ankommet til en sta-
tion, skal foreren derfor snarest afgive melding herom
til FC, medmindre anden aftale udtrykkelig er truffet
med FC, f eks om korsel over mere end ¢t banestykke
uden melding fra hver station om ankomst.

Foreren skal drage omsorg for, at kerslen afsluttes.
og at melding derom afgives si betids, at tog, der skal

befare det pagaeldende spor, ikke forsinkes.

Korctojerne kan fores enten ad hejre cller ad ven-
stre spor efter FCs afgorelse.

Ved korsel ad hojre spor skal korctujerne respektere
alle signaler. Korsel forbi et signal ma kun finde sted,
safremt signalet viser ,kor' eller kor igennem®, eller
safremt FC har givet foreren saerlig tilladelse til at pas-

sere signalet.

Bestemmelserne 1 SR § 57, afsnit A, punkt 5, kom-
mer ikke til anvendelse, og draisiner m v ma ikke felge
cfter tog 1 mindre afstand end blokafstand.

ITI. Bestemmelser i tilslutning til RR

Rangering ud over rangergraensemzaerket ma kun finde sted efter til-
ladelse fra FC. P4 stationer med stedlig stationsbestyrer underretter denne
skriftligt rangerlederen og lokomotivigreren, nar tilladelsen foreligger. Pa
stationer uden stedlig stationsbestyrer underretter togforeren skriftligt lo-
komotivforeren, nar FC telefonisk har givet tilladelse til sidan rangering.
FG skal snarest underrettes, ndr rangeringen ud over rangergracnsemarket
er tilendebragt.

IV. Kersel for signal ad venstre spor

Der vil pa et sencre tidspunkt blive etableret mulighed for korsel for
signal ad venstre spor i tilfzelde, hvor det ene streckningsspor er speacrret,
og udsendt instruktion herom. De signaler, der skal sikre en sddan ven-
stresporkorsel, er daglyssignaler med samme baggrund som perronudkor-
selssignaler og dvacrgsignaler, og de er eller vil snarest blive opstillet. For
at personalet kan veenne sig til signalernes placering, vil signalerne vaere
taendt, men de vil forelobig kun kunne vise ,,forbikersel forbudt®.

Tog, der skal befare venstre spor, skal derfor —— indtil ordningen med
venstresporkorsel for signal er sat i kraft - have skriftlig cller telefonisk
tilladelse til at passere de naevnte signaler. Den skriftlige tilladelse gives pa
formular nr'S 101, hvori der foretages forneden andring af tcksten. Den
skriftlige forbikerselstilladelse skal gaelde samtlige venstresporsignaler ind-
til nawste togfelgestation, og det skal pa tilladelsen udtrykkelig anfores, at
toget skal standse foran venstresporsignalet foran neaeste togfelgestation og
derfra rangeres ind pa stationen. Sifremt den togfelgestation, hvorfra
venstresporkorslen indledes, ikke er betjent ved stedlig stationsbestyrer,
skal toget standse foran venstresporsignalerne, og herfra skal lokomotiv-
lorcren ved opringning til FC: indhente telefonisk forbikerselstilladelse.
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V. Rangering pa understationer

(Om rangering pa holdestederne, se afsnit VII.)

Forinden rangeringen pa en understation pabegyn-
des, skal togforeren, safremt perronudkerselssignalerne
ikke viser ,signalet annulleret”, indhente tilladelse til
rangeringen fra FC,; der frigiver sporskifterne, hvor-
ved perronudkerselssignalerne samtidig aendres til |,sig-
nalet annulleret”. Rangerlederen sorger herefter for
sporskifternes indstilling.

Togforeren har ansvaret for, at de ferdigrangerede
vogne er hensat pé leessespor inden for frispormarkerne
og er afbremset eller afstoppet, og for, at sporskifterne
til leessesporforbindelser efter endt rangering er retstil-
let i normalstillingen (til {rit hovedspor), samt at ho-
vednoeglerne er indsat og omdrejet i de clektromagne-
tiske neglelase.

Der mé ikke hensattes vogne 1 bagsporene for ender-
ne af vigesporet.

Nar rangeringen cr tilendebragt., giver togfereren
melding herom til FC.

Fardigmeldingen er samtidig en garanti for, at tog-
foreren har iagttaget ovennaevnte forskrifter vedroren-
de rangeringens afslutning m v.

Safremt den pageldende station har understations-
drift, skal den stedlige stationsbestyrer snarest efter to-
gets ankomst underrette togforeren herom, og der for-
holdes herefter i overensstemmelse med det i RR an-
forte om rangering pd stationer, hvor ledelsen af ran-
geringen péhviler togforeren.

De centralbetjente sporskifter er ogsd under sted-
betjening samt ved betjening fra betjeningskassen uden
pa stationsbygningen sikret mod utidig omstilling. Spor-
skifterne kan derfor ikke skiftes, s&fremt sporisolationer
i eller ved péagwxldende sporskifter er besat.

Kan et sporskifte ikke omstilles som folge al uorden
¢ sporisolationerne, kan omstilling med FC’s tilladelse
ske under anvendelse al den pa sportavlen i betje-
ningskassen ud for pagaldende sporskifte anbragte bld
overstropningsknap, der da indtrykkes samtidig med
knappen for sporskiftcomstilling.

Forinden overstropningsknappen ma benyttes, skal
der veere sikkerhed for, at sporisolationen ikke er besat,
samt for, at rangerbeveaegelser 1 retning mod sporskiftet
ikke vil finde sted, saleenge dette er under omstilling,
idet brugen af overstropningsknappen ophaver sikrin-
gen mod utidig omstilling af sporskiftet.

Sikring mod
utidig omstilling
af central-
betjente spor-
skifter

Overstrop-
ningsknap

25



VI. Sarlige regler for toggangens afvikling under
forstyrrelser i anlaeggene m v

I efterfolgende afsnit er givet forskrifter og retningslinier for, hvorledes
der skal forholdes i tilfaelde af forstyrrelser i stations- og straekningssik-
ringsanlaeg m v, men i ovrigt ma FCi i hvert enkelt tilfaclde — under hen-
syntagen til foreliggende instruktion og i overcnsstemmelse med even-
tuelle direktiver fra togledelsen - sorge for, at trafikken afvikles sikker-
hedsmassigt forsvarligt og sd hensigtmassigt som muligt.

I tilfzelde af forstyrrelser og lignende skal tog- og lokomotivpersonalet
derfor altid snarest soge forbindelse med FC og hos denne fi anvisning
pé, hvorledes der skal forholdes. Kan tog- og lokomotivpersonalet und-
tagelsesvis ikke fa forbindelse med FC — eller taler forholdene 1 ovrigt
herfor - soges forbindelse med det stedlige stationspersonale, der i storst

muligt omfang skal veaere tog- og lokomotivpersonalet behjaelpeligt.

Korsel forbi et signal, der ikke kan
vise »kor« eller »kor igennem«

A\ Signal »Stop og ryk frem« kan anvendes

Indkobling af
signal ,stop nem®, skal signal stop og ryk frem* s vidt muligt

Ndr et signal ikke kan vise ,kor ecller ,kor igen-

og ryk frem* anvendes.

Nar der gives telefonisk eller skriftlig tilladelse til
korsel forbi et udkorselssignal eller et mellembloksignal,
skal signal _stop og ryk frem* samtidig indkobles for
pagacldende spor og banestykke.

Arsagen til brug af ,stop og ryk frem* samt det tids-
rum, 1 hvilket naevnte signalgivning anvendes, skal no-

teres 1 fejljournalen pa FC til hvem melding derfor i

givet fald ma gives af en understation, der indkobler
»stop og ryk frem*.

Si laenge signal stop og ryk frem* er indkoblet for
ct udkorselssignal eller et mellembloksignal, skal den,
der har foretaget indkoblingen, ved foresporgsel til lo-
komotivfereren for standsende tog skaffe sig oplyst,
hvorvidt togene har faet signal ,ker eller ,kor igen-
nem* sdvel fra udkerselssignalet mod pagacldende ba-
nestykke som fra samtlige mellembloksignaler. S& snart
dette har vaeret tilfeeldet for ét tog, udkobles signal
..stop og ryk frem*.

For togenes fremforelse for signal ,stop og ryk frem*
geelder reglerne i SIR med folgende tilfojclse:

»Stop og ryk frem® fra et indkorselssignal tilkende-
giver endvidere,
at togvejen ikke kan péregnes at vaere [ri og ubesat,
at det pd side 9 nzevnte varslingsanlaeg ikke kan pé-
regnes at virke, og
at lokomotivfereren under togets indkorsel i ovrigt
skal vacre forberedt pa at standse [oran enhver hin-
dring.

B. Signal »stop og ryk frem«
kan ikke anvendes

1) Indkerselssignaler pa understationer

Straks efter at toget er bragt til standsning foran en
understation, hvis indkerselssignal viser ,,stop* eller
er slukket, skal lokomotivfereren foretage opkald fra
telefonen ved signalet, jf side 10.

Nar forbindelse opnés med FC, henholdsvis med pa-
gaeldende station, afgiver lokomotiviereren folgende
melding:

Foresporgsel
om signalernes
stilling

Togenes frem-
forelse for
»Stop og ryk
frem*
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swLokomotivierer ..................... (navn) her.
Tog ......... holder for ,stop™ ved ..................
(signalet) pa ............ooeeennn. station.

Har stationen understationsdrift, forholder den sig
som angivet 1 SR og SIR.

Er stationen fjernstyret, og er arsagen til det mang-
lende korsignal ikke umiddelbart givet, afprover FC
stationsomradets sikkerhedstilstand ved hjeelp af fjern-
styringsanlaegget, hvorefter der forholdes saledes:

a) Kontrol med sporskifternes stilling er til stede:
FC giver lokomotiviereren telefonisk tilladelse
til at kere forsigtigt ind pa stationen forberedt
pa at standse foran enhver hindring, idet der
f eks ikke haves sikkerhed for, at sporet er ube-

sat.

b) Kontrol med sporskifternes stilling er ikke til
stede:

FC kalder togfercren til telefonen og under-
retter ham om, at der ikke kan stilles signal,
samt eventuelt om drsagen hertil. Togfereren vil
herefter af FC f4 meddelelse om, hvorledes der
skal forholdes, idet togfereren kan komme til at
medvirke ved folgende:

—— underspge sporskifter,

— omstille sporskifter ved hjalp af stedbetje-
ningskontakter,

— afldse modgdende sporskifter med ldsebolt og
hacngelds,

—— stille sporskifter i endestilling ved hjelp af det
pa side 8 omtalte hindsving, der er anbragt
i skabet pé stationsbygningen,

—— indrangere toget under seerlig agtpagivenhed
ved passage af sporskifter.

2) Perronudkerselssignaler pa understationer

Hvis perronudkerselssignalet ikke viser ,kor®, , kor

igennem*® cller ,,stop og ryk frem®, vil lysafgangssigna-
let forblive slukket.

Nér ct tog ikke far signal ,afgang® til den ventede
tid, skal togforeren, sifremt stationen er fjernstyret,
saette sig 1 forbindelse med FC, og safremt det mang-
lende afgangssignal skyldes, at perronudkerselssignalet
ikke kan vise en kortilladelse (herunder ,stop og ryk
frem*) underretter FC togforeren om dette samt even-
tuelt om drsagen hertil.

FC afprover herefter stationsomridet ved hjeclp af
fjernstyringsanlwegget, hvorefter der forholdes siledes:

a) Kontrol med sporskifternes stilling er til stede:

FC giver togforeren telefonisk udkerselstilla-
delse samt telefonisk afgangsordre. Safremt ud-
korselssignalet viser ,,stop, skal tilladelsen ogsa
gaclde korsel forbi dette signal.

‘Togforeren underretter lokomotiviereren, der
under kerslen ud af stationen og — safremt ud-
korselssignalet ikke viser ,ker eller , kor igen-
nem® — tillige under den videre korsel indtil
naste hovedsignal skal vare forberedt pa at
standse foran enhver hindring, idet der f eks
ikke haves sikkerhed for, at sporet er ubesat. FC
skal udtrykkeligt underrette togfereren herom
med ordre til at give meddelelsen videre til loko-
motivfereren.

b) Kontrol med sporskifternes stilling er ikke til
stede:

Toglereren vil af FC fa meddelelse om, hvor-
ledes der skal forholdes, idet togforeren kan
komme til at medvirke ved folgende:
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—- underspge sporskifter,

- omstille sporskifter ved hjalp af stedbetje-
ningskontakter,

- aflase modgéende sporskifter med lasebolt og
haengelas,

— stille sporskifter 1 endestilling ved hjeelp af det
pd side 8 omtalte handsving, der er anbragt
1 skabet pa stationsbygningen,

- - rangere toget forsigtigt over narmere af FC
angivne sporskifter. I forbindelse med tilla-
delse til en sddan rangering skal FC under-
rette togloreren om, hvorledes der skal for-
holdes, efter at toget har passeret sporskifte-
omrddet. Togforeren underretter lokomotiv-
foreren om den modtagne forholdsordre.

3) Udkerselssignaler pa understationer

Har der fra perronudkerselssignalet vaeret vist sig-
nal ,kor cller ,stop og ryk frem®, skal der ved ud-
korselssignalet forholdes som angivet i efterfelgende
afsnit 4) ,,Mellembloksignaler, som ikke tillige er deek-
ningssignal pa fri bane®.

Er der givet toget telefonisk udkerselstilladelse forbi
et perronudkorselssignal, gaelder denne tilladelse tillige
til korsel forbi et udkerselssignal pa ,stop®, jf foran-
stdende afsnit 2).

4) Mellembloksignaler, som ikke tillige er
dakningssignal pa fri bane
Nér et tog har holdt ca. ¥4 minut foran et mellem-
bloksignal, der viser ,stop* eller er slukket, skal loko-
motivfereren foretage opkald [ra telefonen ved signalet,
jl side 10.

Nar forbindelse opnas med FC, henholdsvis med
en station, afgiver lokomotivfereren folgende melding:

wLokomotivforer ..................... (navn) her.
Tog ..o holder for ,stop* ved mellemblok-
signal nr ............ mellem ............... O weivieanennn,

station. Forholdsordre udbedes.

Safremt signalet skonnes at viere i uorden, giver FC,
henholdsvis den station, hvormed telefonisk forbindelse
er opndet, lokomotivioreren tilladelse til at kore forbi
signalet og kere forsigtigt videre til nzeste hovedsignal
forberedt pi at standse foran enhver hindring.

5) Mellembloksignaler, som tillige er
dakningssignal pa fri bane
Ndr et tog har holdt ca U, minut foran et af de kom-
binerede mellemblok- og dackningssignaler, fordi signa-
let viser ,stop eller er slukket, skal lokomotivfereren
foretage opkald fra telefonen ved signalet, jf side 10.
Nér forbindelse opnas med FC, afgiver lokomotiv-
[oreren folgende melding:

SLokomotivierer ... (navn) her.
Tog e s holder for  stop™ ved dakningssignal nr
...... foran ..................... (holdestedets navn). For-

holdsordre udbedes.*

Er drsagen til det manglende korsignal ikke umid-
delbart givet, alprover FC gennem fj('rnstyrings;ml:vg'—
get, om der haves kontrol med stillingen al de spor-
skifter, signalet gielder for, hvorefter der forholdes si-

ledes:

a) Kontrol med sporskifternes stilling er il stede:
FC giver lokomotiviereren tilladelse til at kore
forbi signalet og kere forsigtigt videre til naste
hovedsignal forberedt pa at standse foran enhver

hindring.
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b) Kontrol med sporskifternes stilling er 1k ke tl

stede:
FC kalder togfereren til telefonen og underret-
ter ham om, at der ikke kan stilles signal, samt
eventuelt om arsagen hertil. Togfereren vil her-
efter af FC fa meddelelse om, hvorledes der skal
forholdes, idet togforeren kan komme til at med-
virke ved folgende:

—- undersoge sporskifter,

- omstille sporskifter ved hjelp af stedbetje-
ningskontakter,

—— aflase modgaende sporskifter med lasebolt og
hangelas,

—— stille sporskifter i endestilling ved hjalp af
det pd side 8 omtalte handsving, der er an-
bragt i skabet pa stationsbygningen,

—- rangere toget forbi sidesporet under sarlig
agtpagivenhed ved passage af sporskifter. T
forbindelse med tilladelse til en sidan forbi-
rangering skal FC underrette togforeren om,
hvorledes der skal forholdes, efter at toget har
passerct sporskifteomradet. Togloreren under-
retter lokomotivfereren om den modtagne
forholdsordre.

Er Langeskov ckstraordinzrt etableret som togfolge-
station, vil opkaldet fra signaltelefonen indga til sta-
tionen, hvorfra lokomotivfereren efter at have afgivet
foranstiende melding vil f& meddelelse om, hvorledes

der skal forholdes.

VII. Sarlige regler for holdesteder med sidespor

A. Fallesbestemmelser

De foran holdestederne anbragte mellembloksignaler
—— med undtagelse af mellembloksignalerne foran Bred
og Gelsted for hojre spor i kereretningen Middelfart—
Tommerup — er tillige dackningssignaler pa fri bane.

Lassesporene pa holdestederne kan benyttes som
overhalingsspor i den udstrackning, toggangens afvik-
ling gor det onskeligt, jf ,,Ad SR § 1% side 11. Der
kan dog ikke foretages signalgivning til/fra laessesporet.

Sporskifterne i lwessesporforbindelserne er magnet-
aflisede og kan oplises fra FC (nir Langeskov er
etableret som togfolgestation kan oplisningen af denne
stations sporskifter dog ske fra stationens centralappa-
rat).

Nér et af sporskifterne i laessesporforbindelserne skal
omstilles, foretages en let bevaegelse med sporskiftestan-
gen; sdfremt sporskiftet er frigivet til omlaegning (op-
laset) vil en tableaulampe i aflasningskassens lag her-
cfter lyse, og forst da mé sporskiftet omstilles ved nor-
malt treek i sporskiftestangen.

Uanset om et tog skal standse ved et holdested eller
¢j, vil det fa signal , kor igennem* fra mellembloksigna-
let foran holdestedet.

Straks efter ankomsten skal togfereren forctage op-
kald til FC fra en af stationens telefoner og trecffe
narmere aftale med FC om rangeringen. Er der
intet til hinder for rangeringen, frigiver, henholdsvis
oplaser, FC' de nedvendige sporskifter, der herefter
betjenes af togets personale.

Sporskifter i
lzessespor-
forbindelser

Ekspedition af

tog, der skal
rangere
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Sikring mod
utidig omstil-
ling af central-
betjente
sporskifter

Togfolgestation
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Togforeren har ansvaret for, at de fardigrangerede
vogne er hensat pd lassesporet inden for frispormar-
kerne og cr afbremset cller afstoppet, samt for, at
sporskifterne i laessesporforbindelserne er retstillet i
normalstillingen  (til frit hovedspor), forinden toget
korer fra stationen.

Nir rangeringen er tilendebragt, skal togfereren give
melding herom til FC, der skal sikre sig en melding
fra togforeren om, at sporskifterne i lessesporforbin-
delser er retstillet.

Fardigmeldingen er samtidig en garanti for, at tog-
foreren har iagttaget ovennwynte forskrifter vedroren-
de rangeringens alslutning m v.

Toeet ma forst afed, nar F(s tilladelse foreligger.
S 84,

De centralbetjente sporskifter er ogsd under sted-
betjening samt ved betjening fra  betjeningskassen
uden pi stationsbygningen sikret mod utidig omstil-
ling. Sporskifterne kan derfor ikke skiftes, sifremt
sporisolationer i eller ved pigaldende sporforbindelse
er besat.

Om brug af overstropningsknap, sifremt en spor-
isolation er i uorden, se afsnit V.

B. Sxrlige bestemmelser for Langeskov

Langeskov kan etableres som togfolgestation, i ,,Ad
SR § 1% side 11, men dette vil kun finde sted under
ganske ekstraordinzere forhold.

I tidsrum, hvor stationen er toglolgestation, skal
stationsbestyreren underrette alle standsende tog her-
om - - s& vidt muligt pa en tidligere holdestation —-
og standsende tog skal da have signal ,,afgang™ (signal
nr 46 a), inden toget mé afga fra stationen.

Nar Langeskov er togfolgestation, betjenes {olgende
mellembloksignaler fra stationens centralapparat si-

ledes:

mellembloksignalerne nr 1153 og 2133 for ankom-
mende tog og

mellembloksignalerne nr 1133 og 2153 for algiende
tog.

Stationens sporskifter kan, nir stationen cr tog-
[olgestation, frigives, henholdsvis opldses, [ta stationens
centralapparat.

Skal rangering finde sted pa stationen, nar denne
er toglelgestation,forholdes  der 1 overensstemmelse
med det i RR anferte om rangering pa stationer, hvor
ledelsen af rangeringen pahviler togforeren.

Nér Langeskov er etableret som togfolgestation, ind-
gar opkald fra signaltelefonen ved mellembloksignaler-
ne nr 1153 og 2133 savel som fra det foran nr 1153
(nr 1172)

stationsbygningen og ved sporskifterne anbragte signal-

opstillede mellembloksignal og Ira de pa

telefoner til stationen 1 stedet for til FC.

Telefoner
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VIII. Sarlige regler for afvikling af toggangen
pa Assensbanen

Da Tommerup station normalt er fjernstyret, er den telefon, der an-
vendes til afgivelse af al- og tilbagemeldinger pa Assensbanen, fort ind
til FC, som, uanset driftsformen pd Tommerup station foretager af- og
tilbagemelding efter SR § 26 for tog til henholdsvis fra Assensbanen.

Togforeren for tog, der skal afgd fra Tommerup mod Assens, hen-
holdsvis Odense (kun for ,,Assensbanetog®), giver melding til FC, nér
toget er klar til algang. For tog, der er ankommet til Tommerup station
fra Assensbanen, giver toglereren straks melding til FC herom, nér toget
er ankommet med slutsignal.

Togforeren giver ovennwvnte meldinger til FC gennem. signaltele-
fonen pé stationsbygningen.
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