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Bilag I

Retningslinier for opstilling af signaler

Efterfolgende regler er retningsgivende for sig-
nalkommissionsforretninger, og eventuelle afvi-
gelser skal motiveres.

Pa

elektrificerede straeekninger med HKT-anleg

opstilles signaler dels af hensyn til korsel med
tog, hvis HKT-anlag er i uorden, dels for at deek-
ke »farepunkter« (sporskifter o1). Endvidere op-
stilles signaler i det omfang, som kersel med tog

uden

HKT-anleg krever.

1. Alment.

1.1

1.2

1.3

14

Om synligheden af signaler under alminde-
ligt forekommende vejrforhold geelder fol-
gende:

Signalers farvede lys kan ikke paregnes
synlige i storre afstand end 400 m, hen-
holdsvis mindre afstand end 30 m. Hastig-
hedsvisere kan ikke paregnes aflaest i storre
afstand end 250 m.

Nér signaler danner signalbillede, skal disse
signaler kunne ses samtidig i den kreevede
synlighedsafstand for hvert signal — jf
nedenfor.

Foran hovedsignaler skal der i ca 30 m’s af-
stand anbringes et standsningsmaerke (S).
Merket anbringes endvidere foran signaler
gxldende for overkersler, hvor det skennes
pakraevet, Market kan bortfalde, hvor der
er anbragt telefon foran signalet, samt for-
an perronudkerselssignaler, hvor maerket
ikke skonnes pakraevet.

P4 elektrificerede streekninger med HKT-
anlag opstilles endvidere standsningsmzer-
ke, maerke nr 17.22, foran de HKT-afsnit,
hvor standsningsmerke ikke skal opstilles
efter foranstiaende regler.

For indkerselstogveje, der ikke har forleb
gennem en station helt ud til rangergren-
sen i stationens udkerselsende, findes i bi-
lag VI, punkt 1.3, regler for mindsteafstan-
den fra indkerselssignalet hhv stationsblok-
signalet for indkersel til togvejens ende-
punkt.

Gyldig fra 6/1 1975

1.5

1.6

1.7

Afstanden fra et hovedsignal til et »fare-
punkt« skal veere sa stor, at et tog, der far
signal »ker« henholdsvis »ker« med be-
greenset hastighed fra pageeldende hoved-
signal, med sikkerhed kan bringes til
standsning foran »farepunktet«, og afstan-
den har saledes relation til streekningsha-
stigheden, jf tjenestekereplanens indleden--
de bemzrkninger (TIB).

Ved begrebet »farepunkt« forstas i denne
forbindelse et efterfolgende signal, der kan
vise »stop«.

Hvor indkerselstogveje har forleb helt ud
til rangergraensen i stationens udkersels-
ende, er »farepunktet« pagsldende meerke
srangergraensenc. .

I omstiende tabel er anfert mindste-
afstandene mellem et hovedsignal og tilsva-

rende »farepunkt« ved forskellige straek- -

ningshastigheder.

P4 de i SR, bilag 3, nevnte streekninger er
afstanden mellem et hovedsignal uden F-
merke og det efterfolgende hovedsignal
som folger:
Pd S-baner:
300-5000 m.
Pd andre baner:
1000-3000 m pa den fri bane. Mellem et
indkgrselssignal og det foran veerende
AM-signal mé afstanden dog ikke over-
stige 2000 m.
600-2000 m pa stationer. Afstanden mel-
lem PU-signaler indbyrdes og mellem et
PU-signal og et efterfolgende U eller SU-
signal kan dog vesere mindre.

Pa straekninger med automatiske linieblok-
anleg gaelder de i punkt 18 anferte place-
ringsregler for mellembloksignaler samt
ind- og udkerselssignaler.

Ved hojden af et daglyssignal forstas over-
alt i det felgende: afstanden fra skinne-
overkant til midten af nederste lanterne.
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Strakningshastighed :

maks km/t, 140 120 100 90 76 60

jf TIB.

Mindste afstand elektrificerede strackninger _ _

mellem hoved- med HKT-anlzg 3) 600 500 500 500

signal og fare- i

punktim elektrificerede streekninger

' red HKT-anlzg 3) og 4) - - 300 300 300 300

gvrige strekninger 14001) 1100 950 8002) 6502) 5002)
gvrige streekninger 4) 400 400 400 400 400 400

1) Sa lenge hastigheden 140 km/t kun geelder lyntog litra MA, kan 1100 m dog tillades pa bestdende anleeg,
men ved etablering af nye anleg og ved stgrre @ndringer af bestiende anlag, skal der regnes med en
mindsteafstand pa 1400 m.

2) Hvor disse afstande forekommer, skal der fastseettes et faldtal, som svarer til den bremseprocent, der
er ngdvendig for, at toget kan bringes til standsning inden for den anfgrte afstand.

3) For tog uden HKT-anleg skal der i tjenestekgreplanerne m v og pa grundlag af de virkeligt forekom-

mende afstande fastsettes en maksimalhastighed, siledes at et tog, der far »kgre« eller »kgr« med be-

greenset hastighed fra et hovedsignal, med sikkerhed kan bringes til standsning foran »farepunktet«.

4) M& kun anvendes ved indkgrselstogveje, hvortil der kan vises »kgr« med begraenset hastighed.

~

Hvor der er angivet to hejder (feks 6,1-
6,3 m), gxelder det laveste tal signaler, som
kan vise »betinget stop«, medens det hgje-
ste tal gelder gvrige signaler.

2. Indkorselssignaler.
2.1 Indkerselssignaler udstyres normalt med

gennemkerselsangivelse, men denne kan
dog undlades,
hvor gennemkeorende tog normalt ikke
forekommer,
hvor stationen har udkerselssignal, og
den tilladte hastighed ad gennemkearsels-
sporet er 60 km/t eller derunder.

safkortet togvej« og/eller »frit til stations-
bloksignalet for indkersel«.

Pa strekninger uden HKT-anleg udsty-
res indkerselssignaler endvidere med ha-
stighedsviser,

hvor signalet opstilles foran by- og knu-

destationer,

hvor der skal kunne vises signal »stop og

ryk frem« fra signalet,

hvor der skal kunne stilles samtidig ind-

korsel uden spormaessig dekning.
Indkerselssignaler uden hastighedsviser,
der kan vise signal sker« med begrenset
hastighed, forsynes med hastighedstavle.

2.2 Indkerselssignaler udstyres med brandgult 25 Et indkerselssignal, hvis stilling ikke sig-
lys, naleres gennem et foregdende hoved- eller
hvor strakningshastigheden er over 75 fremskudt signal, skal have mindst 250 m’s
km/t, uafbrudt synlighed, og det skal endvidere
hvor stationen skal kunne @ndre sporbe- kunne ses i mindst 400 m’s afstand.
nyttelse uden forudgdende underretning Et indkerselssignal, hvis stilling signale-
af togene, res gennem et foregdende hoved- eller frem-
hvor der skal kunne vises signal »afkor- skudt signal, skal have mindst 250 m’s
tet togvej« fra signalet. uafbrudt synlighed.
2.3 Pa strekninger med HKT-anleeg indrettes 96 pyor der normalt finder rangering sted ud

indkerselssignaler i forngdent omfang til
at vise signal »betinget stopc.

2.4 Indkerselssignaler udstyres med hastig-

hedsviser, hvor der skal kunne vises signal

i streekningssporene, hvad enten det er i
ankomst- eller afgangssporet, skal indker-
selssignalet i almindelighed opstilles 250 a
300 m foran yderste modgiende sporskifte
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eller et hertil svarende punkt (frispormeer-
ke el lign). Hvor sadan rangering ikke fin-
der sted, kan forannsevnte afstand nedseet-
tes til 120 m, idet der tages hensyn til det i
indledningens pkt 1.4 anferte.
Hojde uden hastighedsviser og uden hastig-
hedstavle 3,7-3,9 m. Hvor signalet skal kun-
ne ses over synshindringer dog 6,1-6,3 m.
Hojde med hastighedsviser eller med
hastighedstavle 4,3-4,5 m. Hvor signalet
skal opstilles teet ved fritrumsprofilet eller
skal kunne ses over synshindringer dog
6,1-6,3 m. ‘

3. Venstrespor-indkorselssignaler.

3.1

3.2

3.3

Et venstrespor-indkerselssignal skal opstil-
les pa linie med det tilsvarende indkersels-
signal for hegjre spor.

Signalets farvede lys-skal have mindst 250
m’s uafbrudt synlighed.

Hgjde 0,2 m. Hvor sporene er adskilte, sa-
ledes at indkerselssignalet for hajre spor
ikke kan ses ved kersel hen imod venstre-
spor-indkerselssignalet, gives dette dog hej-
de 3,8 m.

4. Stationsbloksignaler for indkorsel.

4.1

4.2

4.3

4.4

Stationsbloksignaler for indkersel udstyres
med gennemkeorselsangivelse, brandgult lys,
lanterner for sbetinget stop«, hastigheds-
viser og hastighedstavle efter samme regler
som indkerselssignaler, jf punkt 2.

Til deekning mod rangerbevaegelser fra sta-
tionssiden skal der opstilles et dvaergsignal
100 m — ved streekningshastighed 140 km/t
dog 120 m - indenfor stationsbloksignalet.
Signalet skal have mindst 250 m’s uafbrudt
synlighed.

Hgjde som anfert for indkerselssignaler.

Gyldig fra 6/1 1975
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5. Stationsbloksignaler for udkorsel.

5.1

5.2

5.3

P4 streekninger med HKT-anlaeg anvendes

stationsbloksignaler for udkersel ikke. P

ovrige strsekninger anvendes stationsblok-
signaler for udkersel kun; hvor stykket
mellem signalet og det efterfolgende hoved-
signal udger et blokafsnit.

Et stationsbloksignal for udkersel, foran

hvilket der ikke er opstillet PU- eller TU-

signaler, skal kunne ses fra det normale
standsningssted (afgangsstedet). Geelder
signalet for et gennemkerselsspor, skal det
have mindst 250. m’s uafbrudt synlighed.
Hgjde 3,9 m; hvis signalet har bogstavviser
dog 4,5 m.

6. Udkerselssignaler.

61

6.2

6.3

Hvor strekningshastigheden er over 75
km/t opstilles altid udkerselssignaler.
Hvor straekningshastigheden er 75 km/t

eller derunder, opstilles udkerselssignal i

.

folgende tilfeelde:
Mod enkeltsporet pa overgangsstationer
mellem dobbeltspor og enkeltspor.
Hvor der fra et togvejsspor kan keres ud
til mere end én banestraekning.
Hvoor der i udkerselstogvejen findes mod-
gdende sporskifter i sterre afstand end
ca 100 m fra det sted, hvorfra der nor-
malt gives afgang; hvor sporforholdene
er enkle, kan udkerselssignalet dog bort-
falde, nar sporskiftets rette stilling pa
anden made sikres, fx ved fastleegning i
forbindelse med seerlig forskrift for med-
delelse af afgangstilladelse.
Pa strekninger med linieblok eller med
seerlig stor togintensitet.
P4 strekninger med HKT-anleg indrettes
udkerselssignaler til at vise signal sbetin-
get stop.
Et udkerselssignal, som galder for et gen-
nemkgrselsspor, herunder vigespor, som i
henhold til »red plakat« kan anvendes som
normal sporbenyttelse for gennemkerende
tog, skal have mindst 250 m’s uafbrudt syn-
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6.4

6.5

lighed. @vrige udkerselssignaler skal sa
vidt muligt have 250 m’s uafbrudt synlig-
hed.

Udkerselssignaler, foran hvilke der ikke er
opstillet PU-, SU- eller TU-signaler, skal
kunne ses fra det normale standsningssted
(afgangsstedet).

Udkerselssignaler uden sporskifteafhengig-
hed skal opstilles mindst 50 m uden for
stationens yderste sporskifte.

Hgjde 3,7-3,9 m; hvis signalet har bogstav-
viser dog 4,3—4,5 m.

7. Venstrespor-udkorselssignaler.

7.1

7.2

7.3

Et venstrespor-udkerselssignal opstilles pa
linie med det tilsvarende udkerselssignal
for hgjre spor.

Signalets farvede lys skal have mindst 250
m’s uafbrudt synlighed.

Hgjde 0,2 m. Hvor sporene er adskilte, sa-
ledes at udkerselssignalet for hgjre spor
ikke kan ses ved kersel hen imod venstre-
spor-udkerselssignalet, gives dette dog hej-
de 3,8 m.

8. Mellembloksignaler.

8.1

8.2

8.3

P4 streekninger med HKT-anleg indrettes
mellembloksignaler til at vise signal sbetin-
get stope. »

Mellembloksignaler skal have mindst 250
m’s uafbrudt synlighed.

Hgjde 3,7-3,9 m.

9. Venstrespor-mellembloksignaler.

9.1

9.2

9.3

Et venstrespor-mellembloksignal opstilles
pa linie med det tilsvarende mellemblok-
signal for hgjre spor.

Det lave signal skal have mindst 100 m’s
uafbrudt synlighed, det hgje signal mindst
250 m’s uafbrudt synlighed.

Hojde 3,8 m for det hgje signal, 0,2 m for
det lave signal.

SODB

10. Dakningssignaler pd fri bane.

10.1 Dakningssignaler for bevaegelige broer,
sporskeringer el lign opstilles normalt ca
250 m foran farepunktet. Deekningssignaler
for sidespor pa fri bane opstilles mindst
50 m foran sporskiftet hhv frispormeerket.

10.2 P& strekninger med HKT-anlaeg indrettes
deekningssignaler til at vise »betinget stop«.

10.3 Dz=kningssignaler skal have mindst 250 m’s
uafbrudt synlighed. Hvis der ikke gives op-
lysning om signalets stilling gennem et for-
udgaende signal, skal det endvidere kunne
ses i mindst 400 m’s afstand.

10.4 Hgjde 3,7-3,9 m.

11. Fremskudte signaler.

11.1 Ved straekningshastighed over 75 km/t op-
stilles der fremskudt signal foran indker-
selssignaler, mellembloksignaler og daek-
ningssignaler pa fri bane. Det fremskudte
signal opstilles 800 m foran hovedsignalet
og indrettes med gennemkeorselsangivelse,
safremt hovedsignalet kan vise sker igen-
nemg,

Fremskudt signal bortfalder, dersom pé-
geldende hovedsignals stilling signaleres
gennem et foregdende hovedsignal.

11.2 Ved streekningshastighed 75 km/t eller der-
under kan der opstilles fremskudt signal
(uden gennemkgrselsangivelse) 400 m for-
an et indkerselssignal, mellembloksignal
eller daekningssignal, hvis synligheden af
dette er mindre end det foreskrevne.

11.3 Fremskudte signaler foran indkerselssigna-
ler med forgreningsangivelse indrettes med
forgreningsangivelse, safremt gennemkeor-
sel ad afvigende spor kan ske med hastig-
hed 75 km/t eller derover.

11.4 Afstanden fra et hovedsignal til et efter-
folgende fremskudt signal skal vaere mindst
400 m. Kan denne minimumsafstand ikke
overholdes undlades neavnte fremskudte
signal, og hovedsignalet indrettes til at give
oplysning om efterfslgende hovedsignals
stilling.
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11.5

11.6

Et fremskudt signal, der er opstillet 800 m
foran hovedsignalet, skal veaere synligt i
mindst 300 m’s afstand. Et fremskudt sig-
nal, der er opstillet i 400 m’s afstand foran
hovedsignalet, skal veere synligt i mindst
400 m’s afstand.

Hojde 2,5 m.

12. Perronudkorselssignaler.

12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

12.7

Perronudkerselssignaler indrettes til at vise
»ker«, hvor den tilstedende straekning er
dobbeltsporet og har automatisk linieblok-
anlaeg med signaler, der giver oplysning om
efterfalgende hovedsignals stilling. Signal
»kor« ma dog kun kunne vises, hvis afstan-
den til det naste signal, hvorfra »stop« kan
ventes, er mindst 250 m.
Perronudkerselssignaler kan indrettes til at
vise »stop og ryk frem«, hvor den tilste-
dende straekning er dobbeltsporet og har
automatisk linieblokanlaeg.
Et perronudkerselssignal skal kunne vise
»stop« i felgende tilfaelde:

Hvor signalet har samme funktion som

et stationsbloksignal for udkersel.

Hvor signalet markerer endepunktet af

en »afkortet togvej«.

Hvor det er kraevet i henhold til bestem-

melserne i bilag VI.
Et perronudkerselssignal, der ikke ma pas-
seres af indkerende tog, skal vise »forbi-
korsel forbudt« i alle andre tilfzelde end de
under 12.3 naevnte.
Et perronudkerselssignal skal kunne ses
fra det normale standsningssted (afgangs-
stedet). Hvis det efterfolges af et U- eller
SU-signal, skal det have mindst 250 m’s
synlighed. Hvor ét signal alene ikke kan op-
fylde disse betingelser, skal det dubleres, sa
signalerne tilsammen opnir den forlangte
synlighedsafstand.
Hojde 3,8 m; hvis signalet har bogstavviser
dog 4,6 m.
P4 side 207 og 208 er vist eksempler pa op-
stilling af perronudkerselssignaler pa for-
skellige stationstyper.

Gyldig fra 6/1 1975
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13. Dvergsignaler.

Dveergsignaler opstilles i almindelighed ca
2 m foran nermeste isolerede skinnested,
med midten af nederste lanterne 0,2 m over
skinneoverkant.

14. Sporskiftesignaler.

14.1

14.2

14.3

Centralbetjente sporskifter og sporspaerrer
forsynes med elektrisk belyste sporskifte-
signaler. P4 stationer med vigespor, hvor
indkerselssignalet ikke har brandgult lys,
udstyres indgangssporskifterne med stor
sporskiftelyste.

Centralaflaste sporskifter og sporspzrrer
i hovedspor samt centralaflaste aflgbsspor-
skifter og sporspaerrer i sidespor forsynes
med sporskiftesignaler med reflekterende
beleegning.

P4 stationer, hvor al rangering foregar for
signal, kan sporskiftesignaler undlades.

15. Overkorsels- og kontrolsignaler,

15.1

15.2

15.3

Regler for disse signalers placering er angi-
vet i SR, hvor det ligeledes er anfert, hvor-
dan det til signalerne horende faste merke,
signal nr. 11.5, skal anbringes.

Signalerne skal veere synlige fra det punkt,
hvor signal nr 11.5 er placeret.

Hgjde 2,6 m.

16. Uordenssigna‘ler.

16.1

16.2

Regler for disse signalers placering er angi-
vet i SR.

Uordenssignaler skal have mindst 150 m’s
synlighed og mé& s vidt muligt ikke kunne
ses fra en evt foranliggende overkersel.

16.3 Hgjde 2,8 m.

17. Bortfaldet.
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18. Placering af signaler pd strekninger med automatiske linieblokanleg.
18.1. Dobbeltspor med kort dekningsisolation.

18.1.1. Ind- og udkerselssignaler.

—T—— co.60 037 50._,‘_'
| @ \L
< 20-50 —-l——ca ao—j-—’%"——»

100-150

)

© 18.1.2. . Mellembloksignaler med venstresporsignaler.

’* /5 T;ca 60——»‘(20 80.—:l

7 I

+ —
(7
min. :
e—20 — 80 $ cq.60 1 3 15 ——=]

100-200

18.1.3. Mellembloksignal.

|
l-—-20-80 — Q. 60 ———— =
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182. Dobbeltspor uden kort dekningsisolation.

18.2.1. Ind- og udkerselssignaler.

T
n

50-80 i, /5

~
18.2.2. Mellembloksignaler med venstresporsignaler.
S—/rifz, /5t 50-60
) 1
50-80 min. /5—'=|
18.2.3. Mellembloksignal.

—

50-80

131
Gyldig fra 152 1971
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| 18.3. Enkeltspor med kort dekningsisolation.

18.3.1. Ind- og udkegrselssignaler.

. o O

J l m2in)
2 |<—
e—20—-50 ca.60 20-50

100-150

i

I

18.3.2. Mellembloksignaler.
;

P
I-—zo -50 ca.60 20-50 =

18.4. Enkeltspor uden kort dekningsisolation.

18.4.1. Ind- og udkerselssignaler.

e o

[] | ”L
f
50-80

f . [5—

100-/50

18.4.2. Mellembloksignaler.

T
g
E__

s0-60 1 50 -80 ol
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19. Normale typer landstationer pd hovedbaner.

Effektive sporlaengder samt placering af signaler og isolerede stod.

19.1. Alment.
L=leengde af krydsnings- eller overhalingsspor mellem frispormerker eller tungespidser.
T=effektiv leengde af sporet (maksimal togleengde).
M=standsningsmargin.

A=lengde af gennemgaende hovedspor mellem udkerselssignalerne i stationens ene ende og
frispormeerket i den modsatte ende.

Standsningsmagin skal mindst veere:

Maximal toglengde i m: T = 680 680 = T > 500 T < 500

Standsningsmargin: 50 m 30 m 15m

192. Dobbeltspor.

19.2.1. Overhalingsstation med midtliggende overhalingsspor.

+

f -+
ok

—= 7515} 30 |= 7 M —=] 15 |

- L=T+ M+65

19.2.2. Overhalingsstation med sideliggende overhalingsspor.
f . i f
AN 74
T - T e T
_\:o
” L ' ’

/o) |
o Yelldd
—=| 1545} 30 | T e 7 —] 75 |

—~t L=T+M+65




8-1

SODB
Bilag 1

19.3. Enkeltspor.

19.3.1. Krydsningsstation med sanitidig indkersel.

r-—ca?UO—-—'
(Pu] PU -
—F— F e — R -
s o (Y] , ® /_
.T ¥ —
min)
— /S min, . __I 2y/ ire.
[t ) 20— =30 > T — M /15 |-—
L=T+M+I65

19.3.2. Krydsningsstation uden samtidig indkersel. Krydsning mellem to tog af maksimal leengde
skal veere mulig.

in] |

{1515 30 | T

r L=T+M+65 >

19.3.3. Krydsningsstation uden samtidig indkersel. Krydsning mellem to tog af maksimal leengde
skal ikke veere mulig, men standsende tog af maksimal leengde skal kunne ekspederes for sig-
nal.

L=T+M+50

min. max.min.
15+

| /5o —~1 _ -/5-‘5’-
= ) S N\

C
O—J—h._ —F 3
’ ﬁm/n.
s - =

A=T+M+45

19.3.4. Krydsningsstation uden samtidig indkersel. Krydsning mellem to standsende tog er kun mu-
lig, nar begge tog maksimalt har den pa skitsen viste lengde.

L=T-+M+ 50
min. mex./min.

Ky 19215
=1/ i

 ———————
min. o L min.
/5415 s/ 5
L=T+M+ 35
Gyldig fra 15/6 1967 102
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Bilag 11

Sarlige regler for anbringelse af marker

1. Rangergreensen

Det mod stationen vendende meerke anbringes normalt 50-150 m
inden for indkerselssignalet.

P4 stationer pa enkeltsporede baner skal afstanden mindst vaere

folgende:
Tilladt streekningshastighed Afstand
indtil 75 km/t 50 m
80-140 km/t 120 m

Hvor afstanden mellem indkerselssignalet og stationens yderste
sporskifte er unormalt stor, eller hvor det undtagelsesvis méatte vere
ognskeligt af andre grunde, kan market vere anbragt mere end 150 m
inden for indkerselssignalet. Market belyses i si fald i merke.

Hvor der er anbragt meerke ved savel det indgdende som det udga-
ende hovedspor, skal meerkerne belyses i morke, mserket ved det ind-
gdende hovedspor dog kun hvor det er anbragt mere end 150 m inden
for indkerselssignalet.

Hvor maerket vender ud mod den fri bane, skal det belyses i morke,
nar der ventes tog ad venstre spor.

2. Hastighedsnedsattelse i udkerselsenden

Merket »hastighedsneds®ttelse i udkerselsenden« anvendes, jf SR,
kun pa stationer med hastighedsviser og anbringes foran indkersels-
signalet eller foran et stationsbloksignal for indkersel. Meerket anbrin-
ges normalt til hagjre for sporet og i en sddan afstand foran pageeldende
hovedsignal, at iagttagelse af maerket ikke generes af lyset fra hastig-
hedsviseren og signallanterne; en afstand pa ca 50 m vil normalt vere
passende.

3. Afstandsmarker

Ud over det i SR anferte gelder folgende:

Et eller flere af meerkerne bortfalder, sdfremt de ved at opstilles
i foreskreven afstand ville komme til at std pa et omrade, som daekkes
af indkerselssignaler, eller ville komme til at st foran et andet hoved-
signal eller venstresporsignal for samme kgreretning. Endvidere kan
man undlade at anbringe et maerke enkelte steder, hvor anbringelsen
er vanskelig, og hvor man i gvrigt pA anden méade har let ved at orien-
tere sig.

Hvor maerkerne star sammen med et fremskudt signal, opstilles de i
almindelighed til hgjre for og foran dette.

Lave afstandsmarker benyttes kun pa steder, hvor der ikke er plads
til almindelige afstandsmerker, som fx foran venstresporsignaler eller
hvor flere baner lgber jevnsides.
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4. Holdested uden hovedsignaler

Ud over det i SR anferte gelder folgende:

Ma=rket kan undlades anbragt enkelte steder, hvor opstillingen er
vanskelig, og hvor man i ovrigt pA anden méade har let ved at orien-
tere sig.

Bilag 111

Rangering ud imod et stationsbloksignal
for indkersel

P4 stationer med et stationsbloksignal for indkersel skal der 100 m
efter stationsbloksignalet — p& stationer med storst tilladte indkersels-
hastighed 140 km/t dog 120 m — anbringes et dveergsignal, som vender
ind mod stationen. '

Dveargsignalet skal vere fastholdt i stillingen »forbikersel forbudtc, -~
ndr indkerselssignalet viser skor« eller »skor igennemc« eller :
nar sporstykket mellem indkerselssignalet og stationsbloksignalet

for indkersel befares i retning mod stationen.

Indkorselssignalet ma kun kunne vise »kor« eller skeor igennemc«
ndr dvergsignalet er fastholdt i stillingen »forbikersel forbudtc,

og sporstykket mellem stationsbloksignalet og dveergsignalet
er frit.

Greensen, forbi hvilken der ikke ma rangeres ud imod indkorselssig-
nalet, markeres p4 normal made ved maerket »rangergraensenc.
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Bilag IV

Sikkerhedsafstand foran sporstoppere i
togvejsspor

ot

. Et indkerende tog skal standse senest 2 m foran en sporstopper.

2. Det seneste standsningssted foran en sporstopper skal markeres ved
maerket »stop«. '

3. Sporstopperen skal tydeliggores ved hjalp af lysreflekterende be-
laegning.

4. Ud for det sted, hvor pag=ldende togvejsspor entydigt begynder,
anbringes et fast maerke med angivelse af afstanden fra merket
til togvejens endepunkt. Merket skal ikke anvendes, nar samtlige
togveje pa en station ender foran sporstoppere, eller nar togvejen

Vi) signaleres som »afkortet togvej«.

Bilag V

Etablering af »afkortede togveje«

For etablering af s»afkortede togveje« geelder — ud over de i SR |
angivne bestemmelser — folgende: ‘
Hvis den safkortede togvej« udger en del af en normal indkersels-
z"”"*\ togvej, skal den afkortede togvejs endepunkt vaere markeret ved et
perronudkerselssignal, der skal vise sstop« i den tid, der svarer til
kore- og bremsetiden for at tog, der har passeret indkerselssignalet
henholdsvis stationsbloksignalet for indkersel med den tilladte hastig-
hed, og togvejen skal vaere »afkortet« set i relation til de gvrige ind-
korselstogvejes endepunkter, hvilket normalt vil sige, at den »afkor-
tede togvej« hgjst ma ga til perron- henholdsvis stationsmidte.
I tilfeelde, hvor det pa grundlag af foranstidende ikke er muligt at
fastseette, hvorvidt en togvej skal betragtes som safkortet«, afgeres
sporgsmaélet af generaldirektoratet. l
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- Bilag VI

- Sikkerhedsafstande for indkerselstogveje, der ikke har forleb
gennem en station helt ud til rangergrensen i stationens udkerselsende,
og signalisering i forbindelse hermed

Regler for togveje, som ender foran en spor-
stopper, findes i bilag IV, og regler for safkortede
togveje« findes i bilag V.,

1. Almene betingelser

1.1. Togvejens endepunkt skal veere markeret
ved et signal, der angiver, at viderekorsel
ikke er tilladt.

1.2. Togvejens forlgb efter endepunktet skal
veere aflast efter samme regler som tog-
vejen.

1.3. Afstanden fra indkerselssignalet hen-
holdsvis stationsbloksignalet for indker-
sel til togvejens endepunkt skal veere

mindst: ]
1.3.1. Elektrificerede strekninger med HKT-
anlaeg.l)
450 m, nar stoerste till indkerselsh er 100 km/t
350 m, » > » > > 90 km/t
300 m, » » » » > 75 km/t
2560 m, » > > » » 60 km/t

1.3.2. Quvrige strakninger.
1200 m, nar sterste till indkerselsh er 140 km/t

1000 m, » > » » » 120 km/t
800 m, » » » » » 100 km/t
600 m, » » » » » 75 km/t

1.4. Leengden af togvejens forleb efter ende-

punktet — i det folgende kaldet sikker-'

hedsafstanden og hvorved forstas afstan-
den fra togvejens endepunkt (markeret
ved et signal) til et »farepunkt« — samt
arten af signalet ved togvejens endepunkt
er afhengig, dels af om alle tog skal

1) For tog uden HKT-anleg skal der i tjenestekgre-
planerne og p& grundlag af de virkeligt forekom-
mende afstande mellem indkgrselssignalet, hen-
holdsvis stationsbloksignalet for indkgrsel og tog-
vef'ens endepunkt fastsattes en maksimal indkgr-
selshastighed, saledes at et tog, der far »kgr« eller
»kgre« med begreenset hastighed fra et af navnte
signaler, med sikkerhed kan bringes til standsning
ved togvejens endepunkt.

standse pa pageldende station, dels af
karakteren af det spor, indkerselstog-
vejen er stillet til, jf reglerne i efterfol-
gende punkter 2 og 3. For knudestatio-
ners vedkommende betragtes hver bane-
linie for sig ved afgerelsen af, om reg-
lerne i punkt 2 eller i punkt 3 skal an-
vendes. *

2. Sarlige betingelser for stationer,

hvor alle tog skal standse

Ved »stationer, hvor alle tog skal standse«

forstas i denne forbindelse stationer, der spor-

meessigt tillader viderefersel af et tog, men
hvor indkerselssignalet ikke kan vise »ker.
igennemc,
hvor der er etableret speerring mellem ind-
korselssignaler og udkerselssignaler, sale-
des at udkersel ikke kan vises, for indker-
selstogvejen er oplest, og
hvor der ikke ma gives tog tilladelse til
viderekorsel, for standsning har fundet
sted.

2.1. Togvejens endepunkt skal veere markeret
ved et signal, der skal vise »stop« i den
tid, der svarer til kere- og bremsetiden
for et tog, som har passeret indkersels-
signalet henholdsvis stationsbloksignalet -
for indkersel med den tilladte hastighed.
Sikkerhedsafstanden skal vere mindst
50 m,

2.2,

3. Seerlige betingelser for andre stationer
3.1. Gennemkorselssporet,

3.1.1. Togvejens endepunkt skal vaere
markeret ved et signal, der skal vise
sstop« i et tidsrum, der fastsaettes
af generaldirektoratet i hvert en-
kelt tilfelde.
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3.1.3.

3.1.4.

Endvidere vises »stop«, si lenge
noget sporskifte efter endepunktet
ikke har samme stilling, som krae-
ves for en indkerselstogvej til gen-
nemkKkgrselssporet med forlgb helt
ud til stationsgresensen.

. Speerring af signalgivning skal vaere

etableret som folger:

3.1.2.1. Er der indstillet en togvej
af den under punkt 3.1.1.
nevnte art, skal signalgiv-
ning for andre togveje i
samme koreretning vaere
spaerret, hvis sidstnaevnte
togveje eller disses forlgb
benytter, krydser eller en-
der i dele af det pageeldende
gennemkKkeorselsspor.

3.1.2.2. Er der indstillet en togvej,
der som naevnt under punkt
3.1.2.1. bergrer dele af et
gennemkKkgrselsspor, kan sig-
nalgivning af den under
punkt 3.1.1. nsevnte art til
dette gennemkegrselsspor
dog finde sted, men signal
»stop« ved denne togvejs
endepunkt skal overvages,
og signalet skal forblive pa
»stop«, s leenge den berg-
rende togvej er stillet.

Sikkerhedsafstanden  skal

mindst 120 m.

P& strekninger uden HKT-anlaeg

geelder endvidere folgende:

Hvis sikkerhedsafstanden er indtil

200 m, méa indkerselshastigheden

maksimalt veere 40 km/t.

Hvis sikkerhedsafstanden er over

200 m og indtil 400 m, ma indker-

selshastigheden maksimalt veere

60 km/t.

Hvis sikkerhedsafstanden er over

400 m, bestemmes indkerselshastig-

heden udelukkende af sporforhol-

dene.

vere
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Néar der er spormaessig deekning, sa-
ledes at bergring med fjendtlige be-
vaegelser er udelukket, kommer be-
stemmelserne i naerveerende punkt
dog ikke til anvendelse.

3.2. Qvrige spor.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Togvejens endepunkt skal, safremt
signal »ker« uden seerlig under-
retning skal kunne benyttes for
gennemkgrende tog, veere markeret
ved et signal, der skal vise »stop«
i den tid, der svarer til kere- og
bremsetiden for et tog, der har pas-
seret indkerselssignalet henholdsvis
stationsbloksignalet for indkersel
med den tilladte hastighed. I gvrige
tilfeelde skal togvejens endepunkt
veere markeret ved et signal, der vi-
ser »forbikersel forbudt« eller ved
et meerke »stop«.
Sikkerhedsafstanden
mindst 50 m.

Pa strekninger uden HKT-anlzeg
gelder endvidere folgende:

Hvis sikkerhedsafstanden er indtil
120 m, ma indkerselshastigheden
maksimalt veere 40 km/t.

Hvis sikkerhedsafstanden er over
120 m, ma indkerselshastigheden
maksimalt vere 60 km/t.

Nar der er spormaessig deekning, si-
ledes at bergring med fjendtlige be-
vaegelser er udelukket, kommer be-
stemmelserne i neervaerende punkt
dog ikke til anvendelse.

Hvis sikkerhedsafstanden er 50—
120 m, skal der ud for det sted, hvor
pageldende togvejsspor entydigt
begynder, anbringes et fast meerke
med angivelse af afstanden fra
meerket til togvejens endepunkt.
Meerket skal anvendes, nar der af
et antal togveje i pagxldende tog-
vejsspor findes blot én, som har en
sikkerhedsafstand pa 50-120 m.

skal vaere
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Bemaerkninger:

Ved fastseettelse af de anferte sikkerhedsaf-
stande gnsker man at hindre, at »utilsigtet« kor-
sel forbi det punkt, foran hvilket en togbhevaegelse
skal standse, umiddelbart medforer pakersel af
anden bevagelse, afsporing eller andet uheld.

Ved »utilsigtet« forbikersel forstas i denne for-
bindelse alene sidan kersel, der skyldes en loko-
motivigrers kortvarige optagethed af andre kor-
selsfunktioner end signaliagttagelser (»uopmaerk-
somhedsperioden«). Derimod tilsigter en sikker-

hedsafstand ikke at afhjeelpe egentlig uopmaerk-’

SODB

somhed over for signaler, forkert adfeerd eller
anden forsemmelighed fra lokomotivfererens si-
de, og heller ikke fejl ved bremsesystemet.

P4 »sstationer hvor alle tog skal standse« er
risikoen for utilsigtet forbikersel erfaringsmaes-
sigt ringe. Sikkerhedsafstanden for sddanne sta-
tioner er derfor uden hensyn til de der geldende
indkerselshastigheder fastsat til 50 m.

Ved fastsettelse af de gvrige sikkerhedsafstan-
de er man gaet ud fra en »uopmaeerksomhedspe-
riode« pa tre sekunder og den dertil svarende
vejlengde.

M
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kailag VI

Bemarkninger:

Ved etablering af nye sikringsanleg bestraber
man sig p4 at udnytte spor og sporforbindelser
bedst muligt for derved at opné stor trafikal smi-
dighed. Herved er der fremkommet behov for ret-
ningslinier med hensyn til sikkerhedsafstande.

Ved fastsettelse af de anferte sikkerhedsaf-
stande gnsker man at hindre, at ,,utilsigtet” kor-
sel forbi det punkt, foran hvilket en togbevaegelse
skal standse, umiddelbart medferer pikersel af
anden beveegelse, afsporing eller andet uheld.

Ved ,,utilsigtet” forbikersel forstas i denne for-
bindelse alene saddan kersel, der skyldes en loko-
motivigrers kortvarige optagethed af andre kor-
selsfunktioner end signaliagttagelser (,,uopmaerk-
somhedsperioden®). Derimod tilsigter en sikker-
hedsafstand ikke at afhj®elpe egentlig uopmeerk-
somhed over for signaler, forkert adfserd eller
anden forsgmmelighed fra lokomotivfgrerens si-
de, og heller ikke fejl ved bremsesystemet.

Med ,stationer hvor alle tog skal standse” er
der forst og fremmest tenkt pad Kebenhavn H,
men en rekke andre stationer kan komme i be-
tragtning og dermed nyde trafikale fordele af
bestemmelserne. Sikkerhedsafstanden for sadan-
ne stationer er fastsat uden hensyn til de der
geldende indkerselshastigheder, idet man har
benyttet sig af det erfaringsmateriale, som mange
ars praksis p4 Kgbenhavn H har givet. P4 denne
station har der i en arraekke veret anvendt sik-
kerhedsafstande helt ned til ca 50 m mellem
togenes seneste standsningssted og tilsvarende
farepunkt. Man neerer derfor ikke betenkelig-
hed ved pd denne og lignende stationer at fast-
seette naevnte sikkerhedsafstand til 50 m.

Ved fastsattelse af de gvrige sikkerhedsafstan-
de er man giet ud fra en ,,uopmaerksomhedspe-
riode* pa tre sekunder og den dertil svarende
vejleengde.
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I punkt 1.3. er der givet regler for, hvilken af-
stand der skal veere fra indkerselssignalet hen-
holdsvis stationsbloksignalet for indkersel til
togvejens endepunkt i forhold til en given hastig-
hed. Modsat giver punktet ogsi oplysning om
den maksimale hastighed, hvis man har en given
stationsleengde. Hovedreglen bor dog veaere, at en
station anleegges med den afstand fra signalet til
togvejens endepunkt, som svarer til streeknings-
hastigheden, medens det kun undtagelsesvis bar
forekomme, at en stations manglende laengde
kompenseres gennem en fast hastighedsnedsat-
telse.

I punkt 3.1. angives, hvorledes der i gennem-
korselssporet kan etableres togveje, som ikke har
forleb helt ud til rangergreensemerket i statio-
nens udkerselsende. Sddanne togveje har tidli-
gere veeret tilladt, men de blev fjernet, efter at
man ved en rekke lejligheder havde haft uheld
i forbindelse med disse togveje. Efter indforel-
sen af begrebet ,samtidig indkersel” samt for-
leengelsen af mange stationer, anses tiden for
moden til at opheeve forbudet mod at etablere
togveje af omhandlede art, idet ogsa signalsyste-
merne er blevet mere fuldkomne.

I punkt 3.2.4. omtales et fast meerke med angi-
velse af afstanden fra meerket til togvejens ende-
punkt. Indferelse af dette faste meerke tilsigter
— pa linie med hovedparten af neerverende ret-
ningslinier — afskaffelse af begrebet ,farlig sta-
tion“.

I punkterne 3.1.4. og 3.2.3. er benyttet en ha-
stighedsgraense pa 60 km/t, idet ,,middelstor ha-
stighed” er forudsat sndret fra 50 km/t til 60
km/t for dermed at nyttiggere den hastighed, som
sporskifter 1:14 tillader.
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. Bilag VII

Overgangsbestemmelser for indretning af bestiende

Gyldig fra 15/2 1971

Bilag VII

spor- og sikringsanleg

Ved etablering af nye sikringsanleg skal be-
stemmelserne i bilagene I-VI og VIII anvendes.

Ved =ndringer af bestiende sikringsanleg,
hvor det ikke uden videre er muligt at anvende
bestemmelserne i de navnte bilag, samt nar der
i ovrigt er tvivl om disse bilags anvendelse, skal
spergsmalet forelegges sikringstjenesten til af-
gorelse.
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Bilag VIII

Bilag VIII

Retningslinier for etablering af sporisolationer i sporskifter

samt placering af signaler

i forhold til sporisolation og frispormarke

1. I bilag I til SODB er angivet, hvorledes sig-

naler og isolerede sted skal placeres pa nor-
male typer landstationer pa hovedbaner.

. P4 stationer med sikringsanleg type DSB

1964 ma den pa fig 1 og 2 viste minimums-
afstand pa 5 m fra det isolerede sted til fri-
spormeerket maksimalt veere 10 m.

. I gvrige tilfelde udferes sporisolationer for

tilvejebringelse af sikring mod utidig omstil-
ling i og foran sporskifter som angivet i fig
1 og 2, og PU- eller dveergsignaler placeres
normalt som angivet i fig 2.

Med hensyn til den del af sporisolationen,
der er beliggende foran tungespids (kaldet
X), leegges folgende regler til grund:

a) Sporskifter, der ikke dagligt omstilles for
rangerbeveegelser: X afpasses efter spor-
forholdene.

b) Ved sporskifter, der dagligt omstilles for
enkelte rangerbevagelser: 10 <X <40
(20 = X = 40).

c¢) Ved sporskifter, der dagligt omstilles for
hyppige rangerbeveegelser: 10 =X =< 20
(20 = X = 40).

Tallene i parentes gaelder for sidstlgbende
drev ved koblede sporskifter.

P4 stationer, hvor rangeringen er sikret ved
signaler, skal afstanden fra et dveergsignal,
der bruges som sidedeekning af en togvej, til
frispormaerket veere mindst 10 m.

X ;nin,
l!j ‘] £ “ I
@ @
[ » S——
Fig./

mox| min.
sm 5m

Fig.2
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