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§ 1. Tvaerprofiler

(1) Pé 1. og 2. klasses hovedbaner fremstilles banelegemet pa
fri bane i overensstemmelse med de pa fig. 1, 2 og 3 viste nor-
malprofiler.

(2) Normalprofilerne er fastlagt pa grundlag af de i sporreglers
§ 10 angivne normale ballastprofiler. Ved sterre ballasttykkelser
foreges den samlede planumsbredde med 15 cm for hver 5 cm
foregelse af det samlede ballastlags tykkelse.

(3) Pa sidebaner kan planumsbredden nedszttes, men afstan-
den fra spormidte til planumskant skal dog veere mindst 2,70 m.

(4) Pa stationspladser skal afstanden fra spormidte til pla-
numskant vaere mindst 3,00 m. Hvor rangering finder sted i
storre udstrekning, ber planumsbredden foreges og ballastlaget
fores ud til planumskanten.

(5) Hvor forholdene tillader det, vil det ofte vare enskeligt,
at der langs planumskanterne eller pa banketterne tilvejebringes
stianlaeg til brug for banekolonnerne.

(6) Med hensyn til eventuel @ndring af den pa fig. 1 viste
groftedybde og -bredde henvises til §§ 2 og 5.

(7) Skraninger, hvis hejde er mindre end 6 m, udferes med
det pd normalprofilerne viste anleg 1,5. Dzmninger, der er
hejere end 6 m, fremstilles saledes, at det gverste 5 m hoje af-
snit gives anleg 1,5, medens anlegget for de underliggende af-
snit foreges med 0,5 for hver 5 m hejde. I afgravninger med
storre dybde end 6 m gives det gverste 5 m heje afsnit anleg 1,5,
medens skrdningen herunder gives anleg 1,75. Hvor mindre
gode jordarter forekommer, ber de forannzvnte skraningsanleg
foreges passende.
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§ 2. Underbygningens udferelse

(1) Nar planum i afgravninger bestdr af ler, eller af opfrys-
ningsfarligt materiale, hvortil navnlig herer overgangsformerne
mellem ler og sand, ber der foretages en yderligere afgravning
i en tykkelse af 20 til 50 cm, og de bortferte materialer erstattes
med grusfyld. Af hensyn til en effektiv afvanding af erstatnings-
fylden skal greftedybden om fornedent samtidigt foreges.

Hvor planum i afgravninger ville komme til at bestd af terve-
jord, ber denne udgraves og erstattes med god, grusholdig fyld.

(2) Safremt der som demningsfyld mi anvendes ler, skal
mindst de gverste 20 cm af demningen udferes af grusfyld, og
der ber nederst i demningen legges et lag god grusholdig fyld
uden vandsugende egenskaber.

Dette lags tykkelse afhanger af dets evne til at standse vand-
opsugning, men tykkelsen skal dog altid vare mindst 20 cm.

Opfores demningen pé eftergivende terrzn skal laget af grus-
holdigt fyld indlegges si hejt oppe i demningen, at det efter
demningens nedsynkning stadig er over grundvandsspejlet.

Fedt ler og opfrysningsfarlig fyld ber kun anvendes i dem-
ningskernen, siledes at der savel i skrdninger som i planum an-
vendes sand eller grus.

Bled bund under demninger (f. eks. torv og dynd) ber sd vidt
muligt fjernes fuldstzendigt enten — nar forholdene tillader det
— ved bortgravning eller ved, at demningen opferes pd en sidan
made, at den blede bund fortrenges. Hvis dette sidste ikke
lykkes, ber demningen gives en midlertidig jordbelastning, som
senere fjernes, og der tilvejebringes derefter kontrabanketter til

belastning af den tilstedende blede bund. Banens granse legges
i almindelighed i en afstand fra deemningens skriningsfod, der
er mindst 1,5 gange dybden af den blede bund.

(3) Ved udvidelser af bestdende planum, f. eks. ved anlag af
2. spor, skal svel i afgravning som i pifyldning den everste del
af det nye planum indtil en dybde af mindst 10 cm under gam-
mel planumskant fremstilles af grus- eller sandfyld, jfr. fig. 3.
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Fig. 4. Monierplade.

Hvor forholdene matte tale derfor, kan der til yderligere sikring
of en effektiv afvanding af det bestdende planum tilvejebringes
tverdren over det nye planum. oo |

(4) Hvor der i de forannzvnte tilfzelde t:lve;ebfmges lag af
grus- eller sandfyld, skal overfladen af den underliggende jord
af ringere kvalitet forinden afrettes siledes, at tverfaldet er
mindst 40°/ . .

(5) Hvor pladsforholdene krzver det, kan det blive nﬂdveg-
digt at erstatte den normale jordskrining med stettemur, glacis
eller lignende.

Hvo%nder er tale om mindre hejder, kan man i stedet for al-
mindelige betonstettemure eller glacis anvende afstimingsp}ader
af armeret beton (som vist p4 fig. 4), der anbringes mellem skinne-
stolper, der er nedstebt i betonfundamenter.

¢

Skinnerne kan om fornedent forankres til nedrammede ege-
treespele eller til jernbetonplader.

(6) Ved tilfyldning bag bropiller, floje, hvelvinger, gennem-
leb, stettemure og lign. skal der bag bygvarket anvendes groft
grus, som tillige med den evrige bagfyld stampes omhyggeligt
i 20 cm tykke lag.

Tykkelsen af gruslaget ber vare 75 a 100 cm.

§ 3. Banelegemets vedligeholdelse

(1) For et spors bareevne og faste leje er ikke alene selve
sporets og ballastlagets beskaffenhed, men ogsd den ballastlaget
bzrende undergrund af vasentlig betydning.

For at holde undergrunden sd modstandsdygtig som muligt
skal der serges for en god afvanding af banelegemet. Grefter,
gennemloeb og afleb fra dren o. 1. ber holdes oprenset. Det op-
rensede materiale ma ikke henlegges pd planumskanten og si
vidt muligt heller ikke pa den nedre del af skréningen, men ber
kastes op pd hegnsbanketten eller pd den serlige banket i af-
gravninger, hvor denne maitte forefindes. Eksisterende dren ma
holdes under tilsyn, siledes at der kan gribes ind i rette tid, si-
fremt et dran tilstoppes.

(2) Er planumskanten i tidens leb blevet for hej, skal den af-
graves, og det afgravede feres bort. Er hejdeforskellen mellem
ballastoverkant og planumskant i tidens leb blevet for stor, ma
banketten loftes. Hertil ma kun anvendes vandledende grus.

Hvor tvaerdran af sten forefindes, skal disse fores op igennem
den loftede banket.

(3) Har de tilstedevzrende banegrefter vist sig utilstreekkelige
til afvandingen i vide afgravninger, mi grofterne fordybes.

P4 steder hvor fordybning af greften pid normal made ville
krzve uforholdsmassigt stort jordarbejde, kan uddybningen ske
ved anvendelse af serlige armerede betonplader (jfr. fig. 4), der
anbringes mellem nedrammede skinnestykker og afstives mod
hinanden.

Tilfyldning
bag bropiller,
stattemure
o.l.

Under-
grunden

Planums-
kanten

Banegreften
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Huvis det er muligt, kan ulemperne fjernes ved, at sporet loftes.

En forbedring af afvandingen vil — navnlig pd den side af
banen, hvorfra vandet kommer — kunne ske ved lzgning af et
afskzrende stendren med dranrer eller perforerede glasserede
ror i frostfri dybde under groftebunden.

I afgravninger, hvor planumskanterne er tilbejelige til at skyde
ud i banegrefterne, kan grofteskrdningerne sikres med beton-
indfatninger som nzvnt i § 2 (5).

(4) Safremt der sker opskydning af leret planum, vil sporet
ikke kunne fa et roligt leje.

Forholdene ber forbedres ved at erstatte leret i en dybde af
20 til 50 cm under planum med grusfyld eller andet vand-
afledende materiale. Eventuelt vil det vare hensigtsmeassigt, sa-
fremt forholdene tillader det, samtidigt at foretage en loftning
af sporet. Pi grusballasterede strzzkninger ber det overvejes i
forbindelse med et sidant arbejde at indlegge stenballast.

Forinden det nye materiale pafyldes, ma det neje iagttages, at
undergrundens ny overflade afrettes med rigeligt fald, dog mindst
40°/50.

I tidens leb kan der sivel i afgravninger som pid demninger
dannes sterre vandsazkke under selve sporet. Nér dette er kon-
stateret, ber der foretages en draning med dybe tvaerdren af
sten i en afstand afpasset efter vandsakkenes sterrelse.

(5) Hvor der forekommer opfrysninger, ber undergrunden
udgraves i passende dybde, dog mindst til 70 cm under svelle-
overkant, og det udgravede erstattes med godt vandledende ma-
teriale, f. eks. singels eller groft grus. Det er af vigtighed, at
stederne for opfrysningerne afmerkes nejagtigt i vinterperioden,
siledes at der ikke kan vare tvivl om, hvor udgravning og ud-
veksling af opfrysningsfarligt materiale til sin tid skal foretages.

(6) Hvor der i skrininger er foretaget rendegravninger el.
lign., eller hvor der er forekommet skred, ma muldjordsbeklaed-
ningen retableres, sdledes at der bliver mindst 10 cm muldjord
(malt vinkelret pi skriningen), der besis med rent og spire-

dygtigt grasfre.
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§ 4. Snevarn

(1) Hvor sammenfygning af sne i sterre omfang kan forventes,
skal afgravninger sikres mod sneleg. Ved afgravninger pa indtil
1 m, regnet fra skinnetop, kan det tilstedende terrzn afgraves
med en stigning, der hejst er 100°/,,. Ved sterre afgravnings-
dybder og hvor jordvardien ikke er for hej, kan anvendes sne-
belter med snevolde.

(2) Hvor snebzlter med volde ikke findes, kan i vinterperioden
opstilles flyttelige snehegn. Snehegn af halmbénd ma af hensyn
til faren for spredning af flyvehavre ikke anvendes.

Afstanden fra disse snehegn til sporet afhanger af forholdene
pa stedet, men geres normalt ca. 25 m.

§ 5. Afvanding

(1) Afvandingen af banelegemet sker normalt til banegref-
terne, jfr. § 1. Den pa normalprofilerne, fig. 1, angivne grefte-
dybde er den mindste, der ma bruges. Nar stor vandfering kan
forudses, skal grefternes tveersnit foreges passende. Grefterne
ber have et fald pd mindst 2°/,,. Som almindelig regel gezlder,
at grefternes fald og dybde skal vere si stor, at vandet ikke kan
stige hejere end til ca. 30 cm under planumskanten.

Hvor der pa grund af grefternes steerke fald eller jordbundens
beskaffenhed er fare for udskering, ma grefternes bund og sider
sikres med stensztning, betonplader eller lignende i passende
omfang.

(2) Hvor tvaergiende grofter — f. eks. vejgrefter ved vejover-
foringer — og rerledninger afvandes til en afgravning, skal van-
det ledes til banegreften ad en i baneskraningen anbragt rende
eller trappestyrt af permanent konstruktion (beton) eller ved en
nedlebsbrend med rerledning. Ved greftens indmunding i ren-
den ma der treffes foranstaltninger for at hindre, at denne un-
derskylles. Ved rendens eller rerledningens udmunding i bane-
groften md dennes bund og den modstiende side sikres ved
stensztning, betonplader eller lignende.
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(3) Langs med stationspladser er tilvejebringelsen af god, dyb
groft meget onskelig til direkte draening af planum i en vis bredde,
og man opnér derved tillige at fi en god modtager af vandet fra
stationspladsens dran og aflebsledninger for overfladevand. Til-
stedeveerende grofter ma derfor ved stationsudvidelser og lig-
nende kun rerlegges i nedvendigt omfang.

Hvor grofter rerlegges, ber det erindres, at tztte rerledninger
kun erstatter en greft med hensyn til det gennemstremmende
vand, men ikke som optager af overfladevand eller som dren.
Safremt en groft rorlegges eller fores i en tet rende, som f. eks.
under broer, ber der derfor samtidigt langs ledningen eller ren-
den udferes forneden drening.

(4) Hvor der i skrininger, navnlig afgravningsskraninger, fore-
kommer udsivning af vand (vld), vil dette kunne give anledning
til skréningsskred, safremt vandet ikke opfanges og afledes til
banegroften. Hvor sidanne udsivninger iagttages, mi der derfor
foretages en drzning af skrédningen. Denne udferes normalt som
et 50 cm dybt og 30 cm bredt stendrzn, der fra det punkt, hvor
vandet viser sig, fores ned til banegreften. Pi steder, hvor der
forekommer udsivninger i sterre udstreekning, ma der i den
pagzldende skrining tilvejebringes et system af stendren, f. eks.
en rekke skridrzn i de vide lag fort ind til dran i skrdningens
faldretning.

Nir skraninger er vide som folge af hejtliggende grundvands-
spejl, ma de drezn, der tjener til egentlig afdrzning, have en
dybde af mindst 0,75 m malt vinkelret pd skraningen.

Hvor der er tale om hzldende terrzn, kan det undertiden vare
hensigtsmassigt at afskere vandet pd den heje side af banen,
f. eks. ved lzgning af et dren i hegnsbanketten. Der tilveje-
bringes passende aflob til banegroften fra disse dren.

(5) Hvor planum ikke pé tilfredsstillende méide vil kunne
afvandes alene ved dbne grefter, f. eks. hvor planum viser sig
vad pa grund af jordbundens art, veld, hejtliggende grundvands-
spejl eller lignende, mé der ligeledes tilvejebringes en drzning.
Denne udferes simplest som korte tver- eller skradran, udfert
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Fig. 5. Drzning af stationspladser.

som stendrzn uden drznrer med afstand 5—10 m og udmun-
dende i banegrefterne. Under serlige forhold, f. eks. hvor sporene
ligger i forskellig hejde, kan lengdedrzn mellem sporene
anvendes. Disse lengdedrzn kan udferes som angivet i (7).

(6) Ved alle overkersler og overgange ber planum afvandes
med stendrazn, der gives godt fald til grofter, ledninger o. lign.,
ligesom der ber serges for, at ballasten er serlig god og vand-
afledende. Pi grusballasterede baner ber der indlaegges sten-
ballast i overkerslerne.

Hvor vejen ligger vandret eller har fald mod overkerslen, skal
tveerprofilet uden for sporarealet formes siledes, at dybdepunk-
terne ved rendestenene eller greftekanterne ligger mindst 8 cm
under skinneoverkanten i 3 m afstand fra spormidten.

(7) P4 stationspladser kan afvandingen i almindelighed ikke
tilvejebringes alene ved afskrining af planum mod banegrofterne,
dels fordi planumsbredden er for stor, dels fordi ballastlaget far
vandstandsende indfatninger som perroner, lesseveje o. lign.
Til dreening af planum mé der derfor tilvejebringes et system af
drenledninger, der gives afleb til banegrofter eller aflobslednin-

Afvanding
og draening
af

overkorsler

Drening af
stations-
pladser
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ger, eventuelt kloakledninger, og udferes efter de retningslinier,
der er angivet pd den skematiske plan, fig. 5, og ievrigt i overens-
stemmelse med eventuelle pd vedkommende sted gazldende
aflebsregulativer.

Pa stationspladser, der anlegges pa opfyldning over bled bund,
ber det overvejes, om dransystemet i forste omgang kan ind-
skreenkes. Pd god vandafledende bund kan drening i mange til-
feelde undvzeres.

Drznene udferes som angivet pa fig. 6 af mindst 8 cm draenrer
ien 30 x 30 cm kasse af perlesten, ral eller lignende. Drenren-
den fyldes ievrigt med groft grus til planumshejde. Vanskeligt
tilgeengelige dreen samt alle dreen pé steder, hvor der er fare for
tilstopning med sand eller planteredder, ber dog udferes med
13 cm dranrer — eventuelt som dobbelte dran bestdende af 8 cm
rer i 13 cm rer.

Ved alle retningsforandringer, forgreninger og udmundinger
af dren erstattes drznrerene med glaserede formstykker eller
rer. Dreen legges med mindst 3°/,, fald og af hensyn til frostfaren
i en dybde af mindst 75 cm under fardig overflade.

Planum afrygges med et tveerfald pd mindst 40°/,, mod drz-
nene, der legges parallelt med sporene uden for svelleenderne.
Nar et enkelt spor ligger mellem perronforkanter, vil det dog i
reglen vare nedvendigt at legge drznet midt under sporet.

De langsgdende drzn feres til samleledninger, der si vidt
muligt legges vinkelret pa sporene og gives afleb til kloakled-
ninger eller grofter. Hvor dren steder til samleledninger, an-
bringes 30 cm brende — eventuelt sterre brende af betonringe
— med sandfang og normalt med tet deksel. Drenenes ind-
munding i brendene ber ligge mindst 20 cm over udlebet.
Sifremt afvandingen sker direkte til en kloakledning, anbringes
foran samleledningens indmunding i kloakledningen en 1 m
brend med sandfang, og mellem denne og nedgangsbrenden
pé kloakledningen anbringes en vandlds. Nar forholdene ger det
onskeligt, kan i stedet de enkelte brende forsynes med vandlise.
Er der fare for, at kloakvandet under regnskyl kan stuve op og

15
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Fig. 6. Drening af stationsplads.

treenge ind i dranene, ber samleledningerne ved udlebet i ned-
gangsbrendene forsynes med drznventiler.

(8) Ved sporskifter skal der i szrlig grad drages omsorg for
bortledning af overfladevand fra det svellemellemrum, i hvilket
forbindelsesstzengerne findes. Safremt der langs stationspladsen
findes en dben groft, afvandes sporskifterne i sporet nzrmest
denne og eventuelt i det felgende spor til greften ved en rende i
planum. Andre sporskifter afvandes til en 25 cm brend, der
anbringes mellem sporskiftetommeret med overkant 5 cm under
temmerets underside. Brendene forsynes med en los stebejerns-
rist, og omkring det everste brondror, der skal vare perforeret,
tilvejebringes en pakning af ral eller skarver til drzning af balla-
sten under tungepartiet. For at lette eventuel senere opgravning
til sporskiftebrendes aflebsledninger ber disse feres ud vinkelret
pa sporet. Aflebsledninger fra disse brende kan undtagelsesvis
ved enkelte sporskifter udferes af dranrer.

P4 lignende made som ved sporskifter skal der, hvor forholdene
taler derfor, foretages afvanding af isolerede skinnested, skinne-
kontakter m.v.

(9) Aflebsledninger udferes i overensstemmelse med Dansk
Ingenierforenings aflobsregulativ og eventuelle stedlige regula-
tiver, hvor disse kan finde anvendelse pé statsbanernes forhold.

Afvanding
af sporskifter
m.v.

Aflebsled-
ninger og
brende
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For materialernes vedkommende henvises til Dansk Ingenier-
forenings normer for betonvarer.

Aflebsledninger med lysvidde 40 cm og derunder udferes i
almindelighed af mufferer. PA steder, hvor rerene kan ventes
udsat for tzrende vand, og ved vanskeligt tilgengelige ledninger
skal anvendes glaserede lerrer. Til sterre ledninger med lysvidde
indtil 60 cm anvendes betonmufferer, eventuelt spidsbundede
betonrer. Ledninger med lysvidde sterre end 60 cm udferes af
cirkulzre eller spidsbundede muffelese betonrer.

Oversiden af rerledninger under spor skal ligge i en dybde af
mindst 1,5 d -+~ 25 cm under svelleunderkant, hvor d er lednin-
gens lysvidde i cm; den nzvnte dybde ma dog aldrig vere mindre
end 55 cm. Kan denne betingelse ikke opfyldes, skal der traffes
serlige foranstaltninger, jfr. § 6.

(10) Afleb fra grefter til lukkede ledninger skal normalt ske
til en i greftebunden anbragt mindst 30 cm brend med sandfang

Fig. 7. Nedleb fra groft.
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Fig. 8. Sidenedleb fra groft.

og forsynet med halvkugleformet opadhvelvet smedejernsrist,
se fig. 7. Aflobet kan dog ogsd, f. eks. for at spare faldhejde, ske
gennem en rorledning med indmunding i en lodret frontmur tilen
i umiddelbar nzrhed af groften anbragt mindst 30 cm brend med
sandfang og tzt dzksel, se fig. 8. Af hensyn til anbringelse af en
tilstreekkelig stor lodret rist skal rerledningen ved indlebet i
frontmuren have en lysvidde af mindst 30 cm, og overgang fra
dette ror sker om fornedent ved anvendelse af spidsrer.

§ 6. Gennemleb m. v. under banen

(1) Gennemleb under banen og gennemlob for banegrofter
under overkersler m.v. m4 ikke gives mindre lysvidde end 30 cm.

Gennemleb under banen skal indtil 40 cm lysvidde udferes
af glaserede lerrer med omstebning. Sterre gennemleb udferes
af omstebte muffelose betonrer eller som firkantede gennemlob
af beton, alt i overensstemmelse med normaltegning, blad 1114.

(2) Nar vand- og fjernvarmeledninger fores under banen,
skal disse legges i et beskyttelsesrer af beton (evt. stilrer), der
afvandes til banegrefterne eller til serlige bronde, der szttes i
forbindelse med bestiende afvandingssystem. De nzvnte beskyt-
telsesror udferes for at sikre banelegemet i tilfzlde af brud pa
ledningerne.

Gennemleb
for over-
flade- og
spildevand

Vandled-
ninger m.m.
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(3) Det kan vare en driftsmzssig og ekonomisk fordel, at
gennemleb og de under (2) omhandlede beskyttelsesrer fores
under banen ved gennempresning, hvorved man undgir opgrav-
ning i sporet og indlegning af midlertidige sporafstivninger.

§ 7. Perronanleg

(1) Der anvendes normalt felgende perronformer, idet tallet
angiver perronforkantens hejde i cm over et plan gennem skinne-
overkanterne:

a. Perron 26. Benyttes pa landstationer, mindre kebstadsstationer
samt til bagageperroner o. lign.

b. Perron 50. Benyttes pa storre kebstadsstationer.

c. Perron 87 og 92. Anvendes kun pa strakninger, der er eller kan
forventes elektrificerede.

Delene til de nazvnte perronformer leveres som fardigstebte
betonvarer efter normaltegningerne. Udover de normale dele
leveres szrlige plader til hjerner, ramper m.v.

(2) Leesseperroner kan have en hejde pd 102, 110 eller 120 cm
over skinneoverkant. Mod vejsiden varierer lasseperronernes
hejde fra 100 til 115 cm over vejen. Til perronindfatning kan
anvendes de pa fig. 4 viste afstivningsplader af armeret beton,
der anbringes mellem skinnestolper nedstebt i betonfundamenter.
Til beskyttelse af overkanten af pladerne pésvejses ovenpa stol-
perne et gennemgdende vinkeljern el. lign.

(3) Afstanden fra spormidte til de under (1) og (2) n=zvnte
perroner fremgar af »Granser for det frie rum over sporenes,
jfr. § 11 (1).

(4) Den simpleste form for en perronbefastelse er grusbeleg-
ning, der kan udferes med et bundlag af 5—10 cm slagger eller
singels og et slidlag pd 3 cm lerholdigt grus. En fast overflade
opndr man bedst, nir gruslaget afdekkes med et tyndt lag sten-
mel.
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Belegning med beronfliser benyttes, hvor man i stedet for
perronvogne med jernringe har vogne med gummiringe. Fliserne
leveres i sterrelse 40 < 40 cm, 40 x 20 cm og trekantede fliser
(40 < 40 x 56,6 cm). Endvidere kan anvendes toplagsfyldte og
overfladebehandlede perroner. Belegningen bestir af alm. maka-
dam, hvor man i stedet for afdekningen af toplaget med grus
paferer den renfejede overflade vejtjaere eller asfaltemulsion, der
afdzkkes med et lag smésingels eller smaskarver. Denne behand-
ling gentages efter behov.

Teppebelegning kan udferes pad alm. eller toplagsfyldt og
overfladebehandlet makadam. Materialet er som regel asfalt-
emulsionsbehandlede smasten.

§ 8. Lzsseveje
Befastelsen kan udferes pa folgende mader:

a. Makadamisering, der f. eks. bestdr af et bundlag (10—15 cm)
af paksten el. lign., et toplag (10 cm) af skarver eller singels
og et 1 a2 cm slidlag af rent skarpt grus med et mindre ler-
indhold.

b. Toplagsfyldt og overfladebehandlet makadam. 1 stedet for det
under a nzvnte slidlag piferes den renfejede overflade vej-
tjere eller asfaltemulsion, der afdekkes med et lag smasingels
eller sméskarver. Denne behandling gentages efter behov,

c. Teppebelegning kan udferes ovenpd den under b navnte
belegning. Materialet bestdr af 0—10 mm sten, der er
behandlet med asfaltemulsion. Tykkelsen af teppelaget kan
efter feerdselens intensitet variere fra 2—4 cm.

d. Brolegning kan udferes med almindelige brosten pa et 15—20
cm tykt sandfundament, eller man kan anvende chaussébrosten,
der szttes pd et fundament af makadam eller af grovbeton.

Korebane-
befastelser
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vede pale i en indbyrdes afstand af 2,5 m og en fri hejde pd 1,10
m over jorden samt fire hegnstrade, der befastes til pzlene med
galvaniserede kramper.

(2) Knzkpunkter i banehegn udferes som vist pa fig. 10.
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Vedr. hejdeindskrenkninger samt breddeindskrznkninger i hejdeinter-
vallerne 130—930 mm og 3415—4650 mm over s.0. se heftet »Sterste
tilladte akselafstand, akseltryk og metervaegt samt lesseprofilc.

Fig. 12. Lasseprofil.
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(3) Banehegn pa stationer (fig. 9) udferes som alm. banehegn,
idet man anvender 5 hegnstride og en paleafstand pd 2,00 m.

(4) Banehegn pa stationer kan ogsa pa beferdede streekninger
udferes som tremmestakit, hvor stolperne kan vare kass. skinner
(fig. 9).

(5) Som hegn kan endvidere anvendes galvaniseret tradflet-
veerk fastgjort til kass. skinner forbundet med en overligger af
vinkeljern el. lign.

§ 10. Midlertidige skinneafstivninger

(1) Ved mindre arbejder under spor — f. eks. rergennemleb,
palegning af hamre pd midlertidige paledg o. lign. — kan ofte
med fordel anvendes midlertidige skinneafstivninger.

(2) Afstivningen kan udferes som angivet pd fig. 11, hvor
svellerne over rendegravningen er erstattet af profiljern, der ved
bejler er ophangt i skinnebundter.

(3) Skinneafstivninger i hovedspor vil som regel medfere, at
der md ivarkszttes midlertidige hastighedsnedsattelser.

§ 11. Fritrumsprofiler

(I) Der henvises til vedlagte »Greenser for det frie rum over
sporene«, der angiver de for tiden gzldende fritrumsprofiler for:

spor pé fri bane,

stationernes hovedspor m.m.,

stationernes sidespor, havnespor, private sidespor o.lign.,

spor i verksteds- og remisebygninger.

(2) Pa fig. 12 er vist det nugzldende lesseprofil.

Stationshegn

Fritrums-
profiler

Lesseprofil
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Ved profilerne I, II og III angiver den kantskraverede linie vdet udv. D-profils, der er det mindste teoretisk anvendelige profil.
Ved profil IV er A-profilet det mindste teoretisk anvendelige profil, der dog kun enskes gennemfort ved nyanleg og ved
ombygning af bestdende anleg.

Fr itrumsproﬁler e A, B og C skal gennemfores ved nyanlag og ved ombygning af bestiendeanleg.

Profil A gzlder i almindelighed.
Profil B gzlder for broer og lignende bygvarker.
Profil C gzlder for perroner og andet tilsvarende. .

Anm. 1. Profil II C ma i hejdeintervallet 380 til 710 mm over S.0O. kun udnyttes fuldt i bredden, nir
perronens forside er udformet siledes, at forbipasserende vogntrin kan glide langs denne uden
at komme i klemme eller fanges af fremspringende partier. I modsat fald skal perronens forside
i nevnte hejdeinterval vzere trukket 50 mm tilbage. (Sporovergange og perronender).

Anm. 2. I profil III A kan breddemdlet 2200 mm efter generaldirektoratets serlige tilladelse nedswttes
til 2000 mm.

——Anm, 3. I profilerne IL A og III A mi breddemailet 2200 mm-foreges-til-2800-mm pa-steder, hvor gods-
vogndere skal kunne abnes.

Fritrumsprofil D er tiltads for bestaende anlz.

Anm. 4. I profil IIT D kan breddemélet 1800 mm indtil videre nedsettes til 1750 mm ved mindre bety-
delige havnespor, private spor o. L

Fritrumsprofilerne EA, EB og E (der dekker stromaftageren) skl gennemfores pé elektri-

ficerede streekninger samt ved nyanleg og ved ombygning af bestiende anlzg pa streekninger, der kan ventes elektri-
ficeret. (Indenfor E-profilerne ma ikke findes iordforbundne dele. hvorimod keretride og spzndinesferende kon-

Det frie :
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radius R,.
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Ved knz
til den an
Remises



Fr ltI'lIIIlSPI’ ofilerne A, B og C skal gennemfores ved nyanlzg og ved ombygning af bestiendeanleg.

Profil A gzlder i almindelighed.
Profil B g=lder for broer og lignende bygverker.
Profil C gzlder for perroner og andet tilsvarende. :

Anm. 1. Profil II C m4 i hejdeintervallet 380 til 710 mm over S.0. kun udnyttes fuldt i bredden, nir
perronens forside er udformet sdledes, at forbipasserende vogntrin kan glide langs denne uden
at komme i klemme eller fanges af fremspringende partier. I modsat fald skal perronens forside
i nzevnte hojdeinterval vare trukket 50 mm tilbage. (Sporovergange og perronender).

Anm. 2. I profil III A kan breddemailet 2200 mm efter generaldirektoratets serlige tilladelse nedsattes
til 2000 mm.

—Anm. 3. I profilerne I1I.A-og 11l A mi breddemailet 2200 mm foreges-til 2800 mm pi steder, hvor gods-

vogndere skal kunne dbnes.

Fritrumsprofil D er sillad for bestiende anlz.

Anm, 4. I profil III D kan breddemalet 1800 mm indtil videre neds=ttes til 1750 mm ved mindre bety-
delige havnespor, private spor o. 1.

Fr itl'llIIlSPl' ofilerne EA, EB og E (der d=kker stromaftageren) skal gennemfores pa elektri-

ficerede streekninger samt ved nyanleg og ved ombygning af bestiende anleg pi strkninger, der kan ventes elektri-
ficeret. (Indenfor E-profilerne mé ikke findes jordforbundne dele, hvorimod keretride og spzndingsferende kon-
struktioner kan tillades anbragt indenfor disse).

Profil EA — svarende til normal kerestilling for stromaftageren — gezlder i almindelighed. Over depotspor, efter-
synsspor og lignende, hvor feerdsel pa vogntagene vil blive tilladt, samt over niveauoverkersler forhajes totalhejden
til 6400 mm.

Profil EB — svarende til laveste kerestilling for stremaftageren — gelder for broer og lignende bygverker.
(Der krzves ingen yderligere hejde til ophengningskonstruktionerne, dersom broens lzngde + sporet < 10 m.
Er denne lengde > 10 m, skal der til ophengningskonstruktionernes anbringelse mellem profil og brounderkant
vzre mindst 150, helst 250 mm i en bredde af 1000 mm pé hver side af profilmidten; endvidere skal der for hver
10 m i sporets lzengderetning veere forneden plads til isolatorer m. m. Ved buebroer kan bredden 1000 mm eventuelt
nedszttes til 500 mm og her kraves som regel ikke yderligere plads til isolatorer og lign.).

Pa neertrafiksporene Vanlese—Valby—Kebenhavn—Klampenborg excl. Vanlese, Hellerup og Klampenborg statio-
ner er hejden for profilet EB formindsket fra 5200 mm til 5050 mm, hvilken hejde ligeledes gives de i ovenstdende
parentes angivne tilleeg.

Profil E for elektrificerede spor i veerksteds- og remisebygninger fastszttes hvad angir hejden % i hvert enkelt
tilfzelde.

Profilernes breddemil m. v.

De anferte breddemal, det vil sige de halve fritrumsprofilbredder, varierer med kurveradius som angivet i tabel-
lerne 1 og 2.

TABEL 1 TABEL 2 TABEL 3
Tilladte Nedvendige
| formind- forogelser ¢
Kurveradius | skelser Kurveradius af samtlige _
R af bredde- R breddemal Kurveradius | Sporvidder
im mal for im (med undtagelse R ,
profil II C affnogn) im | i mm
i hejdeinter~ imm .
vallet fra 0—400 0
380—880 mm i
over S.0. i mm 399—300 | 30 ©o—300 | 1435
2909—250 X 60 |
2000 40 245—200 | 50 299—250 1440
1999—600 | 20 199—150 | 150 249—160 | 1445
599—400 | 0 149—100 | 270 159—100 = 1450

Angiende mailene for den underste del af profilet bemserkes:
Sporrillens dybde 38 mm skal vere til stede, selv nar skinnehovedet er mest afslidt.
135 mm for faste genstande, der er i fast forbindelse med kereskinnen. .
m = ;
150 mm for alle evrige faste genstande.
41 mm for tvangsskinner i sporskifter og krydsninger (szrl. regler for

krumme krydsninger).
n = 70 mm for alle gvrige faste genstande. Dog kan dette mal i visse tilfelde
Tumgskiml:.nl: e formindskes (havnespor, overkersler m.v.), men mi aldrig vere
have en hojde af indtil 55mm over S.0. mindre end 45 mm. I kurver tillegges den eventuelle sporudvidelse.

Mailene m og n regnes fra kerekanten, der ligger 16 mm under S.0.
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Det frie rum over sporene ved overgangen mellem kurve og ret linie eller mellem kurver med forskellig
radius bestemmes ved hjzlp af nedenstiende figurer, hvor b, er fritrumsprofilbredder svarende til en kurve med
radius R,, b, er fritrumsprofilbredder svarende til en kurve med radius R,, hvor: ©© = Ry > R,. Overgangen fra b,
til by skal forlabe jeevnt pa den viste l=ngde. Dersom det retliniede stykke mellem to adskilte kurver er s kort, at begrzns-
ningerne for det frie rum kommer til at gribe ind i hinanden, er det overalt de yderste begrensninger, der er gzldende.

Overgang med overgangskurve

Kisrve (evenf.konfrakurve) med R (>Rf) —-L—\

eller ret linie

Ved knzkpunkter i lengdeprofilet skal det frie rum over sporene udvides bide opefter og nedefter, nir radius
til den anvendte afrundingskurve er mindre end 2000 m. Udvidelsen fastszttes i hvert enkelt tilfzelde,

Remiseskorstenskapper ma anbringes indenfor profil IV i hejde svarende til lokomotivernes skorstene
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Kurve (evenf.konfrakurve) med R (>R,v) —‘L—~ Kers

eller ret linie € ey

Ved knzkpunkter i lzengdeprofilet skal det frie rum over sporene udvides bade opefter og nedefter, nir radius
til den anvendte afrundingskurve er mindre end 2000 m. Udvidelsen fastszttes i hvert enkelt tilfelde,

Remiseskorstenskapper mé anbringes indenfor profil IV i hejde svarende til lokomotivernes skorstene

Frispormzrkernes plads

ved sammenlobende spor er bestemt ved, at den i tabel 4 angivne afstand f skal vzere til stede, hvor det frie spor ender.
Forogelserne e, e, og e; afhznger af de pigzldende sporkurvers radier og tages fra tabel 2. Frispormarket afszttes
som vist pA nedenstéende figurer.

TABEL 4
. ret spor og | ret spor og | krumt spor og
Sporafstand f i mm mellem ret spor | krumt spor krumt spor

Hovedspor indbyrdes ............... 4000 4000 4- e | 4000 - e; + eg
Hovedspor og sidespor til fri bane .... 4000 4000 + e | 4000 + e, 1+ €9
Hovedspor og sidespor ........c.ove. 3600 3600 + e | 3600 1 ey + ep
Sidespor indbyrdes ........ceeennees ' 3500 3500 + e | 3500 + e; + eq

f # 2 % f Ly if A +f A ?‘ F

if ;[C;f if if if

2 R 2

Sporafstande

I almindelighed krzves ved nyanlzg og ved ombygning af bestidende anleg folgende sporafstande:
1. For fri bane: a) Mellem et dobbeltspors to spor .... = 4250 mm
b) Mellem paralleltlebende enkeltspor,
mellem paralleltlebende dobbeltspor,

mellem enkeltspor og dobbeltspor .. = 4750 mm
II. For stationer: a) Mellem et dobbeltspors to spor .... = 4250 mm
b) Mellem andre SPOT. ..cvvuvanrenes = 4500 mm.

En minimumsafstand pa 4000 mm - e, + e, skal veere til stede overalt, medmi dre szrlig dispensation foreligger*).
Ved meget sma kurveradier, hvor de under I og II anferte sporafstande er utilstrekkelige, gelder i stedet for disse
den nzvnte minimumsafstand, i tilfzlde I. b) dog 4500 mm - e, - €. (Forogelserne ¢, 0g é3 afhenger af de pé-
geldende sporkurvers radier og tages fra tabel 2. Hvor signalmaster, lysmaster, keretridsmaster eller lign. skal
anbringes mellem sporene, mé sporafstanden vere sé stor, at de omtalte genstande ikke indskreenker fritrumsprofilet.
Master hvis tykkelse ikke overstiger 0,08 m (smalmaster), vil kunne opstilles p4 stationer med 4,50 m sporafstand,
under forudseetning af, at der ikke derved sker indgreb i fritrumsprofil II-A med kurvetilleg. Der kan dog ses bort
fra midlertidige profilindgreb af masterne, der opstir ved elastisk masteudbejning som felge af vindpdvirkning,
nér sidstnevnte indgreb i veerste fald kun andrager hejst nogle fi cm.

*) For enkelte bestiende baner er sporafstanden 4000 mm.

Perroner
Forkantens hejde over S.0. samt dens afstand fra spormidte pa ret spor:
Perroner pé elektrificerede strekninger ................. Hojde: 870 mm?) Afstand: 1660 mm el, 1700 mm®)..
Perroner pa kebstadstationer .......... ety S e e - 500 mm, - 1660 mm
Perroner pa ovrige Stationer ......ceoeeeeeasccnsees o - 260 mm, - 1570 mm
Lasseperroner, sideramper og lignende. ............t . - 1100 mm, - 1750 mm
Rengeringsperroner ......... ST N o S B 7 5t - 970 mm, - 1750 mm

1) Efter generaldirektoratets seerlige tilladelse i hvert enkelt tilfelde kan hejden 870 mm eventuelt geres 920 mm.
1) Hvor perrontrinene er bredere end 160 mm, kan tabel 1 ikke bringes i anvendelse.




