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De i det folgende meddelte Regler og Oplysninger ved-
rerende Anbringelse og Vedligeholdelse af Overbygningen
m. v. er bestemt til Brug for Baneafdelingens Ingenierer
baade ved Arbejdet paa Linien og ved Projekteringsarbejdet.

Afsnit I indeholder dels saadanne Bestemmelser ved-
rorende Banelegeme og Overbygning, som har almen Gyl-
dighed — o: baade ved Nyanlaeg og ved Vedligeholdelse —
og dels saadanne Bestemmelser, som kun forlanges fulgt ved
Nyanleg og om muligt ved Ombygninger (Sporforsterknin-
ger, Stationsudvidelser o. lign.), men hvis Gennemforelse
er gnskelig overalt.

I Afsnit II meddeles Bestemmelser og Oplysninger, som
kun vedrerer Vedligeholdelsen af Banelegemet og Over-
bygningen.

Hvor der er benyttet Udtrykket Hovedbaner, er derved
forstaaet Baner, hvor den sterste tilladte Kerehaslighed er
80km i Timen eller derover, samt svert trafikerede Gods-
baner. Alle ovrige Baner er Sidebaner.

Ved Hovedspor forstaas Spor, som kan ventes befaret
af Plantog og Seertog. Alle andre Spor er Sidespor. Hoved-
sporene paa fri Bane og deres Fortsettelse gennem Statio-
nerne er gennemgaaende Hovedspor.

Hermed opherer Sporregler af Marts 1916 at have Gyl-
dighed.

Kobenhavn i Juli 1933.
Chefen for Baneafdelingen.
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Banelegemets Fremstilling og Overbygningens
Anbringelse.

§ L

(1) Paa Hovedbaner fremstilles Banelegemet paa
fri Bane i Overensstemmelse med de paa vedheef-
tede Planer 1 og 2 angivne Normalprofiler, Paa
Sidebaner kan Planumsbredden nedsattes, men skal
dog paa enkeltsporet Bane vaere mindst 5,0 m.

Naar Forholdene taler derfor, f. Eks. naar paa-
kreevet Fyld af tilstreekkelig god Kvalitet vil kunne
indvindes, ber det tages under Overvejelse at til-
vejebringe den paa Normalprofilerne med punkte-
rede Linier antydede Banket i Afgravninger langs
Banegroftens Yderside.

Hvor Banen gaar over Eng- og Mosestraeknin-
ger med bled Bund, skal Banegroften legges i en
saadan Afstand fra Skraaningsfoden af Banedaem-
ningen, at der er Plads til en Banket, hvis Bredde
er lig Dybden af den blede Bund. Naar Demnin-
ger med under 1,5 m Heojde fores over Tervejord,
skal denne fjernes til en Dybde af mindst 1,5 m
under Planum.

(2) Den paa Normalprofilet angivne Greftedybde
af 35 cm er den absolut mindste, der maa bruges;
Bundbredden kan derimod undtagelsesvis indskreen-
kes til 35 cm.

§1

Banelegemet
og dets Frem-
stilling.

Plan 1 og 2.
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Naar stor Vandfering kan ventes, skal Groftens
Tveersnit foreges passende. Som almindelig Regel
gelder, at det Vand, Grefterne kan komme til at
fore, ikke maa stige hgjere end til ca. 20 cm under
Planumskanten. Grefterne ber mindst have et Fald
paa 2 °y. En god Afvanding ber bestandig til-
streebes.

(3) I lerede Gennemskeringer samt paa lange
Faldstreekninger med Fald 5 °/,, eller derover skal
Planum afvandes til Banegroefterne ved Tveerdreen.
Seerlige kraftige Dreen med Draenror skal paa neevnte
Faldstreekninger indleegges ovenfor Niveauoverkeors-
ler og Broer, saa vel som ved den nederste Ende
af fugtige Udgravninger. I lerede Gennemskaeringer
skal Planum og Grefter om fornedent afgraves til
sterre Dybde end angivet paa Normalprofilerne —
Jirai 1218,

(4) Paa Stationspladser skal Afstanden fra Spor-
midte til Planumskant vere mindst 3,0 m. Det er
her ikke altid muligt at tilvejebringe den fornedne
Afvanding af Ballastlaget alene ved en Afskraaning
af Planum mod Banegrofterne, dels fordi Planums-
bredden ofte er for stor, dels fordi Ballastlaget ned-
vendigvis ofte faar vandstandsende Indfatninger som
Perroner, Laesseveje o. lign. I saa Tilfeelde maa
Pladsen dreenes. Ved Draeningen ber det saa vidt
muligt iagttages, at Sidedreenene leegges parallelt
med Sporenes Hovedretning. Sidedreenene afvandes
med passende Mellemrum ved Samledreen, saa vidt
muligt lagt vinkelret paa Sporretningen og forende
Dreenvandet til en Groft eller til et Kloaksystem.

Dreenene skal bestaa af Draenrer — mindst 8
cm — deekkede med en 25 X 25 cm Kasse af Ral,

renharpede Murstensskeerver el. lign., dog ikke
Slagger.

(5) En god, dyb Greft langs med en Stations-
plads er meget onskelig, dels fordi den draener Pla-
num i en vis Bredde, dels fordi man derved faar
en god Optager af Samledrenenes Vand. Tilstede-
veerende Grofter maa derfor ved Stationsudvidelser
o. lign. kun rerlegges, naar seerlige Grunde taler
derfor, idet man ber erindre, at Rorledningen kun
erstatter Greften som Kloak for det gennemstrem-
mende Vand, men ikke som Optager af Overflade-
vand eller som Dreen.

Rorlegges en Groft, bor Rerlagningen ledsages
af en fuldsteendig Draening af den Del af Pladsen,
der tidligere afvandedes til den paageldende Groft.

Paa mindre Stationer med Mellemperron og een-
sidigt Planumsfald er Afvandingen af 1. Spor ofte
meget daarlig, idet Mellemperronen forhindrer Vand-
afledningen fra Planum under 1. Spor. Forholdene
kan i saa Tilfeelde forbedres ved for hver 15—20
m at stikke en Ledning af Dreenrer eller af 10 cm
glasseret Ror under Mellemperronen, idet der for
den gverste Ende af Rerene pakkes godt med Ral
el. lign.

Ved Nyanleeg ber 1. Spor draenes ved et Side-
dreen midt i Sporet med Samledreen ud til en Groft
eller Kloak.

2

(1) Paa Hovedbaner legges Ballastlaget paa fri
Bane i Overensstemmelse med de paa vedhaftede
Planer 1 og 2 angivne Normalprofiler. Paa Side-
baner kan Ballasttykkelsen under Svellerne ind-
skreenkes til 25 cm.

Ballastprofilet.

Plan 1 og 2.
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Ved Nyanleeg ber der, navnlig hvor seerlige For-
hold taler derfor, som f. Eks. paa Deemninger, hvor
Seetninger kan ventes, tilfores rigelig Ballast. Even-
tuelt ber der tilvejebringes et Reservelager, der vil
kunne anbringes f. Eks. ved en Foregelse af Bal-
lastens Kronebredde eller ved at give Ballastlege-
met ca. 10 cm Stigning fra Skinne til Ballastskraa-
ning.

Af Hensyn til Sporets Modstandsevne mod Side-
forskydning er det af seerlig Vigtighed, at Mellem-
rummene imellem Svellerne er udfyldt med Ballast
helt op til Svelleoverflade og at det paa Profilerne
angivne Maal 165 cm fra Spormidte til Ballastens
overste Skraaningskant altid er til Stede.

(2) Paa Stationer skal Ballastlaget i Hovedspo-
rene have samme Tykkelse og Bredde som i Spor
paa fri Bane. I grusballasterede Sidespor ber Bal-
lastlagets Tykkelse under Svellerne i Reglen veere
20 cm og i alle Tilfeelde ikke mindre end 15 cm.

(3) Paa fri Bane saavel som paa Stationer skal
Ballastlagets Tykkelse foroges saafremt de stedlige
Forhold maatte gore det gnskeligt.

Navnlig skal Ballastlagets Tykkelse i vaade Ud-
gravninger og paa Streekninger med bled Under-
grund, hvor der kan ventes at ville fremkomme
Veld eller Frostbuler i Sporet, foreges, eventuelt
ved Seenkning af Planum.

En Ballasttykkelse under Svellerne paa 60 cm
kan regnes at give en ensartet Trykfordeling paa
Planum, saaledes at Opskydninger af udbledt Ler
imellem Svellerne forebygges og vil ligeledes i Al-
mindelighed kunne forhindre Opfrysninger — jfr.
§ 24, 3 og 4. Et Sandlag eller bedre et Lag af Kul-
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slagger under det egentlige Ballastlag kan erstatte
en foroget Ballasttykkelse.

(4) Ved Indleegning af Stenballast paa Streeknin-
ger, der hidtil har veeret forsynet med Grusballast,
skal denne eller en Del deraf bevares som Under-
lag, idet den fordeles jeevnt over Planum i hele
deltes Bredde, saafremt Planumsbredden kan taale
den derved fremkommende Indskreenkning. Der
foretages da forneden Loftning af Sporet, saaledes
at Stenballastlaget faar en mindste Tykkelse under
Svelleunderkant af 25 cm. En saadan Leftning er
dog ikke altid mulig ved faste Bygveerker som
Broer, Perroner o. lign. Paa Steder hvor en Left-
ning af Sporet af Hensyn til det frie Profil ikke er
mulig, skal der anbringes Hgjdepeele af Jern an-
givende hejeste tilladte Beliggenhed af Skinnetop.
Den eventuelle Overgang fra den leftede til den
ikke loftede Del af et Spor skal ske ad Overgangs-
ramper, der ikke maa have steerkere relativ Heeld-
ning end 3,3 %/, og helst kun 2 ©/,.

§ 3.

(1) Til Ballast anvendes Sten og Grus.

Stenballast ber anvendes ved alle Hovedbaner
saavel i Spor paa fri Bane som i Stationernes Ho-
vedspor, samt i sterkt benyttede Sporskifter. Grus-
ballast anvendes paa Sidebaner og i Almindelighed
i Sidespor. Naar Stenballast benyttes, erstattes den
nederste Del af Ballastprofilet med Underballast —
jir. Plan 1 og 2.

Ved stenballasterede Spor, paa hvilke der finder
steerk Rangering Sted, bor den gverste Del af Sten-

Plan 1 og 2.

Ballast-
materiale.




12

ballastlaget af Hensyn til Rangerpersonalets Faerd-
sel erstattes med Noddesten eller Smaaskeerver.

(2) Det bedste Stenballastmateriale er Granit,
men ogsaa andre haarde og sejge Stenarter, der
har tilstreekkelig Evne til at modstaa Vejrligets Ind-
flydelse og Paavirkningerne ved Understopningen,
vil kunne anvendes. Flint i for store Meengder ber
dog undgaas og Kalksten maa kun findes i ringe
Mangde — indtil ca. 5 ¢/,.

Skeerver er at foretreekke, men knudret Bakke-
ral, dog helst blandet med Skeerver (knust Ral),
kan ogsaa anvendes. Strandral eller anden glal
(rullet) Ral maa anses for uegnet.

Stensterrelsen skal ligge imellem 30 og 70 mm,
men saafremt man derved opnaar at faa vaesentlig
flere knuste Sten i Ballasten, kan den ovre Greense

dog nedsettey til 60 mm. De forskellige Stenstor-

relser skal komme i nogenlunde ligeligt For-
hold og de enkelte Sten skal veere skarpkantede
og saa vidt muligt ens i 3 paa hinanden vinkelrette
Tveersnit. Flade Sten og Flekker maa ikke fore-
komme, hvorfor der ikke ved Stenenes Sortering
ber anvendes Stangharper. Stenene skal veere ab-
solut fri for Ler, Grus eller andre Urenheder.

Grus til Grusballast skal veere grovkornet 0g saa
kvartsholdigt som muligt. Et mindre Sandindhold
— indtil ca. 10 °/; — er dog kun til Gavn for Bal-
lasten, da et Spor i ren Grusballast vanskeligt kan
faa et roligt Leje.

For saa vidt der i Grusgraven maatte findes
Materiale af mindre god Beskaffenhed ber dette
udseettes, dersom det ikke kan finde Anvendelse
som Underballast eller Fyld. Til Underballast vil
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kunne anvendes Slagger, Grus eller groft Sand, blot
det er tilstreekkeligt vandafledende.

(3) Paa nye Banestreekninger, hvor der ievrigt
anvendes Stenballast, skal Grus anvendes som fore-
lobigt Ballastmateriale paa nye Deemninger, der kan
ventes at ville seette sig i storre Omfang, medens
Stenballast straks kan indleegges i Sporstraekninger,
der ligger i Afgravning.

Hyppigt vekslende Ballastmateriale paa samme
Banestraekning skal saa vidt muligt undgaas. Dog
kan det paa grusballasterede Baner veere hensigts-
meessigt at leegge Stenballast i skarpe Kurver og i
Overgangskurverne til disse, samt eventuelt i isole-
rede Skinnestraekninger.

(4) I Spor over murede Broer eller Jernbeton-
deek i Broer og lignende Bygveerker, hvor Ballasten
udseettes for Frostens Paavirkninger fra neden, skal
der anvendes Stenballast, der ligeledes skal ind-
leegges i Sporet paa begge Sider af disse Bygveer-
ker i en saadan Leengde, at der derved tilvejebrin-
ges en god Afvanding ud til Siden.

§ 4.

(1) Sveller indkebes dels af Fyr og dels af
dansk Bag.

Sporskiftetemmer indkebes af Fyr og Brotem-
mer ligeledes i Reglen af denne Treesort.

(2) Sveller og Sporskiftetemmer deles efter Tvaer-
snittet i to Grupper:

Type I af Tveersnit 26 X 16 cm og
- II — 25 X 12,5, cm.

Dobbeltsveller (Stadsveller til Overbygning 1V B,

VB, VBt og VC) og Dobbelttommer (Stedtemmer

Sveller m. m.,
Materiale og
Maal.
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til Sporskifter) fremstilles ved Sammenboltning af
to Enkeltsveller, henholdsvis Temmerstykker. Ved
Dobbeltsvellerne til Overbygning V Bt er Enkelt-
svellerne adskilt ved Afstandsklodser.

Svellerne indkebes med en Normalleengde af
2,60 m og Sporskiftetommeret med Leaengder fra
3,00 til 7,50 m med 0,25 m’s Spring, Dobbelttom-
mer dog kun med 0,5 m’s Spring.

Brotemmer anskaffes ikke i Normalmaal, men
leveres seerskilt efter opgivne Maal.

(3) Sveller, samt Sporskifte- og Brotemmer im-
praegneres inden Anvendelsen med Tjereolie og
forsynes paa den overste Side med et Maerkesom
med indstemplet Aarstal for Impreegneringens Ud-
forelse.

§ 5.
(1) Naar der anvendes Svelleskruer til Skinne-

befeestelse skal der bores for disse i saavel Boge-
som Fyrresveller med de i hosstaaende Tabel 1
angivne Huldiametre.

Tabel 1.

Naar Svelleskruens Spindel-
I Sveller af diameter er

15 mm 16 mm 16,5 mm

12,5 mm 13,5 mm 14 mm
15 : 16 - 165 2,

Naar der anvendes Spiger skal der kun bores
for disse i Begesveller., Huldiameteren skal veere
14 mm.

15

I Bogesveller til Overbygninger uden Staalun-
derlagsplader udvides Hullet foroven som vist paa
Normaltegningerne.

Hullerne skal bores helt igennem Svellerne.

(2) Sveller svarende til normal Sporvidde samt
til Spor med de i Tabel 13 paa Side 48 nevnte
Sporudvidelser leveres borede fra Impregnerings-
anstalterne, de sidste foruden Aarstalssmmet tillige
forsynede med et Meerkesom, der angiver Sporud-
videlsen. Sveller til Brug i Overgangskurver leveres
kun borede i den ene Ende.

(3) Ved Rekvisition af Sveller skal alle Sveller
til Skinnebefaestelse med Skruer bensevnes efter den
paageldende Overbygning med Tilfojelse af den
Boring, hvormed Svellerne enskes leveret, altsaa

f. Eks.:
»Sveller V C, 4 Huller«

» — VC, Ledeskinnespor«
» — IV B, Udv. 10«

Sveller til Skinnebefzestelse med Spiger og Svel-
ler, der til serlige Anvendelser onskes leveret uden
Boring, benavnes »uboredec.

(4) Svellerne skal paa Oplagsplads lagres i kva-
dratiske Stabler, hvilende paa to eldre Sveller, i
Reglen 100 eller 50 Sveller i hver Stabel. Stabling
paa fugtig Grund ber undgaas.

100 Sveller. 50 Sveller.




Svellefordelin-
gen, Sveller-
nes Anbrin-
gelse.
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Stabling af impraegnerede Sveller skal udfores i
Overensstemmelse med foranstaaende Tegninger. De
forskellige Arter af Sveller — almindelig borede
Sveller, borede Sveller til Kurver og uborede Svel-
ler — stables hver Art for sig. Sporskiftetemmer
oplagres i Stabler, sorterede efter Laengde. Bage-
sveller skal stables paa et skyggefuldt Sted eller
beskyttes mod steerk Solbestraaling ved Skaerme af
Affaldsbraedder el. lign. Dobbelttommer og Dobbelt-
sveller skal, saafremt Oplagringen faar leengere Va-
righed, beskyttes imod Vejrliget, saaledes at Vind-
skevhed som Folge af dettes Indflydelse saa vidt
muligt undgaas.

§ 6.

(1) De vigtigste af de i Statsbanernes Hovedspor
benyttede Svellefordelinger er angivet i omstaaende
Oversigt, hvor Bogstavet A angiver Spigerbefze-
stelse, Bogstavet B Svelleskruebefastelse og Bogsta-
vet G Boltebefestelse af Skinnerne, samt Bogstavet
d Dobbeltsvellestad.

(2) Ved Nyanleg og Ombygninger benyttes til

Spor V Bt og V C Svellefordelingerne 2! d og
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=1 d og til Spor IV B Svellefordelingerne 2=! d

30 15
21—I1

eller === d, henholdsvis til mindre sterkt trafike-

rede Hovedbaner og til Sidebaner.

Ved Udveksling af sveevende Sted med Dobbelt-
svellestad i Spor IV paa bestaaende Baner — jfr.
§29, 2 — skal Fordelingerne IV A *_! og IV B !

12 2
samtidig endres henholdsvis til Fordelingerne IVIB

T8 d og IVB ®d og endvidere skal Fordelin-

gen IV B -1 @ndres til IVB 22" d.

12
(3) I skarpe Kurver og paa Straekninger, der er
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vanskelige at holde, fordi Undergrunden er mindre
god eller Ballasten daarlig, kan det veere hensigts-
meessigt ved Svellefordelingerne med de storre Svelle-
afstande at forege Svelleantallet udover Streekningens
normale.

(4) Svellefordelingen for Sidespor fremgaar af
hosstaaende Tabel 2,

Tabel 2.

| Svelle- Svelleafstand

antal pr.  Sted- Mellem-
Skinne sveller sveller

m mm mm

Over- Skinne
bygning leengde

15,000 19 590 801
15,000 20 260 776
14,000 18 260 808
12,000 15 667 810
12,000 16 596 ; 761
12,000 16 260 783
10,973 3T 564 744

7,315 10 564 751

exBle~iorRlvolie g

v
v
v
AY
Y
v
A
A

R
oo oo
selivy)

(5) T Hovedspor skal i Almindelighed benyttes
nye Sveller, i Sidespor, saa vidt Beholdning haves,
brugte — jfr. § 29, 2.

Bogesveller skal, foruden i Overbygning V Bt, for-
trinsvis benyttes i Kurver.

Paa Broer, hvor Ballastlaget er fort over og hvor
der kun findes ringe Ballasttykkelse under Svellerne,
vil det ofte veere fordelagtigt at anvende Sveller af
Type II i Stedet for Sveller af Type I af Hensyn
til den derved opnaaede storre Ballasttykkelse.

(6) Paa aabne Jeernbroer skal Brotommeret —

19

dog med Undtagelse af de ved Skinnestedene an-
bragte Tommerstykker — saa vidt muligt leegges med
samme indbyrdes Afstand, der ikke maa overstige
600 mm, regnet fra Midte til Midte af Temmeret.

(7) Ved Svellernes Anbringelse skal der i Banens
Leengderetning bruges nejagtigt inddelte Stangmaal.
Ved Anbringelse af uborede Sveller skal der tveers
paa Banens Retningslinie benyttes et Stikmaal fra
Skinnefoden til Svelleenden.

Alle nye Sveller skal leegges med Kernesiden
(den fuldkantede Side) nedad. Til Stedsveller ud-
veelges de bedste og mindst vankantede Sveller.

Ved Legning af Underlagsplader paa uborede
Sveller skal det iagttages, at Midten af Pladen an-
bringes lodret over Midten af Svellernes Underflade.
Inden Anbringelsen af Dobbeltsveller maa der dra-
ges Omsorg for, at de Bolte, hvormed Svellerne er
sammenspandte, er tilstreekkelig fast tilspeendte.

Svellerne skal tjeeres med syrefri Tjere paa
Underlagspladernes Plads umiddelbart inden Pla-
dernes Anbringelse.

Ved Svellernes Flytning maa aldrig benyttes
Veerktoj, der beskadiger Svellerne. Saalremt der
undtagelsesvis benyttes Spidshakker, skal disse have
knivformede Spidser, som stadig skal holdes skarpe.

§ 7.

(1) Hovedmaalene for de ved Statsbanerne be-
nyttede Skinneprofiler er sammenstillede i hosstaa-
ende Tabel 3 og samtlige Skinneleengder, der for
Tiden fores paa Lager, i Tabel 4.

IForuden de angivne Profiler, der alle vedrerer
Staalskinner, findes endnu i ringe Omfang i Side-

Skinneprofiler
og Skinne-
leengder m. m.
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Tabel

Skinneprofiler og

Skinne-
profil

Skinne-
veegt

kg/m

[.eengde af

Kurve-
skinner |

Normal-
skinner

m m }

Leengde-
forskel
mellem

Normal- og
Kurve-
skinne

a

mm

Hejde af
Skinne

7,315

10,973

f 11,860

f 14,800
| 14,950

| 11,950 |

f 14,890

15,000
d \ 14,930

Skinner af Profil II og III samt 12,000 m Normalskinner og

3.

Skinnelengder m. m.

Bredde af

Hoved

Tykkelse |
af Krop

Skinnens

Iner-
timo-
ment

Areal

cem? cm*

Mod-
stands.
mo-
ment

em?

I

Tyngde-
punktets
Afstand fra
Hoved
Fod

mm

1020,0

1501,0

de tilhorende Kurveskinner af Profil IV anskaffes ikke mere.
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Tabel %,

Skinneleengder som fores paa Lager.

Skinneprofil III Skinneprofil IV | Skinneprofil V
|
10,973 * 20,000 20,000
10,820 ** 18,300 15,000 *
7,315 * ‘ 18,255 14,950 **
7,264 ** 16,816 14,890 *#*
7,163 ** 16,731 14,000
6,401 15,000 * 12,385
5,486 14,950 ** 12,370
5,409 14,890 ** 12,340
12,939 12,255
12,880 12,000
12,000 * 10,600
11,950 ** ! 10,000
11,860 ** 9,306
11,441 9,260
11,340 9,000
10,000 8,395
9,200 8,336
9,000 8,235
8,000 7,495
7,495 7,079
7,079 5,564
‘ 5,564
\

Demed Petit trykte Skinneleengder anskaffes ikke mere.
De med * betegnede Skinner er Normalskinner og de
med ** betegnede er Kurveskinner.

|
|
|
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spor og lignende Steder Jernskinner af Veegt ca.
22,5, 29 og 34 kg pr. m, hvorhos Banen fra Sen-
derborg til Mommark henligger med Skinner af
Vaegt 24,4 kg pr. m og en Del andre senderjydske
Streekninger med forskellige tyske Skinneprofiler.

(2) Nye Skinner maa i Almindelighed kun an-
vendes i Hovedspor.

Indvundne brugte Skinner sorteres i brugelige
eeldre og kassable, af hvilke der for den ferste
Gruppes Vedkommende atter skelnes imellem bruge-
lige eldre Skinner, der — eventuelt efter Afkort-
ning af beskadigede Ender — paany kan anvendes
i Hovedspor og Skinner, der kun er anvendelige
i Sidespor. Normalt maa der i Sidespor kun be-
nyttes sidstneevnte Sort Skinner. Undtagelsesvis kan
det dog veere rigtigt, f. Eks. i steerkt benyttede
Ranger- og Maskinspor, at anvende brugelige sldre
Hovedsporskinner eller endog, naar det som f. Eks.
i visse Sporgrupper paa Rangerbanegaarde er af
Vigtighed at fremstille ensartede og jeevne Spor,
nye Skinner.

Hvor der paa Baner med Hovedspor af Skinne-
profilerne IV og V endnu i Sidesporene findes
Skinner af Profil II, ber disse lejlighedsvis udveksles
med sverere.

(3) I Spor paa fri Bane maa der ved Nyanleg
og Ombygninger i Almindelighed kun bruges Skinner
af Normalleengderne 15 m eller 30 m med tilhg-
rende Kurveskinner — jfr. § 16. 30 m Skinner frem-
stilles i Almindelighed ved Sammensvejsning af 15
m Skinner (eventuelt Kurveskinner), men kan und-
tagelsesvis ogsaa leveres valsede i eet Stykke. Ved
svejsede 30 m Skinner bliver den nejagtige Skin-

§7
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neleengde 29,995 m. Om Svejsningens Udforelse hen-
vises iovrigt til den seerlige Vejledning herfor.

Ved en Del Sidebaner anvendes dog brugte, af-
kortede Skinner, indvundne ved Sporforsterkning
paa Hovedbaner.

»Indpassere« (9: afkortede Skinner af andre
Laengder end de, der fores paa Lager) maa kun
anvendes paa fri Bane, naar det er absolut ned-
vendigt, som f. Eks. i Sammenstadspunktet imellem
to fra forskellige Sider paabegyndte Sporlegnings-
eller Sporforsteerkningsarbejder. Afkortningen skal
altid veere storre end Afstanden fra Skinneenden
til inderste Boltehul, saaledes at der ikke i nogen
Skinne findes flere Boltehuller end de til Laskerne
nodvendige. Ved Overbygningerne IV og V maa paa
fri Bane ikke anvendes kortere Indpassere end 10 m.

Ogsaa paa Stationer bor — seerligt i Hovedspor —
Anvendelsen af Indpassere saa vidt muligt undgaas.
De ber saa vidt muligt have samme mindste Lengde
som paa fri Bane og Leengden ber i alle Tilfelde
ikke veere under 5 m.

(4) Skinnesteod i Overkorsler og paa korte Broer
skal saa vidt muligt undgaas, eventuelt ved Sam-
mensvejsning af de i Overkerslen eller paa Broen
faldende Sted.

(5) I lige Spor skal overfor hinanden liggende
Skinnested holdes i en Linie vinkelret paa Sporets
Retningslinie. Om Spor i Kurver se § 16.

§ 8.

(1) Skinnerne skal paa Oplagsplads lagres i ord-
nede Stabler og saaledes, at der ikke i samme
Stabel leegges Skinner af forskellige Leengder. De
anbringes paa et solidt Underlag, i Almindelighed
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bestaaende af Beereskinner, understottede paa Lang-
sveller, hvortil anvendes aldre Sveller. For saa vidt
Grunden ikke er absolut jevn eller tilstraekkelig
beeredygtig, anbringes Langsvellerne paa Svelleop-
klodsninger, efter at Muld eller lesere Fyld er

‘fjernet paa Opklodsningernes Plads. Stabling af

Skinner paa Nyopfyldning maa ikke finde Sted.

Inden Stablingen paabegyndes, maa man ved
Nivellement sikre sig, at Baereskinnerne ligger ngj-
agtigt i samme Plan. Skulde det vise sig, at Under-
lagene synker, og at Stablen derved bliver vind-
skeev, maa Stablingen straks ophere og en Omstab-
ling foretages. Ved Stabling af Skinner indtil 15 m
Langde anvendes to Beereskinner, som understot-
ter Skinnerne i to Punkter, beliggende i en Afstand
af 1/, Skinneleengde fra Enderne. Ved Stabling af
Skinner af storre Leengde end 15 m forhgjes Un-
derstotningernes Antal i Forhold til Skinneleng-
dernes Foregelse. Beereskinnerne i de govre Lag
skal ligge lodret over Baereskinnerne i de nedre.
Som Bereskinner ber bruges eldre Skinner. For
at formindske Rustdannelsen skal Stablingen fore-
tages saaledes, at Luften kan stryge imellem de
enkelte Lag og de enkelte Skinner, hvorfor disse
bor leegges med et lille Mellemrum imellem Skinne-
foddernes Kanter. Stabling »Hoved i Fod« maa ikke
finde Sted.

(2) Forsel samt Paa- og Afleesning af Skinnerne
skal foretages med storste Forsigtighed.

Under Transporten i Banevogn skal Skinnerne
stables i Lag adskilte ved Tverstroer af Planker,
eldre Sveller el. lign. Lasses Skinnerne paa en
Langvogn understottes det underste Lag i to Punkter,
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beliggende i en Afstand af ca. !/; Skinneleengde fra
Skinneenderne. Lezesses Skinnerne over to Vogne,
skal de enten hvile paa Vrideskamler eller paa to
solide Tveerstroer — een midt i hver Vogn. Naar
Skinnerne lesses over to Vogne maa de aldrig
laegges helt op imod Vognsiderne, men skal holdes
i en Afstand af mindst 10 cm fra disse.

Under Skinnernes Afleesning maa de ikke kastes
fra Vognene, men skal enten

a) nedfires ved Hjeelp af Kraner,

b) feres enkeltvis ned over Siden af Vognen,
glidende paa to skraat stillede Ledeskinner
og under langsom Affiring ved Hjeelp af to
Taljer, eller

c¢) traekkes enkeltvis paa langs ud over Enden
af Vognen og slidskes eller loftes ned.

Ved Afleesning af Skinner med sterre Laengde
end 15 m skal den under a) nevnte Fremgangs-
maade altid benyttes.

Efter Afleesningen skal Skinnerne rejses paa Foden;
de maa ikke anbringes hvilende paa hinanden eller
henlegges i Grofterne eller inde i trafikeret Spor.

Det her anforte om Afleesning m. v. af Skinner
geelder ogsaa for Aflesning af Krydsninger, Tunge-
partier og lignende.

(3) Afkortning af Skinner maa kun ske ved Af-
savning. Boring af Boltehuller i Skinnernes Krop
skal ske med Omhu, og det er forbudt ved Slut-
ningen af Boringen at frykke Boret helt igennem.
Boregrater og Borehullernes skarpe Rande skal
fjernes med Fil eller Freeser. Det er forbudt at an-
vende Autogenbreender til Skeering eller anden Be-
handling af Skinner, der skal benyttes i Spor.
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Ved Sporlegning med brugte Skinner skal der
drages Omsorg for Fremstilling af en jevn Keore-
kant. Skinnerne skal derfor sorteres saaledes, at
Skinner afslidte til samme Hojde og samme Bredde
af Skinnehovedet leegges efter hinanden, og Skinne-
enderne skal — om fornedent ved Affiling — pas-
ses sammen.

Brugte Skinner vil kunne vendes, saaledes at
Skinnernes tidligere Yderkant leegges som Keorekant,
saafremt den paageeldende Kantikke er for skarpslidt.

Naar der anvendes nye Skinner, skal saadanne
af samme Fabrikationsmerke leegges samlet og
af Hensyn til en eventuel Usymmetri i Skinnepro-
filet saavidt muligt med Fabrikationsmeerket til
samme Side — jfr. § 222,

(4) Skinner, der skal indlegges i Hovedspor-
kurver med Radius paa 300 m og derunder, skal
bojes paa Maskine. For enkelte krumme Skinner
(i Sporskifter o. lign.) samt i Sidespor behaver Ma-
skinbojning dog kun at finde Sted naar Kurveradius
er mindre end 200 m.

(5) En Skinnes Krumning bestemmes ved Maa-
ling ‘af »Bgjningspilen«, 9: Afstanden i Skinnens
Midtpunkt mellem Skinnen og en ret Linie for-
bindende Skinnens Endepunkter. Bgjningspilen kan
bestemmes af Formlen:

1B X P
St

]

hvor p er Bgjningspilen i mm, / Skinneleengden
og R Kurveradien, begge i m.

I hosstaaende Tabel 5 er angivet Bgjningspilene
for forskellige Kurveradier og Skinneleengder.
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Tabel 5. 29
De til forskellige : )
Kurveradier og Skinnelaengder svarende Bojningspile, (6) Paa samtlige andre Skinner end Normal- og
125 X 2 p er Bojningspilen i mm, Kurveskinner er ved Leveringen Langden paaskre-
beregnet efter Formlen p — S hvor ! Skinnelzngden i m, g : ; -
B Rumveading n: 3 vet Kroppen paa begge Sider med hvid Oliefarve.
Ku(i"ve- Bojningspilen i mm for en Skinneleengde i m Om Kurveskinnernes Meerkning se § 16,4.
radius
i m 150 g embire ik qnits] edigok | slingg iy
§49%
100 281 180 151 101 67 45 o o) 1~ Skinnernes
120 534 150 196 81 56 i (1') I alle Hovedsgm skal ved .Nyal?laeg og Om e
140 201 129 108 72 48 32 bygninger anvendes Svelleskruer til Skinnernes Be- rorpindetses-
150 188 120 101 67 44 30 : dele.
160 176 113 95 63 19 o8 ‘ faeslelsef, samt Dobbeltsvellestad.
180 156 100 84 56 37 2 I Sidespor anvendes, hvor der benyttes brugte
200 140 90 76 51 33 22 ol ¢ : i, : s
295 195 30 s 15 30 £ Sklnl?el og Sveller, 1A.lmmdehghed ligeledes brugte
250 112 72 61 41 27 18 | Forbindelsesdele (Spigerbefeestelse og svaevende
275 102 65 55 37 24 16 | - i ¥ ¥ el
300 04 60 50 34 9 15 St.;ad), saafremt Behold.nmgel heraf haves. Hvor e
325 87 55 47 31 20 14 Sidespor undtagelsesvis leegges med nye Sveller
350 80 51 43 29 19 13 id anv - o-
375 75 48 10 57 18 55 skal dog altlld anvendes SVellleskl'uebefaestelse‘. 'Laeb
400 70 45 38 25 17 11 } ges Sporet ligeledes undtagelsesvis med nye Skinner
425 66 42 36 24 16 11 < i
450 62 40 34 53 15 i skal der til Stm.iene an‘vgndes nye Lasker.
475 59 38 32 21 14 9 Om Udveksling af Spigerbefeestelse med Skrue-
500 56 36 30 20 13 9 5V 2 lle-
595 54 34 29 19 13 9 befaestelse og af sveevende S.tad mfed Dobbeltsve
550 51 33 28 18 12 8 stod ved bestaaende Baner i Forbindelse med Spo-
e v | o i 3 5 ! rets almindelige Vedligeholdelse henvises til § 29,2.
650 43 28 23 16 10 i Ved de Overbygninger, der er beregnet paa An-
700 40 26 22 14 10 7 ’ § i
750 38 o4 20 14 9 8 \endeISf: af Undellagsplade'r 1ndlaegges. saadanne
800 35 23 19 13 8 6 saavel i Hovedspor som Sidespor. I sidstnaevnte
850 33 21 18 12 8 5 J z g 10 P !
900 31 20 17 1 7 & Spor benyttes saa vidt muligt brugte Plader, even
950 30 19 16 11 7 5 tuelt for nye Svellers Vedkommende omdannede
1000 28 18 15 10 7 iger
1100 26 16 14 9 6 Spigerplader. ' : .
1200 23 15 13 8 6 (2) Svelleskruerne maa ikke drives i ved Slag.
}%88 %8 %j %(1) ; . Den nodvendige Feestelse af Svelleskruerne skal
1600 18 11 9 6 udfores enten alene ved Haanden eller ved et let
1800 16 10 8 6 I § g 7
2000 4 5 8 p I Slag med en Legtehammer. Der skal drages_ Om
2500 11 7 6 sorg for at Skruerne efter Feestelsen staar nejagtigt
gggg 2 g ) I lodret, saaledes at de ikke skrues skeevt ind i
4000 i 5 I Svellerne. Det maa iagttages, at Skruerne ikke
2l }
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treekkes for haardt an, saaledes at de gaar over
Gevind i Traeet; skulde dette undtagelsesvis blive
Tilfeeldet, maa den paageeldende Svelle udveksles.
Saafremt en Skrue ved Indskruningen vrides over,
skal den i Svellen siddende Rest tages ud; er dette
ikke muligt, maa den ikke drives igennem Hullet
for at give Plads for en ny Skrue, men Svellen
skal udveksles og eventuel Genanvendelse maa forst
ske efter stedfunden Dybling. Saafremt en til en
Svelleskrue herende Speendering springer ved Skru-
ens Indskruning, skal Ringen udveksles med det
samme. Umiddelbart forinden Indskruningen skal
Svelleskruerne dyppes i syrefri Tjeere.

Ved Skinnernes Fastgorelse skal der drages Om-
sorg for, at Skinnerne kommer til at ligge nojagtigt
i det paa Underlagspladerne fremstillede Leje for
Skinnefoden og saafremt der anvendes Klemplader,
skal det iagttages, at disse ligger rigtigt an imod
Skinnefod og Underlagsplade.

Samling af Skinner af forskelligt Profil skal ske
ved Svejsning eller ved Dobbeltsvellestod under An-
vendelse af Overgangslasker og serlige Underlags-
plader for det mindste af Skinneprofilerne — jfr.
de herfor udarbejdede Normaltegninger. For mid-
lertidige Skinnesamlinger kan denne Bestemmelse
dog fraviges.

(3) Ved Profilerne III, IV og V skal Laskebol-
tene anbringes saaledes at Mottrikkerne vender ind
i Sporet, medens Boltene ved Profil II skal an-
bringes med Hovederne ind i Sporet.

(4) Underlagsplader og Lasker skallagresiStabler,
hvilende paa et Underlag af brugte Sveller. Bolte,
Skruer, Spiger og Vandreklemmer m. m. skal ved
leengere Tids Lagring opbevares under Tag og
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Kasserne, hvori de forsendes, om fornedent op-
stables paa Underlag af eeldre Sveller. Det maa
noje paases, at eldre og nye Spormaterialer holdes
adskilte i Stablerne.

Materialer, der er tilsmudsede under Transpor-
ten, maa renses behorigt inden de anbringes i Sporet.

§ 10.

(1) Ved Sporleegningen skal der i Almindelighed
holdes et Spillerum imellem Skinneenderne, saale-
des at Skinnerne kan forleenge sig ved Tempera-
turstigninger uden at der derved fremkaldes util-
ladelig store Leengdekreefter i Sporet og eventuelt
Sporkastninger.

Ved Leegning af Sportyperne V Bt og VC /
Stenballast og med 30 m lange Skinner anvendes
de i hosstaaende Tabel 6 angivne Stedspillerum.

Tabel 6.
I Skinnetemperatur i Celciusgrader, |Stodspillerum
maalt med Skinnetermometer i mm
- Htil+ 3 12 ;
e 20, 0 Al \
Asvln et 10 '
sl L 8 9
T g 8
oo [y B REA T ]
+13 , 4+ 15 6
Bk vl 18 5
R S| 4
spviger oo vl 198 3
‘ LB L e 2 )
i B 98 ok 30 1

Ved Leegning af Sportyperne 1VB, VB, V Bt og
V C i Stenballast og med Skinnelengder imellem

§9, §10

Sted-
spillerum.
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15 og 11 m anvendes de i hosstaaende Tabel 7 an-
givne Spillerum.

Tabel 7.
Rkinnetemperatur i Celciusgrader, || Stedspillerum
maalt med Skinnetermometer. i mm

— 12 til — 6 l 8

= 5 , 0 ‘ 7

—l_ 1 ” + G \" 6

+ 13 , + 18 I 4

=19, 5 <94 ‘ 3
| 425 , + 30 ‘ 2

Spor, lagt med Stedspillerum efter Tabellerne
6 og 7 betegnes ved Tilfojelsen af Bogstavel vs« til
den saedvanlige Overbygningsbetegnelse, altsaa f.
Eks. V Bts, og skal behandles efter serlige Regler
— jfr. § 27,4 og § 30,1.

Ved Leaegning af andre Sportyper og Skinne-
lzengder end de forannzevnte, samt ved alle grusbal-
lasterede Spor anvendes endelig de i hosstaaende
Tabel 8 angivne Spillerum.

Tabel 8.
Stodspillerum i mm
3 . ; for en
Skinnetemperatur i Celsiusgrader, Skinnel@ngde i m
maalt med Skinnetermometer v
15]14|12]11] 9 73
% 12 #ik . 6 lolo|8|7]6]5
=+ 5 , 0 9| 87|17 5|4
+ 1, + 6 8|7|6|b6|5|4
sl e 716/6|5|4|3
+13 , + 18 6165|443
+ 19 , + 24 5|5 |4 4|3 | 2
JBRZ o 80 |4]4|8]3]2]2
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Skinneleegning maa ikke foregaa ved Tempera-
turer over eller under de angivne Ydergreenser.

Paa ethvert Arbejdssted, hvor Skinnelegning
foregaar, skal der forefindes et »Skinnetermometer,
2: et i en Udboring i en Skinnestump monteret
Termometer, til Maaling af Temperaturen, der skal
afleeses mindst 4 Gange daglig med passende Mellem-
rum og ievrigt ved pludselige Temperaturforan-
dringer.

(2) De rigtige Stedspillerum tilvejebringes ved
midlertidig Anbringelse imellem Skinnerne af
»Skinneblik¢, af hvilke der ved enhver Skinneleg-
ning skal forefindes det fornedne Antal af de forskel-
lige Tykkelser. Blikkene skal vere af den paa hos-
staaende Tegning viste Form, uden Afrunding i det
indvendige Hjorne og Tykkelsen i mm skal vere
indslaaet i hvert enkelt Blik paa begge Flige.

@kke/we /I mm

Skaorptbojet
," ) /7]'0/778
\

Ved Anbringelsen af en Skinne i Sporet maa
det ngje paases, at denne swttes saa teet mod den
nermest foregaaende, som Skinneblikket tillader,
saaledes at Stedspillerummet ikke bliver storre end
foreskrevet.
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Saasnart Laskerne er paasat og Laskeboltene
trukket lost an, vendes Skinneblikket, saaledes at
den korte Flig ligger udvendig paa Skinnehovedet.

Skinneblikkene ber kun forblive imellem Skinne-
enderne indtil de 4 a4 5 folgende Skinner er skruede,
henholdsvis spigrede, samt forelebigt rettet ind.

Saafremt Sporets Sammenskruning ikke sker
umiddelbart efter Skinneblikkenes Anbringelse maa
det, navnlig ved hurtigt vekslende Temperaturfor-
hold, umiddelbart inden Sammenskruningens Paa-
begyndelse kontrolleres om de tilstedevaerende
Skinneblik svarer til Skinnetemperaturen. Er dette
ikke Tilfeeldet, maa Blikkene ombyttes og Skin-
nerne rettes ind, saaledes at Overensstemmelse op-
naas. For endvidere at modvirke eventuel Vandring
af Sporet under Sporlegningsarbejdet skal Laske-
boltene, hvor det kan lade sig gere, holdes lose paa
en mindst 200 m lang Sporstreekning nsermest Spo-
rets frie Ende; forst naar der ialt er udlagt 400 m
Spor med lose Bolte, maa Boltene paa de forst
lagte 200 m heraf speendes fast. Denne Fastspaen-
ding ber ske ved en Skinnetemperatur svarende til
den, ved hvilken Skinnerne er lagt.

(3) Om Stedspillerum ved Spor i Drift henvises
til § 27,4 og § 30.

8 1L
(1) Paa sterke Faldstrekninger vandrer Skin-
nerne jevnligt ned ad Faldet, paa dobbeltsporede
Baner endvidere i Korselsretningen og paa enkelt-
sporede Baner i Bremseretningen.
Paa saadanne Streekninger, hvor Skinnevandring
er konstateret eller — ved Nyanleg — kan ventes,
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skal der derfor treeffes Foranstaltning til Vandrin-
gens Modvirkning ved Anbringelse af Vandreklem-
mer. Spor med 30 m Skinner skal dog altid for-
synes med Vandreklemmer, selv paa Straekninger,
hvor Skinnevandring ikke anses for sandsynlig.

Vandreklemmerne anbringes i Almindelighed
saaledes, at de ligger an imod Svellesiden i Korsels-
retningen eller Faldretningen, henholdsvis paa dob-
beltsporede eller enkeltsporede Baner. Paa visse
Streekninger kan det dog vere rigtigt at fordele
dem saaledes, at der anbringes Klemmer med An-
leeg til begge Sider. Ved Paaseetningen skal det
iagttages, at Kilen kommer til at rore Svellesiden.

Vandreklemmerne anbringes ved Sporfagenes
midterste Sveller. Ved Spor med 30 m Skinner skal
der paa dobbeltsporede Streekninger og paa enkelt-
sporede, hvor Skinnevandring kan ventes at ville
forekomme, anbringes 10 Par Vandreklemmer,
hvoraf de 2 midterste Par skal vendes modsat de
ovrige. Paa andre enkeltsporede Streekninger an-
bringes 4 Par Vandreklemmer, hvoraf ligeledes de
2 Par vendes modsat de gvrige. Ved Spor med 15
m Skinneleengde ber der i Almindelighed ikke an-
bringes flere end 6 Par og ved Spor med 12 m
Skinnelengde ikke flere end 5 Par ensvendte Van-
dreklemmer.

(2) Skinnevandring kan paa virksom Maade
modarbejdes, naar Sporet foruden at veere forsynet
med forneevnte Sikring tillige anbringes i god
Stenballast, der faststampes imellem de Sveller,
mod hvilke Vandreklemmerne ligger an.
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§ 12.

(1) I gennemgaaende Hovedspor ber i Alminde-
lighed ikke anvendes mindre Kurveradier end 1000
m og kun ganske undtagelsesvis Radier under 700
m. Den absolut mindste tilladte Kurveradius i gen-
nemgaaende Hovedspor er 250 m.

I andre Hovedspor paa Stationerne end de gen-
nemgaaende bor der saa vidt muligt ikke anvendes
mindre Kurveradier end 300 m. Den absolut mind-
ste tilladte Kurveradius i Stationernes Hovedspor
er 180 m. ,

Saa vidt muligt ber intet Sidespor laegges med
Kurveradius under 180 m. Den absolut mindste til-
ladte Kurveradius i Sidespor er 90 m, med mindre
der anvendes serlige Sporkonstruktioner,

Er det ngdvendigt at benytte Slangekurver (det
vil sige hinanden nerliggende, modsat krummede
Kurver) beor der leegges Vaegt paa Tilvejebringelsen
af den lengst mulige retlinede Streekning imellem
de to Enkeltkurver og paa Anvendelsen af de storst
mulige Kurveradier. I gennemgaaende Hovedspor
bor det retlinede Stykke imellem Begyndelsespunk-
terne af Enkeltkurvernes Overhgjderamper — jfr.
§ 13, 3 — kun ganske undtagelsesvis veere mindre
end 50 m og anvendes denne Laengde, ber Enkelt-
kurvernes Radier ikke veere mindre end 1000 m.
Navnlig ved Slangekurver, til hvis Enkeltkurver sva-
rer smaa Centervinkler, bor der anvendes saa store
Kurveradier som muligt, helst ikke under 5000 m.

Den absolut mindste tilladte Leengde af det ret-
linede Stykke imellem Overhgjderamperne i en
Slangekurve i gennemgaaende Hovedspor er 30 m.
I andre Hovedspor kan Laengden gores mindre end
30 m, men skal dog mindst veere 10 m.

37

I Sporforbindelser og i Sidespor er det tilstraek-
keligt at have et retlinet Stykke af 6 m Laengde
imellem en Slangekurves Tangentpunkter., Ved
Sporskifter, der vender Tungerne imod hinanden
og afviger til modsatte Sider, er denne Bestemmelse
fyldestgjort, naar der imellem Stedene foran Tun-
gespidserne forefindes et 5 m langt retlinet Spor-
stykke.

Korte Kurver og korte retlinede Stykker imel-
lem ensvendte Kurver skal saa vidt muligt und-
gaas. I sidstneevnte Tilfeelde bor det retlinede Stykke
soges erstattet med en flad Kurve.

(2) Saafremt Korehastigheden igennem Kurver
i Hovedspor ikke er begreenset af andre Grunde, skal
den under Hensyn til Kurvernes Tilstedevacrelse

begreenses i Overensstemmelse med hosstaaende
Tabel 9.

Tabel 9.

Kurveradius|| eller | 1209 og | 999 og | 699 og | 599 og | 499 og | 399 og

1300 | Mellem Mellem‘Mellem Mellem | Mellem | Mellem

im derover | 1000 700 600 500 400 250
km/T km/T km/T km/T km/T km/T km/T

Kurver med

2 /1 normal =30
mm — jfr. §

Overhojde

f]

Kurver uden

Overhojde
100 | 90 70 60 60 50 45

Igennem Kurver med Overhgjder imellem Nul
08 /1 norma <+ 30 mm fastsaettes den sterste tillade-
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lige Hastighed i Overensstemmelse med Tabel 10
paa Side 41.

Ved Korsel igennem Slangekurver, hvor det ret-
linede Stykke imellem Overhojderamperne er min-
dre end 50 m, skal Hastigheden derhos nedsattes
saaledes, at den begreenses til 80 km i Timen naar
det retlinede Stykkes Lengde ligger imellem 50 og
30 m og til 60 km i Timen naar Lengden er un-
der 30 m. For bestaaende Baner kan Hastigheds-
nedsxttelse dog undlades naar Enkeltkurvernes
Radier er 1000 m eller derover og det retlinede
Stykke 30 m eller derover.

Paa Baner med Skinner af Profil II maa Kere-
hastigheden ikke overstige 70 km i Timen og paa
Baner med Skinner af Profil IIl ikke 80 km i Ti-
men. Paa grusballasterede Baner med Skinner af
Profilerne IV og V maa Hastigheden ikke overstige
90 km i Timen. Paa sidstneevnte Baner er det til-
ladt at benytte Hastigheden 90 km i Timen igennem
Kurver med Radius ned til 690 m ~ 2200 Fod. Paa
samtlige Baner, der er anlagt inden Metersystemets
Indforelse er det endvidere for bestaaende Spor
tilladt at benytte de for Kurveradien 400 m i for-
anstaaende Tabel angivne Hastigheder i Kurver med
Radier ned til 376 m ~ 1200 Fod. For elektriske
Motortog kan Minimumsradierne 400, 500 og 600
m i foranstaaende Tabel formindskes med indtil 10
/o med Bibeholdelse af de i Tabellen angivne Ha-
stigheder.

Ved Kgrsel igennem et Kurvesporskiftes Stam-
spor bestemmes den storste tilladte Kerehastighed
efter Kurveradius og Overhgjden undtagen for
Spor med Skinner af Profil II, hvor Hastig-

#0n Hastigheden 4

§12, 8§13
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heden skal nedseettes til 45 km i Timen, naar Ra-
dius er mindre end 700 m. Ved Korsel paa et Spor-
skiftes afvigende Tunge maa Hastigheden for Over-
bygninger med Skinner af Profil Il ikke overstige
30 km i Timen og for Overbygninger med de av-
rige Skinneprofiler 45 km i Timen.-u-n-d-&&geﬁ-f)r
Sporskifter, hvor den krumme Tunge har samme
Radius som den evrige Del af Sporskiftekurven (o:
Overbygning IV, Model 1930 og Overbygning V,
Model 1922 og senere Modellel) Aol
- altid bestemmes
efter Sporskiftekuryéns Radius og Overhojde.
Gennem Sporskiftekurver med falsk Overhgjde
— jfr. § 13, 6 — skal Hastigheden begreenses til
hgjst 20 km i Timen.

§ 13.

(1) De to Skinnestrenge i et Spor skal paa lige
Streekninger og i Kurver med Radius sterre end
4000 m ligge i samme Hgjde undtagen i Overhgjde-
ramperne,

For at modvirke den ved Korsel gennem Kur-
ver fremkommende Slyngkrafts Virkninger, skal i
Kurver i gennemgaaende Hovedspor med Radius
4000 m og derunder den ydre Skinne almindelig-
vis leegges hgjere end den indre, der forbliver i
den oprindelige Heojde.

(2) Ved Nyanleg og Ombygninger bestemmes
Overhgjden normalt efter Formlen

/Z normal —— SRUH

hvor 7 yoma €r Overhgjden i mm, R Kurveradien i m
og v den Hastighed i km i Timen, hvormed de hur-

Overhojde.
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tigste Tog planmcessig gennemkeorer den paageel-
dende Kurve. Er to Kurver med samme Radius
saaledes beliggende, at de hurtigste Tog gennem-
korer dem med forskellig Hastighed — f. Eks. paa
dobbeltsporet Bane — ber de altsaa leegges med
forskellig Overhgjde.

Efter foranstaaende Formel er de i omstaaende
Tabel 10 angivne Overhgjder udregnet. idet dog
Overhgjder indtil 10 mm er udeladt og Overhgjder
fra 10 til 20. mm afrundet til 20 mm, samt de ov-
rige Overhgjder afrundet til Multipla af 5. Hvor der
skonnes at veere Anledning til det, kan de paageel-
dende Overhgjder foroges eller formindskes med
indtil 30 mm. I Kurver, hvor de stedlige Forhold
nedvendigvis kreever en Nedsattelse af den nor-
male Overhgjde udover 30 mm, skal Hastigheden
nedseettes — jfr, § 12, 2.

(3) Overgangen fra normalt Spor til Spor med
Overhojde skal ske ved en Overhojderampe i ved-
kommende Kurves ydre Skinnestreng. Overhgjde-
rampens relative Heeldning skal ved Nyanleg og
om muligt ved Ombygninger mindst veere:

Ved Hastigheder = 80 km i Timen 1 9/,
— — fra 79 til 45 km i Timen 1,67 °/,
= — under 45 km i Timen 2,5 9/,.

Ved bestaaende Anleeg kan disse Heeldninger for-
agges til henholdsvis 1,25 /4, 2 9/, 0g 3,3 %/g0.

Paa Banestreekninger med stor Kerehastighed
ber der dog, hvor det kan ske uden storre Ulempe,
ved de fladere Kurver (R = 800 m) sages tilvejebragt
mindre Heldninger paa Overhgjderamperne end
foran angivet. For Radier til og med 1200 m ber
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Tabel 10.
De til forskellige Kurveradier og Toghastigheder
svarende Overhojder,

beregnet efter Formlen
D2 h er Overhgjden i mm

h ————_ hvor \ v Hastigheden i km i Timen
o R \ R Hovedkurvens Radius i m

|
Udvendig Skinnes Overhojde i mm

for en Hastighed i km i Timen af

| 45 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100

80
70
65
60
55
45
40
35
30
30
25
25
20
20

\
1
.‘
|
|
|
!90
i
i
\
\
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Heeldningen 0,80 %/, tilstreebes og for sterre Radier
Heldningen 0,70 /.

Hvor Overgangskurver anvendes — jfr. § 14 —,
skal Overhejderampen i Almindelighed falde sam-
men med Overgangskurven. Hvor Overgangskurver
ikke anvendes, leegges Overhgjderampen paa den
lige Straekning, saaledes at den fulde Overhgjde er
til Stede i den cirkuleere Kurves Tangentpunkt.

Hvor Forholdene ikke tillader Anvendelsen af
Overgangskurver af normal Lengde, skal Overhajde-
rampen i Almindelighed tage sin Begyndelse i
Overgangskurvens Begyndelsespunkt og fortseettes
ind i den cirkuleere Kurve under Bibeholdelse af
de forannavnte Rampehseldninger. Saafremt nogen
Del af Kurven herved vil komme til at ligge med
saa ringe Overhgjde, at Hastighedsnedszttelse i Hen-
hold til § 12, 2 er paakravet, ber Neds=ttelsen
dog soges undgaaet ved at leegge indtil /; af Over-
hgjderamperne foran Overgangskurverne.

(4) Er det nodvendigt at anvende korte Kurver
— jir. § 12, 1 — Dber disse i Almindelighed veere
saa lange, at der imellem Overhojderamperne fore-
findes en Straekning med fuld Overhgjde af samme
Lengde som navnte Ramper. For Kurver med en
storste tilladt Kerehastighed paa 80 km i Timen
eller derover skal Streekningen med fuld Over-
hgjde mindst veere 30 m og for Kurver med lavere
Hastigheder mindst 20 m lang. Kan disse Krav ikke
fyldestgores paa anden Maade, maa Overhgjden
reduceres som antydet paa hosstaaende Figur og
Hastigheden eventuelt nedsettes i Overensstem-
melse hermed.

(5) Er det nedvendigt at anvende korte, ret-
linede Stykker imellem ensvendte Kurver af mindre
Laengde end den lengste af de til Kurverne herende
Overhgjderamper, bor den mindste af Overhejderne
fores igennem over det retlinede Stykke — jfr. hos-
staaende Figur.

Tangerer Kurverne hinanden, ber den sterste af
Overhgjderne fores igennem til Tangentpunktet og
herfra indleegges en Overhgjderampe med Heldning
efter Punkt 3 ovenfor til Udligning af Overhgjde-
forskellen.

(6) 1 andre Hovedspor end de gennemgaaende
kan Overhgjden efter Omstendighederne formind-
skes, eventuelt helt bortfalde og i Sidespor og Spor-
forbindelser anvendes i Almindelighed ikke Over-
hgjde.

Medkrummede Kurvesporskifter i gennemgaaende
Hovedspor skal i Almindelighed laegges med en
efter de stedlige Forhold afpasset Overhgjde, hvor-
ved det for det afvigende Spors Vedkommende maa
paases, at Bestemmelserne i Punkt 3 ovenfor om
Rampestigninger overholdes.

Modkrummede Kurvesporskifteri gennemgaaende
Hovedspor leegges i Almindelighed uden Overhgjde.




§13, § 14

Overgangs-
kurver.
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Naar det afvigende Spor er et lidet benyttet Sidespor
kan det dog veere rigligt at give den udvendige
Streng i Hovedsporet Overhejde, hvorved altsaa
Sporskiftekurven faar falsk Overhojde. 1 saa Fald
skal Kerehastigheden gennem Sporskiftekurven i
hvert Fald begrenses til 20 km i Timen — jfr. §
1242,

Paa dobbeltsporet Bane laegges i Kurver de to
Spors Inderskinner normalt i samme Hejde; kun
ved Overkorsler er det for at faa den jevnest mu-
lige Kercbane for den skwerende Vej nedvendigt at
leegge de to midterste Skinner i omtrent samme
Hojde, og at legge den inderste og den yderste
Skinne Overhgjdens Maal under, henholdsvis over
Midterskinnerne.

Paa bestaaende Baner skal Overhgjderne og
Overhgjderamperne lejlighedsvis eendres saa vidt
muligt i Overensstemmelse med foranstaaende.

§ 14.

(1) For at opnaa en jevn Overforing af det rul-
lende Materiel fra den lige Straekning til Kurverne
skal der i gennemgaaende Hovedspor imellem Kur-
ver med Radius 1500 m eller derunder og det til-
stedende lige Spor indleegges Overgangskurver.

I andre Hovedspor end de gennemgaaende, samt
i Sidespor og Sporforbindelser anvendes i Almin-
delighed ikke saadanne Kurver.

Overgangskurverne bestemmes saaledes, at Krum-
ningsradierne i deres forskellige Punkter danner en
jevn Overgang fra Tangenterne til de cirkuleere
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Kurvers Radier, og endvidere saaledes, at der i
hvert Punkt af Overhejderamperne, der som anfert
i§ 13, 3, normalt skal falde sammen med Over-

"gangskurverne, haves en Krumningsradius svarende

til den i det paagweldende Punkt tilstedeveerende
Overhgjde. Kurverne formes efter kubiske Parabler
og indlegges ved Nyanleg og Ombygninger som
vist paa hosstaaende Figur, hvor T er det oprindelige
Tangentpunkt og A—B Overgangskurven.

Som det fremgaar af Figuren, tilvejebringes Mu-
ligheden for Overgangskurvernes Indlaegning ved
Forskydning af den oprindelige Kurve ind imod
Kurvecentret og Overgangskurverne falder med
Halvdelen paa hver Side af det oprindelige Tangent-
punkt. Kurveindrykningen kan beregnes efter Formlen

12
'=aup

For Overgangskurvernes Ordinater gelder Ud-

trykket

x 3
y=4() .r=c.t
1 hosstaaende Tabel 10 er med Spring paa /s /
anfert de til en Reekke Abscisser svarende Vzrdier
af c.
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Tabel 11.
For = =| 4 1 | %t | % £ | Y1 | Y f | o ¢ ‘7/81‘ }
er ¢ — |0,0078|0,0625 0,2109 0,5000‘0 9766 | 1,6875 97\40000 1

Endelig er i hosstaaende Tabel 12 opstillet en
Oversigt over de til forskellige Kurveradier svarende
Overgangskurvelengder og Kurveindrykninger m. m.

Tabel 12.
o Over- | Kurve- | Over- | Kurve-
Storste || Heald- v‘er- gangs- ind- Drers gangs- ind-
. ; hojde kurve- < hojde kurve- y
Katrves tilladte |jning paa lengde rykning lengde rykning
i Kore- Over-
| hastig- || hejde- svarende til svarende til
hed 8. 02 8.02
e \: rampen bt - e = ~ 30
m km/T " %00 mm m m ‘ mm m m
[ |
1500 1 100 (1,00 | 55 | 55 [0,084| 25 | 25 [0,017
1400 | 100 1,00 55 55 10,090 25 25 10,019
1300 | 100 | 1,00 | 60 | 60 {0,115 30 | 30 (0,029
1200 | 100 | 1,00 65 65 10,147 | 35 35 0,043
1100 | 100 | 1,00 § 75 | 5 (0213 | 45 | 45 |0,077
1000 | 100 1,00 80 80 |[0,267 50 50 0,104

(=)
o

900 | 100 | 1,00 | 90 | 90 [0375 60 |0,167
800 | 100 | 1,00 | 100 | 100 |0521 | 70 | 70 |0,255
700 | 100 | 1,00 | 115 | 115 |0,787 | 85 | 85 |0,430
600 | 90 || 1,00 | 110 | 110 |0,840 | 80 | 80 |[0,444
550 | 80 || 1,00 | 95 [ 95 |0684| 65 | 65 |0,320
500 | 80 | 1,00 | 100 ; 100 {0833 | 70 | 70 |0,408
450 | 70 || 167 | 85 | 51 [0241 | 55 | 33 |0,101
400 | 70 | 167 | 100 | 60 |0375| T0 | 42 0,184
350 | 60 | 1,67 | 80 | 48 |0274| 50 |-30 |[0,107
300 | 60 ||[167 || 95 | 57 0451 65 | 39 |0210
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Det bemerkes, at de i Overensstemmelse med
foranstaaende fremstillede Overgangskurver og Ho-
vedkurver ikke vil have nejagtig samme Tangent i
Sammenstedspunktet. Den paageldende Ungjagtig-
hed vil dog kun faa Betydning ved smaa Radier og
lange Overgangskurver. Unojagtigheden kan, saa-
fremt det skonnes paakreevet, elimineres ved at
Hovedkurven afsettes ud fra Tangenten til Over-
gangskurven eller ved Kurveregulering.

I gennemgaaende Hovedspor ber Overgangen
imellem to sammenstedende ensvendte Kurver med
forskellige Radier r; og r, udjevnes ved en Over-
gangskurve naar :‘;f < 3000 (ry>r,; r;0gry i m).

Paa bestaaende Baner, hvor Overgangskurver
ikke forefindes, skal disse lejlighedsvis indlagges.
Vil i saadanne Tilfeelde Anvendelsen af Overgangs-
kurver af normal Leengde medfere urimelig kost-
bare Sideflytninger af Sporet, beor Kravet om at
Overgangskurve og Overgangsstigning skal veere
sammenfaldende ikke fastholdes, men Overgangs-
kurvens Leengde fastsettes saaledes, at den giver
en efter Omstendighederne passende Sideforskyd-
ning af den oprindelige Kurve, og en Del af Over-
hojderampen legges ind i den forskudte cirkuleere
Kurve eller eventuelt paa den retlinede Streekning
foran Overgangskurven — jfr. § 13, 3.

Ved Indlegning af Kurver med mindre Radius
i Ind- og Udlgbene af en tilstedeveerende Kurve
uden Overgangskurver, vil der kunne skaffes for-
noden Plads til disse uden Sideforskydning af hele
Kurvestrakningen. Denne Fremgangsmaade bor dog
kun benyttes ved lange Kurver med stor Radius.

§ 14




48

g1 15t

sp:z::“";‘;’; (1) Sporvidden er det frie Maal mellem Inder-
i kurver. Siden af Skinnerne — »Kerekanten« — maalt 16
mm under Skinneoverkant; dette Maal skal i lige

Spor veere 1435 mm.
(2) Ved Nyanleeg og Ombygninger hvortil be-
nyttes Overbygningerne V Bt, VC og IV B skal der i
Kurver med Radius under 300 m ved Treaekning
af den indre Skinnestreng tilvejebringes Sporud-
videlse i Overensstemmelse med hosstaaende Ta-

bel 13.
Tabel 13.

Spor-
Kurveradius | ydvidelse

m mm [

299—250 5

139 og derunder 15

249—160 10

I Spor med alle ovrige Overbygninger tilveje-
bringes Sporudvidelse i Overensstemmelse med
hosstaaende Tabel 14.

Tabel 14,

Rurve- {699 500 499—400 399—300 | 299—200 | 199100
radiusim i
\
|

|

| radivsim |
Sporudvi-
delse i mm

20

o

Den yderste ledende Skinnestreng skal altid
veere i en Afstand af 717,5 mm fra og parallel med
Sporaksen.

§15, § 16
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Ved bestaaende Baner med Overbygning V Bt,
V C og IV B skal den tilstedeveerende Sporvidde i
Kurverne lejlighedsvis @endres i Overensstemmelse
med Tabel 13.

(3) Sporudvidelsen skal begynde i Overgangs-
kurvens Begyndelsespunkt og veere fuldt til Stede
ved denne Kurves Endepunkt. Ligger Kurven uden
Overhgjde ber Sporudvidelsen forlebe med 1 mm
pr. lebende m Spor.

Sporudvidelsen skal tiltage jevnt til det fore-
skrevne Maal.

Angaaende Sporudvidelse i Sporskifter henvises
til Normaltegningerne.

For Sporudvidelsen i Spor med Rilleskinner geael-
der szerlige Regler, hvorom Oplysning maa indhentes
i hvert enkelt Tilfeelde.

§ 16.

(1) For at opnaa at Skinnestedene i Kurver saa it
ngje som muligt kan komme til at ligge lige over- i
for hinanden, skal der i den indre Skinnestreng
indleegges et passende Antal Kurveskinner, saaledes
at Skinnestodene i de to Strenge hgjst forrykkes
for hinanden Halvdelen af Lengdeforskellen mellem
Normalskinnen og Kurveskinnen.

(2) Da den indre Skinnestreng for hver Grad
af Kurven bliver ca. 25 mm kortere end den ydre,
findes Kurveskinnernes Antal af Kurvens Gradeantal
ved folgende IFormel:

__ 25 X Gradeantallet
a
hvor n er del sogte Antal og a Lengdeforskellen
i mm mellem Normalskinnen og den tilsvarende
Kurveskinne. Dennes Leengde ved de forskellige
Skinneprofiler findes angivet i Tabel 3 paa Side
20—21, hvor tillige Leengden a er angivet.

b
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Antallet af Kurveskinner kan ogsaa bestemmes
af folgende Formel:

1500 L
a R

hvor L er Kurvelengden maalt i Sporaksen og R
Kurveradien, begge i m.

Indleegningen af Overgangskurver er uden Ind-
virkning paa det udkreevede Antal Kurveskinner;
dette bestemmes alene af den oprindelige Kurves
Leengde og Radius.

[ hosstaaende Tabel 15 er givet en Oversigt
over de mindste Kurveradier, der kan opnaas ved
i den indre Skinnestreng at indleegge udelukkende
Kurveskinner, henholdsvis halvt Kurveskinner, halvt
Normalskinner,

Tabel 15.

Mindste Kurveradius, naar
der i indre Skinnestreng

Kurveskin- indlegges

Overbygning

nens Lengde

m

kun Kurve-
skinner

m

halvt Kurve-
skinner

m

V og IV 14,950
V og IV 14,890
v 11,950
v 11,860
III 10,820

450
205
360
130
110

900
410
720
260
220

(3) Kurveskinnerne legges symmetrisk omkring
Kurvens Midtpunkt og saaledes, at der i samme
Kurve imellem hver to Kurveskinner saa vidt mu-
ligt er et lige stort Antal Normalskinner.
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(4) Kurveskinnerne af Profilerne V og IV samt
de fleste af Profil III er indenfor Boltehullerne
meaerkede med eet eller to mindre Huller, saaledes
at de korteste Skinner er forsynede med eet og de
leengste med to Huller.

§ 17.

(1) I hosstaaende Tabel 16 er anfert nogle Op-
lysninger om de nyeste af de ved Statsbanerne be-
nyttede normale Sporskifter (med retlinet Stamspor)
og Krydsningssporskifter af Overbygningstyperne
IV og V.

Tabel 186.

Sporskifter,
Krydsninger
og Traekstole.

Heeld-

nings-
m

forhold m

Leengde

Sporskifte- | Normal-
kurveradius| tegning
Blad Nr.

Normalt Sporskifte IV B 1:7,5 | 2450 190 423
1:9 26,01 190 418
( . 1:11 34,02 330 447
| Normalt Sporskifte V C 1:7,5 24,50 190 583
1:9 26,01 190 576a
1:11 34,02 330 585a
Y 1:14 41,02 500 593a
| Krydsningssporskifte 1V B 1:9 33,7 238 430
i VvV G 1:9 33,75 250 600a
1:11 42,10 300 610a

”

”

”

” ”

Sporskifter af Typerne II og IIl anskaffes ikke
mere — jfr. Fodnoten til Tabel 3, Side 20—21, hvor-
for tilstedeveerende Sporskifter af disse Typer ved
forekommende Udvekslinger vil veere at erstatte med
Sporskifter af Type IV, for saa vidt der ikke haves
Beholdninger af brugte Sporskifter af de lettere
Typer, som vil kunne anvendes. Ved Nyanleg og

HELSINGgP JERNBANEKLUB
BIBLIOTEKET
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Ombygninger skal der i Almindelighed i Sidespor
benyttes Sporskifter af Type IV, med mindre ved-
kommende Spor legges med Skinneprofil III eller
IT og brugte Skifter af de tilsvarende Overbygnings-
typer haves til Raadighed.

Sporskifter med Hseeldningsforholdene 1:7,5 og
1:9 er beregnet til Anvendelse i Sidespor m. v., og
hvor Sidespor afviger fra Hovedspor. Sporskifter med
Heeldningsforheldene 1:11 og 1:14 er beregnet til An-
vendelse ved Togvejsforgreninger, Skifterne 1:14
seerlig til Stationernes Indgangssporskifter. Ved Spor-
skifter af Overbygning IV, Model 1930, og af Over-
bygning V, Model 1922 og senere Modeller, har
den krumme Tunge samme Radius som den gvrige
Del af Sporskiftekurven. Benyttes disse Sporskifter,
kan den tilladelige Korehastighed igennem Vige-
sporet bestemmes efter Sporskiftekurvens Radius og
Overhojde — jfr. § 12,2.

Krydsninger af Type V med Haeldningsforholdet
1:9 og 1:11 anskaffes dels som almindelige Kryds-
ninger og dels som Krydsninger med beveegelig
Vingeskinne, Sidstneevnte Krydsninger er bestemt til
Anvendelse hvor Sidespor afviger fra Hovedspor,
og hvor Trafikken ad Hovedsporet er overvejende
i Forhold til Trafikken ad det afvigende Spor.

I Krydsningssporskifter V med Heeldningsfor-
holdet 1:11 er Hjertespidserne i Dobbeltkrydsningerne
udformet som bevaegelige Tunger. Af Hensyn til
Risikoen for Sporafleb ved fejlagtig Betjening under
Rangering bor disse Skifter kun anvendes som hele
Krydsningssporskifter og i det hele kun benyttes,
naar seerlige Omstendigheder gor det enskeligt.

(2) Sporskiftetungerne i det afvigende Spors ydre

m—.
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Skinnestreng er krumme med Undtagelse af Tun-
gerne i nogle @ldre Sporskifter af Typerne II og III.
Undtagen for sidstnaevnte Sporskifters Vedkommende
skelnes der derfor imellem »hgjre« og »venstrec
Sporskifter, eftersom det afvigende Spor bgjer af
henholdsvis mod hgjre eller mod venstre, set fra
Tungespidsen.

(3) Normalt fremstilles Statsbanernes Kryds-
ninger af Skinner og har derfor ikke symmetrisk
Hjertespids, idet selve Spidsen ligger i Kroppen af
den ene Skinne, der da ber indleegges i det sterkest
trafikerede Spor. Der skelnes derfor ogsaa imellem
»hajre« og »venstre« Krydsninger. Til Brug paa seer-
ligt udsatte Steder i steerkt trafikeret Hovedspor an-
skaffes foruden Krydsninger, forfeerdiget af Skinner,
ogsaa Krydsninger, stobt i et Stykke af Manganstaal.

(4) Sporskifterne skal ngje laegges efter de ud-
arbejdede Normaltegninger, hvorfor der altid skal
veere et Eksemplar af vedkommende Tegning til
Stede paa Arbejdspladsen. FFor Laegningen skal Spor-
skifteelementet afmeerkes med Plokke og Sporskifte-
temmeret veere rettet ind i Plan.

Ved Legningen skal Opmeerksomheden seerlig
veere henvendt paa felgende Forhold:

a) Ved nogle Sporskifter ligger Stodene efter
Krydsningen i det afvigende Spor ikke »i Vinkele,
9: i en Linie vinkelret paa Sporaksen. Skevheden
udlignes i Reglen ved Indleegning af en Kurve-
skinne i det efterfolgende Spor. Skal der i saadanne
Skifters afvigende Spor indleegges et Sporskifte med
Sideskinnerne umiddelbart op til Krydsningsstedene
vil det veere nedvendigt at bringe disse Sted i
Vinkel ved i Sporskiftekurvens indre Streng at ind-

§17
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leegge en Skinne af seerlig Lengde. Ved alle Spor-
skifter VC og IVB (Model 1930) ligger Stedene
bag Krydsningen i det afvigende Spor i Vinkel.

b) Hvor de dobbelte Underlagsplader umiddel-
bart bag ved Tungeroden er forskellige for de to
Skinnestrenge, skal de Plader, hvor Hullerne er an-
bragt saaledes, at Sideskinne og Mellemskinne faar
den mindste Afstand, indleegges paa den Side, hvor
den lige Sideskinne findes. Ved de nyere Sporskifte-
typer er Pladerne nummereret og Numrene angivet
paa Normaltegningerne.

¢) Imellem Koreskinnen og Tvangskinnen skal
der, selv paa det sneevreste Sted, holdes en Spor-
rille aaben, hvis Bredde er mindst 41 mm og hvis
Dybde er mindst 38 mm — jfr. § 19,3 og § 31,8. Af-
standen fra Krydsningens Kerekant til Tvangskin-
nens Ledekant skal normalt veere 1394 mm.

d) Tvangskinnerne skal ved Enderne veere bojet
indad i Sporet til en Afstand af mindst 67 mm fra
Koreskinnens Inderkant.

Overalt hvor nye Sporskifter indleegges i aeldre
Spor skal der, for at skaane Tungepartier og Kryd-
ninger, foran og efter Skiftet indleegges nye Skin-
ner af samme Profil som Skiftets Skinner.

(5) Sporskifter maa ikke anbringes i Afrundings-
kurverne i Leengdeprofilets Knaekpunkier eller i
mindre Afstand end 6 m fra saadanne Kurvers Tan-
gentpunkter. Om nedvendigt skal der for at opnaa
dette indleegges en Overgangsstigning.

(6) Sporskifternes Traekstole kan efter Omsten-
dighederne anbringes vinkelret paa eller parallelt
med vedkommende Spor. Den sidstneevnte Anbrin-
gelse, der kreever et Vinkellreek, bor dog saa vidt
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muligt undgaas. Ved Anbringelsen maa det paases
at Traekstangens Haandtag og Kontraveegten er pro-
filfri i begge Stillinger, saavel i Forhold til vedkom-
mende Sporskiftes Spor, som til eventuelle Nabospor.

(7) Sporskiftesignaler anbringes i Overensstem-
melse med Signalreglementets Bestemmelser. Ved
Anbringelsen maa det paases, at Lygterne er profil-
fri i begge Stillinger, saavel i Forhold til vedkom-
mende Sporskiftes Spor, som til eventuelle Nabo-
spor. Sporskiftesignaler af eeldre Typer udveksles
lejlighedsvis.

(8) Sporskifterne nummereres i Almindelighed
i den Reekkefolge, i hvilken de findes paa Stations-
pladsen, naar man gaar frem i Kilometerinddelingens
Retning. Paa storre Stationer ber gruppevis Num-
merering dog foretreekkes. Omnummerering maa

ikke foretages uden efter seerlig Ordre.

§ 18.

(1) Havnespor og andre Sidespor i chausserede
og brolagte Veje forsynes, naar Rilleskinner ikke
anvendes, i Reglen med Kontraskinner (fejlagtigt
kaldet Tvangskinner). Hertil kan anvendes kasserede
Skinner af samme Profil som det, der er anvendt
i Koreskinnen. Mellem denne og Kontraskinnen skal
der altid holdes en Sporrille aaben, hvis Bredde
paa lige Spor og i Kurver med Radius = 700 m
mindst er 45 mm og i Kurver med Radius <
700 m mindst 60 mm og hvis Dybde mindst er
38 mm — jfr. § 19,3. Kontraskinnerne bgjes ved
Enderne paa en Leengde af 350 mm indad mod
Midten af Sporet saaledes, at Sporrillens Bredde
ved Kontraskinnens Ende er mindst 90 mm. Naar

§17, § 18

Havnespor,
Spor i Veje og
Overkorsler,
blinde Spor.




56

Spor af den omhandlede Art skal anbringes i bro-
lagte Veje, maa man enten leegge Svellerne forseen-
kede, idet der indskydes en Klods imellem Skinnen
og Svellen, eller erstatte Brolegningen i og paa
begge Sider af Sporet (i en Bredde lig Svellens
Lengde) med Chaussebroleegning. Til forsenket
Spor benyttes Klodser af impregneret Tree, der
leegges med Fibrene i Svellens Retning.

Hvor det er paakraevet at tage seerligt Hensyn
til Vejfeerdslen, kan det veere hensigtsmeessigt at
benytte Rilleskinner understottet af Tveaersveller i de
her omhandlede Spor.

(2) Vejbefeestelsen paa Overkersler og Overgange
skal, naar der anbringes Lukkeindretninger for disse,
have en Bredde, der er 1 m storre end Lukkeind-
retningernes fri Aabning, dog hejst lig Bredden af
Befzestelsen paa de tilstodende Veje.

Spor i ubevogtede Overkersler forsynes i Reglen
kun med Kontraskinner, naar vedkommende Vej-
skeering er meget spidsvinklet. I bevogtede Over-
kersler anbringes Kontraskinner, saafremt dette er
bestemt af Ekspropriationskommissionen.

Mellem Koreskinne og Kontraskinne skal der
holdes en Sporrille aaben, hvis Bredde mindst maa
vaere 60 mm, i Kurver foreget med Sporudvidelsen
indtil 70 mm — jfr. § 19,3. Er Sporrillens Bredde
mindre end 68 mm vil Hjulflangernes Inderside
eventuelt kunne berore Kontraskinnerne. Alle Kon-
traskinner i Overkorsler skal derfor ved deres Ender
paa en Leengde af 500 mm bejes ind mod Spor-
midten, saaledes at Sporrillens Bredde ved selve
Skinneenden er mindst 100 mm. Sporrillens Dybde
skal mindst veere 38 mm.
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Naar der anvendes Kontraskinner i Overkersler
skal den parallelt med Koreskinnen liggende Del
af Kontraskinnen have samme Lengde som den
paageldende Vejbanes Bredde i Skinnens Retning
og Kontraskinnens Indbgjning mod Spormidte maa
forst begynde uden for Vejbanen. Anvendes der
ikke Kontraskinner, skal Vejoverfladen langs Skin-
nens Koreside ligge mindst 38 mm under Skinne-
hovedets Overkant og skal derfra stige i en jevn
Runding mod Spormidten til hejst 20 mm over
Skinnetop.

Chausserede Overkeorsler skal indenfor Jeern-
banens Omraade enten overfladebehandles eller
deekkes med godt bindende, groft Grus for saa vidt
muligt at undgaa sterre, lesrevne Sten i Neerheden
af Kereskinnen.

Ved alle Overkeorsler og Overgange ber Planum
afvandes med Stendreen, der gives godt Fald til
Grofter, Ledninger o. lign. — jfr. § 1,3 — ligesom
der ber serges for, at Ballasten her er seerlig god
og vandafledende.

Hvis Vejramperne har Fald mod Banen, skal
Vejbanens Overflade i 3 m Afstand fra yderste Skinne
ligge 8 cm under dennes Overkant, saaledes at Over-
fladevandet fra Vejramperne holdes borte fra Sporet.

(3) Hvor Forholdene ikke kreever, at blinde
Spor afsluttes med Sandspor eller serlig kraflige
Stoppere, skal disse Spor, overalt hvor Pladsen til-
lader det, afsluttes med en Jordvold med foran-
siddende smaa stobte Stoppere i Overensstemmelse
med Normaltegning Blad Nr. 2502,

Anvendelsen af heje Sporstoppere skal ind-




§18, §19

Det frie Rum
over Sporet,
Sporafstande
og Frispor-
marker.

58

skraenkes til korte Spor (Varehusspor o. lign.) og foran
Stopperne skal anbringes en dobbelt Hemsko.

Hvor seerlige Forhold gor det enskeligt at anvende
lave Sporstoppere uden efterfalgende Jordvold —
f. Eks. ved Enden af Spor i Gader og Veje —, vil dette
kunne tillades, naar det skonnes ikke at kunne med-
fore Fare for Personer eller for Afsporing af Materiel.

Stoppere for Enden af Togvejsspor skal udferes
efter seerlig Konstruktion.

§ 19.

(1) Af Hensyn til det rullende Materiels sikre
Fremferelse er der fastsat de paa omstaaende
Figurer viste Fritrumsprofiler, der angiver i hvil-
ket Omfang Rummet over de forskellige Spor skal
holdes frit for faste Genstande.

Profilerne er dels inddelt i fire Grupper, I—IV,
svarende til Arten af de Spor, for hvilke de er gel-
dende og dels er der indenfor hver Gruppe fastsat
et Normalprofil A og et Antal Specialprofiler, der
i et vist Omfang hjemler, henholdsvis foreskriver
Afvigelser fra Normalprofilerne.

Normalprofilerne A — for Hovedspor paa fri
Bane i Forbindelse med Specialprofilet B — er Ud-
tryk for, hvad det i Almindelighed vil vaere gnske-
ligt at gennemfore. Specialprofilet B er geeldende
ud for Broer og lignende Bygvaerker og hjemler her
en Indskraenkning af A-Profilets Bredde til 2200
mm fra Spormidte.

For Profilerne II A og III A maa Breddemaalet
2200 mm foreges til 2800 mm paa Steder, hvor
Godsvogndere skal kunne aabnes. For Profil III A
kan Breddemaalet 2200 mm eventuelt, efter seerlig
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i hvert enkelt Tilfzelde hos Generaldirektoratet ind-
hentet Dispensation, formindskes til 2000 mm.

Specialprofilerne C er fastsat af Hensyn til Per-
roner og andet tilsvarende. For Profil II C gelder,
at dette af Hensyn til at opnaa det mindst mulige
Mellemrum imellem Vogntrin og Perron er saa kne-
bent tilmaalt, at det i Undtagelsestilfeelde kan ske,
at Vogntrinene sleeber paa Perronforsiden. Profilet
maa derfor i Hojdeintervallet 380 til 710 mm over
Skinneoverkant kun udnyttes fuldt i Bredden, naar
Perronens Forside er udformet saaledes, at forbi-
passerende Vogntrin kan glide langs denne uden
at komme i Klemmeé eller fanges af fremspringende
Partier; i modsat Fald skal Perronens Forside i
nevnte Hojdeinterval veere trukket 50 mm tilbage.
I Intervallet 710 til 880 mm er det altid tilladt at
udnytte Profil II C fuldt ud til Anbringelse af en
fremspringende Naese paa Perronforsiden. Op-
merksomheden henledes i den her omhandlede
Forbindelse sarlig paa Forholdene ved Sporover-
gange og Perronender, hvor en eventuel Nedforing
af Perronforsiden finder Sted. Paa de Steder, hvor
Nedforingen sker i Hojdeintervallet 380 til 710 mm
skal Perronens Forside (eventuelt kun Naesens
Forside) vzere trukket 50 mm tilbage i Forhold til
Profil II C.

Specialprofilerne D angiver de Minimumsprofi-
ler, som, bortset fra de enkelte Tilfeelde, hvor
skriftlig Dispensation maatte foreligge, i/ Avert

Fald skal veere til Stede, for saa vidt der ikke for

vedkommende Banestreekning er krevet gennem-
fort et af de gvrige Profiler.
Specialprofilerne F angiver en Udvidelse af
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V.

Spor i Vaerksteds- og Remisebygninger.
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Normalprofilerne, som kun er nedvendig paa
Streekninger, der befares af Co. Vogne (Toetages
Personvogne).

Normalprofilerne A — for Hovedspor paa fri
Bane i Forbindelse med Specialprofilet B — og
Specialprofilerne C skal gennemfores ved Anleg
af nye Spor og ved Tilvejebringelse eller Andring
af faste Anleeg i Neerheden af bestaaende Spor. De
skal, naar Lejlighed gives, sgges streekningsvis gen-
nemfort ved bestaaende Anleeg. For Veerksteds- og
Remisespors Vedkommende er det, uanset Remise-
skorstenskappers Karakter som faste Genstande,
tilladt at anbringe disse i en Hojde svarende til Lo-
komotivernes Skorstene. Hvor Rummet over Ho-
vedspor paa Stationer og paa fri Bane ud for Broer
og lignende Bygveerker ikke er frit for faste Gen-
stande i en Afstand af 2200 mm fra Spormidte,
skal vedkommende Bygveerks imod Sporet ven-
dende Kanter i det paageldende Hgjdeinterval
males hvide i en Bredde af ca. 25 ecm. Paa til-
svarende Maade skal der forholdes, naar andre
faste Genstande end Broer og lignende Bygveer-
ker ligger Sporet neermere end 2500 mm. For
Havnespors Vedkommende maa der i Henhold
til de geeldende Ordens- og Politireglementer ikke
uden Statsbanernes Samtykke anbringes lgse Gen-
stande — Pakkasser og lign. — ngermere Midten
af Havnespor end 1750 mm.

(2) Specialprofilerne EA, EB og E geelder for
elektrificerede Streekninger samt for Nyanleg og
Ombygninger paa Straekninger, der kan ventes
elektrificeret. Profilerne deekker med passende
Spillerum Stremaftageren paa elektriske Lokomo-
tiver og Vogne. Indenfor Profilerne maa ikke fin-
des jordforbundne Dele, hvorimod Keretraaden og
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spaendingsferende Ophaengningskonstruktioner maa
fores ind i E-Profilerne, men naturligvis ikke ind
i de almindelige Fritrumsprofiler. Kegretraadens
Hgjde er ved 10° C. normalt 5500 mm, maalt fra
Traadens Underkant til Skinneoverkant Ved Niveau-
skeeringer med Veje og i visse Tilfeelde over Depot- og
Rangerspor for elektrisk Materiel er Hgjden dog 6000
mm. Hvor Keretraaden passerer under Broer, Byg-
ninger o. lign. kan den seenkes til 5000 mm og paa
Streekningen Valby—Kgbenhavn—Hellerup—Klam-
penborg, hvor Laesseprofilets Hojde er formindsket
fra 4650 mm til 4500 mm, endog til 4850 mm. Samt-
lige Maal angiver Monteringshgjden. Som Felge af
Temperaturens eller en eventuel Isbeleegnings Ind-
virkning paa Beeretovet og Stremaftagerens Tryk
paa Keretraaden, vil denne kunne senke sig under
eller lofte sig over de angivne Hgjder, men de paa-
geeldende Afvigelser maa, hvor Minimum af Mon-
teringshgjde benyttes, ikke overskride + 50 mm.

Mellem speendingsfarende Dele og jordforbund-
ne Bygningsverker ska«l der af Hensyn til Faren
for Overslag overalt veere en mindste Luftafstand paa
150 mm. Denne Afstand kan dog i lodret Retning re-
duceres 1il 100 mm, naar der indlaegges en isoleret og
normalt spaendingsles Skinne til Begreensning af
Koretraadens Bevaegelse. At den forngdne Luftaf-
stand altid er til Stede sikres ved szerlige Bestem-
melser for Keoretraadens Anbringelse og Stremaf-

tagerens Konstruktion.
Profilet EA svarer til Keretraadens normale

Stilling og er geeldende i Almindelighed. Dog skal
Totalhgjden foreges til 6400 mm over Depotspor,
Eftersynsspor o. lign., hvor Feerdsel paa Vogntage-
ne vil blive tilladt, samt over Niveauoverkorsler.
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Profilet EB svarer til Keretraadens normalt
laveste Stilling og er geeldende for Broer og lignen-
de Bygveerker. Dersom Broens Leengde parallelt
med Sporet, maalt langs Undersiden, er < 10m,
vil Brokonstruktionen kunne bygges ind til Profi-
let EB, idet der i dette Tilfzelde ikke kreeves nogen
vderligere Hgjde til Opheengningskonstruktioner-
ne. Er Broens Leengde storre end 10 m, skal der
til  Opheengningskonstruktionernes Anbringelse
mellem Profilet og Brounderkanten veere mindst
150 mm og helst 250 mm ien Bredde af 1000 mm
paa hver Side af Profilmidten; endvidere skal der
for hver 10 m i Sporets Leengderetning veere forng-
den Plads til Anbringelse af Isolatorer m.v. Ved
Buebroer kan Bredden 1000 mm eventuelt nedseet-
tes til 500 mm, og her krzeves som Regel ikke yder-
ligere Plads tilvejebragt til Isolatorer o. lign.

Paa Neertrafiksporene Valby—Kebenhavn—Hel-
lerup—Klampenborg, ekskl. Hellerup og Klampen-
borg Stationer, vil Hgjden af Profilet EB kunne
formindskes til 5050 mm, til hvilken Hgjde der ved
Broer med storre Lengde end 10 m skal gives de
forannsevnte Tilleg.

Profil E er geldende for elektrificerede Spor i
Verksteds- og Remisebygninger. For disse Profiler
fastseettes den nedvendige Hojde i hvert enkelt Til-
feelde.

(3) Angaaende Maalene for den nederste Del af
Fritrumsprofilerne bemeerkes folgende:

Maalene m og n — jfr. hosstaaende Figur —

~—— 7))

| S0

Maal i mm.
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regnes fra Skinnens Korekant, der ligger 16 mm
under Skinneoverkant — jfr. § 15, 1. Maalet m er
for faste Genstande, som er i fast Forbindelse med
Koreskinnen, 135 mm, for alle ovrige faste Gen-
stande 150 mm. Maalet n er for Tvangskinner i
Sporskifter og Krydsninger 41 mm (ved Tvangskin-
ner for krumme Krydsninger geelder dog sezerlige
Regler, jfr. vedkommende Normaltegninger) og
for andre faste Genstande 70 mm forgget med even-
tuel Sporudvidelse. Sidstneevnte Maal kan for-
mindskes for Kontraskinner og med serlig Tilla-
delse tillige for andre Genstande, men maa aldrig
veere mindre end 45 mm paa ret Linie og 45 mm
+ eventuel Sporudvidelse i Kurver. I Havnespor
med Kontraskinner kan dog saavel paa ret Linie
som i Kurver med Radius = 700 m anvendes en
mindste Sporrillebredde paa 45 mm uden Tilleeg
for Sporudvidelse. I Havnespor med Radius < 700
m skal Sporrillebredden mindst vere 60 mm —
jfr. § 18, 1. I Overkersler med Kontraskinner kan
Sporrillebredden indskraenkes til 60 mm, i Kurver
foroget med Sporudvidelsen indtil 70 mm — jfr.
§ 18, 2.

Sporrillens Dybde 38 mm skal altid veere til
Stede selv naar Skinnehovedet er mest afslidt.

(4) Fritrumsprofilernes Bredde- og Hgjdemaal

, er gxeldende i en Plan vinkelret paa Sporaksen og

skal maales henholdsvis parallelt med og vinkel-
ret paa en Linie rorende Skinnehovedernes Over-
flade. Ved Spor med Udvidelse skal Profilernes
Akse legges gennem det udvidede Spors Midte.
Profilerne er beregnet saaledes, at de med et pas-
sende Spillerum netop deekker Vognmateriellet i
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en 400 m Kurve. I skarpere Kurver skal samtlige
Breddemaal med Undtagelse af m og n forgges som
angivet i Tabel 17. I fladere Kurver udnyttes den
teoretisk berettigede Formindskelse af Breddemaa-
lene kun for saa vidt angaar Maalene for Profil 11
C i Hojdeintervallet 380—880 mm over Skinnetop,
hvor det af Hensyn til Perronkonstruktionerne er
tilladt at benytte de i Tabel 18 angivne For-
mindskelser, naar de i Punkt (1) ovenfor angivne
Sikkerhedsforanstaltninger iagttages.

Tabellerne 17 og 18 er beregnet ud fra de i
Tabel 13 paa Side 48 angivne Sporudvidelser.
For Spor med Udvidelser efter Tabel 14 samme-
steds skal samtlige Breddemaal med Undtagelse af
m og n foragges med 10 mm for Kurveradier mindre
end 700 m.

Tabel 17. Tabel 18.

Kurve-
radius
R

m

Noedvendige Tilladt

Foregelser e
af samtlige
Breddemaal
(halve Frit-
rumsprofil-

bredder) med |

Undtagelse af
m og n

mm

Kurve-
radius
R

m

Formindskelse
af Breddemaa-
let for Profil
IIC i Hojde-
intervallet
380—880 mm
over Skinne-
overkant

mm

oo—400
399—300
299—250
249—-200
199—150
149—100

0
30
60
90

c0—2000
1999— 600
599— 400

40
20
0
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(5) Ved Overgangen imellem Kurve og ret Li-
nie eller imellem Kurver med forskellig Radius
skal Fritrumsprofilets Breddemaal varieres som
vist paa hosstaaende Figurer, hvor b, er Fritrums-
profilbredder svarende til en Kurve med Radius
Ry, be Profilbredder svarende til en Kurve med Ra-
dius Rz (> R).

Overgang -med- Overgangskurve.

T

Aurve levent Kontrokurve) med Redivs R, (>R,) —’L—\ Ao
eller ret e e meo 0.
67/.

=

Overgang wdea- Overgangskurve,

Korve med Radlius Ryl>R) eller ret Linie—l— Kergongshurye \LW%@
“p

Overgangen fra Profilbredderne b, til Bredder-
ne b, skal forlebe jeevnt paa den viste Leengde.
Dersom det retlinede Stykke imellem to adskilte
Kurver er saa kort, at Begreensningerne for det frie
Rum kommer til at gribe ind i hinanden, er det
overalt de yderste Begrensningslinier, der er geel-
dende.

Foranstaaende Regler medforer, at man ved
Indleegning af Sporskifter udfor Perroner maa ryk-
ke disses Forkant laengere tilbage end nedvendigt
af Hensyn til Perronsporet, hvorfor saadan Ind-
leegning ber seges undgaaet.
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(6) Ved Kneekpunkter i Leengdeprofilet skal
Fritrumsprofilerne udvides passende baade opefter
og nedefter, naar Afrundingskurvens Radius er
mindre end 2000 m.

(7) Foranstaaende Bestemmelser skal lejlig-
hedsvis soges gennemfort ved bestaaende Anleeg.

(8) Ved Nyanleg og Ombygninger skal Perron-
forkanternes Hojde over Skinneoverkanternes Plan
veere:

Paa Stationer paa elektrificerede Neer-
trafikstraekninger og eventuelt paa
Stationer, der drives i Forbindelse
med saadanne Streekninger . ......... 870 mm

Paa andre Straekningers Kobstadsta-
tioner 0. 1180 - ... .. diencisuan esaate 500 »

Paa alle ovrige Stationer Pk

Hojden af Varehusgulve, Leesseperroner og Si-
deramper er 1020 mm over Skinneoverkant og Hoj-
den af Enderamper 1240 mm over Skinneoverkant.

Ved Sporkurver med Radius under 300 m ber
der saa vidt muligt ikke leegges Perroner.

(9) I Almindelighed kraeves ved Nyanleg og
Ombygninger folgende Sporafstande:

1) Paa fri Bane:

a. Mellem et Dobbeltspors to Spor = 4250
mm.

b. Mellem paralleltisbende Enkeltspor, mel-
lem paralleltlebende Dobbeltspor og mel-
lem Enkeltspor og Dobbeltspor = 4750
mim.

2) Paa Stationer:

a. Mellem et Dobbeltspors to Spor = 4250
mm.

b. Mellem andre Spor = 4500 mm.
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En Minimumsafstand paa 4000 mm + e, + e,
skal veere til Stede overalt, medmindre seerlig Dis-
pensation foreligger. Ved meget smaa Kurveradier,
hvor de under 1) og 2) anferte Sporafstande er util-
streekkelige, geelder i Stedet for disse den neevnte
Minimumsafstand, i Tilfeelde 1) b dog 4500 mm
+ e, + e,. Foregelserne e, og e, afheenger af de paa-
geeldende Sporkurvers Radier og tages fra Tabel
17 paa Side 68. Hvor Signalmaster, Lysmaster,
Koretraadsmaster for elektrificerede Baner o. lign.
skal anbringes mellem Sporene, maa Sporafstanden
veere saa stor, at de omtalte Genstande ikke ind-
skreenker Fritrumsprofilet. Dog kan Keretraadsma-
ster for elektrificerede Baner eventuelt med sarlig Til-
ladelse anbringes efter Profil B. Skal der mellem
Sporene anleegges en ensidig Perron, ber Sporaf-
standen paa Hovedbaner mindst veere 7500 mm,
hvilken Afstand dog ved Ombygning af bestaaen-
de Anleeg kan indskreenkes til mindst 6500 mm.
Paa Sidebaner kan disse Afstande indskreenkes,
men skal dog mindst veere 5000 mm.

(10) Mellem sammenlgbende Spor skal der an-
bringes Frispormeerker, hvis Plads ved Nyanlaeg
og Ombygninger bestemmes ved den i hosstaaende
Tabel 19 angivne Afstand f, der skal veere til Stede,
hvor det frie Spor ender. Foragelserne e, e, og e,
afhenger af de paageldende Sporkurvers Radier
og tages fra Tabel 17 paa Side 68.

Frispormeerket afseettes som vist paa hosstaa-
ende Figur.

¢ /? /RQ /?l /P/§f
1 |7 147 2 ir
X %




§19, §20

Leengde-
profilet.
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Tabel 19.

|

| krumt Spor

og
krumt Spor

Hovedspor ind- |

4000 4-¢ | 40004 e 46,

Sporafstand fi | ret Spor og | ret Spor og
mm mellem ret Spor | krumt Spor

Hoved- og Side-
spor til fri Bane 4000 e | 4000 + e1+-e5

Hoved- og Side-]\

3600 +e | 3600 e;+eq

Sidespor indbyr-

3500 4-e | 3500+ e1}-es||

Frispormerker, der er anbragt efter de hidtil
geeldende Regler, skal lejlighedsvis flyttes i Over-
ensstemmelse med foranstaaende.

Merkerne skal naa 50 til 80 mm op over Balla-
sten og bestaar enten af en lav, rod- og hvidmalet
Treaeklods eller Skinnestump anbragt midt imellem
Sporene eller af to paa Treplekke befestede rad-
og hvidstribede Porcelleens- eller Emailleklokker,
der anbringes imellem Sporene tet op til de paa-
geeldende Skinners udvendige Side.

§ 20.

(1) Stigningsforandringer (Kneek i Laengdepro-
filet) skal afrundes ved flade Cirkelbuer med Ra-
dius mindst 2000 eller 5000 m. En Afrundingsra-
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dius paa 2000 m maa kun bruges umiddelbart for-
an Stationer, paa Sidebaner dog tillige paa fri Bane.
Paa Hovedbaner skal der paa fri Bane og i alle
Sporkurver med Radius mindre end 600 m bruges
en Afrundingsradius paa mindst 5000 m og om mu-
ligt mere.

Afrundingskurvernes Tangentleengder kan be-
stemmes ved Tilneermelsesformlen

be= —g- (P 29)
2000

hvor [ er Tangentleengden, R Afrundingskurvens
Radius, begge i m, og p og ¢ Stigningstallene i °/,,
for de to i Knekpunktet sammenstodende Straek-
ninger — jfr. hosstaaende Figur. Stigningstallene
adderes, naar Vinkelpunktet ligger under Afrun-
dingskurven og subtraheres, naar Vinkelpunktet lig-
ger over denne.
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I hosstaaende Tabel 20 er angivet Tangent-
leengderne for forskellige Kombinationer af Stig-
ningstallene.

Tabel 20.

" Tangentleengden i m for en Afrundings-
plaq kurve med Radius

2000 m | 5000 m 10000 m

12,5 12,5 31,3 62,5
11,1 1,1 27,8 55,5
10,0 10,0 25,0 50,0
8,3 8,3 20,0 41,5
6,7 6,7 16,7 335
5,7 5,7 14,3 28,5
5,0 5,0 12,5 25,0
40 4,0 10,0 20,0
33 33 8,4 16,5
29 2,9 7.2 14,5

Endvidere er i Tabel 21 angivet Afrundings-
kurvernes Ordinater for hver tiende Meter.

Tabel 21.

Ordinaten y i m beregnet efter Tilnzermel-

x2
Abscissen | sesformlen y — 3R for en Afrundingskurve
xim med Radius

2000 m 5000 m 10000 m

0,025 0,010 0,005
0,100 0,040 0,020
0,225 0,090 0,045
0,400 0,160 0,080
0,250 0,125
0,360 0,180
0,490 0,245
0,640 0,320

§20, §21
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(2) Kneekpunkter i Leengdeprofilet skal saa vidt
muligt leegges paa retlinet Bane og ber veere fjer-
net saa langt fra Sporkurver, at Endepunktet af
Afrundingskurverne ligger 10 m foran Sporkurver-
nes Begyndelsespunkt. Naar Forskellen i Stigning
imellem de i et Knaeekpunkt sammenstedende Straek-
ninger er mere end 5 °/o, bor Knekpunktet altid
ligge paa retlinet Bane.

Knsekpunkterne ber veere saa langt fjernede
fra aabne Broer, at Afrundingskurverne ikke bero-
rer Sporet paa Broerne.

Om Sporskifters Afstand fra Lzengdeprofilets
Knsekpunkter henvises til § 17, 5.

(3) Hvis to i et Knaekpunkt sammenstgdende
Streekninger stiger til modsat Side og Summen af
Stigningerne udtrykt i °/q, er storre end 5, samt
hvis den ene Streekning tillige stiger mere end 10
m, skal der indskydes en mindst 500 m lang Over-
gangsstreekning med en Stigning af hejst 3 L
Overgangsstreekningens Leengde kan Afrundings-
kurvernes Tangentleengde medregnes.

(4) Paa Stationerne (Trinbreaetter og Holdeplad-
ser for elektriske Tog og Motortog dog undtagne)
ber intet Spor, hvorpaa Tog skal holde eller Vogne
henszettes, have storre Heldning end 2,5 /.

§ 21.

(1) Forinden Sporlegningen afsettes Sporet
med mindst 1 m lange Pzle af Tree (80 X 80 mm).
Pzxlene anbringes paa dobbeltsporede Straeknin-
ger i en Afstand af 2,00 m fra Spormidten, og seet-
tes efter foretaget Nivellement saaledes, at Over-
kant af Pzl eller eventuelt et heri indsat Sem

Sporets Af-
setning,
Justerpzle
m. m.
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svarer til Skinneoverkant — i Kurver til Overkant
af den indre Skinne. Afseetningspeelene skal i Kur-
ver med Overhejde anbringes langs Kurvens Inder-
side. Paa Deemninger skal der tages Hensyn til de
Synkemaal, som endnu ber bevares.

Afseetningspeelene  anbringes paa retlinede
Streekninger og i Kurver med Radius sterre end
1000 m for hver 50 m; i Kurver med mindre Ra-
dius bor Afstanden mellem Afszetningspzlene for-
mindskes passende.

Afseetningspeelene har kun Betydning for Anlze-
get og skal ikke bevares.

(2) T Forbindelse med eller snarest muligt efter
den endelige Justering af Sporet — paa nye Deemnin-
ger dog forst naar disse er kommet i Ro — skal der
overalt paa fri Bane samt i passende Omfang paa
Stationerne anbringes permanente J usterpeele til
Angivelse af Sporets Hojde og Retning i Stedet for
de under Sporleegningen benyttede Afsaetningspeele.
Justerpeele skal tillige lejlighedsvis anbringes paa
bestaaende Baner, hvor de ikke allerede forefin-
des. De kan bestaa f. Eks. af nedrammede Skinne-
stumper eller af sveere Kedelror, der udstebes med
Cementmeortel og indstebes i et Betonfundament.
Pzlene males med de nedenfor under b), ¢) og d)
nevnte Undtagelser, graa paa deres synlige Del.
Spormidten angives ved en i Palen fremstillet
Kerv. Der maa drages Omsorg for, at de anbrin-
ges paa en saadan Maade, at Frost eller andre
Paavirkninger ikke let bringer dem ud af Stilling.

Paa enkeltsporede Straekninger anbringes Ju-
sterpeelene i Almindelighed i en Afstand af 2,00 m
fra Spormidten, paa grusballasterede Streekninger
dog 2,75 m af Hensyn til eventuel Anvendelse af
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Ballastplov. Paa dobbeltsporede Streekninger med
paralleltlebende Spor anbringes kun een Raekke
Pzle, der i Almindelighed placeres imellem de to
Spor i en Afstand af 2,00 m fra Midten af det ene
af Sporene. Paa dobbeltsporede Streekninger, hvor
Sporene ikke er paralleltlsbende, anbringes Peele
for hvert Spor for sig. I Kurver skal Justerpzelene
undtagen i det i Punkt ¢) nedenfor omhandlede Til-
feelde saa vidt muligt anbringes langs Sporets In-
derside, saaledes at Paelenes Hojdeangivelse kom-
mer til at svare til den laveste Skinne. Paa dob-
beltsporede Straekninger med paralleltlobende Spor
og en feelles Reekke Justerpeele for begge Spor, skal
Afmerkningen af Hensyn til dette Krav skiftes
fra det ene Spor til det andet, naar een Kurve efter-
folges af en anden med modsat rettet Krumning —
jfr. hosstaaende Figur.

— Spormidfe
Paelersefke
O Hurvelavle

Afstanden imellem Justerpzelene skal normalt
veere:
100 m paa retlinede Streekninger,
40 m i Kurver med Radius 1000 m og der-
over og :
20 m i Kurver med Radius under 1000 m.




§ 21
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Endvidere afmeerkes folgende seerlige Punkter:

a) De cirkuleere Kurvers Tangentpunkter. Ved
de paagazldende Peale anbringes Kurvetavler, hvor-
paa foruden Kurveradien i m er angivet Kurvens
Laengde, Overhagjde og Sporudvidelse samt den
eventuelle Overgangskurves Leengde.

b) Eventuelle Overgangskurvers Midtpunkter
og Begyndelsespunkter samt Mellempunkter i et
saadant Omfang, at Peeleafstanden i Overgangskur-
ven mindst bliver den samme som i Hovedkurven.
Disse Peele males hvide.

¢) Overhgjderampernes Begyndelses- og Ende-
punkter for saa vidt Ramperne ikke falder sammen
med en Overgangskurve. Disse Pale, der ikke for-
synes med Keerv, males grenne og placeres paa
Sporets udvendige Side.

d) Kneekkene i Leengdeprofilet. Disse Knaek af-
meerkes med 3 Pele, een i hver af Afrundingskur-
vens Tangentpunkter og een i det teoretiske Knaek-
punkt. Er Tangentleengden mindre end 10 m, kan
Afmeerkningen af Tangentpunkterne dog udelades.
Disse Paele males gule og forsynes ikke med Keerv.

Ved Leengdeprofilets teoretiske Kneekpunkter
anbringes tillige Faldvisere.

(3) Foruden forannsevnte Justerpeele og Faldvi-
sere skal der endvidere langs Banen anbringes Ki-
lometersten efter de herfor galdende Normalteg-
ninger. Stenene skal anbringes for hver 100 m,
skiftevis paa Banens hgjre og venstre Side, og med
de lige 100 m Afstande paa Banens hgjre Side i
Inddelingsretningen. De skal anbringes umiddel-
bart udenfor Planumskanten.

Om Anbringelse af Hojdepaele under Vejover-
foringer og lignende Steder henvises til § 2, 4.

7S,
§ 22.

§ 22

(1) Inden Sporlegningen paabegyndes skal Sporlzgning.

Planum omhyggelig renses for eventuel Bevoks-
ning og reguleres samt eventuelt tromles.

(2) Rakkefolgen for Arbejderne ved Leegning
af nyt Spor skal i Almindelighed veere folgende:

a) Forefindes et Arbejdsspor, udkeres ad det-
te, for Spor, der skal ligge i Stenballast, Under-
ballasten, der samtidig afrettes, og for Spor, der
skal ligge i Grusballast, et ca. 10 cm tykt Bal-
lastlag.

Ballasten skal paaferes med Omhu, saaledes
at den ikke blandes med den underliggende Jord,
og Fordybninger i Planum hidrerende fra Ar-
bejdssporets Sveller maa udjevnes omhyggeligt
inden Ballasten anbringes.

b) Forefindes intet Arbejdsspor, begyndes med
Udlegning af Sveller.

¢) Udleegning af Skinner og Forbindelsesdele.

Af Hensyn til eventuel Usymmetri i Skinnepro-
filet ber Skinnerne i samme Skinnestreng saa vidt
muligt leegges med Fabrikationsmeerket til sam-
me Side — jfr. § 8, 3.

Om Stedspillerummenes Storrelse og Tilveje-
bringelse henvises til § 10.

d) Sammenlaskning af Skinnerne.

Forinden Anbringelsen skal Laskerne saavel
som Laskekamrene renses for Rust og derefter
smores med Grafit paa Anlegsfladerne. Alle Bolte
skal dyppes i syrefri Tjere. Ved Tilspendingen af
Laskeboltene skal der drages Omsorg for, at Til-
speendingen saa vidt muligt bliver ens for alle
Bolte. Saafremt den til en Laskebolt harende Spaen-
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dering kneekker under Tilspeendingen af Bolten,
skal Ringen udveksles med det samme.

e) Skruning, henholdsvis Spigring, af Stedsvel-
lerne.

f) Skruning, henholdsvis Spigring, af Midter-
svellerne og derefter af de evrige Sveller. Der skal
paalaegges faste Spormaal ved hver Svelle efter-
haanden som Skruningen (Spigringen) skrider
frem, og der maa laegges seerlig Veegt paa, at Spor-
vidden overholdes under dette Arbejde.

g) Udkersel og Anbringelse af manglende Bal-
last samt Loftning og Understopning af Svellerne.

Har Udkorsel af Ballast ad Arbejdsspor ikke
kunnet finde Sted, udkeres Ballasten ad det per-
manente, uballasterede Spor. Ved Korsel paa det-
te maa Hjultrykket ved Overbygningerne II og III
ikke overstige 4 t og ved Overbygningerne IV og
V 6,5 t og Korehastigheden maa ikke overstige
7 km i Timen. Ved Udkersel af Ballast paa det
permanente Spor skal Ballasteringen folge saa
hurtigt efter Sporleegningen som muligt, saaledes
at der paa intet Tidspunkt er mere end 500 m
Spor uballasteret.

For Leftningen og Understopningen af Sporet
geelder folgende Regler:

Sporet loftes indtil det ligger ca. 3 em under
dets endelige Hojde, idet den sidste Leftning fore-
tages samtidig med Justeringen. Sporet maa kun
haeves ca. 10 em ved hver Leftning og Svellerne
skal hver Gang understoppes omhyggeligt.

Svellerne stoppes forst under Skinnerne, der-
paa fra disse udefter og mod Svellemidten. Det
bedste Leje for Svellerne faas, naar der bliver
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understoppet samtidigt af 4 Arbejdere, saaledes
at to og to stopper mod hinanden.

Stadsvellerne loftes og understoppes forst og
ved sveevende Stad stoppes de to til samme Sted
horende Sveller umiddelbart efter hinanden. Der-
efter loftes og understoppes Midtersvellerne og
til sidst de ovrige Sveller. Loftning af Skinneen-
derne og Skinnemidterne skal ske efter Breedt.

h) Paaseetning af Vandreklemmer.

i) Sporets endelige Loftning og Afretning.

Forinden den endelige Loftning og Afretning
af Sporet finder Sted, ber dette saa vidt muligt
befares af et storre Lokomotiv, for at Ballasten
kan blive passende komprimeret. Derpaa juste-
res Sporet i ngje Overensstemmelse med Hojde-
og Retningspaelene, hvorved der skal drages Om-
sorg for, at de rigtige Overhgjder og Afrundinger
i Leengdeprofilets Kneekpunkter fremkommer.
Naar Sporet rettes ind ved Treekning i Sideretnin-
gen maa det paases, at det ikke samtidig lofter
sig.

Efter at Sporet er afrettet i Hajde og Retning
skal Stedsvellebolte, Svelleskruer og Laskebolte
efterproves med Nogle og eventuelt tilspeendes pas-
sende, hvorhos Underlagsplader m. v. skal renses
for Grus o. lign. og forsynes med et rustbe-
skyttende Overtreek af syrefri Tjeere. Sluttelig af-
rettes Ballastlaget, og dets Skraaninger opseettes ef-
ter Ballastprofilet, hvorhos Sporet befries for
overfladig Ballast, saaledes at Oversiden af Svel-
ler og Sporskiftetemmer ligger frit uden Deekning
af Ballast.

(3) Om Sporlegning med brugte Skinner hen-
vises til § 8, 3.




Spor-
ombygning.

Plan 1 og 2.

82

§ 23.

(1) Naar Skinnesliddet paa en Sporstreekning
neermer sig Grensen for det tilladelige, skal det
overvejes, om der ikke begr foretages en fuldsteen-
dig Ombygning af Sporet.

Saafremt dette besluttes, ber der forud for Om-
bygningen fastslaas en Arbejdsplan. Dersom den
tilstedeveerende Overbygningstype skal erstattes
med en anden, ber Planen leegges saaledes, at der
snarest muligt tilvejebringes en sammenhaengen-
de Streekning af nye Spor, selv om der herved
maa medtages mindre Sporstrekninger, som er i
saa god Stand, at de endnu vilde kunne baere Tra-
fikken i nogen Tid. Hvis den tilstedeveerende Over-
bygningstype bibeholdes, ber derimod de mest
medtagne Sporstrekninger ombygges farst.

(2) Ved enhver Sporombygning ber Opmeerk-
somheden vere rettet paa en eventuel Forbedring
af Ballastlaget. Ved stenballasterede Baner ber
Ballasten om fornedent renses inden den paany
indleegges i Sporet og endvidere beor, saafremt For-
holdene med rimelig Bekostning tillader det, de
paa Planerne 1 og 2 viste Profiler tilvejebringes,
hvis de ikke allerede forefindes. Ved grusballaste-
rede Baner ber Ballasten i passende Omfang for-
nyes, hvorhos der med Hensyn til Ballastprofilet
gelder det samme som foran anfort.

Den fornedne Ballasttilfersel og Leftning af
Sporet ber ved grusballasterede Baner saa vidt
muligt foregaa Aaret for Sporombygningen, for at
Ballasten kan komme i Ro forinden det nye Spor
anbringes. Det maa ved Ballasteringen iagttages,
at den nytilferte Ballast fortrinsvis bruges til Svel-
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lernes Understopning. Er den tilstedeveerende Bal-
last af ringe Beskaffenhed, men dog endnu vand-
afledende, afbanes den og bruges som Underlag
for den nye Ballast. Sporet loftes da, hvor det er
muligt, saa meget, at der overalt er god Ballast
til en Dybde af mindst 25 cm under Svelleunder-
kant.

Paa stenballasterede Baner ber eventuel Til-
forsel af supplerende Ballast for at opnaa de be-
kvemmest mulige Arbejdsforhold kun ske inden
selve Sporombygningen for saa vidt det er ned-
vendigt af Hensyn til Sporets Loftning, medens
Ballasteringen igvrigt ber udseettes til Sporombyg-
ningsarbejderne er afsluttede.

Hvor det under Broer og lignende Bygvaerker
bliver nedvendigt at bevare Sporet i dets hidti-
dige Hojde, skal Overgangen fra den lave Spor-
straekning til det loftede Spor ske ad Overgangs-
ramper, der ikke maa have sterkere relativ Heeld-
ning end 3, 3°/q 08 helst kun 2°/,— jfr. § 2,4.

Med Hensyn til Ballastmateriale henvises til
§ 3.
(3) Ved selve Sporombygningen ber i Reglen
en af folgende tre Fremgangsmaader anvendes:

a) Paa en passende Sporlengde — ca. 500 m
— fjernes Ballasten indtil Svelleunderkant og Spo-
ret treekkes ca. 21 ecm ud til Siden, hvorved Over-
gangen mellem det urerte og det udtrukne Spor
udlignes ved Slangekurver med en samlet Laeng-
de af ca. 100 m. Spigerne eller Skruerne losnes
og de gamle Sveller forskydes saaledes, at saa
mange som muligt af de ny, herunder saa vidt mu-
ligt samtlige Stedsveller, straks kan indlegges i




84

Sporet paa deres endelige Plads — afmeerket paa
de gamle Skinner — imellem de gamle Sveller.

De nye Underlagsplader bringes nu paa Plads
og de udvendige Svelleskruer indskrues. Derefter
legges de nye Skinner paa Plads og de indven-
dige Svelleskruer indskrues. Eventuelt foretages
Spigring i de gamle Sveller. Trafikken ledes ind
paa det nye Spor, hvorefter det gamle Spor kan
fjernes og de manglende nye Sveller indlaegges.
Sluttelig foretages endelig Understopning og Ju-
stering.

b) Denne Fremgangsmaade gaar ud paa Ud-
veksling af et passende Antal Skinnelengder i et
Toginterval. Inden Passage af sidste Tog for In-
tervallet fjernes Laskeboltene paa nzer to i hvert
Stod samt Spiger eller Skruer paa nzr fire i hver-
anden Svelle. Eventuelt indleegges en Del af de nye
Sveller.

Straks efter Togpassage fjernes de gamle Skin-
ner og Underlagsplader, og de nye Skinner ind-
leegges og faestes til de gamle Sveller med fire Spi-
ger i hveranden Svelle. Arbejdet skal vaere fuld-
fort senest 15 Minutter forinden Toppassage kan
ventes. Den videre Udveksling af Sveller foreta-
ges derefter i tre Afsnit, idet forst Stodsvellerne
indleegges, hvorefter Mellemsvellerne udveksles
med Halvdelen ad Gangen.

c) Er Banen, hvorpaa Sporet skal ombygges,
dobbeltsporet, ber det undersoges om Trafikken
muligt for et leengere Tidsrum kan aflyses paa et
af Sporene, saaledes at Sporombygningen kan fo-
regaa ved forst at fjerne en Streekning af det gamle
Spor og dernzst anbringe det nye efter Reglerne
for Leegning af nyt Spor.
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Hvilken af de beskrevne Fremgangsmaader,

§23, §24

der i hvert enkelt Tilfeelde bor foretreekkes, af- .

heenger af Toggangen og de lokale Forhold.

Saavel ved Fremgangsmaaden under a) som
ved den under b) ber Toghastigheden over Ar-
bejdsstreekningen nedseettes til hojst 45 km i Ti-
men.

(4) Ved Overgangen imellem nyt og gammelt
Spor skal der anvendes seerligt formede Overgangs-
lasker og Underlagsplader — se § 9, 2.

I gennemgaaende Hovedspor ber Overgang fra
et Skinneprofil til et andet saa vidt muligt kun ske
paa retlinet Bane.

For at bevare de ny Skinner mod Udplatning
ved Enderne, skal der ved Overgangen fra nyt til
gammelt Spor indlegges Skinnestykker af det nye
Profil. Disse tages ved Arbejdets Fortsettelse op
og indlegges foran den neeste Sporstraekning, som
tages under Arbejde.




Bane-
legemets
Vedlige-
holdelse.

IL.
Banelegemets og Overbygningens Vedligeholdelse.

§ 24.

(1) For et Spors Beereevne og faste Leje er ikke
alene selve Sporets og Ballastlagets Beskaffenhed,
men ogsaa den Ballastlaget beerende Undergrund
af vaesentlig Betydning.

For at holde Undergrunden saa modstandsdyg-
tig som mulig ber der stedse drages Omsorg for
en god Afvanding. Grefter og Afleb ber oprenses
om Efteraaret, for at Vandet kan have frit Lob ved
Tebrud. Det oprensede Materiale maa ikke hen-
leegges paa Planumskanten.

Er Planumskanten i Tidens Leb blevet for haj,
skal den afgraves og det afgravede fores bort.

(2) Har de tilstedeveerende Banegrofter vist sig
utilstreekkelige til Afvandingen i vaade Gennem-
skeeringer, maa Grofterne fordybes, med mindre
Sporet kan loftes ved Anbringelse af et tykkere
Ballastlag. Medferer Fordybning af Grefterne ufor-
holdsmeessig Bekostning eller kan det befrygtes,
at den vil give Anledning til Skraaningsskred, an-
befales det — navnlig paa den Side af Banen, hvor-
fra Vandet kommer — at leegge et afskeerende
Dreen i frostfri Dybde — 0,80 a4 1,00 m — under
Groftebunden, der da ber geres vandtet over Dree-
net.

87

I Gennemskeeringer, hvor Planumskanterne er
tilbgjelige til at skyde ud i Banegrefterne, kan det
undertiden veere rigtigt at tilfylde Grefterne med
vandledende Fyld og erstatte dem med Ledninger
af perforerede Ror.

(3) Viser der sig ved leret Undergrund Opskyd-
ninger af Leret imellem Svellerne, er dette Tegn
paa, at Ballastlagets Tykkelse har veeret for ringe
til at fordele Trykket fra Svellerne ensformigt over
Planum. I den vaade Aarstid vil et saadant Spor
dels ikke kunne faa et roligt Leje, og dels, hvor det
er beliggende paa Opfyldning, veere udsat for Daem-
ningsskred ved Udbledning af Opfyldningens In-
dre af det Nedbersvand, der samler sig i Planums-
hulhederne. Forholdene ber derfor forbedres ved
i passende Dybde at afgrave det opbledte Ler og
erstatte dette med vandledende Materiale — jfr.
§ 2, 3. Forinden det nye Materiale paafyldes, maa
det noje iagttages, at Undergrundens nye Over-
flade afrettes paa den for Vandafledningen gun-
stigst mulige Maade.

(4) Hvor der forekommer Opfrysninger, bor
Undergrunden udgraves i passende Dybde og det
udgravede erstattes med godt vandledende Mate-
riale — jfr. § 2, 3.

(5) For at forhindre, at Kreaturer kommer ind
paa Banen ved at gaa under Hegnet i Grofter og
lign., skal der paa saadanne Steder foretages Af-
speerring, uden at Vandets fri Leb herved maa
hindres.

Naar levende Hegn fjernes, bor det iagttages,
at der med passende Mellemrum, f. Eks. 20—30
Skridt, bliver en eller flere Hegnsplanter staaende.
Disse Planter skal ikke holdes klippede.




§ 25
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§ 25.

(1) Naar Ballasten er blevet teet og daarlig
vandafledende, skal den afgraves og renses, for saa
vidt dette kan betale sig, hvad der i Reglen kun
vil veere Tilfeldet ved Stenballast, hvorefter den
indleegges i Sporet paany.

Ved Udgravning af daarlig Ballast maa det paa-
ses, at ogsaa Ballasten under Svellerne bliver bort-
gravet. s

Da Dannelsen af Planteveekst fremskynder Bal-
lastens og derigennem Svellernes @deleggelse skal
Ballasten luges, eller Ukrudtet eventuelt bekeempes
ved Vanding med plantedreebende Veedsker eller
ved mekaniske Hjeelpemidler.

Naar Svellerne »vasker«, tyder dette paa, at
Ballastlaget er steerkt tilstoppet enten af knuste
Dele af Ballasten eller af Undergrunden, som er
presset op deri. I saa Fald er det paatreengende
nodvendigt at foretage en Ballastfornyelse paa det
paageldende Sted.

Ved Fornyelse af Ballastlaget paa en leengere
Straekning skal det altid undersgges, om man ikke
ved at foretage en Sporlgftning kan undgaa at
fjerne al den gamle Ballast — jfr. §§ 2, 4 og 23, 2.

I isolerede Skinnestraekninger skal der sorges
for en seerlig god Afvanding, hvorfor der i saa-
danne skal anvendes seerlig god Ballast — even-
tuelt Stenballast.

(2) Paa Streekninger med Grusballast skal der
i Ballastlaget i en indbyrdes Afstand af 1 & 2 Skin-
nelengder tilvejebringes smaa Tvergrofter med
Fald til begge Sider af Ballastlagets Midte, saale-

§ 25, § 26
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des at Overfladevandet ad disse Grofter kan fores
ud til Siderne. Saadanne Tvergrofter skal paa
Faldstreekninger anbringes ovenfor Stedsveller,
Broer og Overkorsler.

(3) Anbringelse af Ballast over Svellerne for-
pger kun uveesentlig Sporets Styrke og skal derfor
i Reglen ikke finde Sted. I hvert Fald maa Balla-
sten ikke dsekke Lasker, Underlagsplader, Svelle-
skruer m. m., da man til enhver Tid skal kunne
efterse, om Forbindelsesdelene er paa Plads og
Skruer og Bolte fast antrukne. Naar det paa Bane-
streekninger, der kreever hyppig Understopning, er
nodvendigt at have overskydende Ballast liggende
langs Streekningen, skal den derfor saa vidt muligt
oplaeegges ved Svelleenderne — jfr. § 2, 1 —, eller,
paa dobbeltsporede Straekninger, tillige imellem
Sporene.

§ 26.

(1) Paa saadanne Streekninger, hvor Justerpele
— jfr. § 21, 2 — ikke maatte forefindes, bor der
lejlighedsvis foretages Regulering af de i Tidens
Lob fremkomne Fejl i Sporkurvernes Beliggenhed.

Saafremt Omstendighederne gor en Fremskyn-
delse af Reguleringen onskelig, vil denne i simple
Tilfzelde kunne foretages paa folgende Maade:

Paa den indre Side af den ydre Skinnestrengs
Hoved afseettes med Kridt Meerker i f. Eks. 10 m
Afstand, hvorefter Pilhojden p — jfr. hosstaaende
Figur — for Buerne over 20 m Korderne maales
ved Hjelp af en Snor og en Meterstok eller en
seerlig »Kurvemaaler«.

Fejludlig-
ning i
Kurver.
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Paa et Stykke Millimeterpapir optegnes de
maalte Pilhojder i naturlig Sterrelse som Ordina-
ter i et Koordinatsystem, hvor der som Abscisser be-
nyttes 1000 Delen af de til Pilhgjderne svarende
virkelige Afstande.

Saafremt Kurven ligger uden Fejl, vil denne
grafiske Fremstilling af Pilhgjderne, som antydet

= Overgaongskurve ><~———— Hovedkurve Overgangskurve -

paa Figuren, resultere i et Trapez. Er dette ikke
Tilfeeldet, vil det af Fremstillingen kunne skonnes,
paa hvilke Steder og i hvilken Retning Sporet bor
treekkes for at faa sin rigtige Beliggenhed. Efter
Treekningen maales Sporet paany op, og saafremt
der endnu findes Fejl af Betydning, gentages
Fremgangsmaaden.

I Regelen ber Kurvereguleringen dog ske efter
den szrlige Vejledning herfor.
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§ 27.

(1) Spor i Stenballast kan holdes justeret hele
Aaret rundt, idet det er muligt, selv i Frost, at ar-
bejde i Stenballast.

I Grusballast kan man derimod ferst arbejde,
naar Frosten er af Ballasten. Saasnart dette er
Tilfeeldet, skal den forelgbige Udbedring af Sporet
paabegyndes. Samtlige Forbindelsesdele — Klem-
pladebolte, Svelleskruer, Spiger, Laskebolte m. m.
— skal gaas efter, Seenkninger i Sporet loftes, lost-
liggende Sveller understoppes, Sporvidden og
Overhojden proves og eventuelt udbedres o. s. v.

(2) Den egentlige Udbedring af Spor saavel i
Sten- som i Grusballast, paabegyndes, saasnart
Frosten om Foraaret er fuldsteendig af Jorden. Ved
denne grundige Udbedring skal Sporet bringes i
rigtig Stilling og om muligt i rigtig Hejde ved
Hjeelp af Justerpeelene, for saa vidt saadanne fore-
findes. Dog skal laengere Sporseenkninger, som ved
Enderne gaar jaevnt over i de rigtige Hojder, forst
loftes til den rette Hojde samtidig med, at der fore-
tages en Fornyelse eller Udbedring af Ballastlaget.

(3) Hovedspor i Drift maa ikke loftes mere end
6 cm ad Gangen, og det maa paases, at Rampen
fra det loftede til det uleftede Spor ikke gives
steerkere relativ Heeldning end 3,3 /o0, 0g helst kun
2°/ g0

I Overhgjderamper eller disses umiddelbare
Neerhed beor Ramper fra loftet til uleftet Spor saa
vidt muligt undgaas.

Paa dobbeltsporede Baner ber Leftning af Spor
over leengere Straekninger saa vidt muligt ske imod
Korselsretningen. Ved Sporleftningsarbejder paa

Sporets
Vedlige-
holdelse.
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Stationer ber det Synkemaal, der jeevnlig gives
Sporet af Hensyn til Ballastlagets senere Seetning,
ikke gennemfores ud for Perroner. Ved Loftning
af Spor under Broer og lignende Bygvaerker maa
det erindres i Forvejen at undersoge, om den til-
streekkelige fri Hojde er til Stede.

Under Loftnings- eller andre Arbejder paa Ba-
nen maa ingen Genstand rage mere end 5 cm op
over Skinnetop, og der skal anvendes al mulig
Forsigtighed, naar Redskaber eller andre Genstan-
de henlegges i Neerheden af Sporet; saaledes skal
det bl. a. ngje paases, at intet henlaegges saaledes,
at det af Vinden kan bringes for neer til Sporet.

(4) Ved godt vedligeholdt Spor med Svelle-
skruebefaestelse kan det paaregnes, at Skinnernes
Temperatureendringer ikke giver sig Udslag i en
Beveaegelse af Skinnerne paa Svellerne, men -
naar de af Temperaturendringerne fremkaldte
Spaendinger har naaet en tilstreekkelig Storrelse —
i en Beveaegelse af Sporet i Forhold til Ballasten, og
at Sporets Leengdevariation derfor ligger en Del
under den til Skinnernes Udvidelseskoefficient
svarende. Endvidere tillader man nu ved Spor af
sveer Type og med tet Svellefordeling storre Tryk-
speending i Skinnerne under Temperaturstigning
end tidligere. Stedspillerummene for saadant Spor
vil derfor lukke sig allerede indenfor de i Praksis
forekommende Maksimumstemperaturer. Under
disse Forudsetninger er Stedspillerummene i Ta-
bellerne 6 og 7 paa Side 31—32 udregnet. For i
fornedent Omfang at sikre Tilstedeveerelsen af
Modstanden mod Sporets Bevaegelse i Ballasten 0og
formindske Risikoen for Hedeslag, fastseettes fol-
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gende Bestemmelser for Spor, lagt med Stedspille-
rum efter de neevnte Tabeller:

a) Arbejder, ved hvilke Sporet helt eller delvis
blottes for Ballast, ber saa vidt muligt indskrenkes
til korte Streekningsafsnit og udferes ved Skinne-

temperaturer imellem 0° og + 25° Celsius. Over-

stiger Skinnetemperaturen sidstneevnte Greense,
maa kun indtil 5 paa hinanden felgende Svelle-
mellemrum fuldsteendig blottes for Ballast, og ef-
ter saadanne 5 Mellemrum skal altid folge mindst
5 fuldt ballasterede Mellemrum.

b) For Ballastens Fjernelse paabegyndes, maa
alle Klempladebolte eller Skruer spaendes godt ef-
ter, saaledes at den tilstedeveerende Speendingstil-
stand i Sporet saa vidt muligt bevares og den storst
mulige Modstandsevne mod Sideforskydning til-
vejebringes.

c) I de feerdige Sporafsnit skal fuldt Ballast-
profil atter hurtigst muligt tilvejebringes, saaledes
at der saa vidt muligt aldrig haves en lengere
Streekning end 60 m i Arbejde.

d) I Kurver maa Arbejder, ved hvilke det er
nedvendigt at blotte Svelleenderne for Ballast paa
storre Leengder, kun ske ved Skinnetemperaturer
imellem 0° og + 25° Celsius og under Nedseettelse
af Kerehastigheden.

Som anfert i § 10, 1, betegnes Overbygningen
paa Streekninger, hvor Sporet er lagt med Spille-
rum efter Tabellerne 6 og 7 paa Side 31-—32 ved
Tilfejelsen af Bogstavet »s« til den ssedvanlige
Overbygningsbengevnelse. De paageldende Straek-
ninger skal opfores i en seerlig Fortegnelse, af hvil-

§ 27
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ken Streekningernes Beliggenhed med Tydelighed
skal fremgaa.

(5) I de i § 15 foreskrevne Maal for Sporvidden
vil der kunne tillades en som Falge af Sporets Brug
fremkommet Foregelse af Sporvidden indtil 10
mm og en Formindskelse indtil 3 mm.

Hurtig Skiften af Sporvidden indenfor de til-
ladte Greenser er — iseer paa lange, lige Straeknin-
ger — farlig, hvorfor Sporvidden paa Strekninger,
hvor dette er Tilfeeldet, hurtigst muligt ber regule-
res.

(6) I dei § 13 naevnte Maal for Overhojden kan
der tillades en som Fglge af Sporets Brug frem-
kommet Foregelse af Overhgjden paa indtil 5 mm,
og en Formindskelse paa indtil 10 mm, naar For-
ogelsen, henholdsvis Formindskelsen, forleber
jeevnt over en leengere Strackning. Mulig fremkom-

met utilsigtet Overhejde paa en Kurves indvendige
Skinnestreng (falsk Overhejde) skal ojeblikkelig
bortskaffes.

Der skal anvendes seerlig Omhu paa Vedlige-
holdelsen af Overhgjderamperne og Overgangskur-
verne. For Spor langs Perroner maa det saerlig
paases, at saavel den foreskrevne Hojde som Af-
standen mellem Spormidte og Perronforkant over-
holdes.

(7) Til forelebig Udligning af eventuelle ved
Sporets Opfrysning fremkomne Ujsevnheder i Spo-
ret kan bruges smaa Treplader af forskellig Tyk-
kelse i Forbindelse med lange Svelleskruer, hen-
holdsvis Spiger. Traepladerne skal ved storre Tyk-
kelser anbringes imellem Svellen og Underlagspla-
den, og de gives derfor samme Storrelse som denne
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sidste og forsynes med Huller for Svelleskruerne,
henholdsvis Spigerne.

(8) I skarpe Kurver kan det veere nyttigt at an-
bringe Stetteklodser paa den udvendige Side af
den ydre Skinne. Klodserne forfeerdiges bedst af
Egetree og tildannes i den ene Ende saaledes, at de
faar Anleeg imod Skinnekroppen og Undersiden af
Skinnehovedet, medens den anden Ende stemmes
et passende Stykke ned i Svellen.

(9) Det maa iagttages, om der finder Skinne-
vandring Sted. Er dette Tilfeeldet, maa Vandringen
soges forebygget ved Anbringelse af eller Foragelse
af det tilstedeveerende Antal Sikringer herimod —
jfr. § 11.

Streekninger, der ligger umiddelbart foran Sta-
tioner, har ofte Tilbgjelighed til at vandre imod
Stationen. Da denne med de mange Sporforgrenin-
ger yder Modstand imod Skinnevandringen, vil
Skinnerne blive pressede sammen, hvorved Tem-
peraturspillerummene ved Stedene forsvinder. Og-
saa paa andre Streekninger kan der forekomme
Sammenpresninger af Sporet. Dette maa i saadan-
ne Tilfeelde drives, indtil normale Mellemrum er
tilvejebragt, og derefter sikres ved Anbringelse af
Vandreklemmer. Midlertidigt kan de fornedne
Temperaturspillerum tilvejebringes ved Indleeg-
ning af kortere Skinner i Streekningen.

Som Fglge af Skinnevandring kan Svelleaf-
standene blive storre end foreskrevet. De maa dog
under ingen Omstendigheder overskride den for
vedkommende Overbygning foreskrevne storste
Svelleafstand — jfr. § 6 — med mere end 10 cm.

Saafremt en Svelle viser Tilbgjelighed til at
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vandre, kan dette ofte hindres ved at forbinde
Svellen med en Nabosvelle ved Flad- eller Vinkel-
jern, anbragt parallelt med Skinnerne.

(10) Skinnerne viser ofte Tilbgjelighed til at
deformeres ved Enderne saaledes, at Oversiden af
Skinnehovedet danner et »Naeb«. Naar Skinnerne
udvider sig, presser disse Neeb mod hinanden, og
der springer da hyppigt Fliser af Skinnernes Kore-
flader, hvorved Skinneenderne yderligere odeleeg-
ges. Naar en saadan Deformering iagttages, skal
Skinneenderne i Vintertiden, medens Stedmellem-
rummene er store, eftergaas med Fil og Mejsel og
Neabbene fjernes.

(11) Ved isolerede Skinner skal det seerligt paa-
ses:

at Treelasker, hvor saadanne forefindes, er hele

og fastspeendte saaledes, at de ikke speender
imod Skinnekroppen,

isolerede Stod holdes seerlig godt understop-
pede,

Fiber- eller Leederstykkerne imellem Skin-
neenderne er paa Plads,

Skinnerne holdes fuldsteendig fri for Bal-
last, samt

der sorges for szerlig god Ballast — even-
tuelt Stenballast — og en god Afvanding af
denne — jfr. § 25,1.

§ 28.
(1) I hosstaaende Tabel 22 er anfort den storste

Skinneslid. - tj]]ladelige Formindskelse af Skinnehgjden som

Folge af Slid for de forskellige Skinneprofiler.
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Tabel 22.

Tilladelig Formindskelse af Skinnehojden som Felge
af Slid

Skinneprofil Il 5 mm
— 1II 5
— 1V 10
el A% | 8%) -
— AY 11

#) Geelder kun for Hovedspor paa Baner,
hvor den sterste tilladte Korehastighed er
mere end 70 km i Timen.

(2) I Kurver antager Yderskinnen i Reglen ved
Sliddet en Form, der kan bidrage til Sporaflgbning
ved, at den forende Hjulflange lgber op over Skin-
nehovedet.

Der ber derfor i dette Tilfeelde ikke alene tages
Hensyn til Skinnehgjdens Formindskelse ved Be-
demmelsen af, om den tilladelige Slidgreense er
naaet.

For Skinneprofilerne IV og V maa paa Baner,
hvor den storste tilladte Korehastighed er mere
end 70 km i Timen, i Hovedspor Sliddet paa Skinne- -
hovedet, maalt ad en Linie gennem Centrum for
Kgrekantens oprindelige Afrundingscirkel og dan-
nende en Vinkel paa 45 Grader med den vandrette,
ikke overstige 12 mm, medens der paa Baner, hvor
den storste tilladte Hastighed er 70 km i Timen
eller derunder, kan tillades et tilsvarende Slid paa
indtil 14 mm.

(3) Ved Optagelsen af Profiler af slidte Skin-
ner bgr man ikke lade sig ngje med Maaling af
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Udveksling
af enkelte
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enkelte Hovedmaal med Meterstok el. lign., men
bor anvende seerlige til dette Jjemed konstruerede
Apparater.

§ 29.

(1) Enkeltvis udvekslede Skinner ber saa vidt
muligt erstattes med eeldre brugelige Skinner, der
er slidt i en lignende Grad, som de gvrige i Sporet
veerende Skinner. Brugte Skinner vil kunne ven-
des, saaledes at Skinnernes tidligere Yderkant leeg-
ges som Kgrekant, saafremt den paageldende Kant
ikke er for skarpslidt — jfr. § 8, 3.

(2) En Gang aarlig skal der foretages Eftersyn
af samtlige Sveller i Hoved- og Sidespor, og fore-
fundne kassable Sveller skal derefter udveksles.
Til Vedligeholdelse af Hovedspor skal i Alminde-
lighed benyttes nye Sveller, og til Vedligeholdelse
af Sidespor m. m., for saa vidt Beholdning haves,
brugte — jfr. § 6, 5. Hvor der ved Sporforstaerk-
ningsarbejder el. lign. indvindes saerlig gode, brugte
Sveller, bor disse soges nyttiggjorte til Vedligehol-
delse af Sidebanernes Hovedspor. Forinden brugte
Sveller paany indleegges i Sporet, skal de gamle
Skrue- eller Spigerhuller, efter at veere omhyggelig
rensede, proppes med Plokke, der er dyppede i
Tjeere.

I Hovedspor med Overbygningerne IV A og V A,
skal der ved Indlegning af nye Sveller anvendes
Svelleskruer med tilherende Underlagsplader paa
disse. Hvor der ved forekommende Udveksling af
Sveller ved sveevende Stod indlaegges Dobbeltsvel-
lestad, vil Skinneenderne i Stodet, saafremt dette
er steerkt nedkert, ofte med Fordel kunne rettes op
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ved Hjelp af en »Stedopretter«. Ved Anvendelsen
af denne ber det iagttages, at Skinneenderne gives
en ganske ringe Opadbgjning henimod Stedet for
at modvirke Stodets fornyede Nedkering. Med Hen-
syn til /Endring af Svellefordelingen ved Overgan-
gen fra sveevende Sted til Dobbeltsvellestad, henvi-
ses til § 6, 2.

Dersom en Svelleskrue sidder los i Svellen (er
gaaet over Gevind), skal den tages op og Hullet
forsynes med en Hulplek (Plokdybel), hvorefter
Skruen atter skrues i. Hulplokken er en cylindrisk
Plek af impraegneret Bogetraee med en konisk Gen-
nemskeering paa langs og udvendig forsynet med
skarpe Tvarriller. Plokken slaas i ved Hjeelp af et
seerligt Veerktej. For at anbringe den er det ikke
nodvendigt at fjerne Underlagspladen, og Skrue-
hullet i Svellen skal ikke bores op. Til Indslagnin-
gen benyttes en Treekelle. Forinden Plokken an-
bringes, skal den dyppes i Tjare. Til Brug i Skrue-
huller, som foroven er trykket udad (f. Eks. i Kur-
ver), haves Hulplekke, hvis overste Del er nakke-
formigt udvidet. Disse Plgkke kan dog ikke an-
bringes uden at fjerne Underlagspladen.

(3) Saafremt et farligt Skinnebrud opdages saa
kort for Tog, at det ikke er muligt at udveksle Skin-
nen, vil man dog i Reglen kunne fore Toget over
Brudet, naar der anbringes en Svelle eller en Del
af en saadan under dette og begge Skinneender
spigres fast til Svellen. Toget maa dog i saa Til-
feelde forst bringes til Standsning og derefter ledes
over Brudstedet med en Hastighed af hejst 10 km
i Timen.

(4) Steerk Rustdannelse ved Skinnefoden under
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Arbejder ved
og Tilsyn
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Lasken kan tyde paa, at Skinnen er knaekket i La-
skekamret. Lasken bgr derfor fjernes og Skinnen
undersoges. I Spor med sammensvejsede Skinner
bor Opmerksomheden seerlig veere rettet paa Brud
i eller i Neerheden af Svejsestederne.

(5) Lasker, der speender imod Skinnekroppen,
gor ikke tilstraekkelig Nytte og skal derfor udveks-
les, medmindre de kan bringes til at speende i La-
skekamret ved Indleeg af Vinkelblik af bledt
Jern imellem Laske og Skinne. Til Erstatning for
saadanne udvekslede Lasker bor der eventuelt ind-
leegges »opfriskede« Lasker med Overmaal, svaren-
de til Sliddet i Laskekamret, og samtidig ber Skin-
neenderne, saafremt det paageldende Sted er
steerkt medtaget, rettes ved Hjeelp af en Stedop-
retter — jfr. Punkt (2) ovenfor.

Ved samme Stod maa ikke anbringes en ny
Laske sammen med en gammel, da den ny derved
overanstrenges og ofte knaekker.

Paa dobbeltsporede Baner slides Laskekamret
og Lasken sterkest ved den mod Kerselsretningen
vendende Ende af Skinnen. Slidte Lasker kan der-
for undertiden bruges igen, naar de vendes. Er
Yder- og Inderlasker ikke ens, maa Laskerne for-
uden at vendes tillige byttes om mellem de to Skin-
nestrenge.

§ 30.

(1) Under steerk Solvarme med Lufttemperatur
fra 20° Celcius og derover i Forbindelse med stille
Luft, kan der veere Fare for Sidekastning af Spo-
ret — Hedeslag —, navnlig paa Straekninger, hvor
der enten foretages eller nylig har veeret foretaget
Sporarbejder, forbundet med en vasentlig Fjernel-
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se eller Losning af Ballasten, saasom Stenballaste-
ring, Sporforsteerkning, sterre Justeringer eller
Sporleftninger, Indleegning af Sveller og lign. For
Hovedsporenes Vedkommende skal der derfor un-
der saadanne Vejrforhold, som begunstiger Dan-
nelsen af Hedeslag, iagttages folgende:

a) For alt Spor, hvori der nylig har veeret fore-
taget Sporarbejder, og navnlig for Spor paa fri
Bane, skal Kgrehastigheden under seerlig ugunstige
Forhold nedseettes til hejst 45 km i Timen og
ekstraordinzert Streekningseftersyn etableres i pas-
sende Omfang. Saalenge Vejret frembyder Fare
for Hedeslag, skal endvidere Sporarbejder, som
medferer en Svaekkelse af Sporets Modstand mod
Sideforskydning, saa vidt muligt undlades eller
eventuelt indstilles. Saafremt en Indstilling vil
medfore store Ulemper, vil Arbejdet dog i Almin-
delighed kunne fortsettes, naar Kerehastigheden
over Arbejdsstedet nedseettes til hojst 45 km i Ti-
men og det serlig paases, at Sporet ikke er blottet
for Ballast leengere end hejst nedvendigt, i hvilken
Forbindelse det bor erindres, at en hel eller delvis
Fjernelse af Ballasten imell em Svellerne bevir-
ker en veesentlig Forringelse af Sporets Modstand
mod Sideforskydning, selv om Ballasten udenfor
Svelleenderne er til Stede i foreskrevet Omfang
— jfr. § 2, 1.

b) For Spor, lagt med Stodspillerum efter Ta-
bellerne 6 og 7 paa Side 31—32 — »s-Streekningerx,
jfr. § 10, 1 — maa der herudover, bortset fra en
noje Overholdelse af Reglerne for saadant Spor i
§ 27, 4, intet foretages, altsaa bl. a. ikke losnes
Laskebolte eller indleegges Kurveskinner, med min-
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dre Hedeslag indtreeffer, i hvilket Tilfeelde der for-
holdes som anfert i Punkt (2) nedenfor.

¢) For Spor, lagt med Stgdspillerum efter andre
Regler end Tabellerne 6 og 7 paa Side 31—32, skal
Speendingstilstanden, for saa vidt Stedspillerum er
til Stede, undersgges ved, at Laskeboltene daglig
samtidig lesnes et @jeblik ved enkelte af Stedene
i begge Skinnestrenge og derefter atter tilskrues.
Viser det sig herved, at Skinneenderne presses
steerkt sammen, er der steerk Varmespeending i
Sporet, og der skal da lgsnes saa mange Sted det
paageldende Sted, at Speendingen udlegses i storst
muligt Omfang, hvorefter Boltene atter fastskrues.
Har Varmen medfert en teet Sammenpresning af
Skinneenderne paa en leengere Streekning, saaledes
at Stedspillerummene er forsvundne, og er der
Formodning om, at Sporet er udsat for steerke Var-
mespendinger, skal der, for saa vidt Tiden tillader
det, indleegges et Par Kurveskinner, medens Togene
i modsat Fald skal standses og rangeres over det
paageeldende Sted. Viser der sig under et igang-
veerende Sporarbejde Tegn paa Varmespzendinger
i Sporet, forholdes der paa lignende Maade, hvorhos
det bor tages under Overvejelse eventuelt at ind-
stille det paageldende Arbejde og bringe Streek-
ningen i normal Stand, i hvilket Tilfeelde det navn-
lig er af Betydning, at der hurtigst muligt anbrin-
ges Ballast om Svellerne, og at Ballasten, saafremt
den bestaar af Grus, stampes godt fast. Dersom det
er nodvendigt at holde Hvil inden Streekningen er
bragt i Orden, maa der i Hviletiden etableres Vagt
ved Arbejdsstedet. Fortsaettes et Sporarbejde, hvor-
ved Sporet i vaesentlig Grad blottes for Ballast, til-
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trods for indtruffet Varmeperiode, ber en saadan
Vagt tillige etableres i passende Omfang paa Ti-
der, hvor det paagaeldende Spor ligger uden Tilsyn
af Arbejdsmandskabet.

(2) Er der indtraadt Hedeslag i et Spor, og er
der af Hensyn til Toggangen ikke Tid til Indleeg-
ning i hver Skinnestreng af een eller eventuelt flere
Kurveskinner og Retning af Sporet, skal dette, saa-
vidt muligt, treekkes ud i en Kurve med passende
Radius, hvorpaa Togene, efter at veere standsede,
rangeres over Stedet. Kun hvis Forholdene ikke til-
lader en saadan Fremgangsmaade og det iovrigt
skeonnes forsvarligt, maa Togene rangeres gennem
selve de ved Hedeslaget fremkomne Kurver.

Er der indtraadt Hedeslag, uanset at der endnu
i Sporet findes aabne Stedspillerum, skal Laske-
boltene i de paageeldende Stad losnes i begge Skin-
nestrenge, forinden Sporet rettes ind, hvorefter Bol-
tene atter tilskrues.

(3) Vedrgrende Tilsyn med Sporskifter i sterk
Varme henvises til § 31, 7.

§ 31.

(1) Det under et Sporskifte liggende Sporskifte-
tommer m. m. maa vare jeevnt og ens fast under-
stoppet. Der maa derfor seerlig i Sporskifter sorges
for Tilstedevaerelsen af god, vandafledende Ballast.

(2) Er Undergrunden ikke tilstreekkelig vand-
afledende, saaledes at der kan samle sig Vand i
Sporkassen, maa der drages Omsorg for en kunstig
Afvanding af denne, navnlig i Neerheden af Tunge-
spidsen. I seerlig Grad maa der sorges for en god
Afvanding af centralbetjente Sporskifter.

§ 30, § 31

Vedlige-
holdelse af
Sporskifter
og Kryds-
ninger.
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(3) Ved Indleegningen og Vedligeholdelsen af
Tungerne beor det paases, at disse hviler ngjagtig
paa Glidestolene; er dette ikke Tilfeeldet, vil de let
kunne faa en blivende Nedbgjning, der hindrer
Tungernes gode Tilslutning til Sideskinnerne.

(4) Det maa neje paases, at Tungerne slutter
godt til Sideskinnerne, og at de har sikker Forbin-
delse med de beveegende Traeksteenger og med Spor-
aflaasningsriglen. Sporskiftesignaler skal i Tunger-
nes Yderstillinger give tydelige Signalbilleder og
udprzeget angive, naar Sporskiftet staar paa sHalv.
Tungerne i de med Sporskiftesignaler af Signal-
reglementets Typer 110—112 forsynede Sporskifter
skal slutte ngjagtigt, naar Sporskiftesignalet er stil-
let og fastholdt med Pind.

Sporskiftets Omstilling maa kunne foregaa let.
Treekstole med Kontravegten anbragt fast paa
Haandstangen maa kunne benyttes ved Krydsnings-
sporskifter, og kun den paa Normaltegningen for
disse Sporskifter angivne Art maa anvendes.

(5) Bolte og Skruer i Sporskifter maa jeevnlig
gaas efter, ligesom det ber paases, at Splitter over-
alt, hvor de skal forefindes i Samlinger mellem
Tunge og Forbindelsesstaenger, mellem disse sidste
og Traeksteenger m. m., virkelig er til Stede, og at
de sidder saaledes, at de ikke kan falde ud. Lige-
ledes bor det paases, at Forbindelsessteengerne mel-
lem Tungerne, navnlig saadanne, der kan indstilles
ved Skruemuffe, ikke er lgse, samt at der ikke fin-
des Brud paa Tungeroden og dennes Tilbehor eller
paa den nedadvendende Tap, hvormed Tungerne i
nogle Krydsningssporskifter befeestes til Forbindel-
sessteenger og Treekstenger.
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(6) Tunger, der ikke slutter ngjagtigt eller som
er bojede eller beskadigede, skal straks udveksles
af Hovedspor. Hvorvidt de kan forblive i Sidespor
afheenger af, om de med den der forekommende
ringere Kgrehastighed formenes at kunne give An-
ledning til Sporafleb eller ej.

Naar Tungestotterne bliver for korte, skal de en-
ten udveksles med nye eller forleenges ved Indleeg-
ning af Blik mellem Stotten og Skinnekroppen.

Seerlig Omhu skal anvendes paa Vedligeholdel-
sen af en jeevn Kerekant ved Tungerodsstedet, for
at ikke Hjulflangerne skal stade mod Tungen, Tun-
gerodslaskerne eller Skinnen bag Tungeroden.

Hvis en Tunge under Korslen derpaa viser Tegn
til Beveaegelse i Tungeroden, skal den udtages, og
dens bevaegelige Befeestelse ved Tungeroden under-
seges.

(7) I steerk Solvarme maa det seerlig paases, at
Sporskiftetungerne ikke ved Skinnernes Forlen-
gelse i Varmen paavirkes saaledes, at en delvis Aab-
ning af Tungerne finder Sted, eller presses saa
steerkt, at Sporskiftets Omstilling umuliggeres.

(8) Af Hensyn til den driftssikre Vedligehol-
delse skal alle Sporskifter i Togveje og desuden alle
centralaflaaselige og centralbetjente Sporskifter un-
dersoges med bestemte Mellemrum. Ved denne Un-
dersggelse skal faglgende Maal proves:

a Sporvidden ved Tungespidsen,

b » ved Tungeroden i begge Spor,

(e » i Midten af Vigesporets Sporskifte-
kurve,

d i begge Spor ved Spidsen af normale
Enkeltkrydsninger,
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e Afstanden fra Tvangskinnernes Ledekant til Kg-
rekanten i normale Enkeltkrydsnin-
ger,
ved Dobbeltkrydsningerne i Kryds-
ningssporskifter og ved de seerlige
Krydsninger i forsatte Sporskifter
fra Tvangskinnens Ledekant til
Krydsningens Korekant,

* g Sporrillens Bredde ved Tungeroden i begge Spor,

samt

Bredde ved Tvangskinnerne ud for

normale Enkeltkrydsninger.

Storrelsen af de omhandlede Maal er angivet paa
Normaltegningerne. I de foreskrevne Maal kan til-
lades folgende Foregelser (+) og Formindskelser
(—=) som Fglge af Sporskiftets Brug:

Maalet a: + 10; =~ 5 mm
st bl Qs e
SIS G A O =0 (IS
sitid =0 g s
yiklereasts Dbl i o
» fis SIS S eSS M
i gl =endi0y =10 B s

Maalet h: (Bredden af Sporrillen) skal vaere

mindst 41 mm.

Udfaldet af Preovemaalingen skal indferes i en
seerlig dertil bestemt »Sporskiftebog«, hvori er med-
delt alle forngdne Oplysninger vedreorende Maalin-
gernes Udfarelse.

Provemaalingen skal for alle ovenneevnte Spor-
skifter foretages mindst een Gang hvert Aar, for
Krydsningssporskifter dog een Gang hvert Halvaar.
Andre Sporskifter skal eftermaales lejlighedsvis.

h »

) For Sporskifter uden Udvidelse i Sporskiftekurven
maa Formindskelserne dog hejst veere — 3 mm.

§31, §32
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Naar det viser sig, at Hjulene tager for sterkt
paa en Tvangskinne, eller at Hjulflangerne korer
mod Hjertespidsen eller mod den med Tvangskin-
nen forbundne Koreskinne, skal den paageldende
Del af Sporskiftet eftermaales i Overensstemmelse
med det ovenanforte og eventuelle Fejl rettes.

(9) Nyindlagte Sporskifter skal eftermaales paa
ovenangivne Maade straks efter Indleegningen. Ef-
maalingen skal gentages, naar Sporskifterne har
veeret i Brug i kort Tid. Viser der sig ved denne
Maaling Forandringer i Sporvidde m. v., skal Fej-
lene rettes, saafremt de maa antages at medfore
Fare for Togsikkerheden; Maaling og — om forne-
dent — Rettelse af Sporskiftet skal gentages saa
ofte, til Sporskiftet er kommet i Ro eller Aarsagen
til Forandringerne heevet.

(10) Sne- og Islag paa de til Sporskiftesikrings-
anlaeggene horende Trek skal fjeernes saa hurtigt
som muligt, for saa vidt det kan ske uden at Traek-
kene udseettes for at lide Skade. Endvidere skal
Traad- og Stangtraek til Sporskiftebetjeningsanleeg,
naar de kan befrygtes tildeekkede af Sne, saa vidt
muligt deekkes midlertidigt ved Hjeelp af Sveller og
lign.

Saafremt Traad- eller Stangtrackkene fryser fast,
skal der efter Anmodning af Stationen foretages
Frakobling af de paagazldende Sporskifter. Dette
Arbejde skal udferes af Signaltjenesten, saafremt
denne har Personale paa Stationen, ellers af Bane-
tjenesten. Naar et Traek er frakoblet, betragtes Sik-
ringsanleeget som suspenderet.

§ 32.
(1) Ved Istandsattelse af Spor i Brolaegning kan
det forekomme, at Brolegningens Opbrydning,

Vedlige-

holdelse af .

Spor i Veje
og Over-
korsler.
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navnlig naar Treeet i Svellerne og i Klodserne ikke
er ganske friskt, medferer betydelige Udvidelser af
Sporvidden. Der skal derfor udvises betydelig Var-
somhed ved Udfegrelsen af saadanne Arbejder, og
navnlig maa Temmerets Tilstand neje undersoges,
forinden der gives Tilladelse til Karsel paa Sporet.

Er Teommeret ikke friskt, og giver Sporets Til-
stand i det helet tage Grund til at frygte en drifts-
farlig Udvidelse af Sporvidden — jfr. § 27, 5 —
naar der keres paa Sporet, skal der uopholdeligt
paa bedst mulig Maade sorges for en forelgbig Sik-
ring af Sporet, indtil en Hovedistandsettelse kan
finde Sted. .

(2) Ved Opgravningsarbejder og lign. paa Over-
korsler maa det iagttages, at Jorden ved Tilfyld-
ningen stampes omhyggeligt og om forngdent van-
des, idet Undladelse heraf vil kunne medfore, at
indtreedende Regnskyl opbleder Vejbanens Under-
lag, hvorved sveertleessede Koretajer kan kere fast.

(3) I Neerheden af Overkorsler skal det seerligt
iagttages, at Greenserne for det frie Rum over Spo-
rene saavel som den foreskrevne Sporrilles Maal
overholdes — jfr. §§ 18 og 19. Vejstykket over Spo-
ret skal vedligeholdes omhyggeligt, saaledes at
Uheld med Feerdselsvogne paa Banens Grund saa
vidt muligt undgaas.

(4) Det maa paases, at Overkorslerne renhol-
des, samt at Skinnerne og Sporrillerne i Overkeors-
ler med Kontraskinner holdes tilbgrligt rensede for
Sten, Jord, Lov, Grees, Sne, Is og lign.
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Normalprofiler flor enkeltsporede Hovedbaner. : PLAN 1.

Paa Daemning Lige Spor I Afgravning
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Anvendes Stenballast, erstattes denne i Ballastprofilets nederste |Del fra 25 cm Dybde under Svelleunderkant med Underballast, som antydet paa Profilerne.




Normalprofiler for dobbeltsporede Hovedbaner. PLAN 2.
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Anvendes Stenballast, erstattes denne i Ballastprofilets nederste Del fra 25 cm Dybde under Svelleunderkant med Underballast, som antydet paa Profilerne.
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