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Nzarvaerende Udgave af Sporregler er beregnet
til Brug for Bane- og Signalform#nd samt Kolonne-
personalet.

Udgaven er udarbejdet paa Grundlag af Spor-
regler af 1946 paa en saadan Maade, at Numrene
paa de Paragraffer, der behandler samme Emne,
er ens i de to Udgaver, men som Felge af den fore-
tagne Forkortelse er Punktinddelingen inden for
Paragrafferne ikke overalt ens. Paa samme Maade
er Numrene paa Figurer, Tabeller og Bilag ens i
de to Udgaver.

Kebenhavn, i April 1947.
Chefen for Baneafdelingen.
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Banens Tracé.

§ 1. Sporenes Klassifikation m. v.

(1) Ved Hovedspor forstaas Spor, som kan
ventes befaret af Tog. Alle andre Spor er Side-
spor. Ethvert Hovedspor paa fri Bane og dettes
lige (mindst krumme) Fortszttelse ind paa Statio-
nerne betegnes som gennemgaaende Hovedspor.

(2) I sporteknisk Henseende inddeles Hoved-
spor i folgende 3 Klasser:

Sporklasse 1:

Gennemgaaende Hovedspor paa 1. Klasses

Hovedbaner. (Paa disse er den tilladte Kore-

hastighed normalt sterre end 100 km/T, eller

Toggangen sazrlig tat).

Sporklasse 2:

Gennemgaaende Hovedspor paa 2. Klasses

Hovedbaner samt andre Hovedspor, for saa

vidt disse ikke maatte blive henfort til Spor-

klasse 3. (Paa 2. Klasses Hovedbaner er den

tilladte Korehastighed normalt sterre end 70

km/T, men overstiger ikke 100 km/T).
Sporklasse 3:

Gennemgaaende Hovedspor paa Sidebaner

samt andre Hovedspor, for saa vidt disse ikke

maatte blive henfort til Sporklasse 2. (Paa Side-
baner er den tilladte Kerehastished 70 km/T
eller derunder).

§1

Hoved- og
Sidespor.

Hovedsporenes
Klassifikation.
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Banestraekningernes Klassifikation er angivet i
Bilag 1, medens Hovedsporenes Henfering under
Sporklasserne foretages af Distriktet paa Grund-
lag af Bilag 1.

§ 2. Kurver.

(1) Sporkurver udferes normalt som Cirkel-
buer, herfra dog undtaget Overgangskurver.

Kurveradius gores saa stor som muligt, dog
normalt ikke over 25.000 m, ligesom den normalt
ikke maa vare mindre end 700 m.

Den mindste tilladte Kurveradius i gennem-
gaaende Hovedspor er 250 m.

(2) I andre Hovedspor paa Stationerne end de
gennemgaaende anvendes normalt ikke mindre
Kurveradier end 300 m, og den mindste tilladte
Kurveradius er 190 m.

Sidespor, som jzvnligt kan paaregnes be-
faret med Togstammer bestaaende af 4-akslede
Personvogne o. 1. med Overgangsbroer og Har-
monikaforbindelser eller med Togmaskiner, maa
ikke leegges med Kurveradier under 190 m, medens
andre Sidespor saa vidt muligt ikke lagges
med Kurveradier under 180 m. Bestaaende Side-
spor med Kurveradier paa 90 m eller derunder
soges lejlighedsvis zndret.

Havnespor og private Sidespor skal for
saa vidt angaar Stamspor legges efter foran-
nzevnte Regler for Sidespor, medens Minimums-
radius iovrigt ber vere 140 m, i Undtagelsestil-
felde 120 m. Ved Dele af private Sidespor, hvor

9

kun enkelte Vogne skal rangeres gennem Kurven,
tillades dog Radius 110 m. Er det nedvendigt
at benytte mindre Kurveradier, anvendes der
serlige Sporkonstruktioner.

(3) I Sporforbindelser med Sporskifter, der
vender Tungerne imod hinanden og afviger til
modsatte Sider af Stamsporet, skal der imellem
Stodene foran Tungespidserne vare et retlinet
Stykke af mindst 10 m Langde, naar Sporforbin-
delsen indgaar i en Togvej, og af mindst 6,5 m
Langde, saafremt Sporforbindelsen javnligt kan
paaregnes befaret med Togstammer bestaaende
af 4-akslede Personvogne o. 1. med Overgangsbroer
og Harmonikaforbindelser, og ellers af mindst 5 m
Langde.

I Hovedspor skal der mellem Sporskifter,
der vender Tungerne mod hinanden og afviger
til samme Side af Stamsporet, og som begge med
deres Vigespor indgaar i samme Togvej, vere et
retlinet Stykke af mindst 6 m Langde mellem
Tungestadene.

§ 3. Overhgjde.

(1) Paa retlinede Strakninger skal de to
Skinnestrenge i et Spor normalt ligge i samme
Hojde undtagen i Overhejderamper.

(2) For at modvirke den ved Korsel gennem
Kurver fremkommende Centrifugalkraft skal der i
Kurver i gennemgaaende Hovedspor ved Loftning
af den ydre Skinne almindeligvis gives denne en
Overhgjde i Forhold til den indre Skinne, der for-

§3

Skinnestrenge-
nes gensidige
Hojde-
beliggenhed.
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Beregning af
Overhojden.

Overhojde
langs
Perroner.

Overhojden i
Sporskifter.
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bliver i den oprindelige Hojde. Hvorvidt en Kurve
skal udstyres med Overhojde og i givet Fald dennes
Storrelse er afhaengig af Radius og Hastighed i
Kurven.

(3) I andre Hovedspor end de gennemgaaende
kan Overhojden efter naermere Bestemmelse for-
mindskes, eventuelt helt bortfalde, og i Sidespor
anvendes i Almindelighed ikke Overhgjde.

(4) Overhojden afpasses normalt efter den
storste Hastighed, med hvilken de hurtigste Tog
gennemkorer den paagzldende Kurve. Overhejden
afheenger af Kurvens Radius; jo mindre Radius,
desto storre Overhgjde.

Der maa ikke indlaegges Overhojder under
10 mm. Paa Hovedspor i Sporklasse 1 maa Over-
hojden ikke veere storre end 150 mm, paa andre
Spor ikke storre end 120 mm.

I Spor langs Perroner maa Overhojden i
Almindelighed ikke vare storre end 60 mm paa
By- og Knudestationer samt paa S-Bane Stationer
og 100 mm paa almindelige Mellemstationer.

(5) Indgaar det afvigende Spor i et ret eller
medkrummet Sporskifte i det gennemgaaende
Hovedspor, legges Sporskiftet med en efter For-
holdene afpasset Overhgjde.

Ved modkrummede Sporskifter beliggende i
gennemgaaende Hovedspor bestemmes Overhoj-
den under Hensyntagen til Kurveradius og Hastig-
hed i baade Stamsporet og det afvigende Spor.
Det afvigende Spor faar derved falsk Overhojde.

Storre falsk Overhojde end 40 mm maa kun
indlegges med Distriktets Tilladelse.

§ 4
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§ 4. Overhojderamper.

(1) Overgangen fra Spor uden Overhojde til
Spor med Overhgjde og mellem to Sporstykker
med forskellig Overhojde skal ske ved en Over-
hojderampe i vedkommende Kurves ydre Skinne-
streng. Overhojderampen udferes normalt retlinet,
og Overhojderampernes Knakpunkter udlignes
ved Cirkelbuer.

(2) Hvor Overgangskurver anvendes, falder
Overhgjderampen i Almindelighed sammen med
Overgangskurven, saaledes at den for Kurven
fastsatte Overhojde er til Stede i Hovedkurvens
Begyndelsespunkt, hvor Kurvetavlen er anbragt.

I Undtagelsestilfzlde vil Overhgjderampen
kunne fortsztte ind i Hovedkurven.

Hvor Overgangskurver ikke forefindes, er
Overhojderampen lagt paa den lige Strakning,
saaledes at den fulde Overhojde er til Stede i Spor-
kurvens Tangentpunkt (angivet ved Kurvetavien).

Hvor Overhojderampen ikke er afmarket, vil dens
Lzngde blive opgivet.

(3) Naar modvendte Kurver er udfert med rag"i;":}fﬁ;m
sammenstodende Overgangskurver, er de tillige metvesdte
udstyret med krydsende Overhojderamper. hae

(Slangekurver).

(4) Naar ensvendte Kurver er forbundet me
en Overgangskurve, udlignes Forskellen i de to Overteide
ensvendte Kurvers Overhojde ved en Overhojde- e
rampe af samme Langde som Overgangskurven. Kurver

(5) Hurtig Vekslen af Overhojden som Folge
af Fejl i Sporets Beliggenhed er driftsfarlig.

Forandring af de bestaaende Overhojder eller

Overhgjderamper maa kun foretages efter sarlig
Ordre.



§5

Overgangs-

kurvens
normale
Langde.

Overgangs-

kurvens
Form
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Om Overhojdernes og Overhgjderampernes
Afmerkning henvises til § 36.

§ 5. Overgangskurver.

(1) For i gennemgaaende Hovedspor at opnaa
en jeevn Overforing af det rullende Materiel mel-
lem en lige Straekning og en Kurve eller mellem
to Kurver med forskellig Radius skal der normalt
indlegges en Overgangskurve.

(2) Imellem to sammenstodende ensvendte
Kurver er der normalt indlagt een falles Over-
gangskurve.

Modvendte Kurver kan vare forbundet med
sammenstodende Overgangskurver og krydsende
Overgangsramper.

(3) 1 andre Hovedspor end de gennemgaaende
samt i Sidespor og Sporforbindelser anvendes nor-
malt ikke Overgangskurver.

(4) Overgangskurven har, saafremt de sted-
lige Forhold tillader det, samme Langde som
Overhojderampen og legges sammenfaldende med
denne.

(5) Overgangskurven har ved Tilslutningen til
de cirkulere Kurver samme Krumningsradius
som disse — ved Tilslutning til ret Linie saaledes
R = ® — og endvidere er Krumningsradius i et-
hvert Punkt i Overgangskurven bestemt saa-
ledes, at der dannes en javn Overgang fra den
ene cirkuleere Kurve til den anden.

§ 7
13

§ 6. Hastighed gennem Kurver.

(1) Den storste tilladte Hastighed i en Kurve
bestemmes, for saa vidt den ikke begrznses af
Overbygningstypen, af Kurvens Radius; jo mindre
Radius, desto mindre Hastighed.

Den storste tilladte Hastighed ved Korsel
gennem et Sporskiftes afvigende Spor bestemmes
saaledes efter Storrelsen af Sporskiftekurvens
Radius.

§ 7. L=ngdeprofil.

(1) En Banes Stigningsforhold er fastsat under foriﬁf;i;f:‘m

Hensyn til Banens Karakter og til det Terrzn, Bane.
hvorigennem Banen fremfores. Den maksimale
Stigning er bestemmende for Karakteren af Banen.
Jo fladere Stigning med desto storre Hastighed kan
en given Togvagt fremfores. Den storste Stigning
paa Hovedbaner vil normalt vare 10 %0 og paa
Sidebaner 12,5 %/oo.

(2) Paa Stationer maa intet Spor, hvorpaa Tog ﬁs):i“l;“i;
skal holde eller Vogne hensazttes, have storre Stig- stationer.
ningsforhold end 2,5 %oo.

(3) Knak i Lengdeprofilet er afmarket i Mar- Knekpunkter.
ken med Faldviser og paa Hovedbanerne tillige
med szrlige Pzle, jfr. § 36. Knakkene er afrundede
ved flade Cirkelbuer.



§ 8

Skraaninger.
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Underbygning.

§ 8. Tvarprofiler.

(1) Paa Fig. 9 er vist Normalprofiler for en ny
enkeltsporet Hovedbane.

(2) Paa Sidebaner kan Planumsbredden ned-
settes, men Afstanden fra Spormidte til Kant af
Jordplanum skal dog vare mindst 2,70 m.

(3) Paa Stationspladser skal Afstanden fra
Spormidte til Kant af Jordplanum vazre mindst
3,25 m. Hvor Rangering finder Sted i storre Ud-
streekning, ber Planumsbredden foreges og Ballast-
laget fores i fuld Tykkelse ud til Planumskanten.

(4) Et senere anlagt 2. Spor lagges, som vist
paa Fig. 11, normalt i samme Hojde som det eksi-
sterende Spor og i en Afstand fra dette paa 4,25 m.

(5) Paa Fig. 12 er vist Normalprofiler for Bane-
grofter med Banketter.

Med Hensyn til eventuel Andring af den viste
Groftedybde og -bredde henvises til § 10.

(6) Skraaninger, hvis Hojde er mindre end 6
m, udferes med det paa Normalprofilerne viste
Anlzeg 1,5. Demninger, der er hojere end 6 m,
fremstilles saaledes, at det everste 5 m hoje Af-
snit gives Anleg 1,5, medens Anlegget for de
underliggende Afsnit foreges med 0,5 for hver 5 m
Hojde. I Udgravninger med storre Dybde end 6 m

15
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Fig. 9. Normalprofiler for ny enkeltsporede 1. og 2. Kl
Hovedbaner.

gives det overste 5 m hoje Afsnit Anleg 1,5, me-

dens Skraaningen herunder gives Anlag 1,75.
(7) Hvor Sammenfygning af Sne i storre Om-

fang kan forventes, skal Banegennemskaringer

Snevarn

§8
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Fig. 11. Normalprofil for Anleg af 2, Spor paa 1. og 2.
Klasses Hovedbaner.

sikres mod Sneleg. Ved Gennemskaringer paa
indtil 1 m, regnet fra Skinnetop, afgraves det til-
stodende Terren med en Stigning, der hajst er
100 °/o0, maalt fra Planumskant. Ved storre Gen-
nemskaringsdybder og hvor Jordvaerdien ikke er
for hoj, anvendes Snebaxlter med Snevolde, se Fig.
13, eller undtagelsesvis faste Sneskarme, f. Eks. af
Sveller. Endelig kan, hvor Forholdene taler for det,
Snelag hindres ved Opstilling i Vinterperioden af
flyttelige Sneskarme i passende Afstand fra Ud-
gravningen.

§ 9. Underbygningens Udforelse.

(1) Naar Planum i Gennemskaringer bestaar
af Ler, skal der ved Nyanlag foretages en yder-
ligere Afgravning af Planum i en Tykkelse af

A7

Paafyldning

Fig. 12. Normalprofiler for Banegrofter med Banketter.

mindst 15 cm, og de bortferte Materialer skal er-
stattes med Sandfyld. Bestaar Planum af opfrys-
ningsfarlig Jord, afgraves Planum til passende
Dybde, dog mindst indtil 30 cm under Planum
(d.v.s. gennemsnitligt 90 cm under Ballastoverkant).
Den bortferte Jord erstattes med rent Sand, idet
dette ikke fryser op, selv om det er vandfyldt. Af
Hensyn til en effektiv Afvanding af Erstatnings-
fylden skal Greftedybden om fornedent samtidigt
foroges.

§9
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Damninger.
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Fig. 13. Snebzlte med Snevold.

(2) Saafremt Forholdene gor det nedvendigt
at anvende skredfarlige Jordarter til Opforelse af
Damninger, bor der for at hindre Vandets Opsug-
ning i Demningsfylden nederst i Dzmningen og
muligvis tillige et Stykke oppe i denne lagges et
Lag Grus- eller Sandfyld. Uensartet Lerfyld ber
tilstraebes fordelt saaledes, at den for Vand lettest
gennemtraengelige Fyld legges nederst i Demnin-
gen. De overste 15 cm af Damningen skal dog i
alle Tilfzlde udferes af Grus- eller Sandfyld.

Hvor D@&mninger med under 1,5 m Heojde fores
over Torvejord, skal denne bortgraves til en Dybde
af mindst 1,5 m under Planum. Bled Bund under
Dzmninger bor saa vidt muligt fjernes fuldstaen-
digt enten — naar Forholdene tillader det — ved
Bortgravning eller ved, at Damningen opferes paa
en saadan Maade, at den blede Bund fortrenges.
Hvor dette ikke lykkes, kan der tilvejebringes
Kontrabanketter til Belastning af den tilstedende
blede Bund. Banens Granse skal legges i en Af-
stand fra Damningens Skraaningsfod, der er
mindst 1,5 Gange Dybden af den blede Bund, dog
mindst 3 m, og en eventuel Banegroft legges ud
til Banegracnsen.

19

(3) Ved Udvidelser af bestaaende Planum, f.
Eks. ved Anleg af 2. Spor, skal saavel i Afgrav-
ning som i Paafyldning den everste Del af det nye
Planum indtil en Dybde af mindst 10 ¢cm under
gammel Planumskant fremstilles af Grus- eller
Sandfyld, og der skal sikres en effektiv Afvanding
af det bestaaende Planum.

(4) Hvor der i de forannavnte Tilfalde tilveje-
bringes Lag af Grus- eller Sandfyld, skal Overfla-
den af den underliggende Jord af ringere Kvalitet

forinden afrettes saaledes, at Tvarfaldet er mindst
40 °/o0.

§ 10. Afvanding.

(1) Afvandingen af Banelegemet sker nor-
malt til Banegrofterne. Den paa Normalprofi-
lerne, Fig. 12, angivne Groftedybde er den mind-
ste, der maa bruges. Naar stor Vandfering kan
forudses, skal Grofternes Tvarsnit foroges pas-
sende. Grofterne bor have et Fald paa mindst
2 %00. Som almindelig Regel galder, at Grofternes
Fald og Dybde skal vare saa stor, at Vandet ikke
kan stige hojere end til ca. 30 cm under Planums-
kanten.

Hvor der paa Grund af Groefternes sterke
Fald eller Jordbundens Beskaffenhed er Fare for
Udsk®ring, maa Grefternes Bund og Sider sikres
med Stensetning, Betonrender eller lignende i
passende Omfang.

(2) Hvor tvargaaende Grofter — f. Eks. Vej-
grofter ved Vejoverforinger — og Rorledninger af-
vandes til en Gennemskering, skal Vandet ledes
til Banegroften ad en i Baneskraaningen anbragt

§ 10

Grofter.



§ 10

Drening af
Skraaninger.
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Rende eller Trappestyrt af permanent Konstruk-
tion (Beton) eller ved en Nedlgbsbrend med Reor-
ledning. Ved Groftens Indmunding i Renden maa
der treeffes Foranstaltninger for at hindre, at denne
underskylles. Ved Rendens eller Rerledningens
Udmunding i Banegroften maa dennes Bund og
den modstaaende Side sikres ved Stensztning eller
lignende.

(3) Langs med Stationspladser er Tilvejebrin-
gelsen af en god, dyb Greft meget onskelig til di-
rekte Drening af Planum i en vis Bredde, og man
opnaar derved tillige at faa en god Optager af
Vandet fra Stationspladsens Drzn og Aflebsled-
ninger for Overfladevand. Tilstedevarende Grof-
ter maa derfor ved Stationsudvidelser og lignende
kun rerlegges i nedvendigt Omfang.

Hvor Groefter rorlegges, bor det erindres, at tatte Ror-
ledninger kun erstatter en Groft med Hensyn til det gennem-
strommende Vand, men ikke som Optager af Overfladevand
eller som Dren. Saafremt en Groft rorlegges eller fores i en
teet Rende, som f. Eks. under Broer, bor der derfor samtidigt
langs Ledningen eller Renden udferes forneden Draning.

(4) Hvor der i Skraaninger, navnlig Afgrav-
ningsskraaninger, forekommer Udsivning af Vand
(Vald), vil dette kunne give Anledning til Skraa-
ningsskred, saafremt Vandet ikke opfanges og af-
ledes til Banegroften. Hvor saadanne Udsivninger
iagttages, maa der derfor foretages en Draning af
Skraaningen. Denne udferes normalt som et 50 cm
dybt cg 30 cm bredt Stendran, der fra det Punkt,
hvor Vandet viser sig, fores ned til Banegroften.
Paa Steder, hvor der forekommer Udsivninger i
storre Udstraekning, maa der i den paagzldende
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Skraaning tilvejebringes et System af Stendran,
f. Eks. udformet som en Rxkke liggende Buer i de
vaade Lag, stottet af Dran i Skraaningens Fald-
retning.

Naar Skraaninger er vaade som Folge af hojt-
liggende Grundvandsspejl, maa de Dren, der tje-
ner til egentlig Afdraning, have en Dybde af
mindst 0,75 m maalt vinkelret paa Skraaningen.

(5 Hvor Planum ikke paa tilfredsstillende
Maade vil kunne afvandes alene ved aabne Greof-
ter, f. Eks. hvor Planum viser sig vaad paa Grund
af Jordbundens Art, Vald, hejtliggende Grund-
vandsspejl eller lignende, maa der ligeledes tilveje-
bringes en Draning. Denne udferes simplest som
korte Tvear- eller Skraadraen, udfert som Sten-
drzn uden Dranrer med Afstand 5—10 m og ud-
mundende i Banegrofterne. Under s#rlige Forhold,
f. Eks. hvor Sporene ligger i forskellig Hojde, kan
Langdedreen mellem Sporene anvendes. Disse
Langdedran kan udferes som angivet i (7).

(6) Ved Niveauoverkersler og navnlig ved
Overkorsler, hvor Vejen har Fald mod Banen, bor
der tilvejebringes en sarlig effektiv Draening af
Banens Planum, fordi Banegroften mangler.

(7) Paa Stationspladser kan Afvandingen i Al-
mindelighed ikke tilvejebringes alene ved Afskraa-
ning af Planum mod Banegrofterne, dels fordi Pla-
numsbredden er for stor, dels fordi Ballastlaget
faar vandstandsende Indfatninger som Perroner,
Laesseveje o. lign. Til Drening af Planum maa der
derfor tilvejebringes et System af Drznledninger,
der gives Aflob til Banegrofter eller Aflobslednin-
ger, eventuelt Kloakledninger, og udferes efter de

§ 10
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Retningslinier, der er angivet paa den skematiske
Plan, Fig. 14, og ievrigt i Overensstemmelse med
eventuelle paa vedkommende Sted galdende Af-
lobsregulativer.

Paa Stationspladser, der anlegges ved Fyldning
over bled Bund, ber det overvejes, om Dransyste-
met i forste Omgang kan indskrznkes, og paa god
vandafledende Bund kan Draning i mange Til-
falde undveres.

Draznene udferes som angivet paa Fig. 15 af
mindst 8 cm Dranrer i en 30 X 30 cm Kasse af
Perlesten, Rogkammersmuld eller lignende, dog
ikke Slagger. Dranrenden fyldes iovrigt med groft
Grus eller Regkammersmuld til Planumshejde.
Vigtigere Dran samt alle Draen paa Steder, hvor
der er Fare for Tilstopning med Sand eller Plante-
rodder, bor dog udferes som dobbelte Dran, i Al-
mindelighed bestaaende af 8 cm Rer i 13 cm Ror.
Aflebsledninger, der tillige skal virke som Dreen,

A 5307 B e o TR Cr e 5] Dt B o
/_)’ZJ ‘W\mm 23{4
> - L 2 TN BTN R S L d\__Aﬁ.
me Dybde = Tsem s =
______ p-’_”._._._._.4 e B L, R T s
[« max80m — »—\S‘porm/dfe
AT

[nARRnWATTAY T TV A AN AR AT

Fig. 14. Drening af Stationsplads.
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Fig. 15. Drzning af Stationsplads.

og Dranledninger, udsat for sterkt teerende Vand,
udferes af halvperforerede, glaserede Lerror.

Ved alle Retningsforandringer, Forgreninger
og Udmundinger af Pran erstattes Draznrerene
med glaserede Formstykker eller Ror. Dren leg-
ges med mindst 3 %0 Fald og af Hensyn til Frost-
faren i en Dybde af mindst 75 c¢cm under fardig
Overflade.

Planum afrygges med et Tvarfald paa mindst
40 %0 mod Drznene, der lagges parallelt med Spo-
rene uden for Svelleenderne. Naar et enkelt Spor
ligger mellem Perronforkanter, vil det i Reglen
vere nedvendigt at lagge Dranet midt under
Sporet. _ '

De langsgaaende Dran (Sugedrzn) feres til
Samleledninger af glaserede Lerror, der saa vidt
muligt legges vinkelret paa Sporene og gives Af-
leb til Kloakledninger eller Grofter. Hvor Suge-
dreen stoder til Samleledninger, anbringes 30 cm
Bronde — eventuelt storre Bronde af Betonringe

§ 10
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— med Sandfang og normalt med taet D=ksel.
Dranenes Indmunding i Brondene bor ligge mindst
20 cm over Udlgbet. Saafremt Afvandingen sker
direkte til en Kloakledning, anbringes forinden
Samleledningens Indmunding i Kloakledningen en
1 m Draznbrend med Sandfang, og mellem denne
og Nedgangsbronden paa Kloakledningen anbrin-
ges en U-Vandlaas. Naar Forholdene gor det on-
skeligt, kan i Stedet de enkelte Bronde forsynes
med Vandlaase. Er der Fare for, at Kloakvandet
under Regnskyl kan stuve op og trenge ind i Drae-
nene, ber Samleledningerne ved Udlebet i Ned-
gangsbrondene forsynes med Dranventiler.

(8) Aflobsledninger udfores i Overensstem-
melse med Dansk Ingeniorforenings Aflebsregula-
tiv og eventuelle stedlige Regulativer, hvor disse
kan finde Anvendelse paa Statsbanernes Forhold.

Aflebsledninger med Lysvidde 40 cm og der-
under udferes i Almindelighed af Mufferor (Be-
tonror eller glaserede Lerror). Under Spor samt
paa Steder, hvor Rerene kan ventes udsat for tae-
rende Vand, skal anvendes glaserede Lerrer. Til
storre Ledninger med Lysvidde indtil 60 ¢cm an-
vendes Betonmufferor, eventuelt spidsbundede
Betonror. Ledninger med Lysvidde storre end 60
cm udferes af cirkulzre eller spidsbundede muffe-
lose Betonrer. Af Hensyn til Faren for Angreb af
teerende Vand skal Betonrer i Almindelighed stry-
ges ind- og udvendig med tynd Isolation eller lig-
nende.

Oversiden af Rerledninger under Spor skal
ligge i en Dybde af mindst 1,5 d + 25 ¢cm under
Svelleunderkant, hvor d er Ledningens Lysvidde

Fig. 16. Nedlgb fra Greft.

i cm; den nevnte Dybde maa dog aldrig vere min-
dre end 55 cm. Kan denne Betingelse ikke opfyl-
des, skal Rorene omstebes som i (11) anfert for
Gennemlob, eller der skal benyttes Jernror eller
firkantet Gennemlob af Beton som vist paa Nor-
maltegning Lb. Nr. 1, jfr. Bilag 4.

(9) Afleb fra Grofter til lukkede Ledninger
skal normalt ske til en i Groftebunden anbragt
mindst 30 cm Brend med Sandfang og forsynet
med halvkugleformet, opadhvalvet Smedejerns-
rist, se Fig. 16. Aflobet kan dog ogsaa, f. Eks. for
at spare Faldhegjde, ske gennem en Rerledning
med Indmunding i en lodret Frontmur til en i
umiddelbar Narhed af Groften anbragt mindst 30
cm Brond med Sandfang og tet Dzksel, se Fig. 17.
Af Hensyn til Anbringelse af en tilstrakkelig stor
lodret Rist skal Rerledningen ved Indlgbet i Front-
muren have en Lysvidde af mindst 30 cm, og Over-
gang fra dette Ror sker om fornedent ved Anven-
delse af Spidsror.

(10) Ved Sporskifter skal der i szrlig Grad
drages Omsorg for Bortledning af Overfladevand,
der samler sig i den Rende mellem Sporskifte-

§ 10
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Fig. 17. Sideindlgb fra Groft.

temmeret, i hvilken Trakstangen og Mellemstan-
gen bevaeger sig. Saafremt der langs Stationsplad-
sen findes en aaben Greoft, afvandes Sporskifterne
i Sporet nermest denne og eventuelt i det folgende
Spor til Greften ved en Rende i Ballasten. Andre
Sporskifter afvandes til en 23 cm Rerbrend, der
anbringes midt i Sporet mellem Sporskiftetemme-
ret med Overkant omtrent i Hejde med Tomme-
rets Underside. Brondene forsynes med en los
Stebejernsrist, og omkring det overste Brondror,
der skal vare perforeret, tilvejebringes en Pakning
af Ral eller Skarver til Drening af Ballasten under
Tungepartiet. For at lette eventuel senere Opgrav-
ning til Sporskiftebrondes Aflobsledninger beor
disse fores ud vinkelret paa Sporet. Aflebslednin-
ger fra disse Bronde kan undtagelsesvis ved en-
kelte Sporskifter udferes af Draenror og tilsluttes
Sugedran.

Paa lignende Maade som ved Sporskifter kan
der, hvor Forholdene taler derfor, foretages Af-
vanding af isolerede Skinnested, Skinnekontakter
m. V.
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(11) Gennemleb under Banen og Gennemleb
for Banegrofter maa ikke gives mindre Lysvidde
end 30 cm.

Gennemlob under Banen skal indtil 40 cm Lys-
vidde udferes af glaserede Lerrer med Omsteb-
ning. Sterre Gennemleb udfores af omstebte
muffelose Betonrer eller som firkantede Gennem-
lob af Beton, alt i Overensstemmelse med Normal-
tegning Lb. Nr. 1. Forlengelsen af eksisterende
Stenkister, f. Eks. ved Anleg af 2. Spor, bor i Al-
mindelighed udferes som firkantede Gennemleb.

Den praktiske Udforelse af Rorlegning m. v.
er beskrevet i Haandbog for Formand (Formands-
bogen).

§ 10
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Underlagspladerne. Endvidere er Laskebolten i
Model 1932 af Hensyn til Anvendelsen af dobbelte
7 Spanderinge 9 mm laengere end ved Modellerne
Overbygning. 1913 og 1925.

AT b (4) Laskeboltene anbringes med Msotrikkerne
vendende ind i Sporet. En Undtagelse herfra er

§ 11. Overbygningskonstruktioner. Ovbg. II, hvor Laskeboltene er anbragt saaledes,

(1) I hosstaaende Tabel 9 findes opfert de for- ) ) at Boltehovederne vender ind i Sporet.
skellige ved Statsbanerne anvendte Overbygnings-
typer og angivet Hovedtreekkene af disses Kon- TABEL 9.
struktion. Overbygningstyper

I Typebetegnelsen refererer Romertallet til > e
Skinneprofilet. A betyder, at Skinnerne er befz- ~ |Skinne- Laske-| U1 dorlags. | Skinne- | Svelle-|
stet med Spiger, B, at Befastelsen sker med Svelle- s 0 A e i W G e
skruer og C, at der er anvendt adskilt Skinnebe- : :
faestelse, idet Skinnerne er befastet til Underlags- " dirlege i1 lige hpiger | —
pladen med Klemplade og Bolt, medens Under- I A 32 |LogZ* 25 lige Spiger | —
lagspladen er festet til Svellerne med Svelleskruer. III B 32 z* 25 | haldende |Skruer | 20
Bt angiver, at Befastelsen sker med Svelleskruer, RETR ® - R T R

; : . * zldende piger | —

(J’g 4t S(li“nlnen ll“’(;ler (;hi)ektf’l 1;'?‘3 dTrisveuen “ge_n IVB@98) | 37 | Z* | 225 heldende |Skruer| 22
ernunderlagsplade. Ovbg. I findes kun med Spi- IVBa95) | 37 | L | 225 heldende |Skruer| 22
gerbefaestelse og Ovbg. VI kun med Skruebefa- IVB32) | 37 L 22,5 heldende |Skruer | 24
stelse.

De i Tabellen i Parentes for Ovbg. IV B an- Xﬁ ‘;g i' 3? ;‘*’ldi"ge ;x:iger ;

: : . ageplader ruer
ilvne Aoarstal refererer til forskellige Modeller af .) : V Bt 45 | 24 Soen, | |Skeller') 78
enne Overbygning. / vic 45 | | 24 |Hageplader| Bolte | 24

(2) Overbygningerne II, III A og B, IV A,IVB :
(1913) og V A har svaevende Sted, medens alle de VI 60 | 27 ingen | Skruer| 26
erige Overbygninger har Dobbeltsvellestod. * betyder, at der findes s®rskilte ind- og udvendige Lasker. For de ovrige

(3) Da Ong IV B (1932) 1£gges med 24 mm Overbyygnin'gers Vedkommende er ind= oggudvendigi Lasker ;ns. g
Svelleskruer, har denne Underlagsplader med 26
mm Huller i Modsatning til Modellerne 1913 og Iovrigt henvises til de galdende Normalteg-

1925, der har 22 mm Skruer og 24 mm Huller i ninger.
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§ 12. Svellefordeling.

(1) De vigtigste af de i Statsbanernes Hoved-
spor nu benyttede Svellefordelinger er angivet i
Tabel 10 og 11. I de til Overbygningsbetegnelsen
fojede Broker betyder Tallet i Talleren Antallet
af Sveller pr. Skinnelengde, inklusive Stedsvel-
lerne, idet en Dobbeltsvelle regnes for to Sveller.
Romertallet angiver Typen af Sveller. Nz&evneren i
Broken angiver Skinnelengden, og et tilfojet d be-
tyder Dobbeltsvellestad.

(2) Svellefordelingen for Sidespor fremgaar af
Tabel 12.

TABEL 12.
Svellefordelinger for Sidespor.
Svelleafstand
Over- Skinne- Svelleantal
bygning lengde pr. Skinne s?rteollde-r T\?A}le:rl-
m mm mm
IIT A og B 7,315 10 564 751
III A og B 10,973 15 564 744
IV A 12,000 15 667 810
IV B 12,000 16 596 761
IV B 12,000 16 260 783
IV B 15,000 20 260 776
IV B 18,000 24 260 772
IV B 23,000 30 260 784
V A 15,000 19 590 801
VB og C 14,000 18 260 809
VB og C 15,000 20 260 776
VB og C 29,000 38 260 77
VB og C 30,000 40 260 763
V Bt 14,000 18 310 806
V Bt 15,000 20 310 773
V Bt 29,000 38 310 776
V Bt 30,000 40 310 761

L

Svellefordelinger for Hovedspor ved Nyanlag og
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TABEL 10.

Ombygninger.

Overbygring

Hovedbaner

29~/
w8 2La

ST
wB3%5 e

vorsta

46~/
Ve—25-7
48~/
V=559
48~/
Ve 55~

A=/

LT

LENSLE 7 P z};

_};}7/31 Sbf———

_JJJW' L5260 ——Jwlzd ]~

_I}MJML'—" /7636 T 5500543 /}_

_Z‘U&fdf DO 4/ 646 ———— =1 5801550, J_

L 77 777

[ T 7, S SR I Y P [ 1
y;} 43 =640 )

jwb'.fd 63— 43 %640 —————1563) 550; Mf

V/ 30 ¢

I
vi 2Ly

LJ L ¥ o L) L
j/'offabw!-—— 45 610 "m0 53] /To_

B 777 P ] e
5 /;ﬂa 58/ 940/ 156/1550 Ly

w8 2%

/9 -7/
17574 o

Sidebaner

—errﬂd be3h— Y 2pnzs6 1 l4s3 1554,};

Bl 1 27 T S e sy
j/of 95 /4800

T s T /}_

§ 12



§ 12

32
TABEL 11.

Yderligere findes folgende Svellefordelinger i

bestaaende Hovedspor.

/17-/
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§ 13. Ballastprofil.

(1) Paa Hovedbaner lzegges Ballastlaget paa fri
Bane i Overensstemmelse med de paa Fig. 9 viste
Normalprofiler, saaledes at der paa 1. KI. Hoved-
baner er mindst 40 cm og paa 2. Kl. Hovedbaner
mindst 35 c¢cm samlet Ballasttykkelse (Ballast +
Underballast) under Svellerne.

Paa Sidebaner kan mindste Ballasttykkelse
under Svellerne indskrznkes til 25 cm.

Af Hensyn til Sporets Modstandsevne mod
Sideforskydning er det af szrlig Vigtighed, at
Mellemrummene imellem Svellerne er udfyldt med
Ballast helt op til Svelleoverfladen, og at det paa
Profilerne angivne Maal 165 cm fra Spormidte til
Ballastens overste Skraaningskant altid er til
Stede.

(2) Paa Stationer skal Ballastlaget i Hoved-
sporene have samme Tykkelse og mindst samme
Bredde som i Spor paa fri Bane.

I grusballasterede Sidespor ber Ballastlagets
Tykkelse under Svellerne normalt vare 20 cm og
i intet Tilfxlde mindre end 15 cm.

§ 14. Ballast.

(1) Til Ballast anvendes Skarver, Singels eller
Grus.

(2) Skerveballast skal normalt bestaa af Gra-
nitskeerver, men ogsaa Skarver af andre haarde og
sejge Stenarter, der har tilstraekkelig Evne til at
modstaa Vejrligets Indflydelse og Paavirkningerne

§ 13
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ved Understopningen, vil kunne anvendes. Flint i
for store Mangder bor dog undgaas, og Kalksten
kan selv i ringe Mzngde ikke tolereres.

Under Hensyn til Vanskeligheden ved at
fremskaffe Granitmaterialer anvendes der dog og-
saa Skerveballast, i hvilken Flint forekommer i
overvejende Mangde. Da dette Materiale er
sprodt, bor der fortrinsvis anvendes Maskinstop-
ning ved Indlaegningen af saadan Ballast.

Sterrelsen af Skaerverne skal ligge mellem 30 og
70 mm. Mindst 75 Vagtprocent skal ligge indenfor
disse Granser, og hojst 15 Vagtprocent maa vare
indtil 20 % storre og hojst 10 Vagtprocent indtil
10 % mindre. Samtlige indenfor Graenserne lig-
gende Skervestorrelser skal vare nogenlunde lige-
ligt til Stede. Skaerverne skal have en Form, der er
saa naer den kubiske som muligt, og maa ikke inde-
holde runde, halvrunde, flade eller lange Sten.
Skerverne maa ikke indeholde nzvnevardige
Mangder af Skarvesmuld og skal vare absolut fri
for Ler, Grus eller andre Urenheder.

(3) Singels bestaar af knudret Bakkemateriale
(overvejende Granit) og med samme Fordringer
til Stenstorrelser som for Skarver. Kalksten maa
kun findes i ringe Mangde, indtil ca. 5 % efter
Vagt, og Flintindholdet maa normalt ikke over-
stige 35 %. Strandral eller anden glat, rullet Ral
maa anses for uegnet. Med Hensyn til Urenheder
gelder de samme Fordringer som ovenfor angivet
for Skarveballast.

Undtagelsesvis anvendes dog Singels bestaa-
ende fortrinsvis af Flint og mindre Mengder af
frostbestandig Kalksten.
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(4) Grus til Grusballast skal vere grovkornet
og saa kvartsholdigt som muligt.

(5) Eventuelle Kontrolprever af Ballast inde-
holdende mindst 50 kg udtages af Statsbanerne og
indsendes til Analyse ved Baneafdelingens Labora-
torium, Selvgade 40 (Osterport Station).

(6) Stenballast ber anvendes ved alle Hoved-
baner saavel i Spor paa fri Bane som i Stationer-
nes Hovedspor. Paa Baner og Stationspladser, der
ellers er grusballasterede, anvendes Stenballast til-
lige i steerkt benyttede Sporskifter — f. Eks. i alle
Indgangssporskifter — i isolerede Skinnestracknin-
ger og i skarpe Kurver.

I Spor paa Broer og lignende Bygvarker, hvor
Ballasten udsattes for Frostens Paavirkninger fra
neden, skal der udelukkende anvendes Stenballast,
der ligeledes skal indlegges i Sporet paa begge Si-
der af disse Bygverker i en saadan Lengde, at der
derved tilvejebringes en god Afvanding ud til
Siden.

Paa Hovedbaner legges ved Nyanlag og Bal-
lastfornyelse paa Underballasten et 15 cm Lag
Singels og herover Skarver. Ved Ballastsupplering
anvendes normalt rene Skarver.

Ved stenballasterede Spor, paa hvilke der fin-
der steerk Rangering Sted, bor Stenballastlaget af
Hensyn til Rangerpersonalets Fardsel afdakkes
med Noddesten eller Smaaskarver.

Hvor sterkt Oliespild finder Sted, ber lignende
Afdekning foretages af Hensyn til Sporets Ren-
goring.

§ 14
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(7) Til Underballast benyttes Slagger, Grus Urderballast.

eller groft Sand.
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(8) Grusballast anvendes paa Sidebaner og i
Almindelighed i Sidespor, jfr. dog Punkt 6.

§ 15. Sveller.

(1) Sveller fremstilles dels af dansk Beg og
dels af Fyr.

Sporskiftetommer og Brotommer fremstilles af
Fyr.

(2) Sveller og Sporskiftetommer fremstilles
med to forskellige Tvarsnitsdimensioner:

Type I med Tvearsnit 16 X 26 cm
» Il » » 12,5 X 25 cm.

Dobbeltsveller og Dobbelttemmer til Anven-
delse ved Dobbeltsvellestod fremstilles ved Sam-
menboltning af to Enkeltsveller, henholdsvis Tem-
merstykker. Ved Dobbeltsvellerne til Overbyg-
ning V Bt og VI er Enkeltsvellerne fjernet 5 cm
fra hinanden ved Indlegning af Afstandsklodser.

Svellernes Normallengde er 2,60 m.

Sporskiftetommeret faas i Lengder fra 2,75 m
til 7,50 m med 0,25 m Spring, Dobbelttemmer dog
kun med 0,50 m Spring.

Brotemmer leveres szrskilt efter opgivne Maal.

(3) Sveller samt Sporskifte- og Brotemmer im-
pragneres inden Anvendelsen med Tjzreolie eller
andet mod Raad beskyttende Middel.

Svellerne forsynes paa den overste Side med et
Merkesom med rundt Hoved, istemplet Aarstallet
for Impragneringens Udfoerelse. Kurvesveller for-

synes tillige med et smrligt Maerkesem — jfr.
§ 16, 2.

\
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§ 16. Svellernes Behandling.

(1) Der skal bores for Svelleskruer i saavel
Boge- som Fyrresveller, ligesom Skinnens eller
Underlagspladens Anlxgsflade paa Svellen skal
hovles plan. Huldiametrene for de forskellige
Overbygninger fremgaar af hosstaaende Tabel 14.

TABEL 14.

Diameter af Boring for Svelleskruer.

O b i
I 1 Sveller af verbygning ‘
111 4 v | v ! = \
l Bog 15 mm 16 mm 16 mm 18 mm
‘ Fyr 12,5 » 13’5 » 13’5 = 15,5 -

Den koniske Udvidelse foroven af Svelleskrue-
hullerne overflodiggor Anvendelse af Hammer, jfr.
§ 37, 6 d.

For Skinnespiger skal der kun bores i Boge-
sveller. Huldiameteren skal vare 13,5 mm.

Hullerne bores altid helt igennem Svellerne.

I Sveller til Overbygning VC bores skaalfor-
mede Huller til Klempladeboltenes Hoveder.

Saavel Boringen af Svellerne som Hevlingen
paa Anlaxgsfladerne for Underlagsplade eller
Skinnefod foretages normalt for Impragneringen.
Kun i serlige Tilfaxlde, som ved Overgangskurver
med Sporudvidelse og i Sporskifter, maa Boringen
foretages paa Linien. I saa Fald skal anvendes et
af de paa Normaltegning Lb. Nr. 2 (se Bilag 4)
viste Bor med konisk Udvidelse foroven.

§ 16
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(2) Svellerne leveres fra Impragneringsanstal-
terne borede saavel til normal Sporvidde som
til Cirkelkurver med Sporudvidelse efter Tabel 24.
Sveller borede til Sporudvidelse er foruden Aars-
talsmerkesemmet forsynet med et Maerkesom
med firkantet Hoved, som angiver Sporudvidelsen
i mm.

Sveller til Overgangskurver for Kurver med
Sporudvidelse leveres borede i kun den ene Ende.
I Ovbg. V Bt er saadanne Sveller i den Ende, hvor
der er boret, forsynet med normal Hevling, me-
dens der i den anden Ende kun er hevlet et 112
mm bredt Indsnit for Skinnefoden. For Boringen
af de manglende Huller skal dette Indsnit forages
til 127 mm i Overensstemmelse med Normalteg-
ning Lb. Nr. 3.

(3) Ved Rekvisition skal alle Sveller til Skinne-
befastelse med Skruer benzvnes efter den paa-
gxldende Overbygning med Tilfejelse af den Bo-
ring, hvormed Svellerne onskes leveret, altsaa
f. Eks.

»Sveller VC, 4 Huller,
» » VC, Ledeskinnespor, 8 Hullerc,
»  » IV B, 6 Huller, Udvidelse 10«.

Sveller, der onskes leveret uden Boring, benav-
nes »uboredec.

(4) De ved Sporombygninger og Svelleudveks-
linger indvundne Sveller sorteres i »brugelige« og
rkasserede«.

Brugelige Sveller er saadanne, som egner sig
til Indlegning i Spor (Hoved- eller Sidespor).
Er de br. Sveller hovlede og borede, bor de, i
hvert Fald naar Traet omkring Hullerne er sundt,
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saa vidt muligt genanvendes i Spor med samme
Overbygningstype. Er dette ikke muligt, skal de
gamle Spiger- eller Skruehuller forinden Svellens
Genanvendelse proppes med firkantede henholds-
vis runde impragnerede Bogeplokke (jfr. § 51, 2).

Sveller, som ikke lader sig genanvende i Jern-
banespor, frasorteres som kasserede. Sveller maa
ikke udsorteres som kasserede, saa lenge de lader
sig anvende i Sidespor. Mindre raadangrebne Par-
tier paa en Svelle er ikke Kassationsgrund, saa
lenge Trzeet er sundt omkring Pladestederne, saa-
ledes at Spiger eller Skruer kan holde, eventuelt
ved Anvendelse af Plekke eller Hulplekke.

Kasserede Sveller sorteres i folgende tre
Klasser:

1. Sort. Sveller som kan anvendes til Byg-
ningsbrug, Belegning af Perroner, Overkeorsler,
Kulgaarde o. L.

2. Sort. Sveller som kan anvendes til Svelle-
broer, Underlagsstroer for Svellestabler m. m.

3. Sort. Sveller som kun kan anvendes som
Brendsel.

Endelig frasorteres som Ros Sveller, der paa
Grund af Raadangreb eller mekanisk Jdeleggelse
er i en saadan Tilstand, at de ikke mere kan be-
tegnes som Sveller, men kun bestaar af Stykker af
saadanne.

De forannavnte Sorteringsregler for Sveller
gzlder ogsaa for Sporskiftetemmer.

(5) Svellerne skal paa Oplagsplads lagres i
kvadratiske Stabler, hvilende paa to xldre Sveller,
i Reglen 100 eller 50 Sveller i hver Stabel. Stabling
paa fugtig Grund ber undgaas.

§ 16
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100 Sveller. 50 Sveller.
Fig. 18.

Stabling af impragnerede Sveller skal udfores
i Overensstemmelse med Tegningerne paa Fig. 1..
De forskellige Arter af Sveller — almindeligt
borede Sveller, borede Sveller til Kurver og ubo-
rede Sveller — stables hver Art for sig. Sporskifte-
temmer oplagres i Stabier, sorterede efter Langde.
Bogesveller skal stables paa et skyggefuldt Sted
eller beskyttes mod stazrk Solbestraaling ved
Skerme af Affaldsbraedder eller lignende. Dob-
belttommer og Dobbeltsveller skal, saafremt Op-
lagringen faar leengere Varighed, beskyttes imod
Vejrliget, saaledes at Vindskazvhed som Folge af
dettes Indflydelse saa vidt muligt undgaas. Svel-
lerne og Tommeret maa ikke unedigt leenge for
Arbejdets Paabegyndelse udlagges paa Linien.

Ved Svellernes Flytning maa aldrig benyttes
Verktej, der beskadiger Svellerne. Derimod maa
benyttes Svelletanger eller Dorne med Reb.

(6) I Hovedspor skal ved Nyanleg i Alminde-
lighed benyttes ny Sveller, i Sidespor, saavidt
Beholdning haves, brugte. Angaaende Anvendelse
af Sveller ved Vedligeholdelsen henvises til Be-
stemmelserne i § 51, 2.

I Ovbg. V Bt og VI anvendes kun Begesveller.
Ievrigt skal Begesveller fortrinsvis anvendes i
Kurver.
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§ 17. Skinner.

(1) De af Statsbanerne anvendte Staal-Skinne-
profiler og disses Hovedmaal er opfert i hosstaa-
ende Tabel 15. Foruden disse Profiler findes end-
nu i enkelte Sidespor Jernskinner af Vagt ca. 22,5,
29 og 34 kg pr. m, og paa de sonderjyske Bane-
straekninger findes Skinner af ®ldre tyske Profiler
med Skinnevagt 24,4, 31,2, 33,4 og 41,0 kg pr. m.

Skinner af Profil II og III anskaffes ikke mere,
ligesom Skinner af Profil IV normalt ikke vil blive
anskaffet.

Tabel 16 indeholder en Fortegnelse over de
Skinnelengder, som almindeligvis fores paa La-
ger, opdelt i Normalskinner, Kurveskinner og
korte Skinner. Skinner, der afskzres i andre
Langder end de i Tabellen angivne, kaldes Ind-
passere.

(2) Skinnelzngder over 18 m fremstilles i Reg-
len ved Sammensvejsning af kortere Skinner. Nor-
malt udferes Svejsning ved elektrisk Modstands-
svejsning paa Svejseanstalten i Fredericia. Und-
tagelsesvis kan Svejsning udferes paa Linien ved
Anvendelse af Thermit eller Gas.

Alle »30 m« Skinner, fremstillet ved Thermit-
svejsning, har kun 29,995 m Langde, idet der tabes
5 mm i Langde ved Svejsningen. Skinner, frem-
stillet ved Modstandssvejsning, har derimod den
fulde Langde. .

(3) Foruden i den almindelige Kvalitet Skinne-
staal anskaffes Skinner af Profil V som Dobbelt-
staalskinner. Ved disse Skinner bestaar Skinne-
hovedet af en sarlig slidfast Staalart.

Dobbeltstaalskinner anvendes til Spor, som er

§ 17
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TABEL 15. TABEL 16.
Skinner og disses Hovedmaal m. m. Skinnelengder.
Hoj- B Tyk- Leengde af ““ff,"sidj' Profil 11T Profil 1V Profil V Profil VI
Skin-| Skin- de af kelse Nor- mellem
ne- || pe- af | af SN Kurve. Normal-
PE-|l veegt || Skin- | Ho- | poq | Krop [ gkin- skin- | 08 10,973 23,000 30,000 60,000
ne | ved ner ner | ameve 10,820 * 22,950 * 29,950 * 59,950 *
(heblivgs Aigalos e ae Mol el s Wb & v 7315 22,890 * 20,890 * 59,890 *
= ) 7,264 * 22,840 * 29,840 * 59,840 :
7163 % 20,000 29,000 59,780
II | 22,5 95 51 89 | 10,0 9,144 | 9,042 | 102 Sidss 18,300 28,950 * 30,000
| 32 || 118 | 57 | 102 | 125 || 7,315 | 7,264 | 51 | 5,486 18,255 28,800 * 29950 *
7,163 | 152 5409 18,000 28,840 * 29,890 *
10,973 | 10,820 | 153 17,950 * 20,000 20,840 *
*
IV| 37 | 128 | 60 | 115 | 12,5 | 12,000 | 11,950 | 50 o s
11,860 | 140 . 950 °
14,000 | 13,950 | 50 16,731 L+ i
13890 | 110 15,000 ) 14,000
15,000 | 14,950 | 50 el g’ggg
14,890 | 110 : z
18,000 | 17,950 | 50 il e
17,890 | 110 ! . 2’340
23,000 | 22,950 | 50 | o ey
22,890 | 110 # ’
22,840 160 12,880 12,000
; 12,000 10,600
A% 45 140 70 126 | 13,8 || 14,000 | 13,950 50 11,950 * 10,000
13,890 | 110 11,860 * 9,306
15,000 | 14,950 50 11,441 9,260
14,890 | 110 11,340 9,000
29,000 | 28,950 50 10,000 8,395
28,890 | 110 9,200 8,336
28,840 | 160 9,000 8,235
30,000 | 29,950 50 8,000 7,495
29,890 | 110 7,495 7,079
29,840 | 160 ) 7,079 5,564
VI| 60 | 172 | 70 | 156 | 160 | 30,000 | 29950 50 i i
29,890 | 110 :
60.000 gg’ggg lgg ‘ De med fremhavet Skrift trykte Skinnelengder er
] 59:390 110 Normalskinner, de med * betegnede Skinner er Kurve-
59,840 | 160 skinner, og Resten er korte Skinner. 30,000 m Skinner
59,780 | 220 fremstillet ved Thermitsvejsning maaler kun 29,995 m.
Skinner af Profil 11 og I samt 12,000 og 15,000 m Normalskinner og til- De med Petit trykte Skinnelengder anskaffes ikke mere.
herende Kurveskinner i Profil IV og V anskaffes ikke mere.
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udsat for meget sterkt Slid, f. Eks. Kurvestrak-
ninger i den kebenhavnske Nartrafik, og til Frem-
stilling af Skinnekrydsninger.
(4) Indvundne brugte Skinner sorteres i bruge-
lige 1. Sort, brugelige 2. Sort og kasserede.
Br. Skinner 1. Sort (br/1) er Skinner med lodret
Slid:
Profil II-IV til og med 3 mm
» V-VI » » » 4 »

Br. Skinner 2. Sort (br/2) er Skinner med lod-
ret Slid:
Profil II fra 3,1 til og med 5 mm
» III » 3,1 » » » 5 »
» IV » 31 » » » 10 »
» V » 4,1 » » » 11 »
» VI » 41 » » » 14 »

Sliddet maales i en Afstand af mindst 0,5 m fra
Skinneenden.

For br. Skinner gelder iovrigt, at Foden skal
veere hel i Kanten og uden dybere Afslidninger fra
Underlagsplader, og Skinnen maa ikke vare be-
haftet med andre betydelige Fejl som Revner,
Slidhuller, »Fryndser« o. 1.

Skinner af 1. Sort maa kun have uvasentligt
Sideslid.

(5) Ny Skinner maa normalt kun anvendes i
Hovedspor. Skinner VI anvendes kun i Hoved-
spor paa Hovedbaner af Klasse 1.

Skinner V ny eller br/l anvendes normalt i
Hovedspor paa Hovedbaner af Klasse 2.

Skinner V br/2 eller Skinner IV ny eller br/l
anvendes normalt i Hovedspor paa Sidebaner.
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Br. Skinner af 2. Sort kan anvendes til En-
keltudvekslinger i Hovedspor, naar deres Slid er
af samme Grad som Skinnerne i det paagzldende
Spor. Ievrigt anvendes br. Skinner af 2. Sort til
Sidespor, og normalt maa der til Sidespor kun an-
vendes saadanne Skinner.

(6) I Spor paa fri Bane maa der ved Nyanleg
og Ombygninger i Almindelighed kun bruges Nor-
malskinner med tilherende Kurveskinner.

(7) Indpassere og Normalskinner af anden
Lzngde end den paa den paagaldende Strakning
anvendte maa kun anvendes efter neermere Ordre.

Indpassernes Langde skal ligge saa nar den an-
vendte Normalskinnes som muligt. Paa Stationer
vil man hyppigt med Fordel kunne anvende Ind-
passere, som er lengere end Strazkningens Nor-
malskinne.

Indpassere i Ovbg. IV, V og VI maa i intet
Tilfelde vere under 10 m i gennemgaaende Ho-
vedspor og 5 m i andre Spor. Saafremt Indpassere
fremstilles ved Afkortning af eksisterende Skinne-
lengder, skal Afkortningen vare storre end Af-
standen fra Skinneenden til det inderste Boltehul,
saaledes at der ikke i nogen Skinneende findes
flere Boltehuller end de til Lasken nedvendige.

(8) Skinnestod paa Broer og i Overkersler skal
saa vidt muligt undgaas ved at anvende svejste
Skinner sammensat af 2, hojst 3, af den paag=zl-
dende Strzknings Normalskinner.

§ 17
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§ 18. Skinnernes Behandling.

(1) Skinnerne skal paa Oplagsplads lagres i
ordnede Stabler og saaledes, at der ikke i samme
Stabel laegges Skinner af forskellige Langder. De
anbringes paa et solidt Underlag, i Almindelighed
bestaaende af Bareskinner, understottede paa
Langsveller, hvortil anvendes @ldre Sveller. For
saa vidt Grunden ikke er absolut jevn eller til-
strekkelig bzredygtig, anbringes Langsvellerne
paa Svelleopklodsninger, efter at Muld eller losere
Fyld er fjernet paa Opklodsningernes Plads. Stab-
ling af Skinner paa Nyopfyldning maa ikke finde
Sted.

Inden Stablingen paabegyndes, maa man sikre
sig, at Bereskinnerne ligger nojagtigt i samme
Plan. Skulde det vise sig, at Underlagene synker,
og at Stablen derved bliver vindskav, maa Stab-
lingen straks ophere og en Omstabling foretages.
Ved Stabling af Skinner af indtil 15 m Langde an-
vendes to Bareskinner, som understotter Skinner-
ne i to Punkter, beliggende i en Afstand af s
Skinnelengde fra Enderne. Ved Stabling af Skin-
ner af storre Lengde anbringes de yderste Under-
stotninger 2,5 m fra Skinneenderne, og Mellem-
understotningerne anbringes med lige store Mel-
lemrum, der ikke maa overstige 10 m. Bareskin-
nerne i de ovre Lag skal ligge lodret over Bare-
skinnerne i de nedre. Som Bareskinner ber saa
vidt muligt bruges xldre Skinner. For at formind-
ske Rustdannelsen skal Stablingen foretages saa-
ledes, at Luften kan stryge imellem de enkelte
Lag og de enkelte Skinner, hvorfor disse skal lag-
ges med et lille Mellemrum imellem Skinnefodder-

47

nes Kanter. Stabling med hveranden Skinne staa-
ende paa Foden og hveranden lagt med Skinne-
hovedet nedad i Mellemrummet mellem de staa-
ende Skinner maa ikke finde Sted.

(2) Forsel samt Paa- og Aflesning af Skinner
skal foretages med storste Forsigtighed.

Skinner paa indtil 60 m Lazngde kan forsendes
lessede paa 2 eller flere Vogne uden Vrideskamler
under lagttagelse af folgende Bestemmelser:

Der skal anvendes Vogne med Sidevagge eller
Vogne med Sidestotter. Vognene skal vare stramt
sammenkoblet.

Skinnerne skal lasses staaende paa Foden ved
Siden af hinanden (enkelte Lag) eller sammenklap-
pet med hveranden Skinne staaende paa Foden og
hveranden lagt med Skinnehovedet nedad i Mel-
lemrummet mellem de staaende Skinner (dobbelte
Lag).

Lasset maa hojst bestaa af 2 Lag. Er det under-
ste Lag enkelt, skal det overste Lag ogsaa vere
enkelt.

Skinnerne skal lesses saaledes, at alle Vogne-
nes, navnlig Endevognenes, Hjul er omtrent ens
belastet.

Laesset skal hvile paa Streer (Tommerstykker)
— normalt 3 i hver Vogn — af mindst 100 mm
Tykkelse. Stroerne, hvis Overflader skal vare lige,
og hvis Hejder skal afpasses saaledes, at Vogne-
nes Hjul belastes omtrent ens, skal vare saa lange,
at de naar fra Sidevag til Sidevag, henholdsvis fra
Sidestotte til Sidestotte. Streerne maa ikke spigres
til Vognenes Sidebekladning eller Gulv.

Skinnerne maa ikke ligge an mod Vognenes
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Sidevegge, henholdsvis Sidestotter, men der skal,
naar Vognene henstaar paa lige Spor, vare et
Mellemrum paa mindst 300 mm mellem Skinnerne
og Sidevaggene, henholdsvis Sidestotterne. For at
hindre Sideforskydning skal der paa begge de

Stroer, der er nermest Skinneenderne, fastspigres

Trzeklodser, som til den ene Side ligger an mod

de yderste Skinner, til den anden Side mod Vog-

nens Sidevagge, henholdsvis Sidestotter, og som
er hojere end Skinnelaget.

Bestaar Lasset af 2 Lag Skinner, skal der mel-
lem Lagene anbringes Mellemleg af Trz, og det
overste Lag skal da sikres paa samme Maade som
det underste.

Mellem Skinneenderne og Vognens Endevagge
og mellem Skinneenderne og de yderste Stroer skal
der vaere en Afstand, som maalt i cm mindst er
20 + 10 Gange Antallet af sammenlessede Vogne.
De yderste Stroer paa de enkelte Vogne maa ikke
ligge uden for paageldende Vogns yderste Aksler.

Til Sikring mod Langdeforskydninger skal
Skinnerne i hvert Lag sammenbindes med 8 mm
tyk Jerntraad, der trazkkes gennem Laskebolte-
hullerne. Sammenbindingen maa dog ikke vare
strammere, end at Skinnerne ved Passage gennem
Kurver kan forskyde sig lidt i Lengderetningen.

Under Skinnernes Aflesning fra Jernbanevogne
maa de ikke kastes fra disse, men skal enten
a) nedfires ved Hjzlp af Kraner,

b) fores enkeltvis ned over Siden af Vognen, gli-
dende paa to skraat stillede Ledeskinner og
under langsom Affiring, eventuelt ved Hjzlp
af to Taljer, eller
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c) trekkes enkeltvis paa langs ud over Enden af
Vognen og loftes ned eller slidskes ned ad sar-
lige Slidsker.

Efter Aflaesningen skal Skinnerne rejses paa
Foden bedst staaende paa Svelleenderne; de maa
ikke anbringes hvilende paa hinanden eller hen-
leegges i Grofterne eller inde i trafikeret Spor.

Det her anforte om Aflesning m. v. af Skinner
gelder ogsaa for Aflesning af Krydsninger,
Tungepartier og lignende.

(3) Afkortning af Skinner maa kun ske ved
Afsavning. Ved Boring af Boltehuller i Skinnernes
Krop er det forbudt ved Slutningen af Boringen
at trykke Boret helt igennem. Boregrater og Bore-
hullernes skarpe Rande skal fjernes med Fil eller
Fraser.

Bortset fra den Behandling, der finder Sted ved
Gassvejsning af Skinner og Skinnested, og som
udferes af serligt dertil uddannede Folk, er det
forbudt at anvende Autogenbraender til Skaring
eller anden Behandling af Skinner, der skal be-
nyttes som Koreskinner. Udskaring af Indklink-
ninger i Kontraskinner, Overskaring af kasserede
Skinner til Hojdepzle, Stolper o. 1. kan ske ved
Autogenskering.

(4) Skinner, der skal indlzgges i Hovedspor-
kurver med Radius paa 300 m og derunder, skal
bojes paa Maskine. For enkelte krumme Skinner
(i Sporskifter o. lign.) samt i Sidespor behever Ma-
skinbgjning dog kun at finde Sted, naar Kurve-
radius er mindre end 190 m.

En Skinnes Krumning bestemmes ved Maaling
af »Pilhejdenc, d. v.s. Afstanden i Skinnens Midt-

§ 18
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punkt mellem Skinnen og en ret Linie forbindende
Skinnens Endepunkter.

I hosstaaende Tabel 17 er angivet Pilhagjderne
for forskellige Kurveradier og Skinnelengder.

(5) Kurveskinner af Profilerne IV, V og VI er
som Kendetegn inden for Boltehullerne i den ene
Ende forsynet med

enten to 16 mm Huller
eller eet 16 mm Hul
eller tre 16 mm Huller.

Kurveskinnerne markes efter Lzngde i den
nevnte Raxkkefolge, saaledes at den lengste
Kurveskinne altid markes med to Huller. Tre Hul-
ler anvendes kun i de Tilfxlde, hvor der er tre
forskellige Langder af Kurveskinner, og da som
Kendetegn for den korteste.

Paa samtlige andre Skinner end Normal- og
Kurveskinner er ved Leveringen Langden paa-
skrevet med hvid Oliefarve paa begge Sider af
Skinnekroppen.

Skinner af Dobbeltstaal er i den ene Ende mer-
ket med en paa Skinnekroppen anbragt rund Alu-
miniumsskive.

§ 19. Lasker, Overgangsstod og isolerede
Skinnestod.

(1) Foruden normale Lasker fremstilles til
Brug ved Samling af Skinner med slidte Laske-
kamre saakaldte »opfriskede« Lasker i Overbyg-
ning IV og V. Ved Opfriskning udpresses Lasken
til normalt Profil og med en Oprygning paa 1,5
mm og i serlige Tilfxlde 0,75 mm. Opfriskede La-
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TABEL 17.
Pilhojder svarende til forskellige Kurveradier og
Skinnelengder.

Kurve- Pilhojden i mm for en Skinnelengde i m af:

radius
m 60,00()" 30,000 | 20,000 | zs,ooo‘ 18,000 15,000‘ 14,000‘ 12.000} 10,973 |7,315

|
100 1125 | 1051 | 661 | 405 | 281 | 245 | 180 | 151 | 67
110 1023 | 956 | 601 | 368 | 256 | 223 | 164 | 138 | 61
120 938 | 876 | 551 | 338 | 234 | 204 | 150 | 126 | 56
130 865 | 808 | 509 | 312 | 216 | 188 | 138 | 116 | 51
140 804 | 751 | 472 | 289 | 201 | 175 | 120 | 108 | 48
150 750 | 701 | 441 | 270 | 188 | 163 | 120 | 101 | 44
160 703 | 657 | 413 | 253 | 176 | 153 | 113 | 95 | 42
170 662 | 618 | 389 | 238 | 165 | 144 | 106 | 89 | 39
180 625 | 584 | 367 | 225 | 156 | 136 | 100 | 84 | 37
190 592 | 553 | 348 | 213 | 148 | 129 | 95 | 80 |35
200 563 | 526 | 331 | 203 | 140 | 123 | 90 | 76 |33
225 500 | 467 | 293 | 180 | 125 | 109 | 80 | 67 | 30
250 450 | 421 | 264 | 162 | 112 | 98 | 72 | 61 |27
275 409 382 240 147 102 89 65 55 24
300 375 | 350 | 220 | 135 | 94 | 8 | 60 | 50 |22
325 346 | 323 | 204 | 125 | 81 | 75 | 55 | 47 | 20
330 321 | 300 | 189 | 116 | 8 | 70 | 51 | 43 | 19
375 300 | 280 | 176 | 108 | 75 | 65 | 48 | 40 |18
400 281 | 263 | 165 | 101 | 70 | 61 | 45 | 38 |17
425 265 | 248 | 156 | 95 | 66 | 58 | 42 | 36 | 16
450 250 | 234 | 147 | 90 | 62 | 54 | 40 | 3¢ |15
14

475 237 221 139 85 59 52 38 32

500 900 225 210 132 81 56 49 36 30
525 857 214 200 126 77 54 47 34 29
550 818 205 191 120 74 51 45 33 28

13
13
12
12
600 750 188 175 110 68 47 41 30 25 11
650 692 173 162 102 62 43 38 28 23 10
700 643 161 150 94 58 40 35 26 22 10
750 600 150 140 88 54 38 33 24 20 9
800 563 141 131 83 51 35 31 23 19 8
850 529 132 124 78 48 33 29 21 18 8
900 500 125 117 74 45 31 27 20 17 7
950 474 118 111 70 43 30 26 19 16 i §

1000 | 450 113 | 105 66 41 28 25 18 15 7
1100 | 409 102 | 96 60 37 26 22 16 14 6
1200 | 375 9 88 55 34 23 20 15 13 6
1400 | 321 80 7 47 29 29 18 13 1 |8
1500 300 75 70 44 27 19 16 12 10 |
1600 | 281 70 66 41 25 18 15 11 9 |
1800 | 250 63 58 37 23 16 14 10 8
2000 | 225 56 53 33 20 14 12 9 8
2500 180 45 42 26 16 11 10 i 6
3000 150 38 35 22 14 9 8 6 5
3500 129 32 30 19 12 8 . 5

5

4000 113 28 26 17 10 T 6

§ 19



§ 19

Overgangs-
stod.

Isolerede
Skinnested.
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sker med 1,5 mm Oprygning istemples 00 paa Si-
den, Lasker med 0,75 mm Oprygning istemples 0.

(2) Ny Lasker maa kun anvendes til ny Skin-
ner eller ldre Skinner, der er afkortede saaledes,

" at Laskekammeret fremtreeder uden Slid.

Til 2ldre Skinner med slidte Laskekamre skal
anvendes opfriskede Lasker.

(3) Til Overgang mellem to forskellige Skinne-
profiler skal anvendes Overgangslasker efter de
geldende Normaltegninger eller Overgangsskinner
fremstillet ved Sammensvejsning af de to Skinne-
profiler.

Anvendes Overgangslasker, skal Stedet legges
paa Dobbeltsveller, og der skal anvendes sarlige
Underlagsplader for det mindste Skinneprofil, jfr.
Normaltegningerne.

(4) Isolerede Skinnestod fremstilledes tidligere
ved Anvendelse af Trzlasker og Ladermellemleg
mellem Skindeenderne.

Nu anvendes afhevlede Staallasker og Isolatio-
nen tilvejebringes ved mellem Staallasken og Skin-
nen at indlegge en Isolationslaske af Fiber eller
andet isolerende Materiale. Isolationslaskerne har
en Tykkelse af 3 mm (tidligere 4 mm) og Staal-
laskerne en tilsvarende Afhevling. Ved de nyere
afhovlede Lasker er Afhovlingens Steorrelse i mm
(3) istemplet Siden af Laskerne.

I et isoleret Skinnestod indgaar endvidere et 4
mm Isolationsmellemlzg til indbyrdes Isolation af
Skinneenderne, samt Isolationsbgsninger til Laske-
boltenes Isolation fra Skinnerne.

I Overbygning II anvendes i det isolerede Sted
normale Laskebolte, idet Laskeboltehullerne i
Skinnerne bores op til 30 mm. I de ovrige Over-
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bygninger anvendes, for ikke at faa for store Hul-
ler i Skinnerne, smrlige Laskebolte med mindre
Diameter paa det midterste Stykke. Laskebolte-
hullerne i Overbygning IV bores op til 32 mm, me-
dens der ved Overbygning III, V og VI anvendes
normale Laskeboltehuller.

De isolerede Skinnestod skal i samtlige Over-
bygninger lagges som Dobbeltsvellestad. Skal der
i zldre Overbygninger med svavende Stod ind-
leegges isolerede Stod, skal disse ombygges til
Dobbeltsvellestoad.

I Ovbg. II anvendes i de isolerede Stod sarlige
Underlagsplader.

I Ovbg. VC anvendes i Stedet for Stedunder-
lagspladen to almindelige Underlagsplader.

Isolerede Skinnestod skal legges i Stenballast.

Isolerede Skinnestod maa ikke legges som
Overgangsstad.

(5) Lasker skal lagres i Stabler hvilende paa et
Underlag af kasserede Sveller, og Stablerne skal
saa vidt muligt stilles under Tag eller afdekkes.

§ 20. Underlagsplader, Klemplader, Indskuds-
plader og Speendeplader.

(1) Foruden de til de forskellige Overbygnings-
typer herende normale Underlagsplader kan til

Ovbg. Il anvendes omdannede br. Underlags-
plader V A (Lb. Nr. 4),

Ovbg. Il A anvendes omdannede br. Underlags-
plader V A (Lb. Nr. 5),

Ovbg. IV B (1932) anvendes omborede br. Un-
derlagsplader IV B (1913—25) og omdannede
br. Underlagsplader V B (Lb. Nr. 6).

§ 20

Lagring.
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§ 20

Klemplader
og Indskuds-
plader.

Spandeplader.
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I Ovbg. V C findes szrlige Stodunderlagspla-
der. Kun hvor der skal fremstilles en isoleret Stod-
forbindelse, l&egges to almindelige Underlagsplader
ved Stedet.

(2) Underlagsplader skal lagres paa lignende
Maade som Lasker.

(3) Klemplader V B og V C anvendes til Fast-
spaending af Skinner i Hageplader.

Klemplader S IV (Lb. Nr. 7) og S V (Lb. Nr.
8) anvendes til Fastspaending af Skinner paa Spor-
skifternes Langplader, szrlige Underlagsplader
o. lign. henholdsvis i Overbygning IV og V.

Klemplader T (Lb. Nr. 9) anvendes til Fast-
spending af Tvangskinner i Overbygning IV og
V og Krydsninger ved de ny Typer i Overbygning
V.

Indskudsplader anvendes i Forbindelse med
Klemplader T til Fastspending af Tvangskinner i
Overbygning IV og V.

(4) Spzndeplader ST 1 og ST 2 (Lb. Nr. 10)
anvendes som Underlag for Tvarboltens Hoved
og Motrikkens Spandering ved Sammenspznding
af Skinner i Overbygning IV og V. De to Typer
af Spzndeplader har forskellig Hzldning, idet
ST 1 anvendes ved lodretstaaende Skinner, me-
dens ST 2 anvendes, hvor de to Skinner, som skal
sammenspzndes, halder mod hinanden.

Til lignende Anvendelse i Ovbg. III findes
Spendepladen ST 3.

Spaendepladen S K (Lb. Nr. 11) er i vandret
Retning formet som en Kile og anvendes ved
Sammenspanding af Skinner, hvis Korekanter
danner en Vinkel med hinanden.
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§ 21. Bolte, Skruer, Spiger, Spanderinge og
Vandreklemmer.

(1) Der anvendes folgende Laskebolte:

Ovbg. I1. 19 mm Bolt med rundt Hoved og fir-
kantet Bryst (Lb. Nr. 12).

Ovbg. Il A og B. 25 mm Bolt med rundt Ho-
ved og firkantet Bryst (Lb. Nr. 13).

Ovbg. IV A. 25 mm Bolt med rundt Hoved og
firkantet Bryst (Lb. Nr. 14).

Ovbg. IV B. 22,5 mm Bolt med firkantet Ho-
ved og ovalt Bryst (Lb. Nr. 15).

Ovbg. V' A. 25 mm Bolt med rundt Hoved og
ovalt Bryst (Lb. Nr. 16).

Ovbg. V' B. 25 mm Bolt med firkantet Hoved
og ovalt Bryst (Lb. Nr. 17).

Ovbg. V Bt og V C. 24 mm Bolt med firkan-
tet Hoved og uden Bryst (Lb. Nr. 18).

Ovbg. V1. 27 mm Bolt med firkantet Hoved
og uden Bryst (Lb. Nr. 19).

Til Anvendelse ved Sammenspanding af Skin-
ner (f. Eks. i Spor med Kontraskinner, i Sporskif-
ter og Krydsninger m. v.) anvendes i Ovbg. III,
IV og V 24 mm Bolte af forskellige Langder va-
rierende med 10 mm Spring. Disse Tvarbolte be-
tegnes ved T efterfulgt af Lengden i cm, f. Eks.

Bolte T 28.

T-Boltene har firkantet Hoved, og Betegnelsen
er stemplet heri (Lb. Nr. 20).

Klempladebolte V C (Lb. Nr. 21) anvendes til
Fastspending af Klempladen i Ovbg. V C og ved
de ny Skinnekrydsninger V C.

§ 21
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Svelleskruer,
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Hagebolte — 22,5 mm — findes i 87 og 100
mm Langde og anvendes til Fastspanding af
Klemplader S IV og S V (Lb. Nr. 22).

TABEL 18.
Svelleskruetyper.

Lobe | i er | Disorsr | Lenede |
Nr. mm mm mm
III B 23 20 15 135
III B 24 20 15 270
IV B (1913—1925) 25 22 16,5 135
IV B (1932) 26 24 16 160
IV B (1932) 27 22 16,5 270
IV B (1936) 28 24 16 270
VBk 29 22 16,5 150
VBI1 30 22 16,5 180
VC 31 24 16 150
VI 32 26 18 150
SS 33 24 16 173

(2) T Tabel 18 er angivet de i de forskellige
Overbygninger anvendte Svelleskruetyper. Den
med SS (= Sporskifte Skrue) betegnede 24 mm
Skrue anvendes til Fastspanding af Klemplader
SIVogS V. ;

22 mm Svelleskruer — IV B (1913—1925), V Bk
(kort) og V BI (lang) — anskaffes ikke mere. Ved
Vedligeholdelse af de paagzldende Overbygnin-
ger anvendes eventuelt Skruer af ny Type med 24
mm Diameter, idet Hullerne i Underlagspladerne
da muligt skal bores op. Til Erstatning for Svelle-
skruer V Bl kan anvendes SS-Skruer.
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De 270 mm lange Svelleskruer III B og IV B
anvendes til forsanket Spor, idet Svelleskruerne
kan naa gennem Klodserne ned i Svellerne.

(3) Foruden de almindelige Skinnespiger 16 X
16 X 150 mm findes szrlige Skinnespiger 16 X 19
X 150 til Anvendelse ved Underlagsplader med
slidte Huller.

(4) Af Spenderinge anvendes nu to Dimen-
sioner:

Dobbelt Spzndering V C
» » VI.

Den forstnzvnte skal anvendes ved alle Laske-
bolte, Klempladebolte, Hagebolte og Tvaerbolte i
Ovbg. IV og V samt i Forbindelse med SS-Skruen
ved alle indvendige Svelleskruer i Ovbg. V B.
Dobbelte Spanderinge VI skal anvendes ved La-
skebolte i Ovbg. VI.

Desuden findes en Del xldre Typer af Spen-
deringe, vasentligt enkelte, som nu anvendes i
Ovbg. II og III. Den i ldre Ovbg. V B anvendte
firkantede Spandeplade anskaffes ikke mere.

(5) Vandreklemmer findes til Ovbg. II, III, TV
og V. Hver Klemme bestaar af Kilestykke og
Bajle. Kilestykket er ens for alle Overbygnin-
gerne, medens hver Overbygning har sin Bagjle.
Der skelnes mellem hojre og venstre Vandreklem-
mer, regnet i Sporets Vandreretning. Kilerne an-
bringes paa Skinnens indvendige Side. Bajlerne er
istemplet Overbygningstype og V eller H for hen-
holdsvis venstre og hejre Klemmer.

Naar Bgjlerne med Tiden bliver udvidet saa
meget, at de ikke mere kan spznde paa Kilestyk-

§ 21
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§ 22

Lagring.
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ket, vil de kunne indsendes til Hovedlagrene,
hvor de ved Glodning og Oppresning atter gives
deres oprindelige Form. 7

(6) Bolte, Skruer, Spiger, Spznderinge og
Vandreklemmer skal opbevares i lukkede Fade
eller Kasser, saafremt Lagring sker under aaben
Himmel, og Fadene eller Kasserne skal om for-
nodent opstables paa et Underlag af kasserede
Sveller. Opbevares de paageldende Materialer
uemballeret, skal Lagringen ske under Tag.

Det maa neje paases, at ny og aldre Spor-
materialer holdes adskilte i Stablerne.

§ 22. Overbygningstjere.

(1) Overbygningstjzere er en syrefri Tjzre
fremstillet af Stenkulstjzere med Tilsetning af
uleesket Kalk og Asfalt. Kalken binder den i Tjze-
ren varende fri Syre, saaledes at Sporets Jern-
dele ikke angribes, medens den tilsatte Asfalt gi-
ver Tjzren den rette Konsistens.

Overbygningstjeren anvendes i tre forskellige
Typer med forskellig Konsistens:

Overbygningstjere 80
» 40
» 25.

Tallene angiver Maalet for Konsistensen, idet 80
er den sverest flydende (storst Asfaltindhold) og
25 den lettest flydende.

(2) Overbygningstjere 80 anvendes til efter
Sporets Legning og endelige Justering og Tilspan-
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ding at overstryge alle Motrikker og Svelleskrue-
hoveder for at give disse et rustbeskyttende Over-
traek.

Endvidere anvendes Tjare 80 til Strygning af
Svellernes Liggeflader for Underlagsplader eller
Skinner.

(3) Overbygningstjere 40 anvendes til at
dyppe Gevindet paa alle Laskebolte, Klemplade-
bolte, Tvarbolte m. m., inden disse anbringes og
Motrikkerne paaszttes. Tjaren vil dels forhindre,
at Motrikkerne ruster fast, og dels danne et Klebe-
middel mellem Boltens og Moetrikkens Gevind,
saaledes at Motrikken ikke saa let ryster los.
Ogsaa Svelleskruer dyppes i Tjzre 40 inden
Iskruningen.

Endvidere anvendes Tjare 40 til Strygning af
Laskernes Anlagsflader, inden disse anbringes paa
Skinnerne.

(49) Da Tjzren ved aftagende Temperatur vil
blive mere tyktflydende, vil det om Vinteren
kunne blive vanskeligt at anvende Tjare 40 til
Neddypning af Skruer og Bolte. I saa Tilfzlde er
det derfor tilladt i Stedet at anvende den mere
tyndtflydende Overbygningstjere 25 (Vinter-
tjere).

Det er derimod ikke tilladt at erstatte Tjzre
80 med en mere tyndtflydende Tjzre, idet en saa-
dan tyndere Tjare ikke indeholder Asfalt nok til
at gore det paastrogne Lag tilstrekkeligt stift til
om Sommeren at kunne modstaa Solens Virkning.
For om Vinteren at kunne paastryge Tjare 80 maa
denne derfor varmes i en Tjzregryde, hvilket af
Hensyn til Brandfaren maa ske med Forsigtighed.

§ 22
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§ 23. Stedspillerum.

(1) Ved Sporlegningen skal der i Almindelig-
hed holdes et Spillerum imellem Skinneenderne,
saaledes at Skinnerne kan forlenge eller forkorte

TABEL 20.

TV B, V Bt, V C og VI i Stenballast.
Skinnelengder 23, 29 og 30 m.

sig ved Temperaturendringer, uden at der derved e
fremkaldes utllladellgt store Laengdekraefter i SpO- Skinnetemperatur maalt med Skinnetermometer Stedspillerum i mm ‘
ret og eventuelt deraf folgende Sporkastninger e R o )
henholdsvis Skinnebrud eller Beskadigelse af ) ) K. 0 1
Laskeboltene. SR g 10

Ved Lagning af Sportyperne IV B, V Bt, V C + 4 » + 6 9
og VI i Stenballast anvendes for 60 m lange Skin- = Y 8
ner de i Tabel 19, for 30, 29 og 23 m lange Skinner + }g e ig 2
de i Tabel 20, for 18 m lange Skinner de i Tabel i 16 : i 18 5
21 og for Skinnelengder mellem 15 og 11 m inkl. 419 » 421 4
de i Tabel 22 angivne Stedspillerum. Tabel 22 -£922 "% 24 3
geelder tillige for Spor V B. +25 » 2 2

I Spor lagt med Stoedspillerum efter Tabellerne $e B st 0 )
19, 20, 21 eller 22 er Stedspillerummene ikke til-
straekkeligt store til at give Skinnerne Plads til fri

l TABEL 21.

IV B i Stenballast.

TABEL 19. Skinnelengde 18 m.

VI i Stenballast. ‘ s-Spor.

Skinnel%ngde 60 m. Skinnetemperatur maalt med Skinnetermometer Stedspillerum i mm
s-Spor. ) l )

— 9 til — 5 10

Skinnetemperatur maalt med Skinnetermometer Stedspillerum i mm — 4 » 0 9
= @1 " » H-%5 8

+ 6til+ 8 13 -+ e 410 7
—}—9»-—]—11 11 —I—ll » 4+ 15 6

+ 12 » + 14 9 + 16 » + 20 5

+ 15 » 4+ 17 7 +21 » 4+ 25 4

-+ 18 » 4+ 20 5 + 26 » -+ 30 3
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TABEL 22.

IV B, V B, V Bt og V C i Stenballast.
Skinnelengde 11—15 m.

s-Spor.

Skinnetemperatur maalt med Skinnetermometer

Stedspillerum i mm

— 12 til — 6 8
— 5 » 0 7
+ 1 » 4+ 6 6
4+ 7 » 4 12 5
4+ 13 » -+ 18 4
+19 » + 24 3
+ 25 » -+ 30 2
TABEL 23.
Andre Sportyper i Stenballast og Spor i
Grusballast.

Skinnetemperatur maalt med
Skinnetermometer

Stedspillerum i mm
for en Skinnelengde i m

18|15114112|H‘9‘7.3

— 12 til — 6
— 5 » 0
A I
4+ 7 » 4+ 12
+ 13 » + 18
+ 19 » -+ 24
+ 25 » 4 30

1110508l "8 =7 86
10| 9 [ 8g|=@= i 6.]05
O 18 [ 7Rl 6xe 5 5
8 I ORI 6| =D 14
{0 (R 0 e S S R
GRS G R e
| R A I T S B

NN W W R e G
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Udvidelse ved de hojeste forekommende Skinne-
temperaturer. Saadanne Spor betegnes ved Til-
fojelsen af Bogstavet s til den szdvanlige Over-
bygningsbetegnelse, altsaa f. Eks. V Bt s, og skal
behandles efter szrlige Regler — jfr. § 49, 2.

Ved Lagning af andre Sportyper end de foran-
nevnte samt ved alle grusballasterede Spor an-
vendes de i Tabel 23 angivne Spillerum.

§ 24. Vandreklemmer.

(1) Spor med Skinnelengde 30 m, 29 m og 23
m skal — dog ikke ved Overbygning VI — over-
alt forsynes med Vandreklemmer.

(2) Paa sterke Faldstrzkninger i Faldretnin-
gen, paa dobbeltsporede Baner i Korselsretningen
og paa Bremsestrzkninger i Bremseretningen vil
der vere Tilbgjelighed til Skinnevandring. Paa
saadanne Strzkninger og paa andre Strzkninger,
hvor Skinnevandring kan ventes, skal Spor med
andre Skinnelengder end de foran anferte ved
Nyanlag altid forsynes med Vandreklemmer. Ved
eksisterende Sporanlag, hvor der ikke hidtil har
veret anbragt Vandreklemmer, skal der, saafremt
Skinnevandring maatte konstateres, straks an-
bringes saadanne.

(3) Vandreklemmer anbringes ved Sporfagenes
midterste Sveller og med Kilen paa Skinnens ind-
vendige Side og i Almindelighed saaledes, at de
stemmer mod den Svelleside, som vender mod
Vandreretningen. Paa visse Strakninger kan det

§ 24
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dog for at modvirke, at Skinnerne forskyder sig
paa Grund af Temperaturendringer, vare rigtigt
at fordele Klemmerne saaledes, at nogle anbringes
imod, andre med Sporets Vandreretning. Ved Paa-
setningen skal iagttages, at Kilen kommer til at
spaende fast mod Svellesiden.

(4) Ved Spor med 30 m og 29 m Skinner skal
der paa dobbeltsporede Strazkninger og paa en-
keltsporede, hvor Skinnevandring kan ventes at
ville forekomme, anbringes 10 Par Vandreklem-
mer, hvoraf de 2 midterste Par skal vendes mod-
sat de ovrige. Paa andre enkeltsporede Straknin-
ger anbringes 4 Par Vandreklemmer, hvoraf de 2
Par ligeledes vendes modsat de ovrige.

Ved Spor med 23 m Skinner skal der paa dob-
beltsporede Strakninger og paa enkeltsporede,
hvor Skinnevandring kan ventes at ville fore-
komme, anbringes 8 Par Vandreklemmer, hvoraf
de 2 midterste Par vendes modsat de ovrige. Paa
andre enkeltsporede Strakninger anbringes 4 Par
Vandreklemmer, hvoraf de 2 Par ligeledes vendes
modsat de ovrige.

Ved Spor med 18 og 15 m Skinner ber der i
Almindelighed ikke anbringes flere end 6 Par og
ved Spor med 12 m Skinner ikke flere end 5 Par
ensvendte Vandreklemmer.

(5) Da Skinnevandring kan forekomme saavel
ved, at Skinnerne forskyder sig paa Svellerne, som
ved at Svellerne forskubbes i Ballasten, er det af
Betydning, at hele Svellemellemrummet er udfyldt
med Ballast. Svellernes Vandring i Ballasten kan
iovrigt kun modarbejdes ved Anvendelse af god
Stenballast.
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§ 25. Sporvidde.

(1) Sporvidden er det frie Maal mellem Inder-
siden af Skinnerne — »Korekanten« — maalt 16
mm under Skinneoverkant; dette Maal skal i lige
Spor normalt vere 1435 mm.

(2) Ved Nyanleg og Ombygninger skal der i
Kurver med Radius under 300 m ved Trakning af
den indre Skinnestreng tilvejebringes Sporudvi-
delse i Overensstemmelse med hosstaaende

Tabel 24.

TABEL 24.
Sporudvidelse i Kurver.

Sporudvidelse

Kurveradius
m mim

299—250 5
249 —160 10
‘ 159 og derunder 15

Den yderste ledende Skinnestreng skal altid
veere i en Afstand af 717,5 mm fra og parallel med
Sporaksen.

Ved bestaaende Baner skal den tilstedevarende
Sporvidde i Kurverne lejlighedsvis @ndres — dog
kun efter saerlig Ordre — i Overensstemmelse med
Tabel 24.

(3) Sporudvidelsen skal begynde i Overgangs-
kurvens Begyndelsespunkt og tiltage jevnt, saa-
ledes at den er fuldt til Stede ved denne Kurves
Endepunkt. Ligger Kurven uden Overgangskurve,
ber Sporudvidelsen forlebe med 1 mm pr. lebende

m Spor og vere fuldt til Stede i Kurvens Tangent-
punkt.

§ 25
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(4) Angaaende Sporudvidelse i Sporskifter
henvises til Normaltegningerne.

(5) Spor med Rilleskinner maa ikke gives
Sporudvidelse i Kurver, men skal ved smaa Kurve-
radier endog legges med indskranket Sporvidde.

Oplysning herom maa indhentes i hvert enkelt
Tilfzlde.

§ 26. Anvendelse af Kurveskinner.

(1) For at opnaa at Skinnestodene i Kurver saa
noje som muligt kan komme til at ligge lige over-
for hinanden, skal der i den indre Skinnestreng
indlegges et passende Antal Kurveskinner, saa-
ledes at Skinnestodene i de to Strenge hgjst for-
rykkes for hinanden Halvdelen af Langdeforskel-
len mellem Normalskinnen og Kurveskinnen.

Kurveskinnernes Lzngde for de forskellige
Skinneprofiler findes angivet i Tabel 16.

(2) Kurveskinnerne lazgges symmetrisk om-
kring Kurvens Midtpunkt og saaledes, at der i
samme Kurve imellem hver to Kurveskinner saa
vidt muligt er samme Antal Normalskinner.

§ 27. Sporskifter og Krydsninger.

(1) I omstaaende Tabel 26 er opfert de i de
forskellige Overbygninger forekommende wldre
Sporskiftetyper samt disses Krydsningsforhold,
Kurveradius og Langde m. v.

Ingen af de i Tabellen navnte Sporskifter an-
skaffes mere.
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(2) Til alle de enkelte Sporskifter anvendes for
hver Overbygningstype det samme Tungeparti. De
#ldre Tungepartier i Ovbg. II og III har lige
Tunger, medens de senere (II 1895 og III 1922) har
krumme Tunger i det afvigende Spor. I Ovbg. IV
og V har alle Tungepartier krumme Tunger.

Den krumme Tunges Radius i de forskellige
Tungepartier ligger paa ca. 200 m, hvilket svarer
til Sporskifteradien i et Sporskifte 1:9.

(3) Krydsningssporskifterne i Ovbg. II har lige
Tunger, medens alle ovrige Krydsningssporskifter
har krumme Tunger.

(4) I Tabel 27 er opfort alle Sporskiftetyper af
nyere Konstruktion. Ved disse Sporskifter anven-
des udelukkende Tungepartier med krumme Tun-
ger, og samme Tungeparti anvendes normalt ikke
til Sporskifter med forskellige Krydsningsforhold.
Herved bliver der et szrligt Tungeparti for hvert
Krydsningsforhold, hvorved dog bemarkes, at
Enkeltsporskifterne 1:7,5 og 1:9 har falles Tunge-
parti, idet det storre Krydsningsforhold 1:7,5 op-
naas ved at lade Sporskiftekurven fortsztte gen-
nem Krydsningen.

(5) Foruden de i ovennavnte Tabeller anforte
Sporskifter findes til Brug i Havnespor o. lign. i
Ovbg. III et eentunget Tungeparti (Lb. Nr. 34) og
til Brug ved tresporede Fmrger smrlige Farge-
sporskifter med fire Tunger i Tungepartiet. Ferge-
sporskifter findes dels i en ®ldre Type i Ovbg.
IIT (Lb. Nr. 35) og dels i en nyere Type i Ovbg. V
(Lb. Nr. 36).

(6) Trekbukkene leveres nu efter Normalteg- Trekbukkenes

ning (Lb. Nr. 37). Paa Blad Lb. Nr. 38—44 er vist



§ 27

68
TABEL 26.

Zldre Sporskiftetyper.

Over- Blad Kfyds' Tun.ge- sili]fz::- siff(::ts L::r’lg-
bygning Nr. f“o’r"hg:{d Radi0o I8 i I f
m m m mm
Enkelte Sporskifter.
1I 249 1:6,5 | C0-175 95 19,21
11 249 1:9 Co-175| 200 23,77 123
11 249 1:10 |Cc-175| 270 25,61 81
111 353a 1:6,5 oo 95 21,04
111 353a 1:9 oo 200 26,54 133
111 353a 1:10 oo 235 27,45 116
111 353a 1:12° oo 350 31,11 97
11T (1922) 354 1:6,5 202 104 21,96 132
I1I (1922) 354 1:7,5 202 144 23,79 116
I11 (1922) 354 1:9 202 208 26,54 95
111 (1922) 354 1:10 202 279 29,28 88
111 (1922) 354 1:12 202 435 32,03 74
v 445a 1:6,5 200 100 21,50
v 445a 1:9 200 200 26,03 112
v 445a 1:10 200 275 28,03 93
v 446a 1:10 200 250 27,03 93
v 446a 1:10 200 200 26,03 93
v 445a 1:12 200 375 30,03 89
v 446a 1:12 200 300 29,03 89
v 446a 1:12 200 225 28,03 89
1V (916) 445b 1:6,5 200 104 23,02 107
1V (1916) 445b 1:9 200 203 27,02 97
IV (1916) 445b 1:10 200 279 29,02 88
IV (1916) 445b 1:12 200 438 32,02 73
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TABEL 26 (fortsat).

ey . Spor- Spor- Leng-
Over- Blad X\Fy 25 Eugf,c- skifte- skiftets den
bygning Nr. f?:;g;l-d 4GS | Radius Lengde f
m m m mm
Vv 545 1:6,5 218 100 21,00
Vv 545 1:9 218 195 25,00 99
Vv 545 1:9 218 155 24,00 99
i, 546 - 1:11 218 335 29,01 99
Vv 546 1:31 218 300 28.01 99
AY 546 169001 218 240 27,00 99
Krydsningssporskifter.
1I 240 1:9 173 30,55
111 340h 139 220 220 28,11
II1 (1922) 3401 1:9 202 207 32.35
v 440e 1:9 200 200 29,01
IV (1916) 440f 1:9 200 191 33,44
Vv 540b 1:9 200 200 29,46
Forsatte Sporskifter.
111 359 I 1:10 (@) 191
38,41
1I 1:9 o) 174 }
11T (1923) 363 I1:10 202 205 }37,07
II 1:9 202 198
11T (1923) 365 1112 202 350 }31,48
11130 202 300 ;
v 459 I 1:10 200 211 }37,46
II 1:9 200 194
IV (1916) 463 I1:10 200 206 } 37.83
IT 1.9 200 199
AV 559 B4 218 257 }37,76
II 1:9 218 175

§ 27
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TABEL 27.

Nyere Sporskiftetyper.

Spor- Spor- | Leng-
Over- Blad I\.ryds— ;‘u;.ge- skifte- | skiftets den
bygning Nr. ;:_’lfhg;l-d A4S | Radius Lengde f
m m m mm
Enkelte Sporskifter.

IV @1930) 423 1:7,5 190 190 24,50 31
IV (1930-37) | 418a 1:9 190 190 26,02 0
IV (1930-37) | 447a 1:11 330 330 34,02 0

V (1933) 583 1:7,5 190 190 24,50 31

V (1922) 576 1:9 190 190 26,02 0

V (1933) 576a 1:9 190 190 26,02 0

V (1925) 585 1:11 330 330 34,02 30

V (1933) 585a 11 330 330 34,02 0

V (1923) 593 1:14 500 500 41,02 16

V (1933) 593a 1:14 500 500 41,02 0

Krydsningssporskifter.

IV (1930) 430 1:9 190 238 33,75

IV (1937) 430a 1:9 190 238 33,75

IV @91) 6400 1:7,5 138 138 26,60

V (1928) 600 1:9 190 251 33,75

V (1935) 600a 1:9 190 251 33,75

V (1927) 610 1:11 301 301 42,10

V (1936) 610a 1:11 301 301 42,10

Forsatte Sporskifter.

IV (1932) 452 119 | 19 190

19| 19 | 190 [f3952
IV (1936) 452a I1:9 190 190

M19 | 190 | 190 }35’52
V (1928) 550 119 190 190

M19 | 190 | 190 }35’52
V (1936) 550a I19 190 190

19| 19 | 190 }35’52
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denne Trzekbuks Opstilling ved alle de forskellige
ved Statsbanerne forekommende Sporskiftetyper.
Opstillet efter disse Tegninger bliver den paagzl-
dende Trakbuk i alle Tilfxlde profilfri. Der an-
vendes den paa Blad Lb. Nr. 45 viste Trakstang.

~Kun hvis Sporskiftet er forsynet med Pallaas, skal

anvendes en serlig Trakstang (Lb. Nr. 46).

De ®ldre Modeller af Trazkbukke er ikke alle
profilfri, hvorfor de lejlighedsvis vil blive @ndret.

(7) Sporskiftesignaler anbringes i Overens-
stemmelse med Signalreglementets Bestemmelser.
Ved Anbringelsen maa det paases, at Lygterne er
profilfri i begge Stillinger, saavel i Forhold til ved-
kommende Sporskiftes Spor som til eventuelle
Nabospor. Sporskiftesignaler af zldre Typer vil
lejlighedsvis blive udvekslet.

(8) Tungepartier og Krydsninger skal lagres
paa Underlag af kasserede Sveller. Under Lagrin-
gen skal de beskyttes mod Snavs og Rust. Beskyt-
telse mod Rust kan ved lengere Tids Lagring ske
ved Afdakning med Flager og ved Maling med
rustbeskyttende Farve.

De til Sporskifterne horende Laasedele skal op-
bevares tildekket, og de paagzldende Dele skal,
inden Lagringen paabegyndes, renses og indsmo-
res i Fedt.

§ 28. Sporskifternes Anvendelse.

(1) Sporskifter med Hzldningsforholdene
1:7,5 og 1:9 er beregnet til Anvendelse i Sidespor
m. v., og hvor Sidespor afviger fra Hovedspor.

§ 28

Sporskifte-
signaler.

Sporskifte-
delenes
Lagring.
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Sporskifter med Haldningsforholdene 1:11 og
1:14 er beregnet til Anvendelse ved Togvejsfor-
greninger, Skifterne 1 : 14 szrligt til Stationernes
Indgangsskifter.

(2) Ved Nyanleg og Ombygninger af Hoved-
baner vil der i alle Hovedspor med Ovbg. IV, V
eller VI blive anvendt Sporskifter af Ovbg. V.

Ved Udveksling af Sporskifter i Hovedspor
med Ovbg. III vil disse blive erstattet med Spor-
skifter Ovbg. IV.

(3) Skinnekrydsninger 1:9 og 1:11 i Ovbg. V
anskaffes dels som almindelige Krydsninger og
dels som Krydsninger med bevagelig Vingeskinne.
Sidstnzvnte Krydsninger anvendes for at opnaa
den bedst mulige Korsel i gennemgaaende Hoved-
spor ved disses Forbindelse med visse Sidespor og
Togvejsspor.

(4) Krydsningssporskifter V 1 : 11 har Dobbelt-
krydsninger med bevagelige Tunger.

(5) Normalt fremstilles Statsbanernes Kryds-
ninger af Skinner. De har ikke symmetrisk Hjerte-
spids, idet den ene af Hjertespidsskinnerne er fort
ud i Hjertespidsen. Der skelnes derfor mellem
»hgjre« og »venstre« Krydsninger. Ved en hgjre
Krydsning forstaas en Krydsning, der, indlagt i et
hojre Skifte, har den lange Hjertespidsskinne i
Stamsporet. For saa vidt den staerkeste Trafik fore-
gaar i et Skiftes Stamspor, bor den lange Hjerte-
spidsskinne legges i dette, altsaa hojre Krydsning
til hejre Skifte og venstre Krydsning til venstre
Skifte. Foregaar den sterkeste Trafik gennem
Vigesporet, bor til hejre Skifte anvendes en ven-
stre Krydsning og omvendt.
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(6) Krydsninger 1:7,5 til Enkeltskifter Ovbg.
IV og V er krumme i den afvigende Gren, idet
Sporskiftekurven (R =190 m) er fort igennem
Krydsningen. Disse Krydsninger lader sig derfor
kun anvende som hejre Krydsning til hejre Skifte

_og venstre Krydsning til venstre Skifte.

(7) Krydsninger i Ovbg. V fremstilles som
Regel af Dobbeltstaalskinner.

(8) Til Brug paa serligt udsatte Steder i
steerkt trafikerede Hovedspor anskaffes foruden
de navnte Krydsninger, fremstillet af Skinner, til-
lige Krydsninger stobt i eet Stykke af Mangan-
staal. I @ldre Sporskifter findes enkelte Kryds-
ninger af Steobestaal.

§ 29. Kurvesporskifter.

(1) Enkeltsporskifter indlegges normalt i ret-
linet Spor, og Krydsningssporskifter maa overho-
vedet kun indlaegges i retlinet Spor.

(2) Kurveskifterne inddeles i medkrummede
og modkrummede. Ved de forste vender Stamspo-
rets og Vigesporets Krumning til samme Side, ved
de sidste til modsat Side. Krummes et Sporskifte
til modkrummet Skifte, indtil Radierne i Stamspo-
ret og Vigesporet bliver ens, faas det symmetriske
Sporskifte.

(3) Alle Sporskiftetyper med Tungepartiet paa
Langplade kan vel indlegges som Kurveskifter,
men da saavel Tungeparti som Krydsning skal
ligge retlinet, bliver Korslen gennem et saadant
Sporskifte ujevn, og disse Skifter er derfor ikke

velegnede til Indlaegning i gennemgaaende Hoved-
Spor.

§ 29

Med- og
modkrummede
Skifter.

Zldre
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(4) Kurveskifter i Ovbg. V {fremstilles ved

overbygning Krumning af de normale Enkeltskifter med

V.

fjedrende Tunger — 1:7,5, 1:9, 1:11 og 1:14 — saa-
ledes, at Stamsporet gennem hele sin Langde fra
Stedet foran Tungespidsen til Stadet bag Hjerte-
spidsen bgjes med samme Radius som det paa-
gzldende Spor, idet Bgjningen fores igennem saa-
vel Tungepartiet som Krydsningen. Krumningen
af Skiftets Skinnestrenge og Tunger skal ske ved
Anvendelse af en Tungeretter.

(5) Anvendelse af Kurveskifter Ovbg. V
muligger Opnaaelsen af bedre Kurveforhold i
Stationernes gennemgaaende Hovedspor, dels

. fordi Sporets Kurveradius derved vil kunne for-

Trekning af
bestaaende
Sporskifter.

oges, dels fordi vekslende Radier og lige Spor-
strekninger (Sporskifterne) afloses af en gennem-
gaaende Kurve.

(6) Ved Sporskiftets Bojning til Kurveskifte
vil Lengderne af de fire Skinnestrenge @ndres i
Forhold til Normalskiftets Strenge. Saafremt An-
dringen er en Formindskelse af Langden paa ikke
over 10 mm, vil Mellemskinnen kunne fremstilles
ved Afkortning af indtil 5 mm i hver Ende af den
tilsvarende Mellemskinne i Normalskiftet. 1 alle
andre Tilfzlde maa Mellemskinnerne tilvejebrin-
ges ved Afkortning af lengere Skinner.

(7) Med Hensyn til Overhojder i Kurveskifter
henvises til § 3.

§ 30. Lagning af Kurvesporskifter.

(1) Ved Kurvereguleringsarbejder vil Opgaven
ofte bestaa i at fremstille et Kurvesporskifte af et

-
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i Sporet liggende normalt Sporskifte i Forbindelse
med en Kastning af Sporet, saaledes at Stamsporet
krummes gennem hele Sporskiftet fra Stedet foran
Tungen til Stedet bagved Hjertestykket efter en
forud afsat Kurve (Cirkelbue eller Overgangs-
kurve). For at muliggere Krumningen af Sporskif-
tet er det nodvendigt at lesne Svelleskruerne og
Laskeboltene i Vigesporet. Arbejdet med Krum-
ningen lettes yderligere ved Lesning af Svelle-
skruerne og Laskeboltene i Stamsporet, hvorved
bl. a. Stedspillerummene frit kan aabnes, og
Skinnefoden kan forskyde sig paa langs paa Un-
derlagspladerne. Foruden de almindelige Juster-
pxle kan det vere nyttigt at anbringe en Juster-
pal ud for Stedet foran Tungen og ud for Stam-
sporets Stod bagved Hjertestykket. Naar disse 2
Sted er trukket paa Plads, foretages Krumningen
af Stamsporet ved Trekning med Staenger. Krum-
ningen kontrolleres ved Hjxlp af en Klaverstreng,
der spzndes som Korde for Yderskinnens Kore-
kant fra Stedet foran Tungen til Stedet bagved
Hjertestykket. Ud fra denne Korde kontrolleres
Pilhojden efter opgivne Maal.

Maalingen udferes for et passende Antal Kon-
trolpunkter, der afmaerkes paa Yderskinnens Kore-
kant.

Vigesporet, der gennem Svellerne er forbundet
med Stamsporet, vil under Krumningen folge med
dette i Sideretningen, og samtidigt vil Sporskifte-
kurvens Radius @ndre sig.

Ved Krumningen vil Stedspillerummene lukkes
i de Skinnestrenge, der forkortes, og aabne sig i
de Skinnestrenge, der forlenges. Med Hensyn til



§ 31

Laegning af
Kurve-
sporskifter.
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eventuel forneden Andring af Mellemskinnerne
henvises til § 29, 6.

Efter Krumningen maa det kontrolleres, at de
krummede Tunger slutter neje til Sideskinnerne,
og at Stodene foran Tungen af Hensyn til Laase-
forbindelserne ligger nojagtigt i Vinkel.

(2) Ny Kurvesporskifter skal monteres saa-
ledes, at Stamsporet lzgges ud i den til Pilhgjderne
svarende Krumning, medens Vigesporet lagges ud
fra Stamsporets krumme Yderskinne som Grund-
linie efter opgivne Maal.

§ 31. Sporskifteelementer.

(1) Et Sporskiftes Element er en til Konstruk-
tion af Sporplaner og til Sporskiftets Afsatning
udarbejdet geometrisk Figur af Sporskiftet.

For et ret Sporskifte er Sporskifteelementet A,
B, C, D vist paa Fig. 19. Linien AC ligger i Stam-
sporets Akse fra Stedet A foran Tungespidserne
til Stadet C bag Hjertespidsen, og Linien BD i
Vigesporets Akse fra dennes Skaeringspunkt B
med Stamsporets Akse til Stedet D bag Hjerte-

A4 2 $c
Il

spidsen. Elementet er bestemt ved La&ngderne AB,
BC og BD samt Vinklen a. Ved et Enkeltsporskifte
er BC = BD. Vinklen « bestemmer Sporskiftets
Krydsningsforhold.
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Kurvesporskifters Elementer vil faa en anden
Form, jfr. Fig. 20 og 21, der viser henholdsvis et
medkrummet og et modkrummet Skifte.

-

ﬁr\ﬁf
1

Fig. 20.

§ 32. Spor i Gader og Veje.

(1) Havnespor og andre Sidespor i chaus-
serede eller brolagte Gader eller Veje forsynes
i Reglen med Kontraskinner. Hertil anvendes kas-
serede Skinner af samme Profil som det, der er
anvendt i Koreskinnen. Mellem denne og Kontra-
skinnen skal der altid holdes en Sporrille aaben,
hvis Bredde paa lige Spor og i Kurver med Ra-
dius = 700 m mindst skal vaere 45 mm og i Kurver
med Radius < 700 m mindst 60 mm, og hvis Dybde

§ 32

Spor med
Kontraskinner.
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er mindst 38 mm. Kontraskinnerne bgjes ved En-
derne paa en Langde af 350 mm indad mod Spor-
midten, saaledes at Sporrillens Bredde ved Kontra-
skinnens Ende er mindst 90 mm.

Spor med Kontraskinner i Ovbg. IIT og 1V skal
fremtidigt laegges efter Normaltegningerne hen-
holdsvis Lb. Nr. 50 og 51.

(2) Skal Spor med Kontraskinner anbringes i
Gader eller Veje med almindelig Brolagning eller
Chaussebrolagning, skal der over Svellerne anven-
des Chaussebrolagning, medens der mellem Svel-
lerne anvendes almindelig Brolegning.

(3) Lader det sig af serlige Grunde ikke gore
at erstatte almindelig Brolegning med Chausse-
brolaegning, kan Sporet legges forsaenket, idet
Skinnerne anbringes paa Traklodser lagt oven paa
Svellerne. Tidligere festedes Klodserne til Svel-
lerne ved serlige Spiger. Nu anvendes til Skin-
nernes Befastelse 270 mm lange Svelleskruer, hvis
lange Hals gaar gennem Klodserne — jfr. § 21.

Forsenket Spor med Kontraskinner i Ovbg. III
og IV skal fremtidigt legges efter Normaltegnin-
gerne henholdsvis Lb. Nr. 52 og 53.

(4) Hvor der fra Vejfxrdslens Side stilles sar-
lige Krav om en bekvem Fazrdsel paa tvars af
Sporet, kan dette legges med Rilleskinner. Rille-
skinner kan anbringes paa Tvarsveller af Tra og
festes med Svelleskruer IV B. Svellerne anbringes
i Skarveballast. Saafremt Gadebelegningen har
Betonfundament, skal Skinnerne laegges paa Beton-
fundament og forsynes med Sporstanger (Lb. Nr.
54), og denne Konstruktion kan ogsaa anvendes
ved andre permanente Belagninger.

79

§ 33. Spor i Overkorsler.

§ 33

(1) Naar der i Overkorsler anvendes Kontra- Kentraskinuer.

skinner, udferes disse som vist paa Normalteg-
ningerne Lb. Nr. 55, 56, 57 og 58. I Kurver skal
den paa Tegningerne viste Sporrille forages med
Sporudvidelsen indtil 70 mm. Sporrillens Dybde
skal vaere mindst 38 mm.

Kontraskinnerne skal ved Enderne paa en
Langde af 500 mm bejes ind mod Spormidten,
saaledes at Sporrillens Bredde ved selve Skinne-
enden bliver mindst 90 mm. De indbgjede Dele af
Kontraskinnerne skal ligge uden for Vejbefastel-
sen i Overkorslen.

(2) Fardselsbanerne i Overkorslen befastes i
Lighed med de tilsluttende Vejstrakninger; dog
er Anvendelsen af Brolagning eller Svellebeleg-
ning tilladt indenfor en Afstand af 3 m fra Spor-
midte.

(3) Af Hensyn til en god Vedligeholdelsestil-
stand af saavel Spor som Vej vil det ofte vere
hensigtsmassigt at udfere Vejbefastelsen i Over-
korsler som Svellebelegning, hvorved Anbringelse
af Kontraskinner samtidigt bortfalder.

Ved Overkorsler, som er under dagligt Tilsyn,
udferes Svellebeleegningen for Spor med Ovbg.
IV B, V Bt, VC og VI henholdsvis efter Normal-
tegningerne Lb. Nr. 59, 60, 61 og 62, idet der anven-
des kasserede Sveller Type II af 1. Sort. Alle friske
Snitflader stryges med Tjzreolie e. 1, forinden
Svellerne anbringes. Saafremt det af Hensyn til
Sikkerheden for Vejfardslen maatte anses for ned-
vendigt, skal Svellernes Overflade bestryges med

Vejbefzstelse.

Svelle-
belagning.
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Tjere og bestroes med et tyndt Lag fint skarpt
Grus.

Svellebelegningen i Overkeorsler, som ikke er
under dagligt Tilsyn, saaledes at man ikke kan
veere sikker paa, at Sporrillen altid holdes forsvar-
ligt renset, udferes efter Normaltegning Lb. Nr.
63. Den paa Tegningerne viste Paaforing af im-
pregneret Bogetre rekvireres til Levering fra
Hovedlagrene.

En Del xldre Overkorsler er udfert uden Kon-
traskinner henholdsvis Svellebelagning. Disse
Overkorsler vil lejlishedsvis blive forsynet med
Svellebelagning.

Belagning af Perronovergange og -overkorsler
udfores efter Normaltegning Lb. Nr. 64.

(4) Skinnestod ber ikke leegges i Overkorsler.
Dette undgaas ved Indlegning af Skinner, der har
en Laengde af 2 eller 3 Gange Normallengden paa
den paagzldende Straekning.

(5) Ved alle Overkersler og Overgange ber
Planum afvandes med Stendren, der gives godt
Fald til Grefter, Ledninger o. lign., ligesom der
bor serges for, at Ballasten er serlig god og vand-
afledende.

Hvor Vejen ligger vandret eller har Fald mod
Overkorslen, skal Tvarprofilet uden for Spor-
arealet formes saaledes, at Dybdepunkterne ved
Rendestenene eller Groftekanterne ligger mindst
8 ¢m under Skinneoverkanten i 3 m Afstand fra
Spormidten.
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§ 34. Ledeskinner og Beskyttelsesskinner.

(1) For at begrznse Sidesliddet paa den ud-
vendige Skinne i Kurver kan der, naar Kurve-
radius er under 300 m, indlegges Ledeskinner.
Disse kan udferes paa lignende Maade som
Kontraskinner, dog skal Sporrillen mellem Lede-
skinnens Foringskant og den indvendige Kurve-
strengs Ledekant vare 60 mm.

Ledeskinnerne fores gennem Overgangskurven
ind i den lige Strakning. For at Hjulet ikke skal
stode mod Enden af Ledeskinnen, bejes denne paa
en Lengde af 500 mm ind mod Spormidten, saa-
ledes at Sporrillens Bredde ved Ledeskinnens Ende
bliver mindst 90 mm.

(2) I Ovbg. V anvendes Ledeskinner af sarligt
Profil. Sporet legges da som Ovbg. VC efter Nor-
maltegning Lb. Nr. 65. Ledeskinnen skal ved begge
Ender afsluttes med den paa Tegningen viste
»Ledeskinnespids«, hvorved Indlgbet til Sporrillen
bliver de ovennzvnte 90 mm.

Naar Ledeskinnens ene Side er blevet udslidt,
kan Profilet vendes og atter benyttes.

(3) Beskyttelsesskinner anbringes paa aabne
Broer for at hindre et afsporet Koretoj i at be-
skadige Broens bzrende Konstruktion eller at
styrte ned fra Broen. De skal anbringes, naar Broen
har en samlet Le&ngde af over 50 m.

Mellem Kore- og Beskyttelsesskinne skal vaere
en Sporrille paa 220 mm. Bunden af denne Spor-
rille saavel som et 200 mm bredt Stykke paa den
udvendige Side af Keoreskinnerne skal veere saa-
ledes udstyret, at et afsporet Hjulszt kan lebe der.

§ 34
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Uden for Broens Ender skal Beskyttelsesskin-
nerne fores sammen til en Spids midt i Sporet, og
passende Ramper af Stebestaal skal kunne lede et
afsporet Hjulszt ind i Sporrillen paa Broen.

§ 35. Sporstoppere.

(1) Heje Stoppere efter Normaltegningerne
Lb. Nr. 66 og 67 svarende til henholdsvis Ovbg.
IV og Ovbg. V anbringes normalt for Enden af
lange Lasse- og Depotspor o. 1. samt paa Steder,
hvor Viderekorsel af Vogne vil medfore Fare for
anden Fzrdsel eller for Bygningsvaerker. Foran
disse Stoppere skal anbringes en dobbelt Hemsko.
Det er nodvendigt for en god Virkning af denne
Type Stoppere, at den bagved liggende Sandvold
holdes lgs.

Er Pladsen saa kneben, f. Eks. ved Kamperro-
ner, at den ikke tillader Anbringelse af en af de
nzvnte hoje Stoppere, kan Stopperen udferes af
svare Profiljern.

(2) Stoppere for Enden af Togvejsspor skal
udferes som Bremsestoppere, d.v.s. bevagelige
Sporstoppere szrligt konstrueret efter Arten af de
Tog, som kan ventes at kore ind paa de paagel-
dende Spor. Saafremt Bremsestopperen efter Paa-
korsel er »skubbet ud«, skal den snarest muligt
atter treekkes paa Plads.

(3) Sandspor udger en szrlig Form for Spor-
stoppere. Sandsporet bygges som et almindeligt
Spor, idet Sporet i en vis Heojde over Skinnerne
daekkes af et Grus- eller Stenlag.

Sandsporet skal normalt legges i ret Spor og
om muligt med Stigning. For at hindre — eller i
alle Tilfzlde modvirke — Sporafleb i Sandsporet
kan dette forsynes med Kontraskinner. For Enden
af Sandsporet anbringes normalt en Stoppevold.

I sin simpleste Form bestaar Daklaget af grov-
kornet Grus, udlagt i en Hojde af indtil 5 cm over
Skinnnetop i hele Sporets Bredde. Et kraftigere
virkende Sandspor faas ved i Stedet for Grus at
anvende 12/16 mm Skerver.

Er Pladsforholdene knebne paa det Sted, hvor
Sandsporet skal anbringes, saaledes at Sandsporet
ikke kan laegges som et selvstendigt Spor i normal
Sporafstand fra Hovedsporet, kan Sandsporet
traekkes ind i Hovedsporet og legges paa samme
Sveller som dette, saaledes som vist paa Fig. 24.
Grus- eller Stend=xkket stottes af tre Indfatninger
af Tra, medens Hovedsporets ene Skinne tjener
som den fjerde Indfatning.

Det dekkende Grus- eller Stenlag skal altid
vare til Stede i rette Hojde og i rigtig Kvalitet.
Dette gelder ikke mindst det indbyggede Sand-
spor, hvor Rystelserne som Folge af Korslen paa
Hovedsporet efterhaanden kan bevirke, at Dak-
laget rystes ned imellem Svellerne.

(4) Hvor Forholdene ikke kraver, at et Spor
afsluttes med Sandspor, heje Stoppere eller

§ 35
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Bremsestoppere, afsluttes Sporet med en Jordvold
med foransiddende lave Stoppere af Stebejern af
den paa Normaltegningerne Lb. Nr. 70, 71 og 72
viste Type. Disse Stoppere anbringes paa Skinner-
nes indvendige Side.

§ 36. Sporets Afsztning og faste Afmarkning.

(1) Fast Afmarkning forefindes paa alle Ho-
vedbaner. Paa Sidebaner forefindes kun fast Af-
markning, hvor szrlige Forhold gor det paakravet.

Ved Nyanleg afsettes Sporet inden Sporlaeg-
ningen i Hojde og Sideretning med Trapzle 8 X 8
X 100 cm, der sattes i en Afstand af 2 m fra Spor-
midten. Denne Afmaerkning erstattes senere, naar
der ikke kan ventes storre Sztninger i Underbyg-
ningen, med fast Afmerkning.

(2) Den faste Afmarkning foretages under Le-
delse af specielt uddannet teknisk Personale efter
folgende Retningslinier:

Til den faste Afmarkning benyttes Pzle af kas-
serede Skinner paa ca. 1,5 m Lengde. Pxlene ned-
rammes i en Afstand af 2 m fra Spormidten og i
Kurver langs den indvendige Skinne. Pxleendens
hojeste Punkt angiver Hejden paa nzrmeste
Skinne. Paa Stationsomraader skal Palens Top dog
af Hensyn til Rangerpersonalet ligge 150 mm under
S. O. Sideretningen angives med en Kerv i 2,000
m Afstand fra Spormidte. Pzxlens Skinnefod ven-
des ind mod Sporet.

Paa dobbeltsporet Bane anbringes Afsatning
for hvert Spor.
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Hvor Brokonstruktioner eller lignende hindrer
Pzlenes Anbringelse, kan anvendes indstebte Jern-
bolte.

Afstanden mellem Pzlene skal normalt veere
50 m paa retlinede Strazekninger og 20 m i Kurver,
dog i skarpere Kurver (Radius < 700 m) 10 m. Ind-
delingen paa ret Linie og i Hovedkurver skal vaere
sammenfaldende med Kilometerinddelingen. Pz-
lene males graa.

Endvidere afmarkes folgende szrlige Punkter:

a) Overgangskurvens Begyndelses- og Endepunkt
(Hovedkurvens Begyndelsespunkt) samt et pas-
sende Antal Mellempunkter i Overgangskurven.
Palene males hvide, og paa Skinnefoden kan
males sorte Tal, der angiver Overhojden.

b) Overhgjderampens Begyndelses- og Endepunkt,
for saa vidt Rampen ikke falder sammen med
Overgangskurven. Pzlene, der ikke forsynes
med Kerv, males gronne og anbringes paa Spo-
rets udvendige Side.

¢) Knzkkene i Langdeprofilet. Disse Knak af-
maerkes med 3 Pzle, een i hver af Afrundings-
kurvens Tangentpunkter og een i det teoretiske
Knzkpunkt. Er Tangentlengden mindre end 10
m, kan Afmerkningen af de to Tangentpunkter
dog udelades. Pzlene males gule og forsynes
ikke med Karv.

d) Om Anbringelse af Hejdepzle under Over-
foringer og lignende Steder henvises til § 61, 2.
Ved Hovedkurvens Begyndelsespunkt anbrin-

ges en Kurvetavle, der angiver Radius, Kurve-

leengde, Overhojde, Overgangskurvens Lengde og
den eventuelle Sporudvidelse.
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Ved Langdeprofilets teoretiske Knakpunkter
anbringes Faldvisere.

(3) Der anbringes Kilometermarker langs Ba-
nen efter Blad Lb. Nr. 77.

Merkerne skal anbringes for hver 100 m med
de ulige 100 m Afstande paa Banens venstre Side
i Inddelingsretningen og med de lige 100 m Af-
stande paa Banens hgjre Side. Markerne anbringes
umiddelbart uden for Planumskanten.

§ 37. Lagning af Spor.

(1) Ved Lagning af nyt Spor kan der anvendes
en af folgende fire Fremgangsmaader:

a) Paa det ny Spors Planum udlzgges et Arbejds-
spor, der enten kan vare normalsporet eller
smalsporet, og ad dette udkeres Underballast,
Stenballast og Spormaterialer. Arbejdssporet
fjernes derefter, og Sporlegningen udferes.

b) Saafremt det ny Spor skal lagges ved Siden
af et eksisterende Spor, f. Eks. som 2. Spor paa
en bestaaende Bane, kan Underballast, Sten-
ballast og Spormaterialer udkeres ad det eksi-
sterende Spor, hvorefter Sporlegningen ud-
fores.

¢) Underballasten og Stenballasten udkeres efter
en af de under a) eller b) angivne Fremgangs-
maader, hvorefter Lagningen af det ny Spor
paabegyndes fra den ene Ende, idet Spormate-
rialerne efterhaanden kores ud ad dette og ud-
legges over langs.

d) Det ny permanente Spor udlegges paa Planum,
og derefter udkeres Ballasten ad Sporet.
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Fremgangsmaaden maa kun anvendes ved Lag-
ning af Sidespor og Havnespor og kun, naar

Sporet laegges med brugelige =ldre Spor-
materialer.

(2) Forinden Underballasten udkeres, skal
Planum omhyggeligt renses og ryddes for eventuel
Bevoksning, idet det maa paases, at alle Redder
fjernes. Herefter reguleres Planum efter det fore-
skrevne Profil. Dersom man har foretaget en mere
dybtgaaende Behandling af Planum, ber dette
tromles med en let Tromle. Fordybninger i Planum
maa udjavnes, inden Ballasten anbringes, og even-
tuel manglende Draning udferes.

(3) Underballast skal udlzegges saaledes, at den
ikke blandes med den underliggende Jord eller
leber ned i Banegroften eller paa Skraaningen.

Ved Udlagning af Underballast fra et Nabo-
spor skal dettes Ballast for ikke at blive forurenet
under Aflesningen afdakkes med Pressenninger
eller Breeddeflager.

Efter Underballastens Udlagning udkeres Sten-
ballasten i en Mangde svarende til indtil ca. 3 cm
under Svelleunderkant og afrettes, saaledes at der
dannes et jevnt Plan, hvorpaa Sporet kan legges.
Bestaar Stenballasten af Singels og Skarver, skal
Singelsballasten legges forneden og Skarveballa-
sten foroven. Ved Stenballastens Udlegning maa
det paases, at denne ikke blandes med Under-
ballasten.

Om muligt udkeres ogsaa den til Sporets Loft-
ning til endelig Hojde fornedne Ballastmangde,
idet den oplagres saaledes, at den ikke hindrer
Sporlegningen. Den kan f. Eks. oplagres paa Ban-
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ketterne eller ved Anlag af et 2. Spor i Planums-
midten.

(4) Anvendes den under (1) d) anferte Frem-
gangsmaade ved Sporlagningen, skal Ballasterin-
gen folge saa hurtigt efter Sporlegningen som mu-
ligt, saaledes at der paa intet Tidspunkt er mere
end 500 m Spor uballasteret. Sporet maa kun loftes
ca. 12 cm ved hver Leoftning, og Svellerne skal
hver Gang understoppes omhyggeligt. Kaerehastig-
heden ved Udkersel af Ballast ad det permanente
Spor maa ikke overstige 10 km i Timen.

(5) Onskes Ballastlaget komprimeret ved
Tromling, udlegges Stenballasten i 2 a 3 Lag, og
hvert Lag tromles, indtil den enskede Kompri-
mering er naaet.

(6) Razkkefolgen for Arbejderne ved det ny
Spors Lagning skal normalt vere felgende:

a. Udlagning af Sveller.

Svellerne udlegges saa nejagtigt som muligt
efter Stangmaal. Der kan ved Lagning af Svel-
lerne eventuelt anvendes Svelletaenger. Spids-
hakker maa ikke anvendes.

Ved Dobbeltsveller skal Stedsvelleboltene
eftergaas med Skruenggle.

b. Udlagning af Skinner og Forbindelsesdele.

Af Hensyn til eventuel Usymmetri i Skinne-
profilet ber Skinnerne i samme Skinnestreng
legges med Fabrikationsmarket til samme
Side, ligesom Skinner af samme Fabrikations-
maerke saa vidt muligt ber leegges samlet. An-
vendes til Sporlegningen brugelige xldre Skin-
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ner, bor disse legges saaledes, at den tidligere
Yderkant lzegges som Korekant. Endvidere skal
Skinnerne vaere sorteret saaledes, at Skinner
med samme Slid leegges efter hinanden, og saa-
fremt Skinnerne er nummereret, skal denne
Nummerering neje folges ved Sporets Legning.

Umiddelbart inden Skinnerne anbringes paa
deres endelige Plads, stryges Svellerne med
Overbygningstjere 80 paa Underlagspladens
eller Skinnefodens Plads.

. Sammenlaskning af Skinnerne.

Forinden Laskerne anbringes, skal der sor-
ges for, at Skinnestodene i lige Spor ligger over
for hinanden i en Linie vinkelret paa Sporaksen.
Om Skinnestodenes Beliggenhed i Kurver se
§ 26.

Lasker saavel som Laskekamre renses for-
inden Laskernes Anbringelse for Rust, og
Laskerne smores derefter med Overbygnings-
tjeere 40 paa Anlegsfladerne. Alle Boltegevind
skal dyppes i Overbygningstjaere 40 (om Vinte-
ren Overbygningstjere 25).

Ved Tilspendingen af Laskeboltene skal der
drages Omsorg for, at Tilspendingen saa vidt
muligt bliver ens for alle Bolte og foretages
paa en saadan Maade, at Spaenderingen trykkes
helt sammen.

Om Stedspillerummenes- Storrelse henvises
til § 23.

Der skal paa Arbejdsstedet forefindes et
Skinnetermometer (Lb. Nr. 78), der skal af-
leses mindst 4 Gange daglig med passende

§ 37
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Mellemrum og ievrigt ved pludselige Tempera-
turforandringer. Sporlegning ber normalt ikke
foregaa ved Skinnetemperaturer under 0° eller
over 25°.

De rigtige Stedspillerum tilvejebringes ved
midlertidig Anbringelse imellem Skinnerne af
Skinneblik (Lb. Nr. 79), af hvilke der ved en-
hver Sporlegning skal forefindes det forngdne
Antal af de forskellige Tykkelser. Blikkene an-
bringes med den korte Flig liggende oven paa
Skinnehovedet.

Ved Anbringelsen af en Skinne i Sporet maa
det noje paases, at denne sattes saa tet mod
den narmest foregaaende, som Skinneblikket
tillader, saaledes at Stedspillerummet ikke bli-
ver storre end foreskrevet.

Saasnart Laskerne er paasat og Laskeboltene
trukket lost an, drejes Skinneblikket, saaledes
at den korte Flig ligger udvendig paa Skinne-
hovedet.

Skinneblikkene ber kun forblive imellem
Skinneenderne, indtil de 4 a4 5 folgende Skinner
er skruede, henholdsvis spigrede, samt tfore-
lebigt rettet ind.

Der maa ikke sammenlaskes storre Spor-
lengder, end at de snarest kan skrues fast til
Svellerne.

. Skruning (Spigring) af Svellerne.

Svelleskruernes Spids skal inden Isztningen
dyppes i Overbygningstjere 40 (om Vinteren
Overbygningstjare 25). Skruerne anbringes der-
efter i den koniske Del af Skruehullet. Anven-
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delse af Hammer ved Skruernes Befastigelse er
forbudt. Det maa paases, at Skruerne ikke trak-
kes over Gevind i Traet. Hvor Svelleskruen
skal spende direkte paa Skinnefoden, maa det
ligeledes paases, at Skruen ikke spzndes saa
haardt, at den bgjes.

Ved Skinnernes Fastgorelse skal der sorges
for, at Skinnefoden kommer til at ligge rigtigt
paa Underlagspladen eller i Udsnittet paa Svel-
len, og saafremt der benyttes Klempiader, skal
der ogsaa serges for, at disse ligger rigtigt an
mod Skinnefoden og Underlagspladen.

Skruningen (Spigringen) udferes saaledes, at
Skinnestrengene forst skrues (spigres) til Sted-
svellerne, derefter til Midtersvellerne og saa til
de ovrige Sveller.

Der skal paalagges fast Spormaal med Flige
(Lb. Nr. 80), der slutter omkring Skinnehove-
det ved hver Svelle, efterhaanden som Skru-
ningen skrider frem. Der maa ubetinget sorges
for, at der er et tilstraekkeligt stort Antal Spor-
maal til Stede paa Arbejdspladsen. Uanset det
stive Spor, der nu anvendes, kan der let fore-
komme Variationer i Sporvidden, idet disse
kan skyldes de enkelte tilladte Tolerancer ved
de forskellige Spordele.

For at modvirke eventuel Vandring af Spo-
ret under Sporlegningsarbejdet skal Laskebol-
tene, hvor det kan lade sig gore, holdes lost
antrukne paa en mindst 200 m lang Sporstraek-
ning neermest Sporets fri Ende. Fastspandingen
af Laskeboltene bor om muligt ske ved en
Skinnetemperatur svarende til den, ved hvilken
Skinnerne er lagt. Det skal her bemarkes, at
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man for at opnaa det bedst mulige Resultat af
Sporlegningen i storst mulig Udstraekning ber
udfere Arbejdet paa Aarstider, hvor Tempera-
turudsvingene er smaa.

. Anbringelse af manglende Ballast, eventuelt

Udkorsel af denne.

Navnlig ved Lagning af s-Spor ber dette

Arbejde udfores snarest efter Sporets Til-
skruning.

. Understopning og Justering.

Sporets Understopning og Justering i Over-
ensstemmelse med den faste Afmarkning ud-
fores som angivet i efterfolgende §§ 52 og 55.

. Paasetning af Vandreklemmer.

Dette Arbejde, som skal udferes umiddel-
bart efter Sporets Justering, foretages efter de
i § 24 angivne Regler.

. Afslutningsarbejder.

Efter at Sporet er ferdigjusteret, skal Laske-
bolte, Klempladebolte og Svelleskruer efter-
proves med Nogle og eventuelt tilspaendes
passende. Det maa samtidigt paases, at Sted-
spillerummene er lige store. I modsat Fald ber
Regulering finde Sted. Underlagsplader m. v.
renses for Grus o. lign.,, og samtlige Bolte og
Svelleskruer forsynes med et rustbeskyttende
Overtrek af Overbygningstjere 80. Sluttelig
afrettes Ballastlaget, og dets Skraaninger op-
settes efter Ballastprofilet, idet overfladig Bal-
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last henlegges, saaledes at Oversiden af Sveller
og Sporskiftetommer ligger frit uden Dakning
af Ballast.

Viser der sig efter Sporets Justering Hojde-
forskel mellem Skinneenderne, vil disse om for-
nedent kunne passes sammen ved Behandling
med Skinnehovl eller ved Paalegssvejsning.

§ 38. Lagning af Sporskifter.

(1) Sporskifterne skal legges nejagtigt efter
de foreliggende Normaltegninger, og et Eksemplar
af vedkommende Tegning skal vare til Stede paa
Arbejdspladsen. For Lzgningen skal Sporskifte-
elementet afmaerkes med Plokke.

(2) Ved Udveksling af et Sporskifte i trafi-
keret Spor ber det ny Skifte saa vidt muligt
monteres fuldstendigt paa en Plads ved Siden af
Sporet og derefter ved Hjzlp af Sporskifteruller
og Streer af Skinner trazkkes sidelens paa Plads
i Sporet.

(3) Sporskiftetommeret udlezgges nojagtigt
efter de paa Tegningerne angivne Maal og rettes
ind i Plan. Dernast stryges alle Pladesteder med
Overbygningstjaere 80.

Bag Hjertestykket — altsaa uden for Sporskif-
tet — skal, som vist paa Tegningerne, normalt an-
vendes gennemgaaende Sporskiftetommer, indtil
de to Spors Afstand er blevet saa stor, at alminde-
lige Sveller kan gaa fri af hinanden, idet det kun
herved er muligt at foretage en god Understop-
ning bag Krydsningen.

§ 38
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Skinnerne udlaegges i den paa Fig. 25 viste
Rakkefolge, idet den yderste Skinnestreng i Stam-
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sporet legges forst, sammenlaskes og fastskrues
paa Svellerne, derefter legges den indvendige
Streng i Vigesporet o.s.v. Det maa paases, at
Stedene foran Tungespidserne og bag Hjertestyk-
ket ligger rigtigt i Forhold til den vinkelrette paa
Sporaksen.

(4) Ved Krydsningsskifter og Sporkrydsninger
udlegges forst Dobbeltkrydsningerne, idet det ved
Hjelp af Snor og Maaling sikres, at Krydsningerne
ligger i rigtig indbyrdes Afstand og danner de rig-
tige Vinkler med hinanden.

(5) Sporskifter Ovbg. IV, Model 1930—37, og
V, Model 1933, med Undtagelse af Sporskiftet
1:14, legges uden Spillerum fra Stedene foran
Tungespidserne til Stodene bag Krydsningen. Ved
Sporskiftet 1:14 anvendes de paa Normaltegnin-
gen angivne Stedspillerum.

Ved Stodene foran Tungespidserne og bag-

Krydsningen anvendes Spillerum som angivet i
Tabel 20, idet hele Skiftet betragtes som een
Skinnelangde.

(6) Ved en Del Sporskifter ligger Stedene i
Vigesporet bag Krydsningen ikke »i Vinkel,
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d.v.s. 1 en Linie vinkelret paa Sporaksen. Den
herved fremkomne Skavhed, d.v.s. det Stykke f,
som den indvendige Streng i Vigesporet rager uden
for den udvendige Streng (se Fig. 25) udlignes i
Reglen ved Indlxgning af en eller flere Kurve-
skinner i det efterfelgende Spor.

Skal der i saadanne Skifters afvigende Spor
indlegges et Sporskifte med Sideskinnerne umid-
delbart op til Stedene bag Krydsningen, vil det

- veere onskeligt at bringe disse Stod i Vinkel. Dette

kan i Almindelighed ske ved i Sporskiftekurvens
indre Streng at indlegge en Indpasser. Kun ved
Sporskifter VC 1:7,5 med Krydsning og Tvang-
skinner af Model 1942 kan denne Metode ikke an-
vendes, idet Tvangskinnen i Vigesporet da vilde
blive forskudt i Forhold til Hjertespidsen (se Pkt.
8). Ved dette Skifte kan de paagaldende Stod kun
bringes i Vinkel ved at afkorte den bageste Ende
af den for lange Skinne.

Sterrelsen af Stykket f for de forskellige Spor-
skiftetyper findes angivet i Tabellerne 26 og 27.
Ved alle Sporskifter IV B, Model 1930—37, og
VC, undtagen Skifterne 1:7,5, er f =0 (Stodene
bag Krydsningen i det afvigende Spor i Vinkel).

(7) Til Sporskifter i alle Overbygninger und-
tagen til Enkelt- og Krydsningssporskifter VC
Model 1942 leveres Tvangskinner med tilboltede
Mellemklodser, og de skal ved Sporskiftets Laeg-
ning fastboltes til de tilsvarende Sideskinner, idet
de nodvendige Boltehuller i Sideskinnerne bores
paa Stedet. Det maa ved Boringen af Boltehullerne
seerligt paases, at disse anbringes nojagtigt efter de
paa Tegningerne angivne Maal, idet det er af Vig-
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tighed, at Tvangskinnerne ligger rigtigt i Forhold
til Hjertespidsen. '

(8) De til Krydsningerne VC Model 1942
horende Tvangskinner leveres fastspendt til de
tilherende Sideskinner. Til hvert Sporskifte horer
da et Szt Tvangskinner med Sideskinner, be-
staaende af en hojre og en venstre Tvangskinne
med Sideskinne. Det maa ved Indlegningen paa-
ses, at hejre og venstre Tvangskinne ikke om-
byttes.

(9) Saafremt et Sporskifte VC senere ventes
isoleret, skal Stedpladerne ved de Sted, hvor Isola-
tionerne skal indlegges, straks ved Skiftets Ind-
legning erstattes med almindelige Underlagspla-
der VC. De tvergaaende Underlagsplader til saa-
danne Skifter leveres fremtidigt to-delte med Isola-
tion mellem Pladernes sammenboltede Dele.

(10) Ved Sporskifter VC med Pallaas fordrer
Laasen, at Skinnerne paa det Sted, hvor denne er
anbragt, staar lodret, da Mellemstangen i modsat
Fald ikke vil kunne passere Laasehusene uden at
komme i Klemme eller bojes. Da Underlagspla-
derne paa den forste Svelle foran Tungespidserne
normalt vil give Skiftets Sideskinner Haldning
paa det Sted, hvor Pallaasen er anbragt, maa dette
imedegaas ved, at de paagazldende Underlagspla-
der »hages« saa meget ned i Svellen, at Sideskin-
nerne kommer til at staa lodret ud for Pallaasen.

(11) Overalt hvor ny Sporskifter indlagges i
axldre Spor, skal der for at skaane Tungepartier
og Krydsninger foran og efter Skiftet indlegges
ny Skinner af samme Profil som Skiftets Skinner.
Disse Skinner skal, hvor Forholdene tillader det,
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have samme Langde som Strazkningens Normal-
skinner og ber rekvireres som Overgangsskinner
fremstillet ved Sammensvejsning af et kort Stykke
ny Skinne og et br. Skinnestykke med samme
Slid som Skinnerne i det zldre Spor.

Lzngden af denne Overgangsskinne kan dog
tilpasses saaledes, at Skazvheden f derved udlignes.

(12) Skal et nyt eller br. Sporskifte ind-
leegges i Spor af en anden Overbygningstype, skal
der ligeledes foran og efter Skiftet indlaegges
Overgangsskinner. Disse Overgangsskinner skal
vaere sammensvejsede af et kortere Stykke hen-
holdsvis nyt eller br. Skinne af samme Profil
som Skiftets Skinner og et Skinnestykke af samme
Profil som Sporet.

(13) Overgangsskinner bor i givet Fald bestil-
les med nogen Overlengde og uden Boring i den
Ende, som skal vende mod den aldre Overbyg-
ning, saaledes at den nojagtige Tilpasning kan ske
paa Stedet.

(14) Forinden et Sporskifte indlegges i Spor,
skal det renses og smares omhyggeligt. Navnlig
skal der ved Tungepartier med Tungerodsklodser
og fastsiddende Omdrejningstappe sorges for en
god Smering af Omdrejningstappen.

(15) Efter Leegningen maa det proves, om Tun-
gerne let lader sig bevage. Ved fjedrende Spor-
skifter skal det paases, at Tungerne er spaendings-
lose i tilliggende Stilling. Dette proves ved at give
den frigjorte Tunge et Udslag paa ca. 1 cm; den
skal da blive staaende aaben.

(16) Tungerne skal i tilliggende Stilling slutte
nejagtigt til Sideskinner og Tungestotter, ligesom
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Tungerne skal hvile paa samtlige Glidestole. Tun-
ger, der ikke gor dette, maa rettes henholdsvis
krummes med en Tungeretter.

(17) Sporskifter skal understoppes sarligt om-
hyggeligt, og nogen Tid efter Indlaegningen skal
Understopningen gentages. Samtidigt ber alle Bolte
og Svelleskruer i Skiftet efterspaendes, hvorefter
Skruer og Motrikker overstryges med Overbyg-
ningstjere 80.

(18) Umiddelbart efter Lagningen skal alle
Sporskiftets Hovedmaal eftermaales og indferes
paa et Sporskiftekort — jfr. § 58.

(19) Med Hensyn til Dypning af Skruer og
Bolte i Overbygningstjere, Iskruning af Svelle-
skruer m. v. samt Afslutningsarbejder henvises
til Bestemmelserne i forrige Paragraf, idet disse
er geldende i det Omfang, de kan finde An-
vendelse.

-

)
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- Banevedligeholdelse.

§ 39. Banelegemets Vedligeholdelse.

§ 39

(1) For et Spors Bareevne og faste Leje er Undergrunden.

ikke alene selve Sporets og Ballastlagets Beskaf-
fenhed, men ogsaa den Ballastlaget bzrende Un-
dergrund af vasentlig Betydning.

For at holde Undergrunden saa modstandsdyg-
tig som muligt overfor Paavirkninger fra Aarets
skiftende Vejrlig er det en absolut nedvendig
Betingelse, at der serges for en god Afvanding af
Banelegemet. Grofter, Gennemlob og Afleb ber
oprenses om Efteraaret, for at Vandet kan have
frit Lob ved Tebrud. Det oprensede Materiale maa
ikke henlegges paa Planumskanten eller den nedre
Del af Skraaningen, men bor saa vidt muligt kastes
op paa Hegnsbanketten eller paa den szrlige Ban-
ket i Udgravninger, hvor denne maatte forefindes.
Eksisterende Dran maa holdes under stadigt Til-
syn, saaledes at der kan gribes ind i rette Tid,
saafremt et Drean tilstoppes.

Er Planumskanten i Tidens Lob blevet for hgj,
skal den afgraves, og det afgravede fores bort. Er
Hojdeforskellen mellem Ballastoverkant og Pla-
numskant i Tidens Leb blevet for stor, maa Ban-
ketten loftes, men hertil maa kun anvendes vand-
ledende Grus, og Gruslaget skal med passende

Mellemrum afbrydes ved Tvardraen af Sten, jfr.
§ 10, 5.

Planums-
kanten.
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(2) Viser der sig ved leret Planum Opskyd-
ninger af Leret imellem Svellerne, er dette Tegn
paa, at Ballastlagets Tykkelse har veret for lille
til at fordele Trykket fra Svellerne ensformigt over
Planum. I den vaade Aarstid vil et saadant Spor
dels ikke kunne faa et roligt Leje, dels, hvor det
er beliggende paa Opfyldning, vere udsat for
Damningsskred ved Udbledning af Opfyldningens
Indre af det Nedborsvand, der samler sig i Pla-
numshulhederne. Disse vil i Reglen ligge som smaa
Lunker, en under hver Svelle. Forholdene kan for-
bedres ved passende Foranstaltninger.

I Tidens Leob kan der saavel i Afgravninger
som paa Damninger dannes storre Vandsakke
under selve Sporet. Naar dette er konstateret, kan
der foretages en Draning med dybe Tvardran
af Sten i en Afstand afpasset efter Vandsakkenes
Sterrelse.

(3) Hvor der forekommer Opfrysninger, kan
Undergrunden udgraves i passende Dybde, og det
udgravede erstattes med godt vandledende Materi-
ale, f. Eks. med groft Sand eller Grus.

§ 40. Almindelige Bestemmelser for Ballastlagets

Vedligeholdelse.
(1) Naar Ballasten er blevet daarligt vandafle-
dende — Svellerne »vasker« — kan det skyldes.

at Ballastlaget er staerkt tilstoppet af knuste Dele
af Ballasten eller af Forureninger. I saa Fald er det
paatrengende nedvendigt at foretage en Ballast-
fornyelse paa det paagazldende Sted. Drejer det
sig om Stenballast, vil det dog i Reglen kunne be-
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tale sig at rense Ballasten, hvorefter denne ind-
leegges i Sporet paany.

»Vaskningen« kan ogsaa skyldes, at daarlig —
serlig lerholdig — Undergrund er presset op i Bal-
lastlaget, saaledes at der dannes Pukler af daarligt
Materiale imellem Svellerne.

Bestaar Ballastlaget af Stenballast, kan denne
som nzvnt eventuelt genanvendes efter forneden
Rensning.

Rensning af Stenballast sker ved Udgravning af denne. Bal-
lasten harpes paa en 20 mm Stangharpe, og den anvendelige
Del indlegges i Sporet og suppleres med ny Ballast. Bagharp-
ningen fra Stenballasten fjernes og aflejres paa en saadan
Maade, at den ikke er til Skade for Anleggene og deres Af-
vanding eller virker skaemmende.

Arbejdet udferes under Sporspzrring i Forbindelse med
Hastighedsnedszttelse til 40 km/T.

Kan Sporsparring ikke finde Sted, maa Arbejdet udferes
under Opklodsning af Sporet. Der arbejdes da i flere Hold
med mindst 8—10 Svellers Mellemrum. Der udgraves for en
enkelt Svelle ad Gangen, idet Skinnerne understottes i begge
Svellemellemrum med Klodser og Kiler. Naar den harpede Bal-
last er indlagt, flyttes Opklodsningen videre fra 1. til 3. Svelle-
mellemrum o.s. v. Hastigheden nedsattes til 40 km/T.

Arbejdet med Rensningen maa afsluttes saa tidligt, at
Streekningen, inden Arbejdstid opherer, kan understoppes
grundigt. Arbejdet maa ikke paabegyndes og skal sjeblikkeligt
standses, hvis sterk Varme indtreffer, jfr. § 48.

Ved Udgravning af daarlig Ballast maa det paa-
ses, at Ballasten under Svellerne ogsaa bliver bort-
gravet i fuld Dybde.

I isolerede Skinnestrekninger skal der sorges
for en sarlig god Afvanding.

Da Dannelse af Plantevakst fremskynder Bal-
lastens og derigennem Svellernes Odelaggelse, skal

§ 40
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Ballasten holdes ren ved Lugning, eller Ukrudtet
eventuelt bekeempes ved Vanding med plantedrz-
bende Vadsker (Natriumklorat).

(2) Paa Strazkninger med Grusballast skal der
i Ballastlaget i en indbyrdes Afstand af 1 a 2
Skinneleengder stadigt holdes smaa Tvargrofter
med Fald til begge Sider fra Sporets Midte, saa-
ledes at Overfladevandet ad disse Grofter kan
fares ud til Siderne. Saadanne Tvergrefter skal
paa Faldstrakninger anbringes oven for Stedsvel-
ler, Broer og Overkorsler.

(3) Da man til enhver Tid skal kunne efterse,
om Forbindelsesdelene er paa Plads og Skruer og
Bolte fast antrukket, maa Ballasten ikke dakke
Lasker, Underlagsplader, Svelleskruer m. m. Naar
det paa Banestrazkninger, der krever hyppig Un-
derstopning, er nedvendigt at have overskydende
Ballast liggende langs Strakningen, skal den der-
for — saa vidt muligt — oplegges ved Svelle-
enderne, paa dobbeltsporede Strazkninger tillige
mellem Sporene.

(4) Ved stenballasterede Spor, paa hvilke der
finder Rangering Sted, kan Stenballastlaget af Hen-
syn til Rangerpersonalets Fardsel afdakkes med
Noddesten eller Smaaskarver. Hvor sterkt Olie-
spild finder Sted, kan lignende Afdakning fore-
tages af Hensyn til Ballastens Renholdelse.

§ 41. Tilladeligt Skinneslid.

(1) I hosstaaende Tabel 28 er anfert den for
Skinner i Hovedspor storste tilladelige Formind-
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skelse af Skinnehovedet for de forskellige Skinne-
profiler som Folge af Slid.

(2) I Kurver antager Yderskinnen i Reglen ved
Sliddet en Form, der under visse Forhold kan bi-

TABEL 28.

Tilladelig Formindskelse af Skinnehovedet
i Hovedspor som Folge af Slid.

Storste Korehastighed i
Skinne- > 100 km/T < 100 km/T |
profil Lodret Slid Sideslid Lodret Slid Sideslid |
mm mm mm ) mm
II 5
111 5
v 10 12 10 14
A% 10 12 11 16
VI 14 14 14 18

drage til Sporafleb ved, at den forende Hjulflange
lober op over Skinnehovedet. Der skal derfor og-
saa af denne Grund tages Hensyn til Sidesliddet
ved Bedommelse af, om den tilladelige Slidgrense
er naaet.

(3) Kurveslidte Skinner med indtil maksimal
Sideslid i den ene Side tillades genanvendt som
vendt Skinne i Kurvens Yderstreng, men bor dog
normalt anvendes som Inderstreng eller i ret Spor.

§ 42. Sporviddens Overholdelse.

Til de i § 25 foreskrevne Maal for Sporvidden
vil der, foruden det i § 41 angivne tilladte Side-

§ 41
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slid paa Skinnehovedet, kunne tillades en som
Folge af Sporets Brug fremkommet Foregelse af
Sporvidden paa indtil 10 mm og en Formindskelse
indtil 3 mm. Sporvidden maa dog aldrig blive
storre end 1470 mm.

Hurtig Skiften af Sporvidden indenfor de til-
ladte Grzenser kan — iszr paa lange lige Strak-
ninger — vere farlig, hvorfor Sporvidden paa
Straekninger, hvor dette er Tilfaldet, hurtigst
muligt ber reguleres.

En Formindskelse af Sporvidden kan undertiden skyldes
Tilstedevaerelse af krumme Begesveller i Sporet. Saadanne
Sveller ber snarest udskiftes, idet Erfaringen har vist, at en
paabegyndt Krumning af Svellen som Regel vil fortsatte nogle
Aar efter Svellens Indlegning i Sporet.

§ 43. Tilladte Afvigelser i Skinnernes indbyrdes
Hojdebeliggenhed.

(1) T den for det paagzldende Spor fastsatte
indbyrdes Hgjdebeliggenhed af de to Skinne-
strenge ber der umiddelbart efter en udfoert
Justering af Sporet paa 1. Klasses Hovedbaner
ikke vere en storre Afvigelse end 1 mm. Paa 2.
Klasses Hovedbaner tillades en Afvigelse paa ind-
til 3 mm, og paa Sidebaner ber Afvigelsen ikke
overstige 5 mm.

(2) Som Folge af Sporets Brug kan der i den
for det paagzldende Spor fastsatte indbyrdes
Heojdebeliggenhed tillades folgende storste Af-

vigelser:
Paa Hovedbaner, Klasse 1: 5 mm
Paa ovrige Baner: 10 mm.
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(3) I begge de nzevnte Tilfalde ber Ungjagtig-
heder i Sporets Hejde forlebe jevnt over en
Streekning, der paa Hovedbaner skal svare til
mindst Tusind Gange Uneojagtigheden.

(4) Der skal under Arbejdet med Sporets Ved-
ligeholdelse anvendes szrlig Omhu paa Vedlige-
holdelsen af Overhgjderamper. Mulig fremkom-
met utilsigtet Overhojde paa en Kurves indvendige
Skinnestreng (falsk Overhojde) skal ojeblikkeligt
bortskaffes.

§ 44. Fejludligning i Kurver.

(1) Paa samtlige Hovedspor paa Hovedbaner
og iovrigt paa andre Strazkninger i et Omfang, der
fastsaettes af Distriktet, vil al Fejludligning i Kur-
ver ske under Ledelse af specielt uddannet teknisk
Personale, der udsendes af Distriktet. Ved denne
Fejludligning vil den faste Afmarkning, der skal
vaere anbragt i Overensstemmelse med Reglerne
i § 36, blive berigtiget i Hojde- og Sideretning.

§ 45. Skinnevandring, Regulering af Stodspillerum
og Svellefordeling.

(1) Det maa paa enhver Banestrakning neje
undersoges, om der finder Skinnevandring Sted.
Er dette Tilfeldet, maa Vandringen seges fore-
bygget ved Anbringelse af det nedvendige eller
Forogelse af det tilstedevaerende Antal Sikringer
herimod — jfr. § 24. .

(2) Reguleringen af en Sporstrzekning, hvor
Skinnevandring har fundet Sted, sker over en

§ 45
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passende Sporlengde ad Gangen og helst i Vejr
med nogenlunde konstant Temperatur i Arbejds-
tiden. Regulering maa kun finde Sted, naar Skinne-
temperaturen er beliggende mellem 5° og 20°.
Sporet skal vaere spaxzndingslest under Regulerin-
gen, og alle Skruer, Bolte og Vandreklemmer maa
derfor lgsnes, inden Skinnen bringes paa Plads ved
Hjalp af en Skinnerykker. Stodspillerummene
reguleres saa vidt muligt efter den til den raadende
Temperatur fastsatte Sterrelse i Lagningstabel-
lerne.

De to Skinnestrenge vandrer som Regel ikke
lige meget, og det maa derfor ved Reguleringen
paases, at Stodspillerummene, i det Omfang de til-
stedeverende Kurveskinner tillader det, kommer
til at ligge vinkelret over for hinanden og midt
paa Stodsvellen. Straks efter Reguleringen og
inden Togpassage maa Sporet atter tilspaendes.

Det er szrligt ved s-Spor — jfr. § 23,1 — af
afgorende Betydning, at Spillerummene holdes
regulerede for at undgaa overhaandtagende Tryk-
eller Trekspaendinger i Sporet, idet Spandingerne
ikke mindst ved denne Art Spor let kan blive saa
store, at der opstaar Fare for Hedeslag eller i sterk
Kulde for Odeleggelse af Laskebolte. Skennes det
nedvendigt, maa Antallet af Vandreklemmer for-
ogges.

(3) Som Folge af Skinnevandring kan Svelle-
afstandene @ndre sig, ligesom Svellerne kan
komme til at ligge skavt i Sporet. Disse Forhold
maa reguleres. Den for vedkommende Overbyg-
ning foreskrevne storste Svelleafstand — jfr. § 12
— maa herunder ikke overskrides med mere end
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100 mm. Det maa ogsaa paases, at den foreskrevne
Afstand fra Stedsvelle til Nabosvelle fuldt ud er
til Stede, saaledes at Stedet altid kan under-
stoppes.

§ 46. Isolerede Skinnestod og Skinner.

(1) Hvor Trzlasker forefindes, maa det paa-
ses, at disse er hele og ikke, naar de er fastspaendt,
spender mod Skinnekroppen.

Ved isolerede Stod med Staallasker maa det
paases, at alle Isolationsdelene — Mellemlag,
Isolationslasker og Besninger — er hele og paa
Plads, saaledes at de tilvejebringer den rette
Isolation, Laskeforbindelsen skal bzre paa sad-
vanlig Maade, hvorfor Staallasker i Forbindelse
med Isolationslasker ikke maa spaznde mod
Skinnekroppen. Laskeboltene skal indszttes i Bos-
ningerne uden Brug af Varktej.

Det maa paases, at der ikke danner sig metal-
lisk Forbindelse mellem de to Skinneender i iso-
lerede Sted. En saadan Forbindelse kan f. Eks.
ske ved, at smaa Jerndele har sat sig fast i Fugen
over Mellemlegdget mellem de to Skinneender i
Skinnernes Keoreflade eller paa Undersiden af
Skinnefoden, hvor den i Skinnerne tilstedevarende
Magnetisme undertiden kan fastholde saadanne
Jerndele (Filspaaner). En anden Fejlaarsag er de
af Skinnerne afkorte lange Fliser, som undertiden
kan findes liggende paa Isolationslaskerne mellem
disse og Skinnen. Ved Vandring af Stedet i For-
hold til Svellerne kan det ved Overbygning II,
V Bt og VC ske, at Motrikken paa en Laskebolt i

§ 46

Isolerede
Skinnested.



§ 47

Sporleftning
uden
Hastigheds-
nedszttelse.

Sporleftning
med
Hastigheds-
nedszttelse.

Almindelige
Forholds-
regler.

108

hver sin Skinneende samtidigt berorer Hovedet af
en Svelleskrue i hver sin af de sammenboltede
Stadsveller og derved danner elektrisk Forbindelse
mellem de to Skinneender. Det bor overvaages, at
denne Fejl ikke optrader, men er det sket, maa
Skinnerne straks trakkes paa Plads.

Isolerede Sted skal holdes szrligt godt under-
stoppet og afvandet.

§ 47. Loftning af Spor.

(1) Paa Hovedbaner af Klasse 1 kan en Loft-
ning af indtil 3 cm finde Sted uden Hastigheds-
nedsaxttelse paa Betingelse af, at Svellerne efter
Loftningen bliver godt understoppet for Togpas-
sage. Paa andre Baner maa Hovedspor i Drift hejst
loftes 6 cm ialt uden Hastighedsneds=ttelse, idet
der efter Loftningen foretages en grundig Under-
stopning. Dersom det er nedvendigt at foretage
storre Loftning end ovenfor anfort, maa dette ikke
ske ved at foretage Loftningen i flere Omgange og
uden Hastighedsnedszttelse.

(2) Med Hastighedsnedsxttelse kan der tilla-
des en Loftning af Sporet paa indtil 12 cm ad Gan-
gen.

(3) Serlig Varsomhed maa udvises ved Loft-
ning af Spor i Kurver.

Paa dobbeltsporede Baner skal Loftning af Spor
over lengere Strakninger saa vidt muligt finde
Sted imod Kerselsretningen.

Det maa paases, at Rampen fra det loftede til
det uloftede Spor ikke gives sterkere relativ Hald-
ning end 3 % paa Strakninger, hvor den over
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Arbejdsstedet tilladte storste Korehastighed er
under 70 km/T., 2 %0 paa Strzekninger med Kore-
hastighed mellem 70 og 100 km/T og 1 %0 paa
Streekninger med Hastigheder over 100 km/T. 1
Overhojderamper eller i disses umiddelbare Ner-
hed ber Ramper fra loftet til uloftet Spor saa vidt
muligt undgaas.

NB! Husk Fritrumsprofilets Over-
holdelse under Arbejder i og ved
Sporet!

§ 48. Udforelse af Sporarbejder i varmt Vejr.

(1) Under sterk Solvarme med Lufttempera-
tur fra 20° Celsius (maalt i Skyggen) og derover
i Forbindelse med stille Luft kan der vare Fare
for Dannelse af en Pukkel i Sporet eller mest al-
mindeligt for en Sidekastning af Sporet — Hede-
slag (Solkurver). Ved Udferelsen af Sporarbejder,
som er forbundet med en vasentlig Fjernelse eller
Losning af Ballasten, vil der opstaa en Svakkelse
af Sporets Modstand mod Sideforskydning, og der
kan da under ovennzvnte Vejrforhold opstaa
Mulighed for, at Sporet ikke vil vaere i Stand til
at optage de Spandinger, der opstaar i Skinnerne
som Folge af den forhejede Skinnetemperatur
(Varmespandinger).

Da de navnte Vejrforhold kan vaere af lokal
Natur, vil det ofte vere nedvendigt, at den sted-
lige Arbejdsleder forst og fremmest tager Initiati-
vet til Gennemforelse af de fornedne Foranstalt-
ninger.

§ 48
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Ved Udfoerelsen af saadanne Sporarbejder og
under Vejrforhold, som begunstiger Dannelsen af
Hedeslag, skal nedennavnte Bestemmelser iagtta-
ges for Hovedsporenes Vedkommende, idet der
skelnes mellem Forholdsregler ved Arbejder ud-
fort i varmt Vejr og Arbejder udfort ved saerligt
haje Skinnetemperaturer.

(2) I varmt Vejr, d.v.s. ved Lufttemperaturer
over 20°, skal der ved Sporarbejder, der er for-
bundet med en vasentlig Losning eller Fjernelse
af Ballasten, saasom Stenballastering, Sporombyg-
ning, storre Justeringer eller Sporleftninger, Ind-
legning af Sveller og lign., tages saa korte Straek-
ningsafsnit som muligt under samtidig Behand-
ling. Paa s-Strazkninger maa der saaledes saa vidt
muligt aldrig haves en lengere Straekning end 60
m i Arbejde, og for Ballastens Fjernelse paa-
begyndes, skal alle Klempladebolte eller Svelle-
skruer spandes godt efter, saaledes at den tilstede-
verende Spandingstilstand i Sporet saa vidt
muligt bevares, og den sterst mulige Modstands-
evne mod Sideforskydning tilvejebringes. Sporet
maa ikke blottes for Ballast i leengere Tid end
hojst nedvendigt, og i de fardige Sporafsnit skal
fuldt Ballastprofil atter hurtigst muligt tilveje-
bringes.

Det bor i denne Forbindelse erindres, at en hel eller del-
vis Fjernelse af Ballasten imellem Svellerne bevirker en va-
sentlig Forringelse af Sporets Modstand mod Sideforskydning,

selv om Ballasten uden for Svelleenderne er til Stede i fore-
skrevet Omfang.

For saa vidt Skinnetermometer ikke allerede
er til Stede paa Arbejdspladsen, skal det om-
gaaende skaffes til Veje.
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Der etableres Vagt ved Arbejdsstedet paa de
Tider af Dagen, hvor det paagzldende Spor ligger
uden Tilsyn af Arbejdsmandskabet.

Korehastigheden nedszttes om fornedent til
hajst 40 km/T., medmindre der allerede af andre
Aarsager er etableret Nedsattelse til denne eller
en endnu lavere Hastighed.

Ved Arbejder i Kurver med Radius under 1000
m paa s-Spor, ved hvilke det er nedvendigt at
blotte Svellerne for Ballast paa sterre Sporstrak-
ninger end 30 m, skal Korehastigheden altid ned-
saettes til hojst 40 km/T.

(3) Bliver Skinnetemperaturen sterre end 25°
Celsius ved s-Spor, henholdsvis sterre end 30° ved
andre Spor, eller er Forholdene saadanne, at de
paageldende Temperaturer kan ventes at blive
overskredet i Arbejdstidens Forleb, maa Spor-
arbejder, som medferer en Svakkelse af Sporets
Modstand mod Sideforskydning, ikke paabegyndes
og skal i Tilfalde af, at Arbejdet allerede er paa-
begyndt, helt indstilles, og Sporet snarest dekkes
af Ballast og bringes i en saadan Stand, at det kan
befares med den for Arbejdsstedet gzldende
Hastighed.

Saafremt Standsning af Arbejdet vil medfere
betydelige driftsmassige Ulemper, maa Arbejdet
henlegges til saadanne Tidspunkter paa Degnet,
hvor de paagaldende Temperaturer ikke naas.

(4) Viser der sig uanset Overholdelsen af de
i Punkterne (2) ' og (3) givne Bestemmelser Tegn
paa saadanne Varmespandinger i Sporet, at der
er Mulighed for Hedeslag, skal det paagaldende
Arbejde indstilles, og Strazkningen bringes i nor-
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mal Stand, i hvilket Tilfxlde det navnlig er af Be-
tydning, at der hurtigst muligt anbringes Ballast
om Svellerne, og at Ballasten, saafremt den be-
staar af Grus, stampes godt fast. Herudover skal
de i efterfolgende § 49,2 givne Bestemmelser an-
gaaende Foranstaltninger til Forhindring af Hede-
slag iagttages.

(5) Skulde Hedeslag alligevel indtraffe, for

ved ndtrei- holdes der som angivet i efterfolgende § 49, 3.

ning af Hede-
slag.

Forhold, som
begunstiger
Hedeslag.

For-
anstaltninger
til Forhindring

§ 49. Tilsyn med Spor i stzerk Varme.
(1) Under stzerk Solvarme med Lufttemperatur

fra 20° Celsius (maalt i Skyggen) og derover i For-
bindelse med stille Luft kan der, som ogsaa navnt
i foregaaende Paragraf, veere Fare for Dannelse af
en Pukkel i Sporet eller mest almindeligt for en
Sidekastning af Sporet — Hedeslag (Solkurver).
Denne Fare vil navnlig vare til Stede ved Spor i
lange og dybe Gennemskzringer, ved Spor, hvor
Skinneenderne er tzt sammenpresset paa en lan-
gere Straekning — maaske endog allerede for de i
Tabellerne i § 23 angivne storste Skinnetemperatu-
rer er naaet — samt ved Spor, hvor der nylig har
veret foretaget Sporarbejder, forbundet med en
veesentlig Fjernelse eller Losning af Ballasten.

(2) For Hovedsporenes Vedkommende skal

der derfor under Vejrforhold, der begunstiger

af Hedeslag. Dannelsen af Hedeslag, iagttages folgende:

a) Der etableres ekstraordinzrt Strazkningsefter-

syn i fornedent Omfang.

b) Under serligt ugunstige Forhold, jfr. sidste

c)

d)
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Punktum i Punkt 1, nedsazttes Korehastigheden
til 40 km/T eller derunder.

For s-Spor’'s Vedkommende maa der herud-
over intet foretages. Der maa saaledes bl. a.
ikke foretages Losning af Laskebolte eller
andre Forbindelsesdele eller indlzgges Kurve-
skinner. Indtraeffer »Hedeslag«, forholdes som
anfort nedenfor i Punkt (3).

For alle andre Spor’'s Vedkommende skal Spzxn-
dingstilstanden, for saa vidt Stedspillerum er
til Stede, undersoges ved, at Laskeboltene og
Laskerne daglig i den varmeste Tid paa Dagen
samtidigt losnes et Qjeblik ved enkelte af de
overfor hinanden liggende Stod i begge Skinne-
strenge og derefter atter tilskrues. Viser det
sig herved, at Skinneenderne presses sammen,
er der Varmespanding i Sporet, og Laskebol-
tene skal da losnes i saa mange Sted paa det
paagzeldende Strakningsafsnit, at Spzndingen
udleses i storst muligt Omfang, hvorefter Bol-
tene atter fastskrues. Har Varmen medfert en
taet Sammenpresning af Skinneenderne paa en
leengere Straekning, saaledes at Stadspillerum-
mene er forsvundet, og er der Formodning om,
at Sporet er udsat for stxerke Varmespandin-
ger, skal der, for saa vidt Forholdene tillader
det, indlegges Kurveskinner, medens Togene
i modsat Fald skal standses og rangeres over
det paagzldende Sted.

(3) Er der indtraadt Hedeslag i et Spor, skal

dette saa vidt muligt trekkes ud i en Kurve med
passende Radius, hvorpaa Togene, efter at vaere ¢ indtraadt.
standset, rangeres over Stedet.

§ 49
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Findes der endnu i Sporet i Narheden af Ud-
slagsstedet aabne Stedspillerum, og tillader For-
holdene det, kan Laskebolte og Svelleskruer losnes
i begge Skinnestrenge, og Sporet forsoges rettet
ud, hvorefter Bolte og Skruer atter tilskrues.
Denne Fremgangsmaade maa ikke anvendes ved
s-Spor.

Saafremt der er Mulighed for ved Indlegning
i hver Skinnestreng af en eller flere Kurveskinner
at traekke Sporet paa Plads, kan dette soges gen-
nemfort. Denne Fremgangsmaade ber dog kun
ganske undtagelsesvis anvendes ved s-Spor. Dette
maa normalt forst traekkes tilbage paa et Tids-
punkt, hvor Temperaturen tillader fuld Tilbage-
treekning uden Losning af Laskeboltene. Eventuelt
sikres Sporet ved Tilforsel af ekstra Ballast om-
kring Svellerne.

Tillader Forholdene ikke Anvendelse af en af
disse Fremgangsmaader, maa Togene — hvis dette
skonnes forsvarligt — rangeres gennem de ved
Hedeslaget fremkomne Kurver.

(4) I staerk Solvarme maa det serligt paases, at
Skinnerne op til Tungeroden i Skifter med dreje-
lige Tunger ikke presses saa sterkt, at en delvis
Aabning af Tungerne finder Sted, eller at Spor-
skiftets Omstilling umuliggeres.

§ 50. Skinnebrud.

(1) Som Skinnebrud betegnes en saadan Jde-
leeggelse af en i et Spor beliggende Skinne, at denne
— helt eller delvis — bliver delt i to eller flere
Stykker.
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Et totalt Skinnebrud er et Brud, som gaar igen-
nem hele Skinneprofilet. Et delvis Skinnebrud er
et Brud, der kun strazkker sig gennem en Del af
Skinneprofilet.

(2) Der findes mangfoldige Aarsager til
Skinnebrud, som f. Eks. Materiale- og Produk-
tionsfejl i Skinnen, »Skinnepletter« hidrerende fra
Hjulenes Spil paa Skinnerne under Sneforhold,
Over- og Underbygningens Vedligeholdelsestil-
stand — specielt ved Skinnestodene — det rullende
Materiels Vedligeholdelsestilstand — specielt flade
Steder paa Hjulbandagerne — for hoje Akseltryk
paa svage eller sterkt slidte Spor m. v.

Skinnebrud har ofte deres Udgangspunkt ved
fine Revner eller Beskadigelser, som opstaar som
Folge af forkert Behandling af Skinner, . Eks. ved
under Skinnernes Aflesning at kaste dem fra Vog-
nene i Stedet for at nedfire eller slidske Skinnerne,
ved Mangel paa Omhu ved Boring af Huller i
Skinnekroppen eller ved Fejlslag af Stophakken
paa Skinnen o. lign.

(3) De fleste Skinnebrud forekommer ved
Stedene, f. Eks. som Revner gennem Boltehullerne,
og er saaledes dakket af Laskerne. Opdages der
derfor steerk Rustdannelse ved Skinnefoden under
Lasken, kan dette tyde paa, at Skinnen er revnet
i Laskekammeret. Lasken bor derfor fjernes, og
Skinnen undersoges.

I Spor med sammensvejsede Skinner bor Op-
marksomheden sarligt vaere rettet paa Brud i eller
i Neerheden af Svejsestederne.

(4) Saafremt et Skinnebrud opdages saa kort
for Togtid, at det ikke er muligt at udveksle Skin-

§ 50
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nen, skal Toget bringes til Standsning foran Brud-

stedet og derefter — om dette skennes forsvarligt

— med Forsigtighed rangeres over dette.

Ved totale Skinnebrud vil det, naar det ikke er
muligt at udveksle Skinnen, for Toget skal passere,
vere nodvendigt at sikre Brudstedet, f. Eks.:

1) ved under Brudstedet at anbringe en Svelle
eller en Del af en saadan og fastgere begge
Skinneender til Svellen eller

2) ved at anbringe en Nodlaskeforbindelse.

§ 51. Udveksling og Istandsttelse af enkelte
Dele.

(1) Enkeltvis udvekslede Skinner ber saa
vidt muligt erstattes med brugelige, xldre Skin-
ner, der er slidt paa samme Maade som de
tilstedende Skinner i Sporet. Skulde der undtagel-
sesvis fremkomme Hojdeforskel, bor denne udlig-
nes ved Afhovling eller ved Paalegssvejsning.

(2) Udveksling af Sveller i Hovedspor bor
normalt ske strakningsvis (samlet Svelle-
udveksling), og der benyttes da i Almindelighed
ny Sveller. Udveksles enkelte Sveller, bor der saa
vidt muligt indlegges Sveller af samme Alder,
Trasort og Type som de i Sporet liggende.

Er Skruehullerne i de brugelige Sveller blevet
for store, mens Traxet omkring Hullerne iovrigt
er frisk, kan Hullerne forsynes med Hulplokke,
jfr. (3), eller der kan — eventuelt i Forbindelse
med Hulplokke — benyttes en svarere Type
Svelleskrue ved Svellens Genanvendelse i Sporet.

Kan de i de brugelige Sveller forekommende
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Skruehuller ikke anvendes til Hulplekke eller
svarere Svelleskruer, hvilket hyppigst er Tilfzl-
det i Fyrresveller, skal de gamle Skruehuller efter
at vaere omhyggeligt renset proppes med massive
Bogeplokke, der er dyppet i Overbygningstjzre 40.
De ny Huller bores i Svellens friske Trz, idet
Pladestedet flyttes ca. 5 cm. Der anvendes om mu-
ligt Skabelon ved Boringen. Pladestederne renses
og tjares.

Til Vedligeholdelse af Sidespor skal benyttes
brugelige Sveller. Under sarlige Forhold kan der
dog undtagelsesvis gives Tilladelse til Benyttelse
af ny Sveller, og saadanne ber altid anvendes ved
Spor i Brolagning o. lign.

(3) Dersom en Svelleskrue slides los i Svellen
(er gaaet over Gevind), og Ulempen ikke kan af-
hjzlpes ved Anvendelse af en svarere Svelleskrue,
skal Skruen tages op, og Hullet forsynes med en
Hulplek, hvorefter Skruen atter skrues i. Hulplok-
ken er en cylindrisk Plek af impragneret Bogetre
med en konisk Gennemboring paa langs og udven-
dig forsynet med skarpe Tverriller. Plokken slaas
i ved Hjzlp af et serligt Varktoj. For at anbringe
den er det ikke nedvendigt at fjerne Underlags-
pladen, og Skruehullet i Svellen skal ikke bores op.
Til Indslagning maa kun benyttes en Trzkolle.
Forinden Plokken anbringes, skal den dyppes i
Overbygningstjzre 40. Til Brug i Skruehuller, som
foroven er trykket udad (f. Eks. i Kurver), haves
Hulplekke, hvis gverste Del er nakkeformigt ud-
videt. Disse Plokke kan dog ikke anbringes uden
at fjerne Underlagspladen. Saadanne Plokke an-
vendes navnligt til Regulering af Sporvidden.



§ 51

Udveksling af
Lasker.

Fjernelse af
Nzb.

118

Hulplgkke maa kun anbringes, saafremt Svelle-
treeet paa det paagaldende Sted er fast, sundt og
frit for Raad.

Spigerhuller, der ikke genanvendes, skal forsy-
nes med Bogeplokke, medens Spigerhuller, der
genanvendes, forsynes med Fyrreplokke.

(4) Lasker, der spender imod Skinnekroppen,
virker ikke efter deres Hensigt og skal derfor ud-
veksles. Til Erstatning for saadanne udvekslede
Lasker bor der eventuelt indlzegges opfriskede La-
sker med Overmaal, jfr. § 19, svarende til Sliddet
i Laskekammeret, og saafremt det paagaldende
Sted er sterkt medtaget, ber Skinneenderne sam-
tidigt rettes op og eventuel Hojdeforskel udlignes,
jfr. § 55. Inden Anbringelse af Laskerne renses
Laskekammeret for Rust, og Laskerne smores der-
efter med Overbygningstjzre 40 paa Anlaegs-
tladerne.

Ved samme Sted maa ikke anbringes en ny
Laske sammen med en gammel, da den ny der-
ved overanstrenges og ofte knzekker.

(5) Skinnerne viser ofte Tilbojelighed til De-
formation ved Enderne, saaledes at Oversiden af
Skinnehovedet danner et »Nab«. Naar Skinnerne
udvider sig, presses disse N&b mod hinanden, og
der springer da hyppigt Fliser af Skinnernes Keore-
flader, hvorved Skinneenderne yderligere odelag-
ges. Naar en saadan Deformering iagttages, skal
Skinneenderne i Vintertiden, medens Stedspille-
rummene er store, eftergaas med Mejsel og Fil,
saa at Nabbene fjernes.

119

§ 52. Stoppearbejdets Udforelse.

(1) Paa enkeltsporede Baner fastszttes en Ar-
bejdsretning for Stoppearbejdets Udforelse efter
de foreliggende Arbejdsforhold. Paa Dobbeltspor
ber Arbejdsretningen saa vidt muligt veere modsat
Korselsretningen.

(2) Stoppearbejdet udferes ved, at Sporet
gennemgaas to Gange (1. og 2. Gennemgang),
begge i Arbejdsretningen.

Spor i Stenballast.

(3) For 1. Gennemgang paabegyndes, fjernes
Ballasten imellem Skinnerne paa den Side af Svel-
lerne, der vender i Arbejdsretningen, og udenfor
Skinnerne paa den Side af Svellerne, der vender
bort fra Arbejdsretningen, saaledes som vist med
Skravering paa Fig. 28. Ballasten fjernes paa en
Straekning hejst svarende til en Dags Stoppear-
bejde. Saafremt Sporet i det vaesentlige skal blive
liggende i samme Hojde, fjernes Ballasten til en
Dybde af 5 cm under Svelleunderkant. Skal Sporet
loftes for Understopningen, fjernes Ballasten i til-
svarende mindre Grad.

Hovedbetingelsen for et godt Stoppearbejde er, at Balla-
sten udgraves i tilstrekkelig Grad, saaledes at Slagene direkte
treeffer Stenene under Svellen og ikke Ballasten foran Svellen
eller Svelleunderkanten. Ved utilstreekkelig Udgravning bliver

Arbejdet ubehageligt (Fejlslag), Svellerne odelazgges, og Balla-
sten knuses unedigt.

Saasnart der er Mulighed derfor, begynder et
Hold den eventuelt fornedne Loftning for Juste-
ring. Sporet maa ikke loftes paa en langere Strek-
ning, end at det kan blive fast understoppet ved

§ 52
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Stoppeholdenes 1. Gennemgang af Strakningen
inden naste Togpassage.

Hvis der i smaa Togintervaller ikke er tilstrekkelig Tid til
at understoppe hele det loftede Sporstykke, kan man faa Spo-
ret til at »staa« ved at understoppe Svellerne i en Lengde af
ca, 20 cm paa hver Side af Skinnen med en enkelt Krydsstop-
ning (se senere). En saadan Stopning kan i Almindelighed
holde under en Togpassage med et tungt Tog, uden at der
kreves vesentlig Efterloftning.

Rampen fra uleftet Spor til leftet Spor ber al-
drig ende eller begynde ved et Stad.

Ved mindre Loftninger af Sporet skal den
gamle Ballastkerne under Svellen forinden Stop-
ningen losnes med Stophakkens spidse Ende.

Der szttes altid 4 Mand — et Stoppehold —
til at stoppe en Svelle. Ved Stopningen skal Ar-
bejderne staa i Skzrverne og ikke med den ene
Fod paa Svellen, jfr. Fig. 28 og 29. Arbejderne ber
kunne stoppe baade med hejre og venstre Haand
forrest.

Ved Stopningen skal de 4 Arbejdere, som stop-
per ved den samme Svelle, arbejde i samme Takt
— d. v. s. slaa samtidigt.

Slaas der ikke samtidigt, opstaar der Fare for, at Sker-
verne ved Krydsstopning under Skinnen flyttes frem og til-
bage. uden at der opnaas en Komprimering og Sammenkiling
af Skerverne og derved et fast Leje for Svellen, ligesom der
ved Stopning under den evrige Del af Svellen kan vare Fare
for, at Svellen selv skubbes frem og tilbage.

De 4 Mand opstilles med 2 Mand imellem
Skinnerne og 2 Mand udenfor Skinnerne. Ved 1.
Gennemgang af Sporet har Stoppeholdet Plads ved

1 0—Bﬂﬂ€ﬁ7yﬂ/7:q

2. Gennemgang
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i
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Rigtig Stilling

Fig. 28.

Fig. 29,
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Svellen, som vist paa Fig. 28 everst, de to Mand
i Midten med Ansigtet i Arbejdsretningen og de
to Flojmand med Ryggen i Arbejdsretningen. Ved

2. Gennemgang vender Stoppeholdet modsat Vej, -

jfr. Fig. 28 nederst.

For selve Stopningen foretages en Indforing af
Materialer under samtlige Sveller. Da der ikke
foretages egentligt Stoppearbejde under den mid-
terste halve Meter af Svellen, maa man ved Ind-
foringen sikre sig, at Skervelaget ogsaa her naar
helt op til Svelleunderkant.

Selve Stoppearbejdet ved 1. og 2. Gennemgang
udfores som vist skematisk paa Fig. 30. Forst stop-
pes Svellen under Skinnestrengen, idet Hakkerne
fores mod hinanden (i Kryds) for at opnaa bedst
mulig Fastkiling af Ballasten. Det maa dog paases,
at man ikke derved unedigt knuser Skarverne.
Naar Ballasten her er faststoppet, stoppes der i
Retning bort fra Skinnen, idet Slagene stadigt fores
i en skraa Retning mod Svellen, men dog mere og
mere vinkelret ind paa Svellen, efterhaanden som
Stoppearbejdet nzrmer sig henholdsvis Svelle-
midte og Svelleende, jfr. Fig. 30. Der stoppes til-
bage igen mod Skinnen afsluttende med Kryds
under Skinnen, for at Ballasten her skal danne et
godt Fundament for Skinnen.

Viser der sig efter 1. Gennemgang mindre
Mangler i Hojde- eller Sideretningen, fjernes
disse, for Stoppearbejdet fortsattes.

Der regnes med, at Stopning af en Svelle ved
hver Gennemgang af Sporet skal vare ca. 112
Minut, idet en fortsat Stopning som Regel kun vil
medfere, at de enkelte Sten knuses.
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Samme Hold skal stoppe Stedsveller og disses
Nabosveller, og det begynder da med Nabosvel-
lerne paa begge Sider af Stedsvellen. Dobbeltsvel-
len understoppes til sidst og saa haardt, at Stedet
ved Stopningens Afslutning ligger 1—1,5 mm
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Arbejdsretning

Fig. 30.

hojere end Afsztningen. Naar dette Arbejde er
afsluttet, stopper ved Dobbeltspor alle 4 Mand
endnu en Gang ganske szrligt fast under den mod-
tagende Svelle i Dobbeltsvellen, d. v.s. den Svelle,
man sidst kommer til, naar man bevager sig langs
Sporet i Korselsretningen.

Efter 1. Gennemgang af Sporet fjernes Balla-
sten indtil 5 cm under Svelleunderkant fra de Sider
af Svellerne, der ikke blev understoppede ved den
1. Gennemgang, og herefter foretages 2. Gennem-
gang som skematisk vist paa Fig. 28 og 30 og iov-
rigt paa ganske tilsvarende Maade som ved 1.
Gennemgang. 2. Gennemgang skal i hvert Fald
foretages, inden Arbejdsdagen sluttes og i saa god
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Tid, at den fjernede Ballast igen kan indskovles i
Sporet.

For Indskovlingen foretages, kontrolleres Ar-
bejdets Udferelse-med Kuglebanker, jfr. § 53,5, og
eventuelle lose Sveller understoppes forsigtigt, saa-
ledes at Lejerne for Nabosvellerne ikke forstyrres.

(4) Ren Maskinstopning udferes, efter at Bal-
lasten mellem Svellerne er passende udgravet og
Loftning for Justering med forneden Skovlstop-
ning udfert, ved, at Stopperne arbejder mod hin-
anden. Der kan vare 4 eller 8 Stoppere igang sam-
tidigt ved samme Svelle. Maskinstopningen udfe-
res ved een Gennemgang af Sporet. Arbejderen
holder lost om Stamperens Haandtag, idet Stampe-
ren alene ved let Tryk arbejder sig ind i Ballasten.
Der maa altid serges for, at der er tilstrekkelig
Ballast foran Stopperen. Denne skal holdes saa
fladt som muligt under Stopningen for at undgaa,
at Stampeslagene virker nedefter, hvorved Stop-
ningen bliver nyttelos eller maaske endog skade-
lig. Stamperen fores under Stopningen helt ind
under Svellen. Stoppearbejdet paabegyndes ca. 50
cm fra Skinnen og fortszttes i Retning ind mod
denne, idet der slutteligt med szrlig Omhu stoppes
fra begge Sider af Skinnen skraat ind under denne
(Krydsstopning).

Dobbeltsvellestadet, der stoppes, efter at de to
nermeste Mellemsveller paa begge Sider er under-
stoppet, skal ved Stoppearbejdets Afslutning ligge
1—1,5 mm hojere end Afsztningen.

(5) Ballasten mellem Svellerne udgraves, og
paa den Side af Svellerne, der vender mod Ar-
bejdsretningen, udgraves til en Dybde af 5 c¢cm
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under Svelleunderkant. Skal Sporet loftes, fjernes
Ballasten i tilsvarende mindre Grad.

Efter at Loftning for Justering med forneden
Skovlstopning er foretaget paa en saa lang Strek-
ning, som kan fardigstoppes i et Toginterval, fore-
tager et passende Antal 4-Mandshold en Haand-
stopning paa den Side af Svellen, der vender mod
Arbejdsretningen. Derefter maskinstoppes med 4-
Mandshold under den modsatte Side af Svellen.
Stoppearbejdet paabegyndes ca. 50 cm fra Skin-
nen og fortszttes i Retning ind mod denne, idet
der tilsidst og med szrlig Omhu stoppes ind under
Skinnen, saaledes at der her dannes et fast Leje.

Stodsvellerne understoppes ikke forud med
Haanden, men maskinstoppes fra begge Sider som
ved ren Maskinstopning og forst efter, at de to
nermeste Mellemsveller paa begge Sider er under-
stoppet. Stadet skal efter Stopningen ligge 1—1,5
mm hgjere end Afsztningen.

Spor i Grusballast.

(6) Stoppearbejdet udferes altid som Haand-
stopning og med kun een Gennemgang. Der arbej-
des med mindst 2 Mand ad Gangen med samtidig
Krydsstopning under Skinnen og ligeledes samti-
dig Stopning mod hinanden under den evrige Del
af Svellen. Ved Arbejder i Forbindelse med storre
Loftninger af Spor i Grusballast kan der med For-
del anvendes Stophamre til Understopningsar-
bejdet.

§ 52
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§ 53. Vedligeholdelsens Maal og Midler.

(1) Et godt vedligeholdt Spor, hvor Svellerne
er jevnt og fast understoppet, og hvor der ikke
forefindes Hojdeforskel mellem de to Skinneender
ved Stodet, Ungjagtigsheder i Overhojde, Knak i
Sideretningen, Uregelmassigheder i Sporvidden
0.s.v., paavirkes ikke saa kraftigt af det rullende
Materiel som et mindre godt vedligeholdt Spor og
bevarer derfor gennem lxngere Tid sin gode Be-
liggenhed, ligesom Sliddet i Forbindelsesdelene er
mindre.

Al Vedligeholdelse maa foretages efter en be-
stemt Plan, saaledes at der med storst mulig Oko-
nomi opnaas den bedst mulige Vedligeholdelses-
tilstand, idet man ved Anvendelsen af en rimelig
Arbejdskraft seger at opnaa en saa lang Levetid
for Spormaterialerne som muligt. '

(2) Ved planmassig Vedligeholdelse af et Spor
maa dette ved en Hovedistandszttelse med be-
stemte Mellemrum gennemarbejdes saa grundigt,
at det i Mellemtiden kun er nedvendigt at foretage
en mindre, supplerende, aarlig Vedligeholdelse,
jfr. § 56.

Ved denne supplerende (»lille«) Vedligehol-
delse afhjzlpes de til enhver Tid opstaaede Mang-
ler, der vil kunne betyde en Nedszttelse af Spo-
rets Sikkerhed eller kan fore til en hurtig Ode-
leeggelse af Sporkonstruktionen; evrige Mangler
udskydes til Hovedistandsattelsen.

Ved Hovedistandsattelsen — der normalt kun
omfatter Hovedspor — foretages fornedne fore-
byggende Arbejder og Udvekslinger, foruden at
naturligvis alle bestaaende Mangler ved Under-
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bygning og Overbygning samtidigt seges bortskaf-
fet. Alle saadanne Dele, som inden neste Hoved-
istandsattelse kan forventes at blive modne til
Udveksling, skal udveksles.

For Underbygningens Vedkommende henvises
til § 39.

Efter Hovedistandszttelse skal Overbygningen
saavel teknisk som driftsmassigt set under Hen-
syn til Sporets Alder saa noje, som det er muligt,
svare til et nyt Spor.

For saa vidt angaar Vedligeholdelsen af Side-
spor, Havnespor og lignende Sporanlaeg samt Ho-
vedsporet paa svagt trafikerede Banestrazkninger
henvises til § 57.

(3) For Hovedistandsattelsen ivarksattes,
maa det undersoges, om Ballasten skal renses eller
fornyes, om og i hvilken Udstrekning Skinner,
Forbindelsesdele, Sveller m. m. skal udveksles.

(4) Der skelnes mellem: de Fejl, der i det ube-
lastede Spor rent umiddelbart kan iagttages eller
maales, og de Fejl i Sporets Beliggenhed, der forst
viser sig under Togbelastningen.

(5) For at bedesmme om Understopningen paa
en Straxekning er tilfredsstillende, er det tilstrekke-
ligt at undersoge, om der findes lose Sveller, og om
Hulrummene under disse er udpreget. Til dette
Formaal anvendes en Kuglebanker. Denne bestaar
af en 7 kg tung Jernkugle befastet til en Jernstang
med Haandtag (Lb. Nr. 81).

Kuglebankeren lader man falde ned paa det
Sted af Svellen, man vil undersoge, og Lyden af
Slaget angiver, om Svellen er los eller fast. En no-
get hul Klang betyder nogle faa mm Hulhed, skral-
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dende Klang 5—8 mm Hulhed. Lose Sveller findes
som Regel i Serier. Hulrummet er storst under de
midt i Serien liggende Sveller og hidrerer forment-
lig fra en i sin Tid utilstrekkeligt understoppet
Svelle, fra hvilken Fejlen har bredt sig til Nabo-
svellerne.

Svellerne undersoges saavel udenfor som inden-
for Skinnen, saaledes at der bliver 4 Bankesteder
paa hver Svelle. Ved Optzlling af Bankesteder
med hul Klang indenfor flere Serier paa f. Eks. to
Skinneleengder af en Strekning kan man faa et tal-
messigt Maal for Stopningens Godhed. Samtidigt
maa man tage i Betragtning, om Hulhedernes
Klang er meget udpraget, ligesom man maa iagt-
tage, om Svellerne bzrer paa Enderne eller even-
tuelt kun bzrer paa Midten. Begge Forhold kan
medfore Bolgedannelse med savtakkede Tegninger
paa Kerestriben.

Kuglebankeren finder ogsaa Anvendelse ved
Kontrol af nyudfert Stoppearbejdes Godhed. De
utilstraekkeligt understoppede Sveller mzrkes.

(6) Stednedsaznkninger maales med en 2,0 m
lang Staallineal og en Maalekile (Lb. Nr. §2). Staal-
linealens Ender har Knopper, saaledes at der baade
kan maales Huller og Pukler, jfr. iovrigt § 55.

(7) Som angivet i § 44 sker al Fejludligning i
Kurver under Ledelse af specielt uddannet tek-
nisk Personale, der udsendes af Distriktet, og som
samtidigt berigtiger den faste Afmaerkning i
Heojde- og Sideretning. Maaling udfra denne Afsat-
ning sker ved Stangmaal (Lb. Nr. 83), Sporvaterpas
(Lb. Nr. 84) og Miring (Lb. Nr. 85), jfr. § 55, 1.
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§ 54. Arbejdsplan.

For de Banestrakninger inden for en Sektion,
for hvilke der er fastlagt planmassig Vedligehol-
delse, udarbejdes en Arbejdsplan for denne Ved-
ligeholdelse strakkende sig over et passende An-
tal Aar.

I Planen, der skal godkendes af Distriktet, til-
rettelegdges Vedligeholdelsesarbejdet saaledes, at
der udferes en Hovedistandszttelse af Sporet paa
et passende laengere Straekningsafsnit.

§ 55. Hovedistandsattelsens Udftorelse.

Hovedistandszttelse af Hovedspor i Stenbal-
last foretages efter folgende Retningslinier:

1) Sporets faste Afmaerkning eftergaas og rettes.

2) Sporvidden reguleres.

3) ?t@dspillerummene og Svellefordelingen regu-
eres.

4) Skinnestodene forbehandles.

5) Svelleskruer m. v. efterskrues, Udveksling af
enkelte Dele.

6) Ballasten suppleres i fornedent Omfang.

7) Sporet rettes ind i Sideretningen.

8) Sporet justeres.

Der udarbejdes et Arbejdsprogram under Hen-
syntagen til Toggang, Mandskabsstyrke og Red-
skaber, og Hastighedsnedszttelse forberedes over
den paagaldende Streekning.

ad 1. Den sezrlige Tekniker, der har til Op-
gave at tilvejebringe og vedligeholde Sporets faste
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Afmerkning, gennemgaar efter Aftale med Bane-
sektionen Afmerkningen baade med Hensyn til
Hojde- og Sideretning. Samtidigt med at den faste
Afmeerkning eftergaas og rettes foretages Prove-
gravninger i Ballasten, og Ballastlagets Tykkelse
og Kvalitet undersoges.

ad 2. Sporvidden eftermaales overalt over den
paagzldende Streekning. Under Anvendelse af
faste Spormaal kan Sporvidden reguleres ved
Hjelp af Hulplokke — jfr. § 51.

ad 3. Saafremt Sporet er vandret, saaledes at
Stedspillerummene paa en Straekning er lukkede,
skal Stodspillerummene og Svellefordelingen regu-
leres, jfr. § 45. Saafremt Vandring ikke er fore-
gaaet, maa Spillerummene normalt ikke reguleres.

ad 4. Alle Stodneds@znkninger maales, ca. en
Maaned for Justeringen skal foretages, ved Hjalp
af en 2,0 m lang Staallineal og en Maalekile (Nor-
maltegning Lb. Nr. 81). Staallinealens Ender har
Knopper, saaledes at der baade kan -maales Huller
og Pukler. For at konstatere om en maalt Ned-
senkning er blivende (Skinneenderne bgjet), loftes
Stodet det dobbelte af den ved Maalingen kon-
staterede Nedbojning. Fremkommer der herved
Pukler ved Siden af Stedet, er Nedbgjningen af
blivende Karakter og skal soges fjernet ved en af
folgende Fremgangsmaader:

1) Opretning ved szrlig Loftemetode (anvendes
ved Dobbeltsvellestod og ved smaa Nedbgj-
ninger),

2) Opretning ved Stedoprettere,
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3) Opretning ved Opvarmning af Skinneenderne

(Svejsekolonnen).

Ved den under 1 nzvnte Fremgangsmaade so-
ges Puklerne fjernet, ved at Dobbeltsvellen stop-
pes sarligt haardt, medens Nabosvellerne lades
urort, og da de ikke hviler fast paa Ballasten, vil
den passerende Togvagt efterhaanden udrette
Puklerne. Der maa hojst loftes 2 mm over den
mirerette S. O. Maales saaledes 3 mm Nedbojning,
maa der hojst loftes 5 mm. Er Nedbejningen 2 4 3
mm, ber de bojede Lasker, hvis Sporkonstruktio-
nen tillader det, vendes med den konkave Kant
nedad. Er Lasker og Laskekamre sterkere slidt,
maa der foretages Udveksling med opfriskede
Lasker.

Springer der ingen Pukler op i Stedet ved Loft-
ningen, understoppes ogsaa Nabosvellerne som
sedvanligt. Fremkommer der Pukkel i den ene
Side og Hul i den anden (s-formet Sted), under-
stoppes Nabosvellen i den lave Side straks, for at
Skinnen ikke skal bajes vderligere.

Naar det skennes, at der er passeret ca. 30—
40.000 t Togvagt over Stodet, eftermaales det paa-
ny, og en ny Loftning, foretaget paa samme Maade
som foran, vil som Regel vere tilstreekkelig til helt
at fjerne Nedbejningerne.

Paa hosstaaende Fig. 31 er vist Skinneover-
kanten af to Sted, der er oprettet efter foran-
staaende Metode. Stod 1 viser et Stod med to
Pukler og Sted 2 et s-formet Stod.

lagttages der, efter at Stedopretningen har
fundet Sted, en Hojdeforskel mellem de to Skinne-
ender, maa denne fjernes, for at Stedet kan faa
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et roligt Leje. Er Hojdeforskellen 0,5 mm og der-
under, kan der foretages en Afhevling af den hgje
Skinne. I andre Tilfelde udlignes Hojdeforskellen
ved Paalagssvejsning.

Stpd Nr 7.

1)

Stod Nr 2

=

I3

cm. 100 0 700 7.

I. Stodets Form inden Leftningen.
II. Stodets Form efter 1. Loft.
III. Stedets Form efter 15 Dages Forleb.
IV. Skinneoverkant efter Justering og Udligning
af Hojdeforskel.

Fig. 31.
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Den foran navnte Loftning foretages hensigtsmassigt af et
Hold bestaaende af en paalidelig og ovet Banearbejder og fire
Hj=zlpere. For Loftningen nedrammes en Jernplek af 25 mm
Rundjern i Spormidten i Sporvaterpasleengde fra Stedet, og
ud fra denne som Fixpzl loftes de to Ender af Stedsvellen
det foran navnte og i Forvejen med gult Kridt paa Skinne-
foden noterede Loftemaal. Stedsvellen loftes bedst fra Enden
ved Hjzlp af en Underlagsplade og et Koben. Efter Loftnin-
gen understoppes Stodsvellen straks, og Loftningen kontrolle-
res ved Hjelp af Fixpzlen. Der maales nu med Lineal og Kile,
og det nedvendige med Hensyn til Understopning af Nabo-
svellerne foretages efter det loftede Steds ny Form.

ad 5. Sporkonstruktionen eftergaas neje, og
der traeffes Bestemmelse om eventuel Udveksling
at enkelte Dele, idet alle defekte Bolte, Svelle-
skruer, Spanderinge, Klemplader og Vandreklem-
mer skal erstattes, ligesom manglende Spande-
ringe skal anbringes. Fremgangsmaaden er be-
skrevet foran i § 51.

Istandszttelse af Skinner med Pletter foretages
af Svejsekolonnen ved Paalagssvejsning.

ad 6. Saafremt Ballasten paa enkelte Steder er
steerkt forurenet, foretages der forinden Supplerin-
gen en Rensning af Ballasten. Rensningen sker som
tidligere angivet i § 40. Gennemgaaende Ballast-
rensning foretages ikke samtidigt med Hoved-
istandszttelsen.

ad 7. Sporet rettes neje ind i Sideretningen
efter den faste Afmearkning.

ad 8. Sporets Justering foretages efter de af-
satte Hojdepzle, idet disse suppleres med midler-
tidige Hojdepzle af 25 mm Rundjern ud for alle
de Steder, hvor Sporlefterne skal anbringes 4.—
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5. Svellemellemrum). Hojdepalene, der er 50—80
cm lange, anbringes ved Miring, og Pzlene flyttes
fremefter, efterhaanden som Arbejdsstedet flyttes.

I Stedet for Anvendelse af midlertidige Hojdepzle kan
Loftningen af Sporet ogsaa udferes ved Skinnemiring, der fore-
tages ved Hjzlp af et Szt rullende Skinnemirer. Dette bestaar
af 3 Stk. forskellige Miretavler, der kan beveges paa Sporet.
Alle Miretavler er indstillelige i Hojden. Ved Skinnemiring
anbringes de 2 Tavler ud for hver sin Pzl i den faste Afmerk-
ning, og Tavlerne anbringes i samme Hejde over denne. Den
3. Miretavle bevages mellem de 2 faste Mirer, og Sporet kan
nu ved almindelig Miring over de 3 Tavler loftes op i den
fastsatte Hojde.

Sporet understoppes omhyggeligt efter de i §
52 fastsatte Regler.

Alle Motrikker og Svelleskruehoveder og
Skruer stryges med Overbygningstjere 80, lige-
som Vandreklemmerne efterspazndes.

Hovedistandszttelse af Hovedspor i Grusbal-
last foretages ligeledes efter foranstaaende Ret-
ningslinier i det Omfang, de kan finde Anvendelse.
Seerlig Vgt maa der her legges paa en god Af-
vanding. Underbygningen maa neje eftergaas og
om nodvendigt forbedres ved Drzning og Grofte-
fordybning. Gammel taxt Ballast maa fjernes, og
Sporet loftes passende i ny Ballast.

§ 56. Udforelse af den supplerende Vedlige-
holdelse (»lille Vedligeholdelse«).

Denne indskranker sig til i Tiden mellem to
Hovedistandsettelser at fjerne saadanne Mangler,
som kan medfere en Forringelse af Driftssikker-
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heden eller en Afkortning af Sporets Levetid, og

der vil derfor normalt kun kunne blive Tale om

Udforelse af folgende Arbejder:

1) Fastspanding af Svelleskruer, Bolte og Vandre-
klemmer.

2) Udskiftning af enkelte beskadigede Dele.

3) Understopning af enkelte sarligt lose Sveller.

4) Opretning og Understopning af enkelte starkt
nedkorte Sted.

5) Fjernelse af eventuelle driftsfarlige Fejl i Spo-
rets Sideretning og Lengdeprofil og i Skinner-
nes indbyrdes Hojdebeliggenhed, herunder Af-
hjelpning af Virkninger fra Opfrysninger.

ad 1. Svelleskruer og Bolte skal efterskrues
mindst een Gang aarligt, og def maa bestandigt
overvaages, at Skruer og Bolte saavel i Spor som
i Sporskifter er fastspaendt. Serligt gelder dette s-
Sporet, hvor Sporets Sikkerhed afhanger af Til-
spendingen.

Det maa ogsaa paases, at Vandreklemmer er
tilstrackkeligt fastkilet og spender mod Svellen.

ad 2. Udveksling af enkelte beskadigede Dele
foregaar som angivet i §§ 51 og 58.

ad 3. Svellerne undersoges javnligt med
Kuglebankeren, og viser denne storre Hulheder
under Svellen, maa den paagazldende Svelle under-
stoppes. Serlig Opmarksomhed maa udvises over
for Stedsvellernes Leje og over for Temmeret ved
Sporskifternes Krydsning og Tungerod.

Understopningen foretages forsigtigt og uden
at lofte Sporet, saaledes at Nabosvellens Leje ikke
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forstyrres. Dette maa efter Stopningen kontrol-
leres med Bankeren. Viser det sig herved, at
Sporet er loftet, maa alle berarte Sveller omhygge-
ligt understoppes.

Der understoppes altid efter Reglerne i § 52,
idet der anvendes 4 Mand ved hver Svelle. Der
stoppes i Takt, og Stopning foretages langs begge
Sider af Svellen saavel inden for som uden for
Skinnerne. Dette gzlder ogsaa, selvom der kun er
loftet i den ene Side af Sporet, idet en Loftning
af den ene Ende af Svellen medferer en Forstyr-
relse af Lejet for Svellens modsatte Ende. Der
kontrolleres altid med Bankeren, inden Arbejdet
afsluttes, om der forefindes lose Sveller.

ad 4. Staerkt nedkerte Skinnestod loftes og
undersoges med 2 m Linealen. De behandles om
fornedent som anfort i § 55,4 (Stedopretning).

ad 5. Kun saadanne storre Fejl i Side- og
Hojderetningen, der kan give urolig Kersel, bor
fjernes straks, medens Afhjzlpning af jeevnt fore-
kommende Uneojagtigheder i Sideretningen og
lange »Lunker« i Lengdeprofilet i Almindelighed
udsaettes til Hovedistandszttelsen. Fejl i Over-
hojden, der forekommer uden jzvne Overgange,
og som er storre end de i § 43 fastsatte, skal straks
rettes.

Ovenstaaende Bestemmelser er fastsat under
Forudsatning af, at Sporet er stenballasteret.

For grusballasterede Strazkninger maa der reg-
nes med, at Understopning af lose Sveller og Op-
retning af nedkerte Sted vil blive af storre Om-
fang end paa de stenballasterede Straekninger, saa-
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ledes at den lille Vedligeholdelse vil kreve et for-
holdsvis sterre aarligt Arbejde.

Til forelobig Udligning af eventuelle ved Sporets Opfrys-
ning fremkomne Ujavnheder i Sporet kan bruges smaa Tre-
plader af forskellig Tykkelse i Forbindelse med lange Svelle-
skruer, henholdsvis Spiger. Trapladerne skal ved storre Tyk-
kelser anbringes imellem Svellen og Underlagspladen, og de
har derfor samme Storrelse som denne sidste og er forsynet
med Huller for Svelleskruerne, henholdsvis Spigrene.

§ 57. Vedligeholdelse ved aarlige Justeringer og
Istandsattelser.

De efterfolgende Regler vil finde Anvendelse
for Sidespor paa Stationer, Havnespor og lignende
Sporanleeg samt for Baner, for hvilke Distriktet
ikke maatte bestemme sig for at anvende »plan-
meassig« Vedligeholdelsesmetode, og for disse Ba-
ner eventuelt suppleret med en gennemgribende
Gennemgang af Sporet i Lighed med forannzvnte
Hovedistandszttelse. Ved denne Gennemgang
eftergaas samtlige Forbindelsesdele, Sveller og
Skinner, og der foretages forneden Udveksling af
slidte og beskadigede Dele. Iovrigt foretages Loft-
ning af Sporet, Understopning af lostliggende Svel-
ler, Provning og eventuel Rettelse af Sporvidde,
Overhojde, Sideretning m. m.

Langere Sporsznkninger, som ved Enderne
gaar jevnt over i de rigtige Hojder, skal dog forst
loftes til den rette Hojde samtidigt med, at der
foretages en Fornyelse eller Udbedring af Ballast-
laget.

Med Hensyn til Fremgangsmaaden ved de
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enkelte Arbejder henvises igvrigt til de foran-
staaende Paragraffer.

Paa Baner, der vedligeholdes efter denne Me-
tode, vil det vaere nedvendigt straks efter Vinte-
rens Ophor at foretage en forelobig Udbedring
af Sporet.

§ 58. Vedligeholdelse af Sporskifter og
Krydsninger.

(1) I Almindelighed gzlder for Vedligeholdel-
sen af Sporskifter og Krydsninger de samme Reg-
ler som for almindeligt Spor. Navnlig maa der
sorges for god og vandafledende Ballast, og Svel-
ler og Sporskiftetommer maa vaere fast under-
stoppet. Saerligt ved Krydsninger og Tungerods-
stodene er det af Betydning, at Understopningen
altid er god.

(2) Er Undergrunden ikke tilstraekkeligt vand-
afledende, saaledes at der kan samle sig Vand i
Sporkassen, maa der drages Omsorg for Afvan-
ding af denne. Centralsikrede Sporskifter krever
serlig god Afvanding.

(3) Alle Bolte og Skruer i Sporskifter skal
jevnligt gaas efter og efterspaendes. Det skal paa-
ses, at Splitter overalt, hvor de skal forefindes i
Samlinger mellem Tunger og Mellemstanger, mel-
lem disse sidste og Trzekstenger m. v., virkelig er
til Stede og sidder saaledes, at de ikke kan falde
ud. Det skal paases, at Mellemstangerne ikke er
lose, og at der ikke findes begyndende Brud paa
Tungeroden og dennes Tilbehor.
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(4) Med regelmzssige Mellemrum skal Tunge-
rodsdele, Tungeplader, Glidestole, Laasetej m. m.
renses og smeres. Alle bevaegelige Dele skal smo-
res, og eventuelle Smorehuller skal lukkes med de
dertil herende Skruepropper (Vingeskruer), jfr.
Ordre O.

Sporskiftets Omstilling maa kunne foregaa let.

(5) Tungerne maa ikke vaere beskadiget eller
vredet saaledes, at de ikke hviler paa hele Glide-
stolen. De skal paa hele den paa Normaltegnin-
gerne viste Langde slutte nojagtigt til Sideskinnen
og Tungestotterne.

(6) Det maa noje paases, at Tungerne har sik-
ker Forbindelse med Trzk- og Aflaasnings-
stenger.

(7) Bejede Tunger kan forseges rettet med
Tungeretteren. Afsprungne Stykker af Tungens
»skarpe« Kant kan erstattes ved Paasvejsning af
nyt Materiale. Er en Tunge saa beskadiget, at den
ikke lader sig reparere paa denne Maade, maa den
straks udveksles af Hovedspor. Udvekslingen ber
om muligt foregaa saaledes, at det paagzldende
halve Tungeparti udveksles med et andet Tunge-
parti med omtrent samme Slid. Hvorvidt en saa-
dan Tunge kan forblive i Sidespor afhanger af,
om den med den der forekommende ringe Kore-
hastighed formenes at kunne give Anledning til
Sporafleb eller ej.

(8) Naar Tungestotterne bliver for korte, kan
de forlenges ved Paasvejsning af nyt Materiale.

(9) Seerlig Omhu maa udvises ved Vedligehol-
delsen af Tungerodsstedene ved Sporskifter med
Drejetunger, idet saavel Overkant som Kerekant
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paa Tunge og tilstodende Mellemskinne altid ber
flugte.

Hvis en Tunge under Korslen bevager sig i
Tungeroden, skal den udtages, og dens bevage-
lige Befastelse ved Tungeroden undersoges og
eventuelt repareres.

(10) Sideskinnerne, navnlig den til den afvi-
gende Tunge horende, vil, efterhaanden som Klem-
pladernes Tappe slides, trykkes udefter, hvorved
bl. a. Sporvidderne i Skiftet bliver for store. Er
en saadan Fejl til Stede, vil den kunne afhjzlpes
ved at anbringe smaa Stykker Jernplader bag
Klempladernes Tappe eller ved Paasvejsning paa
Tappen.

(11) Saafremt det viser sig, at der har fundet
Vandring Sted af Skinner i Sporskiftet, maa disse
straks trakkes paa Plads, og deres Stilling sikres
ved Anbringelse af de fornedne Vandreklemmer.

Det maa navnlig paases, at Tunger og Sideskin-
ner ikke vandrer i Forhold til hinanden, idet dette,
seerligt i Skifter med Hage- eller Pallaas, kan mod-
virke Sporskiftelaasens fri Bevaegelse.

(12) Ved Sporskifter med Drejetunger kan det
ved Skinnevandring eller i sterk Solvarme ske,
at den til Tungen stodende Mellemskinne presser
saa haardt mod Tungen, at Skiftet ikke kan om-
stilles, eller at en delvis Aabning af Tungen finder
Sted. En saadan Fejl maa straks seges afhjulpet
ved Trakning af Mellemskinnen.

(13) Paa Hjertespidsen og de Steder paa Vinge-
skinnerne, hvor Hjulenes Overgang sker, vil der
ofte dannes Grater ved Korefladernes Kanter.
Saadanne Grater maa snarest fjernes med Fil eller
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Hammer og Mejsel, da de i modsat Fald kan give
Anledning til, at sterre Stykker springer af Skin-
nernes Koreflader.

(14) Nedkerte Hjertespidser og Vingeskinner
skal i Tide udbedres ved Paasvejsning af nyt
Materiale. Helst bor Paasvejsning finde Sted inden
Sliddet overstiger 3 mm.

Lose nittede Glidestole bor gores fast ved at
svejse disses Kanter til Langplade eller Underlags-
plade.

Tunger og Tungestotter kan repareres ved Paa-
svejsning — jfr. Punkt 7 og 8.

(15) Af Hensyn til den driftsikre Vedligehol-
delse skal alle Sporskifter i Togveje og desuden
alle centralsikrede Sporskifter undersoges med be-
stemte Mellemrum. Ved denne Undersogelse skal
folgende Maal proves:

a Sporvidden ved Tungespidsen,

b Sporvidden ved Tungeroden i Stamsporet,

b, Sporvidden ved Tungeroden i Vigesporet,

¢; Sporvidden ved Midten af Vigesporets krum-
me Mellemstreng,

d Sporvidden i Stamsporet ved Spidsen af Enkelt-
krydsningen,

d; Sporvidden i Vigesporet ved Spidsen af Enkelt-
krydsningen,

e Afstanden i -Stamsporet fra Tvangskinnens

Ledekant til Kerekanten i Enkeltkrydsningen
maalt ved Krydsningens Spids,

e; Afstanden i Vigesporet fra Tvangskinnens
Ledekant til Korekanten i Enkeltkrydsningen
maalt ved Krydsningens Spids,
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f Afstanden ved Dobbeltkrydsninger i Kryds-
ningssporskifter og ved de szrlige Krydsnin-
ger i forsatte Sporskifter fra Tvangskinnens
Ledekant til Krydsningens Korekant,

g Sporrillens Bredde ved Roden af den afvigende
(krumme) Tunge,

g, Sporrillens Bredde ved Roden af den ikke af-
vigende (lige) Tunge,

h Sporrillens Bredde ved Tvangskinnen i Stam-
sporet ud for Enkeltkrydsningen,

h, Sporrillens Bredde ved Tvangskinnen i Vige-
sporet ud for Enkeltkrydsningen,

i Mindste Afstand mellem den aabentstaaende,
afvigende (krumme) Tunges Bagkant og den
tilherende Sideskinnes Keorekant,

i; Mindste Afstand mellem den aabentstaaende,
ikke afvigende (lige) Tunges Bagkant og den
tilhorende Sideskinnes Korekant.

Sterrelsen af de omhandlede Maal er angivet
paa Normaltegningerne og paa Sporskiftekortene
— se nedenfor. I de foreskrevne Maal kan tillades
folgende Foregelser (+) og Formindskelser (—
i mm som Folge af Sporskiftets Brug:

gl o 10\t 3 (- 5)
b H 10 i3 =4
byt 10 =13 (— 4)
6, + 10 =3 (— 5)
d + 10 ~=\3 (—3)
d +10 —3(— 4
el. + 5 jdg

€0 T h R B
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ER iR aohi =3

a1 s 1008

gutis 023

h skal mindst vare 41
h, » » » 41%)
i » » » 60
iy » » 60

*) i visse Tilfelde dog 51, jfr. Normaltegningerne.

De i Parenteserne angivne Maal galder for
Sporskifter i Ovbg. II og III. Maalene for i og i,
gxlder kun for centralsikrede Sporskifter.

Resultatet af Maalingerne skal indferes paa
seerlige Kartotekkort (Sporskiftekort). Alle naer-
mere Oplysninger angaaende Maalingernes Ud-
forelse er givet paa szrlige til de paagaldende
Kartoteker herende Kort.

Maalingen skal for alle ovennavnte Sporskif-
ter foretages mindst en Gang hvert Aar, for
Krydsningssporskifter dog en Gang hvert Halv-
aar. Andre Sporskifter skal eftermaales lejligheds-
vis.

(16) Naar det viser sig, at Hjulene tager for
steerkt paa en Tvangskinne, eller at Hjulflangerne
korer mod Hjertespidsen eller mod den med
Tvangskinnen forbundne Koreskinne, skal den
paageldende Del af Sporskiftet eftermaales i
Overensstemmelse med det ovenanforte, og even-
tuelle Fejl rettes.

Nyindlagte Sporskifter -skal eftermaales paa
ovenangivhe Maade straks efter Indlegningen.
Eftermaalingen skal gentages, naar Sporskifterne
har varet i Brug i kort Tid. Viser der sig ved

§ 58

Sarlige
Maalinger.
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denne Maaling Forandringer i Sporvidde m. v,
skal Fejlene rettes, saafremt de maa antages at
medfere Fare for Togsikkerheden.

Det maa ngje overvaages, at de foreskrevne
Maal for Sporrillen er til Stede.

§ 60. Fuldstendig Fornyelse af Sporet.

§ 59. Vedligeholdelse af Havnespor og Spor i Veje (1) En fuldstaendig Fornyelse af Sporet kan be- lors?;::l;iug

o Overkaraler. | staa i enten en Sporforsterkning, hvor den eksi- og Spor-
P ) sterende Sporoverbygning erstattes af en svarere °mbysring

Skor med (1) Hvor Spor med Kontraskinner ligger i Bro- Sportype, eller en Sporombygning, hvor den gamle

Kontra-
skin:ler. lzgning eller anden fast Belagning, vil det ofte

vere vanskeligt at gennemfore en systematisk
Sporvedligeholdelse. Det vil derfor bl. a. kunne
ske, at Kontraskinnen kommer til at ligge for hejt
i Forhold til Kereskinnen, idet denne sidste tryk-
kes ned i Svellerne. Denne og andre lignende
Mangler maa afhjzlpes lejlighedsvis, naar Vej-
befastelsen af andre Aarsager skal omlagges, eller
naar Vedligeholdelsesarbejdet skonnes at faa et
saadant Omfang, at man af Hensyn hertil maa gaa
til en Fjernelse af Brolagningen.

Spor med Kontraskinner, der endnu maatte hen-
ligge afstivet med Tvarbolte og Ror, bor samtidigt
ombygges med Mellemklodser, jfr. § 32, 1.

(2) 1 Overkorsler ber man sammen med Spo-
rets Hovedistandszttelse fjerne eventuelle Stod i
Overkorslerne ved Indlzegning af Langskinner (jfr.
§ 33,4), ligesom Sporet i Overkorsler paa Strak-
ninger med Grusballast bl. a. under Hensyn til en
god Afvanding ber forsynes med Stenballast.

Vejstykket over Sporet inden for Vedligehol-
delsesgrenserne skal vedligeholdes omhyggeligt,
saaledes at Uheld med Faerdselsvogne paa Banens
Grund kan undgaas.

Sporoverbygning udveksles med ny Materialer af
samme Sportype.

(2) Ved disse Arbejder bar Opmaerksomheden
ogsaa vare rettet paa en eventuel Forbedring af
Ballastlaget. Ved stenballasterede Baner ber Bal-
lasten om fornedent renses.

Al Forbedring af Ballastlaget skal foregaa forud
for Fornyelsen af selve Sporet, normalt Aaret for,
for at Ballasten kan komme i Ro og opnaa en
vis Komprimering, inden det ny Spor anbringes.
Det maa ved Tilforsel af ny Ballast iagttages, at
denne fortrinsvis bruges til »Stoppelaget«.

(3) Hvor det ved Arbejder paa Stationer, ved
Niveauoverkeorsler, Broer og lignende Bygvarker
er nodvendigt at bevare Sporet i dets hidtidige
Hojde, skal Overgangen fra den lave Sporstrek-
ning til det loftede Spor ske ad Overgangsramper,
der udferes i Overensstemmelse med de i § 47,3
angivne Regler.

(4) Ved Arbejdets Udforelse bor en af fol-
gende Fremgangsmaader i Reglen anvendes:

a) Hvor det er muligt af Hensyn til Trafikken, ud-
veksles i et Toginterval baade Skinner og Svel-
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b)

c)
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ler, og de dermed forbundne Arbejder med
Skinnebefastelse og Understopning af Sveller
udfores ligeledes i Intervallet, saaledes at Spo-
ret er fuldt fardig inden naste Togpassage.

Er Banen, hvorpaa Sporet skal fornyes, dob-
beltsporet, bor det undersoges, om Trafikken
muligt for et bestemt Tidsrum enten i en len-
gere Periode eller for et eller flere Tog hver
Dag kan aflyses paa det paagaldende Spor, saa-
ledes at Sporarbejdet kan foregaa ved forst at
fjerne en lengere Strekning af det gamle Spor
og dernzst anbringe det ny efter Reglerne for
Lagning af nyt Spor, jfr. § 37.

Tillader Trafikken ikke Anvendelse af en af de
foran beskrevne Metoder, udveksles et pas-
sende Antal Skinner i et Toginterval. Inden
Passage af sidste Tog feor Intervallet fjernes
Laskeboltene paa nar to.i hvert Sted samt
Spiger eller Skruer paa nzr fire i hveranden
Svelle. Endvidere indlegges de ny Stedsveller
samt saa mange af de ny Mellemsveller, som
kan ventes befaestet til de ny Skinner og fore-
lobigt understoppet, inden Intervallet er ud-
lobet. Straks efter Togpassage fjernes de gamle
Skinner og Underlagsplader, og de ny Skinner
indlegges og fastes til de allerede indlagte ny
Sveller samt i fornedent Omfang til de gamle
Sveller. Arbejdet skal vere fuldfert i god Tid,
inden Togpassage kan ventes. Den videre Ud-
veksling af Sveller og Skinnernes Befastelse til
de ny Sveller samt den fornedne Understop-
ning foretages i direkte Fortszttelse af oven-

e
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navnte Arbejder, saaledes at alle ny Sveller
saa vidt muligt er indlagt og tilberligt under-
stoppet samme Dag. En Forsyndelse herimod
vil let give Anledning til en blivende Deforma-
tion af Skinnerne.

De angivne Fremgangsmaader kraver, at Tog-
hastigheden over Arbejdsstra&kningen nedszttes.

- Hastigheden ber for at skaane Sporet normalt

nedszttes til 30 km/T., indtil Sporet er endeligt
justeret.

(5) Ved Overgangen imellem nyt og gammelt
Spor skal der for at bevare de ny Skinner mod
Udplatning ved Enderne indlegges Overgangs-
skinner og Indpassere i Sporet. Disse tages op ved
Arbejdets Fortszttelse og indlegges foran den
naeste Sporstrzekning, som tages under Arbejde.

(6) Sporarbejdet udferes ievrigt i Overens-
stemmelse med de i § 37 angivne Regler for Spor-
laegning.

(7) Efter at Sporet er taget i Brug efter en for-
ste Justering, efterses alle Stodspillerum, og om
fornedent foretages der en neje Regulering med
Skinnerykker, idet Svelleskruerne losnes, jfr. § 45.

Alle Skruer og Bolte efterspendes, og der
foretages Tjaring af Bolte og Svelleskruer med
Overbygningstjere. :

En Maaned efter Ibrugtagningen foretages en
noje Retning af Sporet og en gennemgaaende
Justering.

Efter ca. et halvt til et helt Aars Forlgb, naar
den faste Afmarkning er endeligt tilvejebragt eller
justeret, foretages paany en gennemgaaende Ju-

§ 60
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Fornyelse af
Ballastlaget.
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stering, Fastskruning af Skruer og Bolte og om
fornedent en samtidig Stedopretning.

Sporet indgaar derefter i det planmassige
Vedligeholdelsesprogram.

§ 61. Delvis Fornyelse af Sporet.

(1) Paa stenballasterede Strazkninger vil det,
naar Ballasten er forurenet, som Regel vare til-
straekkeligt at rense den ved Harpning og der-
efter supplere Ballastlaget ved Tilforsel af ny Bal-
last. Saafremt den gamle Ballast er af daarlig
Kvalitet eller er blevet sterkt forringet, kan det
vaere fordelagtigt at udskifte det gamle Stenballast-
lag i et saadant Omfang, at der efter fornsden
Supplering findes ny eller renset Stenballast i fore-
skreven Tykkelse.

(2) Ved Indlagning af Stenballast paa Straek-
ninger, der hidtil har veret forsynet med Grus-
ballast, skal denne helt eller delvis bevares som
Underballast, idet den fordeles jaevnt over Planum
i hele dettes Bredde, saafremt Planumsbredden kan
taale den derved fremkommende Indskrznkning.
Der foretages da forneden Leftning af Sporet, saa-
ledes at Stenballastlaget faar en mindste Tykkelse
under Svelleunderkant af 25 cm. Er der Mulighed
for det, bor Tykkelsen af Ballastlaget under Svel-
lerne foreges til 30 cm. En saadan Leftning er dog
sjeldent mulig ved faste Bygvarker som Broer,
Perroner o. lign. Paa Steder, hvor en Leftning af
Sporet af Hensyn til det fri Profil ikke er mulig,
skal Planum sankes, og der anbringes Hojdemaer-
ker (nedrammede Skinnestumper eller indstebte
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Merker), der angiver hojeste tilladte Beliggenhed
af Skinnetop. Mzrkerne males rode. Den even-
tuelle Overgang fra den loftede til den ikke loftede
Del af et Spor skal ske ad Overgangsramper, der
ikke maa have sterkere relativ Hzldning end an-
givet i § 47, 3.

(3) Hvis det ny Stenballastlag skal udferes af
Singels og Skarver, lagges Singels som Bundlag.
Skaervelaget skal mindst naa 8 c¢cm ned under
Svelleunderkant, ved Hovedbaner dog mindst 10
cm, jfr. § 14, 6.

(4) Skal der foretages en Fornyelse af Grus-
ballasten paa grusballasteret Straekning, fordeles
den gamle Ballast over Planum, saafremt dettes
Bredde tillader det, forend den ny Grusballast til-
fores Strazkningen. Der ber efter Fornyelsen af
Grusballasten vare mindst 20 cm sund Ballast
under Svellerne.

(5) Vedreorende Arbejdets Udforelse henvises
tii § 37. Samtidigt med Svelleudvekslingen
bor der om muligt indleegges Dobbeltsveller paa
Straekninger, hvor Dobbeltsvellestad ikke findes i
Forvejen, ligesom det ofte kan vare nedvendigt
at foretage en gennemgaaende Stodopretning paa
Strekningen. Opretningen af Stedene maa forst
foretages samtidigt med Indlegningen af Dobbelt-
svellerne. Der benyttes en af de i § 55,4 nzvnte
Metoder.

Samtidigt med Stedopretningen kan der vere
Tale om Udveksling af slidte Lasker m. m., jfr.
§§ 51,4 og 55,4.

(6) Arbejdet med samlet Svelleudveksling sker
under Hastighedsnedszttelse til 40 km/T.

§ 61

Samlet Svelle-
udveksling.
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Samlet
Skinne-
udveksling.
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Ved Fjernelse af de gamle Sveller fra Sporet
skal disse behandles med lige saa stor Omhu som
de ny Sveller, jfr. § 16, 5.

(7) Samlet Skinneudveksling vil i Almindelig-
hed falde sammen med en fuldstzendig Ombygning
af Sporet, men kan dog tznkes udfert serskilt
paa sterkt trafikerede Strazkninger, hvor Skin-
nerne slides hurtigere end Sporets ovrige Bestand-
dele.

153

Bilag 1.
Banestrakningers Klassifikation.

Hovedbaner.
Klasse 1.

a. Kebenhavn H — Roskilde
Roskilde — Korsor
Ringsted — Nastved — Gedser
Nyborg — Fredericia
Padborg — Lunderskov
Fredericia — Esbjerg
Fredericia — Aarhus H
Aarhus H — Aalborg

b. Kebenhavn H — Helsingor

(Nerbaner) Vanlese — Kebenhavn H — Holte

Hellerup — Klampenborg
Frederiksberg — Vanlgse — Hellerup

Klasse 2.

a. Roskilde — Koge — Nastved
Roskilde — Kalundborg
Slagelse — Nastved
Aalborg — Frederikshavn
Esbjerg — Struer
Struer — Langaa
Skanderborg — Skern
Holstebro — Vejle N — Vejle H
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b. Vanlese — Frederikssund
oty Holte — Snekkersten
Kebenhavn G — Vigerslev
Godsforbindelsesbanerne
Sidebaner.
Slagelse — Veerslev Bilag 4.
Haderslev By — Vojens \
Aabenraa — Rede Kro L ) Fortegnelse over Normaltegninger.
Senderborg H — Tender H &
. . . etegnelse
Tonder H — Bramminge I R ek,
Tender H — Gransen 2 5102  Svellebor til Haandboremaskiner.
Bramminge — Funder 3 5606a Hovling og Boring af Begesveller til Overgangs-
Silkeborg — Laurbjerg kurver V Bt.
Randers — Ryomgaard 5 334 Underlageplade V A omdenact tl I A
nderlagsplade omdannet ti 5
Aarhus H — Aarhus & — Grenaa 6 5426 Underlagsplade V B omdannet til IV B 1932.
Struer — Thisted 7 5422  Klemplade S IV.
Skive H — Glyngore 8 5522  Klemplade S V.
Viborg — Herning 9 5014 Klemplade T med Indskudsplade.
Dalmose — Skazlskor 10 5018  Spendeplader ST 1 og ST 2 (IV og V).
Tinikioriy 22 st | 1l %5 Spendeplader SK (IV og V)
Mommark Faerge — Senderborg H 13 5306 4% : fi L
Skern — Videbzk 14 4011 » IV A.
Logstor — Viborg 15 5406a » IV B.
Hobro — Aalestrup l6 501d » VA
J 17 502a » V B.
) 18 5506a » VvV C.
19 6603 » VI
20 5038 Tvearbolte til Sporskifter.
21 5508 Klempladebolt V C.
22 5013 Hagebolte til Sporskifter.
23 5307 Svelleskrue III B.
24 5321 » IIT til forseenket Spor III B.
25 402a » IV B (1913—25).
26 5407 » IV B (1932).



Lb.Nr.
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
50
51
5z
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67

Blad
5424
5438
502 a
502 a
5507
6605
5012
356 b
394
7500
5050
5054
5055
5056
5057
5058
5059
5060
5052
5053
5223
5434
5324
5434
5035
315
415
515a
516
5495
5595
5596
6695
5047
14/3414¢
505
2520
2521
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Betegnelse -
Svelleskrue IV B til forsenk. Sp. IV B 22 mm.
» IVB » » » » »24 »
» V B k.
» VBL
» Vv C.
» VI

Sporskifteskrue S S.
eentunget Tungeparti.
Fergesporskifte Overbygning III.

» » V.
Traekbuk.
»
»
»
»
»
»
»
Treekstang.
» til Pallaas.
Kontraskinner III.
» IV.
» III, forsenket Spor.
» IV, » »

Sporstang til Rilleskinnespor.
Kontraskinner i Overkorsler, Ovbg. IIIL.

» » » » IV.
» » » » V B.
» » » » V Bt.
Svellebelegning » » » IV B.
» » » » V Bt.
» » » » V C-
» » » » VI.
» » »
Plankebelagning.
Ledeskinne.

hej Stopper IV.
» » V.

Lb.Nr.
70
71
72
77
78
79
80
81
82
83
84
85

Blad
5328
5428
5528
6003
5006
5007

5105
10/142

5106
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Betegnelse
lav Stopper IIL

» » Iv.

» » V-
Kilometermerker.
Skinnetermometer.
Skinneblik.
fast Spormaal med Flige.
Kuglebanker.

Staallineal og Maalekile.
Stangmaal.
Sporvaterpas.

Mireszt.
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