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De i det folgende meddelte Regler og Oplysninger
vedrerende Anbringelse af Overbygningen m. m. samt
Aflgb fra Stationspladser m. v. er bestemt til Brug for
Baneform@ndene. Med Hensyn til Overbygningens
Vedligeholdelse henvises til Ordresamling O.

Hvor der i det folgende er benyttet Udtrykket Ho-
vedspor, er derved forstaaet ethvert Spor, der befares
af Plantog. Hovedsporene paa fri Bane og deres
Fortseettelse gennem Stationerne er gennemgaaende

Hovedspor.
Kjebenhavn, i August 1923.

Generaldirektoratet.
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Banelegemet og dets Afvanding.
Aflgb fra Stationspladser m. v.

‘ § 1.

(1) Hvor Sporet paa fri Bane forlegges i Anled-
ning af Stationsudvidelser eller af andre Grunde, skal
Banelegemet fremstilles i Overensstemmelse med de
paa vedhaftede Planer 1 og 2 angivne Normalprofiler,
altsaa saaledes, at mindste Planumsbredde for enkelt-
sporede Hovedbaner er 5,4 m; for Sidebaner kan Pla-
numsbredden efter Ordre fra Overbanemesteren ned-
settes indtil 5,0 m.

(2) Ved Vedligeholdelse af Banelegemet maa det
iagttages, at den paa Normalprofilet angivne Grofte-
* dybde af 350 mm er den absolut mindste, der kan
tillades. Bundbredden kan derimod efter Ordre fra
Overbanemesteren indskrenkes til 350 mm.

En god Afvanding skal bestandig tilstraebes.

(3) Paa Stationspladser skal ved Udvidelsesarbej-
der Afstanden fra Spormidte til Planumskant veere
mindst 3,0 m. Det er her ikke altid muligt saaledes
som paa fri Bane at afvande Ballastlaget direkte til
Banegrofterne, dels fordi Stationspladsen ofte er for
bred, dels fordi Perroner, Lesseveje o. lign. standser for
Vandet. I saadanne Tilfeelde kan det blive nedvendigt
at drzene Stationspladsen.

Banelegemet
og dets Af-
vanding.

Plan 1 og 2.




Nedlgbs-
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Om Draning af Stationspladser m. v. vil nsermere
Instruks blive givet af Overbanemesteren i hvert enkelt
Tilfelde.

Til Drenledninger anvendes brendte Lerror.
Rorene legges nojagtigt efter Linie og Fald. De
dekkes med Rullesten, kalkfri og renharpede Murstens-

skeerver, Slagger eller lignende, idet dette Lag mindst

skal veere 8 cm paa hver Side af Ledningerne og have
en Tykkelse af mindst 15 ¢m over dem.

Af Hensyn til Frostsikkerheden ber Bundlebet
overalt leegges mindst 0,75 m under Terrainet.

Paa seerlig daarlig Grund, i fint Sand, samt hvor der
er Fare for, at Planterodder kan treenge ind i Rorene,
anvendes ofte dobbelte Draen, saaledes at de enkelte Ror
skydes tet ind i hinanden.

Stationspladsens Planum gives i Almindelighed et
Fald af 20—40 °/,, mod Drenledningerne.

Ved alle Retningsforandringer og Forgreninger
udenfor Gennemlobsbronde anvendes glasserede Gren-
ror og Bajninger af samme Lysvidde som Draenet — ved
dobbelte Dreen af samme Lysvidde som de storste
Dreenror.

Med Hensyn til Bygning af Gennemlshsbrende hen-
vises til § 4.

§ 2.

(1) Afleb for Overfladevand sker til Bronde med
Samlegrube og Vandlaas. Brendene forsynes med
Jernrist.

(2) Til Afleb fra Korebaner med sveer Feerdsel an-
vendes Betonbronde, som. overalt under Vandspejlet
har et vandret Tvarsnit_af 30 X 50 ecm — se Fig. 1.
Dog kan ogsaa anvendes saakaldte Betonspidsbronde —
se Fig.. 2 —, der ved Bunden har et vandret Tveersnit

<— — -50cm — — >

Fig. 1. Nedlebsbrend af Beton.

paa 30 X 50 cm, og hvis Sider er trukne saaledes sam-
men i hele Brondens Hojde, at Tvarsnittet foroven er
30 X 30 cm. De forskellige Stykker af Bronden sam-
les ved Fals eller ved Fjeder og Not. Brondens Rist er af
Smedejern og hviler i en Stobejerns-Karm.

(3) Til Afleb fra Stationernes Sporarealer, fra Per-
roner, Gangstier o. 1. med lettere Feerdsel anvendes glas-
serede Rorbronde med 23 c¢m eller 30 cm Tvermaal
efter Arealets Storrelse — se Fig. 3. Brondenes enkelte
Dele forbindes omhyggeligt paa den for glasserede Rer
beskrevne Maade (se § 3). Brondens Rist kan veere af
Stebejern og skal hvile i en Stgbejerns-Karm.

(4) Ved Afvanding af Vejunderforinger, hvor Vejen
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Fig. 2. Betonspidsbrend.
ligger i Afgravning, leder man undertiden Overflade- ’

vandet til en i Vejskraaningen 'anbragt 30 cm glasseret
Tillobsbrond (Rerbrend) gennem en med lodret Rist
forsynet, kort Rerledning, hvis Bundleb legges lidt la- (
vere end Rendestensbunden — se Fig. 4. Tillobsbren-
den forsynes med teet Stebejerns Deeksel i Stobejerns-
Karm, men indrettes iovrigt som de foran omtalte Ror-
brende.

(5) Til Bortledning af Vand, som maatte samle sig
i Sporskifter eller Treekkanaler, kan anvendes 15 eller
23 cm glasserede Rorbronde med los, stebt Rist.

(6) Til Afleb for Vognvaskepladser, Drejeskivegru-
ber, Fyrgrave, Vandkraner og Vandopstandere anven-

Rerbrend af glasseret Ler.

ig. 3

F




Aflebsled-

ninger paa
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des ofte Nedlebsbrende af en noget anden Konstruktion
end de foran omtalte.

§ 3.

(1) Til Bortledning af Spildevand og Regnvand fra
Stationernes Nedlebsbrende saavel som fra de paa Sta-
tionerne verende Bygninger anvendes i Almindelighed
Ledninger af glasserede Lerror eller Cementrer; under
Spor maa Cementror uden Jeernindleeg dog ikke be-
nyttes.

Til sterre Hovedledninger benyttes undertiden Mo-
nierror med Diameter fra 50 til 100 cm. Endnu sterre
Hovedledninger udferes af Beton eller Jeernbeton, stebt
paa Stedet, eller af Murveerk.

Til Ledninger under Spor skal anvendes Jarnror,
saafremt det ikke er muligt at leegge Ledningen i saadan
Dybde under Sporene, som maa kreves ved Anvendelse
af glasserede Ror eller Monierror — se Punkt 5.

(2) Rorene leegges nejagtigt efter Linie og Fald.
Mufferor skal have Muffen ved Ledningens hgjeste
Ende.

Hyvert Reor skal hvile paa Bunden i hele dets
Lengde, hvorfor der ved Mufferor under hver Muffe
maa udgraves et Hul af passende Dybde. - '

Har den Bund, hvorpaa Rerene skal henlaegges,
ikke tilstreekkelig Bwereevne, maa der anbringes et pas-
sende Fundament for Ledningen - efter Overbanemeste-
rens nermere Ordre.

Ved Gennemleb af Monierror under Deemninger
med storre Hojde end 3 m, omstobes Rorene med Beton
som vist paa Fig. 5.

Hvor en Ledning fores gennem Mure, maa den saa
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Fig. 5. Forsteerkning af Monierrer under heje Diemninger.
Alle Maal er cm.

vidt muligt ikke fastmures, men der skal bevares et frit
Spillerum omkring den.

Ved Opgravning i Veje skal iagttages, at Vejbefee-
stelsen leegges for sig og den evrige Opgravning for sig.

Ved Tilfyldning af Gravninger paafores Iylden
under omhyggelig Stampning i Lag af ikke over 15 cm
Tykkelse. Vejbefestelsen sorteres, nedlaegges og stam-
pes omhyggeligt.

(3) Glasserede Lerror og Cementrer samles — se
Fig. 6 — ved omhyggeligt at presse en Vage af tjeret
Verk ind i Fugen. Denne Vage fastbankes omhygge-
ligt hele Fugen rundt, hvorpaa Resten af Fugen udfyl-
des med plastisk Ler eller Asfaltkit. Det maa noje paa-
ses, at intet Veerk treenger ind i Ledningen. Naar Fu-
gen er teettet, fyldes Muffehullet med plastisk Ler, tjeere-
blandet Sand eller Cementmertel (1:2), der som en
Vulst fores rundt om Reret. Naar en Rorlednings Sam-
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ling er udfert med Cementmortel, maa Tilfyldningen
ikke foretages, forinden Cementens Heerdning er saa
vidt fremskreden, at der ikke ved Tilfyldningen kan
foraarsages Skade paa Samlingerne. *
Cementmortel eller Asfaltkit skal altid anvendes i
Fugen, hvor der er Fare for Treredders Indtrengen i
Rorene. Ligeledes skal Ledningens Tetning udferes

Gl Lerrgr
Moruerrgr

Gl Lerrgr
Morwerrgr

Fig. 6. Fig. 7.
Samlinger mellem Ror af forskelligt Materiale.
V Vege af Verk. P Plastisk Ler. J Cementvulst med
Jeerntraadsnet.

med Cementmeortel eller Asfaltkit, saafremt Ledningen
ferer Afleb fra Vandklosetter, og overalt hvor Ledningen
-krydser en elektrisk Ledning og ligger hejere end
denne.

Monierror samles — se Fig. 7 — ved Anvendelse
af et Jerntraadsnet uden om Rerene og ved en Cement-
vulst, der stobes uden om Traadnettet.

(4) Alle Ledninger leegges i Nerheden af Bygnin-
ger saa vidt muligt i en Afstand af mindst 1,5 m fra
Murene.

Spildevandsledninger maa helst ikke anbringes i
mindre Afstand end 5 m fra Drikkevandsbrgnde. Kan
dette ikke overholdes, skal alle Samlinger i mindre Af-

@
1
|

g
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stand tettes omhyggeligt med Asfaltkit, og uden om
Samlingerne anbringes en Vulst af Asfaltkit. I mindre
Afstand end 1 m fra Drikkevandsbronde maa ikke an-
bringes Spildevandsledninger.

(5) Af Hensyn til Frostsikkerheden ber Bundlebet
af Ledningerne overalt legges mindst 0,75 m under
Terrainet; dog skal Ledningerne veere dekkede af
mindst 30 cm Jord.

Ved Ledninger ‘af glasserede Ror eller Monierror
under Spor skal Ledningens Overkant lagges i en Dyb-
de af mindst 1,5 d + 25 cm under Svelleunderkant, idet
d er Ledningens Diameter i cm; den n#vnte Dybde maa
dog aldrig veere mindre end 55 cm.

(6) Ved Retningsforandringer uden for Gennem-
lobsbrende maa som Regel kun anvendes Halvbejnin-
ger; mellem to Bejninger skal altid vaere et lige Stykke
af mindst 2 Rerlengder. I Bojningen skal Ledningen
have et Fald af mindst 50 °/,.

Hvor en Ledning forandrer Sterrelse uden for en
Gennemlebsbrend, anvendes Spidsrer.

(7) Forgreninger af Ledninger af glasserede Ror
eller Cementmufferor maa kun udferes ved Hjelp af
Grenrer med skraat Stik: om fornedent anvendes tillige
en Bojning ved Forgreningen. Ved korte Sideledninger
eller Stikledninger bruges Bejning dog i Reglen ikke.
Dobbelte Grenror og ‘forkrebbet Stik maa ikke benyttes.
Hvor - de ‘nevnte Ledninger udmunder i en Hovedled-
ning af Beton eller Murveerk, kan Forbindelsen ske vin-
kelret paa Hovedledningen ved et i denne i passende
Hojde indmuret Rerstykke med Muffe; Rerstykkets
Lengde skal svare til Hovedledningens Godstykkelse,
saaledes at Rerets Ende ikke danner Fremspring inde

i Kloaken.
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(1) Paa passende Steder af Aflobsledningerne an-
bringes Gennemlobsbrende (Nedgangsbronde) til Brug
ved Eftersyn og Rensning af Ledningerne.

Gennemlebsbronde — se Fig. 8 — maa ikke have
Samlegrube.

De Ledninger, som fores til Bronden, skal udmunde
helt nede ved dennes Bund, som forsynes med Render
for Ledningerne; Bundrenderne skal have samme Dybde
som de tilsvarende Ledningers Lysning, og Overgangene
mellem de forskellige Render afrundes omhyggeligt.

Bunden udferes af Beton og skal have et Fald mod
Renderne, der intet Steds er mindre end 125 °/y.

Saafremt de til Bronden forte Ledninger er af glas-
serede Ror, skal Bundrenderne bekleedes med gennem-
skaarne glasserede Ror; de enkelte Render bor i saa Fald
saa vidt muligt samles ved Halvbejninger. Bundrender,
som ikke er bekledt med glasserede Ror, skal veere om-
hyggeligt glatpudsede. .

Gennemlebsbrendene kan udferes af Beton, Mur-
verk eller Jeernbeton. Brondens Diameter er i Alminde-
lighed 1 m forneden, afsluttet foroven med et Keglestyk-
ke; ved store Hovedledninger anvendes der Bronde med
1,2 m eller eventuelt endnu sterre Diameter forneden.
Aabningen foroven ber i Almindelighed kun' veere 0,6
m i Diameter.

Bygges Betonbrende af ferdigstebte Ringe, skal
disse samles ved Fals eller ved Fjeder og Not. Ringe af
Jaernbeton samles ved Anbringelse af Jerntraadsnet uden
om Samlingen og ved en Cementvulst, der stobes uden
om Traadnettet. Gennemlebsbrende skal afdekkes med
teetsluttende Jeerndaeksel i Stobejerns-Karm; de forsynes
om fornedent med Stigetrin.

17
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(2) Gennemlobsbronde for Drenledninger bygges
i Hovedsagen som foran anfert, dog at Bunden ikke for-
synes med Render, men legges mindst 15 cm dybere

Fig. 9. Gennemlgbsbrend for Draen.

end det laveste tillebende Dren — se Fig. 9. Gennem
alle Samledreen, der passerer Gennemlobsbronde, traek-
kes en 2 mm Kobbertraaad uden Samlinger mellem
Brondene. Enderne af Traaden fastgeres i en Jarn-
bejle, der skrues i Karmene for de paageldende Bronde.

19

11,

Overbygningen og dens Anbringelse.

§ 5.

_ (1) Paa fri Bane legges Ballastlaget i Overens- Ballastprofil. /’
stemmelse med de paa vedhaftede Planer 1 og 2 an- Plan 1 og 2. |

givne Normalprofiler. Mindste Tykkelse af Ballastlaget
under Svelleunderkant er 250 mm for Hovedbaner og
210 mm for Sidebaner, og mindste Afstand fra Svelle-
enden til overste Ballastkant er 425 henholdsvis 375
mim.

(2) Paa Stationer skal Ballastlaget i Hovedsporene
have samme mindste Tykkelse og Bredde som i Spor
paa fri Bane.

(8) De foran omtalte Profiler og Maal for Ballast-
laget skal foruden ved Nyanleg og Udvidelsesarbejder
gennemfores ved de bestaaende Spor, naar der fore-
tages Ballastering af disse.

(4) Paa fri Bane saavel som paa Stationer kan
Ballastlagets Tykkelse foreges, saafremt de stedlige For-
hold maatte gore det enskeligt.

Navnlig maa Ballastlagets Tykkelse i vaade Ud-
gravninger og paa Streekninger med bled Undergrund,
hvor der kan ventes at ville fremkomme Veld eller
Frostbuler i Sporet, foreges, eventuelt ved Senkning af
Planum.

2k




Ballastma-
teriale.
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Et Sandlag under det egentlige Ballastlag kan er-
statte en foreget Ballasttykkelse.

En Foregelse af Ballastlagets Tykkelse ud over det
normale maa dog kun i Nedsfald foretages uden efter
Ordre fra Overbanemesteren.

(5) Forinden Spor eller Ballastlag anbringes, skal
Jordplanum fuldstendig rettes og reguleres.

(6) Ved Indlegning af Stenballast paa Straeknin-
ger, der hidtil har veeret forsynet med Grusballast, be-
vares denne eller en Del deraf som Underlag, idet den
fordeles jevnt over Planum i hele dettes Bredde, saa-
fremt Planumsbredden kan taale den derved fremkom-
mende Indskreenkning. Der foretages da forneden Loft-
ning af Sporet, saaledes at Stenballastlaget faar en
mindste Tykkelse under Svelleunderkant af 180 mm.
En saadan Leftning er dog ikke altid mulig ved faste
Bygverker som Jarnbanebroer, Vejoverferinger, Per-
roner m. m. Den eventuelle Overgang fra den loftede
til den ikke loftede Del af et Spor skal ske ad Over-
gangsramper, der ikke maa have sterkere Fald end
3,3 %o (}se). Faldet bor helst vere 2,0 °/o, (*/500).

§ 6.

(1) Til Ballast anvendes Sten eller Grus; Gruset
maa helst veere grovkornet og saa kvartsholdigt som mu-
ligt. Et mindre Sandindhold — indtil c. 10 pCt. — er dog
kun til Gavn for Ballasten, da et Spor i ren Grusballast
vanskeligt kan faa et roligt Leje.

For saa vidt der i Grusgraven maatte findes Ma-
teriale af mindre god Beskaffenhed, vil dette veere at
udseette.
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(2) Granit er det bedste Stenballastmateriale,
men ogsaa andre sterkere Stenarter, der kan mod-
staa Vejrligets Indflydelse, finder Anvendelse. Flint i
for store Mzngder undgaar man saa vidt muligt, og
Kalksten, som er et meget daarligt Ballastmateriale,
taales kun i ganske ringe Meengder.

Skeerver er at foretreekke, men Ral, dog helst blan-
det med Skarver (knust Ral), anvendes ogsaa.

(3) Paa nye Banestykker, hvor der ievrigt an-
vendes Stenballast, bruger man Grus som forelobigt
Ballastmateriale paa nye Deemninger, der kan ventes
at ville sette sig, medens Stenballast straks indleg-
ges 1 Sporstreekninger, der ligger i faste Udgravninger.
Paa sterkt leret Bund legges et Lag Grusballast eller
Sand mellem Planum og Stenballasten.

Hyppigt vekslende Ballastmateriale paa samme
Banestreekning undgaar man saa vidt muligt. Dog kan
det paa Streekninger, hvor ievrigt Grusballast anvendes,
veere hensigtmaessigt at leegge Stenballast i skarpe Kur-
ver og i Overgangskurverne til disse.

(4) I Spor over murede Broer, Jernbetondek i
Broer og lignende Bygverker, hvor Ballasten udsettes
for Frostens Paavirkninger fra neden, skal der indlegges

ren, grovkornet Ballast, helst Stenballast. Samme "

Art Ballast skal desuden indlegges i Sporet paa begge
Sider af disse Bygveerker i en saadan Leengde, at der
derved tilvejebringes en god Afvanding ud til Siden.
Ved bestaaende Anleg skal disse Bestemmelser dog
kun gennemferes efter saerlig Ordre fra Overbane-
steren.
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§ 7. :

(1) Sveller og Sporskiftetommer samt Brotemmer
leveres hovedsagelig af pommersk Fyr, dog forekom-
mer ogsaa Sveller af sydsvensk Fyr, ligesom der af og til
leveres en Del Sveller af dansk Beg og undertiden og-
saa af dansk Eg.

(2) Sporskiftetommer leveres i folgende Laengder:
3.00, 3.25, 3.50, 3.75, 4.00, 4.25, 4.50, 4.75, 5.00, 5.25,
5.50, 5.75, 6.00, 6.25, 6.50, 6.75, 7.00, 7.25 og 7.50 m.

Brotemmer anskaffes ikke i Normalmaal, men le-
veres seerskilt efter opgivne Maal.

Sveller har, forsaavidt de er af Fyr, for Tiden fol-
gende Hovedmaal:

i Lengde: 2,6 m.

[ Miaap. 11 Tversnit: 250 X 125 mm.
// " eller

e =  Leengde: 2,7 m.

X e Tveersnit: 260 X 160 mm.

Til Stedsveller V B (Dobbeltsveller) anvendes altid
Sveller med de sidst neevnte Hovedmaal.

Sveller af dansk Beg eller Eg har Lengden 2,6 m,
men leveres med de paa Fig. 10 viste Tveersnit.

re--180 — = <= 160-—>
1 ) / !

ik \ & o
39500 mm? [130 32900 mm? 4 34100 mm? 4
¥ R 0

0 | ; i
L—-«ZSO---»‘ “-- 250 —— <---730 - -

Fig.10. Tveersnit af Boge- og Egesveller (de paaskrevne Maal er mm).

(8) Sporskifte- og Brot@mmer samt Sveller af Fyr
og Bog leveres i Reglen impraegnerede med Tjereolie.
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§ 8.
(1) I Boge- og Egesveller skal der bores for Spi-
geret med et Bor med Diameter = 14 mm.
Naar Svelleskruer anvendes, skal der for disse i
Sveller af alle Arter bores for. Huldiametren skal
vaere:

Naar Svelleskruens Skafte-
diameter er:

I Sveller af

20 mm, 22 s,
FYr . o o5 w ¢ 8 5 o & o 12,5 mm 14 mm
BagogEg. . . . ... . .. 16 » 17,5 »

I Bogesveller til Overbygninger med Treunderlags-
plader (IIT Bt og IV Bt) udvides Hullet dog paa de
overste 10 mm.

- (2) Sveller, som skal anvendes i Spor med Svelle-
skruer, leveres borede. Sveller, som er bestemt til Ind-
legning i Kurver med Sporudvidelse, leveres dog i Reg-
len kun borede i den ene Side, saaledes at Hullerne i den
anden Side forst bores, naar Svellerne skal indlegges,
idet disse Hullers Plads afmerkes efter den kraevede
Sporvidde. Til Meerkning af saadanne Kurvesveller ha-
ves indstillelige Skabeloner. ‘

For Sveller, som ikke er leverede med Huller 1

"begge Sider, maa der iagttages, at de manglende Huller

skal bores, forinden Svellerne indlegges i Sporet. Svel-
leskruer, som skal anbringes i saadanne paa Stedet bo-
rede Huller, skal dyppes i Karbolineum eller Tjere
forinden Indskruningen.

Svellernes
Behandling.
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(3) Ved Rekvisition af Sveller skal alle Sveller til
Overbygninger med Spiger bensvnes »almindelige«,
medens Sveller til Overbygninger med Skruer bensv-
nes efter den paageldende Overbygning, idet det end-
videre angives, naar Svellerne kun enskes borede i den
ene Ende, altsaa f. Eks.:

Sveller VB 3 Huller
— IV Bj

(4) Svellerne skal paa Oplagsplads lagres i kva-
dratiske Stabler, hvilende paa to @ldre Sveller, i Reg-
len 50 eller 100 Sveller i hver Stabel. Stabling paa
fugtig Grund ber undgaas.

Uimpregnerede Fyrresveller.

100 Sveller. 50 Sveller.
o ey
—T = H
i U o s W e W
L e e ———
Al e e ] —

[ e W R W W ==
I el

8 Sveller i hvert Lag. 8 Sveller i overste Lag.

7 Sveller i de ovrige Lag.

Impregnerede Sveller.

100 Sveller. 50 Sveiler. .
=
) | o
| | N D Y | S N |
| N N | N O | I
E_LIVHHFHHH Hﬂ!’lﬂ[lllnn

Fig. 11, Stabling af Sveller.
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Sporskiftetommer og de forskellige Arter af Sveller
— almindelig borede Sveller, borede Sveller til Kurver
og uborede Sveller — stables hver Art for sig.

Uimpreegnerede Sveller stables aabent, impraegne-
rede Sveller teet. Stablingen udferes som vist paa
Fig. 11.

Bogesveller bor stables paa et skyggefuldt Sted
eller beskyttet mod steerk Solbestraaling ved foran stil-
lede Affaldsbredder eller lignende.

s 9.

(1) Alle nye Sveller skal lgges med Keernesiden
(den fuldkantede Side) nedad. Til Stedsveller udvalges
de bedste og mindst vankantede Sveller. Er Afstanden
mellem Stodsvellernes Midter mindre end 500 mm (hvil-
ket for Tiden kun er Tilfeldet ved 22,5 kg Skinner af
Lengde 7,315 m), bor Stedsvellerne dog af Hensyn
til Understopningen have rigelig Vankant.

(2) De normale Svelleinddelinger for Statsbaner-
nes Overbygninger i Hovedspor er angivet paa vedheef-
tede Plan 3. :

Paa Grund af den store Paavirkning ved Skinne-
stodene er ved en Del af Overbygningerne ikke alene
Stedsvellerne, men ogsaa de 2 4 3 nesermest ved disse
liggende Sveller anbragt med mindre Afstand end Mel-
lemsvellerne.

Ved enkeltsporede Baner er Svelleinddelingen den
samme ved begge Skinneender. Paa dobbeltsporede
Streekninger er Hjulenes Indvirkning steerkere paa den
Ende af Skinnen, der ligger mod Korselsretningen, end
paa den modsatte Skinneende. Derfor er ved nogle
Overbygninger IV B og V B de 4 yderste Sveller under
den mod Korselsretningen vendende Ende af en Skinne

Svellernes
Anbringelse,
Svellefor-
deling.

Plan 3.
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lagt med formindsket Svelleafstand, medens der under
den fra Korselsretningen vendende Skinneende kun
anvendes formindsket Svelleafstand ved de 2 yderste
Sveller.

Svellefordelingen for Sidespor fremgaar af felgende
Tabel:

" ; . Svelleiafstanrqr “
Skinne- Skinne- | Svelleantal Stad- Mellem- |
profil leengde ‘ pr. Skinne sveller sveller l
m mm mm I
I 10,973 15 564 744 ’
111 7,315 10 564 751 '
II1 6,401 | 9 564 730
m | 548 | 8 564 704

(3) De i Punkt 2 angivne Svellefordelinger skal,
med mindre serlig Ordre foreligger, folges ved alle nye
Sporanleg saavel som ved Forandringer af de bestaa-
ende Anlaeg.

Som Folge af Skinnevandring kan Svelleafstanden
efterhaanden vokse. Saafremt Svelleafstanden derved
bliver mere end 100 mm storre end den storste Afstand,
som foran er angivet for de forskellige Overbygninger,
skal Svellerne flyttes saaledes, at den sterste Afstand
er hojst 100 mm sterre end foreskrevet. levrigt maa
Svelleinddelingen i de bestaaende Spor ikke forandres
uden efter Ordre fra Overbanemesteren, selv om den
afviger fra den foreskrevne normale Svelleinddeling.

(4) 1 skarpe Kurver, der befares af hurtigkerende
Tog, samt paa Straekninger, hvor Sporet er vanskeligt
at holde, fordi Undergrunden er mindre fast eller Bal-
lasten daarlig, kan Svelleantallet foroges ud over det
normale, dog kun efter Ordre fra Overbanemesteren.

(5) Ved Svellernes Anbringelse skal i Banens
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Lengderetning bruges nojagtigt inddelte Stangmaal,
tveers paa Banens Retningslinie et Stikmaal fra den ene
Planumskant til Svelleenden.
3 10.

(1) Ved Statsbanerne anvendes de i Tabellen paa
neste Side angivne Overbygningstyper.

Hovedmaalene for Skinneprofilerne er sammen-
stillede paa vedhaftede Plan 4. Skinner af Profil I og
II anskaffes ikke mere. Foruden de angivne Profiler,
der alle vedrerer Staalskinner, findes endnu enkelte Ste-
der i Sidespor Jernskinner af Vegt 22,5, 29 og 34 kg
pr. m.

(2) Skinner af Profil V anvendes i Hovedsporene
paa de sterkest trafikerede Hovedbaner. Skinner af
Profil IV anvendes i Hovedsporene paa en Del Hoved-
baner og Sidebaner. Zldre brugelige Skinner V og IV,
der ikke langere er egnede til Indleegning i Hovedspor,
indleegges i steerkt benyttede Ranger- eller Maskinspor.
Skinner III anvendes i Hovedsporene paa en Del Hoved-
baner og Sidebaner samt i Stationernes Sidespor. Skin-
ner IT anvendes i Hovedsporene paa en Del Sidebaner
samt i Sidespor.

Ved Skinneudveksling skal der anvendes Skinner
af samme Profil som de udvekslede, med mindre anden
Ordre fra Overbanemesteren er givet.

(8) I Spor paa fri Bane maa der ved Nybygninger
og Ombygninger paa lige Streekning kun bruges Skin-
ner af Normallengde o:

for Skinneprofil II enten 9,144 m
eller 7,315 - "y
- » III enten 10,973 - /[ 7*J
eller 7,315 -7 3+ )

Skinne-
profiler og
Skinne-
leengder.

Plan 4.
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Skinneprofil

Overbygningsart

Be-
tegnel-
se

Skin-
ne-
vaegt
kg/m

tal Laske-
huller i hver

AntalL
Skinneende

Be-
tegnel-
se

Overbygningens Udstyrelse

17,5 |

[

Skinnerne befaestede med Spiger paa ‘

Tresveller uden Underlagsplader.

Skinnerne befwstede med Spiger paa

Treesveller med Underlagsplader af ||

Staal. (J_- og |- Lasker).
1

Skinnerne befestede med Spiger paa ||

Treesvellermedlige Underlagsplader |
af Staal. (]_- og |- Lasker).
1

111 Bj.

Skinnerne befaestede med Skruer paa
Treesveller med skraa Underlags-
plader af Staal. (|_- Lasker).

1

11T Bt.

1v
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IV A.

Skinnerne befestede med Skruer paa
Tresveller med Underlagsplader af
Poppeltre. (LI- Lasker).

Skinnerne befastede med Spiger paa
Treesveller med skraa Underlags-
plader af Staal. (]_- Lasker).

|

IV Bj.

Skinnerne befeestede med Skruer paa
Treesveller med skraa Underlags-
plader af Staal. (LI- Lasker).

1V Bt

Skinnerne befaestede med Skruer paa
Treaesveller med Underlagsplader af
Poppeltre. (]_- Lasker).

1

Skinnerne befzestede med Spiger paa
Treesveller med skraa Underlags-
plader af Staal. (I_i- Lasker).

Skinnerne befestede med Skruer paa
Traesveller med skraa Underlagspla-
der af Staal. (]_- Lasker.)
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for Skinneprofil IV enten 12,000 m
eller 11,000 -

= » V enten 15,000 -
eller 14,000 -,

og Skinner af samme Lengde skal samles strek-
ningsvis.

Nye Skinner IV og V haves kun i Leengderne
12,000, henholdsvis 15,000 m; Skinner af Leengderne
11,000 og 14,000 m faas ved Afkortning af eldre bruge-
lige Skinner med udplattede Ender.

Saafremt der under serlige Forhold enskes benyt-
tet »korte Skinner« — angaaende disses Lengder se
navnte Plan 4 —, maa Overbanemesterens Tilladelse i
hvert enkelt Tilfarlde indhentes.

Forhaandenvaerende »korte Skinner«, for hvilke
der ikke haves Anvendelse, kan indlegges i Spor paa
Stationer — ogsaa i disses Hovedspor —, kun ikke i
det gennemgaaende Hovedspor. :

Paa /ri Bane maa Indlegning af »Indpassere« (o:
afkortede Skinner af andre Leengder end de neevnte
skorte Skinner«) kun finde Sted, naar det er absolut
nodvendigt (f. Eks. i Sammenstodspunktet mellem to
fra forskellige Sider paabegyndte Sporlegnings- eller
Sporforsterkningsarbejder).

Ogsaa paa Stationer maa — seerligt i Hovedspor
— Anvendelsen af Indpassere saa vidt muligt und-
gaas.

Naar Indlegning af Indpassere ikke kan undgaas,
skal Stedet betegnes ved en mindst 1 m lang Pzl, enten
af Tre (80 X 80 mm) eller af Jeern (Skinnestumper,
Kedelror el. lign.). Paxlen anbringes paa dobbeltspo-
rede Streekninger i Planums Midtlinie, paa enkeltspo-




Skinnernes
Behandling.
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rede Streekninger i en Afstand af 2000 mm fra Spor-
midten. Lengden af Indpasserne anferes paa Pelen,
og en Reserveskinne af Indpassernes Langde oplegges
paa Stedet.

Afkortningen skal altid ske saaledes, at der ikke i
nogen Skinne findes flere Boltehuller end de til Lasken
nodvendige., Skinner af mindre Lengde end 5,0 m maa
kun undtagelsesvis anvendes.

(4) Ved Sporlegning med eldre brugelige Skin-
ner skal der drages Omsorg for Fremstillingen af en
jevn Koerekant. Saavidt muligt skal derfor Skinner

afslidte til samme Hojde og samme Bredde legges efter

hinanden og Skinneenderne passes sammen.

(5) I Overkorsler og paa korte Broer skal Skinne-
sted saa vidt muligt undgaas eventuelt ved Anvendelse
af en eller flere »korte Skinner« for Overkorslen eller
Broen. , Ligger Sporet med 7,3 m Skinner, kan der ind-
lzegges en eller flere lange Skinner foran og om for-
nedent i Overkeorslen. :

(6) I lige Spor paa fri Bane skal overfor hinanden
liggende Skinnestod holdes i en Linie vinkelret paa
Sporets Retningslinie. Om Spor i Kurver se § 18.

§ 11.

(1) Skinner skal paa Oplagsplads lagres i .ord-
nede Stabler og saaledes, at der ikke i samme Stabel
leegges Skinner af forskellige Lengder. De legges paa
et solidt Underlag bestaaende af 2 Beereskinner, under-
stottede paa Langsveller, hvortil anvendes @ldre Svel-
ler. Beareskinnerne skal understotte Skinnerne i to
Punkter beliggende i en Afstand af c. '/; af Skinne-
leengden fra Skinneenderne, og de skal ligge i samme
vandrette Plan. Skulde det vise sig, at Underlagene
synker, og at Skinnestabelen derved bliver vindskev,
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maa Stablingen ejeblikkelig ophere, og en Omstabling
foretages. Som Bereskinner kan nye Skinner bruges.
Stablingen skal foretages saaledes, at Luften kan stryge
mellem de enkelte Lag, hvorved Rustdannelsen paa
Skinnerne modvirkes.

(2) Transport samt Paa- og Afleesning af Skinnerne
skal foretages med Forsigtighed. Under Transporten
i Banevogne skal Skinnerne enten leegges sammenklap-
pede — »Hoved i Fod« — eller stilles paa Foden i Lag
adskilte ved Tverstroer af @ldre Sveller, Skinnestumper
eller lignende.! Det underste Lag understottes, saafremt
Skinnerne ligger paa een Ladevogn, i to Punkter be-
liggende i en Afsand af c. */; Skinneleengde fra Skinne-
enderne. Lesses Skinnerne over to Vogne, skal de
enten hvile paa Vrideskamler eller paa to solide Tver-
stroer — een midt i hver Vogn. Naar Skinnerne lesses
over to Vogne, maa de aldrig leegges helt op mod Vogn-
siderne, men de skal holdes i en Afstand af mindst 100
mm fra disse.

Under Skinnernes Afleesning maa der som navnt
iagttages den storste Forsigtighed. Skinnerne maa ikke
kastes fra Vognen, men skal enten fores enkeltvis ned
over Siden af Vognen ved Hjelp af 2 skraatstillede
Ledeskinner cller lignende, saaledes at de ikke falder
imellem eller paa hinanden, eller trekkes enkeltvis paa
langs bag ud af Vognen og loftes ned.

Efter Aflesningen skal Skinnerne rejses paa Fo-
den; de maa ikke anbringes hvilende paa hinanden
eller henlegges i Grofterne eller inde i Sporet.

(3) Afkortning af Skinner maa kun ske ved Af-
savning. Boring af Boltehuller i Skinnens Krop skal
ske med Omhu, og det er forbudt ved Slutningen af
Boringen at tryklke Boret helt igennem. Boregrater og
Borehullernes skarpe Rande skal fjernes.




Plan 5.

Sk innernes
Befzestelse,

Forbindelses-

dele.
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(4) Skinner, der skal indleegges i Kurver med
Radius 200 m eller derunder, skal bgjes paa Maskine.
En Skinnes Krumning bestemmes ved Maaling af »Bgj-
ningspilen«, a: Afstanden i Skinnens Midtpunkt mel-
lem Skinnen og en ret Linie forbindende Skinnens Ende-
punkter (Korden).

Bojningspilene for forskellige Skinnelengder og
Radier findes angivet paa vedhaftede Plan 5.

(5) Paa samtlige »korte Skinner« er ved Leverin-
gen Leengden paaskrevet Kroppen paa begge Sider med
hvid Oliefarve. Om Kurveskinnernes Msarkning se
§ 18,4

§ 12.

(1) Underlagsplader og Lasker skal lagres i Stab-
ler hvilende paa et Underlag af sldre Sveller.

Bolte, Skruer, Spiger m. m. skal saavidt muligt
lagres i Skur paa Oplagsplads, idet Fadene eller Kas-
serne, hvori de forsendes, om fornedent opstables paa
Underlag af @®ldre Sveller. Det maa ngje paases, at
@ldre og nye Spormaterialier holdes adskilte i Stab-
lerne.

(2) Materialier, der er tilsmudsede under Trans-
port og Lesning, maa renses beherigt, inden de an-
bringes i Sporet.

(8) Ved de nyere Overbygninger anbringes Skin-
nerne ikke vinkelret paa Svellernes Plan, men med en
Sideheldning af 1:20 ind imod Spormidten. Dette
opnaas ved Anvendelse af skraa Underlagsplader eller
ved Tilvejebringelsen af skraa Udsnit i Svellerne. Til
Skinneprofil III leveredes tidligere lige Underlagsplader,
dels saakaldte »smaa« Plader, nemlig 175 X 165 mm
— af hvilke der dog i en Aarraekke ikke er foretaget
Nyanskaffelser —, dels »store« Plader, nemlig 229
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X 178 mm. Af disse sidste anskaffes der nu heller ikke
flere. De indvundne Plader af sidstn@vnte Art an-
vendes ved Vedligeholdelse af eldre Spor. Til al ny
Sporlegning paa fri Bane med Skinneprofilerne III,
IV og V bruges nye Underlagsplader, der er skraa og
bestemte for Svelleskruer. Til Skinneprofil II haves
kun lige Underlagsplader®), og til Skinneprofil I haves
ikke Underlagsplader. Skinner II bruges kun i For-
bindelse med Spiger. Ved Overbygningerne III Bt og
IV Bt med Poppelunderlaﬁsplader samt enkelte Steder
ved Overbygning III A med @ldre lige Underlags-
plader er Skinnehzldningen tilvejebragt ved skraa
Afhevling af Svellerne paa Underlagspladernes Ligge-
plads (hagede Sveller). Denne Afhevling sker forinden
Impraegneringen og maa altsaa ikke foretages af Ko-
lonnemandskabet, hvorfor saadanne Sveller ved Re-
kvisition maa betegnes serligt — altsaa f. Eks. som
»IV Bt eller >IIT A, hagede« — se § 8,3.

(4) Det bor ved Lewegningen af Underlagspladerne
paases, at Midten af Pladerne anbringes lodret over
Midtlinien af Svellernes Underflader, for at der ikke
under Toggangen skal fremkaldes en Drejning af Svel-
lerne om disses Lengdeakse.

(5) I Stationernes gennemgaaende Hovedspor og i
Krydnings- og Overhalingsspor anvendes ved alle Nyan-
leg og Forandringer af bestaaende Anleg, for saa vidi
anden Ordre ikke gives, samme Skinnebefzstelsesmid-
del som i Sporet paa fri Bane paa vedkommende Bane-
straekning, altsaa for Skinneprofilerne I1I, IV og V’s Ved-

*) Til Skinneprofil II haves der to Typer af Undexlagsplader
nemlig smaa 165 X 165 mm og store 229 X 165 mm. De smaa
Plader indlegges ikke paany i Spor.
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kommende skraa Underlagsplader og Svelleskruer og for

Skinneprofil II's Vedkommende lige Underlagsplader
229 X 165 og Spiger. Med Hensyn til Stationernes ov-
rige Hovedspor maa serlig Instruks indhentes hos Over-
banemesteren.

I Sidespor befmstes Skinnerne saa godt som altid
med Spiger; i nyere Sporskifter i Sidespor anvendes
dog Svelleskruer som neermere omtalt i § 19. I alle
steerkt beferdede Sidespor og i skarpe Kurver i de
ovrige Sidespor skal Underlagsplader altid anvendes
ved Nyan]ae-g og Ombygninger.

(6) Ved Udveksling af Forbindelsesdele saavel paa
fri Bane som paa Stationer skal der anvendes Forbin-
delsesdele af samme Art som de udvekslede, med min-
dre serlig Ordre er givet af Overbanemesteren. I
Spor III A kan kassable smaa Plader dog uden serlig
Ordre udveksles med store Plader.

(7) Svelleskruerne maa ikke drives i wved Slag,
men alene ved Skruning med en Skruenogle. Hyvis
Indskruningen frembyder Vanskeligheder allerede fra
Begyndelsen, maa der ikke. anvendes Vold ved Ned-
skruningen, men Skruen skal tages op, og Hullet bores
efter med Haandboret.

(8) Skinner af forskelligt Profil skal samles ved
faste Sted, eventuelt hvilende paa Dobbeltsveller, og
der anvendes aftrappede, stobte Underlagsplader og
seerlig formede Overgangslasker. For midlertidige
Skinnesamlinger kan denne Bestemmelse dog fraviges.

(9) Ved Profilerne III, IV og V skal Laskeboltene
anbringes saaledes, at Motrikerne vender ind i Sporet,
medens Boltene ved Profil II skal anbringes med Ho-
vederne inde i Spoi’et.
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§ 13.

(1) Ved Sporlegningen skal der mellem to paa
hinanden felgende Skinner holdes et Spillerum, saa at
Skinnerne ved Temperaturstigninger kan forlenge sig
uhindret og uden at fremkalde Spandinger i Sporet og
eventuelt Sporkastninger.

Spillerummets - Storrelse, der er afheengig af
Skinneleengden og af Temperaturen paa det Tidspunkt,
da Sporlegningen finder Sted, fremgaar af felgende
Tabel:

Stedspillerum i mm

Lufttemperatur i Celsius for .en -Skinbelgngde 4 m

15 | 12 ’ 11 ‘ 9 ' 7,3
‘:fvv . y (0 s P v Y
Sterreend 4 30° | 4. 4 3 3 2
Mindreend - 30% » 2 --20° 6 5 5 4 3
» > 200 » » -+ 6° 9 7 6 5 4z
> » + 8% » » = 6°) 11| 9| 8| 6 | 5
» » — 6% > » —+—20°) 13 11 10 8 6
> L | e 4. | 12 11 9 7

{2) Det rigtige Stedspillerum tilvejebringes ved
midlertidig ‘Anbringelse mellem Skinnerne af »Skinne-
blik¢, af hvilke der ved enhver Sporlegning ber fore-
findes det fornedne Antal af forsklellige Tykkelser.
Blikkets Tykkelse i mm ber vere indslaaet i hvert en-
kelt Stykke.

Skinneblikkene skal forblive saa lenge mellem
Skinneenderne, indtil de 8—10 folgende Skinneleengder
er spigrede, henholdsvis skruede, rettede ind og — for
saa vidt Ballast er til Stede — een Gang understoppede.
Blikkene skal s®ttes ind fra Skinnens Yderside, saa-

ledes at Vogne kan kere hen over dem.
: i

Stedspille-
rum.
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Ved hurtig stigende Temperatur maa Blikkene ta-

ges ud i rette Tid og, saafremt det er nedvendigt, er-
stattes af andre, saa at Skinnerne frit kan udvide sig.

§ 14.

(1) Paa sterke Faldstrazkninger vandrer Skinner-
ne jevnligt ned ad Faldet, paa dobbeltsporede Baner
endvidere i Kerselsretningen og paa enkeltsporede Ba-
ner i Bremseretningen.

Skinnevandringen modvirkes ved Anbringelse af
Vandreklemmer eller lignende Sikringer.

(2) Vandreklemmerne anbringes ved de midterste
Sveller. I Almindelighed ber der paa en 15 m Skinne
ikke anbringes flere end 6, paa en 12 m Skinne ikke
flere end 5 Vandreklemmer.

Vandreklemmer maa paa Strekninger, hvor de

ikke allerede er bragte til Anvendelse, kun anbringes .

efter seerlig Ordre fra Overbanemesteren.

§ 15.
(1) En Sporkurves Krumning maales ved dens

Radius; jo skarpere Kurven er krummet, des mindre er

Radius. 1 gennemgaaende Hovedspor anvender man
saa vidt muligt ikke Kurver med mindre Radius. end
700 m, og i Hovedspor paa Stationer holder man helst
en Radius af mindst 300 m. Den absolut mindste
tilladte Kurveradius er paa fri Bane 300 m og for Ho-
vedspor paa Stationer 180 m.

I Sidespor benyttes i Almindelighed en Radius
af mindst 150 m; den absolut mindste tilladelige' Ra-
dius for Sidespor er dog 90 m.
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(2) De to Endepunkter af en Sporkurve, hvor
denne slutter sig til det retlinede Spor, kaldes Kurvens
Tangentpunkter.

Ved Kurver i gennemgaaende Hovedspor med Ra-
dius 800 m eller derunder indleegger man imellem
det lige Spor og Kurven en saakaldt Overgangskurve.
Fig. 12 viser en saadan Overgangskurve, indskudt mel-
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Fig. 12. Spor med Overgangskurve.

lem et lige Spor og en Kurve med Radius 500 m. Tan-
gentpunktet er her det Punkt, hvor Overgangskurven
stoder til det lige Spor; det Punkt, hvor Overgangs-
kurven steder til den egentlige Kurve — Hovedkurven
—, kaldes Hovedkurvens Begyndelsespunkt. Over-
gangskurven har den Egenskab, at dens Radius i
Tangentpunktet er meget stor, medens den derefter
aftager jevnt hen imod Hovedkurvens Begyndelses-
punkt, hvor den har samme Storrelse som i Hoved-
kurven. Derved opnaar man en jevnere Overfering
af Toget fra det lige Spor til Hovedkurven.

(3) I de bestaaende Spor er der ikke altid indlagt
Overgangskurver efter de Regler, som nu anvendes.
Indleegning af Overgangskurver, hvor saadanne ikke
findes, maa kun ske efter Ordre fra Overbanemeste-
ren.




Overhgjde
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§ 16.

(1) De to Skinnestrenge i et Spor legges paa lige
Straekninger og i Kurver med Radius sterre end 3000 m
i samme Hgjde undtagen i Overhegjderamperne —
se nedenfor.

For at modvirke den ved Korsel gennem Kurver
fremkommende Slyngkrafts Indvirkning paa Toget og
herigennem paa Sporet, leegges i Kurver med Radius
3000 m og derunder den ydre Skinne almindeligvis

hejere end den indre, der forbliver i den oprindelige

Hajde.

Paa dobbeltsporede Strekninger legges i Kurver
de to Spors Inderskinner normalt i samme Hojde over
Planum (se Plan 2): kun ved Overkeorsler er det ned-
vendigt for at faa den jeevnest mulige Korebane for den
skeerende Vej at leegge de to midterste Skinner i om-
trent samme Hojde, og at leegge den inderste og yderste
Skinne Overhejdens Maal under henholdsvis over Mid-
terskinnerne.

(2) Overhejden afpasses som Regel efter den
storste Hastighed, med hvilken Hurtigtogene i Almin-
delighed fremfores over den paageldende Streekning.
Herefter vil altsaa Overhgjden for en dobbeltsporet
Streeknings to Spor kunne veere forskellig.

- Ievrigt afhenger Overhojden af Kurvens Radius;
Jo mindre Radius, des sterre Overhgjde. Den mindste
Overhgjde, Statsbanerne anvender, er 10 mm, medens
den storste Overhejde er 125 mm.

(8) Overhgjden skal sedvanlig have sit fulde Maal
i Kurvens Tangentpunkter, — naar der bruges Over-
gangskurver (se § 13) da i Hovedkurvens Begyndelses-
punkt —, og skal forlgbe paa en Leengde af mindst
300, men dog helst 400 a 500 > Overhajden. Indlegges
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der en Overgangskurve mellem det rette Spor og Kur-
ven, skal Overhgjden forlebe paa hele Overgangskur-
vens Lengde. Hvor Overgangskurve ikke anvendes,
falder Overhejderampen altsaa paa den lige Streekning.

(4) Hvis den fornedne Leengde lige Spor til Over-
hejderampen ikke er til Stede, l&gges Resten af denne
ind i Hovedkurven. Rampens Fald maa derimod under
ingen Omstendigheder gores stejlere end 3,3 s Plane)s
Hurtig Vekslen af Overhgjden er driftsfarlig.

Mulig fremkommet Overhejde paa en Kurves ind-
vendige Skinnestreng (falsk Overhgjde) kan vere drifts-
farlig og skal ejeblikkelig bortskaffes — se dog § 20,2.

(5) Paa korte, lige Streekninger, som ligger mel-
lem to ensvendte Kurver, fores Overhejden — om
end ikke i sit fulde Maal — igennem, hvis der ikke
mellem de to Overhgjderamper kan faas en Leengde

af mindst 30 m uden Overhojde.

(6) I Kurver sammensatte af Kurvestykker med
Krumning til samme Side, men med forskellige Radier,
udlignes Forskellen mellem de to Kurvestykkers Over-
hejde gennem et Fald paa 2 & 3,3 °/o, (Hosn &' H oot

(7) Ved Begyndelsen og Enden af Overhojde-
rampen skal de i Skinnens Leengdeprofil fremkom-
mende Knekpunkter udjevnes.

(8) De bestaaende Spor er ikke altid lagt med
Overhgjde efter de Regler, som nu anvendes. Foran-
dring af de bestaaende Overhgjder skal kun foretages
efter Ordre fra Overbanemesteren — jfr. dog Punkt 4,
sidste Stykke.

8§ 17.
(1) Sporvidden er det frie Maal mellem Inder-
siden af Skinnerne — »Korekanten« — maalt 16 mm

under Skinneoverkant; dette Maal skal i lige Spor
veere 1435 mm.

Sporvidde,
Spor-
udvidelse
i Kurver.
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(2) I Kurver med Radius 800 m og derunder skal
der ved Traekning af den indre Skinnestreng tilveje-

bringes Sporudvidelse i Overensstemmelse med neden-

staaende Tabel.

Radius m: .800 700 600 500 400 300 250 200 150 100
Sporud- '
videlse mm: 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30

For Kurver med mellemliggende Radier regnes
med den mindste af de to Verdier af Sporudvidelsen.

Den yderste ledende Skinnestreng skal altid veere
i en Afstand af 717,5 mm fra og parallel med Spor-
aksen.

(3) Sporudvidelsen begynder i Overgangskurvens
Begyndelsespunkt og skal veere fuldt til Stede ved denne
Kurves Endepunkt, altsaa ved Hovedkurvens Begyn-
delse.

Ved Kurver uden Overgangskurver begynder Spor-
udvidelsen i Overhgjderampens Begyndelsespunkt og
skal ogsaa her veere fuldt til Stede ved Hovedkurvens
Begyndelse.

Saafremt Sporet af serlige Grunde ikke leegges
med Overhgjde, skal Sporudvidelsen forlebe paa en
Sporstrekning svarende til den Leengde, som Over-
hojderamperne skulde have haft — se § 16,3.

Sporudvidelsen skal tiltage jevnt til det fore-
skrevne Maal,

(4) De anferte Bestemmelser om Sporudvidelse
i Kurver skal gennemfores ved alle Nyanleg og Foran-
dringer af bestaaende Anleg. I de bestaaende Spor,
hvor Sporudvidelser efter de nugzldende Regler ikke
altid er til Stede, skal disse Regler kun gennemfores
efter Ordre fra Overbanemesteren.
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§ 18.

(1) I Kurver paa fri Bane maa der — saa vel som
i lige Spor (se § 10,3) — som Regel kun bruges Nor-
malskinner, men for at Skinnestedene saa neje som
muligt kan komme til at ligge lige overfor hinanden,
skal der i Kurver i den indre Skinnestreng indlegges et
passende Antal Kurveskinner, saaledes at Skinnesto-
dene i de to Strenge hgjst forrykkes for hinanden Halv-
delen af Lengdeforskellen mellem Normalskinnen og
Kurveskinnen.

(2) Nedenfor findes en Oversigt over de mindste
Kurveradier, der kan opnaas ved i den indre Skinne-
streng at indlegge udelukkende Kurveskinner, hen-
holdsvis halvt Kurveskinner, halvt Normalskinner.

Mindste Kurveradius, naar der

Kurveskinnens |i indre Skinnestreng indlegges

‘ Overbygning Lengde kun Kurve- | halvt Kurve-

= skinner ‘ skinner

| -
! (v 1 14,950 i 450 | 900
IS {_v | 14,890 j 205 410
él\' 11,950 ‘ 360 720
v 11,860 | 130 260
11 10,820 \ 110 220

Indlaegnmgen af Overgangskurver er uden Indvirk-
ning paa det udkrevede Antal Kurveskinner; dette be-
stemmes alene af den oprindelige Kurves Lengde og
Radius.

(8) Kurveskinnerne legges symmetrisk omkring
Kurvens Midtpunkt og saaledes, at der i samme Kurve
mellem hver to Kurveskinner, saa vidt muligt er et lige
stort Antal Normalskinner.

Kurve-

skinner.
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(4) Kurveskinnerne af Profilerne V og IV samt
de fleste af Profil III er indenfor Boltehullerne meerkede
med eet eller to mindre Huller, saaledes at de korteste
Skinner er forsynede med eet og de lengste med to
Huller.

(5) Begge Tangentpunkterne for den oprindelige
Kurve skal ved Nyanleg afmeerkes med Kurvetavler,
hvorpaa foruden Kurveradien i m er angivet Kurvens
Laengde, Overhgjde og Udvidelse samt Overgangskur-
vens Leengde. Hvor saadanne Tavler ikke maatte fin-
des ved bestaaende Baner, vil de veere at anbringe efter-
haanden efter nermere Ordre fra Overbanemesteren.

§ 19.

(1) For 1914 anskaffede Statsbanerne kun Spor-
skifter og Krydsninger af Type A, altsaa indrettede
til Befsestelse med Spiger. Entungede Sporskifter III
anskaffes indtil videre vedblivende saaledes, at de pas-
ser til Spiger. Alle andre Sporskifter og Krydsninger
anskaffes derimod nu af Type B, altsaa saaledes, at
de passer til Svelleskruer. Sporskifter og Krydsninger
II anskaffes ikke mere.

(2) Sporskiftetungerne for de afvigende Spor er
krumme ved alle Sporskifter IV og V samt ved Kryds-
ningssporskifterne af Profil III og ved de nyere Spor-
skifter af Profil IT og III; der skelnes derfor ved saadan-
ne Sporskifter mellem »hgjre« og »venstre« Sporskifter,
afvigende til hejre henholdsvis til venstre set fra Tun-
gespidsen.

(3) Krydsninger fremstillet af Skinner er ved Pro-
filerne II, III, IV og V ikke symmetriske, idet selve
Hjertespidsen helt ligger i den ene Skinne; denne ber
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da indlegges i Stamsporet. Man skelner derfor ogsaa
mellem »hgjre« og »venstre« Skinnekrydsninger.

(4) I alle Spor, hvor Skinnerne er befestede med
Svelleskruer, maa der saavel ved Nyanleg som ved
almindelig Vedligeholdelse kun indlegges Sporskifter
og Krydsninger af Type B.

(5) I Spor med Overbygning V A, IV A og III A
vil der baade ved Nyanleg og almindelig Vedligehol-
delse ligeledes veere at anvende Sporskifter og Kryds-
ninger af Type B. Til Befamstelse af disse Sporskif-
terr og Krydsninger anvendes Svelleskruer overalt i
Krydsningssporskifterne samt i simple Sporskifter ved
selve Tungepartiet, ved Krydsningerne og ved Tvang-
skinnerune; i de simple Sporskifter befestes Skinnerne
igvrigt med Spiger, saafremt anden Ordre ikke er givet:

En Undtagelse fra de i nerverende Punkt foran

“meddelte Bestemmelser kan dog, saafremt anden Ordre

ikke gives, indtil videre gores i alle Tilfeelde, hvor der
til Udveksling af Sporskifter og Krydsninger m. v.
endnu maatte haves Sporskifter og Krydsninger af Type
A til Raadighed. Det skal dog iagttages, at der ved alle
simple Sporskifter, hvor der anvendes Krydsninger
af Type B, ogsaa skal anvendes Tvangskinner af Type
B. og omvendt, og at der ved Krydsningssporskifter
enten skal anvendes Svelleskruer i hele Krydsnings-
sporskiftet eller Spiger i hele Krydsningssporskiftet;
derimod er der intet til Hinder for ved de simple Spor-
skifter at anvende Spiger ved Tungepartiet og Svelle-
skruer ved Krydsning og Tvangskinner og omvendt.

(6) Til Sporskifter og Krydsninger V B er ved
Fabrikationen indtil 1922 anvendt Skinner af Type V A,
altsaa med 3 Lasteboltehuller i hver Ende. Hvor saa-
danne Sporskifter V B skal indlegges i Spor V B, vil det
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derfor vere nodvendigt i de tilstodende Skinner at bore
3 nye Laskeboltehuller. Imellem Tungepartiet og Kryds-
ningen er hidtil udelukkende anvendt Skinner V A.
Ved Stodene i Sporskiftet anvendes — ligeledes hvor
Sporskiftet skal indleegges i Spor V B — Lasker og
Underlagsplader V A og Svelleskruer IV B, idet Hul-
lerne i Underlagspladerne V A udvides, saaledes at
de passer til Svelleskruer. Denne Forandring af Pla-
derne maa ikke foretages af Kolonnen. Ievrigt anven-
des i Sporskifter normale Underlagsplader V B med
tilherende Svelleskruer.

Da Lageret af Skinner V A er udtemt, og da denne
Type Skinner ikke mere anskaffes, vil der ved fremti-
dige Anskaffelser (efter 1921) af Sporskifter og Kryds-
ninger V til Fabrikationen blive anvendt Skinner V B.

Fra 1922 er anskaffet en helt ny Type af Sporskif-
ter V, nemlig Sporskifter med fjedrende Tunger. Disse
Sporskifter, der har helt andre Hovedmaal end de tid-
ligere anvendte Typer, leegges helt igennem med Over-
bygning V B. '

(7) Af de til Overbygning IV B hgrende Spor-

skifter og Krydsninger m. v. foreligger der to Typer,

nemlig en ®ldre Type, hvis Hovedmaal er de samme
som for Sporskifter og Krydsninger af Type IV A,
og en ny Type — Type IV B (1916) —, hvor Hoved-
maalene er vaesentlig forskellige fra de tidligere an-
vendte. Sporskifter og Krydsninger m. v. til Overbyg-
ning IV anskaffes fremtidig efter den nye Type IV B
(1916). 1 Sporskifter maa Tungepartier, Krydsninger
og Tvangskinner af.den nye Type ikke anvendes sam-
men med @ldre Typer.

(8) Af de til Overbygning III B herende Sporskif-
ter og Krysninger m. v. foreligger der ligeledes to Ty-
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per, en @ldre Type, hvis Hovedmaal er de samme som
for Sporskifter og Krydsninger af Type III A, og en
ny Type — Type III B (1922) —, hvor Hovedmaalene
er veesentligt forskellige fra de tidligere anvendte. Spor-

skifter og Krydsninger m. v. til Overbygning III an-
skaffes fremtidig efter den nye Type III B (1922).

§ 20.

(1) Fer Indlegningen af et Sporskifte vil Spor-
skifteelementet af Overbanemesteren blive afmeerket
med Plokke. ey

Forinden Sporskifter og Krydsninger indlegges,
skal Overfladen af Sporskiftetommeret og Svellerne
rettes ind i Plan.

. A g3 c
L X T et }
' % B .
x Yy == A
it N %

Fig. 13. Skitse af et Normalsporskifte.

(2) Sporskifterne skal legges efter de udarbejdede
Normaltegninger. Ved Lagningen skal Opmerksom-
heden serlig vere henvendt paa felgende Forhold:

a) Stedene foran Tungespidsen skal ved Normalspor-
skifter, forsatte Sporskifter samt Krydsningsspor-
skifter II, ITI B (1922) og IV B (1916) ligge »i Vin-
kelc, b: paa en Linie vinkelret paa Sporaksen. I
Normalsporskifter og forsatte Sporskifter med ret-
linet Stamspor ligger Stedene bagved Krydsnin-
gen i nevnte Spor ligeledes i Vinkel, medens dette
ikke er Tilfeeldet ved de tilsvarende Sted i Vige-
sporei.

Storrelsen af den derved fremkomne Skeev-

Anbringelse
af Sporskif-
ter, Kryds-

ninger, Spor-
skeeringer og

Treekstole.

T —
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hed, f (se Fig, 13), er for Normalsporskifter med
retlinet Stamspor opfert i omstaaende Tabel.
Skavheden udlignes i Reglen ved Indlegning af
en Kurveskinne i det efterfelgende Spor. Saa-
fremt der i Vigesporet folger en Modkurve efter
Sporskiftekurven, vil Skevheden ofte udlignes her-
ved uden Indlegning af serlige Skinner.

Ligger der i Vigesporet et Sporskifte med
Sideskinner umiddelbart op til Krydsningsstedet,
er det for at bringe dette Stod i Vinkel nedvendigt
at indleegge en Skinne af seerlig Leengde — even-
tuelt en Kurveskinne — i Stedet for Normalskin-
nen (C,; paa Skitsen).

For at oph®eve den Langdeforskel,. der i Normal-

sporskifter med retlinet Stamspor er imellem den
krumme og den lige Mellemstreng regnet fra Tun-
gespids til Krydsning, er den lige Tunge ved Over-
bygningerne IV og V kortere end den krumme
Tunge. Ved Overbygning II udlignes Leengdefor-
skellen ved at give Krydsningen ulige lange Vinge-
skinner og ved Overbygning III ved Indlegning
af en afkortet Mellemskinne i den ene Streng.

c) De dobbelte Underlagsplader under Sideskinnen

(A) og Mellemskinnen (Y,) umiddelbart bagved
Tungeroden er ved alle Sporskifter III B (1922), IV
og V samt ved Krydsningssporskifter III forskellige
for de to Skinnestrenge. De Plader, hvis Huller er
anbragt saaledes, at Sideskinnen og Mellemskinnen
faar-den mindste Afstand, skal indleegges paa den
Side, hvor den lige Sideskinne findes. Derved op-
naas Sporudvidelse i Vigesporet.

De i efterfolgende Tabel opferte Sporvidder paa
forskellige Steder i Sporskifterne skal overholdes.
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Sporvidden ved . |
S £ 1 o @ 2 |
- =3 | @ = % Tungerod o Ho | e o
Overbygning |- ,é 2@ Z -§D = ~ > ﬁ- E gcv% 2 :
< 7] e F=i <
|83 2 28| 8|8 |aetiEe| B2
& = |5 8| & (2SE|SH| B
e s o ZaE PR 2
l m | m l mm || mm | mm | mm ‘ mm | mm
Normale ’
Sporskifter |
11 1:65 19,21 95 1440 | 1435 | 1435 | 1465 |1435| 249
» 1:9 23,77 | 200 | 123 » » » 1459 » 249
> 1:10 25,61 | 270 81 » » » 1453 » 249
111 1:6,5 |21,04 95 1455|1435 11435 | 1465 |1435| 353 a
» 1:9 26,54 | 200 | 133 » > | e 1459 » 353 a
» 1:10 27,45 | 235 | 116 » » » 1456 » 353 a
» 1:12 31,11 | 350 97 » » » 1450 » 353 a
1 B (1922) 1:6,5 |21.96 | 104 | 132 || 1440|1435 | 1445 | 1465 |1435| 354
» 1419 26,54 | 208 95 » » » 1456 » 354
» 1:10 29,28 | 279 88 » » » 1453 » 354
» 1:12 32.03 | 434 74 » » » 1447 » 354
v 1:6,5 |21,50 | 100 14401435 | 1445 | 1465 | 1435 445
» 1:9 26,03 | 200 | 112 » » » 1459 » 445
» 1:10 28,03 | 275 93 ] » > 1453 > 445
» » 27,03 | 250 | 93| . » » » | T456 | » | 446
» » 26,03 | 200 | 93 || » » » 1459 » || 446
» 1:12 30,03 | 375 89 » » » 1450 » 445
» » 29,03 | 300 89 2 > » 1453 » 446
» » 28,03 | 225 89 » » » 1456 » 446
1V B (1916) 1:6,6 |23,02 | 104 | 107 | 1440-|1435 | 1445 | 1465 |1435| 445b
» 1:9 27,02 | 203 97 » > > 1456 » 445b
» 1:10 29,02 | 279 88 > » » 1453 » 445 b
» 1:12 32,02 | 438 73 » » » 1447 > 445D |
A" 1:6,5 |21,00 | 100 1440|1435 | 1445 | 1465 | 1435 545 !
» 1:9 25,00 | 195 | 99 || » » > | 1459 | » | 545 ||
» p 2400 | 155 | 99| » | » | » | 1459 | » | 545
» 1:11 29,01 | 335 99 » » » 1450 » 546
» » 28,01° | 300 99 » » » 1453 » 546
» » 27,00 | 240 99 » » » 1456 > 546
V B (1922) 1:9 26,02 | 190 1445|1435 | 1450 | 1450 | 1435| 576
» 1:14 | 41,02 | 500 1445 » | 1447| 1447 | » | 593
Krydsnings- "
Sporskifter
1I 1:9 30,55 | 170 - 1451 1 1435 | 1448 | 1451 | 1435 240
I11 » 28,11 | 220 1451 | 1435 | 1447 | 1459 |1435| 340D
IIT B (1922) 1:9 32,35 | 207 1440 | 1435|1445 | 1445 |1435] 3401
v » 29,01 | 200 1440|1435 | 1445 | 1445 | 1435 440c
IV B (1916) » 33.44 | 191 1440|1435 | 1445 | 1462 |1435| 440 f
A% » 29,46 | 200 1440 [ 1435 | 1445 | 1445 [1435| 540 b
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e) Der skal mellem Keoreskinne og Tvangskinne, selv
paa det snevreste Sted, holdes en Sporrille aaben,
hvis Bredde er mindst 41 mm, og hvis Dybde er
mindst 38 mm (se § 22). Afstanden fra Kryds-
ningens (Hjertestykkets) Kerekant til Tvangskin-
nens Ledekant skal veere 1394 mm, ved afslidte
Tvangskinner mindst 1391 mm.

f) Tvangskinnerne skal ved Enderne vare bejede
indad i Sporet til en Afstand af mindst 67 mm fra
Koreskinnens Inderkant. Ophgjede Tvangskin-
ner fremstilles med en Heldning nedad af hojst
100 % (1) til Hejde med Koreskinnen.

(3) Medkrummede Sporskifter i Hovedspor leg-
ges undertiden med Overhgjde i den udvendige Skin-
nestreng i det gennemgaaende Hovedspor. I mod-
krummede Sporskifter i Hovedspor gives den udven-
dige Streng i Hovedsporet i ganske enkelte Tilfelde
Overhgjde, hvorved altsaa Sidesporet faar falsk Over-
hgjde. Med Hensyn til Anvendelsen af Overhgjde i
Sporskifter i Hovedspor skal Overbanemesterens Ordre
indhentes i hvert enkelt Tilfzlde.

Ved Anvendelse af Overhgjde i krumme Sporskif-

ter skal det altid paases, at Overhejderampens Fald

ikke er stejlere end 3,3 °/oo (Ys00)-
I Sporskifter i Sidespor anvendes ikke Overhgjde.
(4) Sporskifternes Traekstole kan efter Omstzendig-
hederne anbringes vinkelret paa eller parallelt med

vedkommende Spor. Den sidstnevnte Anbringelses- .

maade, der kreever et Vinkeltraek, undgaas saa' vidt
muligt. Afstanden fra Spormidte til Midten af Treek-
stolen skal for almindelige Traekstole med lang Haand-
stang i forste Tilfzelde veere mindst 2700 mm, i sidste
Tilfeelde mindst 2250 mm.
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Saafremt Haandstangen paa de almindelige Stole
afkortes til en Leengde af 450 mm (regnet fra Omdrej-
ningspunktet), kan Stolens Afstand fra Spormidten
nedseaettes til 2125 mm. Samme mindste Afstand gelder
for de nye Treekstole med 660 mm lange Haandsten-
ger (regnet fra Omdrejningspunktet).

(5) Sporskiftesignaler eller Sporskiftevisere anbrin-
ges 1 Overensstemmelse med Signalreglementets Be-
stemmelser. Af Hensyn til det i Sporskiftevisernes
Type »omdrejelige Skiver« vaerende gronne Lys an-
bringes denne Type ikke mere, men der bruges frem-
tidig kun Sporskiftevisere af Typen »Qmdrejelige Lyg-
ter«. Lygternes Omdrejningspunkt,skal ligge i en Af-
stand af mindst 2000 mm fra Spormidten, og Lygtens
Top maa ikke naa mere end 550 mm op over Skinne-
top. Onskes Lygten undtagelsesvis anbragt hajere,
maa Omdrejningspunktet for Lygter af almindelig Stor-
relse leegges i en Afstand af mindst 2400 mm fra neer-
meste Spormidte.

Sporskiftevisere og Sporskiftesignaler skal saa vidt
muligt alle anbringes paa samme Side af Sporet.

Med Hensyn til Anbringelse og Forandring af
Sporskiftesignaler skal nermere Instruks i hvert en-
kelt Tilfelde indhentes hos Overbanemesteren.

§ 21.

(1) Havnespor og andre Sidespor i chausserede og
brolagte Veje forsynes i Reglen med Kontraskinner
(fejlagtig kaldt Tvangskinner). Spor i bevogtede Over-
korsler forsynes ligeledes i Reglen med Kontraskinner,
I ubevogtede Overkersler udelades Kontraskinnerne
derimod ofte.

Havnespor,
Spor i Veje
og Over-
karsler.

= YW o~
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Til Kontraskinner kan anvendes kasserede Skin-
ner af samme Profil som det, der er anvendt i Kere-
skinnen.

Naar Spor med Kontraskinner skal anbringes i
brolagte Veje, ‘maa man enten legge Svellerne forsen-
kede, idet der indskydes en Klods mellem Skinnen og
Svellen, cller erstatte Broleegningen i og paa begge Si-
der af Sporet (i en Bredde lig Svellens Lengde) med
Chaussebrolegning. Til forsenket Spor benyttes Klod-
ser af impraegneret Tree, der legges med Fibrene i
Svellens Retning.

(2) For Kontraskinnernes Anbringelsesmaade geel-
der ved Nyanleg felgende Regler:

I Havnespor og andre Sidespor skal der mellem
Koreskinnen og Kontraskinnen altid holdes en Spor-
rille aaben, hvis Bredde paa lige Spor og i Sporkurver
med Radius storre end 700 m mindst er 45 mm, i
Sporkurver med Radius mindre end 700 m mindst er
60 mm (se § 22, 5), og hvis Dybde mindst er 38 mm.
Kontraskinnerne bejes ved Enden paa en Leengde af
350 mm indad mod Midten af Sporet saaledes, at Spor-
rillens Bredde ved Kontraskinnens Ende er mindst
90 mm. )
I Overkorsler ‘skal der mellem Kereskinnen og
Kontraskinnen holdes en Sporrille aaben, hvis Bredde
ikke er mindre end 67 mm (i Kurver foreget med Spor-
udvidelsen) og hvis Dybde er mindst 38 mm.

Den parallelt med Kereskinnen liggende Del af
Kontraskinnen skal have samme Lzengde som den paa-
geldende Vejbanes Bredde i Skinnens Retning, og forst
uden for Vejbanen skal Kontraskinnen paa en Lengde
af 500 mm bejes ind mod Spormidten saaledes, at Spor-
rillens Bredde ved Kontraskinnens Ende er mindst
100 mm.
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. Vejbefaesielsen paa Overkorsler skal, naar der an-
bringes Lukkeindretninger for disse, have en Bredde
der mindst er 1 m sterre end Lukkeindretnindernes,
frie Aabning. "

('3) I Overkersler, hvor der ikke anvendes Kon-
t.rasklnner, skal Vejoverfladen langs Skinnens Koreside
ligge mindst 38 mm under Skinnehovedets Overkant
o'g skal derfra stige i en jeevn Runding mod Spormidten
til omtrent 20 mm over Skinnetop.

Chausserede Overkorsler skal indenfor Jernbanens
Omraade dekkes med godt bindende, groft Grus for
saa vidt muligt at undgaa storre, losrevne Sten i Neer-
heden af Kgreskinnen. 2 oo kg

I og ved Overkersler ber der sorges for, at Bal-
lasten er serlig god og vandafledende.

§ 22.

(1) For det frie Rum over Statsbanernes Spor —
herunder de i Forbindelse med Statsbanerne anlagte
Havnespor — gelder de i Fig. 14—17 viste fire Profi-
ler, et for Hovedspor paa fri Bane, et andet for Statio-
nernes Hovedspor og Forbindelsesbaner mellem Sta-
tioner og Havnespor, et tredie for Varehus-, Leesse-
Havne-, Depotspor og deslige og et fjerde for Veerk-
steds- og Remisespor. For alle fire Profiler gelder, at
de fuldt optrukne Linier angiver det frie Rum, som
ubetinget skal overholdes ved alle bestaaende Spor#*),
medens de punkterede Linier angiver Udvidelser af
Profilerne, som fordres gennemfort ved Nyanleg og
ved Forandring af bestaaende Anleeg.

(2) Med Hensyn til Profilet for Hovedspor paa fri
}Sane — Fig. 14 — bemerkes, at den for Nyanleg 0g

*) Angaaende Udvidelse af det frie Rum for Spor, der skal kunne

befares af 2 Etagers Personvogne, jfr. Ordre O Nr. 25.
4*

Det frie Rum
over Sporet,
Frispor-
merker.
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Ombygning af bestaaende Anleg viste Udvidelse af Pro-
filet til en Afstand af 2200 mm fra Spormidte geelder
for Spor udfor Broer o. 1. Bygveerker, medens Udvidel-
sen til en Afstand af 2500 mm fra Spormidte geelder
for de evrige Spor paa fri Bane.

(3) For Varehus-, Leesse-, Havne-, Depotspor og
lignende geelder ved Nyanleg og Ombygning af bestaa-
ende Anleg — jfr. Fig. 16 —, at faste Genstande i en
Hojde fra 760 til 3300 mm over Skinnetop skal veere
fjernede 2200 mm fra Spormidten. Ved de Dele af
Varehus-, Lasse-, Havne-, Depotspor og lignende, som
ligger umiddelbart op ad Varehusperroner eller Side-
ramper, foreges Hojdemaalet 760 mm til 1020 mm paa
den mod Varehuset og Rampen vendende Side.

I Henhold til de geldende Ordens- og Politiregle-
menter for Havnespor maa der ikke uden Statsbaner-
nes Samtykke anbringes lose Genstande — Pakkasser
0. . — nermere Midten af Havnespor end 1750 mm.

Fig. 18. Den underste Del af Profilerne.

(4) Den underste Del af alle fire Profiler er ens
og er vist i storre Maalestok i Iig. 18. Maalene a og b
skal have folgende Sterrelser:

med Kereskinnen.

{ 135 mm for faste Genstande, der er i fast Forbindelse
a=
150 mm for alle ovrige faste Genstande.

41 mm for Tvangskinner i Sporskifter og Krydsninger.
45 mm for Ledeskinner paa Broer og lignende samt for
b = { Kontraskinner i Sidespor (Havnespor).
67 mm for Kontraskinner i Hovedspor (Overkorsler) samt
for alle avrige faste Genstande.
Dybden 38 mm skal vezre til Stede, selv naar Skinnehovedet er
mest afslidt.

. -
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(5) For alle fire Fritrumsprofiler gelder, at der i
Kurver og paa Overhgjderamper maa tages fornedent
Hensyn til Overhgjden og Sporudvidelsen, hvorfor der
gives Profilet Sideheeldning saaledes, at alle Profilets
Breddemaal regnes fra en Linie gennem Spormidten
og vinkelret paa Planen gennem -Skinnetoppene, og
disse Maal foreges med Maalet for den halve Spor-
udvidelse, Breddemaalene inden i Sporet dog med hele
Sporudvidelsen.

For Fritrumsprofilerne Fig. 16 og Fig. 17 er det
dog tilstreekkeligt at give Sporrillen mellem Keore- og
Kontraskinne en Bredde af 60 mm selv i Kurver med
90 m Radius.

(6) Da Fritrumsprofilet ikke dekker Statsbaner-
nes Vogne i Kurver thed smaa Radier, vil Profilets
Breddemaal ved Nyanleg og Ombygning af bestaaende
Anleg — foruden med de under (5) nevnte Foregelser
som I'glge af Sporudvidelserne — vzere at forege til
begge Sider med nedenstaaende Maal:

I Kurver med Radius mindre end 400 m, men storre
end 300 m: 20 mm,

i Kurver med Radius mindre end 300 m, men storre
end 200 m: 60 mm,

i Kurver med Radius miindre end 200 m, men storre
end 180 m: 75 mm,

i Kurver med Radius mindre end 180 m, men storre

end 90 m: 200 mm.

(7) Hojden af Varehusgulve, Leesseperroner og
Sideramper er 1020 mm over Skinnetop. Afstanden
fra Spormidte til Kant af Leesseperroner eller Sideram-
per er 1650 mm.

Hojden af Enderamper er 1240 mm over Skinne-
top.
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"Hojden "af Perronforkanter er 2%0 mm (lav Per-
ron) eller 680 mm (haj Perron) og Afstanden fra Spor-
midte til Perronkant 1570 mm henholdsvis 1650 mm.
(8) Alle de under (7) neevnte Afstande fra Spormid-
ten vil i Kurver veere at forege i Henhold til det under
(5) og (6) anferte om Foregelse af Profilets Bredde-
maal. _
(9) Mellem sammenlgbende Spor skal der anbrin-
ges Frispormarke paa det Sted, hvor Afstanden fra
Midte til Midte af Sporene er:

a) mellem Hovedspor:  ................ 4,400 m
b) mellem Hoved- og Sidespor: .......... 3,600 -
c) mellem Sidespor: .................... 3,350 -
d) mellem Hovedspor og Sidespor til den

fri Bane: .......... ... . ... 4,000 -

Merkerne skal naa 50 til 80 mm op over Ballasten
og bestaar enten af len lav, red- og hvidmalet Traeklods
eller Skinnestump anbragt midt imellem Sporene, eller
af to paa Treplekke befestede red- og hvidstribede
Porcelleensklokker, der anbringes mellem Sporene teet
op til de paageldende Skinners udvendige Side.

§ 23.

(1) Forinden Sporlegningen paabegyndes, vil Spo-
ret i Reglen blive udstukket og dets Hojder afsatte af
Overbanemesteren eller Baneingenigren.

Rakkefolgen for Arbejdet ved Leegning af nyt Spor
bor vere folgende:

a) Ballasten anbringes omtrent til Svelleunderkant.

b) Fordeling af Svellerne efter Svellefordelings-
planen.
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¢) Udlaegning af Skinner og Forbindelsesdele. Skin-
nerne i samme Skinnestreng leegges saa vidt muligt med
Valsemerket til samme Side, for at eventuelle mindre
Skeevheder i Valseprofilet skal blive uden Indflydelse
paa Fremstillingen af en jevn Kerekant.

d) Indlegning af »Skinneblik« (se § 13) og Skin-
nernes Sammenlaskning med to Bolte ved hvert Sted.

e) Spigring, henholdsvis Skruning, af Stedsvel-
lerne.

f) Spigring, henholdsvis Skruning, af de ovrige
Sveller.

g) Svellerne loftes ved 2 a 3 Gange Understopning
til den rigtige Hojde.

h) Sporets endelige Afretning.

i) Feerdig Laskning.

k) Udtagning af Skinneblikkene.

1) Ballastlaget gores ferdigt.

(2) For Understopningen gelder folgende Regler:

Svellen stoppes forst under Skinnen, derpaa fra
denne udefter og mod Svellemidten. Under de mid-
terste 300 mm af Svellen maa kun stoppes lost.

Det bedste Leje for Svellen naaes, naar den bliver
understoppet sanitidig af 4 Arbejdere, saaledes at to
og to stopper mod hinanden.

Stedsvellerne loftes og understoppes forst, og de til
samme Sted herende to Sveller stoppes umiddelbart
efter hinanden. Derefter loftes og understoppes Mid-
tersvellerne. Loftning af Skinneende og Skinnemidte
sker efter Breedt.

§ 24
S .
- (1) Ved Sporombygning forstaar man et Arbejde,
hvor det wldre Spor paa en samlet Streekning erstattes
med et nyt Spor, i Reglen med sveerere Skinneprofil.

Spor-
ombygning.
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I det gennemgaaende Hovedspor maa Overgang
fra eet Skinneprofil til et andet kun fremkomme paa
retlinet Bane.

(2) Ved enhver Sporombygning skal Ballastlaget,
saafremt det ikke fuldsteendig fornyes, fuldstendig-
gores efter Profilerne paa Plan 1 og 2. Den fornedne
Ballasttilfersel og Loftning af Sporet foregaar i Reglen
Aaret for Sporombygningen, for at Ballasten kan kom-
me i Ro, forinden det nye Spor udlegges. Det maa ved
Ballasteringen seerligt iagttages, at den nytilferte Bal-
last fortrinsvis bruges til Svellernes Understopning. Den
udgravede, endnu brugelige Ballast renses ved Fra-
harpning af de pulveriserede Smaadele, naar dette kan
gores med Fordel.

Er den tilstedeveerende Ballast af ringe Beskaffen-
hed, men dog endnu vandafledende, athanes dette Bal-
lastlag og bruges som Underlag for den nye Ballast.
Sporet loftes da, hvor det er muligt, saa meget, at der
overalt er god, vandafledende Ballast til en Dybde af
mindst 180 mm under Svelleunderkant.

Hvor det under Broer og lignende Bygveerker bli-
ver nedvendigt at bevare Sporet i dets hidtidige Hojde,
maa Overgangen fra den lave Sporstraekning til det
loftede Spor ske ad flade Stigninger med et FFald af

hojst 3° (c. *[s00), men dog helst 2°/ (Yf500) — se
§ 5, (6).

(3) Med Hensyn til Ballastmaterialet henvises il

§ 6.

(4) De fornedne Indpassere ved Overgangen fra
gammelt til nyt Spor ber altid fremstilles af gamle
Skinner.

(5) Saafremt den Banestrzzkning, hvis Spor skal

omlegges, er sterkt trafikeret, udfores Ombygningen i
Reglen saaledes, at det nye Spor paa en leengere Streek-
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ning leegges ved Siden af det gamle, hvorefter Trafikken
ledes over paa det nye Spor, og det gamle optages.

Skinneudvekslingen udferes sedvanligvis efter ne-
denstaaende Fremgangsmaade:

a) Toghastigheden nedseettes paa den Strekning,
paa hvilken Sporomlagningsarbejdet skal finde Sted,
_til hejst 45 km i Timen.

b) Det gamle Spor trekkes ¢. 210 mm ud til Si-
den, og Overgangen mellem det gamle og det udtrukne
Spbr udlignes ved Slangekurver med en samlet Laengde
af c. 100 m. ~ Saafremt der samtidig med Ombygningen
skal foretages mindre Sporkastninger — f. Eks. af
Hensyn til Indlegnig af Overgangskurver eller For-
bedring af Indkerselsforholdene paa en Station —, maa
det gamle Spor leegges 210 mm til Siden for det nye
Spors Plads, der i saa Tilfelde forinden vil blive af-
meerket af Overbanemesteren eller Baneingenioren.

c¢) Skal det nye Spor befestes med Spiger, maa alle
kassable Sveller, der forinden skal meerkes af Arbejds-
lederen, samt de Sveller, der vil blive Stedsveller i det
nye Spor, udveksles med nye Sveller. Alle disse nye
Sveller og en Del af de gamle — ialt foruden Stodsvel-
lerne omtrent hveranden Svelle — legges 210 mm til
Side for det udtrukne Spor, o: paa det nye Spors Plads,
og fordeles samtidig ved Hjeelp af et Stangmaal saa vidt
muligt efter den for det nye Spor geeldende Svellefor-
delingsplan, saaledes at disse Sveller ligger paa deres
endelige Plads i det nye Spor. Saafremt det nye Spor
skal befceestes med Svelleskruer, erstattes de Sveller, der
vil blive Stodsveller for det nye Spor, og isvrigt ca. hver-
anden Svelle med nye eller @ldre brugelige borede Svel-
ler, og alle de borede Sveller lzegges 210 mm til Siden
“for det udtrukne Spor, o: paa det nye Spors endelige
Plads, og de fordeles saa vidt muligt efter den for det
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nye Spor geldende Svellefordelingsplan. Til de saa-
ledes tilbagetrukne Sveller fastgores det gamle Spor
med 4 Spiger i hver Svelle (2 for hver Skinne).

d) De nye Skinner anbringes 210 mm til Siden for
de gamle, altsaa paa deres endelige Plads paa de til-
bagetrukne Sveller.

e) Indlegning af Skinneblik og Sammenlaskning
af Skinnerne med to Bolte ved hvert Sted.

f) Fuldstendig Spigring, henholdsvis Skruning, af
Stedsvellerne, efter at Underlagsplader er indlagte.

g) Fuldstendig Spigring, henholdsvis Skruning, af
de gvrige paa Plads liggende Sveller ligeledes efter Ind-
leegning af Underlagsplader.

h) Paa de ovrige Sveller, der endnu ikke er trukne
tilbage, indlzegges Underlagsplader under de nye Skin-
ner saa vidt gerligt og eventuelt efter, at der er skaaret
ud i Svellen; disse Plader befsstes kun med eet Spiger.

i) Ferdig Laskning.

k) Det nye Sporstykke forbindes i et Toginterval
~med det gamle. Ved Overgangen mellem nyt og gam-
melt Spor anvendes seerlig formede Lasker og trappe-
formede Underlagsplader, eventuelt anbragte paa Dob-
beltsveller — se § 12, 8.

For at bevare de nye Skinner mod Nedbankning
ved Enderne skal der ved Overgangen fra nyt til gam-
melt Spor indlegges Skinnestykker af det nye Profil.
Disse tages ved Arbejdets Fortsattelse op og indlegges
foran den naste ombyggede Sporstreekning.

1) Det gamle Spor fjernes, og saafremt det nye Spor
skal befeestes med Spiger, treekkes de under det gamle
Spor liggende Sveller tilbage under det nye Spor, som
fastspigres til disse, efter at Underlagsplader er indlagt.
Skal det nye Spor befeestes med Svelleskruer, indleg-
ges der, efterhaanden som det gamle Spor med Sveller
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fjernes, nye eller @ldre brugelige borede Sveller i det
nye Spor, og Skinnerne fastskrues, efter at Underlags-
plader er indlagt.

Der skal overalt, hvor det gamle Spor er fjernet,
forinden Togpassage vere anbragt mindst to Spiger,
henholdsvis Skruer, i hver Underlagsplade paa de sidst
tilbagetrukne, henholdsvis indlagte, Sveller. Til de tid-
ligere tilbagetrukne eller indlagte Sveller er Sporet jo
fuldsteendig befastet (jvir. f og g).

m) Sporets endelige Afretning.

n) Ballastlaget gores feerdigt.

o) Toghastigheden settes atter op til det normale.

p) Banegrofter og Banket bringes tilbage i oprin-
delig Stand.

Det maa neje paases, at Svellerne under hele Spor-
forsteerkningsarbejdet holdes godt understoppede, da de
jo til Stadighed beerer trafikeret Spor.

(6) Paa dobbeltsporede Streekninger foregaar storre
Sporombygninger undertiden ved under Arbejdets Ud-
forelse at indfere enkeltsporet Drift. I saa Tilfelde er
Fremgangsmaaden ved Ombygningen ganske som ved
Nyanleg.

(7) Saafremt de ved et storre Ombygningsarbejde
udvekslede Skinner skal anvendes til samlet Indlegning
paa anden Banestrzkning, maa de sorteres efter Slid,
for at ensslidte Skinner kan blive indlagt samlet.




Normalprofil for ehkeltsporet Hovedbane.
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Afstanden a mellem Ballastfod og Planumskant i Indersiden af Kurven skal vare mindst 200 mm.

Paa Demninger med stoerre Hgjde end 5 m foruges Planumsbredden til 5700 mm og Afstanden as mindste
Verdi til 500 mm.

Paa Sidebaner kan Planumsbredden fmmlnc‘skes indtil 5000 mm; endvidere formindskes Ballastlagets
mindste Tykkelse under Svellerne til 210 mm, og \laalet fra Svelleende t11 overste Ballastkant formindskes til
375 mm. lovrigt er Normalprofilet for Sidebaner som ovenstaaende.

Ballastmaengde pr.i 1. m enkeltsporet Bane.

“ Hovedbane Sidebane
Under Svellerne 1,25 m3 1,02 m?
Imellem Svellerne 0,35 — 0,33 —

1,60 m?® 1,35 m?

PLAN 1.




Normalprofil for dobbeltsporet Hovedbane.
[
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Paa Daemning. - : I' Afgravning.
I Hinvver med Radiiie
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Afstanden a mellem Ballastfod og Planumskant i Indersiden af Kurven skal vere mindst 200 mm.

Ballastmaengde pr. 1. m dobbeltsporet Bane.

Under Svellerne . . . .| . .......... 2,30 m?
Mellem Svellerne ... |........... 0,80 —
Ialt 3,10 m?

PLAN 2.
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Svellefordeling.

PLAN 3.

Ovdrbygning:
9.142m  13Sveller
I + | | LU | +
513'L660-l- m &% 737 m -1'660”-513
& 7,315m 1N Sveller
_'l [Vinkellasker) i l I I I
4574635 L 660 6x 1711 660+ 535 1457
_ . 10,973m 15 Sveller
maog nas -IL_ | | | | | | 1
564k 650 708 10x 770 108 ) 650564
1.315m  10Sveller
ma Jr | 1 L1 ] +
564 9x 151 564
12,0m  155veller
va L | N
667 14810 667
12,0m 16 5veller
wea + [ | I L1 1 1 1 L1 +
667L6?0L710 11% 780 10 '1'670-1-657
—~—o———= 12,o0m 16Sveller  &nkeltspar
+ | L1 1 1 _J_
Wﬁ 596-LGSOJ- 10 : 11% 790- 710 -1-650-1-596
= S = 12.0m  16Sveller  Dobbeltspor
' | 1 I N I . .
596.: 6304 670 L 710 . 114790 L0 Lseed .
Ik 12.0m  20Sveller  Gnkelt - og Dobbeltspor
V5 + | 1 1 | L1 1 1] +
5964 4% 600 11601 4x600 —ek596 ‘
150m  195ueller
Va JL_ |- T ) S R B R S d_
590 : 18x801 59
150m  20Sveller
va JE- || | Lo be F ¥ 41 1 3 | [ 11
590-1»650»1'?12 —15x779 uv -L 650—1-590’]
—=——0——=150m 20 Mellemsveller, koblede Stodsveller, Snkeltspor.
i_ | | L 1 | | | 1 1 1 | |
— 60 593 Ak 660 L 17x720 6605930
M':B PI—==15.0m 20 Mallgmsveller, koblede Stodsveller, Dobbeltspor
_+ T I T R I Y e O | | 1 | |
264-5?3-1- ezolezo — 17%720 G436
15.0m 22 Mellemsveller, koblede Stodsveller, Snkelt - og Dobbeltspor.. :
Vo | i o i O O
D6 5134 590 —19x660 59015 13546
140m 20 Mellemsveller, koblede Stédsveller, Snkelt- og Dobbeltspor.
V5 11 L1 1 1 1 1t & ¢ & & 1 1 °1 1] | | i_
i léol-SZ?-L 600 sk \T\ﬂ * 676 600-1‘527—!26




Tabel over Skinnepro?ler og Skinnelsengder m. m. PLAN 4
[ Langde af I}flﬂ}g\ile Bredde af | S(;I‘[;Hallfdﬂtlgl;o;;nglli?kllerll?er
Skinne- Skinne- — ﬁ;:ia-_‘ﬁ N(I)rrlfrlll:l‘jlog Hojde af N Tykkelse Skinn:js'nsyns til = ‘
profil vaegt ' i ) . Kl.ll‘V(:‘- Skinne Hoved Fod af Krop Baereevn;a p ](;"1; dzns
f skinner Skinner skinner skinng: y
a Hojde Hojde
kg/m m m m mm mm mm mm .mm mm mm
I, 17,5 6,401 5,650 — —= 82,5 44,5 76 9,5 o i
5,486 6,250 151
_ 6,401 { 6,350 51
I 22,5 7815 95 51 89 10 7 5
9,144 — 9,042 102 | !
5,486
6,401 ,
111 32 - ; { 7,163 152 118 57 102 12,5 10 5
’ 7,264 .51 :
10,973 - 10,820 153
8,000 |
9,000 !
v 37 10,000 \ 128 58 115 12,5 12 10
11,860 \ 140 \
12,000 = {
11,950 50
| |
7,000
7,490
8,300
8,320
8.380
8,400
v 48 9,000 140 68 126 13,5 13 11
10,000 .
10,600
12,000
14,000 1
‘
S N [
) : J \
-




Tabel over de "til forskellige

|
|

PLAN 5.

Kurveradier og Skinnelaeng ler svarende Bgjningspile.

Kurve- Bgjningspilen i mm for en Skinnel:ngde i m

radius

i m 18 ‘ 15- | 12 \ 11 } 9 7,3 | 6
100 405 281 180 | 151 101 67 45
120 337 234 150 126 84 56 37
140 289 201 129 108 72 48 32
150 2170 188 120 101 67 44 30
160 253 176 13 | 9 63 42 28
180 225 156 100 || 84 56 37 25
200 203 140 90 76 51 33 22
225 180 125 80 67 45 30 20
250 162 112 72 || 61 41 27 18
275 147 102 65 | 55 37 24 16
300 135 94 60 | 50 34 22 15
325 125 87 55 || 47 31 20 14
350 116 80 54, || 43 29 19 13
375 108 75 48° || 40 27 18 12
400 101 70 45 || 3% 25 17 11
425 95 66 42 | 36 24 16 11
450 90 62 40 | 34 23 15 10
475 85 59 38 | 32 21 14 9
500 81 56, 36 ‘ 30 20 13 9
525 71 54 34 | 29 19 13 9
550 74 51 33 | 28 18 12 8
575 70 49 31 || 26 18 12 8
600 68 47 30 25 17 11 8
650 62 43 28 || 23 16 10 7
700 58 40 26 22 14 10 7
750 54 38 24 20 14 9 6
800 51 35 23 19 13 8 6
850 48 33 21 || 18 12 8 5
900 45 31 20 || 17 11 7 5
950 43 30 19 || 16 11 7 5
1000 11 28 18 || 15 10 7

1100 37 26 16 14 9 6

1200 34 23 15 13 8 6

1400 29 20 13 11 7 5

1500 27 19 12 10 7

1600 25 18 11 9 6

1800 23 16 10 8 6

2000 20 14 9 8 5

2500 16 11 7 6

3000 14 9 6 | 5

3500 12 8 5 ‘

4000 10 7 5 |
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