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» 6 Ribe station som ubetjent holdested forinden tilbagemelding
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» 12 Korslen mellem Tommerup og Assens. ................... 71
» 13 Korslen mellem Farup og Mariager...................... 77
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bane og Norresundby havneplads........................ 87
» 21 Benyttelse af Voerbjerg sidespor........................ 89b
» 22 Benyttelse af Spangsbjerg sidespor...................... 91
» 24 Benyttelse af og rangering ved Brdr. Jakobsens sidespor.... 93
» 25 Benyttelse af Grove sidespor............................ 95
» 26 Korslen mellem Kliplev station og Fladbjerg stengrav....... 99
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» 32 Afvikling af toggang pa strekningen Odense-Svendborg, nir
Svendborg stationerIukket................ccovvviinann. 102
» 41 Efterbetaling for rejsende til og fra udlandet.............. 102¢
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A. Almindelige bestemmelser.

I tilslutning til bestemmelserne i SR og SIR fastszttes felgende:

1. Eftersyn af sporskifter.
(SR §11).

Pa holdesteder, som alene betjenes af stationspasser (sidesporpasser), pa ubetjente holdesteder
samt pa visse fjernstyrede stationer, ved hvilke der i togplanen er givet oplysning herom, foretages
eftersynet af tjenestemend under banetjenesten pd den i SR § 11 foreskrevne made. Den af bane-
tjenestens personale, der foretager eftersynet, er ansvarlig for, at pigeldende sikringsanleg efter
endt eftersyn bringes i foreskreven stand.

Pa de af omhandlede stationer m.v., hvor sporskiftensglerne eller ngglerne, som giver adgang til
aflasningsanlezgget, udelukkende opbevares uden for holdestedets omrade, og hvor sporskifterne
derfor star under fast aflisning, indskrenkes praven til at konstatere, at tungetilslutningen er i orden
i den stilling af sporskiftet, hvori det er afldset, og at sporspzrrerne er fastholdt i aflaset stilling,
samt at sporskiftesignalets stilling svarer til sporskiftets stilling.

2. Ubetjente stationer (holdesteder).
(SR § 13, 11 og SIR side 101111-10311I).

Mastesignaler og sporskiftesignaler skal i mprke samt om dagen i usigtbart vejr vise natsignal.
Signalbelysningen skal i givet fald tendes, ndr stationen overgar til ubetjent holdested, selv om der
herved bliver tale om tendte signaler i dagtimerne.

Pa stationer med daglyssignaler skal dag/nat-omskifteren std i dagstillingen i det tidsrum, stationen
(holdestedet) er ubetjent.

Med henblik pa ekspedition af standsende tog i ubetjent tidsrum bemzrkes endvidere folgende:

Skilt til underretning af pub- Over billetsalget anbringes et skilt »Stationen er ubetjent. Bil-

llkum. letter szlges i toget. Rejsegods kan afleveres uekspederet til
togpersonalet.«

Billetsalg i toget. Til rejsende, som ikke er forsynet med rejschjemmel, udstedes

billet i toget (uden tillzeg til den ordin®re billetpris).

Behandling af rejsegods. Rejsegods kan medtages i henhold til reglerne i ordreserie D
og M. Ankommet rejsegods udleveres pd forlangende af tog-
personalet. 1 gvrigt anbringes ankommet rejsegods af togperso-
nalet i pakhuset.

Udveksling af gods og ekspedi- Der er normalt pa stationsbygningens perronside fastgjort et
tionspapirer. udvekslingsskab, der aflises med en almindelig kupelds, og
som er delt pa langs af et midterskillerum. Skabet anvendes dels
til ekspeditionspapirer og smépakker til afgang (venstre halv-
del), dels til ankomne ekspeditionspapirer og smépakker (hejre
halvdel).
Evt. ekspeditionspapirer og tienestepost til afgang anbringes af
stationen i en for pigzldende tog ved paskrift bestemt skuffe.
Endvidere nedlzgges i skuffen en formular, som viser, hvor evt.
gods til afgang er anbragt (pi pakhuset eller i skabet nederst til
venstre).

Herefter drejes den serlige tomningsmarkering om pi skabs-
lagens forside. Markeringen bestar af en cirkelrund, megrk metal-
plade med en hvid, pilformet angivelse, der viser, hvilken kere-
retning den gzlder for. En plade er ved et beslag med hengsel
fastgjort pa den gverste kant af hver af de to skabsliger; hangs-
let muliggor, at pladen kan loftes op og drejes over skabskanten.
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Brevkassetomning.

Ankommende post.

Udkaldning.

Ventesals-, toilet- og perronbe-
lysning.

Lasning og oplasning
af ventesalsdor,

6111

Togpersonalet underseger ved ankomsten, om der fra skabet
vises temningsmarkering for togets koreretning. 1 bekrzftende
fald temmes den skuffe, der berer paskrift til toget. Er der ikke
paskrevet skuffer til flere tog i tilsvarende koreretning, drejes den
til kereretning svarende temningsmarkering om pa skabslagens
bagside.

Ankomne ekspeditionspapirer m.v. samt smipakker anbrin-
ges af togpersonalet i skabets hajre halvdel (i skuffen, der er pa-
skrevet »Ankomne papirer«, hhv. i rummet nederst til hejre).

Ankommet gods, for hvilket der i henhold til fragtbrevet intet
er at betale, udleveres til modtageren, safremt denne er til stede
ved ankomsten og gnsker godset udleveret. Der tages kvittering
pi fragtbrevkuponen eller i togpersonalets kvitteringsbog. @vrigt
ankommet gods anbringes af togpersonalet i pakhuset.

Togforeren i énmandsbetjente tog skal dog ikke bringe gods pa
pakhuset, men kan medtage sidant gods til naste betjente
station til tilbagesendelse med tog, der ankommer til godsets
bestemmelsesstation, nir denne er betjent.

Pakhuset aflises med en almindelig vognlas. Det normale
placeringssted pa pakhuset for afgdende, hhv. ankommende gods
er anfert pd den indvendige side af 14gen til skabet for ekspedi-
tionspapirer m.v.

Visse stationer er ikke forsynet med udvekslingsskab. Bemserk-
ning herom er anfort i togplanen ud for de pagzldende stationer.

Haves der fra sidanne stationer gods til afsendelse i det
ubetjente tidsrum, meldes dette til toget med oplysning om,
hvor gods og papirer er henstillet. Ankommet gods m.v. an-
bringes i pakhuset, evt. medtages det til nzste station, hvorfra
det tilbagesendes med forste standsende tog, ved hvilket sta-
tionen er betjent.

Om befordring af gods fra og til ubetjente stationer henvises i
ovrigt til bestemmelserne i togplan 2, side 14.

Brevkassetamning foretages af togpersonalet hhy. bureaupersona-
let som anfort i rubrik 5 ved de pAgzldende stationer.

Brevkassen er anbragt pi stationsbygningens perronside. I de
tilfzlde, i hvilke brevkassetmningen foretages af togpersonalet,
sker ud- og tilbagelevering af brevkassenggle i henhold til en i
togplan 5 optaget plan.

PA midterskillerummet i udvekslingsskabet er som reserve op-
hzngt en brevkassenggle.

Postvaesenet omdirigerer al ankommende post, siledes at denne
forst indgar, ndr stationen er betjent.

Togfereren foranlediger, at der kaldes ud i ventesalen.
P4 fjernstyrede stationer foretages dog ikke udkaldning. Op-
slag herom er anbragt i pdgzldende lokaler pa disse stationer.

Belysningen holdes tendt i forngdent omfang. Slukning (og evt.
tending) af lyset foranlediges foretaget af stationen ved hjelp af
et szrligt ur pa stationskontoret.

Nar lyset undtagelsesvis skal slukkes (evt. tzndes) af tog-
foreren, er bemarkning herom anfart ved de enkelte stationer.

I det omfang, det er foreskrevet i togplanen ved de enkelte
stationer, laser hhv. opliser togforeren ventesalsdoren.

Opmsrksomheden henledes pa, at der for visse stationer m.v., pa hvilke lasning/oplasning af vente-
salsdor, brevkassetomning eller postudveksling ikke skal foretages pa alle de pégzldende togs lobe-
dage, kan vere angivet » X « i ankomstrubrikken i tjenestekereplan II for respektive tog.
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Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station ¢) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Odense-Svendborg Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog henvises til afsnit D.
Gronlgkken S Odense 0,00-24,00
I
(Godstogs-
sporet) Sporskiftenggle pd Odense station, hvorfra vognudvekslingen sker med rangertrek.
Sukker- Odense 0,00-24,00
kogeriet S
(Godstogs-
sporet) Sporskiftenggle pA Odense station, hvorfra vognudvekslingen sker med rangertrek,
Gartnernes Odense 0,00-24,00
Salgsfor-
ening S 1
(Persontogs-
sporet) Sporskiftensgle pA Odense station, hvorfra vognudvekslingen sker med rangertrak.

Fruens Boge

Ma-Fr:

Lo:
S:

0,00- 6,20
12,05-13,00
21,10-24,00
0,00~ 6,20
14,45-24,00
0,00- 7,10
12,15-17,20
22,55-24,00

¢) Hv: bureaup. 221
Lo: bureaup. 227
Ma-fr: bureaup. 235

Tef tog 238 giver efter serlig anmodning i hvert enkelt tilfzlde melding til kommando-
posten i Odense, nar toget er ankommet til Fruens Boge med slutsignal.

Hjallese

Fruens Ma-Fr: 9,00-15,33 Ma-Fr:
Boge
(Odense) La:
S:
Intet udvekslingsskab.

Gyldig fra Y/ 1969
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Ekspeditions-  Under- a) ventesalsder 1ases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station c) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
Hsjby Fruens 0,00-24,00 a) tgf. 237
TogS]I Boge b)Hv: tgf. 201
(Odense) S: tgf. 208

0S: togp. 1235
Ma-Fr: bureaup. 235
Lo: bureaup. 227
Sporskiftenggler pA Fruens Bage og Arslev stationer.

Arslev Ma-Fr: 0,00- 545  a) tef. 237
12,15-13,15 c)S: togp. 1235
18,15-24,00 Ma-Fr: bureaup.235

Lo: 0,00- 5,45 Le: bureaup. 227
11,30-13,15
14,49-24,00

S: 0,00-24,00

Automatisk betjening af indkerselssignalerne ved ubetjent station.
Nir toget passerer en skinnekontakt ca. 600 m foran pagzldende signal, stilles dette pa
»kor igennem«.

Pederstrup 0,00-24,00 a) tef. 237
b)Hv: tef. 201
S: tgf. 208
c)S: togp. 1235

Ma-Fr: bureaup. 235
Lo: bureaup. 227

Ringe Hv: 0,05- 5,15
S: 0,05- 6,45
Rudme T ¢} Ma-Fr: bureaup. 235
Hv: togp. 218
La: bureaup. 227
S: togp. 1235
Kverndrup Ringe Ma-Fr: 5,20- 6,20 Ma-Fr: 0,00- 5,20 a) tgf. 238
18,30-24,00 cS: togp. 1235
Ma-Fr: bureaup. 235
Lo: 5,20- 6,20 Lo: 0,00- 5,20 La: bureaup. 227
15,30-24,00
S: 0,00- 8,00

11,00-24,00
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Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor 1ases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder opléses af
navn og art station c) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
Stenstrup Svendborg Hv: 0,00- 6,00 a) Hv: tgf. 238 der
18,30-24,00 tillige slukker lyset
¢) Ma-Fr: bureaup. 235
S: 23,30-24,00 S: 0,00- 8,25
13,25-18,35
Automatisk betjening af indkorselssignalerne ved ubetjent station.
Nér toget passerer en skinnekontakt mod nord ca. 600 m og mod syd ca. 800 m foran pa-
geeldende signal, stilles dette pA »kar igennem«.
Intet udvekslingsskab.
Stenstrup Syd = Stenstrup 0,00-24,00
TogS Y (Svendborg)
Sporskiftenggler pd Stenstrup og Svendborg stationer.
Hvidkilde Svendborg 0,00-24,00
savverk S I
Sporskiftenggler pA Svendborg station.
. e 100 P4 den fjernstyrede strekning Nyborg H-Fredericia er stationer
Ny‘)OI'g H Fred Hela m.v. af ekspeditionsmassige grunde betjent som anfort nedenfor.
I sikkerhedsmzssig henseende er de enkelte ekspeditionssteder
overgangsstation, understation eller VM-station (jf SR bilag 2) som
anfert nedenfor.
Fjernstyringscentralen er beliggende i Odense,
Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog henvises til afsnit D.
Nyborg H
Billetkontoret pd Nyborg H station lukket i tidsrummet 21,00-6,45 (billetsalg i togene).
Overgangsstation til fjernstyret strekning.
Hijulby 0,00-24,00

c)S: togp. 49
Ma-Fr: bureaup. 71
Understation pa fjernstyret strekning.
Det i SR § 11 foreskrevne eftersyn af sporskifter foretages af tjenestemand under bane-
tjenesten.
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Ekspeditions- Under- a) ventesalsder lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station ¢) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
Ullerslev La: 6,10-12,15 a) Hv: tef. 86
o.Hv: 6,10-12,00 Gvr. tid S: tef. 1086
12,50-17,15 ¢) Ma-Fr: bureaup. 71
S: 0,00-24,00 Lo: togp. 49

Understation pa fjernstyret strzkning.

Tgf. tog 86 (1086) sikrer sig, at ventesalsderen er lukket fast i og betjener derefter med kupé-
nogle en afbryder gverst til venstre i dorkarmen. Herved aflases ventesalsdoren, hvilket
markeres ved, at lyset i ventesalen samtidig slukkes. Perronbelysningen forbliver tendtica.
10 min. efter aflasningen, hvorefter den slukkes automatisk. Ventesalen oplases automatisk
til tog 3 Hv. ogtog 28 pa S.

Langeskov Ma-Fr: 5,30-18,00 } Bvr. tid a) Hv: tgf. 86
Lo: 5,30-15,00 : S: tgf. 1086

S: 0,00-24,00 b)S: tgf. 28
c)S: togp. 49

Ma-Fr: bureaup. 71
Lo: togp. 49

For ekspeditionsstedet gelder folgende s®rlige bestemmelser:

Togfelgestation. Holdested.

Langeskov er normalt holdested med sidespor, men kan under ekstraordinzre forhold efter FC’s bestemmelse
etableres som togfolgestation med stedlig stationsbestyrer (understation). I de tidsrum, hvor Langeskov er tog-
folgestation, skal stationsbestyreren underrette alle standsende tog herom — s4 vidt muligt pd en tidligere hol-
destation — og standsende tog skal da have signal »afgang« (signal nr. 46 a), inden toget m4 afga fra stationen.
Betjening af sporskifter.

Sporskifterne i forbindelsen mellem hovedsporene er centralbetjente. Sporskifterne i lessesporforbindelserne
er magnetaflisede.

De centralbetjente sporskifter kan omstilles fra FC i forbindelse med signalgivningen og kun fra minusstilling
til plusstilling, eller fra centralapparat pA Langeskov, nir denne er etableret som togfelgestation (understa-
tionsdrift). Sporskifterne kan i gvrigt frigives til stedbetjening.

Om betjening af de magnetaflasede sporskifter gzlder tilsvarende regler som fastsat for understationer, jf bi-
lag 2 til SR, afsnit Ia, punkt 4.

Signaler.
Nar Langeskov er Fjernstyret stilles AM 1133 og AM 2153 automatisk, medens AM 1153 og AM 2133 enten
stilles automatisk eller betjenes manuelt fra FC.

N4r Langeskov er etableret som togfolgestation, betjenes de omhandiede AM-signaler manuelt fra ekspedi-
tionsstedets centralapparat.

Venstresporkersel.

Under venstresporkerse! kan Langeskov ikke virke som togfolgestation, og der md kun vare ét tog mellem
Ullerslev og Marslev.

For sAdanne sikkerhedsmassige forhold vedrarende Langeskov, for hvilke der ikke ved nzrvarende er an-
givet serskilte bestemmelser, gzlder bestemmelserne i SR bilag 2.

Marslev La: 7,00-12,00 c)S: togp. 49
a.Hv: 7,10-12,00 @vr. tid Ma-Fr: bureaup. 71
13,20-17,30

S: 0,00-24,00
Understation p4 fjernstyret strekning.

Odense
Overgangsstation til fjernstyret strekning.
Billetkontoret er lukket i felgende tidsrum:
Nat. efter Ma-Fr: 23,00-6,00, nat, efter Lg: 23,00-7,00, nat. efter S: 23,15-6,00.
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Ekspeditions-  Under- a) ventesalsder lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station c) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
Holmstrup Lo: 6,30-16,00 S: 0,00-24,00 a) Hv: tef. 71
a.Hv: 6,30-11,45 S: tef. 1096
b) S: tgf. 28
13,30-18,30 oS: togp. 49
Hv. undt. La:
togp. 86
Understation pa fjernstyret strekning.
Tommerup Hv: 5,30-18,30 c) Hv.undt. Lg:
S: 8,30-11,30 @vr. tid togp. 86
13,30-14,45
Understation pa fjernstyret strzkning.
Skalbjerg T c)S: togp. 49
Ma-Fr: bureaup. 71
Hv.f.S: bureaup. 39
Bred Lo: 5,30-11,30 c)S: togp. 49
13,00-15,30 . Hv. undt. Lo:
oHv:  530-11,30 [ 2v-td togp. 86
13,30-18,30 Hv.f.S: bureaup. 39
S: 0,00-24,00
VM-station pa fjernstyret strekning.
Safremt vestgiende tog forventes at ville fi et ophold pa over 1 min, retter tgf. henvendelse
til FC med henblik pa eventuel betjening af anl®ggene ved ovk. nr. 120.
Arup Ma-Fr: 5,20-12,30 ¢) Hv. undt.Lo:
13,30-18,30 . togp. 86
Le: 5.20-12,00 [ @vrtd
13,00-15,30
1) S: 0,00-24,00
Understation pa fjernstyret strzkning.
Ank. gods anbringes i rejsegodsekspeditionen (kupélas).
1) Kontoret dbent for billetsalg 8,00-12,00.
Gelsted Ma-Fr: 5,10-12,15 c)S: togp. 49
*) 14,00-18,45 @vr. tid Hv.undt.La:
La: 5,10-15,30 togp. 86
S: 0,00-24,00 Hv.f.S: bureaup. 39
VM-station pa fjernstyret strzkning.
*) Kontoret ibent for billetsalg 13,20-14,00.
Sifremt vestgdende tog forventes at ville fA et ophold pa over 1 min,, retter tgf. henven-
delse til FC med henblik pA eventuel betjening af anleggene ved ovk. nr. 139,
Ejby Ma-Fr: 5,00-12,00 c)S: togp. 49
13,15-18,45 Ovr. tid Hv. undt. Lo:
Lo: 5,00-15,30 togp. 86
S: 0,00-24,00 Hv.f.S: bureaup. 39

Understation pA fjernstyret strekning.
Ank. gods anbringes i rejsegodsekspeditionen (kupélds)
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Togplan 8 14-Vil

Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station ¢) brevkasse tammes af
1 2 3 4 5
Nerre-Aby 1) Ma-Fr: 6,30-12,00 ¢) Ma-Fr: bureaup. 71
14,00-18,45 ovr. tid Hv. undt. Lo:
Lo: 6,30-12,00 togp. 86
12,50-15,20 1S 0,00-24,00 (
VMe-station pa fjernstyret strakning. )

Ank. gods anbringes i rejsegodsekspeditionen (kupélas).
1) Kontoret 4bent for billetsalg Ma-Fr 13,00-18,00 samt S 7,45-12,00 og 13,00-13,30.

Kavslunde Ma-Fr: 6,00-12,00 c)S: togp. 49 .
13,45-19,00 Hv. undt. La: (
Le: 6,00-12,00 ¢ Gvr. tid togp. 86 )
13,00-13,45 Hv.f.S: bureaup. 39
14,45-15,30
S: 0,00-24,00

Understation pa fjernstyret strzkning.
Ank. gods anbringes i rejsegodsekspeditionen (kupélas).

Middelfart )
Understation pA fjernstyret strekning.
%) Kontoret lukket pd Hv: kl. 0,00-6,00, 19,45-24,00 samt S: ki. 0,00-7,30 og 21,45-24,00
(billetsalg i togene).
Stationens personale foretager udveksling ved togene saledes: Hv undt. Lo: 6,00-24,00,
Lo: 6,00-23,15, S: 7,30-24,00. Intet udvekslingsskab.

Snoghoj
VMe-station pa fjernstyret strekning.
Fredericia Billetkontoret er lukket i tidsrummet:
Nat.e.Hv: 0,00-1,30, 2,15-4,30
Nat.e.S: 2,15-4,30.
Overgangsstation til fjernstyret strekning.

Fredericia—Padborg P4 de fjernstyrede strekninger Fredericia-Kolding og Lunderskov—
Tinglev er stationer m.v. af ekspeditionsmassige grunde betjent
som anfort nedenfor.

I sikkerhedsmsssig henseende er de enkelte ekspeditionssteder

overgangsstation eller understation (jf SR bilag 2) som anfert ne-

denfor.

Fjernstyringscentraler: Fredericia for strzkningen Fredericia-
Kolding.
Vojens for strekningen Lunderskov-
Tinglev.

Fredericia Billetkontoret er lukket i tidsrummet:

Nat.e.Hv: 0,00-1,30, 2,15-4,30
N.e.S: 2,15-4,30
Overgangsstation til fjernstyret strekning.



15-vill Togplan 8

Ekspeditions-  Under- a) ventesalsder lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station c) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Tauloy Ma-Fr: 4,00-12,00 Ma-Fr: 0,00- 4,00
14,00-19,00 12,00-14,00
19,00-24,00
Lo: 4,00-16,00 Lo: 0,00- 4,00
16,00-24,00 c) Dgl. uLg: togp. 991
Lo: bureaup. 983
S: 0,00-24,00 S: bureaup. 357
Billetsalget er Abent Ma-Fr kl. 6,00-12,00, 14,00-18,15, Le k. 6,00-15,30
Intet udvekslingsskab. Ank gods anbringes i pakhuset (kupelas).
Understation pa fjernstyret strekning
Kolding Overgangsstation til fjernstyret strekning
Billetkontoret er lukket i tidsrummet:
N.e.Lg: 21,00-7,30
N.e.S: 23,00-6,00
(Billetsalg i togene).
Lunderskov
Stationens personale foretager udveksling ved togene siledes:
Hv: 5,50-12,55, 13,30-21,00
S: 6,00-12,15, 15,20-23,20
Overgangsstation til fjernstyret strakning.
Vamdrup %) Lo: 6,15-12,00 .
%) o.Hv: 6,15—18,30} o tid
S: 0,00-24,00 c) Hv undt. Lo:
bureaup. 993
Understation pa fjernstyret streekning. S: togp. 1991
Ank. gods anbringes i rejsegodsekspeditionen (kupélas).
3) Kontoret dbent for billetsalg Lo: 7,30-12,00 g.Hv: 7,30-12,30 og 13,00-17,30.
Farris 0,00-24,00 ¢) Dgl.u.La: togp. 991
Lo: bureaup. 983
Understation pa fjernstyret strekning. S: togp. 1991
Det i SR § 11 foreskrevne eftersyn af sporskifter foretages af tjenestemand under bane-
tjenesten.
Sommersted nI;.ﬂl’-iv: ;:gg::;:gg } @vr. tid c S: togp. 1991
14,00-18,00 S: 0,00-24,00
Understation pa fjernstyret strekning.
Ank. gods anbringes i rejsegodsekspeditionen (kupélas).
Jegerup T ¢) Dgl. u. La: togp. 991

La: bureaup. 983
S: togp. 1991
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‘Togplan 8 16 - VIII
Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station c) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
Vojens o
Overgangsstation til fjernstyret strekning.
1) Kontoret lukket pd Hv 0,00-7,00 og 19,00-24,00, (Lo dog 15,00-24,00), samt pa S
0,00-8,00, 12,00-13,30, 14,30-16,30 og 19,00-24,00 (billetsalg i togene).
Stationens personale foretager udveksling ved togene i tiden kil. 4,00-23,30 pA Ma-Fr,
kl. 4,00-22,30 pA Lo og kl. 7,00-1,15pa S.
Over-Jerstal Le: 6,45-12,00 ¢) Dgl.u.Le: togp. 991
o.Hv: 6,45-12,00 Gvr. tid La: bureaup. 983
14,00-17,00 S: togp. 1991
S: 0,00-24,00
Understation pa fjernstyret strekning.
Ank. gods anbringes i rejsegodsekspeditionen (kupélas).
Hovslund 0,00-24,00 c) Dgl.u.Lg: togp. 991
Understation pa fjernstyret strekning. S: togp. 1991
Det i SR § 11 foreskrevne eftersyn af sporskifter foretages af tjenestemand under bane-
tjenesten.
Redekro D
Understation pa fjernstyret strekning.
1) Kontoret lukket pd Hv 0.00-6.30 og 19.30-24.00 (Le dog 14.15 — 24.00) samt pd S
0.00-7.30, 12.00-13.15, 14.15-15.30 og 18.15-24.00 (billetsalg i togene).
Stationens personale foretager udveksling ved togene i tiden k1. 6,00-23,45 pa Ma-Fr, kl.
6,00-22,00 pa Lo og kl. 6,00-2,00 pd S.
Hjordker Ma-Fr: 6,30-11,00 ¢) Dgl.u.Lga: togp. 991
14,00-17,20 : S: togp. 1991
Lo: 6301200 ([ 2Vrtid
13,00-14,30
S: 0,00-24,00
Understation paA fjernstyret strekning.
Bolderslev 0,00-24,00 c) Dgl. u. Lo: togp. 99i
S: togp. 1991
Understation pa fjernstyret strekning.
Det i SR § 11 foreskrevne eftersyn af sporskifter foretages af tjenestem@nd under bane-
tjenesten.
Tinglev D]

Fjernstyret overgangsstation til fjernstyret strekning i folgende tidsrum:

Nat. mellem Hv 22,30-4,00

Nat. mellem Hv og § 22,30-7,00

Nat. mellem S og Hv  2,30-4,00

Nat. mellem S og S 2,30-7,00

Overgangsstation til fjernstyret strekning:

Qvrige tid.

1) Kontoret er lukket Ma-Fr 0,00-6,30 og 19,30-24,00, Lo 0,00-7,30 og 15,00-24,00, S
0,00-7,30 og 14,30-24,00 (billetsalg i togene).

Stationens personale foretager udveksling ved togene i tiden k. 4,15-0,15 Ma-Fr, kl. 4,15~
22,15 Lo og kl. 6,15-2,00 pa S.

Tgf togene 29005, 919, 29013 pa S og 931 pA S giver snarest efter ankomsten til Tinglev tele-
fonisk melding til FC Vojens om, hvorvidt toget er ankommet til Tinglev med slutsignal«.



17-VII Togplan 8
Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsdor oplases af
navn og art station ¢) brevkasse tammes af
1 2 3 4 5
Férhus Hv 6,00- 6,10 La: 0,00- 6,00 a)La: togp. 954
17,10-24,00 g. Hv. togp. 956
Ma-Fr: 0,00- 6,00 S: togp. 1964
11,00-13,00 b)S: tgf. 931
20,474-24,00
S: 0,00-16,15
17,15-24,00
Intet udvekslingsskab.
Padborg Billetkontoret er lukket daglig kl.: 20,00-22,00.
lcia— P4 den fjernstyrede strekning Fredericia-Vejle H er stationer
Fredencla Randers m. v. af ekspeditionsmessige grunde betjent som anfort nedenfor.
1 sikkerhedsmassig henseende er de enkelte ekspeditionssteder
overgangsstation eller understation (jf SR bilag 2) som anfort ne-
denfor.
Fjernstyringscentralen er beliggende i Fredericia.
Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog meliem Arhus—Hadsten-
Randers henvises til afsnit D.
Fredericia Billetkon{oret er lukket i tidsrummet:
Nat.eHv: 0,00-1,30, 2,15-4,30
Nat.e.S: 2,15-4,30.
Overgangsstation til fjernstyret strzkning.
¢) Hv. undt. Lo:
Pjedsted Ma-Fr. 6.15- 7.45 bureaup. 976
9.00-19.00 Ovr. tid Lo: bureaup. 952
La: 6.15-15.15 S: togp. 1983
S: 0,00-24,00
Intet udvekslingsskab.
VM-station pa fjernstyret strekning
Borkop Hv: 5,15-19,00 Qvr. tid ¢) Hv. undt. Lo:
bureaup. 976
togp. 983
S: 0,00-24,00 S: togp. 1983
Understation pa fjernstyret strzkning.
Brejning T Berkop Lo: 5,20-12,25 a) Hv: tef. 976
13,00-15,15 R
oHv: 520-1225 ( 2vrtid S:  tef. 1976
13,00-18,55 b)S: tef. 1711
S: 0,00-24,00 ¢) Hv. undt. Lo:
bureaup. 976
Lo: bureaup. 952
S: togp. 1983
Intet udvekslingsskab. Ank. gods anbringes i rejsegodsekspeditionen (kupélas).
Vejle H

Billetkontoret er lukket i tiden kl. 0,15-6,30 (billetsalg i togene).

Overgangsstation til fjernstyret strzkning.
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Togplan 8 18 -VIL
Ekspeditions- Under- a) ventesalsdor 1ases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsdor oplases af
navn og art station c) brevkasse tammes af
1 2 3 4 5
Daugard D.eS: 2,15- 6,00
g.Hv: 5,20- 6,00
S: 2,00- 8,30
11,50-12,30
15,45-17,35
18,40-19,35
Sporene har fald mod Vejle H.
Det er forbudt i hovedsporene at henstille vogne, der ikke er sikrede mod
at lgbe ud pi den fri bane mod Vejle H.
Intet udvekslingsskab.
Hedensted Daugard Hyv: 0,00- 6,30
18,20-20,10
2i,30-24,00
S: 0,00- 9,30
S: 16,10-18,40 11,30-13,25
20,10-23,00 14,45-16,10
18,40-20,10
23,00-24,00
Intet udvekslingsskab.
Hatting Horsens Hv: 13,45-18,05 Hyv: 0,00- 6,15
12,15-13,45
20,50-21,40 18,05-20,50
s: 9,35-11,45 21,40-24,00
13,45-14,30 . .
16,30-18,50 S: Ovr. tid
20,20-21,00
22,00-23,15
Intet udvekslingsskab.
Horsens Billetkontoret er lukket i tidsrummet:
Nat.e.Lg: 21,20-7,00
Nat.e.0.Hv:21,20-5,45
Nat.e.S.  23,15-5,45
(Billetsalg i togene).
Tvingstrup Hovedgdrd Hv: 12,50-18,40 Hv: 0,00- 6,30
(Lo dog 14 00-18,40) 18,40-20,50
20,50-21,40 21,40-24,00
Lo endv. 12,50-14,00
S: 11,45-12,30
16,50-17,30 S: 0,00-10,00
18,40-23,30 11,00-11,45
14,45-16,50
17,30-18,40
23,30-24,00

Sporet har fald mod Horsens.

Det er forbudt i hovedsporene at henstille vogne, der ikke er sikrede mod at lgbe

ud pa den fri bane mod Horsens.
Intet udvekslingsskab.

—



19 - VI Togplan 8

Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor 1ases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplises a
navn og art station c) brevkasse tammes af
1 2 3 4 5
Hylke Hovedgard Hyv: 6,30- 8,30 Hv: 0,00- 6,30
14,00-18,45 18,45-20,30
20,30-21,51 21,51-24,00
S: 10,20-12,40
14,15-15,00 Ovr. tid
16,45-17,21
18,50-23,40
Intet udvekslingsskab.
Stilling Hv: 0,00- 5,40 a) Hv: tef. 569
21,10-24,00 S: tgf. 1987
S: 0,00- 5,40 ¢) Hv. undt. Lo:
11,40-13,00 togp. 569
*)13,20-15,45
18,00-19,00
20,20-24,00
*) 1 tiden 20/,
dog: 13,45-15,45
Intet udvekslingsskab.
Arhus H Billetsalget er lukket i tidsrummet kl. 0,20-6,00 (billetsalg i togene).
Brabrand Sporene har fald mod Arhus H.
Det er forbudt i hovedsporene med sporet »ret« mod Arhus H at henstille vogne, der
ikke er sikrede mod at lgbe ud pA den fri bane mod Arhus H.
Rangerlederen skal, forinden rangeringen pibegyndes, over for stationsbestyreren be-
krzfte, at evt. afkoblede vogne er forsvarligt afbremsede.
P4 stationen findes 4 private sidespor:
ét i stationens sydlige ende udgaende fra hovedsporet til »Danalit« samt
tre i stationens nordlige ende udgiende fra ladesporet til hhv. »Dalsg«, »Hudecentralen«
og »Jaka«.
P4 intet af n@vnte 4 sidespor mi stadrangering anvendes, ligesom rangerpersonalet, for-
inden rangering til omhandlede spor pibegyndes, skal sikre sig, at de ved sidesporene
varende lager er dbne og forsvarligt fastholdt i 4ben stilling.
Mundelstrup La: 0,00- 6,15
19,10-24,00
o.Hv: 0,00- 6,15
22,30-24,00
S: 0,00-14,18
15,00-19,00
20,29-24,00

Intet udvekslingsskab.
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Togplan 8 20-VI
Ekspeditions-  Under- a) ventesalsder lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station ¢) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Hadsten Hv: 0,00~ 6,30
23,12-24,00
S: 0,00- 7,00
13,00-14,30
15,20-17,124
Lerbjerg Laurbjerg  Hv: 0,00-24,00
(Langd) S: 0,00-24,00
Intet udvekslingsskab.
Laurbjerg Lo: 0,00- 6,00
22,20-24,00
o.Hv: 0,00- 6,00
S: 0,00- 7,45
Langa Kontoret lukket Hv. undt. Le: 0,00-8,00 og 19,55-24,00, Le: 0,00-7,00 og 18,55-24,00,
$:0,00-7,00 og 23,25-24,00 (billetsalg i togene).
Stevnstrup Stedrangering op ad imprzgneringsanstaltens private sidespor ma kun finde sted, nar
folgende iagttages:
Togfereren (rangerlederen) paser:
at forneden betjening er til stede og har taget plads ved bremserne,
at betjeningen instrueres om at bringe vognene til standsning, nir de er niet over stigningen
fra stationen og ind pa sidesporet (ca. 80 m fra leddet), og
at maskinen ikke korer ud over greensen mellem statsbanernes omrade og det private spor.
Randers Billetkontoret er lukket i tidsrummet:

N.e.Lg: 23,45~ 6,30
N.eS: 1,00- 5,15
(Billetsalg i togene).

Randers-Frederikshavn

Hjerring henvises til afsnit D.

Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog mellem Alborg og

Randers

Billetkontoret er lukket i tidsrummet:
N.e.Lg: 23,45- 6,30
N.e.S: 1,00- 5,15
(Billetsalg i togene).



21 - VI Togplan 8

Ekspeditions- Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsdor oplases af
navn og art station c) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Bjerregrav Randers Hv.fS. 0,00- 6,20
23,30-24,00
o.Hv:  0,00- 6,20
20,30-24,00
S: 0,00- 6,15
21,20-24,00

Under rangering pd Sukkerfabrikkernes sidesporanlzg skal folgende iagttages:

P4 grund af den med passage af de opretstiende lzssebroer pa pakhusperronerne forbundne
risiko er det forbudt at tage ophold pA vognene under disses karsel langs perronerne.
Belysningen ved pakhusperronerne kan tendes ved en kontakt, der er anbragt udvendig
pd pakhuset ved trappen, og skal af rogforeren foranlediges slukket efter endt rangering,
sifremt der ikke er personale til stede i pakhuset.

Farup Ma-To: 0,00- 5,50
23,45-24,00

Fr: 0,00- 5,50

Lo: 0,50- 5,50

23,35-24,00

S: 0,00- 7,15

12,00-12,55

16,25-18,45

19,30-20,10

23,40-24,00

Sender-Ounsild Ma-Fr: 0,00~ 6,05 a) N.e.Fr og n.e.S tgf.
18,35-20,35 992, der tillige slukker
lyset.
21,50-24,00 Lo samt Hv.f. S: togp.
Hv.f.S dog 980, der tillige slukker
0,00~ 6,05 lyset.
18,35-24,00
Le: 0,00~ 6,05
15,05-17,30
18,15-24,00
S: 0,00- 9,00
10,00-13,00
14,00-16,00
16,30-18,40
22,10-24,00
Intet udvekslingsskab.

Oster-Doense Hobro Hv.f.S: 0,00~ 6,30
19,00-24,00

o.Hv:  0,00- 5,00

19,00-24,00

S: 0,00- 5,00

21,00-24,00
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Togplan 8 22--V1

Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor 14ses af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station ¢) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Arden Skerping Ma-Fr: 0,00~ 6,20
(D.e.S: 0,20- 6,20)
19,00-20,05
Hv.£.S: 0,20- 6,20
19,00-20,05 ¢
21,35-24,00
S: 0,00- 7,00
11,50-12,40
18,40-19,25
Skorping Vedrarende afviklingen af toggangen pd strzkningen Skorping-Ellidshej henvises til det (

under Stovring anforte.

Stovring Ma-Fr: 0,00- 6,00 a) Hv undt. Fr og Lo:
12,30-14,00 tgf. 971
19,00-24,00 Lo: tgf. 980
Lo og S: 0,00-24,00 Fr og S: tgf. 992
¢) Hv.undt.Lg:
togp. 980
S: togp. 1980

P4 Lg er stationen af ekspeditionsmassige grunde betjent siledes: Kl. 6,00-12,15, 14,15-16,15 og 17,20~
19,00.

For stationen, der ikke er forsynet med signal »Stationen ubetjent« (signal nr. 48), og for hvilken der i tje-
nestekoreplan-n ikke er anfort tegnet A ved stationsnavnet, gzlder folgende smrlige bestemmelser:

Afgangslys:
Ved ubetjent station tzndes afgangslyset automatisk af det indkerende tog, og der vil sdledes — uanset be-
stemmelserne i SIR — blive vist »afgang« (signal nr 461) til tog, der befarer stationen, nir denne er ubetjent.

Varslingsanleg.

Ved overgangen mellem perronerne er opstillet varslingsanleg, der ved lysende skilte i forbindelse med advi-
sering fra hojttalere advarer de rejsende mod at ga over sporet, nir der er foretaget signalgivning for tog
fra Ellidshej. Uanset varslingsaniegget skal signal »giv agt« (signal nr. 55) afgives efter bestemmelserne i SIR,
og togpersonalet for personbefordrende standsende tog ad spor 2 skal i muligt omfang advare de rejsende, nar
tog varsles.

I tilfzlde af stromafbrydelse vil bl.a. varslingsanlegget vere ude af funktion.

Signalgivning for tog fra Ellidshej er i sa fald sparret, og togene ma gives telefonisk indkerselstilladelse, evt.
indrangeres.

Af- og tilbagemelding af tog.

For tog i kereretningen Ellidshoj-Skorping foretages normalt af- og tilbagemelding mellem Ellidshoj og Stov-
ring. Nar Stovring station er ubetjent, skal der for tog i kereretningen Ellidshej-Skerping foretages af- og til-
bagemelding og keres med stationsafstand fra Ellidshgj til Skerping, og sidstnzvnte station skal siledes i(
disse tidsrum ogsa fere kontrol med tilstedeverelsen af slutsignaler pa tog fra Ellidshej. i
Nar Ellidshoj station er betjent holdested samtidig med, at Stovring station er ubetjent, foretages af- og tilbage-
melding og keres med stationsafstand i begge koreretninger mellem Skorping og Svenstrup Jyll.

Ellidshej station m ikke ophgre med at vare togfelgestation, nir der er uorden i linjeblokanlezgget.

Opstér der uorden i linjeblokanlzgget, nar Ellidshoj station er betjent holdested, skal stationen snarest
etableres som togfalgestation.

Nar korsel med stationsafstand er etableret som folge af uregelmassighed ved et hovedsignal pa Stevring
station i tidsrum, i hvilke stationen er ubetjent, forholdes for si vidt angir passage af denne stations signa-
ler, som anfart for tog, der fir »stop« fra et hovedsignal pa Stevring station, nir stationen er ubetjent.

FORTSATTES pa naste side.



23 - VIII Togplan 8

Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor 13ses af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station c) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5

Stevring (fortsat)

Ekstraordiner »stop« fra et hovedsignal, nir stationen er ubetjent. Fir et tog ekstraordin®rt »stop« ved et
hovedsignal, ndr stationen er ubetjent, skal Ikf. eller — safremt toget holder foran et af stationens udkersels-
signaler — evt. tgf. straks efter standsningen foretage opkald gennem en af de i togplan 17 nzvnte ngdtelefo-
ner og afgive den i SR § 30, punkt 5, foreskrevne melding til ankomststationen Skorping hhv. Ellidshej
(Svenstrup Jyll.). Sifremt ankomststationen kan fastsla, at der ikke befinder sig tog i de(t) foranliggende
blokafsnit, og der i gvrigt ikke menes at vare hindringer for togets fortsatte korsel, selv om pagzldende sig-
nal ikke kan vise en »kor«-tilladelse, gives der 1kf. (tgf.) tilladelse til at passere signalet, men der skal ud-
trykkelig pAlzgges lkf. at kore med forsigtighed til n®ste hovedsignal, idet han skal vare forberedt pa at
standse foran enhver hindring.

Er det et indkgarselssignal, der gives tilladelse til at passere, skal det endvidere palegges tgf. at rangere toget
ind pa og evt. ud fra stationen. - Kan der ikke gennem nedtelefonen opnas forbindelse med en af nabotog-
folgestationerne, underrrettes tgf., som derefter rangerer toget forbi signalet. Toget skal fremfgres med
forsigtighed til n®ste hovedsignal, og 1kf. skal vaere forberedt pa at standse foran enhver hindring. Underret-
ning om forholdet skal af tgf. afgives til ankomststationen. Er toget planmassig gennemkgrende pé denne,
skal tgf. give Ikf. ordre til at standse, for at meldingen han afgives.

Signal »stop og ryk frem«,
For togenes fremforelse for signal »stop og ryk frem« galder reglerne i SIR.

»Stop og ryk frem« fra et indkorselssignal foran Stovring station tilkendegiver endvidere,

at togvejen ikke kan paregnes at vere fri og ubesat,

at varslingsanlegget ikke kan paregnes at virke, og

at lokomotivfgreren under togets indkorsel i gvrigt skal vare forberedt pa at standse foran enhver hindring.

Nir »stop og ryk frem« er indkoblet for et hovedsignal pA Stovring station, nar denne er ubetjent, vil et tog,
som n&rmer sig signalet, som viser »stop«, automatisk fa signal »stop og ryk frem« ca. ¥/, minut efter, at to-
get har niet et punkt 85 m foran signalet, der skifter til »stop« efter senest 2 minutters forlgb.

Nar Ellidshej station er betjent holdested, m4 denne station kun indkoble signal »stop og ryk frem« nar til-
ladelse hertil er indhentet hos Svenstrup Jyil. station.

Ellidshsj Svenstrup D.e.S: 0,00- 5,15
19,15-24,00
Ti-Le:  0,00- 6,00
19,15-24,00
S: 0,00- 5,15
19,40-24,00
Vedrorende afvikling af toggangen pa strekningen Skerping-Ellidshgj henvises til det under
Stevring anferte.

Svenstrup

Jyll.
Vedrerend: afvikling af toggangen pd strzkningen Skorping-Ellidshej henvises til det
under Stevring anforte.
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Togplan 8 24 - VIII

Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor 1ases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder opléses af
navn og art station c) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
Skaiborg Alborg Ma-To: 0,00- 5,45
(D.eS: 1,15- 5,00)
22,45-24,00
Fr: 0,00- 5,45 {
Hv.f.S: 0,06- 545 3
18,00-24,00
S: 0,00- 5,15
Alborg Billetkontoret er lukket i folgende tidsrum: Nat eft Lo 20,15-5,45 og nat eft o. dage (\n

22,30-5,45 (Billetsalg i togene).

Voerbjerg S Norre-
sundby
Vognudvekslingen sker med arbejdstog fra Nerresundby efter serlig instruks, jf. afsnit C.

Sulsted Ma-Fr: 0,00~ 6,05 cS: togp. 1980
11,30-12,50
19,15-21,45
23,00-24,00
Lo: 0,00- 6,05
15,40-24,00
S: 0,00- 8,46
10,40-12,50
14,00-16,50
19,30-24,00

Tylstrup Ma-Fr: 0,00- 6,05 C
12,30-13,00 <
19,15-24,00

Lo: 0,00- 6,05
16,00-18,30
19,15-24,00

S: 0,00- 6,05 _
10,30-24,00 (

Vra Hv: 0,00- 5,55
22,10-24,00

(Lo dog 19,27-24,00)

S: 0,00~ 8,30

10,55-12,45

15,10-16,20

23,35-24,00

Intet udvekslingsskab.



25-VII Togpian 8

Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station c) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Senderskov T a) Hv: tgf. 949
S: tgf. 1947
b) Hv: tef. 936
S: tgf. 962
Sindal Ma-Fr: 0,00- 5,15
12,50-14,00
21,45-24,00
Lo: 0,00- 5,15
12,50-14,00

18,15-20,45
21,45-24,00
S: 0,00- 7,50
13,20-13,50
17,25-18,56%
21,45-24,00

Tolne Hv: 0,00- 5,20 a)Nat. eft. S:
12,30-13,50 tgf. 55
20,15-24,00 Hv.f.S i tiden 28/,-30/,:
(Lo dog: 18,563-24,00) tgf. 994
S: 0,00-24,00 p.dage tgf. 939
(I tiden %9/ ~11/, b)s: tgf. 85
dog 0,00-16,15 oS: togp. 1980

16,55-24,00)

Kvissel Hv: 0,00- 7,00 a) Nat. efter S:
(D.e.S dog tef. 55
0,00~ 6,30) Hv.£.S i tiden 28/,-3/;:

20,00-24,00 tgf. 994

(Lo dog 18,00-24,00) p.dage tgf. 939

S: 0,00-24,00 b)Hv: tef. 936

(I tiden 80/,-12/, S: tef. 85

dog 0,00- 9,45% «¢)S: togp. 1980

10,153-24,00)
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Togplan 8

Ekspeditions-
stedets
navn og art

1

Lunderskov-Esbjerg

26 - VII
Under-
retnings- Betjent holdested Ubetjent
station
2 3 4

Bramming henvises til afsnit D.

a) ventesalsdor 1ases af
b) ventesalsdar oplases af
c) brevkasse temmes af

5

Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog mellem Esbjerg og

Vejen Hv: 0,00~ 4,45 ¢) S: bureaup. 383
(HvesS: 0,00- 515
21,20-24,00
S: 0,00- 7.30
12,00-13,10
23,15-24,00
Rejsegodsekspeditionen betjenes ved standsende tog. Billetkontoret lukket Hv. 0,00-5,15
og 21,30-24,00. S: 0,00-7,00 og 23,00-24,00. (billetsalg i togene).
Bramming 1)
1) Kontoret lukket Le 0,00-5,30 og 19,00-24,00, ¢.Hv 0,00-5.30 og 20,00-24,00 samt
S 0,00-7,00 og 22,30-24,00. (Billetsalg i togene).
Tjwereborg Hv: 0,00- 5,15
19,40-20,25
(Lo endyv. 22,40-24,00)
S: 0,00~ 6,15
15,05-16,13
19,40-20,20
Esbjerg—Struer PA den fjernstyrede strekning Holstebro—Struer er de enkelte eks-

2) som anfort nedenfor.

Fjernstyringscentralen er beliggende i Struer,

Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog mellem Ringkebing og

peditionssteder overgangsstation eller understation (if S.R. bilag

Holstebro, hhv. Holstebro og Struer henvises til afsnit D.

Spangsbjerg S Esbjerg

Vognudvekslingen sker med arbejdstog fra Esbjerg efter szrlig instruks, jf. afsnit C.

Guldager

Hv: *) 0,00- 5,45
19,00-20,05
20,40-21,10
22,00-24,00

*)D.e.S dog:
0,08- 5,45

S: 0,00- 7,40
12,25-17,20
18,35-19,40
20,30-21,15

Intet udvekslingsskab.

a)Fr:
o.Hv:

tgf. 396
tgf. 398

&



27-X

Togplan 8

Ekspeditions- Under- a) ventesalsder lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsdor opléses af
navn og art station c) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
Sig Varde La: 10 00-14,25 Lo: 0,00- 6,00 a) Hv: tgf. 367
a.Hv: 10,00-13,00 14,55-16,50 S: tef. 1383
18,00-24,00 b)S: tef. 1342
o.Hv: 0,00~ 6.00 c) Hv: togp. 392
13,00-14,25 S: bureaup. 1383
18,00-24,00
S: 0,00-24,00
Tistrup 0,00- 6,00 a) Hv: tef. 383
b)S: tgf. 330
21,30-24,00 ¢) Hv: bureaup. 383
Lo: 0,00~ 5,45
18,00-19,45
21,30-24,00
S: 0,00-11,45
13,10-16,30
18,00-19,30
Ingen rangering.
Girde Hv.f.S: 0,00~ 7,30 a) Hv: tgf. 367
10,10-11,30 S: tgf. 1396
15,00-16,50 b)S: tef. 1342
17,50-24,00 c) Hv: togp. 392
o.Hv: 0,00- 7,30 S: bureaup. 1383
10,10-11,30
13,00-14,30
17,50-24,00
S: 0,00-24,00
Olgod Hv.e.S: 0,05- 5,50 a)Lo tef. 383
Ti-Fr: 0,10- 5,50 S: tgf. 1387
Lo: 0,10- 7,07 c)S: bureaup. 1383
18,00-24,00 Hv. bureaup. 383
S: 0,00- 7,05
10,30-11.55
13.00-16,30
18,00-19,15
Tarm Lo: 0,00~ 6.40 c) Hv: bureaup. 383
18,15-24,00 S: bureaup. 1383
2. Hv: 0,00- 6,40
19,00-24,00
S: 0,00- 7,00
10,20-12,15
13,15-15,17
18,10-19,20
23,20-24,00
Intet udvekslingsskab.

Gyldig fra !/, 1969
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Togplan 8 28-X

Ekspeditions-  Under- a) ventesalsder 1ises af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsdor oplases af
navn og art station c) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Lem Hv.e.S: 0,45- 5,10
18,40-19,35
23,00-24,00 B
o.Hv: 0,00- 5,10 (

18,40-19,35
(Lo dog:17,30-22,15)

23,00-24,00
S: 0,00-16,45

17,45-21,45

Ringkobing Varslingsanlzg.
Ved overgangen mellem perronerne er opstillet varslingsanizg, der ved advisering fra

hejttalere advarer de rejsende mod at gi over sporet, ndr der er tog under indkorsel i spor 1.
Uanset varslingsanlegget skal signal »giv agt« (signal nr. 55) afgives efter bestemmelsernc

i SIR.
Hee T c) Hv: bureaup. 383
S: bureaup. 1383
Tim Ring- Lo: 8,30- 9,50 Lo: 0,00- 8,30 a)Hv: tgf. 383
kobing 11,40-13,30 13,30-24,00 S: tef. 1387
o.Hv: 14,00-14,40 . Hv:  0,00- 8,30 b)s: tef. 1317
16,58-17,18 11,40-14,00 ¢)Hv: bureaup. 383
17,18-24,00 S: bureaup. 1383
S: 0,00-24,00
Ingen rangering.

Ulfborg Vemb Ma-Fr: 17,45-19,30 Ma-Fr: 0,00- 6,00 a)Hv: tgf. 63
12,15-13,30 S: tgf. 1387 -
19,30-24,00 b)S: tgf. 1317 (

Lo: 0,00- 6,00 =
12,15-12,50
15,00-24,00
S: 0,00-13,30
15,00-18,00
22,30-24,00 z
Billetkontoret er pi Lo endvidere betjent i tiden kl. 18,45-19,30. (
Bur Holstebro Hv.f.S: 0,00- 7,00 a) Hv: tef. 383
S: tgf. 1387
15,10-24,00 b)S: tgf. 1317
o.Hv: 0,00- 7,00 c) Hv: bureaup. 383
12,05-24,00 S: bureaup. 1383
S: 0,00-24,00

Ingen rangering,



29 - VII Togplan 8
Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsdor oplases af
navn og art station ¢) brevkasse tammes af
1 2 3 4 5
Holstebro
Overgangsstation til fjernstyret strekning.
Hjerm 0,00-24,00 a)Le, S og D.e.S:
tgf. 365
a. dage tgf. 755
b)Hv: tgf. 714
S: tef. 1714
c) Hv. undt. Lo:
togp. 756
S: bureaup. 1383
Understation pé fjernstyret strzkning.
Det i SR § 11 foreskrevne eftersyn foretages af tjenestemand under banetjenesten.
Safremt tog forventes at ville fA et ophold pa over 1 min. retter tgf. henvendelse til FC
med henblik pa evt betjening af anleggene ved ovk. nr. 377 (kun sydgiende tog) hhv. nr.
379 (kun nordgdende tog).
Struer
Overgangsstation til fjernstyret strekning.
Struer—Lang?l Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog mellem Viborg og Ran-
ders henvises til afsnit D.
Handbjerg T a) Ma-Fr; tgf. 387
Lo: tgf. 7382
S: tef. 1382
b) Hv., tgf. 321
S: tef. 318
c)S: togp. 1382
Hv.undt.Lo:
bureaup. 382
Lo: togp. 7382
Vinderup Le: 0,00- 5,35 a)Hv undt. Lo:
17,45-18,45 tef. 387
21,00-24,00 Le: tef. 384
o Hv: 0,00- 5,35 S: tgf. 1393
21,00-24,00 b)S: tgf. 310
S: 0,00- 8,00
11,15-14,15
18,00-24,00

Gyldig fra '/, 1969
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Togplan 8 30 - VII
Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor 1ases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsdor opldses af
navn og art station c) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
Ronbjerg 0S: togp. 1382
Hv. undt. Lg:
bureaup. 382
Lo: togp. 7382
Hojslev Ma-Fr: 0,00- 6,30 a)Lg: tgf. 7382
20,30-21,20 Nat.e.S: tgf. 1395
22,20-24,00 b)S: tef. 1323
Le: 0,00- 6,30 c)Lg: togp. 7382
17,00-24,00 S: togp. 1382
S: 0,00-24,00
Stoholm Hv.f.S undt. Lg: a) Nat.e.S: tgf. 1395
0,00- 5,30 Nat.e.Fr: tgf. 391
12,25-13,10 Lo: taf. 7382
18,10-19,30 o.Hv: tgf. 387
20,40-24,00 b)Hv undt. Lo:
Lo: 0,00- 5,30 togp. 387
12,25-13,10 Lo: togp. 7382
16,50-24,00 S: tgf. 310
o.Hv: 0,00~ 5,30
(D.e.S: 0,013 6,05)
12,25-13,10
20,40-24,00
S: 0,00-17,30
18,25-19,30
I perioden 20/;-11/,
S: 0,00-10,50
11,474-17,30
18,25-19,30
Sparker T c)S: togp. 1382

Hv.

undt.La :bureaup. 382

La: togp. 7382

=

£



31 - VIII

Ekspeditions-  Under-

stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent
navn og art station
1 2 3 4
Ravnstrup Hv.f.Sundt Lo:
0,00-5,30
17,42-24,00
Lo: 0,00- 5,30
16,50-24,00

o.Hv: 0,00- 5,30
(d.e.S: 0,00- 6,00)

Togplan 8

a) ventesalsder lases af
b) ventesalsdor oplases af
c) brevkasse temmes af

5

a) Nat.e.S: tgf. 1395
Lo: tgf. 7382
o.dage: tgf. 387

b)S: tef. 1323

c)S: togp. 1382
Lo: togp. 7382

18,50-24,00
S: 0,00-24,00
Ingen rangering.
Rindsholm Lo: 0,00~ 7,10 c)S: rogp. 1382
8,10- 9,50
14,00-24,00 Hv.
o.Hv: 0,00- 7,10 undt. lg: bureaup. 382
8,10- 9,50 Lo: togp. 7382

11,05-13,30
(Hv.f.S undt. Lo dog
11,05-12,55)
16,30-17,55
18,40-24,00
S: 0,00-24,00

I vestenden har sporene fald ind mod stationen.

Det er forbudt at foretage stad- eller faldrangering fra vest mod alle stationens spor.

Ventesalsdoren afléses og oplases automatisk.

Rodkarsbro Hv: 0,00- 6,30
(d.e.S: 1,00- 6,30)

Ma-To: 21,30-24,00

Fr: 23,00-24,00

Lo: 19,00-24,00

S: 0,00-17,30

18,241-20,20

a)Lo: tef. 7382
c¢)La: togp. 7382

Tange T

Gyldig fra !/; 1969

c)S: togp. 1382
Hv.
undt. Le:bureaup. 382
Lo: togp. 7382
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Togplan 8 32 -V

Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsdor oplases af
navn og art station c) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
Bijerringbro Hv.e.S: 0,00-6,14¢ a)8S: tgf. 1390
21,35-24,00 Fr: tgf. 395
Ti-Fr: 0,00- 6,00 Ma-To og

21,35-24.00 Hv.LS: tgf. 365
(Frdog  22.26-24,00) ¢)Lo:  togp. 7382

Loa: 0,00- 6,00
19,36-24,00
S: 0,00- 6,35
22,50-24,00
Intet udvekslingsskab. -
1 ostenden har sporene fald ind mod stationen. (

Stad- eller faldrangering til de private sidespor til andelsslagteriet, savvaerket og det offent-
lige slagtehus ma ikke foretages for vedkommende, der skal betjene bremse i de afsldede
vogne, er placeret ved bremsen og har foretaget betryggende preve af denne.

Vognene skal bremseledsages over hele rangervejen.

Ulstrup Langd Ma-Fr: 18,40-19,30 Hv: 0,00- 6,14% a)Ma-Fr: tgf. 382
Lo: tgf. 7382
La: 15,00-19,30 19,30-24,00 N.e.S: tgf. 1390
S: 6,45- 9,15 S: 0,00- 6,45 c)S: togp. 1382
9,15-24,00 Hv. undt. Lo:

bureaup. 382
Loe: togp. 7382

Ingen rangering.
NAr stationen er ubetjent, mi drejeomskifteren i betjeningskassen for bomanlzgget ved
ovk. 9b kun st i stillingen: »indkerende tog«.

3 ns Om toggangens afvikling, nir Haderslev By er holdested, samt
VO]e Haderslev By om korslen Had-Hab henvises til afsnit C.

Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog henvises til afsnit D. ( :

Hammelev T
Tgf. 836 Ma-Fr, 832 Lo og 836 S slukker ventesalsbelysningen (afbryder i ventesalen)

Haderslev By Le: 0,00- 5,50
11,00-24,00

o.Hv: 0,00- 5,50

(D.e.S: 0,00- 5,30)

12,15-13,45

18,15-24,00

S: 0,00-24,00

Der henvises i gvrigt til de serlige instrukser i afsnit C.



=

33-vill Togplan 8

Ekspeditions-  Under- a) ventesalsder lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station c) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
A 2 Om korslen mellem Rodekro og Abenrd henvises til afsnit C.
Radekro— benra Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog henvises til afsnit D.
| Abenra FC Vojens a) Hv: Darenetil for-
hallen lases af
rucf. for
sidste rutebils
afgang.

Stationen er holdested hele dognet. Om betjeningen henvises til instruks for karslen mellem
Redekro og Abenri i afsnit C.

Toender H-Tinglev—-Senderborg H

Tonder Ost Y

Tonder H Lo: 7,00- 8,00 a) Hv: tef. 424
10,00-15,00 avr. tid N.e.S: tgf. 1432
o.Hv: 7,00- 8,00 : Tgf. laser tillige deren
10,00-16,00 fra gaden til forhallen
S: 0,00-24,00 samt ventesalsdgren til

perronen
Sporskiftenggle pA Tender H station.
For togafgangen skal togfereren for tog, der trafikerer stationen i de tidsrum, denne er
ubetjent, s@tte folgende aut. bomanleg i funktion fra de pd perronen anbragte betjenings-
kasser:
Alle tog mod Jejsing: ovk. nr. 128 (Ribe landevej).
Alle tog mod Tender H: ovk. nr. 129 (Leos allé).
Sidstn®vnte anl®eg mi dog farst betjenes — og toget ma forst afgh — nir Tender H stations
indkerselssignal viser »ker«,
Viser signalet »stop«, underrettes Tonder H station gennem den pd perronen anbragte
telefon.
Ankommet rejsegods og banepakker anbringes i rejsegodsekspeditionen.

Jejsing T

a)Hv: tgf. 424
N.eS: tgf. 1428
b)Hv: tgf. 402

S: tef. 405
c) Hv. undt. Le:
togp. 423
S: togp. 418

Gyldig fra 1/, 1969 178



Togplan 8 34 -VII

Ekspeditions- Under- a) ventesalsder lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder opléses af
navn og art station c) brevkasse tammes af
1 2 3 4 5
Bylderup-Bov  Tinglev Hv.fS: 6,30- 8,00 Hv.fS: 0,00- 6,30 a) Hv: tef. 424
15,00-16,50 16,50-24,00 Nat.e.S: tgf. 1428
o.Hv: 6,30- 8,00 a.Hv: 0,00- 6,30 b)S: tgf. 405
11,10-12,30 12,30-13,00 c) Hv undt. Lo:
13,00-14,10 17,50-24,00 togp. 423
17,00-17,50 S: 0,00-24,00 S: togp. 418
Terkelsbol Tinglev 0,00-24,00
TogSI Sporskiftensgler pa Tinglev station.
Tinglev Fjernstyret overgangsstation til fiernstyret straekning i folgende tidsrum:
Natten mellem Hv 22,30-4,00

Natten mellem Hv og S 22,30-7,00
Natten mellem S og Hv  2,30-4,00
Natten mellem S og S 2,30-7,00

Bjerndrup c) S: togp. 1421
T Hv undt. Lo:
togp. 418
Kliplev Hv: 18,55-19,30 Hv: 0,00- 6,20 a) Hv. undt. Fr:
19,30-24,00 tgf. 424
S: 0,00- 8,00 Fr: tgf. 429
10,45-17,55 S: tef. 1425
22,20-24,00
Lundtoft T c) S: togp. 1421
Hv undt. La:
togp. 418
Torsbol T a) Hv: tef. 424
S: tgf. 1425
b)Hv: tgf. 403
S: tgf. 1404
c) Hv: togp. 409
og 410
Hv undt. Lg:
togp. 421
S: togp. 1421
Rinkenes T c) S: togp. 1421
Gristen Tinglev Hv: 0,00- 5,00
20,30-24,00
S: 0,00- 7,00

23,45-24.00



35a - IX

Togplan 8

Ekspeditions- Under- a) ventesalsdar lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder opldses af
navn og art station ¢) brevkasse tgmmes af
1 2 3 4 5
Avnbel] Grasten Lo: 6,50- 8,05 Lo: 0,00- 6,50 a) Hv: tef. 421
9,00-12,00 8,05- 9,00 S: tgf. 1425
14,00-16,00 12,00-14,00 b)S: tgf. 1404
Ma-Fr: 6,50- 8,05 16,00-24,00 c) Hv: togp. 409
9,00-11,30 Ma-Fr: 0,00- 6,50 Hyv undt. Lo:
14,30-18,00 8,05- 9,00 togp. 421
11,30-14,30 S: togp. 1421
18,00-24,00
S: 0,00-24,00
Vester-Sottrup Ma-Fr: 0,00- 6,45 a)Hv: tef. 421
10,55-14,00 S: tef. 1425
18,15-24,00 b)S: tgf. 1404
¢) Hv.
Lo: 0,00- 6,45 undt.Lg:togp. 421
12,00-14,00 S: togp. 1421
16,15-24,00
S: 0,00-24,00

Tonder H-Bramming

Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog meilem Ribe og Bram-

ming henvises til afsnit D.
Visby T ¢) Dgl.
undt.Lg:togp. 493
La: togp. 483
Bredebro Ma-Fr: 0,00~ 6,40 a)Hv: tgf. 486
13,05-13,45 N.e.S: tgf. 1496
18,00-24,00 b)S: tgf. 1457
Lo: 0,00~ 6,40 ¢) Dgl.
13,05-24,00 undt.Le:togp. 493
S: 0,00-24,00 Lo: togp. 483
Dastrup c) Dgl.
Senderjyl- undt.Lo:togp. 493
land T & SI Lo: togp. 483
Sporskiftenggle pA Skerbak station.
Skerbzek Ma-Fr: 0,00~ 6,20 a)N.e.S: tgf. 1496
19,30-21,25
23,25-24,00
Lo: 0,00- 6,20
18,15-21,25
23,25-24,00
S: 0,00- 6,55
15,20-15,45
23,15-24,00
(1 perioden 2°/-%!/,
dog 0,00- 6,55
23,15-24,00)
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Togplan 8 35b-1IX

Ekspeditions- Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station c) brevkasse tammes af
1 2 3 4 5
Brens T ¢) Dgl.
undt.La:togp. 493
Rejsby T Hviding 0,00-24,00 ¢) Dgl.
& SY undt.Lo:togp. 493
Sporskiftenggle pd Ribe station. Lo: togp. 483
Hyviding Ribe Ma-Fr: 15,45-18,30 Ma-Fr: 0,00- 6,10 a) Hv: tef. 493
Lo: 13,30-15,30 11,00-13,30 N.e.S: tgf. 1496
(Lo i tiden 28/,-31/, 18,30-24,00 b)S: tgf. 1457
dog: 13,30-14,15 Lo: 0,00- 6,10 ¢) Dgl.
15,20-15,30) 15,30-24,00 undt.Le:togp. 493
S: 0,00-24,00 Lo: togp. 483
Ribe Ma-Fr: 0,00- 545
(D.e.S:  0,30- 545)
20,00-24,00
Lo: 0,00- 5,45
19,30-24,00
S: 0,00- 7,15
Intet udvekslingsskab. 18,45-23,15
Rejsegodsekspeditionen er betjent ved alle tog.
Farup T c)Dgl. undt. Lo og S:
togp. 493
Lo: togp. 483
Gredstedbro Bramming Hv.{.S: 5,50- 7,00 Hv.£S: 0,00- 5,50 a)Hv: tef. 493
12,40-15,30 11,15-12,40 S: tef. 1497
17,01-19,10 19,10-24,00 b)S: tgf. 458
Hv.£.S i tiden Hv. £.S i tiden ¢) Dgl. undt.La:
8/ 31/ dog 28/6_31/. dog togp. 493
5,50- 7,00 0,00- 5,50
13,15-15,30 11,15-12,40
17,01-19,10 19,10-24,00
a. Hv:  5,50- 7,00 e.Hv: 0,00- 5,50
13,15-15,30 11,15-15,30
17,30-19,10 19,10-24,00
S: 0,00-24,00
Sejstrup T ¢) Dgl. undt. Lo og S:

togp. 493
Lo: togp. 483



Ekspeditions-
stedets
navn og art

Bramming—Silkeborg-Laurbjerg

36a - VI

Under-
retnings- Betjent holdested Ubetjent
station
2 3 4

Togplan 8

a) ventesalsdor 1ases af
b) ventesalsdar oplases af
c) brevkasse tommes af

5

Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog mellem Es-
bjerg og Grindsted henvises til afsnit D.

P4 den fjernstyrede strekning Funder-Silkeborg
er stationer m.v. af ekspeditionsmsssige grunde be-

tjent som nedenfor anfert.

I sikkerhedsmsssig henseende er de enkeite ekspe-
ditionssteder overgangsstation eller understation (jf

SR bilag 2) som anfert under stationen.

Fjernstyringscentralen er beliggende i Silkeborg.

Vejrup T
¢) Hv: togp. 520
S: togp. 1520
Glejbjerg T a) Hv: tgf. 527
S: tgf. 1526
b)Hv: tgf. 505
S: tgf. 1509
c) Hv: togp. 520
S: togp. 1520
Agerbek Hvf.S: 0,00- 7,00 a) Hv: tef. 527
15,00-17,00 S: tgt. 1526
18,00-24,00 c)S: togp. 1520
o.Hv: 0,00- 7,00
21,30-24,00
S: 0,00- 9,30
11,00-24,00
Nar stationen er ubetjent, skal bommen over lzssevejen vare lukket og aflast med kede
og hengells.
Intet udvekslingsskab.
Tofterup Y Grindsted Hv: 0,00-24,00 a)Hv: tgf. 527
T&S S: 0,00-24,00 S: tgf. 1526
b)Hv: tgf. 505
S: tgf. 1509
c¢)Hv: togp. 520
S: togp. 1520
Sporskiftenggle pA Grindsted station.
Krogager Grindsted Hv: 0,00-24,00 c) Hv: togp. 520
T&S S: 0,00-24,00 S: togp. 1520

Sporskiftenggler pA Grindsted station.

Gyldig fra Y/, 1969
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Togplan 8 36b - Vi

Ekspeditions-  Under- a) ventesalsder lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station ¢) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Filskov Grindsted Ma-Fr: 9,30-11,00 Ma-Fr: 0,00~ 7,15 a)Hv: tef, 527
La: 9,30-12,30 11,00-13,00 S: tgf. 1527
17,00-24,00 b)S: tgf. 1509
Lo: 0,00~ 7,15 c) Hv: togp. 520
12,30-24,00 S: togp. 1520
S: 0,00-24,00
Blihoj Brande Lo: 7,15-10,02 Lo: 0,00- 7,15 a) Hv: tgf. 527
o.Hv: 7,15-10,02 12,20-12,45 S: tef. 1527
11,30-12,10 17,00-24,00 b)S: tgf. 1509
o.Hv: 0,00- 7,15 c) Hv: togp. 520
12,10-13,00 S: togp. 1520
17,00-24,00
S: 0,00-24,00
Ejstruphoim Hv.f.S: 0,00- 6,15 a) Ma-Fr: tgf. 526
16,10-24,00 La: tef. 523
g.Hv: 0,00- 6,15 S: tef. 1526
20,50-24,00 c) Le: togp. 523
S: 0,00- 8,55 S: togp. 1523
10,00-24,00
Hijollund S I  Ejstrupholm 0,00-24,00
(Brande)

Sporskiftenegler pA Brande og Silkeborg stationer.

Christianshede T c) Hv: togp. 523
S: togp. 1523

Funder Hv: 0,00-24,00
S: 0,00-24,00
Fiernstyret overgangsstation til fjernstyret strekning.



37-vIl

Togplan 8

Gyldig fra '/4 1969

Ekspeditions- Under- a) ventesalsder lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsdor oplases af
navn og art station c) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Silkeborg se side 39
Resenbro Silkeborg 0,00-24,00 ¢) Hv undt. Loa: togp.526
T&S] S: togp. 1526
Sporskiftenogler pa Silkeborg station.
Gjern T a)  tgf.523(7523)(1523)
. b)Hv: tef. 506
S: tef. 1505
¢) Hv undt. La: togp.526
S: togp. 1526
Farvang T a) tgf. 523 (7523) (1523)
b)Hv: taf. 506
S: tgf. 1505
c) Hv undt. Lo: togp.526
S: togp. 1526
Thorse Laurbjerg Lo: 6,15~ 7,15 Lo: 0,00~ 6,15 a) Hv: tgf. 523
10,30-12,00 16,00-17,15 S: tef. 1523
14,50-16,00 18,30-24,00 ¢) Hv undt. Lg:
o.Hv: 6,15- 7,15 o.Hv: 0,00~ 6,15 togp. 526
S: 10,00-12,00 18,30-24,00 S: togp. 1526
S: 0,00-10,00
12,00-17,00
18,30-24,00
Skjem—Skanderborg P4 den fiernstyrede strekning Herning-Skanderborg er statio-
ner m.v. af ekspeditionsmassige grunde betjent som anfort nedenfor.
I sikkerhedsmassig henseende er de enkelte ekspeditionssteder
overgangsstation eller understation (jf SR, bilag 2) som anfort
under stationen.
Fjernstyringscentralen er beliggende i Silkeborg.
Borris Ma-Fr: 0.00- 6,20 a) Hv: tgf. 566
19,00-24,00 S: tgf. 1568
Lo: 0,00- 6,20 c) Hv: togp. 575
16,00-24,00
S: 0,00-24,00 S: togp. 1564
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Togplan 8 38 - VII
Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplises af
navn og art station c) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
Troldhede Ma-Fr: 0,00- 6,30 a) Hv: tgf. 566
12,00-13,00 S: tgf. 1568
20,20-24,00*) c)Hv: togp. 575
*)Hv.f.S dog
13,50-14,34
20,20-24,00)
La: 0,00- 6,30
12,00-13,00
13,50-14,34
16,20-24,00
S: 0,00- 8,30
12,15-20,40
22,00-24,00
Kibzk Herning La: 13,00-16,20 La: 0,00- 6,45 a)Hv: tgf. 566
g.Hv: 13,00-20,00 16,20-24,00 S: tgf. 1568
o.Hv: 0,00- 6,45 b)S: tef. 536
20,00-24,00 c)Hv: togp. 575
S: 0,00-24,00 S: togp. 1564
Studsgird T c) Hv: togp. 575
S: togp. 1564
Herning Overgangsstation til fjernstyret strekning.
Billetkontoret er lukket natten efter Ma-Fr 23,00-6,00 og natten efter S 0,30-6,00 (Billet-
salg i togene).
Hammerum La: 6,20-17,00 a) Hv: tgf. 575
o.Hv: 6,20-12,00 Qvr. tid S: tgf. 1574
14,00-20,00 b)S: tef. 536
S: 0,00-24,00 ¢) Hv: togp. 575
Understation pa fjernstyret strekning. S: togp. 1571
Tkast Hvf.S: 7,45-1515 a) Hv: tef. 575
a.Hv: 7,45-12,00 ovr. tid S: tgf. 1574
13,15-19,15 b) Hv: tgf. 535
S: 0,00-24,00 S: tgf. 536
Understation pa fjernstyret strakning.
Bording Ma-Fr: 6,40-18,45 Hv: Qvr. tid a) Hv: tgf. 575
La: 6,40-17,00 S: 0,00-24,00 S: tgf. 1574
b)S: tgf. 536

Understation pa fjernstyret strekning.

¢) Hv.undt Le:
bureaup. 569
Hv: togp. 575
S: togp. 1571

O



39 - VIII

Togplan 8

Ekspeditions- | Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases at
navn og art station ¢) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
Engesvang 0,00-24,00 a) Hv: tef. 575
S: tgf. 1574
¢) Hv.undt.
La: bureaup. 569
Hv: togp. 575
S: togp. 1571
Understation pa fjernstyret strekning.
Ventesalsdpren aflises og opldses automatisk.
Togforeren for de anforte tog ma dog sikre sig, at ventesalsdgren er trukket fast til. Vente-
salsdgren kan om forngdent dbnes fra perronsiden med kupensgle.
Det i SR § 11 foreskrevne eftersyn af sporskifter foretages af tjenestemand under bane-
tjenesten.
Moselund T ¢) Hv. u. Loa:
bureaup. 558
Loa: togp. 561
Funder Hv: 0,00-24,00
S: 0,00-24,00
Understation pa fiernstyret strekning. Det i SR § 11 foreskrevne eftersyn af sporskifter
foretages af tjenestemand under barnetjenesten.
Silkeborg
Overgangsstation til fjernstyret strekning.
Sejs T c)S: togp. 1571
Hv.u.Lg: bureaup. 569
Lo: togp. 561
Svejbek Hv 0,00-24,00 a)Hv: tef. 576
S: 0,00-24,00 S: tef. 575
b)Hv: tgf. 533
S: tgf. 536
¢) Hv.u.La: burcaup. 569
Lo: togp. 561
S: togp. 1571

Understation pa fjernstyret strekning.

Det i SR § 11 foreskrevne eftersyn a
banetjenesten.

Gyldig fra *%/, 1969
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Togplan 8 40 - VIII
Ekspeditions- Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsdar oplases af
navn og art station ¢) brevkasse toammes af
1 2 3 4 5
Laven Hv: 0,00-24,00 a)Dgl: tef. 575
S: 0,00-24,00 ¢) Hv.u.Lg: bureaup. 569
Lo: togp. 561 —
S: togp. 1571 {
Understation pA fjernstyret strekning. \
Da stationén er udstyret med varslingsanleg for bade spor 1 og 2 skal den i SR bilag 2,
side 18a, sidste stykke, anforte bestemmelse om, at togpersonhlet skal vere opmaerksom
pd, om tog varsles gennem varslingsanlegget, iagttages af togpersonalet i personferende,
standsendatog sdvel pa spor 1 som pa spor 2.
Tef. tog 575 sikrer sig, at ventesalsdoren er lukket fast i og betjener derefter med kupe-
nggle en afbryder gverst til venstre j dorkarmen. Herved aflises ventesalsdgren, hvilket (_\ )
markeres ved, at lyset i ventesalen samtidig slukkes. Perronbelysningen forbliver tendt i
i ca. 10 min. efter afldsningen, hvorefter den slukkes automatisk. Ventesalen oplases
automatisk til tog 533.
Det i SR § 11 foreskrevne eftersyn af sporskifter foretages af tjenestemznd under
banetjenesten.
Ry Ma-Fr: 6,25-12,05 c) Hv: togp. 575
12,40-18,25
Lo: 7,25-12,05 ¢ Ovr. tid
12,40-17,00
S: 8,25-14,40
Ank. gods anbringes i rejsegodsekspeditionen (kupelas).
Understation p fjernstyret strekning.
Alken Silkeborg c) Hv: togp. 561
TogS] S: togp. 1571
Skanderborg
Overgangsstation til fjernstyret strakning.
[-3
Ryomgird-Randers
Pindstrup } Ryomgird| Hv.f.S: 6,15-10,50 a)Ss: tgf. 1692
17,30-1800 ( oo BS: g 1627
o.Hv: 6,15-12,00 ‘ c)S: togp. 1688
13,30-18,00
S: 0,00-24,00
Togvejsnogle kun pa Pindstrup station.
Auning Hv: 0,00- 5,50 a)S: tef. 1692
12,00-13,45 b)S: tgf. 1627
18,30-24,00

S: 0,00-24,00



4] - VII Togplan 8
Ekspeditions- Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station ¢) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
AllingAbro Hv: 0,00- 5,30 a)S: tef. 1692
12,00-13,30 b)S: tef. 1627
18,40-24,00 c)S: togp. 1688
S: 0,00-24,00
Uggelhuse Strommen 0,00-24,00
TogS]
Sporskiftenogler pd Randers og Ryomgdrd stationer.
Strommen

Sidesporet til firmaet Logstrup ma under rangering ikke benyites til henstilling af vogne.

Vogne til firmaet Logstrup anbringes gst for stoppebommene.

Stadrangering af vogne til sidesporet for slagteriet, benzintanken og firmaet Lagstrup er

forbudt.

Arhus H-Grend

instruks I afsnit C.

Om toggangens afvikling mellem Arhus H og Arhus © henvises til

Arhus @ ArhusH  Ma-Fr: 11,50-12,20 = Ma-Fr: 0,00- 7,35"/,
12,20-14,00
17,00-24,00
Lo: 0,00-24,00
S: 0,00-24,00
Intet udvekslingsskab.
Lystrup Lo: 0,00- 5,10 a) tgf. 644
10,10-14,00 b)S: tef. 615
16,10-24,00 ¢) Hv.u.Lg: bureaup. 642
g.Hv:  0,00- 5,10 La: togp. 642
11,45-14,00 Dgl.u.Le:togp. 644
20,30-24,00
S: 0,00-24,00
Hjortshoj S I Arhus @ 0,00-24,00
(Arhus H)

Sporskiftenggler pd Arhus H station.

Gyldig fra /s 1969
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Togplan 8 42 - VIl

Ekspeditions-  Under-

a) ventesalsdor lases af

stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station c) brevkasse tammes af
1 2 3 4 5
Brdr. Jacob-  Arhus @ 0,00-24,00
sens sidesporY (Arhus H)
Sporskiftensgler pA Arhus H og Ryomgard stationer.
Om benyttelse af og rangering ved sidesporet, se serlig instruks i afsnit C.
Logten S 1 Hornslet 0,00-24,00
(Arhus H)
Sporskiftenggler paA Arhus H og Ryomgérd stationer.
Hornslet Morke Ma-Fr: 19,00-19,40 Ma-Fr: 0,00- 5,30 a) tgf. 644
19,00-24,00 b)S: tef. 615
Lo: 0,00- 5,30 ©) Hv.u.Lg: bureaup. 642
16,00-24,00 Lo: togp. 642
S: 0,00-24,00 Dgl.u.Le: togp. 644
Morke Ryomgird Lg: 17,45-18,30 Lo: 0,00- 5,45 a) tef. 644
o.Hv:  20,00-20,50 12,00-13,45 b)S: tef. 615
18,30-24,00 ¢) Hv.u.Lg: bureaup. 642
a.Hv: 0,00~ 5,45 Lo: togp. 642
11,45-13,30 Dgl.u.Lg: togp. 644
20,50-24,00
S: 0,00-24,00
Thorsager T ¢) Dglu.Le: togp. 644
Kolind Ma-Fr: 0,00- 6,00 a) tgf. 645
12,00-13,50 b)S: tgf. 618
(HvfSdog ) Hv.u.Lg:bureaup.642
12,00-13,15) La: togp. 642
18,45-24,00 Dgl.u.Le: togp. 644
Lo: 0,00- 6,00
12,00-13,12
18,00-24,00
S: 0,00-24,00
Trustrup Ma-Fr:  0,00- 6,00 ©) Dgl. u. Lo: togp. 644
12,00-13,30
18,30-24,00
Lo: 0,00- 6,00
18,30-24,00

S: 0,00-24,00

—

@



43 - VI Togplan 8

Ekspeditions- Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplises af
navn og art station ¢) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
Grend Hv: 0,00- 5,40
20,35-24,00
S: 0,00- 7,25
15,05-17,00
21,40-24,00
Intet udvekslingsskab.
Der henvises i gvrigt til den s@rlige instruks om toggangens afvikling nir GrenA station er
ubetjent.
3 ) Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog mellem Brande og Her-
Vejle H-Holstebro e D
P4 den fjernstyrede strekning Vejle H-Vildbjerg er stationer m.v.
af ekspeditionsmessige grunde betjent som anfort nedenfor.
I sikkerhedsmsmssig henseende er de enkelte ekspeditionssteder
overgangsstation eller understation (jf. SR, bilag 2) som anfert
under stationen.
Fjernstyringscentralen er beliggende i Herning.
Vejle H Billetkontoret er lukket i tiden kl. 0,15-6,30 (billetsalg i togene).
Overgangsstation til fjernstyret strekning.
Vejle Nord Herning
T&S]
Grejsdal Ma-Fr: 7,00-12,00
13,00-18,00 Ovr. tid
Lo: 7,00-12,25
S: 0,00-24,00
Understation pa fjernstyret strekning.
Kontoret er dbent for billetsalg Ma-Fr 9,00-12,00 og 14,00-18,00, Lo 7,00-12,00.
Jelling Ma-Fr: 6,15-12,00
13,45-17,45 Qvr. tid
La: 8,00-14,00
S: 0,00-24,00
Understation pa fjernstyret strakning.
Kontoret er Abent for billetsalg Ma-Fr 8,00-12,00 og 13,15-16,00, Lo 8,00-14,00.
Gadbjerg 0,00-24,00 ¢) Hv. undt. Le:

bureaup. 746
S: togp. 1746
Understation pa fjernstyret strekning.
Det i SR § 11 foreskrevne eftersyn af sporskifter foretages af tjenestemand under bane-
tjenesten.
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Togplan 8 4 -1
Ekspeditions-  Under- a) ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder opléses af
navn og art station c) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Farre Give La: 6,30-12,30 ¢) Hv.
13,00-15,00 undt.La:bureaup. 746
17,00-17,30 Ovr. tid S: togp. 1746
a.Hv: 6,30-11,30
13,00-18,00
S: 0,00-24,00
Give Ma-Fr: 6,00-12,00
13,00-21,00 s
Lo:  600-1200 [ 2vrtid
14,00-18,00
S: 0,00-24,00
Sporene i stationens gstende har fald ind mod stationen.
Det er forbudt at foretage stodrangering fra ast mod alle stationens spor.
Faldrangering fra gst ma kun foretages, nir der blandt de vogne, der slippes los, findes
betjent skruebremse. Vedkommende, der skal betjene bremsen i de nedlgbende vogne, skal
vere placeret ved bremsen og skal have foretaget betryggende prove af denne, inden af-
kobling foretages.
Understation pé fjernstyret strekning.
Thyregod Ma-Fr: 6,40-18,15 } ovr. tid a) Ma-Fr: tgf. 760
La: 6,40-16,30 : La: tgf. 755
S: 0,00-24,00 S: togp. 1760
b)S: tef. 1711
c) Hv.
undt.Le:bureaup. 746
La: togp. 732
S: togp. 1746
Understation pa fjernstyret strekning.
Brande Overgangsstation til fjernstyret strekning.
Fasterholt Hv: 6,10-20,15 avr. tid a)s: tgf. 1763
b)S: tef. 1711
S: 0,00-24,00 c)S: togp. 1746
Understation pa fjernstyret strakning.
Kolker Ma-Fr: 7,00-11,00 a)Hv: tef. 746
13,00-13,30 S: tgf. 1763
14,30-19,00 avr. tid b)S: tef. 1711
Lo: 7,00-14,45 c) Hv.
16,15-16,45 undt.Lg:bureaup. 746
S: 0,00-24,00 S: togp. 1746
Understation pa fjernstyret strakning.
Herning Overgangsstation til fjernstyret strekning.
Billetkontoret er lukket natten efter Ma-Fr kl. 23,00-6,00 og natten efter S kI. 0,30-6,00
(billetsalg i togene).
Skibbild 0,00-24,00 ¢) Hv. undt. Le:

togp. 756
S: togp. 1746

Understation pd fjernstyret streekning. Det i SR § 11 foreskrevne eftersyn af sporskifter

foretages af tjenestemand under banetjenesten.

o
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Ekspeditions-  Under- a) ventesalsder lises af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station c) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Vildbjerg Fijernstyret overgangsstation til fjernstyret strzkning i folgende tidsrum:
Nat.e.S: 0,10-5,45, 23,00-24,00
Ti-Fr: 0,00-5,45, 23,00-24,00
Lo: 0,00-5,45, 19,00-24,00
S: 0,00-7,00
Overgangsstation til fjernstyret strekning: Qvr. tid.
Tef. tog 1760 giver snarest efter ankomsten til Vildbjerg telefonisk melding til FC Her-
ning om, hvorvidt toget er ankommet til Vildbjerg med slutsignal.
Avlum
Tvis Vildbjerg Ma-Fr: 0,00-15,45
21,50-24,00
Lo: 0,00-13,45
20,10-24,00
S: 0,00- 8,30
12,45-24,00
Struer—Thisted Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog henvises til afsnit D.
Humlum T ¢) Hv.undt. La:
bureaup. 752
Lo: togp. 7752
S: togp. 752
Oddesund
Uglev T c) Hv. togp. 711

Hv.u.Lg: bureaup. 752
Lg: togp. 7752 0g 7711
S: togp. 752
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Ekspeditions-  Under-

46 - VI

a) ventesalsdor lases af

stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder opléses af
navn og art station ¢) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Hvidbjerg Hv.f.S: 0,00- 5,15
12,00-12,30
20,40-24,00 :
a.Hv: 0,00- 5,15 (
(D.eS: 0,30- 515
12,00-12,30
22,00-24,00
S: 0,00- 7,00
12,00-14,00
15,15-16,55 -
21,25-22,20 ( }
Lyngs T c) Hv.u.Lg: bureaup. 752
Lo: togp. 7752
S: togp. 752
Ydby T c) Hv.u.Lg: bureaup. 752
La: togp. 7752
S: togp. 752
Hurup Thy Hv.f.S: 0,00- 5,35 a)Le: tgf. 7752
13,25-14,15 S: tef. 1761
17,40-24,00
o.Hv: 0,00- 5,35
17,40-18,15
21,40-24,00
S: 0,00- 6,30
12,45-13,30
17,35-18,10
21,50-24,00
Bedsted Thy Lo: 0,00- 5,40 a)Le: tef. 7752
13,00-14,05 S: tef. 1761
154524,00  5)S:  tgf. 720 C
a.Hv: 0,00~ 5,40 c)Lo: togp. 7752 B
19,40-24,00
S: 0,00-18,00
21,05-24,00
Hassing T a)Hv:  tgf. 752(7752)
S: tef. 1762
b)Hv: tgf. 708
S: tgf. 720
c) Hv.u.Lg: bureaup. 752
La: togp. 7752
S: togp. 752
Herdum T ¢) Hv.u.La: bureaup. 752

La: togp. 7752
S: togp. 752
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Ekspeditions-  Under- a) ventesalsder lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventesalsder oplases af
navn og art station ¢) brevkasse temmes af
1 2 3 4 5
Snedsted Hv: 0,00- 5,40 a) S: tgf. 1761
21,00-24,00
Lo: 19,233-20,00 Lo: 0,00- 5,40
20,00-24,00
S: 0,00-18,30
19,30-24,00
Sjorring Thisted 0,00-24,00 ¢) Hv.u.La:bureaup. 752
TogS] Lo: togp. 7752
S: togp. 752

Sporskiftenogle pA Snedsted station.

Skive H—Glyngare Om benyttelse af rutebilrejsehjemler | tog henvises til afsnit D.
Lyby T c)Dgl.:  togp. 792
Jebjerg Glyngare Ma-Fr: 11,15-14,20 Ma-Fr: 0,00- 6,25 a) Hv: tegf. 792
17,40-20,00 20,00-24,00 S: tef. 1794
Lo: 9,15-15,10 Lae: 0,00- 6,25 c) Dgl.: togp. 792
17,40-24,00
S: 0,00-24,00
Roslev Glyngore Lo: 6,30-10,00 Lo: 0,00- 6,30 a) Hv: tef. 792
16,00-18,00 18,00-24,00 S: tgf. 1794
o.Hv: 6,30- 8,10 g.Hv: 0,00- 6,30 b)S: tgf. 1771
16,00-19,30 19,30-24,00
S: 0,00-24,00
Durup I Glyngere Ma-Fr: 6,00-20,10 avr. tid a) Hv: tgf. 792
Lo: 6,00-18,15 : S: tgf. 1794
S: 0,00-24,00 c) Dgl.: togp. 792

Sporskiftenggler pa Skive H og Glyngare stationer.
Nordgiende tog, der bringer vogne til det private sidespor, skal standse foran frispor-
merket til dette spor og straks sztte vognene ind pé sidesporet.

Heming—Viborg Om benyttelse af rutebilrejsehjemler i tog henvises til afsnit D.
Sunds I Herning Hv: 6,15-12,00 avr. tid a) tgf. 830
14,30-18,45 i b) tgf. 812

S: 0,00-24,00 ¢) Dgl.undt.La: togp.831

Sporskiftensgler pA Herning og Viborg stationer.
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Ekspeditions- Under- a) Ventesalsdor lases af
stedets retnings- Betjent holdested Ubetjent b) ventetalsder oplises af
navn og art station c) brevkasse tommes af
1 2 3 4 5
[iskov Karup Ma-Fr: 0,00- 8,45
(Viborg) 10,50-14,20
18,00-24,00
Lo: 0,00~ 8,45
11,30-14,20
16,25-24,00
S: 0,00-24,00
Gedhus Karup 0,00-24,00 ¢) Dgl. undt. Lo:
TogS ) (Viborg) togp. 831
La: togp. 822
Ilskov station har negle til de nordligste sporskifter.
Karup station har ngagler til bide de sydlige og nordlige sporskifter pa sidesporet. De to
nogler er samlede i en ring, og ved udlevering skal Karup og Ilskov stationer ved ud-
vekslingen af de i SR § 59 pkt. 3, foreskrevne meldinger udtrykkelig anfore, at ringen med
begge nogler er udleveret, henholdsvis afleveret.
Grove S Y Karup 0,00-24,00
(Viborg)
Sporskiftenggle pa Ilskov station.
Om benyttelsen, se instruks i afsnit C.
Kolvra I Karup Lo: 6,10-15,30 a) tef. 830
(Viborg) o.Hv: 6,10-20,00 avr. tid c) La: togp. 822
S: 8,20-11,20 ) S: togp. 831
Intet udvekslingsskab.
Karup Viborg Hv: 0,00- 6,00
20,30-24,00
S: 0,00- 9,30
11,00-24,00
Frederiks I Viborg La: 6,30-13,00 a) tgf. 830
13,30-15,45 ¢) Dgl.undt.Lo: togp. 831
o.Hv: 6,30-12,00 Gvr. tid La: togp. 822
14,00-18,15
S: 0,00-24,00
Sporskiftenggler pA Herning og Viborg stationer.
Sydgéende tog, der bringer vogne til savvarkssporet, skal standse foran frispormearket til
dette.
Skelhoje I Viborg La: 6,45-15,45 a) tgf. 830
o.Hv: 6,45-12,00 @vr. tid ¢) Dgl.undt.La: togp. 831
13,15-18,15 Le: togp. 822

S: 0,00-24,00
Sporskiftenegler pA Herning og Viborg stationer.

C
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Instruks nr. 1

L Kerslen mellem Haderslev H og Haderslev By/havn.

II. Korslen mellem Vojens og Hadersley By, nidr Haderslev H
er ubetjent holdested.

IIL. Betjening m.v. af advarselssignalanleggene i Hadersley.

AdlL
Beskrivelse.

Sko 56

35 lebsspor

Priv.
sidespor OmD- \ 54

Korslen mellem Haderslev H og Haderslev By/havn,

Haderslev By station og omlebssporet, der er beliggende lidt
vest for denne, mellem Skolegade og Lille Slagtergade, betragtes
i sikkerhedsmassig henseende som en del af togfolgestationen
Haderslev H.

Hverken bystationen eller omlobssporet er forsynet med maste-
signaler.

Spaerrebom
Stop for
rang. traek
(telefon)

T

51

Had

Lille Slagter {gade

Advarselssignalanlzg,

[o0]
=4
&
i
5
v
/52 4>
Priv.
sidespor = Spq

53

Nerre [ gade

Havn

Teater | stien
Ny Allé|gade

Omlobssporets lengde mellem frispormerkerne er 102 m.
Sporstykket mellem overkerslen for Simmerstedvej pd Haders-
lev H og spzrrebommen foran Norregade kaldes forbindelses-
banen.

Havnebanen begynder ved sperrebommen foran Nerregade.
Forbindelsesbanen og omlgbssporet betragtes som hovedspor,
jf SR §§ 10, 11, 28, 30, 31 og 32.

Togvejen til Haderslev By ender foran stopmerket ved Norre-
gade.

Sporskifterne pa forbindelsesbanen er indrettet for negleafls-
ning.

Sporskifterne nr. 51 og 55 afiises med hver sin nogle, medens
sporskifterne nr. 52 og 54 aflases med samme negle.

Noglerne opbevares normalt pd noglebret pa Haderslev H.
Normalstilling for sporskifterne pa forbindelsesbanen er aflaset
stilling til kersel pa forbindelsesbanen, og normalstilling for
sperrebommen ved Norregade er afliset sparrestilling.
Sparrebommen aflases med serlig noglelds. Noglen til denne
har sin plads pa noglebrat pa Haderslev By.

Frit profil er ikke gennemfart pad forbindelsesbanen eller pa
havnebanen fra Nerregade til Teaterstien, hvorfor personalet
ikke ma opholde sig uden pA vognenes lengdesider. Det skal i
serlig grad pases, at vogndere ikke star ibne, og at vognene er
forsvarligt lessede.

Overkerslerne ved Simmerstedvej, Lille Slagtergade, Norregade,
Teaterstien og Ny Allégade er dekket af advarselssignaler, jf.
afsnit I11.
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Korsel pa forbindelsesbanen.

Sporbenyttelse ved
omlobsspor.

Serlige bestemmelser for kor-
sel med tog i retning Haderslev
By-Haderslev H.

50-1

Al korsel sker efter reglerne for fremforelse af tog, og der kre-
ves, nar Haderslev H er togfolgestation, tilladelse fra stations-
bestyreren til enhver korsel pa forbindelsesbanen.

Der ma ikke samtidig befinde sig mere end ét tog (ét ranger-
trek) pa forbindelsesbanen, medmindre det ene tog (ranger-
trk) befinder sig sporfrit pa omlgbssporet, eller der skal bringes
hjzlp.

Hastighed hejst 20 km/t for tog fremfort af motorvogn; for
andre tog og rangertrzk 10 km/t.

Faldtal for trykluftbremsede tog:
10 for koreretningen Had-Hab
0 for koreretningen Hab-Had.

Tog (rangertrk) skal fore slutsignal.

Kun rangertrek, der korer fra bystationen til omlgbssporet eller
omvendt, ma skydes af lokomotivet (motorvognen).

I alle andre tilfzlde skal lokomotivet (motorvognen, Styrevog-
nen) vere forrest i koreretningen.

Alle tog korer pa det lige spor.

a. Rejsegodsvagten pi Haderslev By.
Foretager udkaldning i ventesalen og afgiver derefter folgende
melding til togfereren:
»Feaerdig for tog ...«

b. Togloreren.
Forinden signal »ker« (signal nr. 47) afgives til lokomotiv-
foreren, skal togforeren:

1) have modtaget ferdigmelding fra rejsegodsvagten eller —
safremt der ikke er rejsegodsvagt til tjeneste — selv have
foretaget udkaldning i ventesalen samt have draget om-
sorg for flytning af slutsignaler og vending af ruteskilte, og

2) nir Haderslev H er togfolgestation, have modtaget til-
ladelse til korsel Haderslev By-Haderslev H fra stations-
bestyreren pa Haderslev H.

Togforeren melder sig umiddelbart fer togafgang i telefonen
til Haderslev H med folgende foresporgsel:
»Tgf tog ... her. M4 toget kore 2«

¢. Lokomotiviereren.
Togforerens kor-signal gelder tilladelse til korsel fra Haders-
lev By og ind pa det for toget bestemte spor pa Haderslev H.

d. Stationsbestyreren.
Tilladelse til korsel fra Haderslev By til Haderslev H mé
forst gives,
ndr forbindelsesbanen er fri, og neglerne til sporskifterne
ar. 51, 55, 52 og 54 er anbragt pi ngglebrattet eller — hvis
noglerne er udleveret - den foreskrevne melding er modtaget,
samt

nér togvejen pa Haderslev H er fri og sikret, jf. SR § 28




Sazrlige bestemmelser for kor-
sel med tog i retning Haderslev
H-Haderslev By.

Szrlige regler for rangertrek.

51-1 Togplan 8

a. Stationsbestyreren.
Tilladelse til karsel Hadersley H-Haderslev By ma forst gives,
ndr togvejen pa Haderslev H er fri og sikret, og
ndr forbindelsesbanen er fri, og noglerne til sporskifterne
nr. 51, 55, 52 og 54 er anbragt pa noglebrattet eller — hvis
noglerne er udleveret — den foreskrevne melding er modtaget.

b. Togforeren.
Nir toget er ankommet til Haderslev By med slutsignal mel-
der togfareren telefonisk til Haderslev H:
»Tgf. tog ... her. Toget er ankommet til Haderslevy By med
slutsignale.

¢. Lokomotivigreren.
Togfarerens kor-signal gelder tilladelse til kersel fra Haders-
lev H til stopmarket foran bommen ved Norregade pa Ha-
derslev By.

Bestemmelserne i afsnittet »Korsel pa forbindelsesbanen« galder
ogs for rangertraks korsel pa forbindelsesbanen.

Uanset bestemmelserne i RR, side 121 til 14-1, gzlder for ran-
gertreks passage af overkorslerne pa forbindelsesbanen, samt
Norregade, Teaterstien og Ny Allégade de samme regler som
for egentlige tog.

Ved rangering pa omlgbsspor ma der ikke kores udover Lille
Slagtergade mod Hadersley H, medmindre tilladelse foreligger
fra stationsbestyreren.

a. Korsel Haderslev H-havnen.

Rangerlederen.

Forinden afgangstilladelse til korsel ind pa forbindelsesbanen
gives lokomotivforeren, skal rangerlederen hos stations-
bestyreren indhente tilladelse til karsel pa forbindelsesbanen
(havnebanen).

Alle rangertrak, der skal udover Norregade, skal standse
pa Haderslev By, og rangerlederen skal sikre sig, at sparre-
bommen for Norregade er oplukket, endvidere skal ranger-
lederen tznde advarselssignalanlmgget for Nerregade og sikre
sig, at signalet er tendt.

Nar kersel pA forbindelsesbanen og havnebanen indtil
telefonskabet umiddelbart vest for kvaegrampen er endt,
giver rangerlederen fra telefonen folgende melding til sta-
tionsbestyreren :

»Forbindelsesbanen og havnebanen til kvagrampen er fri«.

Stationsbestyreren.
Som anfert under »Szrlige bestemmelser for korsel med tog
i retning Haderslev H-Haderslev By«,

Lokomotivforeren,

Rangerlederens afgangssignal pA Haderslev H gelder til kor-
sel indtil sparrebommen foran Nerregade, hvor der altid
skal standses,

b. Korsel havnen/Haderslev H.

Rangerlederen.

Rangertrek fra havnen skal standse foran stopmarke ved
telefonskabet umiddelbart vest for kvegrampen og derfra
indhente stationsbestyrerens tilladelse tjl viderekeorsel.
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Notering af meldinger.

Afvikling af uregelmmssig
toggang.

AdIL

Haderslev H som ubetjent.

52-1

Stationsbestyreren.

Forholdersig som anfort under »Szrlige bestemmelserforkor-
sel med tog i retning Haderslev By-Haderslev H«, og sikrer sig
desuden hos rejsegodsvagten pa Haderslev By melding om,
at sperrebommen foran Norregade er lukket op, idet til-
ladelse til korsel forbi forannevnte telefonskab gelder til
korsel til omlgbssporet, henholdsvis til Haderslev H.

Lokomotivfereren.

Rangerlederens afgangssignal gelder som tilladelse til korsel
1il omlobssporet henholdsvis ind pa det for rangertriekket
bestemte spor pa Haderslev H.

¢. Rangertreek, der skal rangere pa sidesporene pa forbindelses-
banen.
Stationsbestyreren udleverer noglerne til pageldende ranger-
leder.

Efter endt rangering pa sidesporene 0g korsel pa forbindel-
sesbanen afgiver rangerlederen folgende melding til stations-
bestyreren samtidig med, at noglerne tilbageleveres:

»Forbindelsesbanen er fri«.

Derved forstas, at forbindelsesbanen er fri for vogne, at
sporskifterne er retstillede og aflasede til korsel pa forbindel-
sesbanen, og at sp®rreskoene er aflasede i sperrestilling.
Safremt keorslen slutter pd havnen, skal rangerlederen end-
videre udtrykkelig bekrefte over for stationsbestyreren, at
noglerne er i hans besiddelse. Denne melding gives fra tele-
fonen umiddelbart vest for kvaegrampen. Stationsbestyreren
paser, at neglerne snarest kommer pa plads pd Haderslev H.

De meldinger, som i henhold til foranstaende skal modtages el-
ler afgives at stationsbestyreren, skal indfores i togjournalen
eller anden dertil indrettet journal.

Stationsbestyreren leder toggangen mellem Haderslev H og Ha-
derslev By.

Safremt forholdene ngdvendigger forlegning af en planmas-
sig krydsning, underrettes togene af stationsbestyreren om ®n-
dringen séledes:

Pa Haderslev H: skriftligt til togforcren og lokomotivfereren.

Pa Haderslev By: telefonisk til togfereren, der skriftligt un-
derretter lokomotivfareren.

Da Haderslev H og Haderslev By betragtes som én togfolge-
station, er der ikke tale om egentlig krydningsforlegning. hvor-
for form S 3 ikke ma benyttes til de n@vnte underretninger.

Korslen mellem Vojens og Haderslev By, nar Haderslev H er
ubetjent.

Haderslev H station er ubetjent i det i afsnit B anfarte omfang.
Stationen er ikke forsynet med signal »stationen ubetjent«
(signal nr. 48).

/"‘"\




Haderslev H overgar til ube-
tjent.

Rangering.
Anbringelse af godsvogn pa
Haderslev By station, nir Ha-

derslev H er ubetjent holde-
sted.

Togforertelefoner.

Ledelse af toggangen.

Hijzlpetog.

Af- og tilbagemelding.

Meldinger m.v, vedrorende tog-
gangen, nir Haderslev H or
ubetjent.

53-1 Togplan 8

A. Sikkerhedsmzssige foranstaltninger.

Ved overgang til ubetjent forholdes som anfort i SR §1311, A2,
saledes at noglerne til sporskifterne pa forbindelsesbanen, hol-
destedsnoglen fra centralapparatet og noglen fra signalsving-
bukken lases inde i pengeskabet.

Stationsbestyreren afgiver herefter melding til Vojens station
om, at togvejen - dvs. sporstykket fra indkerselssignalet foran
Haderslev H til stopmarket pA Haderslev By - er ret og aflaset.

Rangering ma ikke finde sted.

Til afsendelse af fiskeforsendelser, der ikke kan rummes i MO-
vognens godsrum, henstilles p4 d.f.S inden tog 7820°s ankomst
en lukket godsvogn pa Haderslev By station.

Vognen anbringes i afbremset stand bagved stopmarket
(signal nr. 108) pa sporstykket mellem dette og sperrebommen

Der ma kun anvendes vogn forsynet med skruebremse eller
handbremse.

Safremt vognen liesscs med gods, optages den af tog 827 S og
medtages til Vojens.

Hvis vognen ikke bliver lesset, foranlediger stationsbestyre-
ren p& Haderslev H den fjernet inden tog 808’s ankomst d.e.S.

Til brug for togfareren i de tidsrum, i hvilke Haderslev H station
er ubetjent, er der pa veggen uden for rejsegodsekspeditionen pa
Haderslev By og pa perronventesalen pi Haderslev H anbragt
telefon med forbindeclse til kommandoposten i Vojens (kaldesig-
nal: — — —),

Toggangen ledes af stationsbestyreren i Vojens, der har ansvaret
for, at der pa strzkningen mellem Vojens og Haderslev By
stationer kun befinder sig ét tog ad gangen (motortog i pendul-
drift) medmindre der skal afsendes hjzlIpetog til et nedbrudt tog.

Togene skal vere formeret som styrevognstog, evt. af en enkelt-
korende MO Herudover ma kun tog 827 pd S medgives foran-
nevnte godsvogn Haderslev By-Vojens.

For kerslen med hjelpetog gzlder reglerne i SR § 52 i den ud-
strekning, de kan bringes til anvendelse.

Af- og tilbagemelding finder ikke sted.

1. Tog fra Vojens.
Togforeren skal
a. umiddelbart for afgang fra Haderslev H til Haderslev By
tende advarselssignalanlzgget ved Simmerstedvej,

b. efter at toget er ankommet til endestationen med slutsig-
nal give folgende melding til kommandoposten i Vojens:
»Togforerentog . . .. .. her. Toget er ankommet til ... . . ..
med slutsignal«.

2. Tog mod Vojens.
Togforeren skal
a. for afgang fra udgangsstationen have modtaget afgangs-
tilladelse fra kommandoposten i Vojens som svar pa
folgende foresporgsel, der afgives umiddelbart for tog-
afgang:
»Togforerentog ...... her. Ma toget kore 2«.
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Notering af meldinger.

Skilt til underretning af pub-
likum.

Billetsalg i toget.

Behandling af rejsegods.

Udveksling af gods.

Udkaldning.

54-1

b. umiddelbart for afgang fra Haderslev H tende advarsels-
signalanlzgget ved ovk. | (Elmevej).

Vojens station indferer de i nervaerende instruks foreskrevne
meldinger i telegraf- henholdsvis tog-journalen.

B. Ekspeditionsmessige foranstaltninger.
Med henblik pa ekspedition af togene i det tidsrum, Haderslev
H og Haderslev By stationer er ubetjent, bemarkes folgende:

Over billetsalgene samt pa andre igjnefaldende steder i de for
publikum tilgengelige lokaler anbringes skilte:

»Stationen er ubetjent.
Billetter s®lges i toget.
Rejsegods kan afleveres
uekspederet til togperso-
nalet«.

Togforerne foranlediger, at der i togene pd lordage fra og
med tog 7822, pi evrige hverdage fra og med tog 826 samt pa
son- og helligdage hele dagen anbringes opslag:

»Haderslev H station er ubetjent
pa hverdage fra kl. 19.25 (lsrdage dog fra kl. 16.50).
pa son- og helligdage hele dagen«.

»Haderslev By station er ubetjent
daglig fra k1. 21.00. (lerdage dog fra kl. 19.00)
Indskrevet rejsegods udleveres af togpersonalet«.

Til de pa stationerne optagne rejsende, som ikke er forsynet med
rejsehjemmel, udstedes billet i toget (uden tilleg til den ordinare
billetpris).

Rejsegods medtages i henhold til reglerne i ordre D og M. An-
kommet rejsegods udleveres pd forlangende af togpersonalet.

Til udlevering ved togpersonalets foranstaltning indlesser
Haderslev H station evt. henstiende rejsegods i tog 827 (Le dog
tog 823) til genudlesning af tog 807 den pafelgende hverdag.

Togene befordrer gruppe A og B gods samt gruppe C gods som
anfort i togplan 2.

Pa S tilbageholdes ekspresgods, fremskyndet ilgods, ilgods
og banepakker bestemt for Haderslev H og indgiet efter tog
808’s afgang, i Vojens til afsendelse den falgende hverdag. Vojens
station frasorterer dog ekspresgods, fremskyndet ilgods, levende
dyr samt gods, der er udvortes kendeligt som indeholdende let-
fordervelige varer, og treffer aftale med Haderslev By, evt. mod-
tageren, om afsendelse med bestemte tog for afhentning ved dettc
tog.

Pa Haderslev By station besorger togfererne transporten af
gods til og fra togene, nir der p stationen ikke er rejsegodsvagt
til tjeneste, en ordning der galder, selv om stationen i avrigt er
betjent.

Togfererne foranlediger, at der kaldes ud i ventesalene.



Afldsning af ventesalene.

Ventesals- og perronbelysning.

Aflasning af togstammen.

Vandforsyning pa2 Haderslev
By.

Ad. I

Beskrivelsc.

Anlzgget ved ovk. 1 Elmevej.

Anlzgget ved Simmerstedvej.
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Pa Haderslev H station aflases hovedbygningen sdledes, at der
kun er adgang til perronventesalen.

Togloreren tog 836 (1840) afldser dorene til perronventesalen
pé Haderslev H station samt doren til herretoilet og ventesal pa
Haderslev By station.

Bystationens dere er forsynet med dirkefri tromlelise. Noglen
til disse dere findes i rejsegodsekspeditionen.

Slukning af lyset pA Haderslev H station foranlediges foretaget
af stationen ved hjlp af et sarligt ur.

Togforeren tog 836 (1840) slukker al belysning pa Haderslev
By station. Kontakter til lyset findes i rejsegodsekspeditionen.

Togforeren tog 836 (1840) afliser togsstammen.

Der er pA Haderslev By anbragt 2 vandopstandere til eventuel
vandforsyning af MOK og personvogne.

Safremt det bliver nedvendigt at foretage vandforsyning i
tidsrum, i hvilke der ikke er rejsegodsvagt til tjeneste pa Ha-
derslev By assisterer togforeren ved vandforsyningen.

Betjening m.v. af advarselssignalanleggene i Haderslev,

Felgende overkorsler i Haderslev er forsynet med advarsels-
signalanleg:

Haderslev H station: Haderslev By-havnen
Ovk. 1 (Elmevej) Norregade
Teaterstien
Ny Allégade.

Haderslev H-Haderslev By:
Simmerstedvej
Lille Slagtergade.

»Kendingsmarke for automatisk sikrede overkersler uden
signalafh@ngighed« (signal nr. 115) er for hver kereretning an-
bragt ca. 20 m foran kontrolsignalet for den pagzldende kere-
retning.

I tilslutning til de for advarselssignalanlzg geldende almin-
delige bestemmelser fasts@ttes nedenstiende serlige bestem-
melser for betjening af de pagzldende anleg:

I tilfzlde af, at anleggene svigter, skal Haderslev H straks
underrettes. Nar Haderslev H er ubetjent underrettes Vojens
(kommandoposten).

Betjeningskasse er — foruden ved overkerslen — anbragt pa
Haderslev H station ved indgangsderen til rejsegodsekspeditio-
nen samt ved perronventesalen.
For tog fra Vojens tendes og slukkes anlegget automatisk.
For tog fra Haderslev H skal Haderslev H station umiddelbart
for afgang tende anlzgget. Nar stationen er ubetjent tendes
anlzgget af togfereren. Slukningen sker automatisk.

Pa Haderslev H station er der ved perronventesalen og ved ind-
gangsderen til rejsegodsekspeditionen anbragt en tendings-
kontakt.
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Anlzgget ved Lille Slagtergade.

A nlzgget ved Norregade.

Anlzggene ved Teaterstien og
Ny Allégade.

56 -1

Haderslev H station skal, umiddelbart forinden ct tog (ran-
gertrek) afsendes mod Haderslev By, tendc advarselssignalerne
ved Simmerstedvej. Nar stationen cr ubetjent holdested, t@®ndes
signalernc af togforeren.

Slukningen af signalerne sker automatisk.

Savel ved omlgbssporet som pa Haderslev By er anbragt et skab
med kontakter til blokering og deblokering af advarselssig-
nalanlzgget ved Lille Slagtergade.

Ved blokering af anlegget settes dette ud af funktion, og en
lampe ved kontakten lyser.

Ved benyttelse af deblokeringskontakien swttes anlegget atte r
i funktion, samtidig med at lJampen slukkes.

Kontakterne i de to skabe arbejder parrallelt, saledes at det

er ligegyldigt fra hvilket af skabene, der foretages blokering
cller deblokering.

Rangerlederen for tog (rangertrek) fra Haderslev By, der ska
rangere pa omlobssporet, skal forinden afgangen fra Haderslev
By foretage blokering og efter endt rangering deblokering. (For
rangertrek der returnerer til Haderslev By kan deblokeringen
ske ved omlobssporet eller pa Haderslev By).

Rangerlederen for tog (rangertrzk) fra Haderslev H, der skal
rangere ved omlobssporet, skal, forinden rangeringen pabegyn-
des, foretage blokering, og efter endt rangering deblokering.
(For rangertrzk, der cfter endt rangering forts®tter til Haderslev
By, kan deblokering ske ved ankomsten dertil).

Togforeren (rangerlederen) for tog eller rangertrek fra Ha-
derslev By til Haderslev H, der ikke skal rangere ved omlabs-
sporet, skal forinden afgangen fra Haderslev By forvisse sig om,
at anlzgget ved Lille Slagtergade cr deblokeret.

1 foran omtalte kasse ved Haderslev By cr endviderc anbragt
en tredie kontakt, hvormed advarselssignalanlzgget ved Norre-
gade kan sattes i funktion.

Rangerlederen for rangertrek fra Haderslev By mod havnen
skal forinden afgangen fra Haderslev By sztte anlegget i virk-
somhed.

For rangertrek fra havnen sker tendingen af advarselssignaler-
ne ved Norregade automatisk.

Advarselssignalerne ved Teaterstien og Ny Allégade cr fuld-
automatiske.

(
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Instruks nr. 1

L. Kerslen mellem Haderslev V og Hadersley By/havn. |

II. Kerslen mellem Vojens og Haderslev, nir Haderslev By er ubetjent
holdested.

II1. Betjening m.v. af advarselssignalanlzggene i Haderslev.
Adl Korslen mellem Haderslev V og Haderslev By/havn.

Beskrivelse. Haderslev V trinbret er beliggende pé togfolgestationen Haders-
lev By’s omrade.

Spaerrebom
Stop for
rang. traek
{telefon)

T

Bred |gade
Morre | gade

Had

Tealer | stien
Ny Allé{gade

Havn

Ed Signal ar. 108

Simmersted| vej

Sporstykket mellem overkorslen for Simmerstedvej pa Haders-
lev V og sperrebommen foran Norregade kaldes forbindelses-
banen.

Havnebanen begynder ved sperrebommen foran Norregade.
Forbindelsesbanen betragtes som hovedspor, jf. SR §§ 10, 11, 28,
30, 31 og 32.

Togvejen pad Haderslev By station ender foran stopmerket ved
Norregade.

Sparrebommen aflases med serlig noglelds. Noglen til denne
har sin plads pa neglebrat pA Haderslev By.

Frit profil er ikke gennemfort pd forbindelsesbanen eller pa
havnebanen fra Norregade til Teaterstien, hvorfor personalet
ikke ma opholde sig uden pa vognenes lengdesider, Det skal i
serlig grad pases, at vogndere ikke stir abne, og at vognene er
forsvarligt lzssede.

Advarselssignalanleg. Overkorslerne ved Elmevej, Simmerstedvej, Bredgade, Ngrre- I
gade, Teaterstien og Ny Allégade er dzkket af advarselssignaler,
jf. afsnit 111.

Korsel pa forbindelsesbanen. Al keorsel sker efter reglerne for fremforelse af tog, og der kraz-
ves, nir Haderslev By er togfolgestation, tilladelse fra stations-
bestyreren til enhver karsel pa forbindelsesbanen. Der ma ikke
samtidig befinde sig mere end ét tog (ét rangertrak) pa forbindel-
sesbanen, medmindre der skal bringes hjzIp.

Gyldig fra 1/, 1969 187
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Searlige bestemmelser for kor-
sel med tog i retning Haderslev
By-Haderslev V.

Swrlige bestemmelser for kor-
sel med tog i retning Haders-
lev V-Haderslev By.

Notering af meldinger.
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Hastighed hgjst 20 kmjt for tog fremfert af motorvogn; for
andre tog og rangertrek 10 km/t.

Faldtal for trykluftbremsede tog:
10 for kereretningen Had-Hab
0 for kereretningen Hab-Had.

Tog (rangertrek) skal fore slutsignal.

Lokomotivet (motorvognen, styrevognen) skal vere forrest i
kereretningen.

a. Rejsegodsvagten pA Haderslev By.
Rejsegodsvagten foretager udkaldning i ventesalen og afgiver
derefter folgende melding til stationsbestyreren hhv - nar
stationen er ubetjent — til togfereren »Ferdig for tog ...«

b. Togfereren.
Forinden signal »ker« (signal nr. 47) afgives til lokomotiv-
fgreren, skal togforeren have modtaget signal nr. 46a fra
stationsbestyreren og — sifremt der ikke er rejsegodsvagt til
tjeneste — selv have foretaget udkaldning i ventesalen samt
have draget omsorg for flytning af slutsignaler og vending af
ruteskilte.

¢. Lokomotivisreren.
Togforerens kor-signal gelder tilladelse til korsel fra Haders-
lev By og til trinbrattet pA Haderslev V.

d. Stationsbestyreren.
Tilladelse til korsel fra Haderslev By til Haderslev V md
forst gives,
ndr forbindelsesbanen er fri.
ndr togvejen pA Haderslev V er fri og sikret, jf. lokal instruks.

a. Stationsbestyreren.
Tilladelse til kersel Haderslev V-Haderslev By ma forst gives,
ndr der er modtaget melding om, at togvejen pd Haderslev v
er fri og sikret, jf. lokal instruks, og
ndr forbindelsesbanen er fri.

b. Lokomotivforeren.
Togforerens kar-signal gelder tilladelse til korsel fra Haders-
lev V til stopmarket foran bommen ved Nerregade p& Ha-
derslev By station.

De meldinger, som i henhold til foranstiende skal modtages el-
ler afgives at stationsbestyreren, skal indferes i togjournalen
eller anden dertil indrettet journal.



AdII.

Haderslev By som ubetjent.

Haderslev By overgar til
ubetjent holdested.

Rangering.

Anbringelse af godsvogn pa
Haderslev By station, nir
stationen er ubetjent holdested.

Togforertelefoner.

Ledelse af toggangen.

Hijzlpetog.

Af- og tilbagemelding.

Meldinger m.v. vedrsrende tog-
gangen, nir Haderslev By
er ubetjent.

Gyldig fra 1/, 1969
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Korslen mellem Vojens og Haderslev By, nir Haderslev By er
ubetjent holdested.

Haderslev By station er ubetjent i det i afsnit B anforte omfang,
Stationen er ikke forsynet med signal »stationen ubetjent«
(signal nr. 48).

A, Sikkerhedsmessige foranstaltninger.

Ved overgang til ubetjent forholdes som anfart i SR§I131L,A2,
sdledes, at holdestedsngglen fra centralapparatet pA Haderslev V
lases inde i pengeskabet p4 Haderslev By station.
Stationsbestyreren afgiver herefter melding til Vojens station
om, at togvejen — dvs. sporstykket fra indkgrselssignalet foran
Haderslev V til stopmzrket pA Haderslev By — er ret og aflaset.

Rangering ma ikke finde sted.

Til afsendelse af post henstilles pa spgne Ma-Fr senest kl. 15,30
en lukket godsvogn pA Haderslev By station.

Vognen anbringes i afbremset stand bagved stopmarket
(signal nr. 108) pa sporstykket mellem dette og sparrebommen.

Der mi kun anvendes vogn forsynet med skruebremse eller
handbremse,

Vognen, der anbringes af rangertrzkket, nir dette korer op
fra havnen k. ca. 15,00, optages af tog 827.

Til brug for togforeren i de tidsrum, i hvilke Haderslev By
station er ubetjent, er der pa vaggen uden for rejsegodsekspedi-
tionen pA Haderslev By og p4 perronventesalen pa Haderslev V
anbragt telefon med forbindelse til kommandoposten i Vojens
(kaldesignal: — — —),

Toggangen ledes af stationsbestyreren i Vojens, der har ansvaret
for, at der pA strzkningen mellem Vojens og Haderslev By
stationer kun befinder sig ét tog ad gangen (motortog i pendul-
drift) medmindre der skal afsendes hjzlpetog til et nedbrudt tog.

Togene skal vare formeret som styrevognstog, evt. af en
enkeltkgrende MO. Herudover ma kun tog 827 Ma-Fr medgives
forannzvnte godsvogn Haderslev By-Vojens.

For kerslen med hjelpetog gzlder reglerne i SR § 52 i den ud-
strekning, de kan bringes til anvendelse.

Af- og tilbagemelding finder ikke sted.

1. Tog fra Vojens.
Togforeren skal
a. umiddelbart for afgang fra Haderslev V til Hadersley By
tende advarselssignalanlzgget ved Simmerstedvej,

188
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Notering af meldinger.

Billetsalg pA Haderslev
godsekspedition.

Skilt il underretning af
publikum.

Billetsalg i toget.

Behandling af rejsegods.
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b. efter at toget er ankommet til endestationen med slutsig-
nal give folgende melding til kommandoposten i Vojens:
»Togfererentog ...... her. Toget er ankommet til ......
med slutsignal«.

2. Tog mod Vojens.
Togforeren skal
a. for afgang fra udgangsstationen have modtaget afgangs-
tilladelse fra kommandoposten i Vojens som svar pa
folgende foresporgsel, der afgives umiddelbart for tog-
afgang:
»Togforerentog ...... her. MA toget keare 2«

b. umiddelbart fer afgang fra Haderslev V tende advarsels-
signalanlzgget ved ovk. 1 (Elmevej).

Vojens station indforer de i nzrverende instruks foreskrevne
meldinger i telegraf- henholdsvis tog-journalen.

B. Ekspeditionsmemssige foranstaltninger.
Der er etableret billetsalg pA Haderslev godsekspedition, der er
Aben siledes:

Ma-Fr: 8,00-12,00
13,00-16,30

Med henblik pa ekspedition af togene i de tidsrum, Haderslev By
station er ubetjent, bemearkes folgende:

Over billetsalgene samt pd andre igjnefaldende steder i de for
publikum tilgengelige lokaler anbringes skilte:

»Stationen er ubetjent.
Billetter selges i toget.
Rejsegods kan afleveres
uekspederet til togperso-
nalet«.

Togforerne foranlediger, at der i togene pad lordage fra og
med tog 818, pA gvrige hverdage fra og med tog 827 samt pa
son- og helligdage hele dagen anbringes opslag:

»Haderslev By station er ubetjent siledes:
Mandage-Fredage fra k1. 19,00

Lerdage fra k1. 14,00

San- og helligdage kl. 11,00-13,00 samt fra kl. 18,15
Indskrevet rejsegods udleveres af togpersonalet«.

Til de pa stationerne optagne rejsende, som ikke er forsynet med
rejsehjemmel, udstedes billet i toget (uden tillzg til den ordinzre
billetpris).

Rejsegods medtages i henhold til reglerne i ordre D og M. An-

kommet rejsegods udleveres pad forlangende af togpersonalet.
Rejsegods medtages til Haderslev By. Der ekspederes ikke

rejsegods pa Haderslev V eller Haderslev godsekspedition.



Udveksling af gods.

Udkaldning.

Afldsning af ventesalene,

Ventesals- og perronbelysning,

Aflasning af togstammen,

Vandforsyning pa Haderslev
By.

Ad. II1.

Beskrivelse,

Gyldig fra ¥/, 1969
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Togene befordrer gruppe A og B gods samt gruppe C gods som
anfort i togplan I/1 og 2.

P4 S tilbageholdes ekspresgods, fremskyndet ilgods, ilgods
og banepakker bestemt for Hadersley og indglet efter tog
808’s afgang, i Vojens til afsendelse den folgende hverdag. Vojens
station frasorterer dog ekspresgods, fremskyndet ilgods, levende
dyr samt gods, der er udvortes kendeligt som indeholdende let-
fordervelige varer, og treffer aftale med Haderslev By, evt. mod-
tageren, om afsendelse med bestemte tog for afhentning ved dette
tog.

P& Hadersley By station besgrger togforerne transporten af
gods til og fra togene, nir der pa stationen ikke er rejsegodsvagt
til tjeneste, en ordning der gelder, selv om stationen § avrigt er
betjent.

Togfarerne foranlediger, at der kaldes ud i ventesalene.

P4 Haderslev V trinbret afiises hovedbygningen siledes, at der
kun er adgang til perronventesalen.

Togforeren tog 836 (832) (1840) aflaser dorene til perronvente-
salen pA Haderslev V station samt deren til herretoijlet og ventesal
P Hadersley By station.

Bystationens dare er forsynet med dirkefrj tromlelse. Noglen
tii disse dere findes i rejsegodsekspeditionen.

Slukning af lyset pd Haderslev V trinbreet foretages ved hjelp af
et serligt ur,

Togforeren tog 836 (832) (1840) slukker al belysning pa
Haderslev By station, Kontakter til lyset findes i rejsegodseks-
peditionen.

Togforeren tog 836 (832) (1840) aflaser togstammen.

Der er pa Hadersley By anbragt 2 vandopstandere til eventuel
vandforsyning af MOK 0g personvogne.

Safremt det bliver ngdvendigt at foretage vandforsyning i
tidsrum, i hvilke der ikke er rejsegodsvagt til tieneste pA Ha-
derslev By assisterer togforeren ved vandforsyningen.

Betjening m.v. af advarselssignalanlzggene i Haderslev.

Felgende overkarsler j Haderslev er forsynet med advarsels-
signalanleg:

Haderslev V trinbret: Haderslev By-havnen
Ovk. 1 (Elmevej) Norregade
Teaterstien
Ny Allégade.
Haderslev V-Haderslev By:
Simmerstedvej
Bredgade.

»Kendingsmarke for automatisk sikrede overkarsler uden
signalafhzngighed« (signal nr. 115) er for hver koreretning an-
bragt ca. 20 m foran kontrolsignalet for den pigzldende kere-
retning,
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Anlegget ved ovk. 1 Elmevej.

Anlegget ved Simmerstedvej.

Anlegget ved Norregade.

Anlzggene ved Bredgade,
Teaterstien og Ny Allégade.

54-V-56-111

1 tilslutning til de for advarselssignalanlzg geldende almin-
delige bestemmelser fastszttes nedenstiende serlige bestem-
melser for betjening af de pageldende anleg:

1 tilfzlde af, at anlzggene svigter. skal stationsbestyreren
straks underrettes. Nar Haderslev By er ubetjent, underrettes
Vojens (kommandoposten).

Betjeningskasse er — foruden ved overkerslen - anbragt pi
Haderslev V trinbrat ved perronventesalen.
For tog fra Vojens tendes og slukkes anl®gget automatisk.
For tog fra Haderslev V skal togfereren umiddelbart for
afgang tende anlzgget. Slukningen sker automatisk.

P4 Haderslev V trinbret er der anbragt en tendingskontakt ved
perronventesalen.

Togfereren (rangerlederen) skal, umiddeibart forinden et tog
(rangertrzk) afsendes mod Haderslev By, tende advarselssig-
nalerne ved Simmerstedvej.

Slukningen af signalerne sker automatisk.

Pa Haderslev By station er anbragt en tendingskontakt i en
kasse pA muren ved rejsegodsderen.

Rangerlederen for rangertrek fra Haderslev By mod havnen
skal forinden afgangen fra Haderslev By satte anlegget i virk-
somhed.

Forrangertrzk fra havnen sker tzndingen af advarselssignaler-
ne ved Nerregade automatisk.

Advarselssignalerne ved Bredgade, Teaterstien og Ny Allégade
er fuldautomatiske.
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Instruks nr, 2.

Korslen mellem Rodekro og Abenra.

Abenri station er diekket af hovedsignal.

Indenfor stationens omrade er beliggende overkorsel nr. 2, der er forsynet med manuelt be-
tiente bomme. Disse betjenes af stationens personale. For indkerende tog skal bommene ved
overkerslen vere lukkede, inden signalgivning finder sted. For udkerende tog skal bommene vere
lukkede, inden toget afgar. Abenra station er hele dognet holdested, der dels er betjent af stations-
bestyreruddannet personale og dels a.h.t. pasning af overkorsel nr. 2 betjent af | mand af stationens
pladspersonale.

I. Sikkerhedsmassige foranstaltninger.

Under henvisning til det i TIB anforte for stationer med tegnet A ved stationens navn og i tilslut-
ning til bestemmelscrne j SR § 13 og § 58 gelder folgende:

Bestemmelsernc i SR § 58 I galder ogsa for Abenri station for si vidt angar stationspassercns
pligter m.v.

Herudover gelder folgende:

Sporskifternes stilling og Uden for de tider, i hvilke der rangeres pj stationen eller fore-

aflasning tages sporskifteeftersyn, skal sporskifterne i hovedspor vere
stillet og aflaset til frit hovedspor, og dekningssporskifterne og
sporsperrerne skal vare stillet og afliset sdledes, at de hindrer
korsel fra lessespor ind hovedspor.

Ledelsc af toggangen. Toggangen ledes af stationsbestyreren i Rodekro, der har ansvaret
for, at der pa strekningen mellem Rodekro og Abenra stationer
kun befinder sig ét tog ad gangen, medmindre der skal afsendes
hjzlpetog til et nedbrudt tog.

HjzlIpetog. For korslen med hjzlpetog gwlder reglerne i SR § 52 i den ud-
strekning, de kan bringes i anvendelse,

Af- og tilbagemelding. Af- og tilbagemelding finder ikke sted.

Meldinger om toggangen. Rodekro station melder afgang for togene il Abenra station.

Nér toget er ankommet med slutsignal, og indkerselssignalet er
stillet pa »stop«, melder Abenra station til Rodekro station:
»Tog ........ ankommet«,

Umiddelbart for tog skal afga fra Abenra, retter Abenra
station foresporgsel til Radekro station;

»Ma tog ........ afsendes 7«,

Forst nar tilladelse er modtaget, ma toget afsendes fra
Abenra station.

Noteringer af meldinger. Rodckro og Abenra stationer indforer de foreskrevne meldinger
i togjournalen.

IL. Betjening af Abenra station samt forskrifter for togenes ckspedition pa Abenra station i visse
tidsrum.

A. Abenra station er betjent af stationsbestyreruddannet personale
saledes:
(Dette personale betragtes som stationspasser i henhold (il
SR § 58).

Hv undtagen lordage i tiden: 6,15-21,15.
Lordage samt son- og helligdage i tiden 6.15-14,00.

(P4 stationen vil dog pa lordage samt son- og helligdage
vere tjenstgorende kontorpersonale indtil k|. 21,15).
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B.

Driftsform og togformering

Betjening af signalet i Abenra
samt lukning af bommene ved
ovk. nr. 2.

Togforerens deltagelse i
toggangens afvikling.
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Afvikling af persontrafikken pa S.
Forinden persontrafikken pibegyndes, skal en stationsbestyrer-
uddannet tjenestemand pd Abenra station foretage togvejscftersyn,
togvejsindstilling og togvejsaflasning til spor 1.
Togvejshandtaget aflases derpd ved holdestedsnoglen, der
udtages af svingbukken og anbringes pa et for pladspersonalet
utilgengeligt sted. Stationen overgdr herefter til i sikkerheds-
massig henseende at vare ubetjent holdested, og vedkommende
stationsbestyreruddannede tjenestemand afgiver melding til
Rodekro station om, at togvejen til spor 1 er ret og aflast.
Stationen er ikke forsynet med signal »stationen ubetjent«
(signal nr. 48).
1 tidsrum med persontrafik ma toggangen pa strekningen kun
afvikles som pendultrafik og ved hjzlp af styrevognstog, evt. af
en enkeltkerende motorvogn.
Rangering pa Abenra station ma ikke finde sted i omhandlede
tidsrum.

Ogsa i tidsrum, i hvilke stationen i sikkerhedsmassig henseende
er at betragte som ubetjent holdested, vil der vere en mand af
stationens pladspersonale til betjening af signalet samt lukning
af bommene ved overkorsel nr. 2.

Nar tog kan ventes, foretages lukning af bommene ved over-
korsel ar. 2. Indkorselssignalet ma ikke stilles pa »kor«, forinden
bommene er lukkede.

Umiddelbart fer tog skal afgd fra Abenrd, lukkes bommene
ved overkarsel nr. 2, og tgf. underrettes herom.

Togforeren skal efter ankomsten til Abenra give folgende mel-
ding til Redekro:

»Togfareren tOg ........ her. Toget er ankommet til Abenra
med slutsignal«.

Togfereren skal for afgang fra Abenra have modtaget af-
gangstilladelse fra Radekro, som svar pd folgende foresporgsel,
der afgives umiddelbart for togafgang:

»Togforeren tog «....-.. her. Ma toget kere 2«

Inden afgangen skal tgf. endvidere have modtaget melding
fra stationen om, at bommene ved overkorsel nr. 2 er lukkede.
Togfereren foranlediger, at der kaldes ud i ventesalene.

II1. Ekspeditionsmsssige foranstaltninger:

1 tiden efter k1. 21,00 trzffes
Kontoret lukkes

Salg af billetter.

Behandling af rejsegods.

Aflasning af ventesalen m.v.

folgende ekspeditionsmessige foranstaltninger:

Det er bekendtgjort for publikum, at kontoret er lukket, og at
der i lukketiden ikke kan foregd ekspedition (heller ikke over
bytelefonen) pa kontoret.

Billetterne s®lges i toget eller rutebilen. Skilt herom anbringes
ved billetsalget.

Rejsegodset ekspederes af stationens personale, nar dette er til
stede. 1 gvrigt af rutebilchauffererne, der evt. medtager godset
til afsendelse til Redekro station for ekspedition.

Aflasning af forhallen foretages pi hv af rutebilchaufforen efter
ankomsten med sidste bil, pd S af stationens personale. Vente-
salen samt toiletter afldses i gvrigt af stationens personale kl.
21,00.

o
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Instruks nr. 3

Korslen med tog (togdele) mellem Frederikshavn station og havn samt
togekspeditionen pA Frederikshavn havn,

Det fremgar af tienestekoreplanen hhv. togplanerne, i hvilket omfang togene udsendes fra hhv.
viderefpres til Frederikshavn havn, Denne korsel m.v. foregir efter folgende bestemmelser:

1. Korsel.

2. Bremseprove.

3. Melding om antal rejsende.

4. Togpersonalets placering pa
havnestationen.

Korslen foregiar som rangerbevegelse under ledelse af en af
stationen afgivet rangerleder.

Nar der medfolger togpersonale, skal en mand heraf assistere
som mellemmand mellem rangerleder og lokomotivforer. Den
pageldende skal i almindelighed tage plads pa fodtrinet af den
3. vogn fra lokomotivet i togets venstre side ved karsel til havnen
hhv. i hejre side ved korsel til stationen,

Togene skal vare trykluftbremset, og for tog, der udgar fra
Frederikshavn, skal der inden nedkerslen til havnen vere foreta-
get stor bremseprove,

Sifremt toget skilles pa havnen, skal der efter samling fore-
tages lille bremseprove under togpersonalets ledelse.

Efter togets opkersel til stationen afholdes lille bremseprove
under ledelse af vognopsynet, safremt der foretages samling
med en togdel pa stationen.

Togpersonalet opgiver antallet af rejsende (inkl. rejsende i sove-
vogn og andre sarlige rejsende) til hhv. fra havnen til stations-
bestyreren pa stationen.

Sdfremt toget (togdelen) har mere end én mands togbetjening
tager en togbetjent plads pa broanlegget ved nedgangen til
perron. 1 ovrigt tages opstilling pa perron ved nedgangen fra
broanlzgget.
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Instruks nr. 4

Togplan 8

- Keorsel med tog mellem Arhus H og Arhus & stationer, hhv. mellem Arhus H

station og Arhus Havnestation.

II. Rangering pa sporomradet ved Arhus O station.
IIL. Passage af overkersel nr, 1 (Mindet), nr. 7 (Skibbrogade), nr.

Ad. I.

Beskrivelse m.v. af forbindel-

nr. 10 (Sibirien) mellem Arhus H og Arhus O stat

8 (Pakhusvej) og
ioner.

Korsel med tog mellem Arhus H og Arhus © stationer, hlw mellem
Arhus H station og Arhus Havnestation,

Sporstykket mellem signalbroen i ostenden af Arhus H station

seshanen. og rangergrensemerket ved nordenden af broen over den pa

forbindelserbanen mellem Arhus H
HAVNEBANE.

og Arhus @ stationer er

Den avrige del af forbindelsesbanen indtil indkorselssignalet
for Arhus @ station samt sporet ved Arhus Havnestation er

HAVNEPLADS.

Sporskifte nr. 639 pa sydenden af broen over den er elektrisk
betjent fra Arhus H (post VI) og forsynet med sporskiftesignal.

Normalstillingen er for korsel til/fra

Arhus H. Sporskiftet er

centralsikret i afhengighed af udkersels- hhv. indkerselssignalet
pa Arhus H station. Sporskiftet betragtes i henseende til bestem-
melserne i SR § 28 som hgrende til togvejen pa Arhus H station.

Sporskifte nr. 621 pa nordenden af broen over ien er elektrisk
betjent fra Arhus H (post V1) og forsynet med sporskiftesignal.

Normalstillingen er for kersel ad forb

indelsesbanen. Sporskiftet

er centralsikret i afhzngighed af udkorsels- hhv. indkersels-

signalet pa Arhus H station med afl3

sning under signalgivning

enten i stilling til/fra forbindelsesbanen eller j stilling til/fra

havnestationen.

Sporskifterne pa den del af forbindelsesbanen, der er havne-
plads, cr »forsenkede«. De er ikke forsynet med sporskiftesignal
cller serskilt sikret, Normalstillingen er for korsel ad forbindel-

sesbanen.

Ovk. nr. I (Mindet) er forsynet med automatisk bomanleg
og ovk. nr. 7 (Skibbrogade), nr. 8 (Pakhusvej) og nr. 10 (Sibirien)
er forsynet med advarselssignalanl®g, jf afsnit 111.

Opmerksomheden henledes pa, at efterfolgende bestemmelser

alene gzlder for togkorsel.

For rangering i ovrigt pa forbindelsesbanen, herunder korsel
med tomme togstammer til og fra Arhus Havnestation, gelder
bestemmelserne i den af Arhus H station udstedte lokale in-

struks.

A. Togkersel mellem Arhus H og Arhus @ stationer,
Rangerleder. Togene fores mellem signalbroen i pst
og indkerselssignalet for Arhus @ station efter reglerne i RR.

Togforeren er rangerleder men kan overdrage dette hvery til

en lokalkendt mand af togets personal
for kerslen.

enden af Arhus H station

e, der kender forskrifternc

Rangerlederen skal tage plads ved den forerplads, hvor loko-

motivfereren befinder sig.

Til enkeltkerende lokomotiver og motorvogne afgiver Arhus

H station en lokalkendt rangerleder, d
keorslen.

er kender forskrifterne for
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Tilladelse til korsel.

Afgangsordre.

Togenes udkersel fra Arhus H
station.

Togenes indkorsel pa Arhus H
station.

Togenes standsning ved havnen.

Lukning af motorvognenes
endedore.
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Nar Arhus © er togiolgestation skal stationsbestyreren pa Arhus
© station hos stationsbestyreren pa Arhus H station indhente
tilladelse til enhver togkersel til Arhus H station, forinden af-
gangsordre gives.

Nir Arhus © er holdested, skal togforeren for tog fra Arhus
O til Arhus H fra telefonen pa perronen pd Arhus @ station ind-
hente tilladelse hos stationsbestyreren pi Arhus H station til
korsel til Arhus H.

Stationsbestyreren pi Arhus H station m4 ikke give tilladelse til
korsel, forinden han har sikret sig, at den sidst tilladte korsel
til eller fra Arhus © eller Arhus Havnestation er afsluttet.

Togene ma ikke afgd fra Arhus H forinden afgangsordre er
modtaget fra stationsbestyreren.

Tilsvarende gelder for Arhus @, nir denne station er tog-
folgestation.

Togenes udkersel fra Arhus H station sker normalt for signal
»kor« fra udkerselssignalet.

Togenes indkersel pd Arhus H station sker normalt for signal
wkor« fra indkerselssignalet (signal H 626 v/h — det midterste
signal i signalbilledet syd for broen over den).

Rangerlederen (togforeren) skal forinden broen over &en
passeres overbevise sig om, at det til venstre for sporet anbragte
sporskiftesignal ved sporskifte nr. 621 (nordligst p4 broen) star i
rigtig stilling for pigezldende korsel visende »medgiende spor-
skifte stillet til afvigende spor« (signal nr. 30a).

Huvis indkerselssignalet viser »stop« skal toget standses, for-
inden teendekontakten med det hvidmalede deeksel nds, og ranger-
lederen (togfareren) skal g til den ved havneperronen anbragte
telefon og anmode om forholdsordre hos stationsbestyreren pa
Arhus H station.

Personforende tog standser p havnen ved perronen ud for Arhus
Havnestation for udveksling af rejsende og rejsegods i det om-
fang, det er foreskrevet i tjenestekoreplanen (samogsanmeldelsen).
Viderekorsel sker uden Arhus Havnestations mellemkomst.

Tog fra Arhus H skal med sidste aksel inden standsningen vere
passeret tendekontakten for ovk. 1 (Mindet) i fortovet for havne-
perronen og toget skal kore s langt frem at trafikken til kon-
trolstedet for biler til Hurtigfzrgen ikke hindres. Togets lengde
kan herefter gore det ngdvendigt, at togets forreste vogn(e)
holder uden for perronen, 0g togforeren mi indtil afgang fra
Arhus H trzffe bestemmelse herom og evt. foranledige, at rej-
sende til havnestationen tager ophold i de vogne, der paregnes
placeret ved perron.

1 tog mod Arhus H drager togpersonalet i betimelig tid om-
sorg for, at rejsende til havnestationen placeres i togets 2 forreste
vogne.

Togene skal standses foran fortovet ved sydenden af havne-
perronen.

Motorvognenes endedgre skal holdes lukket under kersel over
forbindelsesbanen, idet de ellers vil kunne beskadiges af over-
gangsbroerne ved passagen gennem skarpe kurver.

&)




Medgivelse af skydeloko.

Rangerleder.

Tilladelse til korsel.

Afgangsordre.

Togenes udkorsel fra Arhus H
Station.

Togenes indkorsel pA Arhus H
station,

Togenes standsning pa Arhus
Havnestation.
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Tog fremfort af MT eller MH-loko skal ved korsel mod Arhus H
medgives skydeloko fra havneperronen, nar belastningen over-
stiger 300 t.

Sdfremt det kan sikres, at toget ikke skal holde for »stop«
foran indkerselssignalet (signal H 626 v/h), ma belastningen dog
vere 400 t uden medgivelse af skydeloko.

Togfareren for tog fremfort af MT eller MH-loko afgiver
senest fra Morke station melding om togets belastning, nar denne
overstiger 300 t (jf togplan 13).

B. Togkersel mellem Arhus H og Arhus Havnestation,

Togene mellem Arhus H station og Arhus Havnestation fores
mellem signalbroen i gstenden af Arhus H station og Arhus
Havnestation efter reglerne i RR.
Arhus H station afgiver en lokalkendt rangerleder, der kender
forskrifterne for kerslen.

Rangerlederen skal tage plads pa forreste vogn (keretej) i
kereretningen i samme side som lokomotivfgreren.

Arhus Havnestation skal hos stationsbestyreren pd Arhus H
station indhente tilladelse til enhver togkorsel til Arhus H station
forinden afgangsordre gives.

Stationsbestyreren pa Arhus H station ma ikke give tilladelse til
korsel forinden han har sikret sig, at den sidst tilladte korsel til
eller fra Arhus © eller Arius Havnestation er afsluttet.

Togene mi ikke afgd, forinden afgangsordre er modtaget.
Afgangsordren fra Arhus Havnestation gives af en tjenestemand
ved havnestationen mundtlig til togfereren.

Denne afgangsordre ma jkke gives, forinden pagzldende tje-
nestemand har sikret sig, at der er signal for kerslen. Sifremt
der ikke kan gives signal »kor« fra indkerselssignalet, og toget
derfor skal indrangeres, ma afgangsordre ikke gives, forinden
der fra stationsbestyreren pi Arhus H er modtaget retmelding
for indrangering til et bestemt spor, og rangersignalet derefter
er stillet pa signal »rangering tilladt«. Retmeldingen og tilladelsen
til indrangering videregives til togfareren.

Tjenestemanden barer ikke rodt huebind.

Togenes udkersel fra Arhus H station sker normalt for signal
»ker« fra udkerselssignalet.

Togenes indkersel pa Arhus H station sker normalt for signal
»kor« fra indkerselssignalet (signal H 626 v/h - det midterste
signal i signalbilledet syd for broen over den).

Rangerlederen skal forinden broen over den passeres over-
bevise sig om, at det til venstre for sporet anbragte sporskifte-
signal ved sporskifte nr. 621 (nordligst pd broen) star i rigtig
stilling for pAgaldende korsel visende

»sporskiftet stillet til lige spor« (signal nr. 28).

Togene kores sa langt ned i sporet, at de holder fri af kercbanen
mellem havnestationen og den, sdledes at trafikken til og fra
DFDS ikke generes.
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Lukning af motorvognenes
endedore.

Ad I
Rangering pa Arhus O station.

Korsel med rangertrek ad for-
bindelsesbanen til Arhus @ sta-
tion.

Ad IIT.

Sikring af overkorslerne.

Anlzgget ved ovk. nr. 1
(Mindet)
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Motorvognenes endedore skal holdes lukket under korsel over
forbindelsesbanen, idet de ellers vil kunne beskadiges af over-
gangsbroerne ved passagen skarpe kurver.

Rangering pa sporomradet ved Arhus O station.

Rangering, der berorer hovedsporet (spor 1) pd Arhus O station
kan kun finde sted, nar Arhus © station er betjent som togfolge-
station, jf afsnit B.

Rangerlederen sorger efter endt rangering for, at sporskifterne
stilles i normalstilling og aflases, samt for at sporskiftenoglerne
anbringes i svingbukken.

Rangering til spor 2 og vaskesporet pa Arhus O station kan —
nar til- og frakersel sker over havnepladsen (ikke forbindelses-
banen) — finde sted ogsd, nar Arhus @ station er ubetjent.

Rangerlederen for rangertrek, der skal befare forbindclsesbanen
mellem sidste modgaende sporskifte (ved toldboden) for ind-
korselssignalet til Arhus © station og dette signal, skal altid
senest gennem telefonen ved fergelejet hos stationsbestyreren pa
Arhus @ station (tf. 397) indhente tilladelse til denne kersel. Til-
svarende tilladelse skal indhentes for borikersel fra Arhus @ ad
forbindelsesbanen.

Korsel med rangertrzk ad forannevate sporstykke kan derfor
kun finde sted, nir Arhus © station er togfolgestation.

Passage af overkorsel nr. 1 (Mindet), nr. 7 (Skibbrogade), nr 8
(Pakhusvej) og nr. 10 (Sibirien) mellem Arhus H og Arhus @
stationer.

Ovk. nr. 1 (Mindet) er forsynet med automatisk bomanl®g,
ovk. nr. 7 (Skibbrogade) er dzkket af kontrolsignaler i afhan-
gighed af lysreguleringsanlegget for vejfzrdslen, ovk. nr. 8 (Pak-
husvej mellem AMC’s bygninger) er forsynet med advarsels-
signalanleg, og ovk. nr. 10 (Sibirien) er dekket af kontrolsignaler
i athengighed af lysreguleringsanlegget for vejfzrdslen.

Da korslen foregar efter bestemmelserne i RR jf foran er
»kendingsmarke for automatisk sikrede overkorsler uden signal-
afhengighed« (signal nr. 115) ved alle 4 overkorsler for begge
kereretninger opstillet ca. 50 m foran overkorslerne.

For anlzggene gelder i ovrigt de for sidanne anlzg alminde-
lige bestemmelser suppleret med efterfolgende szrlige bestem-
melser.

1 tilslutning til de i RR, side 12-14, anforte bestemmelser
fastsettes, at de n@vnte overkorsler altid skal betragtes som s®r-
ligt farlige at passere, hvorfor serlig forsigtighed og agtpagiven-
hed skal udvises ved passagen.

Uanset sikringen med advarselssignalanlegget skal der ved
enhver passage af ovk. nr. 7 (Skibbrogade), ovk. nr. 8 (Pakhus-
vej) og ovk. nr. 10 (Sibirien) afgives flpjtesignal fra lokomotivet
(motorvognen).

1 tilfzlde af, at de nevnte anleg svigter, skal rangerlederen
(togforeren) standse vejferdslen, inden overkorslen passeres.

Uregelmassigheder meldes i ovrigt snarest til Arhus H eller
Arhus @ station.

Overkorselsignal er for begge korerctninger opstillet til hgjre
for sporet umiddelbart foran overkerslen.

Overkporselssignalet for tog fra Arhus H er suppleret med et
kontrolsignal opstillet til hejre for sporet ca. 65 m fra over-
korslen.




Anlzgget ved ovk. nr. 7
(Skibbrogade)

Anlegget ved ovk. nr. 8
(Pakhusvej).

Anlzgget ved ovk. nr. 10,
(Sibirien).
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Ved korsel savel fra Arhus H som fra Arhus @ og Arhus Havne-
station sattes anlzgget automatisk i funktion ved passage af
skinnekontakt, sifremt der fra Arhus H er stillet signal for
pagmidende korsel.

Anlzgget kan endvidere settes manuelt i funktion fra 3 betje-
ningskasser, anbragt pid broen over den, ved overkerslen hhv.
pA Arhus H (post VI).

Kontrolsignal er for begge koreretninger opstillet til hgjre for
sporet umiddelbart foran overksrslen.

Kontrolsignalerne er i afhengighed af Iysreguleringsanlzegget
for vejfaerdslen over overkeorslen. Dette anleg er indrettet séledes,
at der efter passage af en skinnekontakt (ca. 80 m fra overkorslen)
i lobet af hgjst ca. 12 sekunder vises rodt lys fra samtlige gade-
signaler, der kan give adgang til kersel over sporet, hvorefter
kontrolsignalerne viser hvidt blinklys.

Da Iysreguleringsanlzegget ikke yder fuld sikkerhed over for
fodgengeres passage af jernbanesporet, skal fodgzngernes far-
den skenkes serlig opmaerksomhed ved togs passage af over-
karslen.

Anlzgget kan endvidere dirigeres manuelt fra betjeningskas-
ser, der er anbragt ved kontrolsignalerne.

Kontrolsignal er for begge kereretninger opstillet til hgjre for
sporet umiddelbart foran overkorslen.

Kontrolsignal er for begge kereretninger opstillet il hejre for
sporet umiddelbart foran overkorslen,

Kontrolsignalerne er afhangighed af Iysrcguleringsanl:egget
for vejferdslen over overkoarslen. Dette anleg er indrettet si-
ledes, at der efter passage af en skinnekontakt (ca. 80 m fra
overkorslen) i lgbet af hejst ca. 16 sekunder vises radt lys fra
samtlige gadesignaler, der kan give adgang til kersel over sporet,
hvorefter kontrolsignalerne viser hvidt blinklys.

Da Iysreguleringsanlzegget ikke yder fuld sikkerhed over for
fodgengeres passage af jernbanesporet, skal fodgengernes fer-
den skankes serlig opmarksomhed ved togs passage af over-
korslen.

Anlegget kan endvidere dirigeres manuelt fra betjeningskas-
ser, der er anbragt ved kontrolsignalerne.
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Instruks nr., 5

Korslen pa strekningen Ryomgﬂrd-Grenﬁ, nir Greni station er ubetjent holdested,

Greni station
som ubetjent holdested.

Grend overgar til ubetjent
holdested.

Rangering.

Togforertelefon.

Ledelse af toggangen.

Hjzxlpetog.

Af- og tilbagemelding.

Meldinger m.v. vedrorerende
toggangen, nir Greni er
ubetjent.

Gyldig fra 1/, 1969

For at muliggare, at Grena station er ubetjent i det j afsnit B an-
forte omfang, har generaldirektoratet tiltradt, at toggangen pa
strekningen Ryomgard-Grensd i n@evate tidsrum afvikles efter
bestemmelserne i SR § 5, pkt. 3, sidste stk.

Stationen er ikke forsynet med signal »stationen ubetjent«
(signal nr. 48).

»Almindeligt stopmarke« (signal nr. 108) er opstillet mellem
sporene 1 og 2 50 m foran frispormzrket ved sporskifte nr. 14,

A, Sikkerhedsmaessige foranstaltninger,

I tilslutning til bestemmelserne i SR § 13 gzlder folgende:

Inden stationen overgdr til at vere ubetjent, skal der vere
foretaget togvejsindstilling til spor 1,

Sporskifterne nr. 1,3, 13 og 14 samt aflpbsskoen aflases med
stationar lasebolt. Noglerne lases inde i stationens pengeskab.

Signalsvingbukkens signalhindtag omlegges siledes, at ind-
korselssignalet viser signal »ker«, og hindtaget aflases herefter
i denne stilling. Noglen I4ses inde i stationens pengeskab.

Der ma ikke henstilles vogne pd spor 2.

Stationsbestyreren afgiver herefter melding til Ryomgard sta-
tion om, at tog 644 er oprangeret til afgang i spor 1, og at tog-
vejen — dvs. sporstykket fra indkerselssignalet ti] stopmerket ~
er ret og aflaset.

Rangering ma ikke finde sted.

Til brug for togfareren i det tidsrum, i hvilket Grend station er
ubetjent, er der pa stationsbygningens mur (ved siden af betje-
ningskassen for overkersel nr. 130) anbragt en telefon med for-
bindelse til Ryomgard station.

(Kaldesignal : . — 9

Toggangen ledes af Ryomgérd station, der har ansvaret for, at der
pd strekningen mellem Ryomgird og Grena kun befinder sig ét
tog ad gangen, medmindre der skal afsendes hjzlpetog til et
nedbrudt tog.

For korslen med hjzlpetog gzlder reglerne i SR § 52 i den ud-
strekning, de kan bringes til anvendelse.

Af- og tilbagemelding finder ikke sted.

1. Tog mod Ryomgard

Togforeren skal

a) for afgang fra Grena have modtaget afgangstilladelse fra Ryom-
gird som svar pa folgende foresporgsel, der afgives umiddel-
bart for togafgang:
»Togfareren tog .. .. her.
M4 toget kare %,

b) umiddelbart for afgang fra Grena settes det automatiske bom-
anleg ved ovk. 130 j funktion.
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Togforerens forhold ved
tienestens tiltreedelse.

Notering af meldinger:

Skilt til underretning af
publikum.

Billetsalg i toget.

Behandling af rejsegods
og udveksling af gods.

Udkaldning.
Aflasning af forhallen.
Belysning i forhallen.
Perronbelysning.

Nbogle til brevkasserne.

Aflasning af togstamme.

Nogle til overnatnings-
varelserne.

66b - 11

2. Tog fra Ryomgird
Togforeren skal

efter at toget er ankommet til Grend med slutsignal, give fol-
gende melding til Ryomgérd station:

»Togforeren tog .. .- her.
Toget er ankommet til Grend med slutsignal«.

Togforeren skal ved tjenestens tiltredelse pr. telefon melde sig til
Ryomgard station.

Ryomgard station indforer de i nerverende instruks foreskrevne
meldinger i telegram- henholdsvis togjournalen.

B. Ekspeditionsmzssige foranstaltninger.
Over billetsalget anbringes skilt:

»Stationen er ubetjent.
Billetter selges i toget.
Rejsegods kan afleveres uekspederet til togpersonalet«.

Til de rejsende, som ikke er forsynet med rejsehjemmel, udstedes
billet i toget (uden tilleg til den ordin®re billetpris).

Rejsegods medtages i henhold til reglerne i ordre D og M.

Ankommet rejsegods udleveres pi forlangende af togpersonalet.
1 ovrigt skal rejsegods og evt. gods ankommet i tog 645 for-

blive i MO-vognen til udlzsning den fplgende morgen.

Togfererne foranlediger, at der kaldes ud i forhallen.

Togforeren tog 645 aflaser dorene til forhallen (kupélas).

Lyset i forhallen holdes tendt hele natten.

Slukning af lyset sker ved hjelp af et serligt ur.

Grenh station anbringer noglen til brevkasserne pi strzkningen
Ko-Lp. i godsrummet pi MO-vognen til tog 644.

Greni station afldser togstammen til tog 644, inden stationen
overgdr til at vere ubetjent.

Togforeren tog 645 aflaser togstammen, nér toget er tgmt for
rejsende.

De nedvendige nogler findes i et serligt skab i opholdsstuen (til
heijre for dgren).
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Instruks nr. 6

Ribe station som ubetjent holdested forinden tilbagemelding

Ribe station som ubetjent holde-
sted forinden tilbagemelding
for tog 1496 foreligger.

Meldinger.

Gyldig fra 1/, 1969

for tog 1496 foreligger.

For at muligggre, at Ribe station er ubetjent i det i afsnit B an-
forte omfang, er der givet dispensation fra bestemmelserne i
SR § 13, 11, A pkt. 2 n&stsidste stykke, siledes at Ribe station
pd S overgir til ubetjent holdested efter modtagen tilbagemel-
ding fra Bramming for tog 1497, men forinden tilbagemelding
fra Tonder H for tog 1496 kan foreligge.

Bramming station tilbagemelder tog 1497 til Ribe station,
Tonder H station tilbagemelder tog 1496 til Bramming station.
Forinden Bramming station d.e.S. afmelder forste tog mod Ribe
gives falgende melding til Ribe station:

»Tilbagemelding for tog 1496 foreligger fra Tonder H.«
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Tnstruks or. 7

Lukning af Oddesund station forinden tilbagemelding
for tog 69 Hv og tog 1761 foreligger.

Lukning af Oddesund station For at begranse abningstiden for Oddesund station er der givet

forinden tilbagemelding for tog dispensation fra bestemmelserne i SR § 7 og § 26, saledes at

69 Hv og tog 1761 foreligger. Oddesund station lukkes pd Hyv forinden tilbagemelding fra Thi-
sted for tog 69 foreligger og pa S forinden tilbagemelding fra
Thisted for tog 1761 foreligger.

Meldinger. Oddesund station tilbagemelder p4 normal vis tog 69 Hv og tog
1761 til Struer station.
Thisted station tilbagemelder tog 69 Hyv og tog 1761 til Struer
station, Forinden Struer station afmelder dagens forste tog mod
Oddesund gives folgende melding til Oddesund statijon,
»Tilbagemelding for tog 69 hhv tog 1761 foreligger fra Thisted«.

Gyldig fra 1/, 1969 205




Togplan 8 66f - 1




67 -1 Togplan 8

Instruks nr. 11

Kerslen mellem Ringe og Faborg

Beskrivelse af strekningen,

Sikringsanlzg, signaler og an-
dre faste merker pa streekningen,

Strzkningens overkorsler og
deres sikring,

Pi strekningen Ringe-Faborg er for begge kereretninger
storste stigningsbogstav » A« og
starste faldtal 10.
Det storste tilladte akseltryk er 16 t.

1 Espe, Hojrup, Korinth og Pejtrup findes hvert sted et lesse-
spor, der i begge ender har tilslutning til strekningssporet.

I Hojrup findes endvidere et lzssespor, der kun i den sydlige
ende har forbindelse ti] strekningssporet.

Lessesporene er sikret ved hjelp af noglenflésningsanlag.

For samtlige l®ssespors vedkommende anvendes samme
npgleprofil.

Af signaler findes Pd strekningen kun kontrolsignaler og

ter i strekningssporet.
Sporskiftesignalerne belyses ikke i morke.

Af faste marker findes folgende:

1) Ved grensen mellem Ringe station og strekningen og ved
grznsen mellem strekningen og Faborg station graense-
mezrker af udseende som rangergransemarker.

2) »Kendingsmzrke for automatisk sikrede overkersler uden
signalafh=ngighed« (signal nr. 115).

3) »Giv-agt«-merker (signal nr. 101a og 101b).

Pi strekningen findes folgende overkorsler, der er sikret ved
ved advarselssignalanl&g eller automatisk bomanlzg som anfort
i efterfalgende skema, hvor

»Adv« angiver advarselssignalanlmg og

»Aut.bom« angiver automatisk bomanlzg,

Beliggenhed km ovk. nr. sikret ved
Ringe 22,8 51 Aut.bom
Ringe 23,0 52 Aut.bom
Ringe-Espe 29,5 108 Adv
Ringe-Espe 31,1 112 Adv
Ringe-Espe 32,2 113 Adv
Espe 33,2 117 Adv
Espe-Hgjrup 36,7 129 Adv
Hgjrup 37,2 130 Adv
Hojrup-Korinth 39,9 141 Adv
Korinth 43,4 151 Aut.bom
Korinth-Pejrup 46,7 159 Adv
Pejrup 48,7 166 Adv
Pejrup 49,1 167 Adv
Pejrup-Faborg 51,7 174 Adv
Pejrup-Faborg 55,4 186a Aut.bom
Féaborg 55,7 187 Aut.bom

Herudover findes der et antal offentlige overkorsler, der ikke
er sikrede pa anden made end ved tavler mod vejferdslen.
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Fejlretning af anleggene.

Almindelige regler for korslen
pi strekningen.

Rangertrekkets korsel ind pa
Ringe og Faborg stationer.

68-1

Samtlige advarselssignalanlzg fejlrettes af D.E.C. A/S, Odense
(tIf. 114455), medens de automatiske bomanleg fejlrettes af
signaltjenesten.

Strekningen befares normalt kun af ikke-personforende ranger-
trek fremfort af lokomotiv, motorvogn eller traktor.

Korslen foregdr efter RR’s bestemmelser og under ledelse af
en rangerleder. (Om hastigheder se dog nedenfor).

Lokomotivet (motorvognen, traktoren) skal vare forrest i
kereretningen.

Rangerpersonalet skal under korslen tage plads pi lokomo-
tivet (traktoren); pd motorlokomotiver og motorvogne i forreste
fererrum i kereretningen.

Rangertrekket skal fremfores luftbremset og skal fere slut-
signal.

Bremseprocenten skal mindst vaere 15.

Storste tilladte hastighed for rangertrekkene er 45 km/t, if
dog nedenfor.

De overkarsler, der er sikret med advarselssignalanlzg eller
automatiske bomanl®g, ma dog kun passeres med hastigheden
45 km/t, safremt kontrolsignalet (overkzrselssignalet) viser »over-
korslen sikret«. 1 modsat fald forholdes som foreskrevet i SIR.

Med den sterkt begrensede korsel, der finder sted pa strzk-
ningen, kan det neppe péregnes, at advarselssignalanlzggene og
de automatiske bomanlzg virker med samme stabilitet som pa
egentlige banestrekninger.

Savel lokomotiv- som rangerpersonale ma vere serlig agt-
pagivende over for muligheden for at skulle standse foran en
overkgrsel, hvis advarselssignalanleg eller aut. bomanlzg ikke
virker.

Evt. uregelmassigheder ved overkersclsanleggene anmeldes
til den af stationerne Faborg cller Ringe, rangertrekket nar
forst, hvorefter denne station underretter signaltjenesten eller
D.E.C. som foran anfort.

Drejeomskifteren for de ved ekspeditionerne (ekskl. Pejrup)
anbragte anleg for automatisk sikrede overkeorsler skal fast std
i stillingen nstandsende tog«, 08 rangerlederen skal sprge for, at
anlag, der forst passeres under udkersel, umiddelbart for afgang
seettes i funktion ved betjening af trykknap »tending (og ned)«
i betjeningskassen for det pageldende anleg.

Rangertrzkket ma saledes i givet fald standse alene af hensyn
til denne betjening, selv om der ikke er rangerarbejde det pa-
geldende sted.

For advarselssignalanlzggene nr. 166 og nr. 167 ved Pejrup
er drejeomskifternes normalstilling »gennemkorende tog«, saledes
at anleggene ved normal funktion virker automatisk for begge
koreretninger.

Ved grensemarkerne €r der anbragt indrangeringstelefoner.

Rangertrekket skal standse foran grensemerkerne, 0g korsel
ind pa Ringe og Faborg stationer ma ikke finde sted for stationens
tilladelse er indhentet af rangerlederen gennem indrangerings-
telefonen.

Ringe station skal, inden rangertrek afsendes mod Faborg
hhv. inden tilladelse til indrangering fra Fiborg gives, foranledige
bommene ved ovk. nr. 51 og 52 nedlukket.




Nogler til Iessesporenes
afldsningsanlzg,

L Anbringelse af vintankvogne ved
Rimi fabrikken i Ringe.

Sikring af korslen pa
strekningen,

—

Arbejder m.v. p4 strekningen.

Gyldig fra 2/, 1967.
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Naglen til sporskifterne til lzssesporene pa strekningen beror pa
Ringe station. Den udleveres af stationsbestyreren ti] ranger-
lederen umiddelbart for rangertrakkets afgang og tilbageleveres
af rangerlederen straks efter ankomsten.

P4 Faborg station er ogsd oplagt en negle til strekningens
sporskifter. Denne nogle ma Faborg station kun udievere efter
aftale med Ringe station i hvert enkelt tilfzide.

Kun én af noglerne ms samtidig vaere udleveret ti] brug.

Rimi fabrikken er beliggende langs strekningssporet udfor Ringe
stations grensemerke mod Faborg.

For at kunne foretage temning af vintankvogne ved hjelp af
elpumpe og en slange fra sporet til fabrikken kan det faste ran-
gertrek ved kersel mod Faborg anbringe sidanne vogne i af-
bremset stand bagved en aflast sperrebom, der er placeret ca.
25 m indenfor grensemarket mod Fiborg og ca. 50 m fra ind-
rangeringstelefonen. Til aflasning af spzrrebommen opbevares
pd Ringe station en negle tydeligt market »Sparrebom Rimi
Ringe«. Spzrrebommen skal altid hensta aflast i enten pélagt
eller aflagt stilling.

Nar der skal henszttes vogne til temning udleverer stations-
bestyreren i Ringe ngglen til rangerlederen, og rangerlederen har
derefter ansvaret for, at viderekersel mod Faborg efter henszt-
telse af vognen ikke genoptages, far vognen er afbremset ved
skruebremse eller hindbremse og spaerrebommen afliset i sperre-
stilling mellem den(de) henstiende vogn(e) og grensemarket.

Ved rangertrekkets karsel mod Ringe underrettes rangeriede-
ren gennem indrangeringstelefonen om vognens (vognenes) til-
stedevarelse pa strekningssporet, og efter at stationens tilladelse
til korsel ind pa Ringe station er givet, fores rangertrekket for-
sigtigt frem til spzrrebommen. Rangerlederen har ansvaret for,
at sperrebommen aflases i aflagt stilling, for viderekorsel ind pa
stationen genoptages. Efter ankomsten til Ringe afieveres naglen
til stationsbestyreren.

Den station - Ringe eller Faborg - hvorfra et rangertrek afsen-
des, underretter, inden sporskiftengglens udlevering til ranger-
lederen, strekningens anden endestation om rangertrekkets
afsendelse.

Der m4 ikke veere mere end ét rangertraek ad gangen pa straek-
ningen.

Efter rangertrekkets hjemkomst er rangerlederens tilbage-
levering af noglen garanti for, at falgende betingelser er opfyldt:

1) Rangertrekket er ankommet med slutsignal.

2) Strekningen er fri.

3) Evt. pa lzssesporene henstaende vogne er anbragt sporfri
og forskriftsmeassigt afbremsede.

4) Samtlige sporskifter i hovedsporet og evt. d=kningsspor-
skifter er retstillede og aflisede.

Nar neglen er modtaget tilbage, underrettes strzkningens
anden endestation om rangertrekkets ankomst.

Safremt bane- eller signaltjenestens arbejder pa strekningen ned-
vendiggor, at en af sporskifteneglerne udleveres (f.eks. i for-
bindelse med trolje- eller drasinekorsel), skal den station, der
udleverer den, underrette strekningens anden endestation om
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Dr=sinekorsel m.v.

70-11

udlevering og tilbagelevering af noglen. Der foretages notat i
stationens telegramjournal om, hvornar og til hvem noglen er
udleveret, samt hvorndr den modtages tilbage.

Noglen ma kun udleveres, nar der ikke befinder sig rangertrek
pa strekningen, og der ma ikke afsendes rangertrek, for noglen
er modtaget tilbage.

Korsel med de i SR § 57 nzvnte koretajer er ikke tilladt i det
tidsrum, i hvilket der befinder sig rangertrek pa strzkningen.

Drasinekorsel kan dog finde sted, sifremt der forinden
rangertrekkets afgang fra Ringe hhv. Fiborg er truffet aftale
med rangerlederen om drasinens kersel m.v.
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Instruks nr. 11

Kerslen mellem Ringe og Fiborg

Beskrivelse af strzkningen, P4 strzkningen Ringe-Faborg er for begge koreretninger
starste stigningsbogstav » A« og
storste faldtal 10.
Det storste tilladte akseltryk er 16 t.
I Espe, Hojrup og Korinth findes hvert sted et Iwssespor, der
i begge ender har tilslutning til strekningssporet.
1 Hojrup findes endvidere et Iessespor, der kun i den sydlige
ende har forbindelse til strekningssporet.

Sikringsanlzg, signaler og an- Lassesporene er sikret ved hjalp af nogleaflisningsanleg.
dre faste merker pa streekningen. For samtlige lessespors vedkommende anvendes samme
nogleprofil.

Af signaler findes pd strekningen kun kontrolsignaler og
overkorselssignaler for de nedenfor navnte advarselssignalanlaeg
og automatiske bomanlaeg samt sporskiftesignaler ved sporskif-
ter i strekningssporet.

Sporskiftesignalerne belyses ikke i morke.

Af faste merker findes felgende:

1) Ved grensen mellem Ringe station og strekningen og ved
grensen mellem strekningen og Faborg station grense-
merker af udseende som rangergrensemarker.

2) »Kendingsmarke for automatisk sikrede overkorsler uden
signalafhengighed« (signal br, 115).

3) »Giv-agt«-merker (signal nr. 101a og 101 b).

Strekningens overkersler og Pi strekningen findes folgende overkorsler, der er sikret ved
deres sikring. advarselssignalanleg eller automatisk bomanleg som anfort
i efterfolgende skema, hvor
»Adv« angiver advarselssignalanlmg og
»Aut.bom« angiver automatisk bomanlzg,

Beliggenhed km ovk. nr. sikret ved
Ringe 22,8 S5la Aut.bom
Ringe 23,0 52 Aut.bom
Ringe-Espe 29,5 108 Adv
Ringe-Espe 31,1 112 Adv
Ringe-Espe 32,2 113 Adv
Espe 33,2 117 Adv
Espe-Hejrup 36,7 129 Adv
Hgjrup 37,2 130 Adv
Hajrup-Korinth 39,9 141 Adv
Korinth 434 151 Aut.bom
Korinth-Faborg 46,7 159 Adv
Korinth-Faborg 48,7 166 Adv
Korinth-Faborg 49,1 167 Adv
Korinth~Faborg 51,7 174 Adv
Korinth-Faborg 55,1 184 Adv
Korinth~Faborg 55,4 186a Aut.bom
Faborg 55,7 187 Aut.bom

Herudover findes der et antal offentlige overkorsler, der ikke
er sikrede pa anden made end ved tavier mod vejferdslen.

Gyldig fra 1/, 1969 190
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Swrlige regler for passage af ovk
nr. 151, Korinth.

Almindelige regler for kerslen
ph strekningen.

Rangertrekkets kersel ind pa
Ringe og Faborg stationer.
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Rangertrzkkene skal standse, nir overkorsel nr. 151, Korinth,
er passeret, Og rangerlederen skal derefter forvisse sig om, at
den automatiske bomlukning har fundet sted. Er dette ikke til-
feldet skal rangerlederen sorge for, at sparringen af vejen op-
haves, efter den forskrift, der er anbragt i betjeningskassen pa
releskabet, inden korslen fortsattes.

Strekningen befares normalt kun af ikke-personforende ranger-
trek fremfort af lokomotiv, motorvogn eller traktor.

Korslen foregdr efter RR’s bestemmelser og under ledelse af
en rangerleder. (Om hastigheder se dog nedenfor).

Lokomotivet (motorvognen, traktoren) skal vare forrest i
kgreretningen.

Rangerpersonalet skal under kerslen tage plads p4 lokomo-
tivet (traktoren); pi motorlokomotiver og motorvogne i forreste
forerrum i koreretningen.

Rangertrekket skal fremfores g-bremset og skal fore slut-
signal.

Bremseprocenten skal mindst vere 15.

Storste tilladte hastighed for rangertrekkene er 45 km/t, if
dog nedenfor.

De overkersler, der er sikret med advarselssignalanlzg eller
automatiske bomanleg, mé dog kun passeres med hastigheden
45 km/t, sifremt kontrolsignalet (overkarselssignalet) viser »over-
kerslen sikret«. I modsat fald forholdes som foreskrevet i SIR.

Med den sterkt begrensede kersel, der finder sted pa strzk-
ningen, kan det neppe piregnes, at advarselssignalanlzggene 08
de automatiske bomanleg virker med samme stabilitet som pd
egentlige banestrakninger.

Sivel lokomotiv- som rangerpersonale ma vare serlig agt-
pagivende over for muligheden for at skulle standse foran en
overkarsel, hvis advarselssignalanleg eller aut. bomanizg ikke
virker.

Evt. uregelmessigheder ved overkorselsanizggene anmeldes
til den af stationerne Faborg eller Ringe, rangertrekket nar
farst, hvorefter denne station underretter signaltjenesten.

Drejeomskifteren for de ved ekspeditionerne anbragte anlzg
for automatisk sikrede overkersler skal fast st i stillingen »stand-
sende tog«, 0og rangerlederen skal sorge for, at anleg, der forst
passeres under udkersel, umiddelbart for afgang settes i funk-
tion ved betjening af trykknap »tending (og ned)« i betjenings-
kassen for det pageidende anl®g.

Rangertrekket mi siledes i givet fald standse alene af hensyn
til denne betjening, selv om der ikke er rangerarbejde det pa-
gzldende sted.

Ved grensemarkerne er der anbragt indrangeringstelefoner.

Rangertrekket skal standse foran grensemerkerne, 0g korsel
ind pa Ringe og Faborg stationer ma ikke finde sted for stationens
tilladelse er indhentet af rangerlederen gennem indrangerings-
telefonen.

Ringe station skal, inden rangertrzk afsendes mod Faborg
hhv. inden tilladelse til indrangering fra Fiborg gives, foranledige
bommene ved ovk. nr. 51 og 52 nedlukket.

Faborg station skal, inden rangertrzk afsendes mod Ringe
hhv inden tilladelse til indrangering fra Ringe gives, foranledige
bommene ved ovk. 186a og 187 nedlukket.
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Instruks nr. 12.
Korslen mellem Tommerup og Assens.

Beskrivelse af strekningen. Pa strekningen Tommerup-Assens er for begge koreretninger

storste stigningsbogstav A og storste faldtal 10.
Trekkraft litra MT ma dog over strekningen Tommerup- Narup
og Glamsbjerg—Tommerup belastes med indti] 500 ¢.

Det storst tilladte akseltryk er Tp-Ep 20 ¢ og Ep-Ac 16 t.

Af hensyn til passagen af overkerslerne nr. 28 og 30 pa Narup
station ma rangertriekkene hgjst veere pa 56 aksler ved an til
hhv. af fra Narup.

I Knarreborg, Narup, Glamsbjerg, Flemiose og Ebberup
findes hvert sted et lessespor, der i begge ender har tilslutning (il
strekningssporet,

Sikringsanlwg, signaler og andre Lessesporene er sikret ved hjelp af nogleaflésningsanlmg. For
faste merker P& strekningen. samtlige liessespors vedkommende anvendes samme nogleprofil.
Af signaler findes pi streekningen kun indkorselssignalet foran
Tommerup station samt kontrolsignaler Og overkorselssignaler
for de nedenfor navnte advarselssignalunlwg og automatiske
bomanleg samt sporskiftesignaler ved sporskifter i streknings-
sporet.
Sporskiftesignalerne belyses ikke i morke.

Af faste marker findes folgende:

. Ved grensen mellem strekningen og Assens station et grense-
mzrke af udseende som rangergrensemeerke.

2. »Kendingsmazrke for automatisk sikrede overkorsler uden
signalafhangighed. (signal nr. 115).

3. »Giv-agt« merker (signal nr. 101a og 101b).

Strekningens overkorsler og Pa strekningen findes folgende overkorsler der er sikret ved

deres sikring. advarselssignalunlmg eller automatisk bomanleg som anfort i
clterfolgende skema, hvor » Adv« angiver advarselssignalanlzeg og
»Aut bom« angiver automatisk bomanleg.

Beliggenhed km ovk. nr. sikret ved
p Narup-Glamsbjerg 8,5 35 Adv
1 Narup-Glamsbjerg 8,6 36 Adv
Narup-Glamsbjerg 10,4 44 Adv
Glamsbjerg-Flemlgse 13,3 55 Aut.bom
Glamsbjerg-Flemigse 14,9 65 Adv
Glamsbjerg-Flemlose 15,4 68 Adv
Flemlese-Ebberup 17,2 75 Adv
Flemlase-Ebberup 17.6 77 Aut.bom
Flemlase-Ebberup 19,7 88 Adv
Ebberup-Assens 22,9 100 Adv
Ebberup-Assens 23,7 104 Adv

Gyldig fra =2/,, 1967, 74




Togplan 8

72-11
Beliggenhed km ovk. nr. sikret ved
Ebberup-Assens 24,2 106 Adv
Ebberup-Assens 24,9 110 Adv
Ebberup-Assens 26,2 114 Adv
Ebberup-Assens 21,5 118 Adv

Endvidere findes folgende overkorsler, der tidligere har veret
sikrede ved hjelp af manuelle bomme:

Beliggenhed km ovk. nr.
Nirup 6,8 28*
Narup 7,0 30*
Flemlose-Ebberup 20,8 92

*) Ved disse overkeorsler bevares bomspillene med henblik
pa evt. senere at retablere bombetjeningen ved fjernbetjening.

Disse overkorsler ma kun passeres efter reglerne i RR for
rangering over overkorsler.

1 marke og usigtbart vejr skal der placeres en mand pa hver
side af overkerslen, for at standse vejtrafikken, og de 2 mand skal
forblive pa vejen, indtil hele rangertrzkket har passeret over-
keorslen.

Endvidere findes folgende overkgrsler, der er sikrede ved
hj=lp af manuelle bomme:

Beliggenhed km ovk. nr.
Knarreborg 3,2 11
Glamsbjerg 11,2 48
Flemlase 16,1 71
Ebberup 21,4 93
Ebberup 22,0 96
Assens 29,0 124

For passage af ovennevnte overkorsler (for ovk. nr. 124 se dog
nedenfor) gelder folgende:

Rangertrzkket skal standse foran overkarslerne.

Rangerpersonalet skal foretage nedlukning af bommene,
inden overkgrslerne passeres, 08 efter passage af overkorslerne
igen oplukke disse. For de pa stationerne Knarreborg, Flemlgse
og Ebberup varende overkarsler gelder endv. folgende:

Knarreborg ovk. nr. 11:
1 retningen mod Assens:

Rangertrzkket kan undlade standsning foran overkgrslen,
safremt bommene er nedrullede af stationen, der foretager luk-
ning af bomme pa grundlag af skinnekontakt.

For begge koreretninger:
Rangerpersonalet kan undlade at oplukke bommene, safremt
der er personale til stede pa stationen til at foretage oplukning.
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Fejlretning af anleggene

Almindelige regler for korslen
PpA strekningen

Rangertrekkets korse] ind og ud
pA Tommerup 0g Assens stationer

Gyldig fra *,, 1967,

73-11 Togplan 8

Flemlose (ovk. nr. 71) og Ebberup (ovk. nr. 96):
Rangerpersonalet kan undlade at oplukke bommene, sifremt
der er personale til stede pa stationen til at foretage oplukning.

Assens (ovk. nr. 124):

Bommene betjenes af Assens station, der ikke ma give ranger-
trekket tilladelse til at kere ind pa stationen, inden bommene
ved overkerslen er lukkede.

Herudover findes der et antal offentlige overkorsler, der ikke er
sikrede pa anden méde end ved tavler mod vejferdsien.

Advarselssignalanlaeggene og de automatiske bomanlzg fejl-
rettes af signaltjenesten. Anmeldelse af fejl pa disse anleg afgives
til Assens station eller FC Odense.

Anmeldelse af fejl pa sikrings- og teleanlzg afgives ti] signal-
tjenesten Tommerup.

Strzkningen befares normalt kun af ikke-personfarende ranger-
trek fremfort af lokomotiv, motorvogn eller traktor.

Korslen foregar efter RR’s bestemmelser og under ledelse af en
rangerleder.

(Om hastighed se dog nedenfor).

Lokomotivet (motorvogne, traktoren) skal vare forrest i kore-
retningen.

Rangertrzkket medgives togferervogn, der savel fra Tommerup
som fra Assens skal vere indrangeret bagest.

Rangerpersonalet skal inden kersien placere sig med | mand
(rangerlederen) pa lokomotivet (traktoren) og | mand i togfarer-
vognen.

Rangertrakket skal fremfares luftbremset og skal fare slutsignal.
Bremseprocenten skal mindst vare 15,

Storste tilladte hastighead for rangertrekkene er 45 km/t, jf. dog
nedenfor.

De overkersler, der er sikret med advarselssignalanleg eller
automatiske bomanleg, ma dog kun passeres med hastighed
45 km/t, sifremt kontrolsignalet (overkorselssignalet) viser
»overkerslen sikret«, | modsat fald forholdes som foreskrevet
i SIR.

Med den sterkt begrensede korsel, der finder sted pa straek-
ningen, kan det nEppe piregnes, at advarselssignalanlwggene og
de automatiske bomanleg virker med samme stabilitet som p3
egentlige banestrekninger.

Savel lokomotiv- som rangerpersonale mi vere serlig agtpa-
givende over for muligheden for at skulle standse foran en over-
korsel, hvis advarselssignalanla:g eller aut. bomanleg ikke virker.

Ved grensemarket foran Assens og ved indkorselssignalet foran
Tommerup er anbragt indrangeringstelefoner.,

Rangertrzkket skal standse foran grensemazrket og Kkorsel
ind pa Assens station ma ikke finde sted, for stationens tilladelse

stationen, foreligger.

Assens station skal, inden rangertrek afsendes mod Tommerup
hhv inden tilladelse ti] kersel ind pi stationen gives, foretage
lukning af bommene ved ovk. nr. 124,

Kerslen ind pa Tommerup station foregér for signal »ker« fra
indkerselssignalet eller efter indhentet indrangeringstilladelse
hos FC, Odense, gennem indrangeringstelefonen,

Udkerslen fra Tommerup sker for signal.
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Nogler til Iessesporenes
aflasningsanl®g.

Sikring af korslen pd streekningen.

Arbejder m.v. pa strekningen.

Drasinekorsel m.v.

74-1—76-11

Noglen til sporskifterne til lessesporene pd strekningen beror
hos FC Odense.

Den udleveres af lederen af FC Odense til rangerlederen
umiddelbart for afgangen fra Odense og tilbageleveres af ranger-
lederen straks efter ankomsten.

Pa Assens station er ogsd oplagt en nogle til strekningens
sporskifter. Denne npgle mi Assens station kun udlevere efter
aftale med FC Odense i hvert enkelt tilfelde.

Kun én af noglerne mé samtidig vere udleveret til brug.

Der ma ikke vere end ét rangertrek ad gangen pa strekningen.
Efter rangertrekkets hejmkomst er rangerlederens tilbagelevering
af noglen granti for, at folgende betingelser er opfyldt:

1. Rangertrkket er ankommet med slutsignal.

2. Streekningen er fri.

3. Evt. pd lessesporenc henstaende vogne er anbragt sporfri og
forskriftsmessigt afbremsede.

4. Samtlige sporskifter i hovedsporet og evt. dekningssporskifter
er retstillede og aflisede.

Nar noglen er modtaget tilbage, underrettes strekningens
anden endestation om rangertrekkets ankomst.

Safremt bane- eller signaltjenestens arbejder pa strekningen ngd-
vendiggor, at en af sporskiftenoglerne udleveres (f. eks. i for-
bindelse med trolje- eller dresinekorsler), skal den station, der
udleverer den, underrette strekningens anden endestation om
udlevering o8 tilbagelevering af noglen. Der foretages notat i
stationens telegramjournal om, hvornar og il hvem neglen er
udleveret, samt hvornar den modtages tilbage.

Noglen ma kun udleveres ,nar der ikke pefinder sig rangertrek
pa strekningen, og der ma ikke afsendes rangertrek for noglen er
modtaget tilbage.

Korsel med de i SR § 57 nzvnte koretojer er ikke tilladt i det
tidsrum i hvilket der befinder sig rangertrek pa strekningen.

Drasinekarsel kan dog finde sted, safremt der forinden ran-
gertrzkkets afgang fra Tommerup hhv. Assens er truffet aftale
med rangerlederne om drasinens kersel m.v.
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Beskrivelse af strekningen.

Sikringsanleg, signaler og andre
faste merker pa strekningen.

Strzkningens overkorsler og

deres sikring,

Gyldig fra 25/, 1969.

71-1V Togplan 8
Instruks nr. 12,

Kerslen mellem Tommerup og Assens.

P4 strekningen Tommerup-Assens er for begge koreretninger
storste stigningsbogstav A og sterste faldtal 10.
Trakkraft litra MT ma dog over strekningen Tommerup-Nirup
og Glamsbjerg-Tommerup belastes med indtil 500 t.

Det storst tilladte akseltryk er Tp-Ep 20 t og Ep-Ac 16 t.

Af hensyn til passagen af overkerslerne nr. 28 og 30 pd Narup
station ma rangertrekkene hejst vere pi 56 aksler ved an til
hhv. af fra Narup.

I Knarreborg, Nirup, Glamsbjerg, Flemlose og Ebberup
findes hvert sted et lessespor, der i begge ender har tilslutning til
strekningssporet.

Lwssesporene er sikret ved hjzlp af nogleaflasningsanleg. For
samtlige l@ssespors vedkommende anvendes samme nogleprofil.

Af signaler findes p4 strekningen kun indkorselssignalet foran
Tommerup station samt kontrolsignaler og overkerselssignaler
for de nedenfor navnte advarselssignalanleg og automatiske
bomanlzg samt sporskiftesignaler ved sporskifter i streknings-
sporet.

Sporskiftesignalerne belyses ikke i morke.

Af faste marker findes folgende:

1. Ved grznsen mellem strzkningen og Assens station et grense-
marke af udseende som rangergrznsemerke i km 27.135.

2. »Kendingsmezrke for automatisk sikrede overkorsler uden
signalafhengighed« (signal nr. 115).

3. »Giv-agt« merker (signal nr. 101a og 101b).

P4 strekningen findes folgende overkersler der er sikret ved
advarselssignalanlzg eller automatisk bomanleg som anfort i
efterfolgende skema, hvor »Adv« angiver advarselssignalanleg og
»Aut bom« angiver automatisk bomanleg.

Beliggenhed km ovk. nr. sikret ved

Tommerup-Knarre-
borg 2,95 10 Adv®)

Narup-Glamsbjerg 8,5 35 Adv
Narup-Glamsbjerg 8,6 36 Adv
Narup-Glamsbjerg 10,4 44 Adv
Glamsbjerg-Flemlgse 13,3 55 Aut.bom
Glamsbjerg-Flemlgse 14,9 65 Adv
Glamsbjerg-Flemlpse 15,4 68 Adv
Flemlgse-Ebberup 17,2 75 Adv
Flemlgse-Ebberup 17.6 77 Aut.bom
Flemlgse-Ebberup 19,7 88 Adv
Ebberup-Assens 22,9 100 Adv
Ebberup-Assens 23,7 104 Adv

*) Ekstra betjeningskasse er anbragt pa perronen pd Knarreborg
ckspeditionssted.

208



Togplan 8

72-1V
Beliggenhed km ovk. nr. sikret ved
Ebberup-Assens 24,2 106 Adv
Ebberup-Assens 24,9 110 Adv
Ebberup-Assens 26,2 114 Adv
Ebberup-Assens 27,5 118 Adv¥)

*) Advarselssignalanlegget tender ikke automatisk ved keorsel
mod Assens. Tendeknap for manuel betjening er anbragt pa en
pel ved grensemerket. Rangerpersonalet skal tende advarsels-
signalanlegget inden overkorslen passeres.

Endvidere findes folgende overkersler, der tidligere har veret
sikrede ved hjzlp af manuelle bomme:

Beliggenhed km ovk. nr.
Nérup 6,8 28*
Nirup 7,0 30*
Flemlose-Ebberup 20,8 92
Assens 29,0 124

*) Ved disse overkersler bevares bomspillene med henblik
pA evt. senere at retablere bombetjeningen ved fjernbetjening.

Disse overkorsler ma kun passeres efter reglerne i RR for
rangering over overkorsler.

1 morke og usigtbart vejr skal der placeres en mand pd hver
side af overkorslen, for at standse vejtrafikken, og de 2 mand skal
forblive pa vejen, indtil hele rangertrzkket har passeret over-
keorslen.

Endvidere findes folgende overkorsler, der er sikrede ved
hjezlp af manuelle bomme:

Beliggenhed km ovk. nr.
Knarreborg 3,2 11
Glamsbjerg 11,2 48
Flemlose 16,1 71
Ebberup 21,4 93
Ebberup 22,0 96

For passage af ovennzvnte overkorsler gelder folgende:

Rangertrekket skal standse foran overkeorslerne.

Rangerpersonalet skal foretage nedlukning af bommene,
inden overkgrslerne passeres, og efter passage af overkgrslerne
igen oplukke disse. For de pa stationerne Knarreborg, Flemlgse
og Ebberup varende overkgorsler gzlder endv. folgende:

Knarreborg ovk. nr. 11:
I retningen mod Assens:

Rangertrekket kan undlade standsning foran overkerslen,
sifremt bommene er nedrullede af stationen, der foretager luk-
ning af bomme pa grundlag af skinnekontakt.
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Fejlretning af anleggene

Almindelige regler for kerslen
P4 strekningen

Gyldig fra #/, 1969

73-v Togplan 8

For begge kereretninger:
Rangerpersonalet kan undlade at oplukke bommene, safremt
der er personale til stede pa stationen til at foretage oplukning,
Der henvises dog til det under afsnittet » Almindelige regler
for kerslen pa strekningen« anforte vedrorende passage af over-
kersel nr. 10,

Flemlsse (ovk. pr. 71) og Ebberup (ovk, ur. 96):
Rangerpersonalet kan undlade at oplukke bommene, sifremt
der er personale til stede pa stationen til at foretage oplukning.

Herudover findes der et antal offentlige overkersler, der ikke er
sikrede pa anden made end ved tavler mod vejferdslen,

Advarselssignalanlaeggene og de automatiske bomanleg fejl-
rettes af signaltjenesten. Anmeldelse af fejl pA disse anleg afgives
til Assens station eller FC Odense.

Anmeldelse af fejl pa sikrings- og teleanleg afgives til signal-
tjenesten Tommerup,

Strzkningen befares normalt kun af ikke-personferende ranger-
trek fremfort af lokomotiv, motorvogn eller traktor,

Korslen foregir efter RR’s bestemmelser og under ledelse af en
rangerleder,

(Om hastighed se dog nedenfor).

Lokomotivet (motorvogne, traktoren) skal vare forrest i kore-
retningen.

Rangertrzkket medgives togforervogn, der savel fra Tommerup
som fra Assens skal vere indrangeret bagest.

Rangerpersonalet ska] inden kerslen placere sig med 1 mand
(rangerlederen) pa lokomotivet (traktoren) og 1 mand i togferer-
vognen.

Rangertrekket skal fremfgres luftbremset og skal fore slutsignal.
Bremseprocenten skal mindst vare 15.

Storste tilladte hastighed for rangertrakkene er 45 km/t, jf. dog
nedenfor.

De overkersler, der er sikret med advarselssignalanlaag eller
automatiske bomanleg, ma dog kun passeres med hastighed
45 kmjt, sAfremt kontrolsignalet (overkarselssignalet) viser
»overkerslen sikret«. I modsat fald forholdes som foreskrevet
i SIR.

Rangerlederen for rangertrek fra Assens skal sprge for, at ad-
varselssignalanlzgget ved overkorsel nr. 10 tzndes fra betjenings-
kassen pa Knarreborg ekspeditionssted inden rangertrakket afgir
fra Knarreborg - efter oplukning af bommene ved overkorsel
nr. 11,

Med den sterkt begrensede Lorsel, der finder sted p4 strek-
ningen, kan det nzppe piregnes, at advarselssignalanleggene og
de automatiske bomanleg virker med samme stabilitet som pa
egentlige banestrzkninger.

Savel lokomotiv- som rangerpersonale ma vare szrlig agtpa-
givende over for muligheden for at skulle standse foran en over-
kersel, hvis advarse]ssignalanlaag eller aut. bomanlg ikke virker.
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Rangertrakkets korsel ind og ud
pa Tommerup og Assens stationer

Nogler til lessesporenes
afldsningsanl®g.

Sikring af korslen pi strekningen.

Arbejder m.v. pd streekningen.

Drasinekorsel m.v.

74-V—176-V

Ved grensemarket foran Assens og ved indkeorselssignalet foran
Tommerup er anbragt indrangeringstelefoner.

Rangertrekket skal standse foran grensemerket og kersel
ind ph Assens station ma ikke finde sted, for stationens tilladelse
er indhentet af rangerlederen gennem indrangeringstelefonen.
Rangertrekket mi ikke afgd fra Assens station for tilladelse fra
stationen, foreligger.

Korslen ind pd Tommerup station foregir for signal »ker« fra
indkerselssignalet eller efter indhentet indrangeringstilladelse
hos FC, Odense, geanem indrangeringstelefonen.

Udksrslen fra Tommerup sker for signal.

Negglen til sporskifterne til lessesporene pi strekningen beror
hos FC Odense.

Den udleveres af lederen af FC Odense til rangerlederen
umiddelbart for afgangen fra Odense og tilbageleveres af ranger-
lederen straks efter ankomsten.

P4 Assens station er ogsd oplagt en nogle til strekningens
sporskifter. Denne nogle ma Assens station kun udlevere efter
aftale med FC Odense i hvert enkelt tilfzlde.

Kun én af noglerne mi samtidig veere udleveret til brug.

Der ma ikke vere mere end ét rangertrek ad gangen pa strek-
ningen. Efter rangertrekkets hjemkomst er rangerlederens til-
bagelevering af noglen garanti for, at folgende betingelser er op-
fyldt:

1. Rangertrkket er ankommet med slutsignal.
2. Strekningen er fri.

3. Evt. pa lessesporenc hensthende vogne er anbragt sporirl og
forskriftsmassigt afbremsede.

4. Samtlige sporskifter i hovedsporet og evt. dzkningssporskifter
er retstillede og aflasede.

Nar neglen er modtaget tilbage, underrettes strekningens
anden endestation om rangertrzkkets ankomst.

Safremt bane- eller signaltjenestens arbejder pa strekningen ngd-
vendigger, at en af sporskiftenaglerne udleveres (f. eks. i for-
bindelse med trolje- eller dresinekorsler), skal den station, der
udleverer den, underrette strzkningens anden endestation om
udlevering og tilbagelevering af noglen. Der foretages notat i
stationens telegramjournal om, hvornar og til hvem ngglen er
udleveret, samt hvornér den modtages tilbage.

Neglen ma kun udleveres, nir der ikke befinder sig rangertrek
p strekningen, og der ma ikke afsendes rangertrk for noglen er
modtaget tilbage.

Korsel med de i SR § 57 nzvate koretgjer er ikke tilladt i det
tidsrum i hvilket der befinder sig rangertrek pd strekningen.

Drasinekorsel kan dog finde sted, sifremt der forinden ran-
gertrekkets afgang fra Tommerup hhv. Assens er truffet aftale
med rangerlederne om drzsinens korsel m.v.




Beskrivelse af strkningen,

Sikringsanlzg, signaler og faste
marker pi strakningen.

Strekningens overkorsler og
deres sikring.

77 -1 Togplan 8

Instruks nr. 13

Karslen mellen Firup og Mariager.

Strekningen Farup-Mariager er uindhegnet.
For begge kereretninger er storste faldtal 14,

Sterste tilladte akseltryk er 14,3 t.

I Handest og True findes hvert sted ét sidespor, der j begge
ender har tilslutning til strekningssporet.

Ved Knud Stadsgirds frugtplantage samt | Vester-Torslev
findes hvert sted ét sidespor, der kun har forbindelse til strek-
ningssporet mod Farup.

I Mariager findes sivel lesse- og depotspor som havnespor.

Sidesporene er beliggende i folgende afstand (i km) fra Farup

Handest........ .. .. km 3,1
Frugtplantagen..... .. km 6,3
Vester-Torslev. . . . ... km 8,2
True................ km 11,7

Sidesporene er sikret ved stockfletske ldse og aflgbssko aflast
med hangelase,

over streekningssporet anbragte spazrrebom,
Af signaler findes pad strekningen kun Kkontrolsignaler og

signal nr. 208 og 209) ved sporskifter j strekningssporet. Spor-
skiftesignalerne belyses ikke i morke,

Af faste merker findes folgende:

1) Ved graznsen mellem Farup station og strekningen et
grensemerke af udseende som rangergransemarke.
Ved market findes telefon med forbindelse til stations-
kontoret.

2) »Kendingsmzrke for automatisk sikrede overkorsler uden
signalafhengighed « (signal nr, 115),

3) »Giv-agt«-merker (signal nr. 101 a og 101 b).

4) Ved grensen mellem strekningen og Mariager station et
grensemerke af udseende som rangergrensem:erke.

Pa strzkningen findes folgende overkorsler, der er sikret ved
advarselssignalanlaeg eller automatisk bomanlzg som anfort i
efterfolgende skema:

. km i
Beliggenhed (fra Farup) ovk. nr, sikret ved
Handest. . . 2,9 41031 Aut. bomanl=zg
True...... 11,8 41023 Advarselssignalanla:g
True...... 12,2 41013 Advarselssignalanlaeg

Herudover findes der et antal offentlige overkorsler, der lkke
er sikrede pa anden made end ved tavler mod vejferdslen.
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Fejlretning af anleggenc.

Almindelige regler for korsien
pa strekningen.

Rangertrekkets korsel ind pa
Farup station.

Rangertrekkets korsel pa
Mariager station.

78 -1

Advarselssignalanleggene og det automatiske bomanleg fejlret-
tes ved Mariager kommunes foranstaltning.

Strzkningen befares normalt kun af ikke-personforende ranger-
trek fremfort af MT evt. MH.

Korslen foregir efter RR’s bestemmelser og under ledelsc af

en rangerleder (om hastigheden se dog nedenfor).

Lokomotivet skal vere forrest i koreretningen.

Rangerpersonalet skal under kerslen tage plads pi lokomo-
tivet.

Rangertrzkket skal fremfores luftbremset og fore slutsignal.
Mindste bremseprocent skal veere 20.

Storste tilladte hastighed for rangertrekkene cr 45 km/t, jf
dog nedenfor.

Der forekommer enkelte hastighedsnedsattelser, der cr af-
merket pa sedvanlig made.

De overkorsler, der er sikret med advarselssignalanleg cller
automatisk bomanleg, ma dog kun passeres med hastigheden
45 km/t, safremt kontrolsignalet (overkurselssignalet) viser »over-
korslen sikret«. I modsat fald forholdes som foreskrevet i SIR.

Med den sterkt begrensede korsel, der finder sted pa strek-
ningen, kan det nzppe pAregnes, at advarselssignalanlzggene og
det automatiske bomanleg virker med samme stabilitet som pi
egentlige banestrekninger.

Sivel lokomotiv- som rangerpersonale ma vare serlig agt-
pagivende over for muligheden for at skulle standse foran en
overkersel, hvis advarselssignalanlag eller automatiske bom-
anleg ikke virker.

Evt. uregelmassigheder ved anleggene anmeldes til Farup
station, der snarets underretter Mariager kommune (kamner-
kontoret).

Drejeomskifteren for anleg for automatisk sikrede overkers-
ler skal sta fast i stillingen »standsende tog«, og rangerlederen
skal serge for, at anlzg, der forst passeres under udkersel fra
Handest hhv. True, umiddelbart for afgang s®ttes i funktion
ved betjening af trykknap »tending (og ned)« i betjeningskassen
for de(t) pagzldende anleg.

Rangertrekket ma saledes standse alenc af hensyn til denne

betjening, sclv om der ikke er rangering det pageldende sted.

Rangertrekket skal standse foran grensemzrket, 08 kersel ind
pa Férup station ma ikke finde sted, for stationens tilladelse er
indhentet af rangerlederen gennem telefonen ved grensemarket.

Rangertrekket skal standse foran grensemerket og derefter fores
med forsigtighed frem til den tvaers over strekningssporet anbragte
sperrebom.

Pa lzsse-, depot- og havnespor i Mariager finder der i et vist
omfang omrangering af godsvogne sted ved hj=lp af en traktor,
der ejes af Mariager kommune og betjenes af private firmaers
personale. Denne traktor er ved forannavnte sparrebom hindret
i korsel til/fra strekningssporet, 0g forinden spzrrebommen
oplases, mi rangerlederen sikre sig, at der ikke rangeres med
traktoren ud mod det ankommende rangertrek.

Som folge af sporets tilstand ma MT (MH) ikke befare spo-
rene i gstenden af havneomradet, hvilke spor er afmarket med
forbudsskilte, og al rangering i dette omrade ma derfor forega
med traktoren.




Nogler til lzssesporenes
afldsningsanleg,

Sikring af korslen pa
strekningen.

—

Belastning.

Aflevering og afhentning af
ekspeditionspapirer m.v.

F Arbejder m.v. pa strakningen.

( Drz=sinekorsel m.v.

79-1 Togplan 8

Noglen til sporskifterne til sidesporene, aflobsskoene og sp&rre-
bommen beror pa Farup station.

Den udleveres af stationsbestyreren til rangerlederen umid-
delbart for rangertrakkets afgang og tilbageleveres af ranger-
lederen straks efter ankomsten. Notat om neglens ud- hhv. til-
bagelevering foretages i telegrafjournalen.

Endvidere er pa Férup station oplagt en plomberet reserve-
nogle.

Der ma ikke vare mere end ét rangertrek ad gangen pa straek-
ningen,

Efter rangertrekkets hjemkomst er rangerlederens tilbage-
levering af noglen garanti for, at folgende betingelser er opfyldi:

1) Rangertrekket er ankommet med slutsignal.
2) Strzkningen er fri.

3) Evt. pa sidesporene henstiende vogne cr anbragt sporfri
og forskriftsmassigt afbremsede.

4) Samtlige sporskifter i hovedsporet og evt. dzkningsspor-
skifter er retstillede og aflasede.

5) Samtlige aflabssko og sperrebommen i Mariager er an-
bragt i d=kningsstilling og aflisede.

Sterste tilladte belastning er
for MT-lokomotiv 300 t og
for MH-lokomotiv 400 .

Snarest efter ankomsten til Mariager foranlediger rangerlederen
de af Farup station medgivne ekspeditionspapirer, afregnings-
lister m.v. afleveret til Mariager kommune (kzmnerkontoret) og
modtager samtidig ekspeditionspapirer m.v. pé de til afsendelse
bestemte vogne samt evt, oplysninger vedrorende vognenes pla-
cering,.

Ekspeditionspapirer pa de til afsendelse fra lessespor pa straek-
ningen vzrende vogne afleveres dog evt. direkte af forsendernc
til rangerlederen under rangertrekkets ophold ved respektive
sidespor.

Safremt bane- eller signaltjenestens arbejder pa strekningen
nedvendiggor, at sporskifteneglen udleveres (f.eks. i forbindelse
med trolje- eller drasinekorsel), skal Farup station foretage notat
i stationens telegrafjournal om, hvornar og til hvem neglen er
udleveret, samt hvornir den modtages tilbage.

Korsel med de i SR § 57 navnte keretojer er ikke tilladt i det
tidsrum, i hvilket der befinder sig rangertrzk pé strekningen,
medmindre der forinden rangertrekkets afgang fra Farup er
truffet aftale med rangerlederen om drasinens korsel m.v.
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Instruks nr. 14.

Keorslen mellem Viborg og Logster.

De endelige oplysninger til brug ved instruksens udarbejdelse foreld ikke
ved togplanens trykning. Der vil til det pigzldende personale blive udsendt
en midlertidig duplikeret instruks, der fAr gyldighed, indtil der kan udsendes

rettelsesblade til togplanen.
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Beskrivelse af strakningen.

Sikringsanizg, signaler og

faste meerker pa strekningen.

@)

Gyldig fra 6/, 1968,

81 - 111 Togplan 8

Instruks nr. 14.

Korslen mellem Viborg og Legstor.

Strekningen Viborg-Logstor cr uindhegnet.
Starste stigningsbogstav er A,

Trekkraft litra MH og MT ma dog over strekningen Viborg-
Ars—Viborg belastes med indtil 450 ¢,

Sterste fald er 14,

Storste tilladte akseltryk er 16 ¢.

1 Logstrup, Skals, Moldrup, Hvam og Hoernum findes hvert
sted lmssespor, der i begge ender har tilslutning (il streknings-
sporet.

I Skringstrup findes et lmssespor, der kun i den nordlige ende
har forbindelse til strekningssporet.

I Logstor findes havnebane.

Pa Ars station, som er forsynet med sikringsanleg, er lessespore-
ne sikret ved nogleaflasning, der af stationsbestyreren kan fri-
gives fra stationens centralapparat.

Stationen er j ovrigt dickket af indkﬂrselssignalcr, som skal
respekteres af rangertrekkene,

Ved indkerselssignalerne er anbragt telefon med forbindelse
til stationskontoret.

Endvidere er stationen forsynet med rangergrensemaerker
(signal nr. 107) anbragt inden for indkerselssignalernc med front
mod stationen.

Pa Alestrup station, der har centralbetjente og centralaflisede
sporskifter, er lessesporene sikret ved cl.magnetisk nagleaflas-
ning, der af stationspersonalet kan frigives fra stationens central-
apparat.

Af hensyn til bombetjeningen ved overskarsel nr. 107 og 108
pa Alcstrup station ma rangerlederen trieffe forneden aftale med
stationen om rangerarbejdets afvikling.

Pa Logstor station cr lessesporene sikret ved hengelase i for-
bindelse med Iasebolt for fast montage. Noglerne til hengelasene
opbevares af stationens personale.

Ovrige Imssespor pa strekningen er sikret ved hjelp af nogle-
aflésningsanlaeg.

Der anvendes samme negleprofil til ovrige lessespor mellem
Viborg og Ars hhv mellem Ars og Logstor.,

Af signaler findes pa striekningen j ovrigt kun kontrolsignaler
og overkorselssignaler for de nedenfor nevnte advarselssignal-
anleg og automatiske bomanleg, ligesom der kun findes spor-
skiftesignaler ved sporskifter i strekningssporet, samt ved di-
verse sporskifter i hovedspor i Alestrup, Ars og Logstor, samt
ved negleaflaste aflgbssporskifter 0g sporsperrer i sidespor.

Med undtagelse af sporskiftesignalerne pa Ars station belyses
sporskiftesignalerne ikke j morke.
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Streekningens overkorsler 0g
deres sikring.

82-111

Af faste meerker findes endvidere folgende:

1) Ved grensen mellem Viborg station og strekningen, ved
grznsen mellem Alestrup station og strekningen og ved
grensen mellem Logstor og strekningen et grensemzerke
af udseende som rangergrensemarker.

2) »Kendingsmerke for automatisk sikrede overkorsler uden
signalafhmngighed« (signal nr. 115).

3) »Giv Agt« tavier (nr. 101a og 101b).

4) »Standsningsmaerke« (signal nr. 114), er for begge kore-
retninger anbragt umiddelbart foran overkersel nr. 54, der
er beliggende i km 35,1 mellem Viborg og Legstrup.

Pa strekningen findes folgende overkorsler, der tidligere har ve-
ret sikrede ved hjzlp af manuelt betjente bomme (ovk. nr. 91 dog
dobbeltled):

Beliggenhed km overkersel nr.
Logstrup.....-- Bersraaitiel 27,5 125
SKAlS. v vvvrvrnronerenns 20.2 91
AleStIUP .+« eevvrrroronss 0,4 2

Disse overkorsler ma kun passeres efter reglerne i RR for rangering
over overkersler.

1 marke skal der placeres en mand pa hver side af overkerslen,
for at standse vejtrafikken, og de 2 mand skal forblive pa vejen,
indtil hele rangertrekket har passeret overkerslen.

Overkorsel nr. 54 i km 35,1 mellem Viborg og Logstrup er
sikret ved bomanlzg (helbomme), der for begge koreretninger
betjenes af rangerlederen efter forud indhentet tilladelse hos sta-
tionsbestyreren pa Viborg station.

Nar rangertrekket er bragt til standsning foran standsnings-
merket ved overkerslen, skal rangerlederen efter, at telefonisk
tilladelse er indhentet hos stationsbestyreren pa Viborg station,
foretage nedlukning af bommene forinden overkgrslen passeres.

Betjening af bomanlzgget foretages ved benyttelse af tryk-
knappen »Tending og ned, der er anbragt i en ved overkerslen
placeret betjeningskasse, der Abnes med kupénogle. Der er end-
videre anbragt telefon ved overkgrslen.

Overkorslerne nr. 107 i km 24,0 og nr. 108 i km 24,5 begge
beliggende pa Alestrup station er udstyret med bomme, der
betjenes af stationens personale.

Endvidere findes folgende overkorsler sikrede ved automatiske
advarselssignalanlzg eller automatiske bomanleg:

( ™




Almindelige regler for
korslen pa strekningen.

Gyldig fra 1/, 1968,

83-1 Togpian 8
Beliggende km overkearsel nr.
Viborg-Legstrup. ........ 32,0 147
Viborg-Legstrup. ... ..... 29,6 136
Lagstrup................ 28,0 126
Logstrup-Skals. ......... 25,9 118
Logstrup-Skals. ......... 25,2 113
Logstrup-Skals.......... 21,9 102
Skals................... 20,9 96 a
Skals................... 19,8 90
Skals-Skringstrup. ... .. .. 18,6 83
Skals-Skringstrup. ....... 17,8 79
Skringstrup............ .. 16,0 71
Skringstrup—Moldrup ..... 13,1 55
Moldrup................ 10,3 43
Mealdrup................ 10,0 42
Mgldrup-Hvam....... ... 9,9 4] a
Meldrup-Hvam........ .. 59 26
Hvam......... S 4,5 20
Hvam-Ars............... 32,4 147
Hvam-Ars............. .. 32,6 149
Hvam-Ars............... 33,6 154
Hvam-Ars........... ..., 34,9 162
Hvam-Ars............... 38,1 181
£ 39,3 186 (Aut.bom)
L 39,6 189 (Aut.bom)
Ars-Hornum...... ... . 40,8 197 a
rs-Hornum............ 43,4 214
Hornum........... ... .. 46,2 227
Hornum.......... ... .. 46,4 288
Hornum.............. .. 46,8 229
Hornum-Legster... .. .. .. 47,7 234
Hornum-Legster. ... ... .. 48,8 241
Hornum-Legster. .. ... ... 50,3 250 a
Hornum-Legster. ... ... ... 51,5 256
Hornum-Legster....... .. 51,8 257
Hornum-Legster. .. ... ... 53,9 269
Hornum-Logster....... .. 55,1 271 a
Hornum-Legster. . ... .. .. 58,4 286
Hornum-Legster. .. ... ... 61,3 303
Hornum-Logster. .. .... .. 61,5 304
Hornum-Lagster. .. .. .. .. 62,9 313
Hornum-Logstor....... .. 64,3 319
Logster................. 65,7 327 (Aut.bom)

Desuden findes der et antal offentlige overkorsler, der ikke er
sikrede p3 anden made end ved tavler mod vejfardslen.

Streekningen befares normalt kun af ikke

trek fremfort af rangerlokomotiv eller

-personforende ranger-

Korslen foregar efter RR’s bestemmelser og under ledelse af
en rangerleder (om hastigheden se dog nedenfor).
Lokomotivet (traktoren) skal vare forrest i kereretningen,
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Rangertrekkets korsel ind pa
Viborg, Alestrup, Ars og Logster
stationer.

Rangering pa Ars station.

84 - 11

Rangerpersonalet skal under korslen tage plads pa lokomo-
tivet (traktoren).

Rangertrzkket skal fremfores luftbremset og fore slutsignal.

Mindste bremseprocent skal vare 20.

Storste tilladte hastighed for rangertrekkene er 45 km/t med
folgende undtagelser:

Overkerslerne nr. 125, 91 og 2 ma kun passeres efter reglerne
i RR for rangering over overkorsler.

Om passage af overkorsel nr. 54 henvises til det under »Streek-
ningens overkorsler og deres sikring« anforte.

Gvrige overkersler ma passeres med hastigheden 45 kmjt,
for si vidt angar overkgrsler, der er sikret med advarselssignal-
anleg eller automatiske bomanizg, dog under forudsztning af,
at kontrolsignalet hhv overkerselssignalet viser »overkerslen
sikret«. I modsat fald forholdes som foreskrevet i SIR.

Med den sterkt begrensede korsel, der finder sted pa strek-
ningen, kan det neppe paregnes, at advarselssignalanlzggene vir-
ker med samme stabilitet som pa egentlige banestrekainger.

Sivel lokomotiv- som rangerpersonale md vare serlig agt-
pagivende over for muligheden for at skulle standse foran en
overkgrsel, hvis advarselssignalanizg eller automatiske bomanleg
ikke virker.

Evt. uregelmessigheder ved advarselssignalanlzggene eller
de automatiske bomanleg anmeldes til den af stationerne Log-
stor, Ars, Alestrup eller Viborg, rangertrekket ndr forst.

Stationen videregiver snarest meldingen til signaltjenesten i
Viborg.

Advarselssignalanlzggene eller automatiske bomanleg ved
ekspeditionsstederne skal std i stillingen »standsende tog«, of
rangerlederen skal sorge for, at anleg, der forst passeres ved
viderekorsel, umiddelbart inden passagen, s@ttes i funktion ved
betjening af trykknap »tending« i betjeningskassen for pag=l-
dende anlag.

Rangertrekket mé saledes i givet fald standse alene af hen-
syn til denne betjening, selv om der ikke er rangerarbejde det
pageldende sted.

Ved rangergrensemarkerne er der anbragt indrangeringstele-
foner.

Rangertrzkket skal standse foran rangergrensemerkerne, 0g
korsel ind pa Viborg, Alestrup og Logster stationer m4 ikke finde
sted, for stationens (for Viborg stations vedkommende stations-
bestyrerens) tilladelse er indhentet gennem indrangeringstelefo-
nen.

Alestrup station fastlzgger togvejen inden tilladelse til ind-
rangering gives.

Rangertrekkets korsel ind pa Ars station ma kun finde sted
for signal »kor« (signal nr. 2 d) eller efter telefonisk tilladelse fra
stationsbestyreren gennem den ved indkerselssignalet anbragte
telefon.

Rangering pa Ars station ledes af rangertrekkets personale og
ma forst pabegyndes efter tilladelse fra stationsbestyreren. Ran-
gertrzkket ma kun afgd fra Ars station efter tilladelse fra stations-
bestyreren.




i 3

Rangertrekkets korsel pa
Logstor havnebane,

Nogler til lzssesporenes
aflésningsnnlxeg.

Sikring af kerslen pa
strekningen.,

Arbejder m.v, P4 strekningen,

Dresinekorsel m.v,

Gyldig fra 1/, 1968.

85-11 Togplan 8

Korslen pa havnebanen samt pA havnepladsen j Logstor foregar
efter bestemmelserne j RR afsnit V.

Noglen til sporskifterne ti] lzssesporene pa strekningen Viborg-
Alestrup (ekskl.) - Ars (ekskl.) beror pa Viborg station,

Den udleveres af stationsbestyreren til rangerlederen umiddel-
bart for rangertrzkkets afgang og tilbageleveres af rangerlederen
straks efter ankomsten,

Pa Alestrup og Ars stationer er ogsa oplagt en nogle til strek-
ningens sporskifter, disse nogler md kun udleveres efter aftale
med Viborg station i hvert enkelt tilfzlde. Kun én af noglerne
mi samtidig vare udieveret til brug.

Noglen til sporskifterne til lzssesporene pa strekningen Ars
(ekskl.) ~ Logstor (ekskL.) beror pa Ars station.

Den udleveres af stationsbestyreren til rangerlederen umid-
delbart for rangertrekkets afgang og tilbageleveres af rangerle-
deren straks efter ankomsten.

P& Logstar station er ogsd oplagt en nogle til strekningens
sporskifter, denne nogle ma kun udleveres efter aftale med Ars
station i hvert enkelt tilfelde. Kun én af noglerne ma samtidig
vare udleveret tij brug.

Der mi mellem Viborg og Ars samt mellem Ars og Legstor ikke
vare mere end et rangertrak ad gangen.

Pi strekningen Viborg-Ars hhv. Ars—Lﬂgsmr underretter
den station — Viborg eller Ars hhv. Ars eller Logstor — hvorfra
et rangertrek afsendes, strekningens anden endestation om ran-
gertrekkets afsendelse.

Efter rangertrekkets hjemkomst er rangerlederens tilbage-
levering af nogien garanti for at folgende betingelser er opfyldt:

1) Rangertrekket er ankommet med slutsignal,

2) Strzkningen er fri,

3) Evt. pa lzssesporene henstiende vogne er anbragt sporfri
og forskriftsmaessigt afbremsede.

4) Samtlige sporskifter j hovedsporet og evt. dwekningsspor-
skifter er retstillede og aflasede.

Nar neglen er modtaget tilbage, underrettes strekningens
anden endestation ~ Viborg eller Ars hhv, Ars eller Logstor —
om rangertrzkkets ankomst,

Safremt bane- eller signaltjenestens arbejder pa strekningen
nedvendiggor, at en af sporskiftengglerne udleveres (f.eks. i for-
bindelse med trolje- eller drasinekersel), skal den station, der
udleverer den, underrette strekningens anden endestation om
udlevering og tilbagelevering af neglen. Der foretages notat i
stationens telegrafjournal om, hvornar og til hvem ngglen er ud-
leveret, samt hvornar den modtages tilbage.

Noglen ma kun udlieveres, nar der ikke befinder sig rangertrek
pa strekningen, og der m4 ikke afsendes rangertrzk, for noglen
er modtaget tilbage.

Korsel med de i SR § 57 nevnte keretajer er ikke tilladt i det
tidsrum, i hvilket der befinder sig rangertrek pd strzkningen.

Dresinekarsel kan dog finde sted, sifremt der forinden ran-
gertrekkets afgang fra Viborg henholdsvis Ars er truffet aftale
med rangerlederen om drasinens korsel m.v.

81



Togplan 8 sl




Beskrivelse af strekningen.

Sikringsanlzg, signaler og

faste merker pa strekningen.

Gyldig fra 2/, 1969,

81-1v Togplan 8
Instruks nr. 14,

Keorslen mellem Viborg og Legster.

Strekningen Viborg-Logstor er uindhegnet,.
Storste stigningsbogstay er A,.

Trakkraft litra MH og MT ma dog over strekningen Viborg~
Ars-Viborg belastes med indtil 450 t.

Storste fald er 14.

Storste tilladte akseltryk er 16 t.

I Logstrup, Skals, Moldrup, Hvam og Hornum findes hvert
sted lmssespor, der j begge ender har tilslutning til streknings-
sporet.

1 Skringstrup findes et Issespor, der kun i den nordlige ende
har forbindelse til strekningssporet.

I Logstor findes havnebane,

P4 Ars station, som er forsynet med sikringsanleg, er lessespore-
ne sikret ved nogleaflasning, der af stationsbestyreren kan fri-
gives fra stationens centralapparat.

Stationen er i ovrigt dekket af indkarselssignaler, som skal
respekteres af rangertrekkene.

Ved indkerselssignalerne er anbragt telefon med forbindelse
til stationskontoret.

Endvidere er stationen forsynet med rangergransemarker
(signal nr. 107) anbragt inden for indkerselssignalerne med front
mod stationen.

P4 Alestrup station, der har centralbetjente og centralaflisede
sporskifter, er lessesporene sikret ved el.magnetisk nggleaflas-
ning, der af stationspersonalet kan frigives fra stationens central-
apparat.

Af hensyn til bombetjeningen ved overskarsel nr. 107 og 108
pd Alestrup station ma rangerlederen traeffe forngden aftale med
stationen om rangerarbejdets afvikling,

PA Logstor station er lzessesporene sikret ved hzngelase i for-
bindelse med lasebolt for fast montage. Naglerne til hangelisene
opbevares af stationens personale.

Ovrige lzssespor pa strekningen er sikret ved hjzlp af negle-
afldsningsanizeg,

Der anvendes samme nogleprofil til pvrige Iessespor mellem
Viborg og Ars hhv mellem Ars og Logstor.

Af signaler findes pa strzkningen i ovrigt kun kontrolsignaler
og overkeorselssignaler for de nedenfor navante advarselssignal-
anleg og automatiske bomanleg, Yigesom der kun findes spor-
skiftesignaler ved sporskifter i strekningssporet, samt ved dj-
verse sporskifter i hovedspor i Alestrup, Ars og Logster, samt
ved nogleafliste aflebssporskifter og sporsparrer i sidespor.

Med undtagelise af sporskiftesignalerne pa Ars station belyses
sporskiftesignalerne ikke i merke,
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Streekningens overkorsler og
deres sikring.

82-1V

Af faste merker findes endvidere folgende:

1) Ved grensen mellem Viborg station og strekningen, ved
grensen mellem Alestrup station og strekningen og ved
greasen mellem Logstor og strekningen et grensemzrke
af udseende som rangergrensemarker.

2) »Kendingsmerke for automatisk sikrede overkorsler uden
signalafhzengighed« (signal nr. 115).

3) »Giv Agt« tavler (nr. 101a og 101b).

4) »Standsningsmerke« (signal nr. 114), er for begge kore-
retninger anbragt umiddelbart foran overkarsel nr. 54, der
er beliggende i km 35,1 mellem Viborg og Logstrup.

P4 strekningen findes folgende overkersler, der tidligere har ve-
ret sikrede ved hjzlp af manuelt betjente bomme (ovk. nr. 91 dog
dobbeltled):

Beliggenhed km overkgrsel nr.
Logstrup....ocoveveseess 27,5 125
SKalS. o veevreroncenenans 20.2 91
Mpoldrup-Hvam.......... 9,458 40 a
Alestrup........ erenaes 0,4 2

Disse overkorsler mé kun passeres efter reglerne i RR for rangering
over overkersler.

I morke skal der placeres en mand p4 hver side af overkorslen,
for at standse vejtrafikken, og de 2 mand skal forblive p& vejen,
indtil hele rangertrzkket har passeret overkerslen.

Overkorsel nr. 54 i km 35,1 mellem Viborg og Logstrup er
sikret ved bomanlzg (helbomme), der for begge koreretninger
betjenes af rangerlederen efter forud indhentet tilladelse hos sta-
tionsbestyreren pa Viborg station.

Nar rangertrekket er bragt til standsning foran standsnings-
merket ved overkerslen, skal rangerlederen efter, at telefonisk
tilladelse er indhentet hos stationsbestyreren pa Viborg station,
foretage nedlukning af bommene forinden overkarslen passeres.

Betjening af bomanlzgget foretages ved benyttelse af tryk-
knappen »Tznding og ned«, der er anbragt i en ved overkerslen
placeret betjeningskasse, der abnes med kupénagle. Der er end-
videre anbragt telefon ved overkersien.

Overkorslerne nr. 107 i km 24,0 og nr. 108 i km 24,5 begge
beliggende pa Alestrup station er udstyret med bomme, der
betjenes af stationens personale.

Endvidere findes fpigende overkorsler sikrede ved automatiske
advarselssignalanlzg eller automnatiske bomanleg:




Almindelige regler for
korslen pa strekningen,

Gyldig fra %/, 1969,

83 -11I Togplan 8

Beliggende km overkersel nr.
Viborg-Legstrup......... 32,0 147
Viborg-Legstrup. ........ 29,6 136
Logstrup................ 28,0 126
Logstrup-Skals.......... 25,9 118
Logstrup-Skals.......... 25,2 113
Logstrup-Skals.......... 21,9 102
Skals................... 20,9 96 a
Skals................... 19,8 90
Skals-Skringstrup........ 18,6 83
Skals-Skringstrup. ....... 17,8 79
Skringstrup.............. 16,0 71
Skringstrup-Mpldrup. . . .. 13,1 55
Meldrup................ 10,3 43
Meoldrup................ 10,0 42
Moldrup-Hvam.......... 9,9 41 a
Mgldrup-Hvam.......... 59 26
Hvam................... 4,5 20
Hvam-Ars............... 32,4 147
Hvam-Ars............... 32,6 149
Hvam-Ars............... 33,6 154
Hvam-Ars............... 34,9 162
Hvam-Ars............... 38,1 181
Ars.ooooiii i 39,3 186 (Aut.bom)
Arscoooooiii, 39,6 189 (Aut.bom)
Ars-Hornum............ 40,8 197 a
Ars-Hornum............ 43,4 214
Hornum................ 46,2 227
Hornum................ 46,4 288
Hornum................ 46,8 229
Hornum-Logster. ... ... .. 47,7 234
Hornum-Logster......... 48,8 241
Hornum-Legster. ........ 50,3 250 a
Hornum-Lagster......... 51,5 256
Hornum-Logster. ........ 51,8 257
Hornum-Lagster. ... .,... 53,9 269
Hornum-Logster. ... .... 55,1 271 a
Hornum-Legster......... 58,4 286
Hornum-Legster. ........ 61,3 303
Hornum-Logster......... 61,5 304
Hornum-Logster. ........ 62,9 313
Hornum-Legster. .. ... ... 64,3 319
Legster................. 65,7 327 (Aut.bom)

Desuden findes der et antal offentlige overkorsier, der ikke er
sikrede pa anden méide end ved tavler mod vejferdslen.

Strzkningen befares normalt kun af ikke-personferende ranger-
trek fremfort af rangerlokomotiv eller ~traktor,

Korslen foregar efter RR’s bestemmelser og under ledelse af
en rangerleder (om hastigheden se dog nedenfor).
Lokomotivet (traktoren) skal veere forrest i koreretningen.
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Rangertrekkets korsel ind pa
Viborg, Alestrup, Ars og Logstor
stationer.

Rangering pi Ars station.

84 - 111

Rangerpersonalet skal under korslen tage plads p4 lokomo-
tivet (traktoren).

Rangertrakket skal fremfares luftbremset og fore slutsignal

Mindste bremseprocent skal vere 20.

Storste tilladte hastighed for rangertrekkene er 45 kmj/t med
folgende undtagelser:

Overkorslerne nr. 125, 91, 40 a og 2 ma kun passeres efter
reglerne i RR for rangering over overkorsler.

Om passage af overkorsel nr. 54 henvises til det under »Strzk-
ningens overkorsler og deres sikring« anforte.

Gvrige overkersler md passeres med hastigheden 45 km/t,
for si vidt angar overkersler, der er sikret med advarselssignal-
anleg eller automatiske bomanl®zg, dog under forudsetning af,
at kontrolsignalet hhv overkorselssignalet viser »overkgrslen
sikret«. I modsat fald forholdes som foreskrevet i SIR.

Med den sterkt begrensede korsel, der finder sted pa strazk-
ningen, kan det neppe piregnes, at advarselssignalanleggene vir-
ker med samme stabilitet som pa egentlige banestrekninger.

Savel lokomotiv- som rangerpersonale mai vare serlig agt-
pagivende over for muligheden for at skulle standse foran en
overkeorsel, hvis advarselssignalanizg eller automatiske bomanleg
ikke virker.

Evt. uregelmassigheder ved advarselssignalanleggene eller
de automatiske bomanleg anmeldes til den af stationerne Log-
stor, Ars, Alestrup eller Viborg, rangertrekket nar forst.

Stationen videregiver snarest meldingen til signaltjenesten i
Viborg.

Advarselssignalanleggene eller automatiske bomanleg ved
ekspeditionsstederne skal std i stillingen »standsende tog«, og
rangerlederen skal serge for, at anleg, der forst passeres ved
viderekgrsel, umiddelbart inden passagen, szttes i funktion ved
betjening af trykknap »tending« i betjeningskassen for pagel-
dende anlzg.

Rangertrzkket ma sledes i givet fald standse alene af hen-
syn til denne betjening, selv om der ikke er rangerarbejde det
pagzldende sted.

Ved rangergrensemzrkerne er der anbragt indrangeringstele-
foner.

Rangertrekket skal standse foran rangergrensemerkerne, Og
korsel ind pa Viborg, Alestrup og Legstor stationer ma ikke finde
sted, for stationens (for Viborg stations vedkommende stations-
bestyrerens) tilladelse er indhentet gennem indrangeringstelefo-
nen.

Alestrup station fastiegger togvejen inden tilladelse til ind-
rangering gives.

Rangertrekkets korsel ind pa Ars station ma kun finde sted
for signal »ker« (signal nr. 2 d) eller efter telefonisk tilladelse fra
stationsbestyreren gennem den ved indkerselssignalet anbragte
telefon.

Rangering pi Ars station ledes af rangertrekkets personale og
ma forst pAbegyndes efter tilladelse fra stationsbestyreren. Ran-
gertrzkket ma kun afgd fra Ars station efter tilladelse fra stations-
bestyreren.
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Instruks nr. 15

Korsel med tog mellem Alborg og Norresundby Havnestation samt rangering pa
Norresundby Havnestation, Norresundby havnebane og Norresundby havneplads.

Beskrivelse mv.

Gyldig fra 1/, 1969

Norresundby Havnestation omfatter »Krollesporet« fra Lim-
fjordsbroen mod den nedlagte privatbanestation indtil overkers-
len for Slagterivej samt sidesporet til Kreaturslagteriet,

Havnestationen er udstyret med folgende hovedsignaler :

Et indkerselssignal (daglyssignal med 2 lanterner) for tog fra
Alborg anbragt p& nordenden af Limfjordsbroen.

Et udkerselssignal (armsignal) for tog mod Alborg anbragt
ost for sporskifte nr 3.

Havnestationen henhgrer under Norresundby station, hvor-
fra signalerne betjenes, og de 2 omrader betragtes i den i SR §1,
stk. 1, anforte betydning som én togfelgestation med stations-
bestyreren placeret pd Norresundby station.

»Krellesporet« betragtes som hovedspor, jf SR §§ 10, 11, 28,
30, 31 og 32.

Togvejen ender foran stopmarket vest for Slagterivej.

I togvejssporet indgar 2 sporskifter:

Sporskifte nr. 3 umiddelbart nord for Limfjordsbroen er be-
tjent fra Norresundby station (post I) og forsynet med sporskifte-
signal, Normalstillingen er for korse| til/fra Norresundby station.
Sporskiftet er centralsikret j afhzngighed af indkersels- hhv.
udkerselssignalet pa savel Nerresundby Havnestation som Norre-
sundby station.

Et negleaflaset sporskifte, der giver adgang fra ost til side-
sporet ved Kreaturslagteriet. Sporskiftet er forsynet med spor-
skiftesignal, der ikke kan vise natsignal. Noglen tj] sporskiftet
har sin plads i kommandoposten pa Nerresundby station.

Vogne pa sidesporet ved Kreaturslagteriet sikres mod indlgb
i togvejen ved en tvers over sidesporet anbragt sperrebom, der
aflases med szrlig noglelas. Noglen har sin plads i kommando-
posten pd Norresundby station.

Togvejssporet skzres af en overkorsel - for Spiesgade —, der
er forsynet med led, men som i ovrigt er ubevogtet, samt af en
usikret, privat overkgrsel ost for Kreaturslagteriet. Overkorslen
for Slagterivej, der danner grensen mod Norresundby havne-
plads, er dakket af advarselssignaler.,

Norresundby havnebane omfatter forbindelsessporet fra Norre-
sundby station mod den nedlagte privatbanestation samt side-
sporet til Narresundby Andelssvineslagteri,

Havnebanen begynder ved det hidtidige indkerselssignal
(armsignal) for privatbanetog fra Szby og ender ved overkerslen
for Slagterivej.

Savel forbindelsessporet som sidesporet skzres af en over-
korsel - for Spiesgade ~, der er forsynet med led, men som i
ovrigt er ubevogtet. Forbindelsessporet skeres endvidere af en
usikret, privat overkarsel ud for Nerresundby Andelssvineslag-
teri. Overkerslen for Slagterivej, der danner grensen mod Ngrre-
sundby havneplads, er dekket af advarselssignaler.

Al karsel fordgar som rangering,
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Korsel med tog mellem Alborg
station og Norresundby
Havnestation.
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Norresundby havneplads omfatter samtlige spor pst for Slagterivej.

Grensen mod Nerresundby Havnestation er angivet ved et
rangergrensemerke, der er anbragt til hejre for det pageldende
spor umiddelbart gst for Slagterivej.

Overkgrslen for Slagterivej, der danner grensen mod Nerre-
sundby Havnestation hhv. Ngrresundby havnebane, samt over-
korslerne for Strandgade (tidligere Brogade), Havnegade og
Engvej er dekket af advarselssignaler.

Herudover findes der et antal overkorsler, der ikke er sikrede.

Al korsel foregdr som rangering.

Togene mellem Alborg station og Norresundby Havnestation
etableres som ikke-personforende sertog.

Storste tilladte hastighed pa Norresundby Havnestation er
15 km/t.

Stgrste stigningsbogstav er »A 3« og bremseprocenten skal
vere mindst 30.

Det starste tilladte akseltryk er 20 t.

Korsel med tog sker efter reglerne for togfremforelse samt
nedenanforte serlige bestemmelser.

Togforer afgives af Alborg eller Norresundby station.

PA grund af manglende omlgbsmulighed ma togene kun bestd af
enkeltkorende MH.

Forinden signalgivning for indkersel finder sted, skal nog-
lerne til sporskiftet hhv. sperrebommen ved Kreaturslagteriet
vare anbragt pa plads.

Togene skal standse umiddelbart foran det vest for Slagterivej
anbragte stopmarke, hvorfra viderekersel sker som rangering
og alene p togforerens (rangerlederens) ansvar.

Forinden rangeringen (viderekgrslen) pabegyndes, skal tog-
foreren s®tte advarselssignalanlegget for overkarslen ved Slag-
terivej i virksomhed fra den ved overkorslen anbragte betjenings-
kasse. P4 tilsvarende mide forholdes med hensyn til advarsels-
signalanleggene ved Strandgade og Havnegade.

Snarest efter at toget er rangeret frem pa Nerresundby havne-
plads’s omrade, giver togforeren, safremt betingelserne herfor er
til stede, fra den pd den tidligere privatbanestations hovedbyg-
ning anbragte telefon folgende melding til stationsbestyreren pa
Norresundby station (telefon nr. 262):

»Togfareren tog ... her. Toget er ankommet til Norresundby
Havnestation med slutsignal og er rangeret frem pd Norresundby
havneplads. Togvejssporet er frit«.

Notat om meldingens modtagelse foretages i Norresundby
stations togjournal.

Togene oprangeres til afgang fra Norresundby havneplads (spor
1 pa den tidligere privatbanestation).

Nar bremseproven er afsluttet, og toget i @vrigt er ferdig til
afgang, giver togfereren pr. telefon melding herom til stations-
bestyreren pi Nerresundby station.

Safremt noglerne til sporskiftet hhv. sperrebommen for side-
sporet ved Kreaturslagteriet er pi plads, og betingelserne for
togets afsendelse i pvrigt er til stede, foranlediger stationsbesty-
reren Ngrresundby Havnestations udkerselssignal for tog mod
Alborg stillet pi »Keor« og giver herefter folgende tilladelse til
togforeren: »Tog .... ma fremrangeres til og afgd for signal
fra Ngrresundby Havnestation«.

Togfereren foranlediger advarselssignalanlzggene ved Havne-
gade, Strandgade og Slagterivej sat i virksomhed fra betjenings-
kasserne pA hovedbygningen, umiddelbart forinden fremrange-
ringen pabegyndes.




Advnrselssignalnnlmg.

Rangering.

Gyldig fra 1/, 1969

88a -1 Togplan 8

Som foran anfort er overkorslerne for Slagterivej, Strandgade
(tidligere Brogade), Havnegade og Engvej daekket af advarsels-
signaler.

Betjeningskasser er anbragt ved overkerslerne samt pa den
tidligere privatbanestations hovedbygning.

Rangerlederen (togfereren) foranlediger anleggene sat i virk-
somhed fra betjeningskasseme, hvorimod slukningen sker auto-
matisk.

Rangering foregdr efter RR’s bestemmelser samt folgende ser-
lige regler:

Karehastigheden m3 ikke overstige 15 kmi/t.

Traktor nr. 251-290 ma befare samtlige spor pa de 3 omrider
med undtagelse af spor 3 pa kajen, hvorimod MH kun m4 befare
Nerresundby Havnestations togvejsspor og bestemte sporstykker
pa Norresundby havneplads, jf. afmarkning.

Rangering ved Kreaturslagteriet sidespor pa Norresundby
Havnestation ma kun finde sted efter tilladelse i hvert enkelt
tilfzlde fra stationsbestyreren, der samtidig udleverer ngglerne
til sporskiftet hhv. sperrebommen. Noglernes tilbagelevering til
stationsbestyreren er garanti for, at sporskiftet er retstillet til
korsel ad togvejssporet og aflast, at sperrebommen er anbragt pa
plads og aflast, samt at togvejssporet er frit,

Ved kersel pa Norresundby havnebane skal traktoren normalt
vere nederst pa faldet. Korsel fra havnebanen ind pA Norre-
sundby station ma kun finde sted efter indhentet tilladelse fra
stationsbestyreren gennem den ved signalet anbragte telefon til
post I,

Pladsbelysningen pd Norresundby havneplads kan tendes og
slukkes ved en kontakt, der er anbragt i et skab Pa privatbane-
stationens hovedbygning. Samme sted er anbragt en telefon (nr.
105) med tilslutning til lokalnettet p3 Alborg og Norresundby
stationer.
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Instruks nr. 21

Benyttelse m.v. af Yoerbjerg sidespor.

Sidesporet, der er anlagt til brug for Durisolfabriken, er beliggende i km 252,3 mellem Norresundby
(km 251,0) og Sulsted (km 263,3).
Sidesporet er ubevogtet og har kun udmunding mod syd.

Beskrivelse, Sidesporet er forsynet med sporskiftesignaler, og er i ovrigt ud-
formet som vist i nedenstaende skitse:

Nerresundby Sulsted

Hytte

2. Led

[

= —

Sidesporet er centralsikret og dzkket af hovedsignaler (SR
§ 59, punkt 1) siledes:

For tog fra Sulsted af et hovedsignal udformet som et 9,5 m
hejt armsignal opstillet til hgjre for sporet i koreretningen
Frederikshavn—Narresundby ca. 150 m nord for sporskifte nr. |,
Der er pa sedvanlig made opstillet fremskudt signal (armsignal
400 m foran hovedsignalet) samt afstandsmearker.

For tog fra Norresundby af Narresundby stations udkersels-
signaler mod Sulsted, idet der er tilvejebragt en sidan afhangig-
hed, at udkorselssignalerne kun kan stilles pa »kore«, sifremt
det pa fri bane liggende sporskifte er afliset i stillingen til hoved-
sporet, og frigivningsngglen til sporskiftet anbragt i centralappa-
ratet i kommandoposten pi Norresundby station.

Centralapparatet bestir af en i den viste hytte anbragt sig-
naltrekbuk med 2 signalhindtag for henholdsvis hovedsignal
og fremskudte signal.

Uden for hytten er i et skab anbragt telefon med forbindelse
til M-ledningen Norresundby-Sulsted.

Hovedsignalet og sporskifterne er forsynet med elektrisk lys,
som normalt er tendt hele dognet. Det fremskudte signal er for-
synet med AGA-belysning.

Rangering ved sidesporet. Al rangering ved sidesporet skal ske med serlige i den anled-
ning tillyste arbejdstog, der kun kgrer til sidesporet og pabegyn-
der og afslutter arbejdet i Norresundby.

Ved benyttelse af sidesporet udtages frigivningsnoglen, der
cr marker »NS, ST. TREKBUKG, af centralapparatet i kom-
mandoposten pa Nerresund by station og udleveres til togfereren
(rangerlederen). Til frigivningsnaglen er sammenkadet en nogle
til hytten ved sidesporet.

Efter ankomsten til sidesporet indszttes og omdrejes frigiv-
ningsneglen i sin noglelas pa signaltreekbukken, hvorefter sig-
nalerne stilles pa »stop« og hovedngglen til sporskifterne, der er
afldset med veksellas, udtages.

Vogne til eller fra sidesporet henszttes hhv. afhentes umid-
delbart nord for det i skitsen viste led.
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Efter endt rangering skal togforeren (rangerlederen) sikre
sig (jf i ovrigt SR § 59, punkt 6)

i) at sporskifterne er rigtig stillet og aflaset,

2) at henstiende vognc er rigtig anbragt og sikret mod at
komme i bevegelse ud mod hovedsporet,

3) at der i ovrigt intet er til hinder for togs passage.

Derefter indsettes og omdrejes hovedngoglen i sin npglelds
pi signaltrekbukken, signalerne stilles pa »kor«, og frigivnings-
noglen udtages.

Togforeren (rangerlederen) er personlig ansvarlig for, at
ovennzvnte bestemmelser jagttages, samt for at det i skitsen
viste led er lukket og signalhytten aflast, inden toget afgir fra
sidesporet.

Opmarksomheden henledes pd, at frigivningsnaglen hverken
kan indszttes i eller udtages af trekbukken, medmindre signalerne
star pa »ker«. Derimod kan signalerne altid stilles pa »stop,
uanset at frigivningsnoglen ikke er indsat i trekbukken.

Norresundby station skal ved telegram underrette Sulsted
station, nir frigivningsnoglen til sidesporet udleveres, 08 nar
den atter modtages tilbage.

Bortset fra ekspeditionen af arbejdstog, der skal rangere ved
sidesporet, ma der ikke gives skriftlig udkerselstilladelse eller
udrangeres tog fra Norresundby station mod Sulsted, forinden
stationsbestyreren har sikret sig, at frigivningsneglen er pa plads
i stationcns centralapparat.

Eftersyn af sporskifter (SR § 11) samt rensning og smering af
disse skal foretages af banetjenesten.

Alle mangler ved sikringsanlegget eller ved signalerne an-
meldes til Ngrresundby station, der foretager det videre forned-
ne, jir SR § 59, punkt 8.
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Instruks nr. 21

Benyttelse m.y. af Voerbjerg sidespor.

Sidesporet, der er anlagt til brug for Durisolfabriken, er beliggende i km 252,3 mellem Norresundby
(km 251,0) og Sulsted (km 263,3).
Sidesporet er ubevogtet og har kun udmunding mod syd.

Beskrivelse. Sidesporet er forsynet med sporskiftesignaler, 0g er i gvrigt ud-
formet som vist j nedenstiende skitse:

Nerresundby Sulsted

2. Led

[

- T—

Sidesporet er centralsikret og dekket af hovedsignaler (SR
§ 59, punkt 1) siledes:

Centralapparatet bestdr af en i den viste hytte anbragt sig-
naltrekbuk med 2 signalhandtag for henholdsvis hovedsignal
og fremskudte signal.

Uden for hytten er j et skab anbragt telefon med forbindelse
til M-ledningen Neorresundby-Sulsted.

Hovedsignalet og det fremskudte signal er forsynet med elek-
trisk belysning, der normalt er tendt hele dognet. Sporskifte-
signalerne er forsynet med reflekterende belegning.

Rangering ved sidesporet, Al rangering ved sidesporet skal ske med serlige i den anled-
ning tillyste arbejdstog, der kun korer til sidesporet og pabegyn-
der og afslutter arbejdet i Norresundby.

Ved benyttelse af sidesporet udtages frigivningsnaglen, der
er mazrker »NS. ST. TREKBUK(, af centralapparatet i kom-
mandoposten pa Nerresundby station og udleveres til togfareren
(rangerlederen). Til frigivningsnoglen er sammenkzdet en nogle
til hytten ved sidesporet.

Efter ankomsten ti] sidesporet indszttes 0g omdrejes frigiv-
ningsngglen i sin neglelds pa signaltrakbukken, hvorefter sig-
nalerne stilles pg »stop« og hovedngglen til sporskifterne, der er
aflaset med veksellas, udtages,

Vogne til eller fra sidesporet hensattes hhv. afhentes umid-
delbart nord for det i skitsen viste Jed.

Gyldig fra ¥/, 1969 193
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Efter endt rangering skal togforeren (rangerlederen) sikre
sig (jf i ovrigt SR § 59, punkt 6)

1) at sporskifterne er rigtig stillet og aflaset,

2) at henstiende vogne €r rigtig anbragt og sikret mod at
komme i bevaegelse ud mod hovedsporet,

3) atderi gvrigt intet er til hinder for togs passage.

Derefter indszttes 08 omdrejes hovedngglen i sin neglelas
pa signaltrekbukken, signalerne stilles pa »ker, og frigivnings-
noglen udtages.

Togforeren (rangerlederen) er personlig ansvarlig for, at
ovennavnte bestemmelser iagttages, samt for at det i skitsen
viste led er lukket og signalthytten aflast, inden toget afgér fra
sidesporet.

Opmarksomheden henledes pa, at frigivningsnoglen hverken
kan inds®ttesi eller udtages af trekbukken, medmindre signalerne
stir pd »ker«. Derimod kan signalerne altid stilles pa »stop«,

uanset at frigivningsnoglen ikke er indsat i trekbukken.

Ngrresundby station skal ved telegram underrette  Sulsted
station, nar frigivningsnoglen til sidesporet udleveres, 0g nar
den atter modtages tilbage.

Bortset fra ekspeditionen af arbejdstog, der skal rangere ved
sidesporet, mi der ikke gives skriftlig udkerselstilladelse eller
udrangeres tog fra Norresundby station mod Sulsted, forinden
stationsbestyreren har sikret sig, at frigivningsneglen er pa plads
i stationens centralapparat.

Eftersyn af sporskifter (SR § 11) samt rensning og smering af
disse skal foretages af banetjenesten.

Alle mangler ved sikringsanlegget eller ved signalerne an-
meldes til Norresundby station, der foretager det videre forngd-
ne, jfr SR § 59, punkt 8.
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Instruks nr. 22.

Benyttelse m.v. af Skodshgl sidespor.

Sidesporet, der er ubevogtet, er beliggende i km 105,1 mellem @lgod og Tarm.

Beskrivelse:

Rangering ved sidesporet,

@vrig benyttelse af sidesporet,

Sidesporet, der kun har tilslutning til strekningssporet i syd-
enden, er centralsikret og dekket af hovedsignaler (SR § 59,
punkt 1).

Centralapparatet bestar af cn svingbuk anbragt ved den tid-
ligere stationsbygning.

Svingbukken har 4 signalhdndtag, ét for hvert af de 2 hoved-
signaler og ét for hvert af de 2 fremskudte signaler, samt 1
aflasningshandtag for sporskifterne til lzssesporet.

Hovedsignalernes normalstilling er »kor«,

Pagzldende signal- og aflasningshindtag er aflaset i »kor«-
stillingen hhv. fastholdt j lasestilling ved hjzlp af en nogle
(togforernoglen), der opbefares pa @lgod station.

Telefon med forbindelse til nabostationerne er anbragt ved
overkarsel nr, 207a.

Signalbelysningen er tendt hele dognet.

Sporskiftelygterne er forsynet med reflekterende belegning.

Rangering finder sted med arbejdstog fra @lgod.

Der md kun rangeres ved sidesporet, nar Tarm station er
betjent som togfalgestation.

Noglen til centralapparatet ved sidesporet (togforernoglen)
udleveres af @lgod station til togforeren.

Efter ankomsten til sidesporet indsettes og omdrejes tog-
forernoglen j nogleldsen i svingbukken, signalerne stilles pi
»stop« og aflasningshandtaget oml®gges, hvorefter sporskifterne
er opldst.

Efter endt rangering skal togforeren sikre sig (jf i svrigt
SR § 59, pkt. 6),
1) at sporskifterne er rigtig stillet og aflaset,
2) at henstiende vogne er rigtig anbragt og sikret mod at
komme i bevagelse ud mod hovedsporet, samt
3) at der i gvrigt intet er ti] hinder for togs passage.

Derefter omlegges aflasningshandtaget, og signalerne stilles
pd »ker«, hvorpa togforernoglen omdrejes og udtages af sving-
bukken.

Togforeren er personlig ansvarlig for, at ovennzvnte bestem-
melser jagttages, samt at noglen mediages og afleveres ti] Blgod
station.

Forinden neglen er afleveret til @lgod station, ma der ikke
indlades tog pa pageldende banestykke.

Safremt sporarbejder cller troljekgrsel noedvendigger benyttelse
af sidesporet, ma arbejdslederen evt. foranledige togforerngglen
afhentet og tilbageleveret, evt. pr. landeve;j.

Der ma ikke indlades tog pa pigezldende banestykke, for

1) togferernoglen er tilbageleveret til Olgod eller Tarm sta-
tion, og

2) arbejdslederen har afgivet melding til den station, til
hvilken ngglen afleveres, om, at banestykket er frit.

I avrigt gzlder for arbejdslederen de foran under »Rangering
ved sidesporet« anfarte bestemmelser.
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Opmarksomheden henledes pé, at togforernoglen ikke kan ud-
tages af svingbukken, medmindre signalerne stdr pd »ker«.

@lgod station underretter Tarm station, nar togforernoglen til
sidesporet udleveres. Den station, til hvilken noglen tilbage-
leveres, underretter snarest nabostationen (Tarm eller @lgod)
herom. Sifremt noglen afleveres til Tarm station, tilbagesendes
den snarest til @lgod station.

Eftersyn af sporskifter (SR § 11) samt rensning og smering af
disse skal foretages af banetjenesten.

Evt. mangler ved sikringsanlegget eller ved de dertil harende
signaler anmeldes til @lgod station, der foretager det videre
fornadne, jf SR § 59, pkt. 8.
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Instruks nr. 22,

Benyttelse m.v. af Spangsbjerg sidespor.

Sidesporet, der er anlagt til brug for Ford Motor Co. A/S m.fl., er beliggende i km 57,6 Esbjerg

(km 55,5) og Guldager (km 63,3)

Sidesporet er ubevogtet og har kun udmunding mod syd.

Beskrivelse:

Esbjerg

Sidesporet er forsynet med sporskiftesignaler, og er i ovrigt ud-
formet som vist i nedenstdende skitse:

Alfleb

Rangering ved sidesporet,

Gyldig fra ¥/, 1967

Guldager

S2

Sidesporet er centralsikret og dzkket af hovedsignaler (SR
§ 59, punkt 1) saledes:

For tog fra Guldager af et dzkningssignal (daglyssignal med
2 lanterner) opstillet ti] hojre for sporet i kereretningen Struer—
Esbjerg ca. 300 m nord for sporskifte nr. 1.

Der er pa szdvanlig made opstillet fremskudt signal (daglys-
signal 800 m foran dzkningssignalet) samt afstandsmerker.

For tog fra Esbjerg af Esbjerg stations udkerselssignal mod
Guldager, idet der er tilvejebragt en sadan afhengighed, at ud-
korselssignalet kun kan stilles pd »ker«, safremt det pé fri bane
liggende sporskifte er afldst i stillingen til hovedsporet, og fri-
givningsnoglen ti] sporskiftet anbragt i noglelasen ved perron 2
pa Esbjerg station.

Ved sporskifte S 2 findes pa siden af det viste skab en betje-
ningskasse, som indeholder diverse tableauer og trykknapper for
betjening af signalerne, sporskifte S | /S 2 samt 2 elektromagne-
tiske neglelise mrk. I, hhv. 2.

Der er ca. 30 m foran dzkningssignalet samt under betje-
ningskassen anbragt en telefon med forbindelse til kommando-
posten pi Esbjerg station. Sporskiftelygterne er forsynet med re-
flekterende belzgning.

Al rangering ved sidesporet skal ske med serlige i den anledning
tillyste arbejdstog, der kun korer til sidesporet og pdbegynder og
afslutter arbejdet i Esbjerg.

Ved benyttelse af sidesporet udtages frigivningsnoglen af en
elektromagnetisk ngglelds mrk. »Frigivning af sidespor« anbragt
ost for enden af perron 2 pa Esbjerg station og udleveres til tog-
foreren (rangerlederen). Til frigivningsnaglen er sammenkadet
en yalenggle til betjeningskassen ved sidesporet.

Efter ankomsten til sidesporet szttes dzkningssignalet pa
»stop« ved indtrykning af den rode trykknap i betjeningskassen
anbragt ud for signalsignaturen, derefter omdrejes og udrykkes
den bla knap med lodret hvid streg anbragt ved sporskiftesigna-
turen. Herved slukker den hvide kontrollampe (hvid streg i spor-

59




Togplan 8

Udlevering af frigivningsnoglen.

Udrangering og skriftlig udkor-
selstilladelse.

Pasning, eftersyn, uregelmessig-
heder.

90 - 11

signaturen), og en gul kontrollampe i signaturen for skrasporet
tender og angiver, at de elektromagnetiske nogleldse et frigivet
til oplasning.

Derefter inds®ttes 0g omdrejes den fra Esbjerg station med-
bragte frigivaingsnegle i den elektromagnetiske neglelas mrk.
1. Herved frigives i den elektromagnetiske noglelas mrk. 2, ho-
vedneglen til sporforbindelsen S 1/S 2.

Efter endt rangering skal togforeren (rangerlederen) sikre sig
(jf. i ovrigt SR § 59, punkt 6)

1) at sporskifterne er rigtig stillet og aflaset,

2) at henstiende vogne er rigtigt anbragt og sikret mod
at komme i bevagelse ud mod hovedsporet,

3) at der i gvrigt intet er til hinder for togs passage.

Derefter indszttes og omdrejes hovednaglen mrk »Spsk S 2«
i den elektromagnetiske noglelas mrk. 2 og i betjeningskassen
indtrykkes og omdrejes den bla knap for frigivning af de elektro-
magnetiske noglelase. Herved slukker den gule kontrollampe, 08
den hvide kontrollampe i sporsignaturen tender og angiver, at
hovedneoglen for sporskifterne S 1/S 2 er indlast i den elektro-
magnetiske naglelas mrk. 2.

Signalerne stilles herefter pa »kor« ved betjening af den gule
trykknap ud for signalsignaturen.

Frigivningsnaglen i den elektromagnetiske noglelds mrk. 1
omdrejes, udtages 08 indsattes i den elektromagnetiske noglelds
ved perron 2 p& Esbjerg station.

Togforeren (rangerlederen) er personlig ansvarlig for, at
ovennzvnte bestemmelser jagttages, samt for at betjeningskassen
er aflast, inden toget afgar fra sidesporet.

Esbjerg station skal ved telegram underrettc Guldager station
(Varde station), nar frigivningsneglen til sidesporet udleveres, 0g
nar den atter modtages tilbage.

Bortset fra ekspeditionen af arbejdstog, der skal rangere ved
sidesporet, ma der ikke gives skriftlig udkeorselstilladelse eller ud-
rangeres tog fra Esbjerg station mod Guldager, forinden stations-
bestyreren har sikret sig, at frigivningsneglen er pa plads i sta-
tionens centralapparat.

Eftersyn af sporskifter (SR § 11) samt rensning og smoring af
disse skal foretages af banetjenesten.

Alle mangler ved sikringsanlzgget eller ved signalerne an-
meldes til Esbjerg station, der foretager det videre fornedne,
jfr. SR § 59, punkt 8.
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Instruks nr, 22,

Togplan 8

Benyttelse m.v. af Spangsbjerg sidespor.

Sidesporet, der er anlagt til brug for Ford

(km 55,5) og Guldager (km 63,3)

Motor Co. A/S m.fl., er beliggende i km 57,6 Esbjerg

Sidesporet er ubevogtet og har kun udmunding mod syd.

Beskrivelse:

Esbjerg

Sidesporet er forsynet med sporskiftesignaler,
formet som vist j nedenstdende skitse:

0g er i gvrigt ud-

.

Afleb

Rangering ved sidesporet,

Gyldig fra ¥/, 1969

Guldager

S 2.

Sidesporet er centralsikret og dazkket af hovedsignaler (SR
§ 59, punkt 1) sdledes:

For tog fra Guldager af et dzkningssignal (daglyssignal med
2 lanterner) opstillet til hgjre for sporet i kereretningen Struer—
Esbjerg ca. 300 m nord for sporskifte nr. 1.

Der er pa szdvanlig made opstillet fremskudt signal (daglys-
signal 800 m foran daekm'ngssignalet) samt afstandsmerker.

For tog fra Esbjerg af Esbjerg stations udkorselssignal mod
Guldager, idet der ji

liggende sporskifte er aflast i stillingen til hovedsporet, og fri-
givningsnpglen ti] sporskiftet anbragt i ngglelisen ved perron 2
P Esbjerg station,

Ved sporskifte S 2 findes pa siden af det viste skab en betje-
ningskasse, som indeholder diverse tableauer og trykinapper for
betjening af signalerne, sporskifte S 1/S 2 samt 2 elektromagne-
tiske neglelise mrk. I, hhv. 2.

Der er ca. 30 m foran dzkningssignalet samt under betje-
ningskassen anbragt en telefon med forbindelse tj] kommando-
Posten paA Esbjerg station. Sporskiftelygterne er forsynet med re-
flekterende belegning,

Al rangering ved sidesporet skal ske
tillyste arbejdstog, der kun korer til
afslutter arbejdet Esbjerg.

Ved benyttelse af sidesporet udtages frigivningsnzglen af en
elektromagnetisk ngglelds mrk. »Frigivning af sidespor« anbragt
ost for enden af perron 2 pa Esbjerg station og udleveres til tog-
foreren (rangerlederen). Tijl frigivningsnaglen er sammenkadet
en yalenggle til betjeningskassen ved sidesporet,

Efter ankomsten ti] sidesporet sttes dzkningssignalet pa
»stop« ved indtrykning af den rade trykknap i betjeningskassen
anbragt ud for signalsignaturen, derefter omdrejes og udrykkes
den bla knap med lodret hvid streg anbragt ved sporskiftesigna-
turen. Herved slukker den hvide kontrollampe (hvid streg i spor-

med serlige i den anledning
sidesporet og pabegynder og
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signaturen), 08 €n gul kontrollampe i signaturen for skrisporet
tender og angiver, at de elektromagnetiske nogleldse er frigivet
til oplasning.

Derefter inds®ttes Og omdrejes den fra Esbjerg station med-
bragte frigivningsnogle i den elektromagnetiske noglelas mrk.
1. Herved frigives i den elektromagnetiske noglelas mrk. 2, ho-
vednaglen til sporforbindelsen S1/S2.

Efter endt rangering skal togforeren (rangerlederen) sikre sig
(jf. i svrigt SR § 59, punkt 6)

1) at sporskifterne er rigtig stillet og aflaset,

2) at henstiende vogne €r rigtigt anbragt 02 sikret mod
at komme i bevagelse ud mod hovedsporet,

3) at der i pvrigt intet er til hinder for togs passage.

Derefter inds®ttes 08 omdrejes hovedngglen mrk »Spsk S 2«
1 den elektromagnetiske noglelas mrk. 2 0g i betjeningskassen
indtrykkes og omdrejes den bla knap for frigivning af de elektro-
magnetiske nogleldse. Herved slukker den gule kontrollampe, 08
den hvide kontrollampe i sporsignaturen tender og angiver, at
hovedngglen for sporskifterne S 1/S 2 er indlast i den elektro-
magnetiske noglelas mrk. 2.

Signalerne stilles herefter pd »kor« ved betjening af den gule
trykknap ud for signalsignaturen.

Frigivningsnoglen i den elektromagnetiske noglelas mrk. 1
omdrejes, udtages 0g indsettes i den elektromagnetiske noglelas
ved perron 2 pi Esbjerg station.

Togforeren (rangerlederen) er personlig ansvarlig for, at
ovennavnte bestemmelser iagttages, samt for at betjenin gskassen
er aflast, inden toget afgar fra sidesporet.

Esbjerg station skal ved telegram underrette Guldager station
(Varde station), nar frigivningsneglen til sidesporet udleveres, 08
nar den atter modtages tilbage.

Boriset fra ekspeditionen af arbejdstog, der skal rangere ved
sidesporet, mi der ikke gives skriftlig udkerselstilladelse eller ud-
rangeres tog fra Esbjerg station mod Guldager, forinden stations-
bestyreren har sikret sig, at frigivningsnaglen er pA plads i sta-
tionens centralapparat.

Eftersyn af sporskifter (SR § 11) samt rensning og smoring af
disse skal foretages af banetjenesten.

Alle mangler ved sikringsanlzgget eller ved signalerne an-
meldes til Esbjerg station, der foretager det videre forngdne,
jfr. SR § 59, punkt 8.
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Instruks nr. 23.

Benyttelse m.v. af sidesporet ved Tange T & S.

Sidesporet, der er ubevogtet, er beliggende i km 21,2 ved Tange T.

Beskrivelse, Sidesporet, der kun har tilslutning til strekningssporet j ostenden,
er centralsikret og dekket af hovedsignaler (SR § 59, pkt. 1).

Centralapparatet, der er af typen »Siemens & Halske«, er
anbragt i signalhuset i stationsbygningen.

Centralapparatet har 2 signalhdndtag (gule), ét for hvert af
de 2 hovedsignaler med tithgrende fremskudte signaler samt 2
aflisningshandtag (grenne) for sporskifterne til ladesporet,

Hovedsignalernes normalstilling er »kor«.

Pigzldende aflasningshandtag er fastholdt i lasestilling ved
hjelp af en nogle (togforernaglen), der opbevares p4 Redkazrsbro
station.

Telefon med forbindelse til nabostationerne er anbragt pi
stationsbygningen.

Signalbelysningen er tandt hele dognet.

Sporskiftelygterne for sporskiftet i strekningssporet og det
nermest strekningssporet liggende forbindelsessporskifte er for-
synet med reflekterende belagning.

Rangering ved sidesporet. Rangering finder sted med tog i kereretningen Viborg-Langa.
Der m3 kun rangeres ved sidesporet, nir Redkersbro og
Bjerringbro stationer er betjent som togfalgestationer.
Naglen til centralapparatet ved sidesporet (togforernaglen)
udleveres sammen med noglen til signalhuset af Rodkarsbro
station til togfareren.

Efter ankomsten til sidesporet betjenes centralapparatet si-
ledes:
a) Daren til signalhuset lases op.
b) Signalerne stilles pa »stop« (begge gule hindtag skrat nedad).

¢} Togferernpglen inds®ttes i npgleldsen oven pi centralappa-
ratet og omdrejes.

d) Den under nogleldsen anbragte hvirvel omlzgges (skrat opad
til hejre).

e) Afl&sningshéndtagene omlzgges (begge gronne hindtag skrat
nedad), hvorefter sporskifterne er oplast.

Efter endt rangering skal togforeren sikre sig (if i ovrigt SR
§ 59, pkt. 6)

1) at sporskifterne er rigtig stillet.

2) at henstaende vogne er rigtig anbragt og sikret mod at
komme i bevegelse ud mod strekningssporet Der ma
ikke hensta vogne P4 sporstykket mellem sporskiftet i
lzssesporet og sporskiftet i streekningssporet

3) at der i avrigt intet er til hinder for togs passage.
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Herefter betjenes centralapparatet siledes:

f) Aflasningshiandtagene omlegges (begge gronne hiandtag skrit
opad).

g) Den under noglelasen anbragte hvirvel omlegges (skrat opad
til venstre).

h) Togferernoglen omdrejes og udtages af noglelasen.
i) Signalerne stilles pa »kor« (begge gule handtag skrat opad).
) Deren il signalhuset aflases.

Togfereren har personligt ansvaret for, at samtlige ovenn®vnte
bestemmelser iagttages, samt at noglen medtages og afleveres til
Bjerringbro hhv. Rodkarsbro station.
Forinden noglen er afleveret til en af de ovennavnte statio-
ner, mi der ikke indlades tog pA pageldende banestykke.

Safremt sporarbejder eller troljekorsel nedvendigger benyttelse
af sidesporet, ma arbejdslederen evt. foranledige togforerngglen
afhentet og tilbageleveret, evt. pr. landevej.

Der ma ikke indlades tog pd pigaldende banestykke, for

1) togforernpglen er tilbageleveret til Rodkarsbro eller Bjerring-
bro station, og

2) arbejdslederen har afgivet melding til den station, til hvilken
noglen afleveres, om, at banestykket er frit.

1 pvrigt gelder for arbejdslederen de foran under »rangering
ved sidesporet« anforte bestemmelser.

Rodkzrsbro station underretter Bjerringbro station, nar tog-
forernaglen til sidesporet udleveres. Den station, til hvilken
noglen tilbageleveres, underretter snarest nabostationen (Bjer-
ringbro eller Rodkersbro) herom. Sifremt noglen afleveres til
Bjerringbro station tilbagesendes den snarest til Redkaersbro
station.

Eftersyn af sporskifter (SR § 11) samt rensning og smoring af
disse skal foretages af banetjenesten.

Evt. mangler ved sikringsanlzgget eller ved de dertil hgrende
signaler anmeldes til Redkarsbro station, der foretager det vi-
dere forngdne, jf SR § 59, pkt. 8.
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Instruks nr. 24.

Benyttelse af og rangering ved Brdr. Jakobsens sidespor.

Sidesporet, der er ubetjent, er beliggende i km 14,865 mellem Hjortshoj og Skodstrup.

Beskrivelse. Sidesporet cr ikke udstyret med mastesignaler, men syd for side-

sporet er anbragt et »Kendingsmerke for holdesteder med side-
spor, men uden hovedsignaler« (signal nr. 104).

Et tilsvarende kendingsmerke for sidesporet er ikke opstillet
for den modsatte kereretning,

1 sporanlzgget indgir, som vist p& nedenstiende skitse, 2
sporskifter, hvoraf det ene (spsk S 2) er dz=kningssporskifte.

Sporskifterne er forsynet med sporskiftesignaler. Spsk S |
har reflekterende belzgning.

Hiortshej Skadsirup

St S2

T

I Led til

Brdr. Jakobsens omrade

Sikring. Sidesporet er sikret ved negleaflisningsanlzg som anfert i SR
§59,1b.

Naogle til sidesporet er anbragt pia Arhus H og Ryomgird
stationer.

Telefon. Ved dekningssporskiftet (spsk S 2) er pa en mast anbragt telefon
med forbindelse til nabotogfolgestationerne Lystrup og Logten.

Pasning og eftersyn. Sporskifteeftersyn, smering og rensning af sporskifte S 1 og S 2
udferes af banetjenestens personale.

Benyttelse af sidesporet, Sidesporet ma kun benyttes til forsendelser j vognladninger til
og fra firmaet Brdr. Jakobsen,

Betjening af rangerkontakt, Tendekontakten for advarselssignalanlaegget ved overkorsel nr.
194 ved Skodstrup B & S er for kereretningen Arhus-Ryomgard
anbragt 108 m nord for spsk S 1.

For at forhindre utidig tending af advarsclssignalanlaegget er
der ved spsk S | anbragt en rangerkontakt, der ved betjening
med kupeneggle kan sztte anlegget ud af funktion.

Rangerkontakten er forsynet med et tableau, der viser sort
for normalstillingen og hvidt for den omlagte stilling.

Togforeren for de tog, der skal rangere ved sidesporet, har
ansvaret for, at rangerkontakten betjenes, forinden rangeringen
pibegyndes samt for at kontakten sttes tilbage i normalstillin-
gen, nar rangeringe,n er tilendebragt, jf i ovrigt efterfolgende
afsnit.

Rangering med tog ved Ankommende vogne indgar med tog 2611.
sidesporet. Afgiende vogne afsendes med tog 2640 (9640).
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Rangeringen foregar saledes:
Ankommende vogne.

Vognene skal indgd bagest i tog 2611.

Toget skal standse foran spsk S I, og rangerkontakten skal
betjenes inden rangeringen pAbegyndes. Herefter korer toget frem
siledes, at vognene til sidesporet holder umiddelbart syd for
spsk S 1.

Efter afkobling af de nzvnte vogne rangeres toget frem over
sporskiftet, og togpersonalet oplaser spsk S 10g8 2.

Firmacts motortrolje skal for ankomst vere ved aflobs-
sporskiftet (spsk S 2), og efter oplasning og omskiftning af
spsk S 1 og S 2 karer motortroljen ind pa hovedsporet 0g afhen-
ter vognene til firmaet. Nar motortroljen (med vognene) atter
cr indenfor spsk S 2, foretager togpersonalet skiftning og aflas-
ning af spsk S 1 0g S 2.

Efter at rangeringen er endt, og forinden viderekorsel finder
sted, skal rangerkontakten s@ttes i normalstilling.

Afglende vogne.
Vognene optages af tog 2640 (9640) uden firmaets medvirken.
Vognene skal af firmaet vere anbragt mellem leddet og af-
lgbssporskiftc S 2 og skal viere sammenkoblede og afbremsede.
Rangeringen mi forst pabegyndes, nar rangerkontakten er
betjent.
Efter endt rangering, og nir hele toget har forladt tendekon-
takten, s®ttes rangerkontakten i normalstilling.

Med hensyn til udlevering og tilbagelevering af hovedngglen
til sporskifterne forholdes som anforti SR § 59, pkt. 3.

Nar tog 2611 skal rangere ved sidesporet, underretter Arhus H
station tog- og lokoferer herom.

Arhus H station underretter endvidere Skodstrup B & S om,
at tog 2611 bringer vogne til sidesporet.

Firmaet har forpligtet sig til pa hverdage kl. ca. 6.10 ved
henvendelse til Skedstrup B & S at soge oplyst, hvorvidt toget
bringer vogne. 1 bekrzftende fald serger firmaet for, at motor-
troljen er klar til rangering ved spsk S 2 kl. ca. 6.35.

Safremt der haves vogne til afsendelse fra sidesporet, under-
retter Skodstrup B & S snarest Ryomgard station herom.

Ryomgard station underretter herefter tog- 08 lokoferer tog
2640 (9640) herom.

Ekspeditionspapirer pa ankommende vogne sendes til Skodstrup
med tog 615.

Ekspeditionspapirer pd afgaende vogne sendes fra Skedstrup
med tog 636 i kuvert til »Fungerende, Arhus He«
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Instruks nr, 24,

Benyttelse af og rangering ved Brdr. Jakobsens sidespor.
Sidesporet, der er ubetjent, er beliggende i km 14,865 mellem Lystrup og Hornslet.

Beskrivelse, Sidesporet er ikke udstyret med mastesignaler, men der er ap-
bragt et »Kendingsmarke for holdesteder med sidespor, men
uden hovedsignaler« (signal nr. 104).
I sporanlegget indgar, som vist p3 nedenstiende skitse, 2
sporskifter, hvoraf det ene (spsk S 2) er dekningssporskifte
Sporskifterne er forsynet med sporskiftesignaler. Spsk § 1
har reflekterende belzgning.

Lystrup Hornslet

S1 S2

/ Nord

T Led til
| Brdr. Jakobsens omride

Sikring. Sidesporet er sikret ved nagleaﬂésningsanlag som anfert i SR
§59,10.

Nagle til sidesporet er anbragt pd Arhus H og Ryomgird
stationer.

Telefon. Ved deekningssporskiftet (spsk S 2) er pa en mast anbragt telefon
med forbindelse til nabotogsfalgestationerne Lystrup og Horn-
slet,

Pasning og eftersyn. Sporskifteeftersyn, smoring og rensning af sporskifte S 1 og S 2
udfores af banetjenestens personale.

Benyttelse af sidesporet, Sidesporet ma kun benyttes til forsendelser j vognladninger til
og fra firmaet Brdr. Jakobsen.

Betjening af rangerkontakt. T=ndekontakten for advarselssignalanlaegget ved overkersel nr.
194 mellem Lystrup og Hornslet er for koreretningen Arhus-
Ryomgard anbragt 108 m nord for spsk S 1.

For at forhindre utidig teending af advarselssignalanlaegget er
der ved spsk S 2 anbragt en rangerkontakt, der ved betjening
med kupenggle kan sztte anlegget ud af funktion.

Rangerkontakten er forsynet med et tableau, der viser sort
for normalstillingen og hvidt for den omlagte stilling,

Endvidere er der ved siden af rangerkontakten i en betje-
ningskasse anbragt en tendeknap, som togfereren for ostgiende
tog, der har rangeret ved sidesporet, skal betjene umiddelbart
for afgang.

Togfereren for de tog, der skal rangere ved sidesporet, har
ansvaret for, at rangerkontakten betjenes, forinden rangeringen
pabegyndes samt for at kontakten sattes tilbage i normalstillin-
gen, ndr rangeringen, er tilendebragt, jf i ovrigt efterfolgende

afsnit.
Rangering med tog ved Ankommende vogne indgir med tog 2613.
sidesporet. Afgdende vogne afsendes med tog 2640 (9640).

Gyldig fra /; 1969 195
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Rangeringen foregr saledes:

Ankommende vogne.

Voguene skal indga bagest i tog 2613.

Toget skal standse foran spsk S 1, 0g rangerkontakten skal
betjenes inden rangeringen pabegyndes. Herefter korer toget frem
saledes, at vognene til sidesporet holder umiddelbart syd for
spsk S 1.

Efter afkobling af de nzvnte vogne rangeres toget frem over
sporskiftet, og togpersonalet oplaser spsk S 1 0gS2.

Firmaets motortrolje skal for ankomst vere ved aflobs-
sporskiftet (spsk S 2), og efter oplasning og omskiftning af
spsk S 1 og S 2 kerer motortroljen ind pd hovedsporet og afhen-
ter vognene til firmaet. Nar motortroljen (med vognene) atter
er indenfor spsk S 2, foretager togpersonalet skiftning og aflas-
ning af spsk S 1 0g 8 2.

Efter at rangeringen er endt, og forinden viderekorsel finder
sted, skal rangerkontakten settes i normalstilling, og tendeknap-
pen betjenes.

Afgiende vogne.

Vognene optages af tog 2640 (9640) uden firmaets medvirken.
Vognene skal af firmaet vere anbragt mellem leddet og af-
lgbssporskifte S 2 og skal vere sammenkoblede og afbremsede.
For at sikre, at hensatte vogne ikke utilsigtet lgber ind pd
firmaets omrade, er der mellem leddet og spsk S2 anbragt en
sperrebom, som betjenes af firmaets personale. Det mi ved
rangering pa sidesporet pases, at omhandlede bom ikke pakeres.
Rangeringen mé forst pibegyndes, nar rangerkontakten er
betjent.
Efter endt rangering, 08 par hele toget har forladt tendekon-
takten, szttes rangerkontakten i normalstilling.

Med hensyn til udlevering og tilbagelevering af hovedngglen
til sporskifterne forholdes som anfert i SR § 59, pkt. 3.

Nir tog 2613 skal rangere ved sidesporet, underretter Arhus H
station tog- og lokofarer herom.

»Arhus H station underretter kl. 7,10 pa de dage, hvor der ikke
er vogne i tog 2613 til udszttelse pa sidesporet, Brdr. Jakobsen
(tIf. 193111) herom. I modsat fald serger firmaet for, at motor-
troljen er Klar til rangering ved spsk S. 2 kl. ca. 7,25.

Ryomghrd station forespgrger kl. 16,00 Ma-Fr Brdr. Jakobsen
(tlf. 193111400, lagerchef Sgrensen) hvor mange vogne, der er
til afsendelse med tog 2640 og underretter herefter tog- 08 loko-
farer tog 2640 herom.

Safremt der pA Lo forekommer vogne til befordring underretter
Brdr. Jakobsen Ryomgard station, der underretter tog- og loko-
farer tog 9640 herom.

Arhus H station sender ekspeditionspapirer pd ankomne vogne
til Arhus H frg sd betids, at papirerne kan blive ekspederet og
nA lastbilen med ilgods af kl. 9,00.

Ekspeditionspapirer ph afgdende vogne afhentes hos Brdr.
Jakobsen af lastbilen, der afhenter ilgods om eftermiddagen.
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Instruks nr. 25.

Benyttelse m.v. af Grove sidespor.
Sidesporet, der er ubetjent, er beliggende i km 21,5 mellem Keolvra og Gedhus.

Beskrivelse. Sidesporet er ikke udstyret med mastesignaler, men med »Ken-
dingsmzrke for holdesteder med sidespor, men uden hovedsig-
naler« (signal nr. 104),

Sporanlegget bestar, som vist pd nedenstaende skitse, at 2

sporskifter, hvoraf den ene (sporskifte nr. 1) er dekningsspor-
skifte.

&Sparrebom B

\ Herning-Viborg landeve;

T
Sparrebom A ‘:’T
>
1. oy
2
Q
1 2 | Kolvrg
lIskov & = Karup
Grove sidespor -
23
®E
(o}
Sikring. Sidesporet er sikret ved et negleaflasningsanlzg som anfort i
SR§59,1b.
Noglen til sporskifte nr. 1 (hovedngpglen) er anbragt pa Ilskov
station.

Sidesporet skerer landevejen Herning-Viborg i niveau ca.
260 m vest for sporskifte nr. 1.

Til sikring af vejskeringen er der anbragt spzrrebomme (A og
B) over sidesporet. Neoglerne til sperrebommene opbevares af
militeret.

Telefon. Ved sidesporet er i en hytte anbragt telefon, der har forbindelse
til llskov og Karup stationer.

Pasning og eftersyn. Sporskifteeftersyn, smoring og rensning af sporskifterne, tan-
ding og slukning af sporskiftelygterne samt disse lygters pasning
og renholdelse udfares af banetjenestens personale.

Benyttelse af sidesporet. Der er givet militeret tilladelse til, at jernbanevogne med gods
til militeret anbringes p& sidesporet til aflesning siledes:
Vognene anbringes og afhentes ved Statsbanernes foranstalt-
ning pd sporstykket mellem sparrebom A og sporskifte nr. 1 (her-
efter benzvnt overleveringssporet).
Vognene skal afbremses med skrue- eller handbremse, sifremt
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Rangering med tog ved
sidesporet.

Automatisk advarsels-
signalanleg.

Betjening af rangerkontakt.

Militeerets rangering med vogne
fra og til overleveringssporet.
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de er forsynet med sadan. Hens®ttes der mere end én vogn ad
gangen pa overleveringssporet, skal vognene endvidere vere
sammenkoblet.

Vognenes transport mellem overleveringssporet og det pa-
geldende aflesningssted pa sidesporet beserges af militeret ved
hjelp af en rangertraktor, der tilhorer militaeret.

Kun nordgaende plan- og s@rtog rangerer ved sidesporet.

Vogne fra nord til sidesporet ma derfor medtages til llskov
station, (cvt. udkeres med arbejdstog fra Karup).

liskov station underretter Karup station, hver gang der ind-
settes vogne pi overleveringssporet, hvorefter Karup station
underretter militeret.

Nar vogne cr hensat pa overleveringssporet, underretter mili-
treret Karup station, der foranlediger, at vognene snarest optages
af et tog, der ma rangere ved sidesporet.

Med hensyn til udlevering og tilbagelevering af hovedngglen
til sporskifterne forholdes som anfort i SR § 59, pkt. 3.

Forinden tog, der har rangeret ved sidesporet, afgar mod
Karup, pihviler det togforeren, at give afgangsmelding til denne
station.

Ved overkersel nr. 59 der er beliggende nord for Grove sidespor
umiddelbart ved Kolvra station, er indrettet automatisk ad-
varselssignalanlag.

Tendekontakten for korsel i retning mod Karup er anbragt
umiddelbart nord for sporskiftet til sidesporet.

For at forhindre utidig tending af advarselssignalanlzgget under
rangering ved sidesporet er der i telefonhytten anbragt en ranger-
kontakt, der ved betjening med kupenggle kan s®tte tendekon-
takten ud af funktion.

Na3r tableauet viser sort, er kontakten afbrudt. Nar det viser
hvidt, er kontakten sluttet.

Togforeren for de tog, der skal rangere ved sidesporet, har
ansvaret for, at kontakten afbrydes, forinden rangeringen pa-
begyndes samt for, at den sluttes, nar rangeringen er tilendebragt.

Noglen til sperrebommene A og B skal altid medbringes. Efter
hver afhentning eller hens®tning af vogne pa overleveringssporet
skal spezrrebommene A og B lagges over sporet 0g aflases.

Der ma ikke hens®ttes vogne mellem sperrebommenc.

Keorslen til og fra overleveringssporet finder sted pa mili-
terets ansvar.

Mandskabet skal, forinden kerslen pabegyndes, gorc sig be-
kendt med, hvorledes den pa vognene varende skrue- eller hand-
bremse betjenes, ligesom det ved prove skal konstatercs, om
bremsen er i orden.

Pa vogne, der skal afhentes pa overleveringssporet, skal brem-
sen lgsnes, forinden kerslen pabegyndes.

Pa vogne, der skal henszttes pa overleveringssporet, skal
bremsen, safremt vognene er forsynet med en sddan, sp&ndes
efter vognenes hens®tning.

Safremt der henszttes mere en én vogn ad gangen pa over-
leveringssporet, skal vognene sammenkobles.

Keorslen fra og til overleveringssporet ma ikke foregd med




O

97 -1 To-gplan 8

storre hastighed, end at der kan standses j tide, safremt der
matte opsta hindringer.

For passage af den ubevogtede overkersel over Viborg-Her-
ning vejen (ca. 25 m gst for sperrebom B) foreskriver militeret,
hvilke regler der overensstemmelse med Fardselslovens og
politiets forskrifter skal iagttages for standsning af vejfaerdslen
m.v.

Sifremt der sker afsporing eller beskadigelse af jernbane-
vogne, sporanleg m.v., skal underretning straks gives til Karup
station.

Blandt det mandskab, der skal foretage rangeringen, ud-
peges en rangerleder, der har ansvaret for, at foranstiende be-
stemmelser ngje overholdes,

Rangerlederen skal vere j besiddelse af et eksemplar af naer-
varende instruks.
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Instruks or. 25,
Benyttelse m.v. af Grove sidespor.
Sidesporet, der er ubetjent, er beliggende i km 21,5 mellem Kglvrd og Gedhus.
Beskrivelse. Sidesporet er ikke udstyret med mastesignaler, men med »Ken-

dingsmarke for holdesteder med sidespor,

naler« (signal nr. 104).

men uden hovedsig-

Sporanlzgget bestir, som vist pa nedenstdende skitse, at 2
sporskifter, hvoraf den ene (sporskifte nr. 1) er dzkningsspor-

skifte.

&Sperrebom B

\ Herning-Viborg landevej

Spaerrebom A
1.

teende
kontaN

Signal
nr. 114

Kolvra-vejen

Kelvra

liskov e -
Grove sidespor

|

Telefonog O
rangerkontakt

—

Overkersel
nr. 59

—= Karup

Sikring. Sidesporet er sikret ved et nggleaflisningsanlzg som anfart j

SR §59,1b.

Noglen til sporskifte nr. 1 (hovedngglen) er anbragt pa Ilskov

station.

Sidesporet skrer landevejen Herning-Viborg i niveau ca.

260 m vest for sporskifte nr. 1.

Til sikring af vejskarin gen er der anbragt spzrrebomme (Aog
B) over sidesporet. Noglerne til spzrrebommene opbevares af

militeret.

Telefon. Ved sidesporet er anbragt telefon, der har forbindelse til Ilskov

og Karup stationer.

Pasning og eftersyn. Sporskifteeftersyn, smoring og rensning af sporskifterne, ten-
ding og slukning af sporskiftelygterne samt disse lygters pasning
og renholdelse udfgres af banetjenestens personale.

Benyttelse af sidesporet.

Der er givet militzret tilladelse til, at jernbanevogne med gods

til militzret anbringes pA sidesporet til aflesning sdledes:
Vognene anbringes og afhentes ved Statsbanernes foranstalt-
ning p4 sporstykket mellem spzrrebom A og sporskifte nr. 1 (her-

efter benzvnt overleveringssporet).

Vognene skal afbremses med skrue- eller handbremse, sifremt

Gyldig fra #/, 1969,

212
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Rangering med tog ved
sidesporet.

Automatisk advarsels-
signalanlzg.

Betjening af rangerkontakt.

Militzrets rangering med vogne
fra og til overleveringssporet.
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de er forsynet med sidan. Hensazttes der mere end én vogn ad
gangen pi overleveringssporet, skal vognene endvidere veare
sammenkoblet.

Vognenes transport mellem overleveringssporet og det pi-
geldende aflesningssted pa sidesporet besarges af militeret ved
hjelp af en rangertraktor, der tilhgrer militzret.

Kun nordgiende plan- og s@rtog rangerer ved sidesporet.

Vogne fra nord til sidesporet ma derfor medtages til Ilskov
station, (evt. udkeres med arbejdstog fra Karup).

Iiskov station underretter Karup station, hver gang der ind-
settes vogne pi overleveringssporet, hvorefter Karup station
underretter militeret.

Nir vogne er hensat pA overleveringssporet, underretter mili-
tzret Karup station, der foranlediger, at vognene snarest optages
af et tog, der ma rangere ved sidesporet.

Med hensyn til udlevering og tilbagelevering af hovedneglen
til sporskifterne forholdes som anfort i SR § 59, pkt. 3.

Forinden tog, der har rangeret ved sidesporet, afgdr mod
Karup, pahviler det togfereren, at give afgangsmelding til denne
station.

Tog, der har rangeret ved sidesporet, ma ikke afgd for toget
er samlet bagved »signal nr 114« i stamsporet og ikke for ranger-
kontakten herefter er bragt i normalstilling.

Ved overkersel nr. 59 der er beliggende nord for Grove sidespor
umiddelbart ved Kpglvrd station, er indrettet automatisk ad-
varselssignalanlzg.

Tendekontakten for kersel i retning mod Karup er anbragt
umiddelbart nord for sporskiftet til sidesporet.

For at forhindre utidig tending af advarselssignalanlegget under
rangering ved sidesporet er der i telefonhytten anbragt en ranger-
kontakt, der ved betjening med kupensggle kan sette tendekon-
takten ud af funktion.

NAr tableauet viser sort, er kontakten afbrudt. Nir det viser
hvidt, er kontakten sluttet.

Togfareren for de tog, der skal rangere ved sidesporet, har
ansvaret for, at kontakten afbrydes, forinden rangeringen pé-
begyndes samt for, at den sluttes, nar rangeringen er tilendebragt.

Ngglen til sperrebommene A og B skal altid medbringes. Efter
hver afhentning eller henstning af vogne p# overleveringssporet
skal sperrebommene A og B lzegges over sporet og aflases.

Der mé ikke henszttcs vogne mellem sperrebommene.

Kaorslen til og fra overleveringssporet finder sted pd mili-
terets ansvar.

Mandskabet skal, forinden korslen pabegyndes, gore sig be-
kendt med, hvorledes den pé vognene varende skrue- eller hdnd-
bremse betjenes, ligesom det ved prove skal konstateres, om
bremsen er i orden.

P4 vogne, der skal afhentes pd overleveringssporet, skal brem-
sen lgsnes, forinden korslen pibegyndes.

PA vogne, der skal henszttes pA overleveringssporet, skal
bremsen, sAfremt vognene er forsynet med en sidan, spzndes
efter vognenes hens@tning.

Safremt der hensettes mere en én vogn ad gangen pd over-
leveringssporet, skal vognene sammenkobles.

Korslen fra og til overleveringssporet ma ikke foregd med
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Instruks nr. 26
Keorslen mellem Kliplev station og Fladbjerg stengrav.

Beskrivelse. Sidesporet til Fladbjerg stengrav udgar fra Kliplev station og er
udformet som vist p4 nedenstiende skitse.

,Fladl.)l.ergs'en.éra.v.Lasserampe
3 a=290m =

5 n 1 / b=220m \5 /Lassespor
§U\2\ c=220m /4 s
or

Aflobssko
e SPEITEBOM e

Kliplev station :

Laessested
for vogne

.

S1

Tt

X

Sporstykket mellem sporskifte nr. S 1 og depotsporene i Flad-
bjerg benzvnes forbindelsessporet.

Forbindelsessporet er uindhegnet.

Ost for sporskifte nr. S 1 er anbragt en telefon med forbindelse
til Kliplev station samt en tavle med paskrift »Stop for ballast-
tog«.

Afstanden mellem Lundtoft-Vilsbzkvejen og aflobsskoen
(sparrebommen) er ca. 20 m.

Afstanden mellem aflgbsskoen (sparrebommen) og sporskifte
nr. 1 erca. 5m.

Ubevogtede overkorsler. Pa forbindelsessporet findes en del ubevogtede overkeorsler.
Foran disse overkersler er anbragt merket »Giv agt« (signal
nr. 101a).

Almindelige bestemmelser for Korslen pa forbindelsessporet betragtes som togkersel. Opmark-
korslen pé forbindelsessporet. somheden henledes p4, at der evt. kan henstd vogne pa forbin-
delsessporet, jf. nedenfor.

Der ma ikke gives mere end ét tog ad gangen tilladelse til at
befare forbindelsessporet og depotsporene i Fladbjerg, medmin-
dre der skal bringes hjzlp.

Korslen skal sd vidt muligt ske i dagslys.

Maskinen skal vare forrest i koreretningen, og sterste til-
ladte hastighed er 15 km/t. Dog kan vogne, der er lesset pd for-
bindelsesbanen, skydes af toget fra l®ssestedet til Fladbjerg
stengrav.

Faldtal 8.

Togene skal fore slutsignal.

Sarlige bestemmelser for Togforeren skal pa Kliplev station have udleveret neglerne til
korslen Kliplev-Fladbjerg. aflobssko og spzrrebom foran depotsporene.
Toget skal standse, nar sporskifte nr. S 1 er passeret, og kors-
len ma ikke forts®ttes for togfereren har stillet sporskifterne S 1
og S 2 til lige spor.
Toget skal standse foran evt. vogne pa forbindelsessporet.
Sddanne vogne tilkobles toget og skydes til Fladbjerg stengrav.
Toget skal altid standse foran overkerslen ved Lundtoft-
Vilsb&kvejen. Viderekarsel ma forst ske, nar aflsbssko og sparre-
bom er oplist, og sporet er frit.
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Serlige bestemmelser for
korslen Fladbjerg-Kliplev.

Rangering og vognenes place-
ring pa depotsporene i Fladbjerg.

Hensztning af vogne p&
forbindelsessporet.
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Toget skal standse, nir overkorslen ved Lundtoft-Vilsb&kvejen
er passeret.

Derefter foretages aflasning af aflobssko og sperrebom.

Togfereren er personlig ansvarlig for, at aflobsskoen er stillet
til afleb og aflast, og at sperrebommen er lagt over sporet og af-
last, samt at neglerne er i hans besiddelse, for korslen genoptages.
Toget skal standse foran tavlen »Stop for ballasttog« ved Kliplev
station.

Korsel ind pa Kliplev station ma ikke finde sted, for tilladelse
er indhentet hos stationsbestyreren.

Efter ankomsten til Kliplev station skal togforeren afgive
melding om, at toget er ankommet med slutsignal.

Endvidere skal noglerne til aflebssko og spzrrebom afleveres.

Straks efter et togs ankomst til depotsporene i Fladbjerg skal af-
lgbsskoen stilles til aflob, og sperrebommen legges over sporet,
for rangeringen pibegyndes.

Nodvendiggor rangeringen, at sporet ved aflebssko og speerre-
bom passeres, skal maskinen vere forrest i koreretningen Flad-
bjerg-Kliplev.

Rangering med stod ma ikke finde sted.

Vognene udveksles normalt pd depotsporene (a, b og ¢), idet
skarvefabrikken sprger for vognenes flytning mellem lessespor
og depotspor.

De lessede vogne anbringes pd spor a.

Pa forbindelsessporet kan der lesses godsvogne. Vognene skal
sikres mod at komme i bevagelse.

Safremt der henstir vogne pa forbindelsessporet, nar tog-
korsel til sidesporet skal finde sted, underretter Kliplev station
tog- og lokofereren. Tilsvarende underretter togfgrcren Kliplev
station, sifremt der af toget er hensat vogne til palesning pa
forbindelsessporet, samt bekrefter, at vognene er sikret mod at
komme i bevegelse.
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Instruks nr. 31

Afvikling af toggangen over Oddesundbroen.

Til dekning af Oddesundbroen er anbragt folgende signaler:

For tog fra Humlum:

Et dzekningssignal ~ udformet som daglyssignal — opstillet
300 m foran broens sydende.

Signalet er suppleret med et fremskudt signal udformet som
daglyssignal (to-begrebs) anbragt 800 m foran d®kningssignalet.

For tog fra Oddesund:

2 udkorselssignaler (armsignaler) pd2 Oddesund station gel-

dende for tog fra spor 1 hhv. spor 2.

Endvidere er der foran hver ende af Oddesundbrocn op-
stillet et dveergsignal, der kan vise signal:

»Forbikersel tilladt«, nir broens sportunger er afliset og

»Forbikersel forbudt«, nir broens sportunger ikke er aflaset.

Dvzrgsignalerne tzndes ved betjening af bropostens bro-
aflasningsfelter eller ved sarlig kontakt.

Dekningssignalet og udkerselssignalerne pd Oddesund sta-
tion er i afhengighed af broaflisningen siledes, at signalerne
kun kan stilles pa »ker«, safremt sportungerne pa broen er
aflaset.

Ved bropostens blokering af broaflasningsfeltet for tog fra
Humlum stilles dekningssignalet automatisk pa »ker«.

Ved bropostens blokering af et af broaflasningsfelterne stilles
dvergsignalerne automatisk pa »forbikersel tilladt«.

Broposten er indskudt pa S-telefonledningen Struer-Thisted.
Desuden er der etableret en serlig ledning til en telefon ved
dekningssignalet og pa denne ledning er endvidere Oddesund
station samt broposten indskudt.
1 broposten er endelig installeret bytelefon, (078) 75055.

Det pahviler Oddesund station at give broposten meddelelse om
alle sertog, der skal passerc broen og om tidspunktet for disse
togs passage.

Endvidere pahviler det Struer og Oddesund stationer for
hhv. nord- og sydgiende tog at underrettc broposten om tog-
forsinkelser pa 10 minutter og derover sa nojagtigt som muligt.

Tog fra Humlum til Oddesund:

10 minutter for tog forventes at kunne passere broen, giver Odde-
sund station fglgende melding til broposten: »Tog ... kan ventes
til broen om 10 minutter.«

Safremt betingelserne er til stede, blokerer broposten her-
cfter det pigzldende broaflasningsfelt.

Nar toget er passeret en isoleret skinne, anbragt ved broens
nordlige ende, udlases trykknapsperren ved broaflasningsfeltet
pa Oddesund station, men forst nar toget med slutsignal er an-
kommet til Oddesund station, ma stationen blokere broaflisnings-
feltet.
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Viser daekningssignalet syd for broen »stop« (eller intet lys),
henvender togforeren sig gennem telefonen ved signalet til bro-
posten.

Kan broposten herefter bekrzfte, at broens sportunger er af-
last, og at det sydlige dvergsignal er stillet pA »forbikersel til-
ladt«, rangerer togforeren toget forbi dekningssignalet.

Sifremt dvargsignalet ikke kan tendes - f.eks. pd grund af
svigtende stromtilforsel - skal toget rangeres over broen af bro-
vagten.

Tog fra Oddesund til Humlum:

5 minutter for tog kan afgi fra (passere) Oddesund station,
giver stationen folgende melding til broposten: »Tog ... kan
afga (passere) om 5 minutter.«

Safremt betingelserne er til stede, blokerer broposten derefter
det pigzldende broaflasningsfelt, hvorved broaflasningsfeltet pd
Oddesund station deblokeres. Stationen kan herefter af blokappa-
ratet udtage en s®rlig nogle, der indszttes og omdrejes i sving-
bukken, hvorved udkerselssignalerne frigives og kan betjenes.

Nar toget er passeret en isoleret skinne; anbragt ved broens
sydlige ende, udlases trykknapspzrren ved broafldsningsfeltet
pa Oddesund station. Samtidig giver broposten folgende mel-
ding: »Tog ... passeret med slutsignal«.

Forst nar denne melding er modtaget, blokerer Oddesund
station broaflasningsfeltet.

Safremt udkorselssignalet pa Oddesund station ikke kan
stilles, skal stationen ved melding fra broposten sikre sig, at bro-
klappen er afldset.

Endvidere skal tog- og lokomotivfareren mod kvittering
skriftligt underrettes om, at toget kun md kere ind pa broen,
hvis dvergsignalet viser »Forbikersel tilladt, eller brovagten
rangerer toget over.

Forst herefter ma stationen udrangere toget, evt. afgive
skriftlig udkarselstilladelse.

P
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Instruks nr. 32

Afvikling af toggang pé strekningen Odense-Svendborg nir Svendborg station er lukket

Anvendelse af SR §5,

pkt. 3, sidste stk.

Ledelse af toggangen.

Stationernes betjening m.v.

Meldinger.

Uregelmassigheder.

Swmrtogskorsel m.v.

Gyldig fra v/, 1966

For at muliggore afsendelse af tog fra Odense mod Svendborg i
tidsrum, i hvilke Svendborg station er lukket, har generaldirek-
toratet tiltradt bestemmelserne i SR § 5, pkt. 3, sidste stk., bragt
i anvendelse siledes, at der i det neden for anforte omfang kan
afsendes tog mod Svendborg, selv om afmelding til denne station
ikke er mulig.

1 tidsrummet fra toggangens opher om aftenen og indtil tog
2200°s (3200°s) ankomst ti] Svendborg den pafolgende morgen
ledes toggangen pa strekningen Odense-Svendborg af Odense
station, der alene er ansvarlig for, at der i omhandlede tidsrum
ikke indlades andre tog pa strzkningen end tog 2200 (3200),
med mindre der skal afsendes hjzlpetog.

Odense station er togfolgestation.

Fruens Boge station er betjent holdested pa hv og togfolge-
station pa S.

Stationerne Hjallose—Stenstrup er ubetjent holdested.

Svendbog station er lukket station (SR § 13), men bemandes
med stationsbestyrer inden tog 2200’s (3200's) ankomst og be-
tragtes som togfolgestation fra stationsbestyrerens modetids-
punkt.

Stationens indkerselssignal skal vere tendt hele natten. Ved
tog 2200 (3200) betjenes signalet pa grundlag af togets passage
af en formeldekontakt.

Svendborg station afgiver — foruden den foreskrevne tilbagemel-
ding for tog 238 (normalt til Ringe station) - tilbagemelding til
Odense for tog 238.

Odense station ma ikke afsende tog 2200 hhy. tog 3200, hvis
forannazvnte melding ikke er modtaget.

Odense station afsender tog 2200 uden afmelding, Tog 3200
afmeldes af Odense station til Fruens Boge station, der videre-
sender toget uden afmelding,

Svendborg station tilbagemelder tog 2200 til Odense station
hhv. tog 3200 til Fruens Boge station pd normal made.

Fruens Boge station melder straks til Odense station, nar
tilbagemelding for tog 3200 er indgaet.

Forinden pagzldende melding er indgaet til Odense station,
mi der ikke indlades andre tog pa strzkningen.

Evt. hjzlpetog (hjzlpemaskine) til tog 2200 (3200) tilkaldes gen-
nem Odense station.
Ved evt. uregelmassigheder i pigzldende togs lgb (nedbrud
el. lign.) underretter Odense station snarest 4. trafiksektion.
Endvidere underrettes Svendborg station senest ved tidspunk-
tet for togets planmassige ankomst til Svendborg.

1 tilfzlde af sertogskorsel, sporsperring eller andre ekstraordj-
nzre forhold pa strekningen i det i stk. 2 anforte tidsrum ma
ordningen jkke bringes i anvendelse.
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102¢ - 111 Togplan 8
Instruks nr, 41
Efterbetaling for rejsende til eller fra udlandet

For rejsende, der mangler rejsehjemmel mellem danske Og vesttyske graensestationer eller mellem
tarifgransen og en dansk elle i
malet pa en station, udsteder togpersonalet togbilletter efter folgende bestemmelser;

Billetter, der omfatter sivel en dansk som en udenlandsk strekning, forsynes med tegnet » @«
oven over datoangivelsen,
Billetter, der omfatter en vesttysk grensestrakning, pitegnes »DB Personenzugc,

For voksne opkraves felgende belob:

Tilkob fra

2.4l 1,

Strekning 2. klasse 1. klasse klasse
kr. kr. kr.

Padborg-Flensburg ....................... i, 2,90 4,60 L,70
Padborg—Flensburg Breooenne T 1,00 1,50 0,50
Flensburg grFlensburg. ... 1,90 3,10 1,20
Toender H—Sﬁderlﬁgum .................................... 2,20 3,40 1,20
Tonder H-Tander -4 e 1,00 1,50 0,50
Tonder S Nderligum............ ([l 1,20 1,90 0,70
Tonder H-Niebll......... 0171 3,30 5,00 L,70
Tonder gr-Niebiil.......... [ 111 2,30 3,50 1,20

Mellem danske OF vesttyske grensestationer befordres bgrn mellem 4 og 10 ar for halvdelen
af de anforte priser, medens der for bern mellem 10 og 12 ar for den vesttyske delstraekning op-
kreves de anforte og for den danske delstraekm'ng halvdelen af de anferte priser.

Samtlige billetpriser afrundes evt. opad til mangefold af 10 ore, og der opkraves ikke tilleg til
billetpriserne.

Gyldig fra 15 1968. 77
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102¢c-V Togplan 8
Instruks nr. 41

Efterbetaling for rejsende til eller fra udlandet

mellem tarifgrensen og den pigzldende gransestation.

Billetter, der omfatter sdvel en dansk som en udenlandsk strekning, forsynes med tegnet »@E«
oven over datoangivelsen.

Billetter, der omfatter en vesttysk gransestrazkning, pategnes »DB Personenzug«,

For voksne opkraves folgende belob:

Tilkob fra

2.1l 1.

Strazkning 2. klasse 1. klasse klasse
kr. kr. kr.

Padborg—Flensburg ...................................... 3,10 4,90 1,80
Padborg~Flensburg Br.ooovo LT 1,20 1,80 0,60
Flensburg gr-Flensburg........... . 0l 1,90 3,10 1,20
Toender f-Siderlagum. ... T 2,40 3,70 L30
Tonder H-Tonder Bl 1,20 1,80 0,60
Tonder gr-Sderligum. ... [ 1,20 1,90 0,70
Tonder H-Niebil.......... 071111/ 3,50 5,30 1,80
Tonder gr-Nieball.......... |11 2,30 3,50 1,20

Born mellem 4 08 12 Ar befordres for halvdelen af de anforte priser, medens born under 4
ar befordres uden betaling,

Samtlige billetpriser afrundes evt. opad til mangefold af 10 ore, og der opkraves ikke tilleg til
billetpriserne,

Togbilletter til de omhandlede strekninger ma - bortset fra strekningen Redby Fzrge-Putt-
garten hhv. Radby Farge-Puttgarten Mitte See - ikke omfatte tilsluttende danske strekninger,

Gyldig fra 5/, 1969, 213
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103 -1 Togplan 8

Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler pa visse fynske strekninger.

P4 nedennzvnte fynske jernbanestrzkninger og omnibusruter er rejsehjemlerne tillige gyldige til
rutebil- hhv. jernbanebefording i felgende omfang:

1) Rutebilbilletter udstedt pa ruten:
Odense-Ringe-Svendborg (»togbiler«)
er gyldige til tog over samme strekning, ligesom jernbanerejsehjemler er gyldige til rutebil
over samme strakning.

2) Rutebildobbeltbilletter til ruten Svendborg-Stenstrup-Korinth kan pa tilbagerejsen benyttes i
tog over strekningen Svendborg-Stenstrup eller omvendt.

Herudover gzlder folgende:
Rutebilbilletter udstedes i almindelighed som maskinbilletter, jf nedenstiende.

Rutebilbilletter er i tog kun gyldige til 2. klasse. Rutebilkort (10 turs kort og 50 turs kort) er i
intet tilfzlde gyldige til tog.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanernc og deres parerende, samt for ansatte ved privat-
banerne er i intet tilfelde gyldige til rutebil.

Rutebildobbeltbilletter er, nir de pnskes benyttet til tilbagerejse med tog eller »togbil«, gyldige
i 3 dage.

Jernbanerejsehjemler bevarer deres almindelig geldende gyldighedstid ved benyttelse i rutebil.

Swrlige bestemmelser om rutebilbilletter udstedt som maskinbilletter,
Billetternes udseende fremgir af nedenstiende skitse, der ogsd viser betydningen af de patrykte
angivelser:

Best Isessted \ll Pris rArl']

FR TiL KR ORE NR ')
E = Enkeltbillet
Afrejsested ————>| 22 21 00.00 & 240}€—Billel- voksen
nummer D = Dobbeltbillet
Udsledelsesdag—>| 01V 65 4611 [€—Billet- AL
sledelsesdag e EB = Enkeltbillet
maskinens b
D.SB.'s RUTEBILER AUMMEC DB — Dobbeltbillet
3 m barn
vg G = Enkeltbillet
gods m.v.
H T

L Rutebilomrade

Billetterne trykkes i storrelse 4:x 41, cm pa gult papir.

I tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en serlig lyserad »universal-
billet«. P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pa maskinbilletter.

P4 de strzkninger, hvor maskinbilletter kan benyttes i togene, har takststationerne folgende
numre (den tilsvarende jernbanestation er evt. anfort i parentes):

Odense-Ringe-Svendborg Svendborg-Stenstrup

(»togbiler«) (omrade »Svg 111«) (omrade »Svg I1«)

Odense.....oviiiiiiiiininnnenennns 1 Svendborg..............oiiiitn 40

Ringe.......ooiiiiiniiiiiiiiinan. 22 Sorup gl. skole (Svendborg)............ 39

Kvarndrup........ e vetnnsoa@rarnnes 21 Heldagervej (Svendborg).............. 38

Svendborg........... e, 9 Slebzk (Kirkeby).................... 37
Kirkeby (Stenstrup Syd)............ ... 36
Stenstrup.........o.ciiiiiiiiie 35

Opmarksomheden henledes p4, at der for adskillige stationer anvendes flere takststationsnumre,
men kun billetter med de ovenanforte numre er gyldige i tog.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler mellem Odense og Tommerup.

Alle jernbanerejsehjemler kan benyttes i rutebil fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger nermest
den jernbanestation, som billetten lyder pa.

(Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres parorende, samt for ansatte ved privat-
baner er ikke gyldige til rutebilerne).

Rutebildobbeltbilletter lost til rejse mellem 2 af folgende takststationer Odense (1), Holmstrup
(58), Render (60) og Tommerup (82) kan pa tilbagerejsen benyttes i tog pi 2. klasse.

Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige | mined.

Rutebilbilletter udstedes som maskinbilletter, jf nedenstaende skitse, der ogsa viser betydningen
af de patrykte angivelser:

Best Isessted Pris ‘r-ArI‘)
‘b KR ORE NR *
oo E — Enkeltbillet
i X voksen
AfI'E|SES'8d —_— 58 60 00.00 o 240 e‘Bl"e" D = Dobbeltbillet
=) nummer voksen
Udstedelsesdag—> 15 |V 66 4611|«—Billet- EB = Enkeltbillet
maskinens barn
nummer i i
D.SB.’s RUTEBILER m DB bDaorll:;beltblllet
gods m.v.
H T

L Rutebilomrade

Billetterne trykkes i storrelse 4x 4% cm pa gult papir og er pa bagsiden forsynet med stats-
banernes bomarke (vingehjul med krone) i redt tryk.

I tilfelde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pd en s@rlig lyserad »univer-
salbillet«. PA disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pa maskinbilletter.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler mellem Vojens og Haderslev og mellem Radekro og Abenra.

Alle jernbanerejsehjemler kan benyttes i rutebilerne. Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne
og deres pargrende samt for ansatte ved privatbanerne er dog ikke gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan benyttes i tog pa tilbagerejsen, og er gyldige i 3 dage.

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstiende skitse, der ogsd viser betyd-
ningen af de patrykte angivelser,

Der anvendes folgende takststationsnumre (billetterne udstedes i intet tilfzelde udover Vojens
hhv. Radekro):

Vojens-Haderslev Rodekro—-Abenra

Vojens.............. 45 Radekro............ 35
Styding............. 43 Rise................ 36
Hammelev........... 42 Abenrd.............. 34

Haderslev H og By... 18

Bestemmelsessted __—\1: Pris \[I—Arl")

R TIL KR @RE NR .
E = Enkeltbillet
Afrejsested —>| 45 18 00.00 & 240|<— Billel- voksen
nummer D = Dobbeltbillet
Billet- voksen
Udstedelsesdag—>{ 04 | 66 N Bl s EB = Enkeltbillet
, nummer barn
D.S.B.'s RuTEBILER DB = Dobbeltbillet
G = Enkeltbillet
H T gods m.v.

L Rulebilomrade (Her er anfort
enten Sbb Il eller Vj Il).

Billetterne trykkes i storrelse 441 cm pi gult papir, der pa bagsiden er patrykt krone og
vingehjul med rad farve.

L tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en serlig lyserad »univer-
salbillet«. P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pa maskinbilletter.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler mellem Alborg og Hjerring.

Alle jernbanerejsehjemler kan benyttes til rutebilturene, Alborg rutebilst. af 21.00 og 23.35, og turen
Hijorring af 23.10, fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger nrmest den jernbanestation, som
rejsehjemlen gelder fra hhv. til.

Jernbanedobbeltbilletter, herunder 65-billetter, kan pa tilbagerejsen benyttes til de gvrige rutebil-
ture fra hhy. til det rutebilholdested, der ligger nermest den jernbanestation, billetten galder til
hhv, fra.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres pirgrende, samt for ansatte ved privat-
baner er i intet tilfzelde gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pa tilbagerejsen benyttes i tog pa 2. klasse fra hhv. til den jernbane-
station, der ligger nermest det rutebilholdested, som billetten lyder pi.

(Rutebilernes 10- og 50-turs kort er ikke gyldige til tog).

Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige 1 maned.

Til jernbanestationerne svarer folgende rutebilholdesteder (takststationsnr.):

Alborg Alborg (1),

Ngrresundby Nporresundby (2),

Hvorupgérd Bout (3), Vestbjerg (4),

Sulsted Hostrup (5), Sulsted (6), Ajstrupvej (7),

Tylstrup Tylstrup Kro (8), Nejst (Kraghedevej) (9),

Broenderslev @. Bronderslev (10), Bronderslev (11), Sindssygehospitalet (20),
Emb Serritslev (12),

Vra Arup (13), Vrejlev Kro (14),

Hastrup Harken (15), Heastrup (16),

Hjerring Hjerring (17)

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstiende skitse, der ogsd viser betyd-
ningen af de patrykte angivelser:

Bestemmelsessied —ﬂ, Pris \rAﬂ‘)

R T KR ORE NR *)
E = Enkeltbillet
Afrejsested —> 01 17 00.00 D 240 (< Billet- voksen
nummer D = Dobbeltbillet
. voksen
Udstedelsesdag —>1 04V 64 461 [<—pillel. EB - Enkeltbillet
maskinens barn
D.SB.’s RuTEBILER nummer DB = Dobbeltbillet
barn
G = Enkeltbillet
gods m.v.
H T

L‘ Rutebilomrade

Billetterne trykkes i starrelse 4 4% cm pd gult papir, og er pa bagsiden forsynet med stats-
banernes bomarke (vingehjul med krone) i rodt tryk.

I tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en s®rlig lysered »univer-
salbillet«. Pa disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelse som pd maskinbilletter.

Opmerksomheden henledes pa, at ogsd jernbanedobbeltbilletter, herunder 65-billetter, mellem
Alborg og Narresundby herefter pa tilbagerejsen kan benyttes i rutebilerne.
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Togplan 8

Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statshanernes

Alle jernbanerejsehjemler kan benyttes i rutebil fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger n®ermest

rutebiler mellem Ringkebing og Holstebro.

den jernbanestation, som rejsehjemlen gzlder fra hhv. til.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres pargrende, samt for ansatte ved privat-

baner er dog ikke gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pa tilbagerejsen benyttes i tog pa 2. klasse fra hhv. til den jernbane-

station, der ligger n®rmest det rutebilholdested, som billetten lyder pa.
(Rutebilernes 10- og 50-turs kort er ikke gyldige til tog).
Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige 1 maned.
Til jernbanestationerne svarer folgende rutebilholdesteder (takststationsnr.):

Ringkgbing
Hee

Tim
Ulfborg
Vemb

Bur

Navr
Holstebro

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstiende skitse, der ogsd viser betyd-

Ringkebing (57)
Heager (60), Hee (61), Eistrup (62)
Tim (63), 15 km-stenen (64)

Madumvej (65), Ulfborg (66), Ulfborg Kirke (67)

Vemb (68)
Bur (69)
Navr (70)
Frojk (71), Holstebro (17)

ningen af de pdtrykte angivelser:

<— Billet-
nummer

<—Billet-
maskinens
ncmmer

Best Isessted j, Pris \E—Ari')
RO KR ORE NR
Afrejsested ———>| 68 17 00.00 a 240
Udstedelsesdag—>| 04 | 66 4611
D.S.B.'s ruTEBILER
[ At ]
H T

Billetterne trykkes i storrelse 4 < 41 cm pa gult papir, der dog, indtil nuverende beholdning er

L Rutebilomrade

opbrugt, vil vere forsynet med 2 rode lengdestriber.

I tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en serlig lyserad »univer-

*)
E = Enkeltbillet
voksen
D = Dobbeltbillet
voksen
EB = Enkeltbillet
barn
DB = Dobbeltbillet
barn
G = Enkeltbillet
gods m.v.

salbillet«. P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pa maskinbilletter.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilbilletter i togene og i rutebilerne

mellem Holstebro og Struer.

Der er mellem selskabet »De forenede rutebiler«’s rutebiler og statsbanernes tog og rutebiler lokalt
i forbindelserne:

Holstebro-Struer, Hjerm—Struer og Hjerm—Holstebro

etableret flles billetbenyttelse i folgende omfang:

A. 1) Statsbanernes rutebildobbeltbilletter pd tilbagerejsen indenfor gyldig-
i tog kan hedstiden 3 dage.

pa 2. klasse Billetterne, der normalt udstedes som maskinbilletter, jf omstiende
benyttes skitse 1, skal ikke indsamles, men omhyggelig klipning indskarpes.

Rutebilkort er ikke gyldig til tog.

2) Rutebilselskabets dobbeltbilletter pa tilbagerejsen indenfor gyldigheds-
tiden 3 dage.

Billetterne, der normalt udstedes som maskinbilletter, jf omstaende
skitse 2, skal i afregningsejemed indsamles af togpersonalet og hen-
legges enten i de pa Struer station opstillede kasser, der er anbragt i for-
gangen ved indgangen til billetkontoret og stationsbestyrerens kontor
samt i gangen ved togpersonalets opholdsvarelser, eller i en af de pa
hver af perronerne pd Holstebro station anbragte hvide kasser.

Af hensyn til afregningen med rutebilselskabet er det af skonomisk
betydning for DSB, at billetterne indsamles og afleveres som foreskrevet

Billetter, der er klippet, gennemrevet eller pd anden mide annulleret,
ma ikke godtages, men der skal til sidanne rejsende udstedes en togbillet
til ordin®r betaling (uden tilleg) for den strzkning, hvorover rejsen
finder sted. Togbilletten pategnes »Ugyldig rutebilbillet«, og i tograp-
portens rubrik 19 anfares en bemzrkning om forholdet.

Andre af rutebilselskabet udstedte rejsehjemler f.cks. rabatbilletter
eller kort, er ikke gyldige til tog.

~

B. 1) Alle jernbanerejsehjemler, herunder dobbeltbilletter pa tilbagerejsen in-

i statsbanernes denfor gyldighedstiden 3 dage.

rutebiler kan benyttes Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres pargrende samt
for ansatte ved privatbaner er dog ikke gyldige til rutebilerne.

2) Rutebilselskabets dobbeltbilletter pa tilbagerejsen indenfor gyldigheds-
tiden 3 dage udstedt i ovennzvnte forbindelser samt i pvrige forbindelser
p4 den direkte rute mellem Holstebro og Struer.

Andre af rutebilselskabet udstedte rejsehjemler, f.cks. rabatbilletter
eller kort, er ikke gyldige i statsbanernes rutebiler.

C. 1) Jernbanedobbeltbilletter pa tilbagerejsen indenfor gyldighedstiden 3 dage.
i rutebilselskabets 2) Statsbanernes rutebildobbeltbilletter pé tilbagerejsen indenfor gyldigheds-
rutebiler kan benyttes tiden 3 dage udstedt i ovennavnte forbindelser samt i gvrige forbindelser
pA statsbanernes rutebilruter mellem Holstebro og Struer.
Statsbanernes rutebilkort er ikke gyldige til selskabets rutebiler.

Serlige bestemmelser om rutebilbilletter udstedt som maskinbilletter.
Billetternes udseende fremgir af nedenstiende skitser.

De patrykte angivelser har folgende betydning:

Takststationsnumre :
Holstebro........... 17
Hjerm.............. 20

Struer........o.vnn.n 23
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1) Billetter udstedt i statsbanernes rutebiler:

Best Isessted ‘1’ Pris rArl‘)
FR TiL KR ORE NR
Afrejsested ——>»{20 17 00.00 D 240 € Billet-
nummer
Udstedelsesdag—>| 01 IV 65 4611 [€—Billet-
maskinens
D.SB.'s RuTEBILER nome
H T

L-Rulebi lomrade

Togplan 8

*

E = Enkeltbillet
voksen
D = Daobbeltbillet
voksen
EB = Enkeltbillet
barn
DB = Dobbeltbillet
barn
G = Enkeltbillet
gods m.v.

Billetterne trykkes i storrelsen 4 X 41 cm p gult papir og er pd bagsiden forsynet med stats-
banernes bomarke (vingehjul med krone) i redt tryk.

I tilfzelde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en serlig lyserad »unlver-
salbillet«. P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pa maskinbilletter.

2) Billetter udstedt i rutcbilselskabets biler:

Art

Bestemmelsessted —>

Udstedelsesdag —>|

L

7

01 apr 65

v i
PRIS NR FRA

00,00 D 240 20

0001

De forenede Rutebiler
Holstebro-Struer

Billetterne trykkes i 4 x4 cm pa bleggult papir.
Opmerksomheden henledes pa den forskellige placering af numrene for hhv. afrejse- og bestem-
melsessted pa den i statsbanernes rutebiler anvendte billettype og pa den af rutebilselskabet anvendte

type.

Gyldig fra *%/; 1968.

<—— Afrejsested

<— Billet-
maskinens

nummer

Billetnummer

106
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler p& strekningen Randers-Viborg.

For rejsehjemler, udstedt lokalt i felgende forbindelser (begge retninger):
Randers-Ulstrup eller Sender-Vinge
Randers~Bjerringbro
Viborg-Rindsholm
Viborg-Redkrsbro
Viborg-Bjerringbro
Viborg-Ulstrup eller Sonder Vinge
Rindsholm-Radkzrsbro
Rindsholm-Bjerringbro
Redkersbro-Bjerringbro
Ulstrup-Bjerringbro

gelder folgende:

Jernbanedobbeltbilletter, herunder 65-billetter, kan pa tilbagerejsen benyttes i rutebil. Frirejsec-
hjemler for ansatte ved statsbanerne og deres pirgrende, samt for ansatte ved privatbaner er ikke
gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pa tilbagerejsen benyttes i tog pd 2. klasse. (Rutebilkort er ikke
gyldige til tog).
Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige I maned.

Jernbaneabonnementskort udstedt lokalt i forbindelserne
Randers-Ulstrup
Randers-Bjerringbro
Ulstrup-Bjerringbro
er gyldige til rutebilturen Randers rtb. af 17.30, Ulstrup af 18.10, Bjerringbro an 18.35.

Til jernbanestationerne svarer folgende rutebilholdesteder (takststationsnr.):

Randers......... Randers (41)

Ulstrup......... Sender-Vinge (50) eller Ulstrup (51)
Bjerringbro...... Bjerringbro (55)

Radkersbro. .... Radkarsbro (59) eller (60)
Rindsholm. ..... Rindsholm (62)

Viborg.......... Viborg (65)

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstaende skitse, der ogsa viser betydnin-
gen af de patrykte angivelser:

Best Isessted —— bris Art*)
Y v .
)

L KR ORE NR E = Enkeltbillet
voksen
Afrejsested —>| 41 51 00.00 240 |<—Billel- D = Dobbeltbillet
nummer Voksen
Udstedelsesdag —>| 04 1 65 8 4611 |€<—Billet- EB = Enkeltbillet
maskinens barn .
, nummer DB = Dobbeltbillet
D.S.B.’s RrutesitEr barn
gods m.v.
H T

r_

Billetterne trykkes i storrelsen 4:x 41, cm pa gult papir og er pa bagsiden forsynet med stats-
banernes bomarke (vingehjul med krone) i radt tryk.

I tilfelde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en serlig lyserad »univer-
salbillet«. Pa disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som p4 maskinbilletter.

Rutebilomrade (Her er anfart enten Ar |, Vg |l eller Vg Ill)
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler pa strekningen Arhus-Hadsten-Randers.

Jernbaneenkelt- og dobbeltbilletter, herunder 65-billetter mellem Hadsten og Arhus hhv. Randers
eller stationer derudover kan benyttes i rutebil.

Alle jernbanerejsehjemler kan benyttes til rutebilturen, Arhus rutebilst. af 23,20 til hhv. fra sta-
tionsbyerne pé ruten.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres parerende, samt for ansatte ved privat-
baner er ikke gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pa tilbagerejsen benyttes i tog pa 2. klasse mellem Hadsten og Arhus
hhv. Hadsten og Randers.

(Rutebilkort er ikke gyldige til tog).

Rutebildobbeltbilletter er uvanset afstanden gyldige 1 méned.

Til jernbanestationerne svarer folgende rutebilholdesteder (takststationsnr.):

ArhusH........ Arhus 25
Hadsten......... Hadsten 38
Randers......... Randers 21

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf. nedenstaende skitse, der ogsa viser betydnin-
gen af de patrykte angivelser:

Bestemmelsessied ——‘l/ Pris ‘L—Art')

R T KR ©ORE NR 9
Afrsisested ———>| 41 51 0000 240 |[<—Billel- B
nummer D = Dobbeltbillet
Udstedelsesdag —>| 04 1 65 S 4611 |<—Billet- voksen
maskinens EB = Enkeltbillet
) nummer barn
D.S8.’s RureaiLer DB = Dobbeltbillet
bar
G = Enkeltbillet
H T gods m.v.

r_

Rutebilomrade

Billetterne trykkes i storrelse 4:x 4 cm pa gult papir, og er pi bagsiden patrykt krone og
vingehjul med rad farve.

I tilfelde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en se@rlig lyserad »universal-
billet«. Pa disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pa maskinbilletter.

Gyldig fra %/, 1968 107
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler pa strekningen Esbjerg-Bramming-Ribe.

Jernbanerejsehjemler kan i det omfang, der er anfert i publikumskereplanens gule blade under pla-
nerne 876 og 877, benyttes i rutebiler fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger neermest den jern-
banestation, billetten lyder pa.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres parerende, samt for ansatte ved privat-
banerne er ikke gyldige til rutebilerne.

Rutebilbilletter (savel enkelt- som dobbeltbilletter) udstedt mellem en af takststationerne Bram-
ming (16), Sejstrup (23), Gredstedbro (15) og Farup (56) og en af takststationerne Arnum Nykro
(13), Toftlund (12), Bevtoft (10), Abenra (34), Segard (37), Kvars (38), Grasten (81), Nybal (78),
Senderborg (1), Lundtoft (51), Holbelvej (52), Holdbi kro (53), Kiskelund (54), Krusa korsvej (89),
Krusd (90), Wassersleben (91), Flensborg ZOB (92), Smedeby (93), Bov (94), Padborg (95), Freslev
(96) og Lejren (97) kan Hv.f.S. benyttes i tog 477 over str&kningen Ribe-Bramming.

Rutebildobbeltbilletter lost til rejse mellem 2 af folgende takststationer: Ribe (14), Gredstedbro
(15), Farup (56) og Bramming (16) kan pa tilbagerejscn benyttes i tog pa 2. klasse.

(Rutebilkort er ikke gyldige til tog)

Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige 1 maned.

Rutebilbilletter udstedes som maskinbilletter, jf. nedenstiende skitse, der ogsa viser betydningen
af de pitrykte angivelser:

Besiemmelsessted ‘L Pris rArl‘)
FR Tt KR ORE NR
L]
Alfrejsested —>| 59 23 00.00 & 240|€— Billet- E — Enkeltbillet
nummer voksen
Udstedelsesdag—>{ 04 1l 66 461|€—Biltet- L ST
maskinens o ‘éOI;‘S“i"b.”
nkeltbillet
D.SB.'s RuTEBILER i i barn ¢
DB = Dobbeltbillct
barn
G = Enkeltbillet
H T gods m.v.

L Rutebilomrade

Billetterne trykkes i storrelse 4 <41, ¢cm pa gult papir, og er pa bagsiden patrykt krone og
vingehjul med road farve.

I tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en s@rlig lyserad »uni-
salbillet«. Pa disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pa maskinbilletter.

&)

P
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler mellem Grindsted og Esbjerg.

Jernbanedobbeltbilletter, herunder 65-billetter, kan pa tilbagerejsen benyttes i rutebil fra hhv. til
det rutebilholdested, der ligger nermest den jernbanestation, billetten lyder pa.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres parerende, samt for ansatte ved privat-
banerne er ikke gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pi tilbagerejsen benyttes i tog pa 2. klasse fra hhv. til den jernbane-
station, der ligger nermest det rutebilholdested, som billetten lyder pa.

(Rutebilernes 10- og 50-turs kort er ikke gyldige til tog).

Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige 1 maned.

Til jernbanestationerne svarer folgende rutebilholdesteder (takststationsnr.):

Esbjerg Esbjerg (57)
Agerbzk Vardevej (65)
Tofterup Tofterup (66)
Krogager Krogager (67)
Grindsted Grindsted (99)

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstiende skitse, der ogsa viser betydnin-
gen af de patrykte angivelser:

Bestemmelsessted l Pris Jl—Arl‘)

R TIL KR ORE NR *)
E = Enkeltbillet
Afrejsesited ———>| 57 99 00.00 240|<—Billet- voksen
a nummer D = Dobbeltbillet
. voksen
Udstedelsesdag—>] 04 | 66 461 <—tsr:;|:|:i.nens EB = Enkeltbillet
barn
D.S.B.’s RuresiLER nummer DB = Dobbeltbillet
1] Paie
G = Enkeltbillet
ods m.v,
H T 8

L Rulebilomrade

(Her er anfart enten Rb I eller Vj 1II)
Billetterne trykkes i storrelse 4 x 415 cm p4 gult papir.

Ltilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en serlig lyserad »univer-
salbillet«. P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pa maskinbilletter.

Gyldig fra 2%/ 1967 55
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler mellem Herning og Brande.

Alle jernbanerejsehjemler kan benyttes i rutebil fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger n@rmest
den jernbanestation, som rejsehjemlen gelder fra hhv. til.

P4 turen Herning af 17.00 er abonnentskort dog kun gyldige i forbindelse med serlig rutebil-
abonnementsbillet, jf. ordreserie D, side 92 IX.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres parorende, samt for ansatte ved privat-
banerne er i intet tilfzlde gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter (dog ikke mellem Herning og Hammerum), kan pa tilbagerejsen benyttes
i tog pa 2. klasse fra hhv. til den jernbanestation, der ligger nrmest det rutebilholdested, som bil-
letten lyder pa.

(Rutebilernes 10- og 50-turs kort er ikke gyldige til tog).

Rutebildobbeltbilletter er uansat afstanden gyldige 1 mined.

Til jernbanestationerne svarer folgende rutebilholdesteder (takststationsnr.)

Herning Herning (56)

Norre-Kollund Norre-Kollund (63), Hauge (53), Langelund (52)
Kolkar Kolkar (51), Slumstrup (62)

Spbylund Sobylund (50)

Fasterholt Fasterholt (49)

Brande Derslund (48), Brande (47)

Rutebilbilletter udstedes som maskinbilletter, jf nedenstiaende skitse, der ogsa viser betydningen
af de patrykte angivelser:

Best Isessted \L Pris ‘L—Arl‘)

R TIL KR ORE NR *
E = Enkeltbillet
Afrejsested ———>| 56 47 00.00 240 < Billet- voksen
- nummer D = Dobbeltbillet
Udstedelsesdag—>| 04 | 65 4611 |«—Billet- voksen
maskinens EB= Enkeltbillet
’ nummer barn
DSB. S RUTEBILER DB = Dobbeltbillet
G = Enkeltbillet
H T gods m.v.

L‘ Rutebilomrade

Billetterne trykkes i sterrelse 4 x 4% cm pa gult papir og er pa bagsiden forsynet med statsba-
nernes bomearke (vingehjul med krone) i radt tryk.

1 tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en sarlig lysered »univer-
versalbillet«. PA disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pA maskinbilletter.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler i Thy.

Jernbaneenkelt- og dobbeltbilletter, herunder 65-billetter, mellem Thybanens stationer pA den ene
side og stationer ud over Struer pi den anden side kan benyttes i rutebil fra hhv. til det rutebilholde-
sted, der ligger nermest den jernbanestation, billetten lyder pa.

Jernbanedobbeltbilletter, herunder 65-billetter, mellem Thybanens stationer (herunder Struer)
indbyrdes kan pa tilbagerejsen benyttes i rutebil fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger n®ermest
den jernbanestation, billetten lyder pa.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres parprende, samt for ansatte ved privat-
baner er i intet tilflde gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pa tilbagerejsen benyttes i tog pa 2. klasse fra hhv. til den jernbane-
station, der ligger nrmest det rutebilholdested, som billetten lyder pa.

(Rutebilkort er ikke gyldig til tog).

Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige 1 maned.

Til jernbanestationerne svarer folgende rutebilholdesteder (takststationsnr.):

Struer Struer (1)

Humium Humlum Kirke (3), Humlum (4)

Oddesund Oddesund (45)

Uglev Odby (46), Uglev (81), Sendbjerg (82), Hellerad (83)

Hvidbjerg Flovlev (48), Jeginde (49), Egebjerg (50), Hvidbjerg (51), Smerup (52),
Tambohus (84)

Lyngs Lyngs (53), Jestrup (54)

Ydby Holmgérd (55), Ydby (56), Gjettrup (57)

Hurup Thy Randrup (58), Vestervig (59), Thygstrup (60), Grurup (65), Hurup Thy (66),
Heltborg (67), Ullerup (68)

Bedsted Thy Villerup (61), Bedsted Thy (62), Visbya (69), Visby (70)

Hassing Hassing (63), Villerslev (71)

Hordum Herdum (64), Koldby (72)

Snedsted Harring (73), Stagstrup (74), Sundby (75)

Todbel Skjoldborg (76)

Sjerring Nordentoft (77), Silstrup (78)

Thisted Thisted (80)

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstaende skitse, der ogsa viser betydningen
af de patrykte angivelser.

8 sted \l/ Pris \]/—Arl‘)

R TL KR ORE NR .
E = Enkeltbillet
Afrejsested——>166 80 00.00 240 |<— Billet- voksen
= nummer D = Dobbeltbillet
Udstedelsesdag—>{ 04 1 65  6611|<—billel Voksen
maskinens EB = Enkeltbillet
R nummer barn
D.S.B.'s RuresiLer DB = Dobbeltbillet
barn
LMV 1 G = Enkeltbillet
H T gods m.v.

1\—— Rutebilomrade

Billetterne trykkes i stgrrelsen 4 x 41, cm pa gult papir, og er pd bagsiden forsynet med stats-
banernes bomarke (vingehjul med krone) i redt tryk.

I tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne p4 en sarlige lysered (univer-
salbillet«, P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pd maskinbilletter.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statshanernes
rutebiler mellem Skive og Glyngere (Nykebing Mors).

Alle rejsehjemler kan benyttes i rutebil fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger nermest den
jernbanestation, som billetten lyder pa.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres parerende, samt for ansatte ved privat-
baner er dog ikke gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pa tilbagerejsen benyttes i tog pa 2. klasse fra hhv. til den jernbane-
station, der ligger nermest det rutebilholdested, som billetten lyder pd. (Rutebilkort er ikke gyldige
til tog).

Rutebildobbeltbilletter er gyldige 3 dage.

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstdende skitse, ser ogsa viser betydningen
af de patrykte angivelser.

Der anvendes folgende tatststationsnumre:

Skive............... 36 Durup.............. 41
Dolbyvad........... 37 Bysted.............. 42
Lybyvej...ooooonnn 38 Glyngore............ 43
Jebjerg.....ooinnnn. 39 Pinen............... 44
Roslev.............. 40 Plagen...... Feerene 65
Tinghgj............. 45 Nykobing M......... 46
Bestemmelsessled—\l' Pris \rArt‘)
FR TIL KR ORE NR *)
w E = Enkeltbillct
Afrejsested—>|36 41 00.00 © 240|< Billel- voksen
nummer D = Dobbeltbillet
. voksen
Udstedelsesdag——>| 01 V 65 4611 <——E:Ialfl'(-inens EB — Enkeltbillet
nummer barn
D.S.B.'s RUTEBILER DB = Dobbeltbillet
G = Enkeltbillet
H T gods m.v.

T

Rulebilomrade

Billetterne trykkes i storrelsc 4 x 414 cm pa gult papir og er pa bagsiden forsynct med statsba-
nernes bomarke (vingehjul med krone) i radt tryk.

I tilflde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en s®rlig lyserad »univer-
billet«. Pa disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pd maskinbilletter.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler mellem Herning og Viborg.

Alle jernbanerejsehjemler kan benyttes i rutebil fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger n@rmest
den jernbanestation, som rejsehjemlen gelder fra hhv. til.

Frirejsechjemler for ansatte ved statsbanerne og deres pirorende, samt for ansatte ved privat-
banerne er dog ikke gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pa tilbagerejsen benyttes i tog fra hhv. til den jernbanestation, der
ligger nermest det rutebilholdested som billetten lyder pa.

Rutebildobbeltbilletter er gyldige 3 dage.

Endvidere er rutebilernes ugekort og minedskort gyldige til togene mellem de stationer, der lige-
ger nermest ved de pa billetterne angivne takststationer. Prover af rutebilernes ugekort og maneds-
kort samt instruks for klipning af disse er oplagt pA togpersonalets opholdsvarelse i Herning og Vi-
borg.

Uanset bestemmelserne i ordreserie D, side 42 1X, henholdsvis ordreserie M, side 118 1], er
rejseafbrydelse — mod forngden pitegning pd billetten - forsegsvis tilladt sivel pa rutebilbilletter,
der benyttes i tog, som pd jernbanebilletter, der benyttes i rutebil.

Til jernbanestationerne svarer folgende rutebilholdesteder (takststationsnr.):

Viborg Viborg (15)

Hald Ege Hald Ege (13)

Skelhgje Fallesgarde (Skelhgje) (11)
Frederiks Frederiks (10)

Karup Karup (9)

Kalvra Kolvra (8)

Gedhus Gedhus (7)

Iiskov 1Iskov (6)

Sunds Norremark (5), Sunds (4)
Herning Herning (1)

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstaende skitse, der ogsa viser betydnin-
gen af de pAtrykte angivelser:

Best Isessted “l, Pris rArl‘)
FR TiL KR ORE NR *)
E — Enkeltbillet
Afrejsested ———>{01 08 00.00 B 240 |<—SBillet- voksen
nummer D = Dobbeltbillet
2 voksen
Udstedelsesdag—>1 01 V 65 4611[<—Billel- EB = Enkeltbillet
maskinens barn
D.SB.’s RUTEBILER UMMET " DB = Dobbeltbillet
Vg | barn
G — Enkeltbillet
gods m.v.

H T

LRutebilomréde

Billetterne trykkes i storrelse 4 41 cm pa gult papir, og er pd bagsiden forsynet med stats-
banernes bomarke (vingehjul med krone) i radt tryk.

1 tilfxlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en serlig lysersd »univer-
salbillet«. P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pA maskinbilletter.

Gyldig fra *¢/, 1968 113
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E. Passagerrejser med lyntog.

Tog ar. | strekning personale Tognr. | strekning personale
11 Es-Va Es tbtj. tur 41 Hv.f. S. 30 Od-Ng Fa tgf. tur 35 Hv.
Es-Sj 1 1kf. Hv.f.S. Fa tgf. tur 20 Hv. e. hv.
15 Ar-Fh Ar tbtj. tur 72 Hv.undt. 38 Str-Sj Strigf. tur 71 Hv,
d.f.s. (ej Ma 21/6-11/8 Es-Fa Fa tbtj. tur 55 Ti-Fr
Ar-Ab). Fa tbtj. tur 109 Fr
Ab-Fh Ab tbtj. tur 26 Hv.e.S. Od-Ng Od tgf. tur 32 Hv.e.S.
Ab tbtj. tur 32 Lo 24/6-5/8
Ab tbtj. tur 52 S
315 Sk-Str 1 Ikf. dgl 340 Str-Sk Str tbij. tur 53 Hv.undt.
Strigf.tur 13 S d.e.s.
Str. tgf. tur 14 Hv. f. hv. Str-Vg Str. tgf. tur 27 S
Str. tbtj. tur 54 Hv.f. hv.
35 Od-Fa Od tgf. tur 8 Hv.c. S. 44 Hr-Fa Fa tbtj. tur 75 Hvej
undt. 24/6-5/8 21/6-10/8
63 Bm-Es Estgf. tur 678 80 Ar-Ng Fa tgf. tur 44 Hv.f.S.

Artgf.tur42 Lo

65 Ar-Rd Rdtgf. tur 78 380 Sk-vg Vgtbtj. tur 11 S
Rdtgf. tur 18 S
Rd tgf. tur 17 Hv
Rd tbtj tur 44 S

365 Sk-Str Strtgf tur 11 Lo 88 Ar-Fa 1 1kf. dgl.
Strtgftur 16 S Fa-Ng Fa tgf. tur 41 Hv. undt.
Str tgf tur 74 Fr Frog d.f.S.
69 Ng-Od Ngtgf.tur9 S 492 Sdb-Te Sdb Ikf. 118 Hv.f.S.
Fa-Bb Hr. tgf. tur 3 Hv.f.Hv. —
Hr-Str Str tgf. tur 12 Hv.f.Hv. 92 Fa-Ng Fa tgf. tur 48 Hv. undt.
Str. tbtj. tur46 S d.f.s.

Ved passagerrejser med MA-lyntog Ng-Sdb-Ng
og Ar-Str-Ar benyttes kupé »Bll« i Sender-
borg-hhv Struer-delen.

Kupeen er forsynet med kupélas.
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F. Tjenesterejser med statsbanernes rutebiler.

Til brug for tog- og lokopersonale, der i henhold til turlister og korselsfordeling eller efter serlig
ordre, samt for bane- og signaltjensstens personale, der eftar skriftlig rekvisition i hvert enkelt
tilfelde skal foretage tjenesterejser (passagerrejser) med statsbanernes rutebiler, cr der pa neden-
stdende stationer (mdt) oplagt srlige rutebilfripas, der udstedes i det anforte omfang.

De pigaldende, der skal foretage rejserne, ma selv sorge for afhentning af fripasset.

Stationer (mdt), der har oplagt omhandlede rejsehjemler, opforer ved hver maneds udgang de
i manedens Iob udstedte fripas pa fortegnelsen over fripas (blanket A 227) og indsender fortegnelsen
vedlagt stammerne til de udstedte rejsehjemler til personafregningen.

Station Udsteder rutebilfripas for
Nyborg H
Odense
Tommerup
Ringe Tog- og lokopersonale efter s®rlig ordre, samt bane- og signaltjenestens personale.
Svendborg
Faborg
Assens

Padborg Lokopersonale cfter sarlig ordre ved rejse Pa-Aa eller omvendt (rute 796).
Endvidere tog- og lokopersonale efter swerlig ordre ved rejse Pa-Sdb.
Senderborg H 1 tbtj. Sdb-Pa (Pa tur 15) Hv undt. dag for S. til bilen Sdb af 10.50. Endvidere

togpersonale efter serlig ordre ved rejse Sdb-Pa, samt signaltjenestens personale
ved rejse Sdb-Fyv-Sdb.

Haderslev H  Tog- og lokopersonale efter serlig ordre.

Abenri 1 tgf. Aa-Rq (Fa tur 29) Hv til bilen, Aa af 6.40. 1 Ikf. Aa-Rq S.f.Hv. til bilen, Aa
af 13.38, 1 Ikf. Rq-Aa Hv.£.S. 1/6-28/9 til bilen, Rqaf 18.17 og Hv.L.S. 5/10-31/5 il
bilen Rq af 17.48. Endviderc tog- og lokopersonale cfter serlig ordre.

Vojens Lokopersonale efter swerlig ordre samt signaltjencstens personale og kun for rejser
pd strekningen Qj-Had.
Rodekro I traktorforer Ma~Fr til bilen, Aa af 21.17, 1 traktorfarer Lo til bilen Aa af 13.38,

traktorpersonale (2 mand) Hv.e.S. til bilen Rq af 7.25. Endvidere lokopersonale
cfter serlig ordre samt signaltjenestens personale og kun for rejser pa strekningen

Rg-Aa.

Arhus H Signaltjenestens personale og kun for rejser til He, Hx, 11 og Lt.

Viborg Bane- og signalijenestens personale for rejser til strekningen Vg-Hr, Vg-Aal og
Vg-Rk. Endvidere tog- og lokopersonale efter sarlig ordre.

Holstebro

Bur

Vemb Banetjenestens personale for rejser pa strekningen Ho-Rj

Ulfborg .

Tim

Ringkabing

Herning Lokopersonale efter serlig ordre, signaltjenestens personale for rejser til straek-
ningen Hr-Vg og Hr-Ho samt banetjenestens personale for rejser til strekningen
Hr-Vg.
1 1gf. Hr-Vg (Hr tur 2) S til bil 1216, Hr af 14.40. Endvidere togpersonale efter
serlig ordre.

Karup Banetjenestens personale for rejser pa strekningen Hr-Vg.

Glyngore Tog- og lokopersonale efter serlig ordre.

Alestrup Banetjenestens personale for rejser til strekningen Aat-Vg. Signaltjenestens per-

sonale for rejser til strekningen Aat-Mp.
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G. Forelse af rapporter samt rapportering af rejsende.

A. Forelse af tograpporter.

Udover de i ordreserie M, side 15-16, anforte bestemmelser gelder folgende:

1) Folgende tog fores pi samme rapport:

(inden for hvert afsnit er togene opfort i nummerorden efter det forste tog, der skal fores pa

rapporten).

Tog nr.

Strekning

Vojens-Haderslev

807-808-809-810-811-812
813(7813)-814-7815-7816-1815-1816
817-818-819-820-821(7821)-822(7822)
1823(7823)-1824(7824)-825(1825)-826(1826)
827-828
1829-1830-831-832-833--834-835(Hv)-836(Hv)
835(S)-(1836)-1837-1838-1839-1840

Rodekro-Abenrd
2853-2854—-2863-2864-2875-2876
1880-1881-1882-1883-1884-1885-1886
1887—1888-1889-1890-1891-1892-1893-1894-3895

Hab-Oj-Hab-0j-Hab-Oj-Hab

»
»

Aa-Rg-Aa-Rg-Aa-Rg-Aa
Rg-Aa-Rq-Aa-Rq-Aa-Rq-Aa
Aa-Rg-Aa-Rq-Aa-Rg-Aa-Rq-Aa-Rq

Endvidere fares lokalgodstog (d.v.s godstog mellem by- og knudestationer og nerliggende

landstationer) parvis pd samme rapport.

Szrtog, der erstatter et plantog over en delstriekning,

fores pA samme rapport som plantoget

over de(t) tilstedende strekningsafsnit, siledes at rapporten jalt omfatter kerslen over samme

strekning som det tilsvarende plantog.

2) Rapporten for folgende tog deles - foruden eventuelt trafiksektionsvis — saledes:

Tog nr. Rapporten deles i Tog nr. Rapporten deles i
917 Arhus H 319 Struer
937 » 321 »

934 » 339 »
952 Randers 1387 »
962 » 330 »
1962 » 384 »
976 » 711 »
980 Alborg 721 »
2045 Arhus Rbg 735 »
2065 » 1761 »
2020 » 720 »
2905 »

2995 Arhus H 730 (1730) »
2940 Arhus Rbg 740 Herning
3940 » 1744 | Struer

Udover foranstaende tilfzlde kan tograpporten deles, sdfremt togets stamme udveksles pi en

station, hvor der finder togfererskifte sted.

Om forelse og deling af tograpporter for lyntogene henvises til haftet »Lyntogskersel«.
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Rapporten indsendes ikke trafiksektionsvis i folgende tilfzlde:

Jyske nordvestbanes tog, der gennemfores fra og til Randers, fores pd én rapport omfattende
hele strekningen Randers-Struer (Viborg). Blaskriften indsendes til 8. trafiksektion.

Vejle-Holstebro-banens tog, der gennemfores fra og til Fredericia og til og fra Struer, fores
pad én rapport omfattende hele strzkningen Fredericia-Struer. Blaskriften indsendes til 8.
trafiksektion.

Langa-Bramminge-banens tog, der gennemfores fra og til Esbjerg, fores, for si vidt angar
strekningen syd for Brande, pd én rapport, der ogsa omfatter strekningen Bramminge-Esbjerg.
Blaskriften af denne rapport indsendes til 8. rrafiksek tion.

Vognrapport (blanket A 622) ma fortsat omfatte flere tog.

Rapportering af antal rejsende i indenlandske sovevogne og siddevogne, der overfores over Store-
belt:
Antal rejsende i ovenna®vnte vogne ved passage af Storebelt anfores i tograpportens rubrik 12
specificeret for hver vogn og vognklasse.

Rapporteringen foretages af togforeren pa strekningen Ng-Fa hhv. Fa-Ng.

Antal rejsende i siddevogne medregnes endvidere i det i tograpportens rubrik 8 anforte tal,
medens antal rejsende i sovevogne ikke medregnes.

Rapportering af rejsende i internationale tog (tog med kursvogne).
Uanset det i tegnforklaringen til tograpportformularen anforte skal rapportering af antal rej-
sende i internationale tog (tog med kursvogne) ske pa folgende made:

1) Tograpportens rubrikker 8 og 9 udfyldes pa samme made som foreskrevet for tog i inden-
landsk trafik og indeholdende det samlede antal rejsende i alle togets siddevogne (lokale
sdvel som kursvogne).

2) Antalrejsende i hver enkelt kursvogn, herunder sovevogne og liggevogne ved grensepassagen
anfores pd en s®rlig duplikeret formular, der udfyldes efter sit udvisende.

Formularen, der er oplagt pa stationerne Pa, Tdr, Es, Fa, Od, Rd og Fh, medferes af
togforeren og udfyldes af denne (for tog i savel retningen nord-syd som syd- nord).
Den indsendes sammen med tograpporten til 2. distrikt.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler pa visse fynske streekninger.

PA nedenn@vnte fynske jernbanestrzkninger og omnibusruter er rejsehjemlerne tillige gyldige til
rutebil- hhv. jernbanebefording i felgende omfang:

1) Rutebilbilletter udstedt pa ruten:
Odense-Ringe-Svendborg (»togbiler«)
er gyldige til tog over samme strzkning, ligesom jernbanerejsehjemler er gyldige til rutebil
over samme strekning.

2) Rutebildobbeltbilletter til ruten Svendborg-Stenstrup-Korinth kan pa tilbagerejsen benyttes i
tog over strekningen Svendborg-Stenstrup eller omvendt.

Herudover gelder folgende:
Rutebilbilletter udstedes i almindelighed som maskinbilletter, jf nedenstaende.

Rutebilbilletter er i tog kun gyldige til 2. klasse. Rutebilkort (10 turs kort og 50 turs kort) er i
intet tilfelde gyldige til tog.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres pirgrende, samt for ansatte ved privat-
banerne er i intet tilfzlde gyldige til rutebil.

Rutebildobbeltbilletter er, nir de gnskes benyttet til tilbagerejse med tog eller »togbil«, gyldige
i 3 dage.

Jernbanerejsehjemler bevarer deres almindelig geldende gyldighedstid ved benyttelse i rutebil.

Sarlige bestemmelser om rutebilbilletter udstedt som maskinbilletter.
Billetternes udseende fremgar af nedenstiende skitse, der ogsd viser betydningen af de patrykte
angivelser:

Bestemmelsessted —ﬁ' Pris rArl')

RO KR GRE NR *)
E = Enkeltbillet
Afrejsested———>{ 22 21 00.00 & 240|€—Billei- voksen
nummer D = Dobbeltbillet
Udstedelsesdag—>| 01V 65 4611 [€—Billet Voksen
stedelsesdag iffels EB = Enkeltbillet
maskinens b
D.SB.'s RuTEsILER AUMMET DB = Dobbeltbillet
oy
Svg G = Enkeltbillet
gods m.v.
H T

L— Rutebilomrade

Billetterne trykkes i stgrrelse 4 4% cm pa gult papir.

1 tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en serlig lyserad »universal-
billet«. PA disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som p& maskinbilletter.

Pi de strekninger, hvor maskinbilletter kan benyttes i togene, har takststationerne felgende
numre (den tilsvarende jernbanestation er evt. anfort i parentes):

Odense-Ringe-Svendborg Svendborg-Stenstrup

(»togbiler«) (omrade »Svg I11«) (omride »Svg 11«)

Odense..........covvvinniniennnnns 1 Svendborg............iiiiiiiii 40

RiNge. ...ttt iiraaennnn 22 Sorup gl. skole (Svendborg)..... ceree.. 39

Kvarndrup....... I 3 | Heldagervej (Svendborg). . ............ 38

Svendborg..........cooiiiiiiiiian, 9 Slabzk (Kirkeby).................... 37
Kirkeby (Stenstrup Syd)............... 36
Stenstrup.........ccviiireiiiiiaien, 35

Opmzarksomheden henledes pa, at der for adskillige stationer anvendes flere takststationsnumre,
men kun billetter med de ovenanforte numre er gyldige i tog.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler mellem Odense og Tommerup.

Alle jernbanerejsehjemler kan benyttes i de i publikumskereplanernes hvide blade anferte rutebil-
ture fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger nermest den jernbanestation, som billetten lyder pa.

(Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres parsrende, samt for ansatte ved privat-
baner er ikke gyldige til rutebilerne).

Rutebildobbeltbilletter lgst til rejse mellem 2 af felgende takststationer Odense (1), Holmstrup
(58), Render (60) og Tommerup (82) kan pa tilbagerejsen benyttes i tog pa 2. klasse.

Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige 1 maned.

Rutebilbilletter udstedes som maskinbilletter, jf nedenstiende skitse, der ogsa viser betydningen
af de patrykte angivelser:

Bestemmelsessted \l’ Pris \[l——Arl‘)

"
e T - E = Enkeltbillet
1 voksen
Afrejsested ———>[ 58 60 00.00 , 240{<—Billet- D = Dobbeltbillet
Q nummer
voksen
Udstedelsesdag—>{ 15 IV 66 4611|<—Billet- EB = Enkeltbillet
maskinens barn
’ aummer DB = Dobbeltbillet
D.S.B.'s rutesiLEr barn
G = Enkeltbillet
gods m.v.
H T

L Rutebilomrade

Billetterne trykkes i storrelse 4 x 41, cm pa gult papir og er pa bagsiden forsynet med stats-
banernes bomzarke (vingehjul med krone) i radt tryk.

1 tilfelde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en serlig lysered »univer-
salbillet«. P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pd maskinbilletter.

Faan %
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler mellem Vojens og Haderslev og mellem Redekro og Abenra.

Alle jernbanerejsehjemler kan benyttes i rutebilerne. Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne
og deres pirgrende samt for ansatte ved privatbanerne er dog ikke gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan benyttes i tog pa tilbagerejsen, og er gyldige i 3 dage.
Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstiende skitse, der ogsd viser betyd-
{ ningen af de pétrykte angivelser.
Der anvendes folgende takststationsnumre (billetterne udstedes i intet tilfzlde udover Vojens
hhv. Roedekro):

Vojens-Haderslev Rodekro-Abenra
Vojens.......oeuun.n 45 Redekro............ 35
= Styding............. 43 Rise................ 36
( Hammelev........... 42 Abenrd.............. 34

2 Haderslev Hog By... 18

Bestemmelsessted _—\14 Pris ‘L-—Arl*)

ROTIL KR ORE NR 9
E = Enkeltbillet
Afrejsested —>| 45 18 00.00 & 240|<— Billel- voksen
nummer D = Dobbeltbillet
Billel- voksen
Udstedelsesdag——>| 04 1 66 461 <——maskinens EB — Enkeltbillet
, nummer barn
D.S.B.s rutEBILER DB = Dobbeltbillet
— b
G = Enkeltbillet
H T gods m.v.

L Rutebilomrdde (Her er anfert
enten Sbb 11 eller Vj ll).

Billetterne trykkes i storrelse 4x 41, cm pa gult papir, der pd bagsiden er patrykt krone og
vingehjul med rod farve.
I tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en sarlig lyserad »univer-
( : salbillet«, P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pa maskinbilletter.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler mellem Alborg og Hjerring.

Alle jernbanerejsehjemler kan benyttes til rutebilturene, Alborg rutebilst. af 21.00 og 23.20, og turen
Hijorring af 23.00, fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger nermest den jernbanestation, som
rejsehjemlen gelder fra hhv. til.

Jernbanedobbeltbilletter, herunder 65-billetter, kan pa tilbagerejsen benyttes til de gvrige rutebil-
ture fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger nermest den jernbanestation, billetten galder til
hhv. fra.

Frirejschjemler for ansatte ved statsbanerne og deres parerende, samt for ansatte ved privat-
baner er i intet tilfzlde gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pa tilbagerejsen benyttes i tog pa 2. klasse fra hhv. til den jernbane-
station, der ligger nermest det rutebilholdested, som billetten lyder pa.

(Rutebilernes 10- og 50-turs kort er ikke gyldige til tog).

Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige 1 mined.

Til jernbanestationerne svarer folgende rutebilholdesteder (takststationsnr.):

Alborg Alborg (1),

Norresundby Norresundby (2),

Hvorupgard Bout (3), Vestbjerg (4),

Sulsted Hostrup (5), Sulsted (6), Ajstrupvej (7),

Tylstrup Tylstrup Kro (8), Nejst (Kraghedevej) (9),

Bronderslev @. Bronderslev (10), Bronderslev (11), Sindssygehospitalet (20),
Emb Serritslev (12),

Vra Arup (13), Vrejlev Kro (14),

Hastrup Harken (15), Hastrup (16),

Hjerring Hjerring (17)

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstdende skitse, der ogsi viser betyd-
ningen af de patrykte angivelser:

Bestemmelsessted —————\1[ Pris \l,—-A”‘)

R T KR ORE NR *)
E = Enkeltbillet
Afrejsested ——>{ 01 17 00.00 D 240 |<— Billet- voksen
nummer D = Dobbeltbillet
. voksen
Udstedelsesdag——>{ 04 V 64 4611 |€—Billel- EB = Enkeltbillet
maskinens barn
D.S.B.'s RuTEBILER nUmMET DB = Dobbeltbillet
barn
G = Enkeltbillet
gods m.v.
H T

L’ Rutebilomrade

Billetterne trykkes i starrelse 4 x 4% cm pa gult papir, og er pa bagsiden forsynet med stats-
banernes bomarke (vingehjul med krone) i radt tryk.

1 tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en szrlig lyserad »univer-
salbillet«. PA disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelse som pa maskinbilletter.

Opmzrksomheden henledes pd, at ogsa jernbanedobbeltbilletter, herunder 65-billetter, mellem
Alborg og Narresundby herefter pa tilbagerejsen kan benyttes i rutebilerne.
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1) Billetter udstedt i statsbanernes rutebiler:

Bestemmelsessted ———\1: Pris \l,—Arl‘)
*)

oo Kok M E — Enkeltbillet
voksen
Afrejsested —>»{20 17 00.00 D 240 {<Billet- D = Dobbeltbillet
nummer voksen
Udstedelsesdag-——»| 01 IV 65 4611 | <—Billet- EB = Enkeltbillet
maskinens barn
’ nummer DB = Dobbeltbillet
D.S.B."s RrutesiLer barn
G = Enkeltbillet
gods m.v.
H T

LRutebilomréde

Billetterne trykkes i storrelsen 4 x 4% cm pi gult papir og er pa bagsiden forsynet med stats-
banernes bomerke (vingehjul med krone) i radt tryk.

I tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en serlig lysered »univer-
salbillet«. Pi disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pd maskinbilletter.

2) Billetter udstedt i rutebilselskabets biler:

Art

\l/ \l/ Billetnummer
NR

TIL PRIS FRA

Bestemmelsessted—>| 17 00.00 D 240 20 |€— Afrejsested

Udstedelsesdag—>| 01 apr 65 0001 |[€— Billet-
maskinens
nummer

De forenede Rutebiler
Holstebro-Struer

Billetterne trykkes i 4 x 4 cm pa bleggult papir.

Opmzrksomheden henledes pa den forskellige placering af numrene for hhv. afrejse- og bestem-
melsessted pa den i statsbanernes rutebiler anvendte billettype og pa den af rutebilselskabet anvendte
type.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler pé strekningen Randers-Viborg.

For rejsehjemler, udstedt lokalt i falgende forbindelser (begge retninger):
Randers-Ulstrup
Randers-Bjerringbro
Viborg-Rindsholm
Viborg-Radkarsbro
Rindsholm-Rodkzrsbro
Ulstrup-Bjerringbro
gelder folgende:

Jernbanedobbeltbilletter, herunder 65-billetter, kan pi tilbagerejsen benyttes i rutebil. Frirejse-
hjemler for ansatte ved statsbancrne og deres pérgrende, samt for ansatte ved privatbaner er ikke
gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pa tilbagerejsen benyttes i tog pa 2. klasse. (Rutebilernes 10 turs
og 50 turs kort er ikke gyldige til tog).
Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige 1 mined.

Jernbaneabonnementskort udstedt lokalt i forbindelserne
Randers-Ulstrup
Randers-Bjerringbro
Ulstrup-Bjerringbro
er gyldige til rutebilturen Randers rtb. af 17.30, Ulstrup af 18.10, Bjerringbro an 18.35.

P4 rutebilbilletterne anvendes numre til angivelse af de takstomrider, mellem hvilke billetterne
er gyldige. Nedenstiende er i parentes anfort takststationsnumrene for de takstomrader, der sva-
rer til de i betragtning kommende jernbanestationer.

Randers (41)
Ulstrup (51)
Bjerringbro (55)
Radkarsbro (60)
Rindsholm (62)
Viborg (65)

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstaende skitse, der ogsa viser betydnin-
gen af de patrykte angivelser:

Bestemmelsessted Pris Art*)
{= takstomrade) 1/ ‘L-— *)

R KR ORE NR E = Enkeltbillet
voksen
Afrejsested ———>| 41 51 00.00 240 |€— Billet- D = Dobbeltbillet
(= takstomrade} nummer voksen
Udstedelsesdag —./ 04 | 65 2 4611 |<— Billet- EB = Enkeltbillet
maskinens barn
nummer DB = Dobbeltbillet
D.SB.s rutEsiLer barn
] O et
gods m.v.
H T

LRutebilomrEde (Her er anfert enten Ar 1, Vg Il eller Vg Ill)

Billetterne trykkes i storrelsen 4x 4% cm pa gult papir og er pa bagsiden forsynet med stats-
banernes bomarke (vingehjul med krone) i rodt tryk.

I tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en sarlig lysergd »univer-
salbillet«. P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pa maskinbilletter.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler pi strekningen Arhus-Hadsten-Randers.

Jernbaneenkelt- og dobbeltbilletter, herunder 65-billetter mellem Hadsten og Arhus hhv. Randers
eller stationer derudover kan benyttes i rutebil.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres pArgrende, samt for ansatte ved privat-
baner er ikke gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pa tilbagerejsen benyttes i tog pa 2. klasse mellem Hadsten og Arhus
hhv. Hadsten og Randers.

(Rutebilkort er ikke gyldige til tog).

Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige 1 mined.

Til jernbanestationerne svarer folgende rutebilholdesteder (takststationsnr.):

ArhusH........ Arhus 25
Hadsten......... Hadsten 38
Randers......... Randers 21

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf. nedenstaende skitse, der ogsa viser betydnin-
gen af de patrykte angivelser:

Bestemmelsessted ——‘l' Pris rArt‘)

FR TIL KR ORE NR

E = Enkeltbillet
Afrejsested ——>| 41 51 00.00 240 |€—Billei- e

voksen
AUMIRSY D = Dobbeltbillet
Udstedelsesdag —>} 04 | 65 B 461 <€—Billet- voksen
maskinens EB = Enkeltbillet
nummer barn

r
D.SB.'s RruresiLer DB = Dobbeltbillet

b

G = Enkeltbillet
H T gods m.v.

T

Rutebilomrade

Billetterne trykkes i storrelse 4 x41% cm pd gult papir, og er pd bagsiden patrykt krone og
vingehjul med rad farve.

1tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne p en serlig lyserad »universal-
billet«. P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som p& maskinbilletter.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statshanernes
rutebiler pd strekningen Esbjerg~Bramming-Ribe.

Alle jernbanerejsehjemler kan benyttes i rutebil over strekningen Bramming-Ribe fra hhv. til det
rutebilholdested, der ligger nermest den jernbanestation, som rejsehjemlen gelder fra hhv. til.

Jernbanebilletter, der er gyldige til rejse mellem stationer pi strzkningen Esbjerg-Bramming-
Ribe pa den ene side og stationer uden for denne strzkning pd den anden side, kan benyttes i
rutebilerne Esbjerg-Ribe.

Jernbanebilletter, der udelukkende eller som led i en l&ngere rejse er gyldige mellem stationerne
Esbjerg/T: jaereborg.fGredstedbro,l'Ribe,fAbenré,'Grésten;‘Sanderborg kan benyttes i rutebilerne pa
Esbjerg-Senderborgruten.

Bestemmelsen omfatter dog ikke jernbanebilletter udstedt til rejse lokalt mellem Esbjerg og
Bramming, Esbjerg og Gredstedbro, Esbjerg og Ribe eller Gristen og Sgnderborg.

Ferierejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres pargrende, samt for ansatte ved privat-
banerne er ikke gyldige til rutebilerne.

Rutebilbilletter (sdvel enkelt- som dobbeltbilletter) udstedt mellem en af takststationerne Bram-
ming (16), Gredstedbro (15) og Farup (56) og en af takststationerne Arnum Nykro (13), Toftlund
(12), Bevtoft (10), Abenra (34), Sogard (37), Kvars (38), Gristen (81), Nybal (78), Senderborg (1),
Lundtoft (51), Holbglvej (52), Holbi kro (53), Kiskelund (54), Krus3 korsvej (89), Krusi (90),
Wassersleben (91), Flensborg Z0B (92), Smedeby (93), Bov (94), Padborg (95), Freslev (96) og
Lejren (97) kan benyttes i tog over strzkningen Ribe-Bramming.

Rutebildobbeltbilletter lost til rejse mellem 2 af folgende takststationer: Ribe (14), Gredstedbro
(15), Farup (56) og Bramming (16) kan p4 tilbagerejsen benyttes i tog pa 2. klasse.

(Rutebilkort er ikke gyldige til tog)

Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige 1 maned.

Rutebilbilletter udstedes som maskinbilletter, jf. nedenstaende skitse, der ogsa viser betydningen
af de patrykte angivelser:

Bestemmelsessted __¢ Pris \L—Arl‘)

RO KR ORE NR
*)
Afrejsested ——>] 59 23 00.00 B 240|€ Billet- E = Enkeltbillet
nummer voksen
Udstedelsesdag——>] 04 11 66 4611| €—Billet- D = Dobbeltbillet
maskinens voksen
’ nummer EB = Enkeltbillet
D.S.B."s RrutesiLer barn
DB = Dobbeltbillet
barn
G = Enkeltbillet
H T gods m.v.

L— Rutebilomrade

Billetterne trykkes i sterrelse 4 x4 cm pa gult papir, og er pA bagsiden patrykt krone og
vingehjul med red farve.

I tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en szrlig lysered »uni-
salbillet«, P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pi maskinbilletter.

C
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler mellem Grindsted og Esbjerg.

Jernbanedobbeltbilletter, herunder 65-billetter, kan pi tilbagerejsen benyttes i rutebil fra hhv. til
det rutebilholdested, der ligger n®rmest den jernbanestation, billetten lyder pa.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres pirgrende, samt for ansatte ved privat-
banerne er ikke gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pi tilbagerejsen benyttes i tog pa 2. klasse fra hhv. til den jernbane-
station, der ligger nzrmest det rutebilholdested, som billetten lyder pa.

(Rutebilernes 10- og 50-turs kort er ikke gyldige til tog).

Rutebildobbeltbilletter er uanset afstanden gyldige 1 mined.

Til jernbanestationerne svarer falgende rutebilholdesteder (takststationsnr.):

Esbjerg Esbjerg (57)
Agerbzk Vardevej (65)
Tofterup Tofterup (66)
Krogager Krogager (67)
Grindsted Grindsted (99)

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstdende skitse, der ogsi viser betydnin-
gen af de patrykte angivelser:

Bestemmelsessted ‘\l’ Pris rArl‘)

FR TIL KR ORE NR *)
E = Enkeltbillet
Afrejsested ——>| 57 99 00.00 240]€— Billet- voksen
a nummer D = Dobbeltbillet
. voksen
Udstedelsesdag—>| 04 1 66 4611 e—ﬂgsel:i.nens EB = Enkeltbillet
’ nummer barn
D.S.B.'s RruteBILER DB = Dobbeltbillet
[: G = Enkeltbillet
gods m.v.

H T

L Rutebilomrade
(Her er anfert enten Rb | eller Vi 1)

Billetterne trykkes i storrelse 4 x 414 cm pa gult papir.
I tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en sarlig lyserad »univer-
salbillet«. P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som p4 maskinbilletter.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler mellem Herning og Brande.

Alle jernbanerejsehjemler kan benyttes i rutebil fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger nzrmest
den jernbanestation, som rejsehjemlen gzlder fra hhv. til.

P4 turen Herning af 16.55 er abonnentskort dog kun gyldige i forbindelse med serlig rutebil-
abonnementsbillet, jf. ordreserie D, side 92 XI.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres pargrende, samt for ansatte ved privat-
banerne er i intet tilfzlde gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter (dog ikke mellem Herning og Hammerum), kan p tilbagerejsen benyttes
i tog pa 2. klasse fra hhv. til den jernbanestation, der ligger nermest det rutebilholdested, som bil-
letten lyder péa.

(Rutebilernes 10- og 50-turs kort er ikke gyldige til tog).

Rutebildobbeltbilletter er uansat afstanden gyldige 1 mined.

Til jernbanestationerne svarer felgende rutebilholdesteder (takststationsnr.)

Herning Herning (56)

Norre-Kollund Neorre-Kollund (63), Hauge (53), Langelund (52)
Kolker Kolker (51), Slumstrup (62)

Sebylund Sebylund (50)

Fasterholt Fasterholt (49)

Brande Dorslund (48), Brande (47)

Rutebilbilletter udstedes som maskinbilletter, jf nedenstiende skitse, der ogséd viser betydningen
af de patrykte angivelser:

Best Isessted Pris Art*)
¥ 'R

R T KR ORE NR *
E = Enkeltbillet
Afrejsested ———>»| 56 47 00.00 240|€—Billet- voksen
a nummer D = Dobbeltbillet
Udstedelsesdag—>| 04 | 65 4611 |e—Billel- voksen
s mlasekinens EB = Enkeltbillet
’ nummer barn
D.S.B. S RUTEBILER DB = Dobbeltbillet
b
G = Enkeltbillet
H T gods m.v.

L‘ Rutebilomrade

Billetterne trykkes i sterrelse 4 x 4% cm pa gult papir og er pd bagsiden forsynet med statsba-
nernes bomarke (vingehjul med krone) i redt tryk.

1 tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pé en szrlig lyserad »univer-
versalbillet«. P4 disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pi maskinbilletter.
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Benyttelse af jernbane- og rutebilrejsehjemler i togene og i statsbanernes
rutebiler mellem Herning og Viborg.

Alle jernbanerejsehjemier kan benyttes i rutebil fra hhv. til det rutebilholdested, der ligger nermest
den jernbanestation, som rejsehjemlen gzlder fra hhv, til.

Frirejsehjemler for ansatte ved statsbanerne og deres pargrende, samt for ansatte ved privat-
banerne er dog ikke gyldige til rutebilerne.

Rutebildobbeltbilletter kan pa tilbagerejsen benyttes i tog fra hhv. til den jernbanestation, der
ligger nermest det rutebilholdested som billetten lyder pa.

Rutebildobbeltbilletter er gyldige 3 dage.

Endvidere er rutebilernes ngekort og minedskort gyldige til togene mellem de stationer, der lige-
ger nermest ved de pa billetterne angivne takststationer. Prover af rutebilernes ugekort og maneds-
kort samt instruks for klipning af disse er oplagt pa togpersonalets opholdsvarelse i Herning og Vi-
borg.

Uanset bestemmelserne i ordreserie D, side 42 XI, henholdsvis ordreserie M, side 118 II, er
rejseafbrydelse — mod forngden pategning pa billetten - forspgsvis tilladt sivel p3 rutebilbilletter,
der benyttes i tog, som pa jernbanebilletter, der benyttes i rutebil.

Til jernbanestationerne svarer fsigende rutebilholdesteder (takststationsnr.):

Viborg Viborg (15)

Hald Ege Hald Ege (13)

Skelhgje Fallesgdrde (Skelhgje) (11)
Frederiks Frederiks (10)

Karup Karup (9)

Kolvra Kolvra (8)

Gedhus Gedhus (7)

Iiskov Ilskov (6)

Sunds Norremark (5), Sunds (4)
Herning Herning (1)

Rutebilbilletterne udstedes som maskinbilletter, jf nedenstdende skitse, der ogsa viser betydnin-
gen af de patrykte angivelser:

Bestemmelsessted __‘L Pris \Il—ArI")

FR TiL KR ORE NR ‘)
E = Enkeltbillet
Afrejsested ———>{01 08 00.00 & 240 |<—Billet- voksen
nummer D = Dobbeltbillet
. voksen
Udstedelsesdag—>] 01  V 65 4611|<—Billet- EB — Enkeltbillet
maskinens
nummer bam
D.S.B.'s rutesiLer DB = Dobbeltbillet
o
9 G = Enkeltbillet
gods m.v.
H T

LRutebilomréde

Billetterne trykkes i storrelse 4 x 4% cm pd gult papir, og er pA bagsiden forsynet med stats-
banernes bomarke (vingehjul med krone) i rodt tryk.

I tilfzlde af, at en billetmaskine svigter, udstedes rutebilbilletterne pa en szrlig lyserad »univer-
salbillet«. PA disse billetter er med klip angivet tilsvarende angivelser som pa maskinbilletter.
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E. Passagerrejser med lyntog.

Tog nr. | strekning personale Tognr. | strekning personale
11 Es-Va Fa tbtj. tur 109 Hv.f.S. 38 Es-Fa Fa thtj. tur 109 sg.Fr.
Es-Sj 1 Ikf. Hv.f.S. Fa tgf. tur 55 Hv. undt.
d.f.&d.e.S.
15 Ar-Fh Ar tbtj. tur 73 Hv.undt.
d.f.s. 340 Str-Sk Strtgf. tur I5S.
Ab-Fh Artgf.tur41S Str tbj. tur 48 Hv. undt.
Ab tbtj. tur42S d.e.S.
Str-Vg Str tgf. tur 29 S.
315 Lg-Str Rd. tbtj. tur 31 Hv. undt.
Fr. & Lo. 42 Ar-Fa Ar tgf. tur 12 Sp.
Sk-Str 1 Ikf. dgl. Artgf. tur 13 S.
Str. tgf. tur 26 Hv. undt. Artgf. tur 15 Hv.e.S.
d.f.S.
44 Hr-Fa Fa tbtj. tur 75 Hv. undt.
35 Od-Fa Od tgf. tur 8 Hv.c.S. Lo. &d.e. S.dogej
undt. 20/6-11/8 21/6-11/8
Fatgf. tur24 S.
45 Ng-0d Ng tgf. tur 17 Hv. undt.
Fr.&d.f.S. 920 SI-Sd Ar tbtj. tur 108 Hv.f.S.
51 Ng-0d Ngtgf. tur 13 Hv. 380 Str-Sk Strtbtj. tur 85 S.
undt. Lg. Sk-Vg Vg tbtj. tur 11 Hv. undt.
Od-Fa Fa tbtj. tur 78 Hv. undt. Lo.
Fr.&d.f.S.
88 Ar-Fa 1 IkF. dgl.
63 Ng-0Od Qd tbtj. tur 37 Lo. Fa-Od Fa tgf. tur 31 Hv. undt.
Fr.og Lo.
463 Te-Sdb Sdb tgf. tur I Hv. undt.
d.f.S. 92 Str-Es Fa tgf. tur 2] Hv.f.S.
Fa-Ng Fa tgf. tur 48 og Fa tbtj.
65 Ar-Rd Rd tgf. tur 17 Hv. tur 66 Hv. undt. Fr.&
Rd tbtj. tur 31 S. d.f.S.
Ar-Ab 1 1kf. Hv.undt.Fr. Fa tbtj. tur 201 Sg. Fr.
Rd-Ab Rd tgf. tur 2 Hv.e.S. Fa-Od Fatgf. tur1sg. Fr.&
hv.f.S.
365 Sk-Str Str tgf. tur 16 Hv.f.S.
Str tgf. tur 74 S.
Str tbtj. tur 83 sg.Fr.
Ved passagerrejser med MA-lyntog Ng-Sdb-Ng
69 Fa-Bb Hrtgf. tur6 Hv.undt.Lo.  ©8 Ar-Str-Ar benyttes kupé »Bll« i Sender-
Hr-Str | Titgf. tur 1 Hv. undt. borg-hhv Struer-delen.
d.f.S. Kupeen er forsynet med kupélas.
Str tbtj. tur 42 S.
30 Od-Ng Fa tgf. tur 20 Hv. undt.

d.f.&d.e.S.

Fatgf. tur 45 Hv.e.S.
Ng tgf. tur 5 Sg. Ti-Fr.
Ngtgf. tur 9 La.

Ng tgf. tur 50 Hv.f.S.

(ﬂ.

©
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F. Tjenesterejser med statsbanernes rutebiler.

Til brug for tog- og lokopersonale, der i henhold til turlister og kerselsfordeling eller efter szrlig
ordre, samt for bane- og signaltjenestens personale, der efter skriftlig rekvisition i hvert enkelt
tilfelde skal foretage tjenesterejser (passagerrejser) med statsbanernes rutebiler, er der pd neden-
stiende stationer (mdt) oplagt szrlige rutebilfripas, der udstedes i det anfarte omfang.

De pagzldende, der skal foretage rejserne, ma selv serge for afhentning af fripasset.

Stationer (mdt), der har oplagt omhandlede rejsehjemler, opferer ved hver méneds udgang de
i manedens 1ob udstedte fripas pa fortegnelsen over fripas (blanket A 227) og indsender fortegnelsen
vedlagt stammerne til de udstedte rejsehjemler til personafregningen.

Station Udsteder rutebilfripas for
Nyborg H
Odense
Tommerup
Ringe Tog- og lokopersonale efter serlig ordre, samt bane- og signaltjenestens personale.
Svendborg
Faborg
Assens

Padborg Lokopersonale efter szrlig ordre ved rejse Pa-Aa eller omvendt (rute 796).
Endvidere tog- og lokopersonale efter szrlig ordre ved rejse Pa-Sdb.

Sonderborg H 1 tbtj. Sdb-Pa (Pa tur 15) Hv e. S. til bilen Sdb af 10.40. Endvidere togpersonale
efter serlig ordre ved rejse Sdb-Pa, samt signaltjenestens personale ved rejse Sbd-

Fyv-Sdb.
Haderslev H  Tog- og lokopersonale efter serlig ordre.
Abenra 1 tgf. Aa~Rq (Fa tur 29) Hv til bilen, Aa af 6.40. 1 1kf. Aa-Rq S.f.Hv. til bilen, Aa

af 13.38, 11kf. Rg-Aa Hv.f.S. 1/6-28/9 til bilen, Rq af 18.17 og Hv.f.S. 5/10-31/5 til
bilen Rq af 17.48. Endvidere tog- og lokopersonale efter szrlig ordre.

Vojens Lokopersonale efter serlig ordre samt signaltjenestens personale og kun for rejser
pa strekningen Oj-Had.
Rodekro I tgf Rq—Aa (Pa tur 10) Lg til bilen Rq af 7.24.

I traktorforer Ma—Fr til bilen, Aa af 21.17, 1 traktorferer Lo til bilen Aa af 13.38,
traktorpersonale (2 mand) Hv.e.S. til bilen Rq af 7.25. Endvidere lokopersonale
efter s@rlig ordre samt signaltjenestens personale og kun for rejser pd strekningen

Rg-Aa.

Arhus H Signaltjenestens personale og kun for rejser til He, Hx, Il og Lt.

Viborg Bane- og signaltjenestens personale for rejser til strazkningen Vg-Hr, Vg-Aat og
Vg-Rk. Endvidere tog- og lokopersonale efter szrlig ordre.

Holstebro

Bur

Vemb Banetjenestens personale for rejser pa strekningen Ho-Rj

Ulfborg g

Tim

Ringkebing

Herning Lokopersonale efter serlig ordre, signaltjenestens personale for rejser til strzk-
ningen Hr-Vg og Hr-Ho samt banetjenestens personale for rejser til strekningen
Hr-Vg.
1 tgf. Hr-Vg (Hr tur 2) S til bil 1216, Hr af 14.40. Endvidere togpersonale efter
serlig ordre.

Karup Banetjenestens personale for rejser pa strekningen Hr-Vg.

Glyngore Tog- og lokopersonale efter s®rlig ordre.

Alestrup Banetjenestens personale for rejser til strekningen Aat-Vg. Signaltjenestens per-
sonale for rejser til strekningen Aat-Mp.

Ars Banetjenestepersonale for rejser med ruterne F arsg-Alestrup-Ngrager, Hobro-Ars

Logstor -Lagstor, Viborg-Farse-Logster og Viborg-Alborg.
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G. Forelse af rapporter samt rapportering af rejsende.

A. Forelse af tograpporter.
Udover de i ordreserie M, side 15-16, anfarte bestemmelser gelder folgende:

1) Folgende tog fores pA samme rapport:
(inden for hvert afsnit er togene opfart i nummerorden efter det forste tog, der skal feres pa
rapporten).

Tog nr. Strekning
Vojens-Hadersley
807-808-809-810-811-812 Hab-0j-Hab-0j-Hab-0j-Hab
813(7813)-814-7815-7816 »
817-818-819-820-821(7821)-822(7822) »
1823(7823)-1824(7824)-825(1825)-826(1826) »
827-828(1828) »
1829-1830-831-832-833-834-835(HV)-836(Hv) »
835(S)-1837-1838-1839-1840 »
Rodekro-Abenra
2853-2854-2863-2864-2875-2876 Aa-Rg-Aa-Rg-Aa-Rgq-Aa
1880-1881-1882-1883-1884-1885-1886 Rg-Aa-Rq-Aa-Rq-Aa-Rq-Aa
1887-1888-1889-1890-1891-1892-1893-1894-3895 | Aa-Rq-Aa-Rq-Aa-Rq-Aa-Rg-Aa-Rq

Endvidere fares lokalgodstog (d.v.s godstog mellem by- og knudestationer og n:erliggende
landstationer) parvis pd samme rapport.

Sartog, der erstatter et plantog over en delstrekning, fores pd samme rapport som plantoget
over de(t) tilstodende strekningsafsnit, siledes at rapporten ialt omfatter korslen over samme
strezkning som det tilsvarende plantog.

2) Rapporten for folgende tog deles — foruden eventuelt trafiksektionsvis ~ sledes:

Tog ar. Rapporten deles i Tog nr. Rapporten deles i
937 Arhus H 319 Struer
952 Randers 321 »

962 Alborg 339 »
1962 Randers 1387 »
976 » 330 »
980 Alborg 382 »
1980 » 384 »
2045 Arhus Rbg 721 »
2065 » 735 »
2020 » 1761 »
2905 » 720 »
2995 Arhus H 730 (1730) »
2940 Arhus Rbg 740 Herning
1744 Struer
2701 »

Udover foranstdende tilfzlde kan tograpporten deles, sifremt togets stamme udveksles p en
station, hvor der finder togfarerskifte sted.
Om forelse og deling af tograpporter for lyntogene henvises til hzftet »Lyntogskarsel«.
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Rapporten indsendes ikke trafiksektionsvis i folgende tilflde:

Jyske nordvestbanes tog, der gennemfgres fra og til Randers, fores pi én rapport omfattende
hele strekningen Randers-Struer (Viborg). Blaskriften indsendes til 8. trafiksektion.

Vejle-Holstebro-banens tog, der gennemfores fra og til Fredericia og til og fra Struer, fores
pi én rapport omfattende hele strzkningen Fredericia-Struer. Blaskriften indsendes til 8.
trafiksektion.

Langd-Br inge-b s tog, der gennemfores fra og til Esbjerg, fores, for si vidt angar
strzkningen syd for Brande, pa én rapport, der ogsi omfatter strekningen Bramminge-Esbjerg.
Blaskriften af denne rapport indsendes til 8. trafiksektion.

Vognrapport (blanket A 622) m# fortsat omfatte flere tog.

Rapportering af antal rejsende i indenlandske sovevogne og siddevogne, der overfores over Store-
bait:
Antal rejsende i ovennavnte vogne ved passage af Storebzlt anfares i tograpportens rubrik 12
specificeret for hver vogn og vognklasse.

Rapporteringen foretages af togfereren pa strekningen Ng-Fa hhv. Fa-Ng.

Antal rejsende i siddevogne medregnes endvidere i det i tograpportens rubrik 8 anforte tal,
medens antal rejsende i sovevogne ikke medregnes.

Rapportering af rejsende i internationale tog (tog med kursvogne).
Uanset det i tegnforklaringen til tograpportformularen anferte skal rapportering af antal rej-
sende i internationale tog (tog med kursvogne) ske pé falgende made:

1) Tograpportens rubrikker 8 og 9 udfyldes p4 samme mide som foreskrevet for tog i inden-
landsk trafik og indeholdende det samlede antal rejsende i alle togets siddevogne (lokale
sdvel som kursvogne).

2) Antalrejsende i hver enkelt kursvogn, herunder sovevogne og liggevogne ved grensepassagen
anfores pa en s@rlig duplikeret formular, der udfyldes efter sit udvisende.

Formularen, der er oplagt pd stationerne Pa, Tdr, Es, Fa, Od, Rd og Fh, medferes af
togforeren og udfyldes af denne (for tog i sivel retningen nord-syd som syd-nord).
Den indsendes sammen med tograpporten til 2. distrikt.
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