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A. Instrukser

Streekning Side
1. Kgbenhavn H-Korsgr
1.1. (Bortfaldet)
1.2. Korsel til og fra driftsdepot Gb ... 11
1.3. K@benhavn G.......c..oiiiiiicee e 14b
1.4, (Bortfaldet)
U5 Ve o oommmoconoom i Rooosonoo0s: oo o paeBeReeaa et i, | gt s gl 15
1.6. Kgrslen Slagelse-Dalmose-Sandved/Skelskgr...........coovvivineenn 16b
8.7 5 (Bortfaldet)
1.8. Kgrslen mellem Slagelse 0g HANG ..o 161
1.9. Kgrslen mellem Hgng og Gorlev.........c..oo 16t
1.10. Speerring af fjerntrafikspor mellem Valby og

Vigerslev/Hvidovre fiern ... 16y
2. Ringsted-Na&stved-Vordingborg-Nykgbing FI-Rgdby Farge
251 SNV O GEMSH RSN IR ST S .. 2 e 17
3. Nykgbing Fl-Gedser .
3.1 Kgrsel med arbejdskgretgjer pa og ved Marrebaek T og S........ 21
5. Roskilde-Kalundborg
5.1. AVNSPANA S .ot 23
9. Godsforbindelsesbanen
9.1 Rangering til og fra sidesporene, station 68 og 56
9.2 Automatiske linieblokanlaeg........ccoooiiiiiieiicic
9.3 Kgrsel med arbejdskgretgjer mellem Hellerup og Vanligse........ 37
10. Elektrificerede straekninger
10.1. (Bortfaldet)
10.2. Ngrreport. Perronbetjening m V ....c..cccooevvviiiiniiiiiiiiinee, 39
10.3. Jaegersborg, sidespor til LNJ
10.4. Birkergd og Allerpd. Automatisk gennemkgrselsdrift................. 47
10.5. (Bortfaldet)
10.6. Gentofte station ... 50a2
11. Hillerédd Snekkersten
11.1. Radngering pa Kvistgard station..........cccceeeiivviiiniii 50b

26/5 1974 104
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Straekning Side
12. Kgbenhavn H-Helsinggr
12.1. Ngrreport station, fijerntrafikperronen ..........c..ccccocciccinnn. 51
12.2. Ngreport station visse tidsrum uden perronbetjening
stationsbestyreruddannet personale.........cc.ocooiiviicciiinn. 53
U8 Ballerup-Frederikssund
13.1. Afvikling af trafikken, nar Frederikssund station er
101(0) (0(=151=Yo IR et RO . et el st et s L 59
14. Kgbenhavn L-Farum
141, Saerlige forhold ... 61
14.2. Afvikling af toggangen, nar Farum station er holdested ............ 63

1. K@BENHAVN H-KORSZR

1.1. (Bortfaldet)
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8 -1I/10 - 11

1.2. Kersel til og fra drifisdepot Gb

11-1 TOGPLAN 10a
INSTRUKS 1.2.

Maskinspor og hjzlpevognsplads er udformet som vist pd efterfolgende  Beskrivelse

skitse:
,‘) Fost Tarnet
/34
T
Mé
M
) e
Y8lmindeligt
stopmeerke
77
)
ArT 92
omt,
Hjeelpe A
vogris-
plodss ¢ &
I
I
|
i

ra il
Driftsaepotet

) Maskinsporene betegnes siledes:

Varmespor
Belvedere

M1 D D147
Hebenhavn H
D3142

— fra Kebenhavn H til sporskifte nr. 88: 1. maskinspor
- til Kebenhavn H fra sporskifte nr. 89: 2. maskinspor
— til driftsdepotet fra sporskifte nr. 90: 4. maskinspor

— fra driftsdepotet til sporskifte nr. 134: 6. maskinspor.

Der er opstillet ,,Almindeligt stopmarke” (signal nr. 108) og standsnings-  Signaler og
merke ,,S“ (signal or. 114) som vist pd skitsen. ; sporskifter



TOGPLAN 10a
INSTRUKS 1

Telefoner

Karsel fra
driftsdepot Gb

Fra
driftsdepot
Gb til Post L

Fra Post L
til Kebenhavn
G

12-1

2.

Post L betjener:
— rangersignalerne A, B og C
— sporskifterne 88, 89 og 90.

Fra post L vises i visse tilfaelde grent lys eller grent flag — jf. afsnittene
.Fra Post L til Kebenhavn H* og ,Fra Kebenhavn H til driftsdepot Gb*.

Post Térnet betjener:
— dvaergsignal M
— sporskifte 134.

Kommandoposten Kgbenhavn H betjener:
— dvaergsignal D 3141
— dvargsignal D 3142.

I omradet findes folgende telefoner:
— foran rangersignal A (forbindelse til Post L)
— ved sporskifte 134 (tilsluttet telefoncentral Kh), samt
— ved sporskifte 103 (forbindelse til. Post L og togekspeditionen)

Maskinerne korer uden ledsagelse fra driftsdepotet ad 6. maskinspor til
telefonen foran rangersignal A.

Fra telefonen meldes til Post L:

~Maskinen til tog...“

For rangermaskiners vedkommende oplyses maskinens rangermaskine-
numimer.

Post L gentager meldingen, hvorefter maskinen kerer frem til stands-
ningsmerke ,,S* foran rangersignal A.

Maskiner til hjzlpetog overtages ved standsningsmaerke ,,S° af en ma-
skinledsager, udsendt af Tirnet. Maskinledsageren leder rangeringen til
hjalpevognspladsen og derefter — efter tilladelse fra Post L — den videre
rangering til Kebenhavn G eller Kgbenhavn H. Hjzlpetog til Kebenhavn
H ledsages dog kun til , Almindeligt stopmeerke™ (signal nr. 108) foran
dveergsignal M.

Rangersignal A mi ikke anvendes ved rangering fra hjzlpevognspladsen.

Nir Post L kan modtage maskinen, viser rangersignal A ,Rangering til-
ladt* (signal nr. 214b).

Maskinen kan derefter kore frem til dvergsignal M, som normalt vil vise
.Forbikersel forbudt” (signal nr. 23).

Nir dvergsignal M viser ,Forsigtig forbikersel tilladt* (signal nr. 24)
og en maskinledsager fra et sted i narheden af Tdrnet med rangersignaler

bl

13-11 TOGPLAN 10a
INSTRUKS 1.2.

tilkendegiver, at maskinen mé fortsztte, kan maskinen kgre til Tirnet, hvorfra
den videre kgrsel sker efter maskinledsagerens anvisninger.

Fra Post L til Kgbenhavn H

Nér Post L kan modtage maskinen viser rangersignal A "Rangering tilladt" (sig-
nal nr 214b).

Maskinen kan derefter kgre til "Almindeligt stopmarke" vest for sporspifte 88.

Nar maskinen kan afsendes til Kgbenhavn H, viser Post L grgnt lys eller grgnt
flag mod maskinen som tegn pd, at maskinen m4 passere Post L og kgre til
dveergsignal D 3141 hhv D 3142. Fra dette dvaergsignal foregir den videre kgrsel
for signaler.

Kgrsel til driftsdepot GDb
Fra Kgbenhavn G til driftsdepot Gb

Maskinen ledsages af maskinledsager til sporskifte 134. Maskinledsageren kan
forlade maskinen ud for Tarnet, nir sporskifte 134 iagttages retstillet til kgrsel
mod Post L.

Nir Post L kan modtage maskinen viser rangersignal C "Rangering tilladt" (sig-
nal nr 214b), og maskinen kan fortsette til driftsdepot Gb ad 1. og 4. maskinspor
over sporskifterne 88, 89 og 90.

Ved kgrsel fra Tarnet til driftsdepotet skal vises szrlig agtpdgivenhed under
hensyn til, at sporstykket mellem sporskifte 89 og 90 kan befares af maskiner i
modsat kgreretning.

Fra Kgbenhavn H til driftsdepot Gb

Maskinen kgrer uden ledsagelse for signaler til rangersignal B. Viser signalet
"Rangering tilladt" (signal nr 214b) kan maskinenkgre frem til "Almindeligt stop-
merke" (signal nr 108) mellem sporskifterne 89 og 90.

Nér maskinen kan afsendes til driftsdepotet, viser Post L grgnt lys eller grgnt
flag mod maskinen, som tegn pd, at maskinen mé passere Post L og kgre til
driftsdepot Gb ad 1. og 4. maskinspor over sporskifte nr 90,

Opmzrksomheden henledes pd, at rangersignal Bts normalstilling er '"Range-
ring tilladt" (signal nr 214b), hvorfor rangersignalet pa et ret sent tidspunkt kan
skifte til "Rangering forbudt" (signal nr 214a).

1/3 1971 8



TOGPLAN 10a 14a - II
INSTRUKS 1.2.

Fgrelse af kendingssignal og slutsigral
‘Under kgrsel i mgrke og usigtbart vejr mellem driftsdepotet hihv hj=zlpevogns-
pladsen og Kgbenhavn H og omvendt skal foruden kendingssignal fgres "Almin-
deligt slutsignal" (signal nr 69), "Szrligt slutsignal" (signal nr 70) eller "Slut-
signal for elekirisk tog og for lyntogsmateriel" (signal nr 71). Lokomotiver og
motorvogne mi dog benytte hvidt lys.

Enkeltsporkgrsel

Bliver 1. eller 2. maskinspor mellem Post L og Kgbenhavn H ufarbart, etable-
rer Kghenhavn H enkeltsporkgrsel.

Kgrslen afvikles efter aftale mellem Kgbenhavn H og Post L.

Bliver 4. eller 6. maskinspor mellem Post L og driftsdepot Gb ufarbart, etable-
rer Post L enkeltsporkgrsel.

Kgrslen afvikles efter aftale mellem lokomotivimmesteren og PostL og ved etable-
ring af signalvagt ved sporskiftet mellem hjzlpevognspladsen og 6. maskinspor.
Sdfremt vejret er usigtbart, udszttes der eventuelt mellemvagter.

Sammenkobling af maskiner

Bortset fra de tilfzlde, hvor den ene maskine er forspandsmaskine, bgr sam-
menkobling af maskiner til driftsdepotet kun undtagelsesvis finde sted.

14b - IV TOGPLAN 10a
INSTRUKS 1.3.

1.3. KBENHAVN G
Bestemmelser for togenes ekspeditio.n
AFGAENDE TOG
Fra k.omm andoposten (post T)
Melding om tjenestens tiltrzedelse gives pr telefon til stationsbestyreren i kom-~
mandoposten (post T), tlf 2726, hvorfra ogsi oplysmng om togets placering ind-

hentes.,

Vognlister, fragtbreve, cirkulerer m m afhentes i togpersonalets opholdslokale
ved post T.

Stationens 6 afgangsspor (sporene 121-126) ender i udk¢rselsenden alle i spor
100, der er beliggende umiddelbart foran SU-signalet.

Udkgrsel for signal kan alene finde sted fra spor 100.

Kgrslen ira det enkelte afgangsspor til spor 100 foregir som rangering under
ledsagelse af maskinledsager.

Mellem ankomstsporene 112 og 113 er placeret en ‘hogstavviser, der kan vise
bogstavbetegnelserne F - L.

Bogstavviseren tilkendegiver, hvilket afgangsspor der m4 rangeres fra, idet
F = spor 126

G = spor 125
) H = spor 124
I =gspor 123
K = spor 122
L =spor 121

4) Der er placeret lysafgangssignal ved spor 100.

Bremseprgve foretages af vognopsynet, som er ansvarlig for prgvens rigtige
atholdelse. Vognopsynet melder til togfgreren, nir bremseprgven er afsluttet.

Togigreren giver fzerdigmelding til maskinledsageren.
Maskinledsageren giver fzrdigmelding til stationsbestyreren, der efter at have

stillet signal for udkgrsel (herunder "stop og ryk frem") suppleret med pagesl-
Gyldig fra 10/12 1970 5
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INSTRUKS 1.3.

dende afgangsspors bogstavbetegnelse fra bogstavviseren, giver maskinledsage-
ren tilladelse til rangering til spor 100. Maskmledsageren videregiver tilladel-

‘gen til togfgreren.

Nir toget er rangeret frem til spor 100, giver togfgreren, nar lysafgangssigna-
let viser signal nr 46b "afgang'", signal nr 47a "kgr" til lokomotivf;zfreren.

Der er placeret telefoner mellem sporene 122-123 og 125- 126 samt ved SU-sig-
nalet. s

Fra togekspeditionen

Melding om tjenestens tiltreedelse gives til togekspeditionen, hvor ogsd vognlister,

fragthreve, cirkulerer m m afhentes.

Bremseprgve foretages af vognopsynet, som er angvarlig for prgvens rigtige
afholdelse. Vognopsynet melder til togfgreren, nir bremseprgven er afsluttet.

Togigreren giver ferdigmelding til post F, evtpatlf 1120, der, nir betingelserne
for rangering til kommandopostens omrade er til stede, giver tilladelse til, at
rangeringen kan pabegyndes.

Maskinledsageren rangerer derefter toget til et af afgangssporene ved komman-
doposten, hvor toget bringes til standsning sa langt fremme i det pagzldende

spor som muligt.

Afgangstilladelse indhentes som beskrevet i afsnittet "Fra kommandoposten
(post T)™.

ANKOMNE TOG

Stat1onen har 4 lange ankomstspor (sporene 111-114) og 4 korte ankomstspor
(sporene 115-118),

Sporene 115-118 betragtes som afkortede togveje.
’f‘ogvejenes endepunkter er markeret ved "almindeligt stopmerke" (signalnr 108).

I sporene 111-114 er opstillet "kendingsmerke for togvej med kort forlgh" (51g-
nal nr 106).

Fragtbreve, cirkulzrer, rapporter m m afleveres hos ankomstvagten i post T.

15-T

INSTRUKS £3./{

18- Viby Sj
IS

Viby S] et holdested med sidespor, og det foran holdestedet anbragte mel-
lembloksignal nr. 1436 er tillige deekningssignal pd fri bane.

I hejre spor i kereretningen Ringsted—Roskilde findes en forbindelse til
holdestedets lzssespor.

Holdestedet kan veare sivel ende- som udgangsstation - togene vil nor-
malt {4 signal ,ker igennem®, uanset om de kun skal kere til Viby Sj — og
lzssesporet kan benyttes som overhalingsspor i den udstrakning, toggangens
afvikling ger dette gnskeligt, d.v.s., at der kan foregd toggang ad strak-
ningssporene, uanset at der holder tog pa lessesporene.

Der kan ikke foretages signalgivning til/fra laessesporet.

Mellembloksignal nr. 1436, der stilles automatisk eller manuelt fra FC,
er i en sidan afhzngighed af sporskifteafldsningen, at der ikke kan vises
en kor-tilladelse, sifremt de sporskifter, der daekkes af signalet, er opléset.

Sporskifterne er magnetafldsede og kan kun opldses fra FC, Roskilde.

Nar et tog skal rangere i Viby Sj, skal togfereren straks efter ankomsten
foretage opkald til FC fra en af holdestedets telefoner og aftale rangeringens
udferelse narmere, herunder hvorvidt sporskiftet i hovedsporet skal ret-
stilles, ndr pdgeldende rangerbevaegelse er udfort.

I forbindelse med rangering ved holdestedet forholdes i ovrigt efter be-
stemmelserne som fastsat for understationer, jf. bilag 2 til SR, afsnit IT C.

For betjening af de magnetafldsede sporskifter gelder tilsvarende regler
som fastsat for understationer, jf. bilag 2 til SR, afsnit I A, punkt 4.

TOGPLAN 102

Beskrivelse

Rangering
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Ovk 81

Slage

16b ~ III TOGPLAN 10a
INSTRUKS 1.6

KPRSLEN SLAGELSE - DALMOSE - SANDVED/SKZELSK@R
Beskrivelse af strmkninéen

Streekningen Slagelse - Dalmose - Sandved/Skelskgr er uindhegnet bane,
Stgrste stigningsbogstav er C.

Stgrste faldtal er 7.

Stgrste tilladte akseltryk er:

Slagelse - Dalm: e 20 t,

Dalmose - Sandved 16 t og

Dalmose - Skzlskgr 12 t,

I Dalmose er sporanlzgget udformet sdledes:

/ ovk 80
ST
[ S
6 Spor 2 3 Sandved

&l v 2 % 7 0
D ﬂ 4 ’Sjrglsmr

I Sandved findes et lessespor, der i begge ender har tilslutning til strek-
ningssporet.

1/10 1973 97



TOGPLAN 10a lé6c - II
INSTRUKS 1.6

1 Skxlskgr er det farbare sporanlzg udformet siledes:

mod hawvnen

Spor 1

Dalmose

2.1,

2.2,

\mod private sidespor

Udover dette spornet findes et antal spor, som ikke ma befares af ranger-
trek,

Sikringsanleg, signaler og telefoner
Sikringsanleg

I Dalmose er sporskifte S 7 samt skoen i sporet til enderampen aflast ved
nggleafldsning. Det samme gelder sporskifterne til lessesporene i Sand-
ved.

Nggleafldsningsanleggene har samme nggleprofil,
Signaler
Pi straekningen Slagelse - Dalmose -~ Sandved findes:

- kontrolsignaler og overkgrselssignaler for de i punkt 3 nzvnte advar-
selsgignalanleg og automatiske bomanizg,

- sporskiftesignaler ved sporskifter i straekningssporet,

- et grensemzrke af udseende som "rangergrensemarke” (signal nr 107)
ved grensen mellem Slagelse station og strzkningen,

- "kendingsmazrke for automatisk sikrede overkgrsler uden signalafhzn-
gighed" (signal nr 115),

- "giv agt'-merke (signal nr 101a og 101b).

2.3.

3.1.

16d - II TOGPLAN 10a
INSTRUKS 1.6

Pa strzkningen Dalmose - Skzlskgr findes:

- et greensemerke af udseende som "rangergrensemarke™ (signal nr 107)
ved graznsen mellem Dalmose station og strakningen,

- "kendingsm=rke for automatisk sikrede overkgrsler uden signalafhzen-
gighed" (signal nr 115), dog med spidsen vendende nedad,

- "giv agt'" (signal nr 101a og 101b).

Telefoner

Der er anbragt telefon ved grensemerket foran Slagelse station.

Overkgrsler og deres sikring

Overkgrsler, der er sikret ved advarselssignalanieg eller bomanlzg

Pi straekningén findes fglgende overkgrsler, der er sikret ved advarsels-
signalanlzg (adv) eller bomanlzag (bom):

Beliggenhed km ovk nr sikret ved-
1)

Slagelse - Dalmose 1,7 121 aut bom

i i 5,7 114 aut bom

A i 7,3 107 adv

U W e B 104 adv

1 u 8,9 102 adv

it . u 9,3 101 adv

by 1t © 10,3 97 adv

w — 11,1 94 adv

b & 13,0 88 adv
Dalmose 15,0 81 adv

" 15,7 80 bom?2)
Dalmose - Sandved 18,0 72 adv

W ¥ 18,5 70 adv

! ! 21,1 61 adv

& "l 21,2 60 adv
Sandved 22,8 56 aut bom
Tjereby - Skelskgr 22,7 153 adv

0 " 24,5 158a adv

1) Kendingsmearke nr 115 for tog fra Slagelse er anbragt ca 620 m foran
overkgrslen.
2) Ved kgrsel til/fra Sandved er overkgrslen sikret ved aut bom.

15/11 1972 - 64



TOGPLAN 10a 16e - I
INSTRUKS 1.6

3.2.

4.1.

Overkgrsler, der ikke er sikret ved advarselssignalanlag eller bomanleg

Pi streekningen mellem Dalmose og Skezlskgr findes fglgende offentlige
overkgrsler, der ikke er sikret pd anden méde end ved tavier mod vej-
feerdslen:

Beliggenhed ovk nr
Sgnder ~ Bjerge 138
Tjzreby 151
Tjereby - Skzlskgr 163

Kgrslen pd strzkningen
Almindelige bestemmelser

Strekningen Slagelse - Dalmose - Sandved ma kun befares af ikke-person-
fgrende rangertrek fremfgrt af MH eller Ardelt-traktor.

Strekningen Dalmose - Skazlskgr mi kun befares af ikke-personfgrende
rangertrzk fremfgrt af Ardelt-traktor.

Kgrslen foregir efter RR's bestemmelser og ledes af en rangerleder.
Lokomotivet skal vere forrest i kgreretningen.
Rangerpersonalet skal under kgrslen tage plads pd lokomotivet.

Rangertrakket skal vere trykluftbremset og mindste bremseprocent skal
vere:

Slagélse —~ Dalmose ~ Sandved 16 og
Dalmose - Skalskgr 10.

Stgrste tilladte hastighed er:

Slagelse - Dalmose - Sandved 45 km/t og

Dalmose - Skxlskgr 15 km/t.

Stgrste tilladte belastning mellem Dalmose og Skelskgr er 100 t.

Der mé ikke vere mere end &t rangertrzk ad gangen pi strzkningen
Slagelse - Dalmose - Sandved/Skalskgr.

4.2,

4.2.1

4.2.2.

16f - II TOGPLAN 10a -
INSTRUKS 1.6

Efter rangertrzkkets ankomst til Slagelse station er rangerlederens til-
bagelevering af hgglen, jf punkt 6, garanti for

- at strzkningen er fri, ]

- at henstidende vogne pi lmssesporene er anbragt sporfri og forskrifts-
messigt afbremsede,

- at samtlige sporskifter i strzkningssporet og dzkningssporskifter er
retstillede og afldsede.

Overkgrsler

Overkgrsierne 80 (kun ved kgrsel i spor 1 i Dalmose), 153 og 158a
0verk¢rse1sanlaeggéne kan kun s=zttes i funktion ved manuel betjening.
Inden et rangertrzks passage skal anlegget s=ttes i funktion ved betje-
ning af trykknappen "Tending" i en af betjeningskasserne, der er anbragt
ved overkgrslen.

Nir lysene mod vejfeerdslen er tzndt, hvilket indikeres ved hvidt blink-
lys i tableaulampen "Kontrol" i betjeningskassen, mé rangertrzekket pas-

sere overkgrslen.

Nir rangertrzkket har passeret overkgrslen, slukkes anlegget automa-
tisk (dog ikke ovk 80).

Sker dette ikke, skal trykknappen "Slukning" i nzrmeste betjeningskasse
omgdiende betjenes. Rangerlederen har ansvaret for, at anlzgget er sluk-

ket, og at begge betjeningskasser er aflisede, inden overkgrslen forlades.

Kan anlzgget ikke tzndes, eller vises der ikke hvidt blinklys i kontrol-
tableauet, skal overkgrslen passeres efter bestemmelserne i RR.

Automatisk sikrede overkgrsler

Viser et kontrolsignal eller et overkgrselssignal "overkgrsien sikret",
m3 overkgrslen passeres med hastighed 45 km/t.

Viser et kontrolsignal eller et overkgrselssignal ikke "overkgrslen
sikret” forholdes som foreskrevet i SIR.
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4.2.3.

5.1.

5.1.1.

5.1.2.

5.2,

Med den begrznsede kgrsel pd strzkningen kan det ikke piregnes, at
advarselssignalanlzggene virker med samme stabilitet som pi egentlige
banestrzkninger.

Savel lokomotivpersonalet som ranger-persbnalet skal wveere serlig agt-
pigivende over for muligheden for at skulle standse-foran en overkgrsel,

- hvis advarselssignalanleg eller automatiske bomanlzg ikke virker.

Drejeomskifteren i betjeningskassen for de automatisk sikrede overkgrs-
ler i Dalmose og Sandved skal sta i stillingen "standsende tog'. Ranger=
lederen skal sgrge for, at anleg - ndr overkgrslen fgrst passeres ved
viderekgrsel - umiddelbart inden passagen, sezttes i-funktion-ved betje-.
ning af trykknappen "tznding og ned" i betjeningskassen.

Rangertrzkket skal i givet fald standse alene af hensyn til denne betje-
ning, selv om der ikke er rangerarbejde det pigeldende sted.

Overkgrsler, der ikke er sikret ved advarselssignalanlzg eller bomanlaeg

Overkgrsler, der ikke er sikret ved advarselssignalanieg eller bomanleg

skal passeres med forngden forsigtighed. Safremt der ikke haves fri
oversigt over overkgrslen og dennes nzrmeste omgivelser, skal der af-
gives lydsignaler fra lokomotivet. Der ma ikke kgres med stgrre hastig-
hed, end at rangertrakket i tide kan standses, hvis der viser sig hindrin-
ger pi overkgrslen. '

Serlige bestemmelser for enkelte stationer
Slagelse station
Kgrsel ind pa Slagelse station i i - :

Rangertrzkket skal standse ved grznsemerket foran stationen og telefo-
nisk indhente tilladelse til at kgre ind pa stationen. :

Kdrsel ud af Slagelse station

Rangertrzkket mi fgrst afgad fra Slagelse station, nar tilladelse fra
stationen foreligger. :

Skawelskgr station

Da sporskifterne ikke er aflast, skal der udvises forsigtighed ved kgrsel
ind pd og ud af stationen.

16h - III TOGPLAN 10a
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Ud- og tilbagelevering af nggler m v

Ngglen til sporskifterne i Dalmose og Sandved er anbragt pi Slagelse sta-
tion.

Ndglen udleveres af stationsbestyreren pad Slagelse station til rangerle—
deren umiddetbart fgr afgangen, og tilbageleveres af rangerlederen straks
efter ankomsten til Slagelse station.,

Arbejder m v pd strekningen

Til brug for arbejder pi strxkningen er der til sivel banetjenesten som
elektrotjenesten udleveret nggle til sporskifterne i Dalmose og Sandved.

Ngglen md kun anvendes efter tilladelse fra Slagelse station i hvert en-
kelt tilfeelde,

Stationen m& kun give tilladelse hertil, sifremt

- der ikke befinder sig rangertrzk pi strzkningen eller
- der, inden rangertrzkkets afgang fra Slagelse station, er truffet aftale
med rangerlederen herom,

Nér arbejdet er afsluttet, skal arbejdslederen underrette Slagelse sta-
tion herom. Underretningen er tillige garanti for, at pagzldende spor-
skifter i strzkningssporet og dekningssporskifter er retstillede og af-
lasede.

Arbejdskgretdjer

Kgrsel med arbejdskgretgjer i tidsrum, i hvilke der befinder sig ranger-
trek pd streekningen, mé kun finde sted, s&fremt der inden rangeriraek-

kets afgang fra Slagelse station er truffet aftale med rangeriederen om
kgrslen,
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K@RSLEN MELLEM SLAGELSE OG H@NG

1. Beskrivelse af strazkningen

Stgrste tilladte akseltryk er 16 t.

Stgrste tilladte metervaegt er 5 t.

TOGPLAN 10a
INSTRUKS 1.8

Strzekningens kilometrering, faldfal, stigningsbogstaver og maksimalha-

stighed er:
Km Faldtal |Stignings- Station Maksimalhastighed i km/t
bogstav Pi stationen Pa
Spor | ind- | ud- strek-
kgr- |kgr- ningen
sel |sel |
Slagelse - Hgng
4 - | 60
0,0 Slagelse 5 n 30
7 c
6,2 ‘ Havrebjerg T
2 C 75
10,1 Lgve T
4 D
1 75 { -
12,8 Hgng A\ 5 30 | -
Hgng - Slagelse
1 - |75
AN =
12,8 Héng 5 50
2 D
110,1 Lgve T
7 C 75
6,2 Havrebjerg T
3 c
0,0 Slagel £ -
, gelse 5 30 | -
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2,

2.1,

2.2,

Signaler og telefoner
Signaler

Slagelse station er udstyret med fremskudt signal, indkg@rselssignal, per-
ronudkgrselssignaler og udkgrselssignal,

Hgng station er udstyret med indkgrselssignaler og udkgrselssignaler.
Pi strakningen findes endvidere:

- kontrolsignaler og overkgrselssignaler for de i punkt 3 nzvnte advar-
selgsignalanlzeg og automatiske bomanleg,

Af faste mzrker findes:

- "kendingsmerke for automatisk sikrede overkgrsler uden signalafhzngig-
hed" (signal nr 115),

- "giv agt"-merke (signal nr 10la og 101b),

- "standsningsmerke' (signal nr 114) pa Lgve T.

Telefoner

Der er anbragt telefoner ved indksdrselséignal pa Slagelse og Hgng stationer.

Overkgrsler og deres sikring

PA streekningen findes fglgende overkgrsler, der er sikret ved advarsels-
signalanleg (adv) eller automatiske bomanleg (aut born);

Beliggenhed km ovk nr sikret ved
Slagelse ~ Havrebjerg 2,2 04 -aut bom
" r 5,7 10 adv
t " 6,0 11 adv
Havrebjerg - Lgve 9,7 22 adv
Lgve ' 10,0 23 adv
n 10,4 24 adv
Lgve - Hgng 10,8 26 adv
Heng 13,0 32 aut bom!)

1) I tidsrum, i hvilke Hgng station er ubetjent, skal togfgreren for tog mod
Tdllgse betjene bomanlegget fra betjeningskassen ved spor 0, ogsi selv
om der vises signal "overkgrslen sikret'.
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Kgrslen pa strazkningen
Kdgrslen foregir efter bestemmelserne 1 SR og SIR.

For indkgrselssignalet fra Slagelse gzlder dog fglgende afvigelser fra be-
stemmelserne i SIR:

Et grgnt, fast lys betyder "kgr" til spor 1.
Et brandgult, fast lys lodret over &t grgnt, fast lys betyder "kgr" til spor 2.

Signalet er ikke udstyret med hastighedsviser eller "mzsrke for kdgrsel
med begrznset hastighed" (signal nr 117).

Der foretages ikke omkobling af signalet ved hastighedsneds=ttelser i
spor 1.

For krydsninger og overhalinger pd ubetjent station gelder dog bestem-
melserne i punkt 5 og 7.

Endvidere gzlder, at Hgng station ikke m4a vere ubetjent i tidsrum, i hvilke
der foregir kgrsel med statsbanetog (rangertrzk) eller arbejdskgretgjer
efter bestemmelserne i SR § 57, punkt 2, msllem Slagelse og Hgng (Ggrlev).

Krydsninger og overhalinger pd ubetjent station pidstrek-
ningen Hgng ~ Tglligse

Krydsninger og overhalinger pi ubetjent station pd strzkningen Heng -
Tgllgse samt forlegning af krydsninger og overhalinger til eller fra en
sddan station sker efter bestemmelserne i § 54 i "Sikkerhedsreglement for
privatbanerne'.

Nir Hgng station er ubetjent, betragtes Slagelse station i denne forbindelse
som overgangsstation til strekningen Héng - Tdllgse,

Forlzgning af krydsninger til eller fra stationer pastrak-
ningen Héng - Tdlldse =~

. ;
Forlegning af krydsninger til hhv fra stationer pa streekningen Hdng - Tdl-
1#se md kun ske efter aftale med H7Jts togleder i hvert enkelt tilfelde,

1/4 1972 30




TOGPLAN 10a 160 - I
INSTRUKS 8.1

=

7.1.

T2,

Serlige bestemmelser for krydsning pd Hgng station, nir
stationen er ubetjent

Almindelige bestemmelser

I tidsrum, i hvilke H¢ng station er ubetjent, kan krydsning mellem to pri-
vatbanetog finde sted pd stationen, nir et tog mellem to togfglgestatio~
ner kun krydser &t andet tog og efterfglgende bestemmelser i punkt 7.2, -
7.9, lagttages.

Krydsning fastsat i HTJ's tjenestekgreplan

Tog fra Ruds Vedby (Tgllgse) skal kgre fgrst ind pd Hgng station
(spor 1). ' 3

Den togfglgestation pd streekningen Hgng - Tdllgse (station A) som skal af-
sende tog mod Slagelse, sender fglgende telegram til Slagelse station (sta-
tion B): .

"Har tog ... fri bane fra ... til ubetjent Hgng station og derfra til Slagelse,
nar krydsning med tog ... har fundet sted pA Hgng station".

Har Slagelse station (station B) intet at indvende mod krydsningen, bekrazf-

tes dette ved fglgende telegram:

"Tog ... har fri bane fra ... til ubetjent Hgng station og derfra til Slagelse,
ndr krydsning med tog ... har fundet sted pd Hgng station".

Slagelse station (station B) sender herefter fglgende telegram til station A:

"Har tog ... fri bane fra Slagelse til ubetjent Hgng station og derfra til ...,
ndr krydsning med tog ... har fundet sted pA Hgng station".

Station A bekrefter dette ved fgligende telegram:

"Tog ... har fri bane fra Slagelse til ubetjent Hgng station og derfra til ...,
ndr krydsning med tog ... har fundet sted pd Hgng station".

Slagelse station og station A afmelder togene sdledes:
"Tog ... underrettes her og afsendes".

For disse telegrammer kvitteres som for almindelig afmelding.

16p -1 TOGPLAN 10a
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Herefter udsteder hver af stationerne en szrlig fribaneordre pi HTJ's
formular S 34.

Fribaneordren m4 fgrst udstedes, nir ovennzvnte telegrammer er udveks-
let. '

Fribaneordren underskrives af stationsbestyreren og gives til togfgreren,

der efter at have gjort sig bekendt med den afleverer fribaneordren til
lokomotivigreren inden togets afgang.

Begge tog skal standgse ved indkgrselssignalet foran Hgng station uanset
indkgrselssignalets stilling. Sifremt indkgrselssignalet for toget fra Ruds
Vedby (Tgllgse) (= fgrste tog) viser "kgr" (8t grent, fast lys), ma toget |
rangeres forsigtigt ind pi stationen under afgivelse af signal "giv agt"
(signal nr 55).

NAir toget er bragt til standsning i spor 1, skal togigreren bringe sikrings-
anlzegget i normalstilling og sikre sig, atindkgrselssignalerne viser "stop",
og at signal "stationen ubetjent” (signal nr 48) er slukket.

Herefter foretager togfgreren togvejseftersyn for spor 2, som "andet" tog
(fra Slagelse) skal benytte, og stiller signal for indkgrsel (signal "kgr' = ét
brandgult, fast lys lodret over ét grgnt, fast lys) hertil.

"Andet" tog ma kun kgre ind p4 stationen, ndr indkgrsels-
signalet viser €t brandgult, fast iys lodret over &t grgnt,
fast lys.

Viser indkgrselssignalet &t grgnt, fast lys, m4 "andet" tog siledes fdrst
kgre ind pa stationen, ndr signalet er skiftet til "stop" og herefter til &t
brandgult, fast lys lodret over &t grent, fast lys.

Efter at "andet" tog er standset pi stationen, foretager togfgreren for
"fgrste” tog signalgivning for udkgrsel for "andet" tog. Nar "andet" tog
har forladt stationen, foretages indstilling af togvej og signalgivning som
ved overgang til ubetjent station.

Fgrst derefter m4a "fgrste" tog afgd fra stationen.

1/4 1972 31




TOGPLAN 10a

16qg - I

INSTRUKS 1.8

7.3,

7.4,

Krydsning fastsat i seertogsanmeldelse

Fasts=zttes der ved tillysning af sertog krydsning pi ubetjent Hgng station,
skal det i szertogsanmeldelsen angives, at tog fra Ruds Vedby (Tgllgse) skal
kgre fgrst ind pa ubetjent Hgng station (i spor 1), medens tog fra Slagelse
skal vere andet tog og kdre i spor 2.

Det tog, der skal krydse szrtoget pd ubetjent Hgng station, skal skriftligt
underrettes herom af togfglgestationen umiddelbart fgr Hgng station.

1 gvrigt forholdes som anfgrt i punkt 7.2, for si vidt angir afvikling af
krydsningen m v,

Forlzgning af krydsning til ubetjent Hgng station

Den station, hvor krydsningen i henhold til HTJ's tjenestekgreplan eller
sertogsanmeldelse skal finde sted, treffer - efter aftale med HTJ's tog-
leder - besternmelse om forlaegningen. Er denne station (den oprindelige
krydsningsstation), ubetjent, treeffer den nzrmest foranliggende togfglge-
station bestemmelse om forlazgningen.

Den station, der trzffer bestemmelse om forlegningen, sender fglgende
telegram til hver af de togfdlgestationer (A og B), der begrenser det ba-
nestykke, pd hvilket den ubetjente station (Hgng) er beliggende:

"Kan tog ... krydse tog ... pd ubetjent Hgng station'.

Haves intet at indvende mod krydsningen bekrzftes dette ved fglgende te-
legrams:

"Ja, tog ... kan krydse tog ... pd ubetjent Hgng station.
Herefter fastslas forlegningen af den, der forlegger krydsningen, ved
fglgende liniedepeche til strzekningen fra den oprindelige krydsningsstation

til den fjernest herfra liggende af stationerne A og B:

"Tog ... krydser tog ... pd ubetjent Hgng station. Tog ... kgrer fgrst ind pa
stationen og kgrer pd spor ... . Tog ... kgrer pi spor ...".

Tog fra Ruds Vedby (Tdllgse) skal altid veere fgrste tog og kdre i spor 1,

Telegrammet gentages af liniedepechens "endestation", og krydsningen er
herefter forlagt til ubetjent Hgng station.

7.5,

S
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1 gvrigt forholdes som anfgrt i punkt 7.2. for si vidt angdr afviklingen af
krydsningen.

Togfgreren og lokomotivigreren for det rettidige tog underrettes skrift-
ligt om forlzgningen af den oprindelige krydsningsstation. Er denne ube-
tjent, gives underretningen af den nsrmest foranliggende togfglgestation.

Togfgreren og lokomotivigreren for det forsinkede tog underrettes skrift-
ligt af station A hhv station B, inden toget herfra indlades pa det banestyk-
ke, hvor ubetjent Hgng station er beliggende.

Togfgreren og lokomotivfgreren for begge tog skal kvittere for underret-
ningen og for modtagelsen af fribaneordren.

Forlzgning af krydsning fra ubetjent Hgng station

Den station pa strakningen Hgng - Tgllgse, der i henhold til HTJ's tjene-
stekgreplan eller szrtogsanmeldelse skal afsende "fgrste" tog (det tog, der
ved krydsning pé ubetjent Hgng station, skal kgre fdrst ind pa stationem),
treeffer - efter aftale med HTJ's togleder - bestemmelse om forlegningen.

Togf#reren og lokomotivigreren for det rettidige tog underrettes af stati-
on A hhv B, inden toget herfra indlades pa det banestykke, hvor ubetjent
Hgng station er beliggende.

Togfdreren og lokomotivigreren for det forsinkede tog underrettes af den
ny krydsningsstation. Er denne ubetjent, gives underretningen af den nzr-
mest foranliggende togfglgestation.

Togfgreren og lokomotivigreren for begge tog skal kvittere for underret-
ningen og for modtagelsen af fribaneordren.

Betjening af sikringsanlagget pd Hgng station ved kryds-
ning pad ubetjent Hgng station :

Fremgangsmaden ved betjening af sikringsanlegget fremgar af en ved be-
tjeningsapparatet opklebet forskrift.

I iilfzlde af uregelmassigheder indhentes forholdsordre over togets radio

lgennem Nykgbing Sjelland station, der er i besiddelse af fuldstzndig in-
struks for anlegget.
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9.

9.1.

10.

Dianalund stations overgang til ubetjent station forinden
tilbagemelding foreligger

Dianalund station kan overgd til at vzere ubetjent, forinden tilbagemelding
foreligger for et i HTJ's tjenestekgreplan nermere fastsat tog.

Tilbagemelding gives siledess

Tog mod Slagelse

Slagelse station giver tilbagemelding til toglederen Nykgbing S.

Tog fra Slagelse

Togfgreren giver - nar toget er ankommet til Tgllgse - tilbagemelding til
Slagelse station (Slagelse station skal sdledes have tilbagemelding for pi-

gzldende tog fra sdvel Dianalund station som togfgreren i Tdllgse).

Af- og tilbagemelding af privatbanetog, der ender p4 ube-
tjent Hgng station

Et privatbanetog, der ender pi ubetjent Hgng station, skal afmeldes til den
efterfglgende togfglgestation.

Néar toget pd Hgng station er bortrangeret til remiseomradet, skal der fore-
tages indstilling af togvej og signalgivning som ved overgang til ubetjent
station. Togfgreren giver herefter fglgende telegram til nzrmeste togfgl-

gestation i togets kgreretning ("ankomststationen').

"Tog ... ankommet til Hgng.

(navn) w

=
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KZRSLEN MELLEM H@NG OG GORLEV

des Beskrivelse af strzkningen
Stgrste stigningsbogstav er C,
Stgrste faldtal er 7.
Stgrste tilladte akseltryk er 16 t.
I Ggrlev findes et lzssespor samt et sidespor til De Danske Sukkerfa-—
brikker, jf punkt 5.2,
2, Sikringsanleg, signaler og telefoner
2.1. Sikringsanleg
Sporskifterne til lessespor og sidespor i Ggrlev er aflist ved nggleaf-
14sning.
2.2. Signaler
P34 strzkningen findes:
- indkgrselssignalet foran Hgng station,
- kontrolsignaier og overkgrselssignaler for de i punkt 3.1, nzvate ad-
varselssignalanleg og automatiske bomanlzeg,
= sporskiftesignaler ved sporskifterne i strzkningssporet péd Ggrlev
station (sporskiftesignalerne belyses ikke i mgrke),
- "kendingsmerke for automatisk sikrede overkgrsler uden signalaf-
heengighed" (signal nr 115},
- "giv agt" (signal nr 101a og 101b).
2.3. Telefoner
Der er anbragt telefon ved indkgrselssignalet foran Heng station.
1/4 1972
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3.

3.1.

3.2.

4.1.

Overkgrsler og deres sikring

Overkgrsler, der er sikret ved advarselssignalanlzg eller automatisk
bomanlzg

Pa strzkningen fiﬁdes félgende overkgrsler, der er sikret ved advar-
selssignalanlzg (adv) eller automatisk bomanlzeg (aut bom):

Beliggenhed km ovk nr sikret ved
Héng 13,0 32 aut bom
‘Hgng ~ Ggrlev 13,5 33 adv

g " 17,0 41 adv

i il 17,1 42 adv

Overkgrsler, der er sikret ved manuelt betjent advarselssignalanleg

Overkgrsel nr 45 i km 18,0 pi Ggrlev station er sikret ved advarselssig-
nalanlzg, der betjenes af rangerlederen, jf punkt 4.2.2.

Kgrslen pd strzkningen
Almindelige bestemmelser

Straekningen m4i kun befares af ikke-personfgrende rangertrzk fremifgrt
af MH.

Kgrslen foregir efter RR's bestemmelser og ledes af en rangerleder.
Lokomotivet skal vere forrest i kgreretningen.
Rangerpersonalet skal under kgrslen tage plads pa lokomotivet.

Rangertrzkket skal veere trykluftbremset og mindste bremseprocent skal
vare 16,

Stgrste tilladte hastighed er 45 km/t.
Der mé ikke vere mere end 8t rangertrzk ad gangen pa strzkningen.

Efter rangertrzkkets ankomst til Hgng station er rangerlederens tilbage-
levering af ngglen, jf punkt 6, garanti for

4.2,

4.2.1,

4.2.2,
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- at strzekningen er fri,

- at henstdende vogne pa lxssesporet i Ggrlev er anbragt sporfri og
forskriftsmessigt afbremsede,

- at samtlige sporskifter i strazkningssporet pa Ggrlev station og dzk-
ningssporskifter er retstillede og afldsede.

Overkgrsler

Overkgrsler, der er sikret ved advarselssignalanleg eller automatiske
bomanleg

Viser et kontrolsignal eller et overkgrselssignal "overkgrslen sikret",
ma overkdrslen pagsseres med hastighed 45 km/t.

Viger et kontrolsignal eller et overkgrselssignal ikke "overkgrslensik-
ret" forholdes som foreskrevet i SIR.

Med den begrznsede kgrsel pad strzkningen kan det ikke piregnes, at
advarselssignalanleggene virker med samme stabilitet som pd egent-
lige banestrakninger.,

Sével lokomotivpersonalet som rangerﬁersonalet skal vere s®rlig agt-
pagivende over for muligheden for at skulle standse foran en overkgrsel,
hvis advarselssignalanleg eller automatiske bomanlzeg ikke virker.

Uregelmassigheder ved advarselssignalanleggene meldes til Hgng station.

Stationen videregiver snarest meldingen til sikringstjenesten i Kalund-
borg.

Overkgrsler, der er sikret ved manuelt betjent advarselssignalanleg

Sifremt det under rangeringen pa Ggrlev station bliver ngdvendigt at
passere overkgrsel nr 45 i km 18,0 skal rangerlederen betjene advar-
selssignalanlegget. Dette settes i funktion ved betjening af trykknappen
"tzending og ned" i betjeningskassen, der er anbragt pa stationsbygningen.
Betjeningskasgsen abnes med en kupénggle.
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5.

5.1.

5.2,

Szrlige bestemmelser for enkelte stationer
Hgng station

Rangertrekket fir normal signalgivning for kgrsel ind pa og ud af Heng
station.

Rangering pa Ggrlev station

Fa De Danske Sukkerfabrikker, Ggrlev, anvender egen traktor til flyt-
ning af vogne pd sidesporet, Denne traktor ma dog ikke benyttes til ran-
gering i spor 1 eller i transversalerne S1/S2 og S5/S6.

Ud- og tilbagelevering af ndgler m v

Nggle til sporskifterne til lessesporet pd Ggrlev station er anbragt pi
Hgng station,

Ngglen udleveres af stationsbestyreren pi Hegng station til rangerlederen
umiddelbart fgr afgang og tilbageleveres af rangerlederen straks efter
ankomsten til Hgng station.

Arbejder m v pd strekningen

Arbejder m v pi streekningen m4 kun finde sted i de tidsrum, i hvilke der
ikke befinder sig rangertrazk pi strzkningen.

Arbejdskgretdgjer
Kgrsel med arbejdskgretgjer i tidsrum, i hvilke der befinder sig ranger-
treek pd strekningen, mé kun finde sted, sdfremtder inden rangertrakkets

afgang fra Heng hhv Ggrlev station er truffet aftale med rangerlederen om
kgrslen.

et

b

1. Sperring af hgjre fjerntrafikspor (spor 2) Valby - Vigerslev

) Tog fra Harrestrup og Valby Gasverk méi ikke afsendes fra Vigerslev ad

) Sprring af hgjre fjerhtrafikspor (8por 1) Hvidovre Fjern -

16y -1 TOGPLAN 10a
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SPERRING AF FJERNTRAFIKSPOR MELLEM VALBY OG VIGERSLEV/
HVIDOVRE FJERN

hgjre fjerntrafikspor (spor 2) Vigerslev - Glostrup, fgr det sidst afsendte
tog ad venstre fjeratrafikspor (spor 1) Vigerslev - Glostrup er ankommet
til Gloatrup.

Valby

Tog fra Glostrup mod Harrestrup og Valby Gasverk mai ikke afsendes fra
Glostrup ad hgjre fjerntrafikspor (spor 1) Glostrup - Hvidovre Fiern, fgr
det sidst afsendte tog ad venstre fjerntrafikspor (spor 2) Glostrup - Hvid-
ovre Flern er ankommet til Hvidovre Fjern.
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2. Ringsted-Neestved-Vordingborg—Nykebing Fi-
Rodby Faerge

2.1. Mogenstrup S

Mogenstrup S er VM-station med sidespor, og AM/DS 1101 samt VM/DS
1986 er sdvel mellembloksignaler som dakningssignaler.

"I hejre spor i kereretningen Lundby-Nzstved findes i km 99,5 en for-
bindelse til sidesporet.

Mogenstrup S kan vare sivel ende- som udgangsstation, og sidesporet kan
benyttes som overhalingsspor i den udstrekning, toggangens afvikling gor
dette gnskeligt, d. v. 5., at der kan foregd toggang ad strzekningssporet, uanset
at der er tog pd sidesporet.

Der kan ikke foretages signalgivning til/fra sidesporet.

Sporskifterne S1/S2 er magnetaflisede og kan &un oplises fra FC-Ny-
kobing Fl. Hvis sporskifterne er oplisede vil AM/DS 1101 og VM/DS 1986
ikke kunne vise en ker-tilladelse.

Ved sidesporet findes et skab med telefon direkte til FC samt plomberede
lasebolte med tilhgrende hzngelise.

Togene kan fremfores af Naestved stations rangermaskiner og personale
uden medgivelse af togpersonale, ndr der ikke medfares rejsende.

Nar toget fremfores af Naestyed stations rangermaskine, varétager ran-
gerlederen de nedenfor anforte opgaver, der pihviler togfereren, medens ran-
gerhjzlperen overtager banebetjentens opgaver, medmindre andet er anfart.

Togforeren paser, at der ved kersel med maskinen bagest er en szrlig udpe-
get udkiksmand i den forreste vogn eller i dennes nzrhed, jf. SR § 35, pkt. 11a.

Nir et tog skal rangere ved Mogenstrup sidespor, skal togfareren straks
efter ankomsten foretage opkald til FC fra nzvnte telefon og aftale rangerin-
gens udforelse nzrmere, herunder at sporskifterne skal retstilles, si snart
toget er bragt ind pi sidesporet.

I forbindelse med rangering ved sidesporet forholdes i gvrigt efter be-
stemmelserne som fastsat for understationer, jf. bilag 2 til SR, afsnit 1T C.

For betjening af de magnetaflisede sporskifter gzlder tilsvarende regler
som fastsat for understationer, jf. bilag 2 til SR, afsnit I A, punkt 4.

Korslen pd selve sidesporet, der er nindhegnet, og hvor overkgrslerne er
ubevogtede, foregdr efter reglerne for rangering, jf. dog nedenfor.
Togforeren er rangerleder ved kerslen pé sidesporet, indtil toget er standset
i selve stengraven. Derefter er banebetjenten rangerleder, indtil toget er op-
rangeret til afgang, hvoreftertogforeren atter overtager ledelsen af rangeringen.
Nar toget betjenes af Nzstved stations rangerhold, ledes rangeringen i
selve stengraven af rangerlederen fra rangerholdet. :
Sporskifterne i stengravens vestende er forsynet med stockflethske lse og
serlige hzengeldse, til hvilke neglerne er i stengravens besiddelse.
Stengravens folk retstiller og afldser sporskifterne for togets indkersel,
inden stoppebommen fjernes. Indkersel til stengraven mi ske med forsigtig-
hed, og togfereren ma vare opmarksom pa, at indkerslen kan ske uhindret.

Beskrivelse

Karsel fra og
ti! sidesporet

Rangering

Korslen pa
selve
sidesporet
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Med maskinen
forrest

Med maskinen
bagest

Nir toget har forladt stengraven, lzgger stengravens folk atter stoppe-
bommen over sporet og afldser den i denne stilling.

Foruden de almindelige rangerregler, herunder ogsd bestemmelserne i RR
side 12-14 om rangering over overkersler, skal under korslen pd selve side-
sporet folgende sarlige regler iagttages: i '

. Ved passagen af Nastved—Prasto landevej skal pd turen mod stengraven
forannevnte banebetjent, efter at toget er bragt til standsning foran over-
kerslen, tage plads ved denne for at advare de vejfarende.

Folgende signalgivning anvendes for at standse vejfardslen:

Banebetjenten tager plads midt i vejkrydset eller pid et andet hensigts-
meessigt sted sd nzr midten af vejkrydset som muligt, hvorefter han giver
politiets tegn for ,stop™ ved at udstrakke begge arme vandret til hver sin
side pd tvars af landevejen.

1 morke eller usigtbart vejr skal hindsignalet erstattes af rodt lys, der

bevages i kreds vist imod den retning, fra hvilken ferdslen kommer. Sé-
fremt der fra begge sider kommer koretgjer, skal lygten skiftevis vises mod
begge sider — jf. RR.

Ved tilbagekorslen fra stengraven bevogter den af banetjenesten i sten-
graven ansatte kontrol overkerslen ved Nastved—Prasts landevej. Den
pigzldende melder sig til togfareren, der piser, at han i god tid begiver sig
til overkerslen. Han foretager standsning af landevejsfztdslen efter foran
givne regler.

Der skal i gvrigt vises forngden forsigtighed under kerslen, og lokomo-
tivflgjten skal om nedvendigt benyttes i god tid, inden vejoverskaringer eller

. gangstier passeres.

Inden hensaztning af vogne i stengraven skal togfereren pise, at vognene
er forskriftsmaessigt lukkede.

Togforeren skal under hele korslen ad sidesporet tage plads pid den for-
reste vogn i kereretningen. Denne vogn kan veere udstyret med kompressor-
hotn, som togforeren kan anvende til afgivelse af advarselssignaler.

Kompressorthornet méd kun i faresituationer anvendes til afgivelse af ran-
gersignaler til lokomotivfgreren.

Ved Nestved—Prestolandevejen viser togforeren, ndr han bemearker, at
der af den ved overkerslen posterede mand vises ,,stop“signal til vejferdslen,
almindeligt héndsignal ,ker“ mod lokomotivet. I modsat fald viser han
héndsignal ,stop” mod lokomotivet suppletet med flgjtesignal . stop*.

Ved bivejen Mogenstrap—Myrup afgiver togforeren, ndr han ser, at vejen
er fri, almindeligt hdndsignal ,ker* mod lokomotivet. I modsat fald viser
han handsignal ,,stop“ mod lokomotivet suppleret med flajtesignal ,,stop“.

I ovrigt forholdes efter ganske de samme regler som ved kgrsel med
maskinen forrest.

Lokomotivfgreren, der om ngdvendigt skal benytte flgjten i god tid, for-
inden vejoverskzringerne passeres, skal vare opmaerksom pd signalerne fra
togfereren og md ikke passere naevnte overkersler, for han har opfattet tog-
forerens handsignal ,ker.

19 - III TOGPLAN 10a
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Rangerlederen skal sikre sig, at dgrene i vogne, der hens=ttes, er lukket.
Efter endt rangering skal stoppebommen lzgges over sporet og aflases.
Overkgrsler

Overkgrslerne pi sidesporet er kun sikret ved vejtavier mod vejfzerdslen
og skal derfor passeres med forsigtighed.

For nedennzvnte overkgrsler skal endvidere iagttages f@lgende:

Prazstg-landevej:

Rangertrekket skal standses foran overkgrslen, og rangerlederen sgrger
for, at en mand tager plads pa overkgrslen for at standse vejtrafikken. Det
af politiet anvendte stopsignal skal benyttes, jf RR, side 13 - 14,

Tilladelse til viderekgrsel gives af rangerlederen ved signal "kgr" (signal
nr 47).

Myrup~-vejen (offentlig bivej):
Rangerlederen skal sikre sig, at overkgrslen kan passeres.

Rangertrzkket mé fgrst passere overkgrslen, nir rangeriederen har givet
tilladelse hertil (signal "kgr" = signal nr 47),
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NYK@BING FL - GEDSER

K@RSEL MED ARBEJDSK@RET@JER PA OG VED MARREBZK T OG
S

Ved kgrsel med arbejdskgretgjer pid banestykket Vaggerigse - Fiskebzk
gelder fglgende:

Standsning ved Marrebzk T og S og benyttelse af sidesporet i Marrebak
skal forud aftales med FC Nykgbing Fl.

Mellem tzndstedet for overkgrsel nr 86/87 i km 30,57 og tendstedet for
overkgrsel nr 96 i km 35,05 mi arbejdskgretgjer — bortset fra eventuel
aftalt standsning pd Marrebzk T og S - kun foretage ganske kortvarige
standsninger (under 2 mimtter). Standsninger mi ikke ske i umiddelbar
nerhed af teendstederne.

Safremt sporarbejder e 1 ggr- det pikrzvet, at arbejdskgretgjerne skal
kgre pi anden méide, eller hvis der skal foretages udkgrsel af materialer
ved hjxlp af arbejdstog, ma der foruden aftale med FC pi forhdnd treffes
aftale med sikringstjenesten om, hvorledes advarselssignalanlzggene skal
betjenes.
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5. ROSKILDE-KALUNDBORG
AVNS@GARD S

Betjening af de nggleafldste sporskifter og rangering foregir efter bestem-
melserne i SR, bilag 2, afsnit C,

Under rangering skal der pa grund af sporets krumning k@res med slekke-
de koblinger.
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9. Godsforbindelsesbanen

9.1. Rangering til og fra sidesporene, station 68 og 56

Sidesporene er beliggende mellem Kgobenhavn G og Vigerslev og udgidr  Beskrivelse
fra hejre spor i koreretningen Kebenhavn G—Vigerslev. I sporanleggene
indgir sporskifterne S 1/S 2 samt sporskifterne S 5/S 6 (jf. skitsen).

7 /012 A71022 . ' Y32

O O g o
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Sporskifterne S 1/S 2 og S 5/S 6 et magnetaflisede og betjenes fra Keben-  Sikringsanizeg
havn G, post ,, Tarnet®.

Sporskifterne er i afhangighed af mellembloksignal 2021, der siledes er
bide mellembloksignal og dakningssignal.

Sporskifteeftersyn — SR § 11 — samt smeting og rensning af sporskifterne  Sporskifie-
og renholdelse af sporskiftesignalerne foretages af personale under banetje- ~ ftersyn
nesten.

Sidesporene betjenes af tog fra Kebenhavn G. Togene fremfgres af ran-  Kersel meliem
germaskiner og med stationens rangerhold. Rangerlederen fungerer som  Kebemhawn G
og sidesporene
togfarer.
Ved kotsel Kgbenhavn G - sidesporene — Vigerslev med eller uden over-
haling p4 sidesporene kan togene fremfares som plantog, eventuelt sxrtog.
Ved korsel Kebenhavn G — sidesporene — Kgbenhavn G med eller uden
togpassering skal togene til sidesporene fremferes som sarligt arbejdstog.
Toget kan — uanset bestemmelserne i SR § 5, pkt. 4a — afsendes i blokaf-
stand efter andre tog, men skal af- og tilbagemeldes. Bestemmelserne i SR
§ 27 om fribaneordre kommer ikke til anvendelse.
For tog afsendes fra Kebenhavn G, skal post ,Tirnet” forberede frigiv-
ning af magnetlisene pd sporskifterne ved sidesporene ved ferst at satte
det automatiske mellembloksignal AM/DS 2021 pi ,stop“ ved betjening
af s=zrlig trykknap, der endvidere bevirker, at korsel forbi mellemblok-
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Rangering

signalet ikke giver anledning til blokuorden for eftezfolgende tog, selv om
toget til sidesporene forlader blokafsnittet og forbliver pd et af sidespotene.

Karslen og rangeringen ved sidesporene sker i gvrigt siledes:

A. Korsel Kobenbavn G—sidesporene-Vigerslev

1) Ndér blokintervallet Kebenhavn G-AM/DS 2021 er frit, sxtter post ,, T4z-
net“ AM/DS 2021 pi ,stop”, og der stilles udkarsel fra Kebenhavn G.

2) Togforeren for toget indhenter ved AM/DS 2021 telefonisk tilladelse af
post ,, Tdrnet” til at passere signalet i stopstilling.

3) Nir denne tilladelse gives, foretager post ,, Tdrnet” oplisning af magnet-
l4sene, hvorefter rangering til sidesporene kan foretages.

4) Skal toget til sidesporene overhales af andre tog, forlanger post ,, Tarnet”
over telefon rangeringen standset og hovedsporet frigjort samt under-
retter togfgreren og Vigerslev station om, at toget skal overhales pi
et af sidesporene.

5) N4r hovedsporet og skrisporforbindelsen er fri og spotskifterne retstillet,
meldes dette af togfereren til post , Térnet®, som afldser sporskifterne
og ophzver spzrringen af AM/DS 2021, der herefter atter kan vise en
kartilladelse.

6) Nir overhalingen har fundet sted, og det overhalende tog har forladt
blokafsnittet efter AM/DS 2021, sxtter post , Tirnet* dette signal pd
»stop®, frigiver sporskifterne og underretter togforeren om, at range-
ringen kan genoptages.

7) Nir rangeringen ved sidesporene er endt, toget er ket ind pd hoved-
sporet, sporskifterne er retstillet, og skrdsporforbindelsen er fri, meldes
dette af togfereren til post ,,Tarnet”, som afliser sporskifterne og op-
haever sparringen af AM/DS 2021.

B. Korsel Kobenbavn G—sidesporene—Kobenhavn G

1) Nir blokintervallet Kgbenhavn G — AM/DS 2021 er frit, sxtter post
. Tdrnet® AM/DS 2021 péd ,,stop”, og der stilles — uanset det 1 SR § 39
afsnit A anferte forbud mod anvendelse af signalgivning for udkrarsel
for szrlige arbejdstog — udkersel fra Kebenhavn G.

2) Herefter folges de foran under A pkt 2—6 givne bestemmelser for
— standsning foran AM/DS 2021
— tilladelse til at passere dette signal i stopstilling og opldsning af spor-
skifterne
— afbrydelse af rangeringen og frigering af hovedsporet ved overhaling

23
— genoptagelse af rangeringen efter overhalingen.

3) Nir rangeringen ved sidesporene er endt, toget er kert ind pid hoved-
sporet, sporskifterne er retstillet, og skrdsporforbindelsen er fri; meldes
dette af togforeren til post , T4rnet”, som anmoder Vigerslev station om
at betjene trykknap for venstresporkgrsel. Sporsklfteme afldses, og spaer-
ringen af AM/DS 2021 ophaves.
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4) Post ,Tarnet® giver herefter togfareren tilladelse til at kore tilbage til
Kobenhavn G ad venstte spor i kereretningen Vigerslev—Kgbenhavn G.
5) Toget indrangeres, og efter ankomsten til Kebenhavn G tilbagemelder
post ,, Tdrnet™ toget til Vigerslev, som samtidig anmodes om at udkoble
trykknappen for venstresporkgrsel.
Indrangering til Kebenhavn G kan foretages af togfsreren efter forud
indhentet tilladelse gennem telefonen ved indkerselssignalet I 1012.

Alle uregelmassigheder meldes til post ,, Tarnet”, der foretager det videre
forngdne, jf. SR § 59 pkt. 8 og bilag 1 til SR.

Hvis der etableres korsel ad venstre spor i kereretningen Vigerslev —
Kobenhavn G, skal Vigerslev station — for afmelding til Kebenhava G
foretages — ved forespergsel til Kobenhavn G sikre sig, at sporskifterne til
begge sidespor er retstillet og afldst fra post ,, Tarnet™.

Uregeimeessig-
heder ved
sidesporenes
sporskifter og
aflasning

Korsel ad
venstre spor
Vigerslev-
Kobenhavn G
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9.2. Automatiske linieblokanlzeg

Det automatiske linieblokanleg Vigerslev, Flintholm, Vanlpse, Frederiks-
berg og Lersgen er delt i folgende blokafsnit pd fri bane:
Harrestrup—Damhus
Flintholm-Frederiksberg
Flintholm~—Vanlgse
Vanlose—Grondal
Grondal-Fuglebakken
Fuglebakken—Lersgen

Automatisk linieblokanleg er ogsi indrettet for de tilsvarende blokafsnit
for modsat kereretning.

Blokafsnittene er begrznset af bloksignaler, der bestir af stationernes ind-
og udkerselssignaler samt mellembloksignalerne ved Fuglebakken. De ved
Fuglebakken anbragte to mellembloksignaler — et for hver kereretning — har
normalstilling ,.ker®.

Nir et tog kerer ud fra stationerne Vigerslev (Harrestrup), Flintholm
(herunder Damhus og Grendal), Vanlose, Frederiksberg eller Lersoen, skal
stationen se efter, '

— at tableaulampen for pigzldende blokafsnit viser besat spor for toget, og

— at udkerselssignalet gir pd ,,stop” efter togets passage.

Fir et tog ,stop® ved et indkorsels- eller ué’éamelnz’grzal, forholdes i
overensstemmelse med bestemmelserne i SR § 30, punke 5.

Fir et tog ,stop” ved et mellembloksignal, forholdes i overensstemmelse
med bestemmelserne for dobbeltsporet bane i bilag 1 til SR — dog bemarkes,
at anleggene ikke er indrettet til anvendelse af signal ,stop og ryk frem®.

Nir linieblokanlaegget er i uorden, skal der etableres korsel pd af- og
tilbagemelding med stationsafstand for pigazldende kereretning efter be-
stemmelserne i bilag 1 til SR.

Sikringstjenestens personale skal straks underrettes om blokuordenen.
Nér korsel pd af- og tilbagemelding med stationsafstand er etableret, folges
de i bilag 1 til SR, afsnit B, fastsatte bestemmelser.

Under korsel pd af- og tilbagemelding med stationsafstand

Damhus-Harrestrup (til Kgbenhavn G)
skal en af Vigerslev station udsendt mand gennem telefonen ved Valby
Gasverk give melding til Vigerslev, hvorvidt de i disse togveje passerede
tog medfsrer slutsignaler.

Beskrivelse

Forhold |
forbindelse
med togs
udkorsel

»Stop® ved
ind- eller
udkerselssignal

»Stop” ved
mellem-
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Korsel pa

af- og
tilbagemelding
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afstand
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Under kersel pd af- og tilbagemelding med stationsafstand
Harrestrup-Dambhus (til Grendal)
Vanlgse-Grgndal
' Lerspen—Grondal
skal en af Flintholm station udsendt mand gennem telefonen ved Grendal
give melding til Flintholm, hvorvidt de i disse togveje passerende tog (bortset
fra elektriske tog — S-tog) medfgrer slutsignaler.

Forbliver en stations udkerselssignal stiende i ,ker“-stilling, efter at
udkerselshindtaget er taget tilbage i normalstilling, skal — efter at korsel
péa af- og tilbagemelding med stationsafstand er etableret i den pigaldende
koreretning — alle tog ind- og udrangeres pd/fra stationen, indtil fejlen er
rettet.

Niér der er indfort kersel pid af- og tilbagemelding med stationsafstand,
og ankomststationen har fiet melding om, at eventuelle mellembloksignaler
pa banestykket har vist ,ker®, forholdes i overensstemmelse med bestem-
melserne i bilag 1 til SR.

37 - IOI , TOGPLAN 10a
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KZRSEL MED ARBEJDSKZRET@JER MELLEM HELLERUP OG VANL¢SE

P4 strzkningen mellem Hellerupog Vanlgse kan der gives fgreren for et arbejds-
kgretg] tilladelse til kgrsel over mere en &t banestiykke uden melding fra hver

station om ankomst.

Inden sddan tilladelse gives skal der mellem stationsbestyrerne for de i betragt-
ning kommende stationer vzre truffet aftale herom.,

Der m4 p# stationerne Lersden og Flintholm gives signal til gennemkgrsel.
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| 10. ELEKTRIFICEREDE STREZKNINGER
10.1. (Bortfaldet)
10.2. NGRREPORT. PERRONBETJENING M V
‘ ( )1. Perronbetjening
Det fremgdr af togplan 8a, 1 hvilket omfang der er stationsbestyreruddan-
net personale til stede pd perron 2 (inspektionskiosken). I den gvrige tid,

. ( ) hvor stationen er betjent af personale, ledes arbejdet pd perronerne af en
tjenestemand, som benevnes "stationsmanden".

e

"Stationsmanden" skal vare tjenstggrende ved hovednedgangen til perron 2
i den tid, stationen er &ben for publikum, og skal normalt vere placeret i
boksen.

Ngrreport station har ansvaret-for, at det personale, der virker som "sta-
tionsmand”, er fuldt fortrolig med denne instruks.

2. Telefoner

2.1. Ngrreport station
P34 perron 2 findes f{glgende telefoner:
2409 i inspektionskiosken

2455 1 boksen ved hovednedgangen.

2,2, Signaltelefoner

) , ‘
\ Der er anbragt telefon ved AM-signaler mellem Kgbenhavn H og @sterport,
i sdvel nzr- som fjerntrafiksporene. '

_ Ved opkald fra telefonerne ved nertrafiksporene opnds forbindelse med FC
l ‘ ] Kh nezr.

Ved opkald fra telefonerne ved fjerntrafiksporene opnds forbindelse med

@sterport for kgreretningen Kgbenhavn H - @sterport og med Kh fjern for
kgreretningen @sterport - Kgbenhavn H.
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} 2.3. Tunneltelefoner

1 nicherne mellem de to tunnelrgr er der i km 0,75, 0,90, 1,10 og 1,30 (tun-
nel syd = Kgbephavn H-Ngrreport) samt { km 1,70, 1,90, 2,10 og 2,25 (tun-
nel nord = Ngrreport-@sterport) anbragt seerlige tunneltelefoner, der er
forsynet med lysskilt "T".

Ved opkald fra telefonerne opnds forbindelse med FC Kh ner.
Signaler

AM-signaler i ner- og fjerntrafiksporene mellem Kgbenhavn H og Dster-
port samt udkgrselssignaler pd Kgbenhavn H og @sterport station (med und-
tagelse af udkgrselssignalet for nertrafikspor 3 pd KgbenhavnH) kan sam-
tidig stilles pd "stop" sdledes:

~ fra inspektionskiosken pd Ngrreport station
ved indtrykning og omdrejning af en pi sportavlen anbragt trykknap.
Betjening af trykknappen mé foretages af sfvel det stationsbestyrerud-
dannede personale som af "stationsmanden®, eller

- fra FC Kh nzr
ved indtrykning og omdrejning af en pi sportavlen anbragt trykknap.
En tableaulampe viser, at sperring af signalerne er gennemfgrt.

Nir signalerne er stillet pd "stop" fra Ngrreport station, underrettes FC
Kh ner, som betjener stopknappen for signalerne mellem Kgbenhavn H og
@sterport. FC overtager herefter ansvaret for signalernes senere frigiv-
ning.

Ved tilbagestilling af trykknappen forbliver signalerne p& "stop". Signal

"stop og ryk frem" skal derfor benyttes for fgrste tog, som skal pagsere

pagz=ldende spor.
Katastrofeforanstaltninger

Om katastrofeforanstaltninger i Boulevardbanens tunnel, se S-baneinstruks
(SI) og Driftsuheldsreglement (UR).

Flisevask

Om udfgrelse af flisevask pd Ngrreport station, se S-baneinstruks (SI).

')
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10.3. Jeegersborg, sidespor til LNJ

Sporskifte S 4 i hovedspot med tilharende dekningssporskifte S3 (afleb)
er indrettet for negleaflisning i blokafhangighed af udkerselssignalet pi
Gentofte station — jf. SR § 59, 1a ~ og desuden i afhangighed af AM/DS
1126 ved nordenden af perronen i Jegersborg. Dette signal er altsd bide
mellembloksignal og dekningssignal for sidesporet.

Normalstillingen for sikringsanlegget er folgende:

Hovedngglen for nogleaflisningen skal vare indsat og omdrejet i en
elektromagnetisk neglelds anbragt i en hytte ved sporskifte S 3 (aflgb).

Sporskifte S 3 skal st til aflgb.

Sporskifte S4 skal std til kersel ad hovedspor (Gentofte-Lyngby).

AM/DS 1126 stdr pd ,ker®, hvis afhzngigheden af det automatiske linie-
blokanlag i evrigt tillader dette.

Ved udklinkning af handtaget i Gentofte for sporskifterne S3 og S4 i
Jagersborg forsvinder den grenne pil i tableauet over hindtaget, hvis blok-
intervallet fra stationens udkerselssignal (1114) til AM 1122 umiddel-
bart for Jagersborg station er ubesat. Hvis nzvnte blokinterval ikke er
ubesat, kan hindtaget hverken omlagges til oplisning eller aflsning.

Hvidt kontrolstremstableau over hindtaget tilkendegiver overensstem-
melse mellem hdndtagets og magnetldsens stilling — d. v. s.

1. at hdndtaget i opldsestilling (lodret streg) har opldset magnetldsen.

2. at hidndtaget i ldsestilling (vandret streg) har liset neglen i magnet-

1&sen.

Hvis nzvnte overensstemmeise ikke er til stede, viser kontrolstroms-
tableauet redt tableau.

Hvis hindtaget stdr i afldset stilling, men kontrolstrgmstableauet er radt,
kan der ikke stilles udkerselssignal fra Gentofte til Lyngby. AM/DS 1126 ved
Jzgersborg sidespor vil i s& fald ogsd std pd ,stop“ og kan ikke stilles pa
»Stop og ryk frem*.

Sporskifteeftersyn — SR § 11 — samt smering af sporskifterne og renhol-
delse af sporskiftesignalerne foretages af Jaegersborg station.

Niér toget er kommet til Jaegersborg, og bagéenden af toget er mindst
25 m forbi AM 1122 syd for perronen, melder togforeren sig gennem den
i hytten ved sporskifte nr. S3 (afleb) anbragte telefon til Gentofte station
og anmoder om frigivning for rangering.

Gentofte station frigiver sporskifterne S3 og S 4 i Jegersborg ved omleg-
ning af det dertil hgrende sporskiftehdndtag. Herved bringes en tableau-
lampe pi magnetlisen i Jagersborg til at lyse, og AM/DS 1126 gir pi
»stop“. Derefter kan hovedngglen af rogforeren omdrejes og udtages af
magnetldsen.

Hovedngglen indszttes og omdrejes i noglelisen ved sporskifte S 3. Efter

Sikringsanleg

Eftersyn m. m.
af sporskifter

Rangering
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Uorden i
sikrings-
aniaegget

opldsning og skiftning af sporskifte S3 kan den i den anden naoglelds pi
trekbukken og anbragte mellemnggle udtages og medbringes til oplisning
af sporskifte S 4 i hovedspor.

Efter endt rangering gis frem i modsat raekkefalge, og togforeren anbrin-
ger atter hovednoglen i magnetlisen og omdrejer noglen.

Togforeren har ansvaret for, at sporskifterne stir rigtigt, at deres tunge-
tilslutning og negleaflisning er i orden, samt at eventuelle afsatte vogne
er hensat inden for frispormzrket og bremset eller afstoppet.

Togforeren skal derefter gennem den i hytten ved sporskifte S 3 anbragte

telefon melde ,Klar til viderekarsel® til Gentorte station, som derefter tager
frigivningen tilbage.
Togforeren skal forblive ved telefonen, indtil Gentofte station melder, at
frigivningen er taget tilbage.
Togforeren forlader derefter hytten og har ansvaret for, at hytten ldses.
Efter endt rangering skal toget holde foran AM/DS 1126, der nu stdr pd
»stop”, fordi blokintervallet bag signalet har varet besat ved rangeringen.
Tilladelse til kersel forbi AM/DS 1126 i ,stop® mé derfor indhentes fra
Lyngby station af lokomotivforeren gennem den foran signalet anbragte
telefon.

Ved uorden i afldsningen af sporskifterne S 3 og S 4 skal Gentofte station
give togene skriftlig udkerselstilladelse. Indtil sporskifterne S3 og S4 i
Jaeegersborg er afldset med ldsebolt og hengelds og melding herom sammen
med neglen til hengeldsen er afgivet til Gentofte station, jf. nedenfor, skal
den skriftlige udkarselstilladelse pferes bemeerkning om, at afldsningen ved
sidesporet i Jagersborg er i uorden, og at sporskifterne skal efterses af tog-
foreren, forinden de mé passeres.

Inden Gentofte station giver navnte skriftlige udkerselstilladelse, skal
der vare indfert kersel pd af- og tilbagemelding med stationsafstand i
kereretning Gentofte-Lyngby. \

Samtidig med at den skriftlige udkorselstilladelse gives, skal Gentofte sta-
tion give toget skriftlig forbikerselstilladelse (formular S 101) til at kere
forbi AM 1122, der er anbragt ca. 200 m for Jaegersborg station.

Togforeren skal efterse, om sporskifterne S3 og S4 i Jegersborg stir i
normalstilling, og hvis dette er tilfzldet, skal lokomotivfgreren gennem den
foran AM/DS 1126 anbragte telefon indhente tilladelse fra Lynghy station
til at kare forbi AM/DS 1126.

Gentofte station skal serge for — enten gennem Jagersborg station eller
ved en fra Gentofte station udsendt tjenestemand — at sporskifterne S 3 og
S 4 i Jeegersborg snarest muligt bliver afldset i normalstilling med 14sebolt
og hangelds. Lisebolte og haxngeldse til dette brug er anbragt plomberet i
hytten ved sporskifte S3 (aflgb) i Jaegersborg. Hytten er afliset med
kupelas. v

S4 snart Gentofte station har modtaget melding om, at nzvnte sporskifter
er afldset med ldsebolt og hengelds, og neglen til haengelisen er afleveret
til Gentofte station, skal stationen samtidig med skriftlig udkerselstilladelse
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give togene skriftlig forbikerselstilladelse (formular S 101) til at kere forbi
sivel AM 1122 som AM/DS 1126, hvorefter lokomotivfereren ikke skal ind-
hente telefonisk-tilladelse fra Lyngby station til at passere AM/DS 1126.

Nir afldsningen af sporskifterrie S3 og S 4 er i uorden, mé der ikke ran-
geres ved sidesporet.

Hvis der etableres kersel pd venstre spor fra Lyngby til Gentofte, skal
Lyngby station — for afmelding til Gentofte foretages — ved foresporgsel til
Gentofte sikre sig, at aflisningen af sporskifterne til Jaegersborg sidespor
er foretaget.

Togforeren skal rangere togene over sporskiftet ved Jagersborg. Sifremt

~ afldsningsanlegget er i uorden, og sporskifterne S3 og S4 i Jegersborg

ikke er forsynet med léebolt og heengelds, skal sporskifte S4 fastholdes i
rette stilling med hindkraft, forinden toget mi passere det pigzldende
sporskifte.

Korsel ad
venstre spor
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BIRKER@D OG ALLER@D, AUTOMATISK GENNEMK@RSELSDRIFT
Almindelige bestemmelser

Sikringsanlzgget pa Birkergd og Allergd station er indrettet til automatisk
gennemkgrselsdrift for sporene 1 og 2, og denne driftsform benyttes i vi-
dest muligt omfang.

Anvendelse af automatisk gennemkgrselsdrift

Automatisk gennemkgrselsdrift kan anvendes, sével nar stationerne er be-
mandet, som ndr de er ubemandet. Dog m4 driftsformen kun anvendes, nir
begge stationer samtidig er enten bemandet eller ubemandet.

Automatisk gennemkgrselsdrift ma ikke anvendes

- nar stationens sikringsanleg kommer i uorden,

- under kgrsel pd af- og tilbagemelding med stationsafstand,

- fra 20 minutter fgr, der kan ventes tog, som har Birkergd hhv Allergd
station som endestation,

-~ fra 20 minutter f@r planmessig overhaling skal finde sted, og indtil over-
halingen er afviklet,

- ved tognedbrud pa stationen eller pi tilstgdende banestykker,

- for planmassigt standsende godstog,

- for szrlige arbejdstog og sneplovtog,

- ved kgrsel med arbejdskdretdgier, der ikke kgrer tilnzeste togfdlgestation,
jf SR § 57, punkt 2.

Nar der ventes tog, for hvilket automatisk gennemkgrselsdrift ikke m4 fin~
de sted, skal omstilling til manuel betjening af sikringsanlegget -~ hvor an-
det ikke er anfgrt - vere foretaget senest ved togets planmassige afgang
fra nabotogfglgestationen.

Nir automatisk gennemkgrselsdrift anvendes, er de for stationsbestyreren
fastsatte bestemmelser vedrgrende signalgivning for togene, afgivelse af
afgangssignal, togvejseftersyn, kontrol med togfglgen og fgrelse af togjour-
nal sat ud af kraft.

Inden overgang til manuel betjening af sikringsanlegget skal stationerne ind-
hente oplysning om toggangen hos Holte henholdsvis Hillergd station,
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3.1.

3.2,

Ndr stationerne skal overgd til ubemandet station, forholdes som anfgrt i
SR § 13, I, for ubetjent station. Centralapparatet indstilles for automatisk
gennemkgrselsdrift, og yalengglen omlagges og udtages.
Telefonforhold

Bemandet station

Om benyttelse af signaltelefoner, se SR, bilag 1.

Ved udkgrselssignalet i Allergd (mod Holte) er der to signaltelefoner. Nar
Allergd station er bemandet, skal den telefon, der er nzrmest Holte, benyt-

tes. Den anden telefon er kun virksom, ndr Allergd station er ubemandet,

De { skemaet 1 punkt 3.2. nevnte telefoner er uvirksomme, nir Birkergd og
Allergd station er bemandet.

Ubemandet station

Stationskontorets M-telefon er frakoblet, og M-telefonlinien koblet igennem
Birkergd og Allergd station.

Signaltelefonerne er stillet igennem til Holte henholdsvis Hillergd.

Nedennzvnte telefoner har forbindelse til Holte og Hillergd station siledes:

Station Telefon anbragt Forbindelse til
Birkergd | stationsbygningen Hillergd
perron 1 -
perron 2 syd Holte
" " nord "
Allergd perron 2 Hillergd
stationsbygningen Holte

I 10.5. Bortfaldet

3/6 1973
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GENTOFTE STATION
Stationen er i henhold til togplan 8a uden betjening i visse tidsrum.

Nér stationen er uden betjening, opnds der forbindelse med Hellerup station
ved opkald fra telefoner ved fglgende signaler:

- AM-signaler for begge spor mellem Hellerup og Gentofte
- AM-signaler for hgjre spor Lyngby - Gentofte
~ I- og U-signaler i Gentofte.

81
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11. HILLER@D - SNEKKERSTEN

RANGERING PA KVISTGARD STATION

Da afstanden mellem sporene 2 og 3 ikke er i overensstemmelse med gzldende
regler, kan vogne og trzkkraftenheder under rangering i transversalen mellem

sporene 3 og 4 (sporskifterne 5 og 6) samt i den krumme gren af sporskimte 7
komme ind i fritrumsprofilet for spor 2.

-

inden signalgivning til spor 2 foretages, og inden et tog m#& afgd fra spor 2, skal

) stationsbestyreren i forbindelse med togvejseftersynet derfor sikre sig, at der
de nzvnte steder ikke befinder sig vogne m v, og at rangering her er bragt til
ophgr.
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12. Kebenhavn H-Helsingor

12.1. Norreport station, fjerntrafikperronen

Nir et togs lokomotivigrer pd Norreport station (fjerntrafikken) ikke

) \l kan efterkomme togforerens signal ,.ker® (signal nr. 47), fordi det umiddel-

* bart for enden af perron 1 mod @sterport (km 1,70) henholdsvis mod

Kegbenhavn H (km 1,426) placerede AM-signal viser ,,stop”, skal lokomo-

tivforeren afgive signal ,mandskab til hjelp“ (signal nr. 61) til underret-

ning for togpersonalet.

Togforeren eller den, togforeren beordrer hertil, kontakter herefter loko-

) motivfereren, for at togfereren pd ny kan give signal ,ker (signal nr. 47)
straks, ndr pidgeldende AM-signal skifter til , ker“-stilling.

e
ks
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12.2. Nerreport station visse tidsrum uden perronbetjening
‘ ved stationsbestyreruddannet perscnaie

Se instruks 10.2. (side 39).
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13, BALLERUP - FREDERIKSSUND

1.

AFVIKLING AF TOGG“NGEN, NAR FREDERIKSSUND STATION ER HOL-
DESTED

Holdestedsordning

Frederikssund station er i henhold til togplan 8a holdested i visse tidsrum
(Jf SR § 5, punkt 3), og betragtes da som hgrende til den fri bane.

Toggangens ledelse. Toglederstation

Nér Frederikssund station er holdested, ledes toggangen pd strzkningen mel-
lem Frederikssund og nermeste togfglgestation af sidstneevnte, i det efter-
fdlgende kaldet toglederstationen.

Frederikssund stations overgang til holdested

Forinden Frederikssund station overgir til at veere holdested, skal fglgende
telegrammer udveksles mellem Frederikssund station og toglederstationen:
L, el ull. il (toglederstationen) :
Sidst ankomne tog hertil er tog .. ..., og sidst afsendte tog herfra var
tog . . . . . Sporene 1 og 3 pé Frederikssund station er frie.
Kan Frederikssund station overgd til at veere holdested
‘ Frederikssund.
2. Frederikssund.
Ja, Frederikssund station kan overgi til at veere holdested.
.......... (toglederstationen).

Telegram nr 2 mé fgrst afgives, efter at toglederstationen har afgivet tilba-
gemelding til Frederikssund station for det i telegram nr 1 sidst nzvnte tog.

Toggangens afvikling

1 den tid Frederikssund station er holdested, m& ler kun veare &t tog pd strak-
ningen mellem toglederstationen og Frederikssund (spor 1 og 3 inkl). Togene
mellem toglederstationen og Frederikssund station af- og tilbagemeldes ikke.

Togfgrerens forhold

N&r Frederikssund station er ubetjent holdested, har togfgreren ansvaret for,
at toget ikke =ndres pd strekningen toglederstationen - Frederikssund (spor
1 og 3 inkl) - toglederstationen.
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Togfgreren underretter toglederstationen om opstiede forsinkelser. Togfy-
rerens meldinger gives gennem telefonen pd stationsbygningerne,

Overgdr Frederikssund station til at vere betjent holdested, skal togigreren

- lagttage bestemmelserne 1 SR § 58, afsnit I, punkt 9.

5

Togfgreren for dagens sidste tog skal efter ankomsten til Frederikssund give
f#lgende melding til toglederstationen:
"Tog . . . . . ankommet til Frederikssund".

S&fremt Frederikssund station ikke overgdr til at veere betjent holdested ef-
ter sidste tog, skal togfgreren for dette fog efter ankomsten til Frederikssund
station sgrge for, at toget afbremses med skruebremse og afldses.

Togfgreren for dagens fgrste tog, skal - ndr Frederikssund station er ubetjent
holdested - ved tiltredelse af tjenesten, melde sig til toglederstationen.

Ny toglederstation

Sifremt en station pd straekningen mellem Frederikssund stationog togleder-
stationen ekstraordinzrt skal overgd til at vere betjent som togfiglgestation,
skal den oprindelige toglederstation overdrage denne station funktionen som
toglederstation.

S&frem‘ en toglederstation skal overgd til at vere holdested, skal den fgrst
forleegge funktionen som toglederstation til nabotogfgigestationen.

I aile tilfzelde, i hvilke funktionen som toglederstation forlzgges, skal der ud-
veksles meldinger herom mellem den oprindelige og den ny toglederstation.
Meldingen fra den oprindelige toglederstation skal tillige indeholde oplys-
ning om toggangen.

Kgrsel msd arbejdskgretgjer, sperring af spor'

Kgrsel med arbejdskgretgjer og/eller spzrring af spor pi fri bane mellem
toglederstationen og Frederikssund m$ ikke finde sted, s lenge der er tog-
gang pd strzkningen.

Nir toggangen er ophgrt, og der foreligger melding om, at sidste tog er an-
kommet til Frederikssund, kan kgrsel med arbejdskgretgier og/eller sper-
ring af spor - efter aftale med fgreren hhv arbejdslederen - finde sted
PA strzkningen mellem toglederstationen og Frederikssund station. Tog-
lederstationen er alene ansvarlig for, at der ikke indlades tog pi pig=ldende
strzkning, forinden der fra fgreren hhv arbejdslederen er modtaget melding
om, at kgrslen er endt og/elier sporet er frit.

§0b. =11 TOGPLAN 10a
INSTRUKS 13.1

8. Frederikssund stations oyergang til togfglgestation

Séfremt et tog ikke kan afmeldes til Frederikssund station pi et tidspunkt,
hvor denne efter fogplan 8a skulle vere overgdet til togfglgestation, skal tog-
lederstationen skriftligt underrette de i betragtning kommende tog herom
samt om, at toget skal standse foran indkgrselssignalet til Frederikssund sta-
tion, og -at det af togfgreren skal rangeres ind pd stationen, idet det ma pd-— /
regnes, at hovedsporet pd stationen kan vare belemret.
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14. Kobenhavn L-Farum

14.1. Seerlige forhold

Nér en ,ubetjent™ station pd Hareskovbanen ekstraordinzrt er betjent
som togfelgestation, skal togfareren for de tog, der passerer pigzldende sta-
tion i det tidsrum, underrettes skriftligt herom gennem en foranliggende
togfolgestation. Underretningsstationen bekrefter over for pigzldende sta-
tion, at underretning har fundet sted.

Sifremt signalgivningen svigter pi et tidspunkt, hvor stationen normalt
er ubetjent — signalet viser ,stop“ eller er slukket — og pigzldende tog
ikke er underrettet om, at stationen er ekstraordinzrt betjent som togfelge-
station, skal lokomotivfgreren omgdende tilkalde togfareren, der straks ran-
gerer toget ind pd og — efter evt. planmassigt ophold ~ ud af stationen.

Under ind- og udrangering, der skal foregd pd en sédan méde, at toget
kan bringes til standsning over for enhver hindring, skal togfereren, fot-
inden de i togvejen liggende sporskifter passeres, ngje overbevise sig om
hvert enkelt sporskiftes -stilling.

Togforeren melder uregelmaessigheden til neaste togfelgestation, som vi-
deregiver meldingen til togkontoret og sikringstjenestens personale. Led-
ningerne for M-telefonen vil sti i gennemstilling. '

Ekstraordineer.
betjening som
togfelge-
station

Svigtende
signalgivning
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14.2. AFVIKLING AF TOGGANGEN, NAR FARUM STATION ER HOLDESTED
1, Holdestedsordning

Farum station er i henhold til togplan 8a holdested i visse tidsrum (jf SR § 5,
punkt 3), og betragtes da som hgrende til den fri bane.

2. Toggangens ledelse. Toglederstation

Nir Farum station er holdested, ledes toggangen pi strzkningen mellem Fa-
rum og nzrmeste togfglgestation af sidstnzvnte, 1 det efterfglgende kaldét
toglederstationen.

3, Farum stations overgang til holdested

Forinden Farum station overgér tilatveaere holdested, skal fglgende telegram-
mer udveksles mellem Farum station og toglederstationen:
1. .......... (toglederstationen)
Sidst ankomne tog hertil er tog ....., og sidst afsendte tog herfra var
tog . .. ..Sporene 1 og 2 pd Farum station er frie,
Kan Farum station overgi til at vere holdested
Farum.
2. Farum
Ja, Farum station kan overgi til at vere holdested.
e e e eeeeo.. (toglederstationen).

Telegram nr 2 ma fgrst afgives, efter at toglederstationen har afgivet tilba-
gemelding til Farum station for det i telegram nr 1 sidst nevnte tog.

4. Toggangens afvikling
I den tid Farum station er holdested, m4 der kun vere ét tog pi strakningen
mellem toglederstationen og Farum (spor 1 og 2 inkl). Togene mellem togle-
derstationen og Farum station af- og tilbagemeldes ikke.

5. Togfgrerens forhold
Nir Farum station er ubetjent holdested, har togfgreren ansvaret for, at toget

ikke =ndres pi strzkningen toglederstationen - Farum (spor 1 og 2 inkl) - tog-
lederstationen.
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‘Togfgreren underretter toglederstationen om’opstiede forsinkelser. Togfg—

rerens meldinger gives gennem telefonen pd stationsbygningerne.

Togfgreren for dagens sidste tog skal efter ankomsten til Farum give f;zilgen—
de melding til toglederstationen: :
"Tog . ... . . ankommet til Farum".

‘Efter ankomsten til Farum' statien, ‘skal togfgreren sgrge for,-at toget-af-

bremses med skruebremse og afldses.
Togfgreren for dagens fgrste tog skal - nir Firum station er ubetjent holde-
sted - ved tiltrzedelse af tjenesten, melde sig til toglederstationen. 3

Ny toglederstation
Sifremt ‘en station pi strakningen mellém Farum stationof toglederstationen

ekstraordinzert skal overgd til- at: vaere-betjént som togfglgestation, skal den
oprindelige toglederstatlon overdrage denne statlon funktlonen som togleder—

- station.

3 7.

-om toggangen. m

Sifremt-en toglederstation skal overgd il at veere holdested, skal den fgrst
forlzegge funktionen som toglederstation til nabotogfglgestationen.

I alle tilfeelde, i hvilke funktionen sem toglederstation forlsgges, skal der ud-
veksles meldinger herom mellem den oprindelige og den ny toglederstation.
Meldingen fra den opr1nde11ge toglederstatlon skal t1111ge indeholde oplysnmg

e

Kgrsel med arbejdskgretgjer, sperring af spor

Kgrsel med arbejdskafret;éjer og/eller spzrring af spor pd fri bane mellem

“ toglederstationen og ‘Farum ind ikke flnde sted, si 1aenge der er toggang Pa

strekningen.-

Nir toggangen er ophgrt, og der foreligger melding om, at sidste tog er an-

kommet til Farum, kan kgrsel med arbejdskgretgjer og/eller ‘speerring af

spor + efter aftale med fgreren hhv arbejdslederen - finde sted pd strak-

" ningen mellem toglederstationen og ‘Farum station. Toglederstationen er

alene ‘ansvarlig for at der ikke indlades tog pd 'pig=ldende streekning, forin-
den der fra fgreren hhv arbejdslederen er modtaget melding om, at kgrslen
er endt og/eller sporet er frit.

65 - 1I TOGPLAN 10a
INSTRUKS 14.2

8, Farum stations overgang til togfglgestation

Sifremt et tog ikke kan afmeldes til Farum station pa et tidspunkt, hvor den-
ne efter togplan 8a skulle vzre overgiet til togfglgestation, skal togleder-
stationen skriftligt underrette de i betragining kommende tog herom samt
om, at foget skal standse foran indkgrselssignalet til Farum station, og at
det af togfgreren skal rangeres ind pa stationen, idet det ma pareg'nes at ho-
vedsporet pd stationen kan vzre belemret.
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Udsendelse af sertogsanmeldelser, sporsparringer, cirkul®rer og lign |
mod kvitering.

Saertogsanmeldelser, sporspeaerringer, cirkulaerer o lign, for hvilke kvit-
tering for modtagelsen skal gives, er vedheeftet kvitteringsblanket og
udsendes i kuvert eller mappe.

Stationenerne indsender kvitteringsblanketten i kvitteret stand med fgrst
afgéende tog henholdsvis fastbil i kuvert til tjenstlig brevveksling adres-
seret:

Togledelsen Kgbenhavn.
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Togplan 10a 71 -11 TOGPLAN 10a

C. UNDERRETNING AF BANETJENESTENS OG SIKRINGSTJE-
NESTENS PERSONALE OM SZRTOGS L@B, AFLYSNING
AF TOG M V

Bestemmelserne om underretning af banetjenestens og sikringstjenestens per-
sonale om szr- og arbejdstogs lgh, aflysning af tog m v fremgir af SR. Be~
stemmelserne i SR er dog suppleret ved ordreserie O, hvorfor ogsa personale,
der er berettiget til at fungere som stationsbestyrer, skal vere ngje kendt med
de i ordreserie O herom indeholdte bestemmelser,

) ﬁl_g_l,(z rvy
Kgbenhavn H, Kgbenhavn G QE @sterport station er fritaget for at anvende for-
mular S 5 ved underretningen af banetjenestens og sikringstjenestens personale
ved disses henvendelse om at f& oplysning om tillyste sezertogs 1gb m v (SR § 34,
7.
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72-11

=

-

73-1

D. Anvendelse af fjernskrivetelegrammer
i stedet for formular S7

I henhold til bestemmelserne i SR § 34, pkt. 9, kan fjernskrivetelegram-
mer vedrgrende tillysning af tog m.v. udleveres til togferere og lokomo-
tivferere, nir nedennavnte betingelser er opfyldt:

1. Telegrammerne skal vere opstillet som vist i nedenstiende eksempel.
2. Telegrammerne skal vere tydelige og mé ikke indeholde rettelser.
3. I selve koreplanen mi stationsnavne ikke forkortes.

Inden udlevering til togferer og lokomotivierer finder sted, skal stationen
sikre sig, at ovennavnte betingelser er opfyldt. Sidfremt dette ikke er til-
fzldet, anvendes formular S 7.

Eksempel:

togkontoret 1404 0803

1d ke—gb

ddt ke og gb

kvittering onskes

for befordring af godsvogne tillyses idag tirsdag

sartog 5004 my 1200 '

togets maksimalhastighed er: keg-hif 80 km, hif-gb 60 km

ikke personfgrende
an af x tog
korspr : 10.25
slagelse : 10.48
sorg . 11.03
ringsted 11.16
borup 11.30
roskilde 11.48
hedehusene ‘ 11.54
tdstrup 12.01 12.08 42 og 541 i tastrup
glostrup 12.16
hvidovre fjern 12.21
vigerslev 12.22
valby gasvaerk 12.23
kebenhavn g 12.29

At

P L g i :.? ?%

TOGPLAN 10a
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75 - 11 TOGPLAN 10a
E. INSTRUKS FOR FORANDRING AF TOGF@LGE

I henhold til bestemmelserne i SR § 42,5deles banelinierne i fglgende strak-
ningsafsnit, inden for hvilke sndret togfglge kan anordnes:

Kgbenhavn G - Vigerslev
Vigerslev - Flintholm
Flintholm - Hellerup
Frederiksberg - Flintholm
Flintholm - Vanlgse
Lersgen - @sterport
Kdbenhavn L - Farum
@sterport - Hellerup
Hellerup - Klampenborg
Hellerup - Holte

Holte ~ Hillergd

Hillerdd - Snekkersten
Kgbenhavn H - @sterport
Qsterport - Helgoland fjerntrafiksporene
Helgoland - Hellerup

Klampenborg ~ Nivad

Niva - Snekkersten

Snekkersten - Helsingdgr

Skelbzk - Valby nzrtrafiksporene
Valby ~ Vanlgse

Vanlgse - Ballerup

Ballerup - Frederikssund

Valby - Téstrup nertrafiksporene
Kgbenhavn H - Vigerslev fierntrafiksporene
Roskilde - Neestved over Kdgge

Vippergd - Holbzk

Slagelse - Hong

} nzertrafiksporene

Foruden egentlige togudgangsstationer og forgreningsstationer betragtes de
togfglgestationer, der begrznser forannsvnte straekningsafsnit, som udgangs-
stationer 1 den i SR § 42,5 omhandlede betydning.

Jsterport station henholdsvis Helgoland station trzeffer aftale med Kgbenhavn
H (kommandopost Fjern), inden stationerne anordner forandret togfglge for de
fra @sterport henholdsvis Helgoland station udgdende tomme togstammer el=
ler maskiner,
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TOGPLAN 10a ' 76 = 1I
Togplan 10a 77 -3

F. Nummerering at visse tog

. Seertog, der erstatter ikke personfgrende plantog

Ved omlaegning af ikke personfgrende plantog til seertog gives saertoget
plantogets nummer med 6 tilfgjet som fgrste ciffer. Eksempel: Tog 7574
omlagt til ssertog gives nr 67574. Ved evt senere omlaegning af saertog
67574 anvendes almindeligt seertogsnummer. Nar andet ikke er seerlig
anfgrt i sartogsanmeldelsen, fremfgres det omlagte tog af samme
maskine og betjenes af samme personale som det tog, det erstatter. P&
samme made er alle de for det pagaldende plantog henholdsvis for det
oprindeligt tillyste seertog givne bestemmelser i togplanerne - med und-
tagelse af togplan 9a - gyldige for det omlagte tog.

2. Omdirigerede tog
Nar et tog under driftsrregelmaessigheder omdirigeres til kprsel pa en
anden strakning end den, toget skulle have befaret, tillyses det som
seertog over hele den »omlagte« streekning med anvendelse af togets
ordinaere nummer suppleret med et »O« foran.

3. Maskin- og stammelgb mellem Kgbenhavn H og @sterport/Helgo-

land

Maskin- og stammelgb (bade plan- og seertog) mellem Kgbenhavn H og
Osterport/Helgoland ad fjerntrafiksporet nummereres saledes, at
maskin- og stammelgb til et tog fra Kgbenhavn H eller fra et tog til
Kgbenhavn H gives togets nummer efterfulgt af et ulige ciffer for kgre-
retningen Kgbenhavn H-@sterport/Helgoland og et lige ciffer for kgre-
retningen Helgoland/@sterport-Kgbenhavn H dog séledes, at cifrene 1
og 2 altid anvendes for tog til og fra @sterport og cifrene 3 og 4 an-
vendes til og fra Helgoland.

Eksempel 1

Seertog 6311 Kh-Kg, stammen star pa @sterport. Maskinlgb Kh-Kk num-
mereres 6311-1 (benavnes treogtres-elleve-ét), 6311-5 eller 6311-7.
Stammelgb Kk-Kh nummereres 6311-2, 6311-6 eller 6311-8.

Eksempel 2

Saertog 6502 Nf-Kh, stammen skal henstilles pa Helgoland.

Stammelgb Kh-Hgl nummereres 6502-3, 6502-5 eller 6502-7.
) Maskinlgb Hgl-Kh nummeres 6502-4, 6502-6 eller 6502-8.
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Togplan 10a

Ko

)

)

79-1

G. Telefonisk afgangstilladelse og afgangstilladeise
over hojttaleranizeg

P3 pedennzvnte stationer kan der gives telefonisk afgangstilladelse for
visse tog i det anferte omfang.

Den telefoniske afgangstilladelse skal gives af stationsbestyreren til tog-
foreren og mi forst gives, ndr togets afgangstid er inde, og betingelserne for
togets afgang er til stede.

Nar toget er fzrdig til afgang, skal togfereren gennem den anforte tele-
fon melde sig til stationsbestyreren.

Afgangstilladelsen skal gives sdledes:

LOS: Nomtle oo , der er afgang®.

Afgangstilladelsen skal gentages af togfereren.

Telefonis -af_gangét:llad,els@ma@nven_des

qp"K'é]dJra tegforeren-re’
s

e o

o Sl

p@étno - ‘fog{algend og

P
Z -—-.v», —

:a-dﬁt?éf'ongif'{rgd vandkranen

P4 nedennzvnte stationer mé stationsbestyreren give afgangstilladelse over
hz;ttaleranlaegget,, nér sxgnf]? éafgaﬁg“ (signal nr. 46b) ikke kan eller mi
ve 0""‘ =4 :

Iagelse‘ Tastrup, Glostrup,(ﬁaﬂerup, Herlev, Vanlose, Valby, Koben-
havn H, Osterport, Hellerup, Charlottenlund, Klampenborg, Gentofte,
Lyngby, Holte, Birkergd samt i, Hillergd' for el-tog.

Afgangstilladelsen skal gives sdledes:

»Togforeren tog ...... , der er afgang®.

Tilladelsen gentages.

Den i SR § 30, pkt. 3, omhandlede underretning om udrangering ma
ikke gives over hejttaleranlegget.

TOGPLAN 10a

Telefonisk
afgangs-
tilladelse

Afgangs-
tilladelse
over hgijt-
taleranleg
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80-1

—~—

L

2.1,

2.1,1,

2.1.2,

81 - III TOGPLAN 10a
ENMANDSBETJENTE TOG
ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Alle ikke-personfgrende tog er enmandsbetjente undtagen

- de i afsnit K n=evnte plantog
- szrtog, arbejdstog og hjelpetog, for hvilke der i anmeldelsen eller af-
skriften heraf (formular S 7) er angivet, at toget medgives togigrer,

BESTEMMELSER I TILSLUTNING TIL SR
Togpersonalet og lokomotivpersonalet (% 3)
Togpersonalet og lokomotivpersonalet (& 3,1)

1 et enmandsbetjent tog er lokomotivigreren samtidig togfgrer og vareta-
ger i egenskab heraf togfdrerens ansvar og opgaver med de afvigelser,
som er fastsat i denne instruks.

Personale under driftstjenesten, der medgives som passagerer skal ikke
fungere som togfgrer,

Meddelelser til lokomotivigreren (§ 3,3)

Det pahviler udgangsstationen samt mellemstationer, hvor der sker for-
andring i togets stgrrelse m v, skriftligt at give 10k0m0t1vf¢reren mel-
ding herom pé formular S 8,

Sifremt toget kun afkobler vogne pi en mellemstation, kan stationen for-
anledige formular S 8 givet pi en foranliggende holdestation.

Den af togfgreren i tog fra vest til Kgbenhavn H udstedte bremseseddel
g=lder helt til Bsterport henholdsvis Helgoland, nér togetuden =ndring af
togstdgrrelse m v viderefgres enmandsbetjent til @sterport henholdsvis
Helgoland,

Nir lokomotivfgreren aflgses undervejs, og der samtidigt foretages ma-
gkingkifte, skal den fratraedend_e lokomotivigrer gennem stationen under-
rette den tiltreedende om, hvad der har betydning for togets videre frem-
igrelse og overlevere endnu gxldende skriftlige meddelelser.
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2.2,

2.2.1.

2.2.2,

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2,2.3.

82 - III
Bremser (§ 17)
Betjening af bremser (§ 17, 1.1.)

Det pahviler stationen at sikre sig, at de forngdne trykluftbremser er
indkoblet og rigtigt fordelt i toget.

Hvis lokomotivets bremsevzgt eller bremseart ikke er den normale,
skal lokomotivigreren underrette stationen herom.

Fejl ved trykluftbremsen under togfremfgrelse (§ 17, 2)
Fejl, som alene krever udskiftning af trykiuftslange
N&r trykluftslangen er udskiftet, og lokomotivigreren har sikret sig

- at der ikke er andre fejl ved toget og dets bremser

- at der ikke er rgrt ved vognenes udligningstraek

~ at koblingshanerne er dbnet

- at der er afholdt tilfredsstillende tzthedsprgve

- at bremsen pi forreste vogn med virksom trykluftbremse ef-
ter udskiftningsstedet er 1gs

m& toget genoptage kgrslen. Togets hastighed bringes op pd 25 km/t,
hvorefter der foretages en driftsbremsning. Virker trykluftbremsen pa

normal méade, mi toget viderefgres med den for toget og strekningen

gxldende hastighed.

Fejl, der kreever afholdelse af bremseprgve

Toget mi efter tilfredsstillende tethedsprgve viderefgres med hgjst 25
km/t til nsermeste togfglgestation, hvor bremseprgve kan afholdes. Lo-
komotivigreren skal standse foran fgrste hovedsignal og underrette an-

komststationen henholdsvis FC om forholdet.

Fejl, der kraver betjening af skruebremser, eller fejl ved dgdmands~
ordningen

Lokomotivigreren skal melde toget nedbrudt.

2.3,

2.4,

83 - III TOGPLAN 10a

Eftersyn af toget (§ 21)
Inden et tog forlader udgangsstationen, skal det efterses.

Stationen efterser

- - at vognene er forsvarligt lzsset
. - at den foreskrevne bremseveagt er tilstede og rigtigt fordelt

- at GP- og GPR omstillere er rigtigt stillet
- at lastveksler er rigtigt stillet

- at skruebremser er lgse

- at'toget er forsynet med slutsignaler.

Bremseprgveren, jf punkt 4, efterser

- at lokomotiver og vogne er forskriftmeessigt sammenkoblet
- at vognenes udligningstrzk er fri, og at udligningsventiler ikke bleser
- at puffere pa bageste vogn ikke er 1gse (sdfremt denne er en godsvogn).

Eftersynet skal i forngdent omféng gentages, nar lokomotivet eller vogne ,
er blevet fra- eller tilkoblet. :

I de tilfeelde, hvor der ved afkobling af vogne fra den bageste ende af
toget ikke skal foretages bremseprgve, jf TB I, skal den, der foretager
afkoblingen, efterse puffere pd bageste vogn (séfremt denne er en gods-
vogn).

Driftstjenesten kan for visse enmandsbetjente tog og for visse stationer
fasts=tie afvigelser med hensyn til fordelingen af ovennzvnte arbejder.

Togenes hastighed (§ 24,2)

Nér togets sammensztning m m krzver en nedsztielse eller tillader en
forhgjelse af den stdrste tilladte hastighed, skal stationen skriftligt pd .
formular S 8 og med angivelse af strazkningsafsnit underrette lokomotiv-
fgreren herom.

Endvidere skal stationen underrette efterfdlgende stationer, hvor toget
standser, om nedszttelsen henholdsvis forhgjelsen af togets stgrste til-
ladte hastighed.

1/3 1973 73



TOGPLAN 10a

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6,

Elio

2.7.1.

84 - III

Udrangering og telefonisk udkgrselstilladelse (& 30)
Udrangering (8 30,3)

Lokomotivfgreren skal underrettes om, at toget skal udrangeres.

Nar arbejdet ved toget er endt, og afgang i gvrigt kan tillades, giver sta-
tionsbestyreren herefter lokomotivigreren mundtlig eller telefonisk af-
gangstilladelse ved fglgende melding:

"TOZ weeesee ... der er afgang".

Lokomotivigreren underretter rangeriederen, som herefter udrangerer
toget.

Telefonisk udkgrselstilladelse (3 30,5)

Nir arbejdet ved toget er endt, og afgang i gvrigt kan tillades, giver sta-

‘tionbestyreren herefter lokomotivigreren telefonisk udkgrselstilladelse,

som suppleres med fglgende afgangstilladelse:
"TOE .cee.eneo. der er afgang™.

andsping ved statiomewim—v-(§-8380)

or der i stedet for ankom sttid er anfgrt "S"; ogj hvor der er anfgrt badcj
sttid og afgangstid, betragtes toget som planmessigt gennemk;zirén

de, nax det intet"har at afsgette og-optage, og lo\ko;rrotlvfgérereq_ ferud’er

underretiet he'fom.

Standsningen kan da bortfalde, sifremt mgnalgwmngen i gvrigt tlllader

toge___sap‘assage.

Dzkning af tog, der ekstraordinzrt standser pd fri bane
(§ 51). Nedbrudte tog (§ 52)

Dzkning af nabospor (8 51,2)
Standser et tog ekstraordinzrt pd den fri bane pi et sted, hvor der er

flere hovedspor, og der er risiko for, at nabospor er blevet ufarbar,
skal lokomotivigreren straks sgrge for, at der vises rgdt lys fra fogets

‘frontlanterne.

~

2.7.2.

2.7.3.

3.1.

85 ~ Il TOGPLAN10a
Tog, der er pid vej mod farestedet, skal lokomotivigreren sgge standset
ved afgivelse af hindsignal "stop" (rgdt flag hhv rgdt 1ys) og ved udleg-
ning af knaldsignaler. Endvidere skal lokomotivigreren snarest muligt
give melding om forholdet til en af de stationer, der begrsenser bane-
stykke, henholdsvis FC. ‘ :

Dzkning af det spor, pd hvilket et tog ekstraordmaerl: er standset (8 51,3)

Kan toget ikke fortsette kgrslen inden for et. tidsrum af 10 minutter efter
standsningstidspunktet, skal lokomotivigreren snarest muligt give mel-:
ding om standsningen til en af de stationer, der begranser pageeldende
banestykke, henholdsvis FC. i j

Udsendelse af daekningspoét og udlegning af knaldsignal skal ikke finde
sted. "

Bliver et tog, nir teleforbindelserne er i uorden, standset pa den fribane,’
skal lokomotivfgreren dog straks dekke togel bagud i kgreretningen. . - !

Genoptagelse af kgrslen (§ 51,4 og 52,4)

Et tog, der ekstraordinezrt er standset pd den fri bane, og som ikke har
forlangt hjelp, ma genoptage kgrslen, men kun i den planmaess1ge kgre-~
retning. - : '

Er der forlangt hj=zlpelokomotiv, ma toget ikke genoptage kgrsien, inden
hjzelpelokomotivet er ankommet, medmindre der gives lokomotivigreren
tilladelse hertil.af stationsbestyreren for den station, hvor hjzlpen er
forlangt, og kgrslen genoptages i den planmassige kgreretning.

BESTEMMELSER I .TILSLUTNING TiL SIR -

Planmassigt gennemkgrende tog, der standser pd ensta-
tion (side 22b og 206b) :

Standser et planmassigt gennemkgrende: tog pa en station uden udk¢r—3
selssignal, mi kgrslen ikke genoptages fgr signal "afgang" (signal nr 46),
er-givet.

Standser et planmsessigt gennemkgrende tog pd en station med udkgr-
selssignal, m& kgrslen ikke genoptages, fgr den for toget ngdvendige sig-
nalgivning kan iagttages, jf i gvrigt punkt 3.3. Afgangssignal skal ikke
gives.
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3.2,

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

‘86a - III

Afgangssignaler (side 100 - 103)

Signal v"afgang" (siénal nr 46) anvéndes sdledes:

Sté.tion uden udkgrselssignal

Signal "afgang" glves af stationsbestyreren (stationspasseren) til loko-

motivigreren.

Station med udkgrselssignal

 Signal "afgang'" anvendes ikke.

P3 visse stationer tendes signal "afgang" dog automatisk sammen med
udkgrselssignalgivningen. Signal "afgang" har her ingen betydning for

- enmandsbetjente tog.

Signalgivning for udkgrsel (side 203 - 204)
Almindelige bestemmelser

P3a betjente stationer, herunder fjernstyrede stationer, mi signalgivning

for udkgrsel fgrst foretages, ndr arbejdet ved toget er endt, og ‘

afgang i gvrigt kan tillades.

Lokomotivigreren sikrer sig, at afgangstiden er inde, og nir signalgiv-
ning for det padgelden d e spor kan ses fralokomotivet, mé toget afgi,
jf dog punkt 3.3.2,

Tog, der holder foran et U-, SU-, eller PU-signal, der er fzlles for fle-
TEe Spor

Nir et udkgrselssignal (U), stationsbloksignal for udkgrsel (SU) eller et
perronudkgrselssignal (PU) er felles forflere spor~d v s er opstillet
efter sporenes sammenlgb og siledes indgdr i signalgivningen for for-
skellige togveje - gzlder fglgende:

Holder toget foran et sidant f&lles signal (U, SU eller PU), der viser
en kgrtilladelse, og siledes, at et fgr sporenes sammenlgb for det pa-
gzldende spor opstillet signal (SU, PU eller TU) ikke kan ses, mi toget
kun afgd, sifremt lokomotivigreren med sikkerhed kan konstatere, at
der ikke er sporskifter mellem togets forende og pagaeldende fzlles

" signal (U, SU eller PU).

3.3.3.

3.3.3.1.

3.3.38.2.

3.3.3.3.
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I modsat fald skal toget

~ rangeres ud

~ have skriftligt udkgrselstilladelse, eller

- gives mundtlig eller telefonisk afgangstilladelse.

Er dette ikke sket umiddelbart efter, at afgangstiden er inde, skal loko-
motivigreren kontakte stationsbestyreren gennem nzrmeste telefon.

Signalgivning kan eller m4 ikke anvendes
Udrangering

Toget ma afgd, nir lokomotivigreren har modtaget underretning om, at
toget skal udrangeres, og han har sikret sig

- at afgangstilladelse fra stationsbestyreren er modtaget
~ at afgangstiden er inde.

Telefonisk udkgrselstilladelse

Toget m& afgé, nir lokomotivfgreren har modtaget telefonisk udkgrsels-
tilladelse, og han har sikret sig

- at afgangstilladelse fra stationsbestyreren er modtaget
- at afgangstiden er inde.

Skriftlig udkgrselstilladelse
Da signal "afgang" (signal nr 46) ikke anvendes henholdsvis ingen betyd- .
ning har for enmandsbetjente tog, skal fodnoten *) pd formular S 102

overstreges.

Skriftlig udkgrselstilladelse mi fgrst gives til lokomotivfgreren, nir
arbejdet ved toget er endt, og afgang i gvrigt kan tillades.

Toget mi afgd, nir lokomotivigreren har sikret sig

~ at skriftlig udkgrselstilladelse er modtaget
- at afgangstiden er inde.
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4.

5.1,

5.2,

BESTEMMELSER 1 TILSLUTNING TIL TB I

P4 stationer med tjenstggrende vognopsynspersonale skal dette personale
normalt efterse og pr@ve bremsen.

Pa stationer uden tjenstg@rende vognopsynspersonale skal stationen efter-
se og prgve bremsen,

Om bremseprgverens deltagelse i eftersyn af toget udover deti TB I an-
fgrte, se foran punkt 2.3.

Nér bremseprgven er afsluttet, underretter bremseprgveren lokomotiv-
fgreren og stationen herom,

Stationsbestyreren mé ikke

- foretage signalgivning for udkgrsel

~ give signal "afgang” (pa stationer uden udkgrselssignaler)

~ give skriftlig eller telefonisk udkgrselstilladelse henholdsvis t111adelse
til udrangering

og lokomotivigreren ma ikke efterkomme nzvnte signalgivning m v, fgr
melding om bremseprgvens afslutning foreligger.

Fejl og mangler ved en vogns bremser melder lokomotivigreren til
togets endestation henholdsvis den station, hvor vognen udszttes. Statio-
nen sgrger for at underrette vognopsynet pé blanket A 7186,

ANDRE BESTEMMELSER

Vognrapport

Medigrer toget person-, post- eller rejsegodsvogne, udfeerdiger afgangs-
stationen vognrapport (blanket A 622) og indsender denne til togforsterk-
ningen, .

Behandling og transport af ekspeditionspapirer m v

Afgangs ~ henholdsvis mellemstationerne sorterer ekspeditionspapirerne
séledes, at de ligger i den orden, hvori vognene er indsat i toget.

Ekspeditionspapirerne pakkes herefter i bundter til de respektive afkob-
lingsstationer. De enkelie bundter forsynes med adresseomslag og af-
leveres til henholdsvis afhentes hos lokomotivigreren af stationen.

5.3,

5.4.

5.5,

86d - III TOGPLAN 10a

Underretninger om silkkerhedsmassige forhold (bremseseddel (formular
S 8), sertogsanmeldelser, cirkulzrer omusadvanlige transporter o1) skal
leegges i en szrlig mappe ogafleveres til lokomotivigreren uden for bund-
ter med ekspeditionspapirer.

Usaxdvanlige transporter

Séfremt der medgives et enmandsbetjent tog en uszdvanlig transport,
for hvilken der er foreskrevet rangering forbi et farepunkt pa den fri
bane, skal den station, der indrangerer péagesldende vogn i toget sgrge
for, at toget bliver medgivet personale under driftstjenesten, og at loko-

motivigreren bliver underrettet herom,

Det medgwne personale skal ikke fungere som togf@grer, men alene lede
rangeringen forbi nzvnte farepunkt pd den fri bane.

Befordring af militert personel, der ledsager vogne

Séfremt et tog medgives ledsagende militert personel, mé toget ikke vere
enmandsbetjent.

Afgangsstationen sdrger for, at toget medgives togfdrer og underretter
lokomotivigreren samt stationerne pa strzkningen herom.

Befordring af tjenstgdrende postpersonale og af perso-
nale som passagerer

Herom skal lokomotivfgreren underrettes.
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K. Ikke-personigrende plantog, der medgives personale

under driftstjenesten som togfgrer

Ikke-personigrende plantog eksklusive S-tog

26/5 1974

Kgbenhavn - Nyborg

9309 9392
9313 9656
9321 9324
9319 9320
9655 9660
9323 9334
9661 9372
9337 9368
9369

9371

9375

9381

7593 L

Ringsted - Régdby Faerge

9505 9532
9533 9576
9575 9578
9561

Kgbenhavn - Kgge - Neaestved

9505 9518
9509 (Gb-Ro) 9526
9517 9548
9529 9568
9547

Kgbenhavn - Kalundborg

9405 9432
9409 9452
9411 9476
9433 9482
9449
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8.1,

8.2.

10.

11.

Togplan 10a

Godsforbindelsesbanen

93006 9808
92209 9812
9809 93113
97912 9816
9811 9824
9823 9832
9825 9834
9827 9844
9841 9858
9845 9866
9853 9872
9859 9876
9891 98261

Kgbenhavn H - Hillergd

97107 98261
97912

Kgbenhavn H - Ballerup
93006 93113

92209
92010

Hillergd - Helsinggr

9002 9025
9020

Kgbenhavn - Helsinggr
9206 9271
Ballerup - Frederikssund

9108 9135
9112 9185
9114
9124
9134
9186

Togplan 10a

12.

Kgbenhavn L - Farum

9605
9607
9619

Bilag til TKO

26/5 1974

9604
9694
9696
9698

Kgbenhavn H - Helgoland

4098

5015-3

3012

3014

5112

5010

4020

5016

3024

3026

5022

4041-3 (Kun S)
5045-3

5059-3 (Kun Ma)
3075-3 (Kun Fr)
1575-3

5073-3

3066-3

1586

4098-4
5015-4
3014-4
115-4

4025-4
123-4

4020-4
5127-4
5016-4

5031-4

537-4
5033-4
4041-4
5045-4
5042-4 (Kun Ma og Fr)
5059-4
4061-4
5155-4
1569-4
3069
167-4
3067
1579-4
1575-4
4065-4
3075
3081-4
175-4
4069-4
5067
5165
5073-4
5075-4
554-4
9395-4
9399-4
1586-4

89-5
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lkke personfgrende S-tog

10.

10.

10.

Tastrup/Ballerup/Vallensbak - Kgbenhavn H

60903
60905

Kgbenhavn H - Klampenborg/Hillergd

62914
12915
42915
12916
32916
17946
17947
17948
39945
39946
37925
37952

Kiampenborg - Hellerup - Frederiksberg

58945
58946

16016
61215
37020

19019
19020
18024
18025
18026
18027
18057
38053
39247
39248
63003
63203

58020
59027
59028
51055
51004

Togplan 10a

91 -1 TOGPLAN 10a
L. RANGERRADIO
1. BESKRIVELSE OG BETJENING
1.1. Generelt
I rangerradio indgir 3 typer radioanlzg, nemlig
~ basisanleg
- mobile anleg
- bzrbare anlzg
1.2, Basisanlzg
Basisanlzg (basisstation) er faste anleg, der er installeret i kmp/FC.
Fra basisanlzgget er der samtalemulighed med sdvel mobile anlzg som

barbare anleg.

Basisanleg er fortrinsvis etableret pad stgrre stationer med omfattende
rangerarbejde.

1.3. Mobile anlzg

1.3.1, Generelt
Mobile anlzg er anleg, der er fast installeret pa traekkraftenheder. Fra
mobile anleg er der samtalemulighed med sével basisanleg som bzer-
bare anlzg.
Selv om der er etableret forbindelse mellem et mobilt anleg og et ber-
> bart anleg, er det pa det mobile anleg muligt at hgre opkald fra basis-
anleg,
Ved betjeningen af mobilt anlzeg anvendes:
) - taleknap
~ - mikrofon
- betjeningsboks

1.3.2. Taleknap

Der er placeret en taleknap ved hver fgrerplads.
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Ved tale fra det mobile anlzg skal taleknappen holdes indtrykket.

Al samtale foregir som skiftetale, det vil sige taleknappen betjenes efter
princippet "Tryk og tal/let og Iyt".

1.3.3. Mikrofon
Der er placeret en mikrofon ved hver fgrerplads.
Teleafstand til mikrofon hdgjst 5 cm.

1.3.4. Bet]‘.eningsboks

Betjeningsboksen er udformet séledes:

20 21 2 3 OPTAGET
19 22 KLAR ! 4 o
| 4 N\ HT. UD
KANAL | STYRKE HT
| gl TAST
— RANGERING -~
o131 2 3
B KLAR | 4 o T
R
10 30
KANAL STYRKE

1.4,

1.4.1.

93 - 1 TOGPLAN 10a
De viste knapper og tableauer har fdlgende funktioner:

Kanal
Kanalknapperne anvendes til indstilling af radioanlegget pd de foreskrev-
ne kanaler (kommandopostkanal og rangerkanal).

Klar .

Klarknapperne anvendes til at bestemme, om radioanlagget skal sende pa
kommandopostkanal eller rangerkanal. Radioanlagget sender pddenkanal,
der er indstillet pA kanalknappen til venstre for den klarknap, der sidst
er indtrykket. Sidst indtrykkede klarknap vises ved hvidt 1ys i den pigel~
dende knap. .

Styrke
Hgjttalerstyrken reguleres szrskilt for kommandopostkanal og ranger-
kanal. T

Optaget 3
Optagetlampen lyser, ndr der tales pA kommandopostkanalen.

Ht ud _ ]
Ht ud-knappen anvendes til at afbryde hgjttaler for kommandopostkanal.
H¢jttz}1eren genindkobles automatisk ved nyt opkald fra basisanlzg,

Tast
Tastlampen lyser, nir det mobile radioanlzg sender.

Aktiv : v
Aktivknappen anvendes kun i trzkkraftenheder med 2 fé@rerrum. Knappen
indtrykkes (og lyser) i det fgrerrum, hvor anlzgget skal betjenes.

Berbare anleg

Generelt

Beerbare anleg er anlzg, der bzres af den, der benytter anlzgget, Det
bezerbare anleg skal bzres i en tilhgrende bzresele. Fra berbare anlzeg

er der samtalemulighed med basisanleg, mobile anl®g og andre bzrbare
anlzg.
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1.4.2, Berbart anleeg, fabrikat "Motforola"

Det beerbare anleg er udformet sdledes:

[
Kanalvelger Antenne
Heittaler og i
mikrofon !
‘\ \
\\ :
Styrkekontrol
F—’"/, (afbryder)
]
L o ——— e
O II——""""7
/_—————'\
o
e
Taleknap
Kontroltone
Kaldetone

f

95 - 1 TOGPLAN 10a

Antenne
Antennen er kort og bgjelig. Anlezgget m4i kun benyttes med antenne.

Kanalvalger
Kanalvzlgeren anvendes til at indstille radioanlegget pd den foreskrevne
kanal.

Styrkekontrol (afbryder) og stgjsp=rre

Anlzgget tendes ved at dreje styrkekontrollen ca 1/4 omdrejning med
uret. Stgjsperreknappen drejes mod uret, og der skal nu hdres et karak-
teristisk sus i hgjttaleren. Stgjsperreknappen drejes dernzst med uret
til stgjen netop forsvinder. Anleegget er herefter klar til brug.

Anlzgget slukkes ved at dreje styrkekontrollen mod uret, indtil der hgres
et "klik".

Anlzgget skal vere slukket, nidr det ikke skal benyttes til sending eller
modtagning.

Taleknap
Ved tale fra det barbare anlzg skal taleknappen holdes indtrykket.

Al samtale foregir som skiftetale, det vil sige taleknappen betjenes efter
princippet "Tryk og tal/let og lyt".

Hgjttaler og mikrofon
Hdjttaler og mikrofon er sammenbygget. Taleafstand til mikrofon 10 -
15 cm.

Kaldetone

Kanalvelgeren indstilles pi kommandopost-kanalen, og det kontrolleres,
om kanalen er optaget. Er dette ikke tilfeeldet, sker opkald til kommando-
posten ved kortvarigt (ca 1 sek) at indtrykke knap for kaldetone. Néar
kommandoposten har svaret, indtrykkes taleknappen, og meldingkan gives.

Of)kald til mobile og bzrbare anleg sker uden brug af kaldetone.

Kontroltone

Kontroltone indkobles ved et enkelt tryk pa knap for kontroltone, og der
hdres en rakke korte tonestgd i sdvel detanleg, hvor knappen er indtryk-
ket som i det, der tales med.
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1.4.3.

Udkobling af kontroltone sker ved igen kortvarigt at trykke pé.'knap for
kontroltone. Knappen springer ud, og tonen ophgrer.

Batteri
Anlzgget er forsynet med opladeligt batteri. :

Er batteristrgmmen ved at vere opbrugt, bliver tale og kontroltone svag,
og "ulden". Batteriet skal - for ikke at gdel®gges - snarest szttes til'
opladning og et "friskt" szttes i radioanlegget.

Beerbart anleg, fabrikat "Interphone” "
Det bzrbare anleg er udformet siledes:
Kontroltone v Antenne
\ Kana}vaelger

Styrkekontrol (afbryder)
, i ,_(ﬁﬁm? i )

Hejttaler og 00
mikrofon i} 0
0
)
0
Kalde_ztone

Taleknap Cj
—

Batteri

)

97 -1 TOGPLAN 10a

Antenne
Antennen er kort og bgjelig. Anlegget md kun benyttes med antenne.

Kanalvalger
Kanalvzlgeren anvendes til at indstille anlzgget pddenforeskrevne kanal.

Styrkekontrol (afbryder)

Anl=gget tendes ved at dreje knappen for styrkekontrol til stilling "Sq",
og der skal nu hdres et karakteristisk sus i hdjttaleren. Styrkekontrollen
drejes derefter til den gnskede hgjttalerstyrke, og anlzgget er klar til
brug.

Anlzgget slukkes ved at dreje styrkekontrollen mod uret til stop.

Anlzgget skal vere slukket, nir det ikke skal benyttes til sending eller
modtagning,

Taleknap
Ved tale fra det berbare anlzg skal taleknappen holdes indtrykket.

Al samtale foregdr som skiftetale, det vil sige taleknappen betjenes efter
princippet "Tryk og tal/let og lyt".

Hgjttaler og mikrofon
Hgjttaler og mikrofon er sammenbygget. Taleafstand til mikrofon 10 -
15 cm.

Kaldetone

Kanalvzlgeren indstilles p& kommandopost-kanalen og det kontrolleres,
om kanalen er optaget. Er dette ikke tilfeeldet, sker opkald til kommando-
posten ved kortvarigt (ca 1 sek) at indtrykke knap for kaldetone, Nér
kommandoposten har svaret, indtrykkes taleknappen, og melding kangives.

Opkald til mobile og beerbare anleg sker uden brug af kaldetone.
Kontroltone .
Kontroltone indkobles ved at trykke knappens 'fane" mond styrkekontrol-—

len, og der hgres en rzkke korte tonestdd i det anleg, der tales med.

Udkobling af kontroltone sker ved attrykke knappens "fane" mod antennen,
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3.1.

3.2,

Batteri
Anlagget er forsynet med opladeligt batteri.

Er batteristrgmmen ved at vere opbrugt, bliver tale og kontroltone svag
og "ulden". Batteriet skal - for ikke at gdelxgges - snarest s=zttes til
opladning og et "friskt" settes i radioanlzgget.

ANVENDELSE

Rangerradioanlaggene benyttes til samtaleforbindelse sdledes:
kommandopost (basisanleg) — rangerlokomotiv (mobilt anlzg)
kommandopost (basisanlzeg) - toglokomotiv (mobilt anleg)

kommandopost (basisanlzeg) - rangerleder (bzrbart anleg)
kommandopost (basisanleg) -~ bremseprgver (bzrbart anleg)

rangerleder (bzrbart anleg) - rangerlokomotiv (mobilt anleg)
rangerleder (bzrbart anlaeg) - toglokomotiv (mobilt anleg)

bremseprgver (bzrbart anleg) - toglokomotiv (mobilt anlaeg)
MELDINGSUDVEKSLING M V

Generelt

Ethvert opkald skal indledes med "adresse" pa den, man gnsker at tale
med. '

Alle meldinger gives i kort og klar form og afsluttes med:

- "gkift", ndr det ikke af meldingens ordlyd umiddelbart fremgér, at
svar gnskes (taleretningen skal sndres).

- "yent", nir den, man taler med, skal vente.
- "slut", nir samtalen er feerdig.

Nir der er foreskrevet bestemt ordlyd for meldinger, skal denne anven-
des.

Ved rangering
Under rangering skal kontroltone anvendes.

Kontroltonen betyder over for lokomotivigreren, at radioforbindelsen er
i orden.

3.3.

99 -1 TOGPLAN 10a

Udebliver kontroltonen, skal lokomotivigreren straks standse rangertrzk-
ket.

Enhver melding fra rangerlederen til lokomotivigreren skal indledes med
rangermaskinens nummer,

Afgivelse af signalerne nr 85 - 89 skal ske ved fglgende meldinger:
M eeeeese maskine, frem"

W comooco maskine, tilbage"
"eeeeess. maskine, Iangsomt”

Y, ueesies maskine, stop"

M eese.. maskine, stgd"

Ved fergerangering skal afgivelse af rangersignalerne dog ske ved feol-
gende meldinger:

M. veseses Maskine, ret i 1land" (svarer til "frem')

", eeeeee. maskine, ret ombord" (svarer til "tilbage')
", .ee.... maskine, langsomt"

", eeeess. masgkine, stop”

N=vnte meldinger gentages af lokomotivigreren.

Ved rangering med toglokomotiver skal der i stedet for "........ maskine",
anvendes togets nummer. Inden rangeringen pibegyndes, bekrzfter ran-
gerlederen og lokomotivigreren over for hinanden, hvilket tognummer der
skal anvendes.

Overdragelse af rangerledelse

Overdragelsen fra én rangerleder (rangerleder A) til en anden rangerle-
der (rangerleder B) sker siledes:

Nir den sidste rangerbevzgelse, som rangerleder A er rangerleder for,
er bragt til standsning, skal rangerleder A

- udkoble sin kontroltone
- kalde rangerleder B

Rangerleder A overdrager derefter rangerledelsen til rangerleder B ved
fglgende melding:
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LT RS . (adresse), .De overtager ........ maskine pid Spor ......../ved leje

Meldingen gentages af rangerleder B sdledes:
"Jeg overtager ........ maskine pa Spor ......./ved leje ..ee.lls

Rangerledelsen er herefter overdraget fra rangerleder A til rangerleder
B, som herefter indkobler sin kontroltone.

Savel rangerleder A som rangerleder B og lokomotivigreren skal sikre
sig, at kontroltonen er udkoblet, medens nzevnte meldinger gives.



