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DSBs opgaver i 1983

Har man fulgt bestraebelserne i DSB pa forbedring af
virksomhedens drift og den offentlige debat herom, kunne
man fa det indtryk, at DSB befinder sig i en dyb og
langvarig krise.

Dette er dog langtfra tilfaeldet. Alle virksomhedens
anstrengelser er baseret pa gnsket om en gennemgaende
kvalitetsforbedring af produktionen som helhed. Denne
kvalitetsforbedring skal opnas bade i den daglige drift og
gennem fremadrettet produktudvikling.

Der er allerede opnaet resultater pa disse omrader, og den
selvkritiske grundtone, der fortsat ligger mellem

linierne i de offentliggjorte DSB planer, skal kun tolkes som
udtryk for en vilje til at bringe DSB péa hgjde med de

krav, som samfundet i dag mere end nogen sinde ma stille
til et velfungerende offentligt transportapparat.

Disse krav kan kort sammenfattes i tre hovedpunkter:

1. @konomisk drift.
2. Hoj sikkerhed, punktlighed og service.
3. Konkurrencedygtige transporttilbud.

De hovedproblemer for DSB, der ligger bag opgaverne i 1983,
er formentlig velkendte af alle. Det ene er manglen pa
praecision i toggangen, og det andet er den utilfredsstillende
udvikling i det skonomiske resultat. Vi méa saledes kon-
statere, at statens tilskud er voksende - fra 1,3 mia kr i 1979

til 2,8 mia kri1982.

Den politiske velvilje har vi ikke kunnet klage over.

Vi har med baggrund i den store passagerstigning og proble-
merne med regulariteten bl a faet ekstrabevillinger i form

af beskaeftigelsesmidler og midler til Regularitetsplan 82.
Men som det er tilfseldet for mange andre sektorer i sam-
fundet, kan ogsa vi nu forvente krav om forbedring af vores
okonomiske resultat. Det fastsatte krav til 0os 11983 er en
resultatforbedring pa 100 mio kr, og kravene i de felgende ar
er endnu starre.

En meget vaesentlig opgave for os i 1983 bliver derfor at efter-
leve kravet om et bedre skonomisk resultat samtidig

med, at kvaliteten af vore produkter forbedres - forst og
fremmest ved at togene kerer til tiden.

11983 foretages visse begreensede aktivitetsindskraenkninger,
men hvis kravene for de falgende ar skal opfyldes uden
vaesentlig mere omfattende indskreenkninger i aktiviteten,

ma vi satse meget bevidst pa forbedring af effektiviteten

og produktiviteten allerede i 1983. Vi ma sperge os selv, om

vi har det rigtige transportudbud, og om produktionen pa alle
omrader gennemferes pa den mest hensigtsmaessige made.

| disse vurderinger ma allg typer af ressourcer inddrages -
personale, rullende materiel, faste anlaeg, energi m m.

Dereri dgn forbindelse ingen modstrid i, at der sker en aget
indsats pa omrader med direkte betydning for regulariteten.
At forbedre kvaliteten i toggangen er af vital betydning

for hele virksomhedens fremtid, og der vil altid vaere omrader,
hvoroder periodevis skal ske ressourcemaessige styrkelser.

En sadan fleksibilitet skal vi have, og opgaven er s at

daekke dgtte ekstra ressourceforbrug plus besparelses-
kravene ind ved produktivitetsforbedringer pa andre omrader.

Der vil kun i meget begraenset omfang vaere mulighed for

at tage nye aktiviteter op. DSB mé derfor indstille sig paen
kgreplanmaessig stabiliseringsperiode, hvor der fokuseres

pa savel regularitet som produktivitet inden for de nuvaerende
aktivitetsrammer. Dette vil stille store krav til intern om-
stillingsevne og videreudvikling af ledelsessystemerne, forst
og fremmest inden for produktions- og okonomistyring

og hertil kan den enkelte afdeling, chef, leder og medarbejder
bidrage.

Ole Andresen
generaldirektor
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Regularitetsplan

DSB har for 5-arsperioden 1983-87 faet et rammeloft

pa lige ved en mia kroner til videreferelse af Regularitetsplan
82. 11983 udger rammeleftet saledes 152 mio kr til
vedligeholdelse og drift, mens 59 mio kr bruges til regulari-
tetsfremmende anleeg.

Merprovenuet fra DSBs takstforhgjelser i 1983 vil vaere
sammensat pa falgende made:

Passagertrafik 34 mio kr, overfarter 17 mio kr.
Godstrafik 29 mio kr og postbefordring 6 mio kr.

Besparelser pa driftsomkostningsbudgettet opnas ved:

- Kereplansreduktion
Kgreplan, K83 - Nedformering af tog
i _ . “ - Prototypetog indsaettes i IC-lob mellem Kebenhavn o
For den indenlandske trafik vil overgangen til K83 ikke - e Esbjerg i stedet for som lyntog mellem Kebenhavn oggArhus
medfere principielle aendringer til kereplanen, men materiel- ] - Inddragelse af ture pa overfarter
tilgangen frem til kereplanskiftet vil blive brugt til ;| - Begraensninger i godstogskereplanen
konsolidering. | oy I Y

Den integrerede vognanvendelse, der har bevirket, at
forsinkelser har haft tilbgjelighed til at brede sig fra den ene
streekning til den anden, med bl a mindre tilfredsstillende
vedligeholdelse til falge, vil blive begraenset ved etablering
af lukkede stammeleb.

Den herved muliggjorte opdeling af vognbeholdningen
i grupper, med et snaevert tilhersforhold til et bestemt vedlige-
holdelsesdepot, vil medvirke til en forbedret regularitet.

P& streekningerne Tender-Esbjerg, Esbjerg-Struer og Struer-
Thisted reguleres kareplanerne efter indsaettelse af MR-tog.
Den nuveerende struktur bibeholdes i princippet, men med
leengere vende- og overgangstider. Pa straskningen Skjern-
Esbjerg udnyttes MR-togenes hurtigere acceleration til

at skaffe den fornedne overgangstid i Esbjerg efter etable-
ringen af lukkede lob.

For den udenlandske trafik indferes et aflastningstog for

»Nord Express« mellem Kebenhavn og Paris i hgjsommer-
perioden.

Resultatforbedring

Som led i regeringens sparebestraebelser blev det palagt
DSB at fremvise en resultatforbedring i 1983 pa 100 mio kr
i forhold til finanslovsforslaget.

Den forventede resultatforbedring seges opnaet saledes:

Takstforhgjelse DSB 86 mio kr
Takstforhojelse Bornholmstrafikken 3 mio kr
Besparelser pa driftsomkostningsbudgettet 11 mio kr
lalt 100 mio kr

Driftsbudget

DSBs driftsramme udger i 1983 4091 mio kr, hertil kommer
231 mio kr til buskersel for amterne og 548 mio kr til kersel for
hovedstadsomradet.

Af ovenstaende driftsmidler bruges til lanninger 3068 mio kr,
til olie 543 mio kr og til materialer 379 mio kr.

Anlaegsbudget

DSBs investeringsramme udger i 1983 1369 mio kr.
Disse midler fordeler sig saledes:

Infrastruktur 736 mio kr
Rullende materiel 518 mio kr
Feerger og skibe 57 mio kr
Bilmateriel og busser 90 mio kr
Andet 35 mio kr

Hertil kommer investeringer for hovedstadsradet til ca
300 mio kr.



Infrastruktur

Ved infrastruktur forstas banelegeme, bygninger, tele- og
sikringsanleeg, havne, broer o s v. DSB anvender ialt
736 mio kr til disse anleeg.

Stations- og bygningsanlaeg

Arbejdet med forlaengelse af S-banen fra Tastrup til

Hoje Tastrup samt anleeg af en feelles station i Haje Tastrup
for S- og fijernbane fortsaettes.

Pa sporanlaegget omkring depotvaerkstedet pa Kebenhavns
godsbanegard bliver der foretaget en starre ombygning

og udvidelse, bl a opferes en hal for udvendig rengaring og
vask af lokomotiver.

Derarbejdes videre med projektering af nye stationsbygninger
for stationerne Enghave og Dybbelsbro, anlaeg af 4. S-tog-
spor Kebenhavn H-Skelbzek, forleengelse af Kystbane-
perronen pa Nerreport station samt sporaendringer pa sta-
tionerne Lyngby, Holte og Klampenborg.

Pa Kebenhavns Hovedbanegard fortsaettes arbejdet med
etablering af nye S-togsdepotspor.

| 1983 etableres elevator til S-togsperronerne pa stationerne
Kebenhavn H og Skovlunde.

P& S-bane streekningerne Valby-Ballerup og Valby-Tastrup
pabegyndes arbejder med »generelle laft« af stationernes
udseende.

Supplerende adgang til S-togsperronen pa Jsterport station
etableres som gangbro fra @stbanegade over sporene til
perronens nordende.

Pa Osterport station etableres nyt vendespor i stationens
sydende til vending af tog fra vest. | forbindelse med indret-
ning af depotspor vil der blive opfert velfeerdsbygning,
releehus og perronadgang til spor O.

Pa Nerreport station foretages en overdaekning af nedgangen
til S-togsperronen med tilherende kunstnerisk udsmykning.

| Kalundborg og Nykebing F etableres nye depotstationer til
betjening af de stammer som indsaettes i »lukkede lob«.
Depotstationerne omfatter hal for udvendig vognvask og
depotspor/opsynshal med tilherende sporanleeg og faciliteter
for mindre vognreparationer, indvendig rengering og for-
varmning.

| forbindelse med ombygning i Skanderborg etableres ny
stationsbygning og ny forplads med busterminal.

Endvidere foretages pa DSBs stationerlandet overen lebende
ombygning og nyindretning af kiosk- og restaurantfaciliteter.
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Der indrettes nye selvbetjeningskiosker, minibarer,
burgerbarer m m.

Der udarbejdes i labet af aret en'normsamling for arkitektur,
design og trafik. Formalet er at skabe helhed inden for det
arkitektoniske og designmaessige udtryk; rationalisering og
derved billiggerelse indenfor projektering og udfarelse
samt hgjnelse af den tekniske kvalitet gennem systematisk
videreudvikling.

Straekninger
Pa Kegebugtbanen fuldferes anleegsarbejderne pa streek-

ningen Solrad Strand-Kege med henblik pa ibrugtagning den
25.09.1983.

Pa streekningen Hgje Tastrup-Roskilde fortsaettes de i 1982
indledte jord- og broarbejder for anleeg af 3.-4. spor.

Til fremme af regulariteten fortsaettes arbejderne med
2:spor pa streekningen Vippered-Holbaek. Arbejdet vil straekke
sig frem til 1986.

Der udferes ballastrensning (B) og sporombygning (S) pa
felgende streekninger:

- Roskilde-Korsor: B 28,5 km S 3,3km
- Valby-Tastrup (S): S 8,7km
- Kebenhavn-Helsingor: S 09km
- Nyborg-Fredericia: B 8,4km S13,4km
- Fredericia-Arhus: B 15,3 km S12,3 km
- Arhus-Alborg: S 9,2 km
- Langa-Struer: B 6,0km S 6,2km

Der foretages endvidere landet over lsbende sporvedlige-
holdelse for at opna den lzengst mulige levetid for sporene.
Et spor i darlig vedligeholdelsesstand nedbrydes vaesentligt
hurtigere end et godt vedligeholdt spor.

Sikringsanlaeg

Vore sikringsanleeg skal hele tiden vaere i orden for at kunne
klare en foreget trafik samt de ensker, der stilles i form

af fleksibilitet og foregede betjeningsmuligheder.

| Klampenborg pabegyndes udskiftning af anlaegget, der
erstattes af et for fjerntrafik og et for naertrafik.
Faerdiggoerelse 1985.

Fredericia sikringsanlaeg, der er et af vore sterste, star lige-
ledes foran en udskiftning. Det udskiftes med et relze-
gruppeanlaeg, hvilket medferer, at hele Fredericia kan be-
tjenes fra én kommandopost. Endvidere giver det en
sterre fleksibilitet med foregede muligheder for kersel pa
stationen. Anlsegget installeres i en ny bygning ved

siden af stationsbygningen. Den ny bygning skal til sin tid
ogsa indeholde en ny fijernstyringscentral.
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Nye datamatstyrede sikringsanlaeg

Datamater har holdt deres indtog i sikringsanlaeggene.
Erfaringerne fra de allerede opstillede anlaeg har vaeret

sé gode, at man nu fortsaetter med 7 stationer pa straekningen
Roskilde-Kege-Naestved.

Broanlaeg

Der opferes en ny 5 m bred gang- og cykelbro til forelabig
erstatning for Dybbaglsbro, der er i en sadan stand,
at nedrivning er nedvendig.

| Kebenhavnsomradet er der afsat midler til istandsaettelse
af broerne over Hellerupvej og fuldferelse af en tunnel til
erstatning for sporudfletningsbroen for Frihavnsbanen ved
Nordhavn station.

Ved Systofte nord for Nykebing F udferer DSB for Vej-
direktoratet et underferingsanlaeg for vejtrafikken samt en
stibro. Som forberedelse for den kommende udbygning

af den enkeltsporede banestraekning mellem Orehoved og
Nykebing F til dobbeltsporet bane, bygges jernbanebroen
for tre spor, idet der foruden de to hovedspor ogsa feres
et udtreeksspor over broen.

P& Kong Frederik den IX's bro, der ferer savel landevej som
bane over Guldborgsund, er der pabegyndt hoved-
istandsaettelse af klapfagene. Arbejdet afsluttes i 1984.

| forbindelse med forleegning af hovedlandevej 332 vest om
Bramming udferer DSB et underfaringsanlaeg for lande-
vejen under banen. Den nye bro medferer en baneforlaegning
der udferes i fortseettelse af broarbejderne.

I forbindelse med forleegning af landevej 509 ved Guldager
udferer DSB endvidere et underferingsanlaeg for landevejen
under banen.

Begge aniaeg udferes for Ribe amt.

For Ribe kommune udferer DSB en stitunnel ved Skytteve;j
i Ribe.

Vaerksteder

DSB pabegynder bygning af felgende vaerksteder for drifts-
materiel, vognmateriel og treekkraft:

- et sporveerktejsdepot i Roskilde

- et nyt maskindepot i Struer til erstatning bl a for det
tidligere nedbraendte driftdepot

- et MR-vaerksted i Arhus samt ombygning af det
eksisterende depotveerksted.

e

Faergehavnene

| Korser udferes levetidsforleengelse af 2. leje omfattende
en reparation af den lsengste af piererne. Endvidere udvides
bundsikringen, sa lejet kan besejles med den ombyggede
feerge »Dronning Margrethe |l«.

Som led i reparation og forstaerkning af det brede 4. leje i
Korser vil der blive udfert forsteerkning af pier 4.

I Nyborg skal der ligeledes udferes forsteerkningsarbejder
pa det brede 4. leje.

I Knudshoved forberedes en reparation af betonoverbygnin-
gen i de deekkende ledevaerker.

I Redby Feerge vil der blive gennemfart en laenge tiltreengt
hovedreparation af vestsiden af T-pieren, som adskiller

Gl Havn fra faergehavnen. Endvidere vil ledevaerkerne blive
ombygget og forstaerket, for at undga beskadigelser af
faerger og lejer.

Der foretages en steerkt tiltraengt reparation af pieren mellem
ostre og vestre leje i Gedser havn, ligeledes oprenses
Redsand Rende udenfor havnen.
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El-projektet
Anlaegsarbejder vedrerende el-projektet foregar pa

henholdsvis Kystbanen og Vestbanen, hvor falgende anleegs-
elementer berores.

Kystbanen

Pa prevestraekningen Helsinger-Rungsted Kyst fortsaetter
udviklingsarbejdet med etablering af et komplet korelednings-
anlaeg. Arbejdet omfatter forskellige typer master, kore-
ledningsportaler og kereledningsophaeng samt udvikling af
arbejdsmetoder og materiel. Kereledningsanleegget

péa pravestraekningen er faerdig med udgangen af 1983.

Kaerestreamsforsyning faerdiggeres til september 1983,
hvor aflevering af fordelingsstation i Kokkedal samt trans-
formerstation i Stasevang finder sted.

Profilarbejder foregar pa straekningen Kokkedal-@sterport
med felgende projekter: Nye broer for Vallerad Banevej,
Peter Liepsvej og Tranegardsvej. Sporsaenkning under
Ingenigrbroen, Strandvejen, Langeliniebroen og Oslo Plads.

Arbejder vedrarende sikrings- og teleanleeg omfatter laegning
af nyt streekningskabel samt immunisering af sikrings-
anlaeggene.
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Vestbanen

Profilarbejder foregar pa streekningen Kebenhavn H-Korser

med felgende projekter:

- nye broer: @stersyv-Kirkesyv, Roskilde-Darup, markvej
i km 68,8, Haslev-Ringsted, Bedsted-Kege, Brohusvej og
Hyllerupvej

- broleft: Birkede-Dastrup og Borup-Lammestrup

- sporsaenkning: Under Tietgensgade, i perronhallen pa
Kebenhavn H og ved Adamshgj.

El-lokomotiver
Prototypelok (2 stk) er under produktion.

11



Rullende materiel

Anlaegsmidlerne i 1983 til rullende materiel vil blive anvendt
til sdvel materieludvikling, materielanskaffelser som
moderniseringsopgaver. Der investeres ialt 518 mio kr.

Lokomotiver

Af de mange aktiviteter, der laber i 1983 kan naevnes,
at der leveres 14 ME-lokomotiver til styrkelse af traekkraft-
situationen.

Pa de eksisterende lokomotiver fortsaetter de igangsatte
arbejder vedr montering af ITC- og streekningsradioanlseg.
Endvidere pabegyndes forbedring af lokomotivernes
lebeegenskaber, hvilket vil bevirke mindre slid pa savel
hjul som skinner. 3

For at forbedre materiellets vedligeholdelsestilstand vil der
blive anskaffet nyt veerksteds- og diagnoseudstyr.

Motorvogne

Den igangveerende leverance af MRD-tog til brug i regional-
trafikken vest for Storebaelt fortsaettes med levering af
15 togseet.

Person-, post- og rejsegodsvogne

I slutningen af aret forventes der indgaet kontrakt om den
forste serieleverance af nyt fierntrafikmateriel. Endvidere vil
der blive arbejdet med udvikling af nyt regionaltrafik-

S-tog :
Det paregnes, at der kan indgas kontrakt om den forste serie-
leverance af nyt S-togsmateriel.

For at forbedre de nuveerende S-togs driftspalidelighed
erderigangsat en reekke aktiviteter. Der monteres tarrean leeg
pa trykluftsanleegget for at undga dannelse af ispartikler i
bremsesystemet, endvidere renoveres banemotorerne,
hvorved der opnas mindre risiko for nedbrud. Videreudviklin-
gen af en forbedret konstruktion af derteetninger fortsaettes.

Y-tog ‘

Der afgives ordre pa 7 motorvogne og 5 mellemvogne til
indsaettelse pa »Lille Nord«. Togene skal efter naermere aftale
vedligeholdes af privatbanerne i Nordsjeelland.

Sporvedligeholdelsesmaskiner

Af hensyn til den nedvendige reinvestering i spor-
vedligeholdelsesmaskiner indkeber DSB 1 svellestoppe-
maskine, 1 sporskiftestoppemaskine og et antal troljer.

Snerydningsmateriel
Der anskaffes yderligere 3 Scandia plove af samme type
som de senest indkabte.

Fe o s oI A -

LTI vese I

materiel, séledes at der omkring arsskiftet 1983/84 kan ind-
gas kontrakt om den ferste serieleverance.

B Som led i ensket om at skaffe yderligere reservemateriel %
for styrevogne til den sjeellandske regionaltrafik vil der i ferste ‘
halvdel af aret blive leveret 15 Bns-vogne.
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Med henblik pa at skaffe erstatningsmateriel for de person-

. . . /] » ’ \
vogne, som er taget ud af drift i forbindelse med den /.. CHNEERS=SENES q
igangveerende renovering af IC-materiellet, er der blevet /”’,’ffltc//fvf/fz//{ffﬁc/{{{é/ | ik

anskaffet et antal brugte tyske liggevogne. Disse ligge-
vogne istandsaettes, hvorefter de nuvaerende liggevogne
litra Bgc ombygges til Bg-vogne.

Der anskaffes 34 stk brugte tyske postvogne. Disse vogne
vil blive istandsat séledes, at de kan anvendes som hhv post-
og bagagevogne. De zeldste postvogne samt Dh-vognene
pimy vil herefter blive udrangeret.

J——
afw g

Godsvogne

Leveringen af en serie pa 50 lukkede godsvogne med
forskydelige sidevaegge afsluttes i begyndelsen af aret.

12 13




14

ER PENGE
AT SPARE 7

Korsgr- Nyborg

Faerger

DSB investerer 57 mio kr i faerger og skibe.

Der er planlagt motorombygninger pé syv feerger.
Ombygningerne skyldes overgang til den billigere fuelolie,
der erstatter den nuveerende dieselolie. Ombygningerne
er planlagt i falgende takt:

M/F Arveprins Knud i februar
M/F Dronning Margrethe || i maj

M/F Knudshoved - i september
M/F Prins Henrik i oktober
M/F Dronning Ingrid i november
M/F Danmark i december
M/F Prins Joachim i december

Séfremt resultaterne fra den ny indrettede grillrestaurant
pa M/F Prins Henrik viser sig tilfredsstillende, vil der blive gen-
indfert restaurationer pa bilfsergerne.

Bilmateriel

DSB investerer 90 mio kr i bilmateriel og servicevaerksteder.

Busser

DSB vil anskaffe 41 nye busser, hvoraf 22 stk vil veere lande-
vejsbusser, resten bybusser.

Busserviceanlaeg

Til vedligeholdelse af DSBs buspark vil der endvidere ske en
udbygning af busserviceanlseggene.

| Kolding skal der foretages en retablering og udvidelse af
beleegningen pa forpladsen ved vaerkstedsanlsegget.

Det overvejes, om det eksisterende vaerkstedsanlaeg ved
Kildevej i Odense skal renoveres til brug i endnu en arrackke
eller erstattes at et nyt anlaeg. Afhaengigt af beslutningstids-
punktet vil en renovering kunne ske i lsbet af 1983, mens
opferelse af et nyt anlaeg tidligst vil kunne afsluttes i 1984.

- Lastbiler

Der anskaffes 27 nye lastbiler, 10 pahaengsvogne og 2 vogn-
bjerne til brug for DSBs godstransport.

Endvidere vil der forega en Isbende udskiftning af gods-
handteringsudstyret pa godsterminalerne.

Til brug pa stationsomréader indkebes el-perroncarrer og
bagagevogne.

Maerkedage

Korser-Nyborg-overfarten kan den 1. december 1983 fejre
100 ars jubilzeum som DSB overfart.
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