Sporgsmal pa rejsen

Veerd at vid
1. Hvorfor er der dobbelt skinnestreng (to ekstra ar a VI e

skinner i hvert spor) pa de store broer sasom

Storstremsbroen og Lillebaeltsbroen?
. Hvorfor ma lyntogene kare 140 km/t pa :
stregekninger, hvor andre tog er begranset til

120 km/t?

. Hvorfor kan 65-billetter ikke benyttes i
weekender?

. Hvorfor medferer lokomotiverne en
beholdning af sand?

. Hvorfor er der forskellige farver pa
DSB-ansattes huepuld?
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DSBs betydning for
det danske samfund

Hver dag foretages omkring 400.000 rejser

med DSB - rejser med tog, rutebiler eller faerger
og rejser med forskelligt formal. Men dermed
er ikke alt sagt om DSBs kontakt med det
danske samfund. Godstrafik med jernbane
spiller en vaesentlig rolle - en markedsandel pa
40 pct ved afstande pa over 150 km - og

DSBs systemtransport for stykgods daskker
landet med et net af ruter.
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Men DSBs betydning kan ikke kun méles ud fra
brugen af tog, rutebiler og faerger samt den
service, der tilbydes pa stationer, i rejse-
bureauer og andre steder. Med ind i billedet m&
ogsé de virksomheder, der stdr som leveran-
derer til DSB, f eks af jernbanevogne, rutebiler
og faerger, eller som er beskaeftiget med
nyanlasg.
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Et stigende antal mennesker benytter DSB,
selvom de har adgang til andre former for
transport. Men det ba@r samtidig fremhaeves, at
over en tredjedel af befolkningen ikke har bil

og er afhaengig af, at der findes et kollektivt
trafiknet. Her udg@r jernbanen en grundstamme,
og opretholdelsen af dette system er en sam-
fundsopgave.

Jernbanens betydning for de enkelte by-
samfunds opstden og vaekst i det forrige &rhun-
drede er almindelig kendt. Men bade herhjemme
og i andre lande erkendes det, at jernbanerne
ogsé tilhgrer nutiden og fremtiden, bade néar der
skal tages hensyn til de trafikale krav og til

milj@, ressourceforbrug og sikkerhed.
Reaktionerne pa fremlaeggelsen af DSBs plan

for udviklingen indtil 1990 er et af tegnene pa den
stigende forstaelse for den kollektive trafik og
specielt jernbanerne. Selvom meningerne kan
vaere delte, er det et gennemgéende traek,

at der la&2gges vaegt pa den rolle, DSB skal spille

i de kommende artier.



Indtzegterne 1974-75
fordeler sig saledes:

40% passagerbefordring

15% biloverforsier pa farger

13% andre indtzegter

29% godstrafik

3% postbefordring

Driftsudgifterne 1974-75
fordeler sig saledes:

52% driftsformal

10% administration

23% vedligeholdelse

6% afseetnings- og ekspeditionsformal

9% andre omkostninger

Materiel
Lokomotiver 309
Toglokomotiver (diesel) 150
Rangerlokomotiver (diesel) 139
Damplokomotiver (ikke i drift) 20
Motorvogne 102
Elektriske motorvogne (S-tog) 261
Motortog (lyntog) 11
Rangertraktorer 94
Personvogne 1129
Kombinerede person- og rejsegodsvogne 86
Rejsegodsvogne 49
Kombinerede rejsegods- og postvogne 12
Postvogne 77
Godsvogne tilherende DSB 9318
Private godsvogne 636
Tjenestevogne 521
Feerger 30
Rutebiler 424
Lastbiler 226

Personale 1974-75

Samlet personalestyrke 21.543
Central ledelse 1.086
Drift og vedligeholdelse 19.732
Jernbaner 13.892
Feerger 1.971
Rutebiler 1.146
Jernbanevaerksteder 2.723
Anlazg 725

Af de 21.543 ansatte er
14.437 tjenestemand
4.571 overenskomstansatte
494 andet manedslennet ekstrapersonale
2.041 timelennet ekstrapersonale



Okonomi 1974-75 Vidste De at...

Indteegter ialt 1662 mio kr ... DSB har bestilt yderligere 15 MZ-lokomotiver
Passagerbefordring 661 mio kr til levering i 1976-77.
Befordring af biler ... den fire-sporede storebaltsfaerge
pa overfarter 248 mio kr »Asa-Thor« kan overfere et godstog pa 40
Godsbefordring 477 mio kr vogne.
Postbefordring 48 mio kr ...over 700 km jernbanestreekning er forsynet
Andre indtagter 228 mio kr med dobbeltspor.
... DSBs personvogne tilsammen har ca
Udgifter ialt 2468 mio kr 100.000 pladser.
Driftsudgifter 2152 mio kr ... alleIntercity tog og lyntog enten hartogkiosk
Heraf len mv 1540 mio kr 1 eller trillebar.
Afskrivning 109 mio kr ... MZ-lokomotiverne fremforer godstog pa
Forrentning 207 mio kr indtil 1600 tons.
Driftsresultat = 490 mio kr ... DSBs rutebilruter har en samlet l=ngde pa
Statens tilskud til driften™ 806 mio kr . over 7000 km.
... Weekend-Intercity tog er indsat til
Sa meget er DSB veerd: supplering af de ordinaere Intercity tog
Anlzegsvaerdi ved driftsarets begyndelse fredag eftermiddag og aften samt sendag
4500 mio kr aften.
Anlzgsveerdi ved driftsdrets slutning ... over 2 millioner pladsbilletter blev solgt i
5005 mio kr 1974-75 - eller 300.000 flere end aret i
forvejen.
*) Regnskabsresultatet er isoleret betragtet ... kerestole for gangbesveerede stilles til
ikke noget udtryk for den samfundsmaessige radighed pa en raekke stationer landet over.

nytte af DSBs virksomhed. Ved vurderingen
heraf mé ogsa faktorer som milja, energi,
forurening og sociale forpligtelser (1/3 af befolk-
ningen rader ikke over bil) tages i betragtning.




Hver dag

- befordres 250.000 passagerer i S-togene og
gvrige tog i den stork@benhavnske naertrafik

- kan et lyntog né& fra Kgbenhavn til
Frederikshavn og retur (1064 km + sejladsen pa
Storebeelt)

- overfgres naesten 10.000 pladser i Intercity tog
og lyntog over Storebaelt

- kgrer DSBs tog ialt 120.000 km

- befordres naesten 9.000 passagerer med
Fugleflugtsliniens farger

- mellem kl 16 og 17 afgar der et tog
gennemsnitligt hvert 5. minut fra Kgbenhavns
Hovedbanegard mod Roskilde

- sejler jernbanefargerne pa Storebaelt
ialt 2000 km

- erder liggevognsforbindelse mellem
Kegbenhavn og Frederikshavn, Esbjerg og
Struer via Herning (sidstnaevnte dog ikke
natten efter Igrdage)

Og savel dag som nat er der mulighed for opkald
pa DSBs telefon-information - (01) 14 17 01

DSBs trafik

Rejser ialt 1974-75
Baner og overfarter
Pa billetter
P& abonnementskort
Rutebiler

Befordret tons gods (tus ton)
Vognladningsgods
Fragtstykgods
Ekspresgods
Banepakker

Gods i indenlandsk trafik (tus ton)
Gods i international trafik (tus ton)

Overforte passagerer pa overfarter
Overforte biler pa overfarter

Togkilometer
Personferende tog
Godstog og arbejdstog

Skibskilometer

Rutebilkilometer

132.6 mio
106.4 mio
47.9 mio_
58.5 mio
26.2 mio

7982
7535
416
10
20

3541
4441

19.4 mio
3.4 mio

441 mio
36.2 mio
7.9 mio
2.5 mio
35.6 mio




Malet med Plan 1990

DSB vil

- skabe et sammenhangende og
landsdzkkende trafiksystem.

- indfere timedrift pa hele jernbanenettet.

- opna en hastighed pa indtil 160 km/t pa
hovedstrakningerne.

- anskaffe nyt materiel til regionaltrafikken vest
for Storebaelt.

- etablere et system af tilbringerbusser for byer
pa over 5000 indbyggere, der ikke ligger ved en
lyntogs- eller Intercity togs straakning.

- anleegge en storstation iHeje Tastrup for lokal-,
regional- og fjerntrafik.

- forleenge S-banen langs Kege Bugt.

- tilbyde der-til-der transporter for alle
godssendinger.

- etablere ca. 10 godsterminaler med mulighed
for hurtig omleesning mellem bane og bil.

- anskaffe faerger afen bredere type til Storebaz|t.

- opnaen bedre udnyttelse af jernbanefaergerne
pa Storebeelt trods kort liggetid ved at give
mulighed for rangering pa to spor over
feergeklap.
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Fremtidens tog

| de kommende ar vil DSB leegge vagt pa
folgende tog- og materieltyper:

Lyntog

skal afga hver time mellem Kebenhavn og
Jylland, ialt 16 togpar i degnet. Standser ved
forholdsvis fa stationer. Szerlige fem vogns
togseet med hoj komfort er planlagt.

Intercity tog

vil ligesom i dag afga hver time mellem
Kebenhavn og Jylland, ialt 18 togpar i degnet.
Standser ved alle bystationer og enkelte andre
steder. Sammenszttes af enkeltvogne med
mulighed for vekslende togsterrelser.

Internationale tog

Nogenlunde samme struktur som i dag. Det vil
sige gennemgéende personferende vogne via
Redby Feerge, Gedser, Helsinger og Padborg.

Regionaltog

Hyppigt standsende tog, der ogsa virker som
tilbringerforbindelser til lyntog og Intercity tog.
Pa Sjelland benyttes materiel svarende til det
nuvaerende. Vest for Storebzaelt, lignende
materiel eller en ny type motorvognstog.

S-tog

Der vil blive skelnet mellem lokale og regionale
S-tog. Sidstnavnte skal have feerre standsninger
mellem yderomraderne og city-stationerne, og
der stiles mod en ny materieltype med hojt
komfortniveau og mulighed for kersel med 120
km/t.



Hvornar skete det

Glimt fra de seneste 25 ar inden for DSB

1951 Gedser-Grossenbrode overfarten
etableres

1953 S-tog Valby-Glostrup

1954 Fgrste MY-lokomotiv i drift

1957 Halsskov-Knudshoved overfarten
tagesi brug

1960 Hurtigruten Kalundborg-Arhus startes

1963 Fugleflugtslinien indvies

1963 Nye lyntogtagesi brug

1963 S-tog Glostrup-Téastrup

1967 De fgrste rede S-tog

1967 Farste MZ-lokomotiv leveres

1967 Bgjden-Fynshav overfarten indvies

1968 Nordbanen til Hillergd elektrificeres

1969 Liggevogneindfgres

1970 Sidste damptog i ordinaer drift

1972 »Systemtransport« for stykgods

1972 Kgge Bugt banens 1. etape til Vallensbask
indvies

1972 Jernbanernes 125 ars jubilzzum i
Danmark fejres

1973 18 DSB driftsomrader indfgres

1974 Intercity tog i drift (K 74)

1974 Elektronisk pladsreservering i tog

1975 Jernbanemuseeti Odense indvies

1975 Automatisk hastighedskontrol og togstop
(HKT) pa S-banerne

1975 Plan 1990 offentligggres
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13 ore pr km

Keber De en jernbanebillet til en straekning pa
100 km, bliver kilometerprisen 30 ore. Er
afstanden derimod f eks 510 km - svarende til
Kebenhavn-Alborg via Storebaelt - kommer
kilometerprisen ned pa 20 are.

Rejser De ofte og specielt over lidt leengere
afstande, er der mulighed for en endnu lavere
kilometerpris i kraft af landsrabatkortet. Foret ar
koster det 700 kr pa 2 klasse, og giver ret til at
kebe personbilletter med 50% nedsasttelse til
DSBtog og indenlandske faerger. 20 dobbeltture
pa et &r mellem f. eks. Kebenhavn og Alborg
betyder, at kilometerprisen kun bliver

ca 13 ore.

Men det er kun et af mange eksempler pa
fordelagtige rabattilbud til DSBs kunder.

Bopae|-arbejdssted trafikken er en vigtig faktor.
Indenfor hovedstadsomradet findes en seerlig
ordning som felge af oprettelsen af
Hovedstadsomradets Trafikselskab, med hvem
DSB samarbejder. Men ogsa for andre
bopeel-arbejdssted passagerer er der
rabatmuligheder, nemlig i form af maneds- eller
ugekort. Eksempelvis koster et manedskort over
en afstand af 50 km 279 kr. Forudszaettes det
anvendt fem af ugens syv dage, bliver
kilometerprisen 13 ore.

(De anferte priser er gaeldende pr. 1.2. 1976)
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Hurtigste rejsetid mellem 10 byer
(vinterkereplanen 1875-76)

Koben- Frederiks- Nykebing  Frede-
havn Arhus Odense Alborg Esbjerg  Randers Herning havn Fl ricia
Kebenhavn % 412 2.36 5.44 4.23 454 4.58 6.49 1.28 3.18
Arhus 4.12 X 1.36 1.26 2.20 0.35 1,22 233 5.18 1.15
Odense 2.35 1.35 X 3.07 1.39 217 2.01 4.12 3.38 0.36
Alborg 547 1.27 31 X 3.58 0.49 3.02 1.01 6.53 2.53
Esbjerg 4.25 2.25 1.43 4.05 X 3.12 1.28 5.11 5.33 0.59
Randers 4.57 0.34 221 0.49 3.08 X 212 1.54 6.03 1.58
Herning 4.53 1213 1.54 2.53 1.27 2.03 X 4.05 5.43 1.14
Frederikshavn 6.52 2.36 416 1.03 541 1.54 412 % 8.03 4.05
Nykebing FI 1.24 57 3.30 6.49 5.19 559 539 8.01 X 4.08
Fredericia 3.19 1.17 0.35 2.53 0.56 2.02 1.15 4.00 4.19 X

Hvad sker der kl.92°  pd strakningen Fredericia - Korspr ¢

brtonet soydvestiyders
73 Sgnderborg og Eabierg
Hhennevn

Persantog 527 fr: . b or " “hongelen « (1l Sandervorg 0g Strusr—
s oy W 0g 119 1l lrnus e kpH
Ul Frederici
* : o Cban Lararaan 13 der
skal atsajle ki 9,23

Dersontog 515 fra Nybarg
til Fradericia er pd vej.p
mod Lillebeitabrosn

_ Godalmrgen 7722, der
tercitytog 120 fra 7 i
I, 20 T Wi B

F Y N . odfmrgen 7631, dar er
j ll I Korser ki 8,55

Fargen 113 med lyntaget » _uﬂh o 2 =

1l Frederihatian og Struer Frrqen 112

ag Inter .

; mod
citytog 113 tll Froderikshavn Intercitylog 12 fra Arhus til Kgoenhavn
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