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gningen af Person- og Bagagevogme . .

do.

af Godsvogne .

Betingelser

for
Levering af Personvogne, Bagagevogme og
Godsvogne til de sjellandske Jernbaner.

§ 1.
Det sjeellandske Jernbaneselskab emnsker leveret::
4 & 6 Stkr. 1ste og 2den Klasses combinerede Personvogne,

64 8 -~ 2den og 3die Klasses combinerede Personvogne,

8 4 10 — 3die Klasses Personvogne, '

13 2 — 6-hjulede Bagagevogne,

15 2 20 — lukkede Godsvogne & 210 Centner af Klasse J. a.,

15 3 20 — aabne Godsvogne & 120 Centner af Klasse K. ¢,

15 4 20 — aabne Godsvogne & 120 Centner af Klasse H. b.
§ 2. ’

Vognene skulle bygges i neiagtig Overensstemmelse med de
approberede Tegninger, der ere fremlagte paa Selskabets Over-
maskinmesters Contoir paa Kjobenhavns Banegaard, de herefter
folgende techniske Bestemmelser af D=:D. samt de Detailtegninger
og nzrmere Angivelser, som ville blive meddelte Fabrikanten.

Afvigelser fra Tegningerne og de techniske Bestemmelser
maa kun finde Sted med bestemt skriftliot Samtykke af den eller
de Vedkommende, hvem det maatte blive overdraget paa Jernbane-
bestyrelsens Vegne at fore den specielle Control med Arbeidets
Udferelse.

Saafremt det skulde befindes, at det maatte vere forglemt
paa Tegningerne eller i de techniske Bestemmelser at angive nogen
Del, som maatte veere forneden til Fremstilling og passende Ud-
styring af Vogne af de her omhandlede Arter, skulle de dog
leveres og anbringes af Fabrikanten, som om de vare angivne paa
Tegningerne og i de techniske Bestemmelser, uden at han skal
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veere berettiget til derfor at fordre nogen Tillegshetaling, saaledes
at han skal vere pligtic til for den i hans Tilbud angivne Pris
at levere Vogne af ovennzvnte Arter med alle tilherende Dele,
alene med de i de techniske Bestemmelser udtrykkeligt angivne
Undtagelser, i fuld tjenstferdig Stand paa en af de sjellandske
Jernbaners Stationer.

§ 3.

Alle Materialier, som anvendes til Vognenes Bygning, skulle
vaere de fortrinligste og bedste i sin Art, 0g alt Arbeide skal
udferes med den sterst mulige Noiagtighed og Soliditet, saa at
der tilveiebringes et varigt og fortrinligt Fabrikat.

Det forudsettes, at Fabrikanten ved at overtage Leverancen
efter de fremlagte Tegninger og de fremlagte techniske Bestemmelser
anerkjender, at der efter disse kan leveres et Fabrikat af den

ovenfor angivne Beskaffenhed, og han skal ikke kunne fri sig fra

Ansvar for senere mulige Feil 0g Mangler ved Vognene ved at
foregive Mangler ved Tegninger eller techniske Bestemmelser.

§ 4
Alle paa Hovedtegningerne, Detailtegningerne og i de
techniske Bestemmelser angivne Maal ere engelske Maal, naar ikke
Andet udtrykkeligt er bestemt.

§ 5.

Der forbeholdes Jernbaneselskabet Ret til at lade Fabrika-
tionen controllere i Leverandeurens Verksteder, hvorfor Selskabets
med en saadan Control betroede Ingenieurer skulle have fri Ad-
gang til disse Varksteder og Tilladelse il ‘at lade anstille alle de
Undersogelser af og Prever med de leverede Materialier, som de
maatte anse for fornedne. De Materialier, som de maatte forkaste,
ter ikke anvendes, og det Arbeide, som de kassere, skal omgjeres.
Fabrikanten skal levere Controllen den Assistance, som den maatte
fordre til Udferelse af de omhandlede Undersegelser og Prover
uden at vere berettiget til at fordre Erstatning -derfor -eller for
Materiale og Arbeide, som kasseres. '

Senest 14 Dage, forinden Arbeidet paabegyndes, skal Fabri-
kanten underrette Selskabet derom og indhente dets Erkleering om,
hvorvidt det vil gjere Brug af sin Ret til at lade Arbeidet con-
trollere under Udferelsen.

Hvad enten dette skeer eller ikke, finder den -endelige
Antagelse forst Sted, efterat Vognene ere leverede her og af

|
|
|
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Selskabets Overmaskinmester anerkjendte for at vere contract-
messige samt prevede paa den Maade, som han maatte finde
nedvendig. '

' § 6.

Fabrikanten skal selv skaffe den fornedne Plads, Varksteder,
Redskaber m. m. til Vognenes Forfeerdigelse, men, saafremt han
maatte onske det og Banernes Driftsforhold maatte tillade det,
vil Selskabet paa en eller flere af de sjellandske Jernbaners Bane-
gaarde indremme ham den fornedne Plads til den endelige
Sammenstilling af de ferdige Vogne og tillade ham dertil at
benytte de Remiser og Skure, som forefindes, og som Selskabet
midlertidigt maatte kunne undvere fra anden Anvendelse; dog
kan en saadan Afbenyttelse af Selskabets Pladse og Bygninger i
ethvert Fald “ikke forventes indremmet for et lengere Tidsrum
end heist 1 Maaned forinden den Tid, da Vognene skulle vere
afleverede i tjenstfeerdig Stand (§ 8).

§ 7.

Saafremt Vognene enten i enkelte Dele eller samlede blive °

indferte fra Udlandet, er den derpaa hvilende Indferselstold til
Statskassen Leverandeuren uvedkommende, hvorimod han saavel i
dette Tilfelde som ved seveerts Tilfersel fra andet Sted i Indlandet
har at udrede alle paa Vognene hvilende Havne- og Bropenge og
audre communale eller privatretlige Afgifter.

§ 8.
Vognene skulle leveres i complet tjenstfierdig Stand paa en
Station paa de sjellandske Baner i April Maaned 1879. .— —— —
Saafremt denne Tidstermin overskrides, skal Jernbanej
bestyrelsen veere berettiget til enten ganske at fratage Leveran-
deuren Leverancen og anskaffe Vognene, hvorsomhelst den finder
for godt, for hans Regning og til saadanne Priser, for hvilke de
kunne erholdes, .og mod hvilke der fra Leverandeurens Side ikke
skal kunne reises nogen gyldig Indsigelse, eller til at paalegge

- > . . 3 -
ham for hver Dag, den endelige Aflevering sker senere end fore-

skrevet, en Mulkt af 5 Kr. for hver ikke i rette Tid afleveret
Vogn af conditionsmeessig Beskaffenhed.

Jernbanebestyrelsen forbeholder sig Ret til at indeholde
disse Mulkter i den Leverandeuren ellers tilkommende ‘Betaling,
og han er derhos pligtig til at erstatte Selskabet al den Skade og
alt det Tab, som det maatte lide ved Contractens Misligholdelse
fra hans Side.
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§ 9. ‘

Bedemmelsen af, hvorvidt de leverede Vogne ere af con-
ditionsmzessig Beskaffenhed, sker ved Selskabets Overmaskinmester.
Finder Leverandeuren sig ikke tilfreds med denne Afgjerelse, kan
han forlange Sagen forelagt for Jernbanebestyrelsen, ved hvis
Bestemmelse om Vognenes Antagelighed eller Forkastelse efter
disse Conditioner det skal have sit Forblivende uden Rettergang,
0g uden at Leverandeuren skal kunne fordre Erstatning for Tab,
bevirkede ved Sagens Afgjerelse paa denne Maade.

§ 10.

Betalingen erlegges contant, saasnart Vognene ere leverede
0g antagne som conditionsmaessige (§ 9), Saafremt Leverandeuren
er bosiddende i Udlandet, kan Ligvidationen, saafremt han maatte
onske det, ske ved Vexler paa kort Sigt. Saafremt Vognene blive
tilvirkede i Indlandet, kan Fabrikanten vente, at der wunder
Arbeidets Udferelse efter Directionens Skjen kan blive givet passende
Forskud efter Attest fra Selskabets controllerende Ingenieur om de
leverede Materialier og udforte Arbeider; dog ville Forskudene i
intet Fald overskride ca. */, af det fuldforte Arbeides Veerdi i
Forhold til Contractsummerne og ikke blive udbetalte, uden at
Fabrikanten godtgjer, at -Vognene ere assurerede mod Tldsvaade,
samt deponerer Policerne herpaa hos Selskabet og giver det
Transport paa Forsikringssummerne samt derhos ved et thinglaest
Overdragelsesdocument, i hvilket de paagjzldende Materialier seerskilt
specificeres, overferer Eiendomsretten over disse til Selskabet.

- Tilvirkes Vognene i Udlandet, ville Forskud forst kunne
ventes udbetalte, efter at de ere ankomne paa Selskabets Grund

og Opstillingen er paabegyndt, og skal Eiendomsretten til Vognene .

eller de hertil bestemte Materialier, saasnart de ere blevne anbragte
paa Selskabets Terrain, betragtes som overfort til Selskabet,
selvfelgeligt med Forbehold af Selskabets Ret efter disse Betingelser
(navaligt § 9) til at refusere den endelige Antagelse.

§ 11.
Priserne kunne i Tilbudene opgives -i dansk Rigsmont eller
i anden bekjendt europzisk Mentsort. De opgives swerskilt pr.
Vogn for enhver af de i § 1 omhandlede Arter af Vogne i

complet tjenstferdig Tilstand uden Bremse. Det neiagtige Antal -

vil blive bestemt ved den eller de Contracter, som afsluttes paa
Grundlag af de i Henhold til disse Betingelser indgivne Tilbud.
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Tillige opgives seerskilt Prisen for en Bremse anbragt paa
2den og 3die Klasses combinerede Personvogne, 3die Klasses Person-
vogne, 6-hjulede Bagagevogne, lukkede Godsvogne a 210 Ctr., og

t=} 7

aabne Godsvogne & 120 Ctr.

§ 12.

For den tro og neiagtige Opfyldelse af de oyertagne For-
pligtelser skal Leverandeuren, naar det forlanges, stille en saadan
Sikkerhed, som af undertegnede Direction maatte anses for betryg-

gende for Selskabet.

§ 18.

I Tilfelde af Segsmaal i Anledning af denne Leverance, sk;.zl
Leverandeuren vaere forpligtet til at mede for Kjebenhavns Forli-
gelsescommission samt til at lide Tiltale og ]?om ved 'Landsover—
samt Hof- og Stadsretten i Kjebenhavn, ligesom  til a.t vere
underkastet den ved Forordningen af 25de Januar 1828 hjemlede

-hurtige Retsforfelgning.

§ 14.
Skriftlige Tilbud med Udskrift »Angaaende L?vering af
Vogne« skulle indgives paa Selskabets Hovedcontoir paa Kjebenhavns

Banegaard forinden den 15de September d. A. ' ' bt iy
. De Bydende ere pligtige til at staae ved deres Tilbud i 2 /¥

Uger fra ovennzvnte Tid. .
C Directionen forbeholder sig at forkaste alle de gjorte Bud

eller at antage hvilket eller hvilke af disse den vil.

f\o 2l M
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Directionen for de sjmllandske Jernbaner,
Kjabenlia.vn, den 15de August 1878.



Materialier.

- paa Overfladerne.

Under-
vognen.

Techniske Bestemmelser

for

Bygning af Personvogne og Bagagevogne.

Almindel_ige Bestemmelser.

i{];: _'11’ de folgende Bestemmelser angivne Maal ere engelske
Il re, som anvendes, skal vere sundt og fast, Iiore‘voxei;
skadelige Revner eller Knaster og fuldkomment tert .
som er torret ved Dampning e
benyttes. ”

Tre,
ter under ingen Omstendigheder

Alt Smedejern, som anven
. . 2 ndes, skal vere af bedste Qvalit
gégrf;lsgj etho]I)ncigent, fintkornet ellen langtrevlet Brud AH% zerzg
rdigede Dele skulle vare smedede fuldk :
_ ; omment rene, gl
(e)ﬁertzetiei) 0g maa fon.nden Anbringelsen paa Vognene veere aéﬁg
sle , alle Vinkler skulle smedes med sterkt afrundede

Hjorner

. ; ab - ;
- at anvende stumpe Sveisninger er ikke tilladt.

iﬁ:ﬁiﬂler i Slznedejernsdelene skulle frembringes under Bore-
0g paa ingen M i i
e dei g aade ved Smedning, under Stedemaskine
= AZ]Z; Stobejernsdele skulle fabrikeres af Jern, som viser en

,» graa Brudflade, Hog:ru de skulle vere stobte aldelos ttte 0g rene

ullerne for Bolte o. s.'v. i Stobejern

L ' .8V 0 sdelene
sleulle bo.res 0g maa ikke tilveiebringes ved selve StobniJIwen o
s Tl‘l alle Sk}'llcr skal anvendes Whitworth’s Gevind.bEr;derne'
ot ;ru‘elili maa }kke springe frem udenfor Mottrikkerne med mere
ond. a 1%, GOY]H(I, 0g Skruernes Leengde skal justeres herefter
orinden de anbringes paa Vognene. ' . ’
. kl\rlotfnkkerne 0g Skruehovederne for hver Sort og Dimension
o uer skulle vere saa neiagtigt ensartet bearbeidede, at een

kruenegle passer rigtigt til dem alle. ’

Til Undervognenes Leengder
gderammer anvendes ved Bagage-

vognene [fe=f formet valsede Jerndragere af bedste Qva]itetbefter
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leveret Profiltegning i naturlig Sterrelse, ved Personvognene deri-
mod Egetre, som paa Ydersiden over det Hele bekledes med *,”

‘tyk Jernplade i eef Stykke.

Til Hovedstykker anvendes ved Bagagevognene |_] formet
valsede Jerndragere efter Profiltegning i naturlig Sterrelse, der
som Hovedtegningen viser udfores med Egetree og fortil over det
Hele bekledes med Y,” tyk Jernplade, ved Personvognene derimod
Egetree, der paa Ydersiden ligesom Dragerne bekledes med *,”
tyk Jernplade.

Til de evrige Dele af Undervognene, de Leangde- og Tver-
rammestykker, hvorpaa Kasserne bygges, Dekrammer, Dorstolper,
Hjerne- og Mellemstolper, Tverforbindelsesstykker og Dorene skal
anvendes Egetre.

Loftsspreilerne skulle forferdiges af steerkt Asketree.

Til de evrige Dele af Kasserne kan anvendes Ege- eller
Asketr. Til Gulvene, Lofterne, Skillerummene og Bekledningerne
indvendigt anvendes meget terre, knastfri Fyrrebreedder og Planker
i Dimensioner efter Tegningerne.

Alle Treforbindelser indbyrdes, saavelsom i Berering med -
Jerndele, skulle stryges een Gang med varm Linoliefernis og der-
efter umiddelbart forinden den endelige Samling foregaaer, endnu
engang med ren Blyhvidtsfarve.

Jernbaneselskabet leverer frit til Fabrikanten paa de Sta~ Axter
: gmed Hjul.

tioner paa de sjellandske Jernbaner, hvor Vognenes Opsetnin
skal foregaae, Axlerne med Hjulene, men Fabrikanten skal beserge
dem anbragte under Vognene, saaledes at disse kunne afleveres
af ham i complet tjenstferdig Stand. )

Der vil paa Forlangende blive leveret Fabrikanten Tegninger,
som angive Axlernes og Hjulenes Dimensioner.

Hjulenes Diameter paa Egekrandsen er 3‘ 3Y,.".

Tykkelsen af Hjulringene er 2%/,

Skulde Fabrikanten enske Hjul og Axler leverede andetsteds
end paa Sjelland, da er man villig til, saavidt muligt, at treeffe
Overenskomst derom, imod at Fabrikanten beerer eventuelt foregede
Transportudgifter. '

Fabrikanten faaer leveret en complet Axelbesning af O. axel
Busses Patent som Menster, hvorefter alle Axelbesningerne til besninger.

Vognene paa det Noiagtigste skulle udferes. Compositionen til
Lagerpanderne, som stebes directe ind i Axelbesnings-Overdelene,
skal bestaae af 10 Dele Kobber, 10 Dele Antimon og 80 Dele
Bancatin. Denne Composition skal blandes paa den Maade, at
der ferst smeltes 10 Dele Kobber og 10 Dele Antimon sammen




Axelgafler.

Bawerefjedre.

- overalt hevles, og Tappene, hvormed de styres af Axelbssningerne,

Fjeder-

haengejern.

Buffer og
Traklke-
apparater,

Labe:
stenger,
Haand- og
Dorgreb.

)
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0g denne Blanding stobes ud i tynde Plader; derpaa smeltes atter
een Del af denne forste Blanding sammen med fire Dele Bancatin,
hvorefter Compositionen atter stebes ud i tynde Plader.

Af den saaledes fremstillede Composition stebes Lager-
Panderne ind i Axelbesningerne.

Hertil vil blive leveret Detailtegninger, der vise Hoved-
dimensionerne.

Fjedrene skulle fabrikeres af Fjeder-Stebestaal (ikke Bessemer-
Staal); Bladenes Brede skal vere 3Y,", Tykkelse 1/,“ og de enkelte

Blades Kanter skulle viere afrundede G772

77

. De paa Hoved-
tegningerne angivne Maal for Fjedrenes Langde fra Midte ti]
Midte af Ophengsningspunkterne gjzlde for tom Vogn og 3’ 5%
Bufferheide. Ved Vognenes fulde Belastning, som for Bagage- |
vognene er 250 Centner, skulle Fjedrene endnu have en Pilheide |
af mindst 1“. Det overlades Fabrikanten at bestemme Antallet
af Fjederblade efter ovennzmvnte Betingelser, dog maa Antallet ikke
vare mindre end vist paa Hovedtegningen. Fjederringene skulle

skulle afdreies og noiagtigh befinde sig under Midten af Fjedrene.
Fjederringene fastgjores meget solidt paa Fjedrene ved Skrumpning.
Hullerne i Midten af Fjederbladene, som ere nedvendige til Frem-
stilling af Fjedrene, skulle veere sag Smaa som muligt og Diametren
paa ingen Maade sterre end 2" o

Til Fjederhwngejern med Tilbeher leveres Detailtegning.

Til Buffer og Treekkeapperater, skal anvendes vulkaniserede
Gummiringe, hvilke leveres Fabrikanten til Anbringelse paa Vog-
nene. Til Bufferne, Trekkeapparater med tilhorende Hager, Hjzlpe-
kjeder og Patent-Traekkekjseder, af hyilke sidste anbringes et Stykke
1 hver Ende af hver Vogn, Ileveres Detailtegninger i naturlig
Sterrelse. Bufferhylstrene skulle vere af Smedejern, og Buffer-
pladerne skulle nittes paa Hovederne af Bufferstengerne; de skulle
afdreies og bearbeides paa det nejagtigste. Jernskiverne, der an-
bringes imellem de enkelte Gummiringe i Buffer- og Trekke-
apparater, skulle veere af Y5 tyk Jernplade og steerkt galvaniserede;
tillige skal der imellem Stebejernsskiverne 0g Gummiringene legges
tynde Skiver af Zinkplade. _

- Alle Lebestenger skulle vere af sort lakeret Smedejern.
Haandgrebene ved Derene til 1ste 0g 2den Klasses Coupeer skulle
vere af poleret Messing, ved Derene til 3die Klasses Coupeer og
ved . Derene til Bagagevognene af sort lakeret Smedejern. Samt- |
lige Dergreb skulle vare af poleret Messing.
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Alle Lebestenger og Haandgreb skulle befestes ti{lu\ioig;
kasserne ved Skruebolte og Mettrikker, og Skrueboltene skulle g
igj de paagjzldende Kassestolper. ' y
e lg];;l;::le (:)al; lirene skulle vere forarbeidede paa det Soli- Derlaase.
i a
deste og Hensigtsmamssigste. Ved Personvognfene ;nbner;ge;mlljzt
d Fjeder, forneden et.
hver Dor foroven en Faldelaas med , : e
ugfr:;ndigt liggende Overfald af Messing, og imellen disse en Laa
der kun kan lukkes med (] Dorrinegle efter vae'ﬂ:Pakmmmene
Ved Bagagevognene anbringes paa ‘D/agelllje t et Wit
lukkes ved Dergre
n en Laas, der kan aabnes og It
gﬁlﬁ::gte paa begge Sider af Derene og derunctle]r? en Laii,ad]e;; rl;ar,:;
i fter leveret Prove; )
kkes udvendigt fra med Negle efter
};?1 Isetiradecou;eerne anbringes derimod samme Slags Laase som

B e, Eheot i faste Holdere vareSignal-
! Paa hvert Hjerne af hver Vognkasse anbringes

ni lygteholdere.
il Si fter leveret Detailtegning. .
= Slgﬂéﬁi?ﬁoie;tregningeme anbringes 1 Personvognene 3Lysg1;3’lcier, Cﬁgg;ﬁtﬁg
i 2den Klasses Vogne L'y Beloening.
ie ved de combinerede 1ste og :

sgglh(i combinerede 2den og 3die Klasses. Vogne sam};1 '\Te% 3213)(3;?
Klasses Vogne 2 Stkr. i-hver Vogn. Disse Lygter Pal o
kanten at levere i neie Overensstemmelse med den Prevelygte,

- vil blive leveret ham. - ) '
e Vﬂl?y;;kasserne ovenpaa Vogntagene forferdiges af Stebejern kI;Zf::
» aa det Solideste paa Dekkene. .
" tzettlgzelfslerne over disse Lygtekasser skulle veare af Jernplade
i : ler.

: de til Kasserne ved tvende Heengs _ )
og befwzg)rfinverne i Coupeernes Skilleveegge til Lygfseyne skulole ;}ﬁen
udfores med ht;i'dt lakeret Jernblik, hvori Lygterne 1'113'16 p;ss;;nef
de bekledes udenom i selve Coupeerne meii Stebejenii 1a: fomi’; |
der forsynes med fast indsatte Ruder af */,* tgkt Speil Een ’;mden

s oupee :
i k, Rog m. m. kan trenge fra den ene ( 7
e TFrfr detb’l‘ﬂfaelde at Lygterne ikke ere anbragte 1 Y?];gn:el;ee
skal der tillige, for at udfylde Aabningerne for samme E tz:;nes
og Skilleveeggene, leveres Treklodse, som ere d;?nnede eizerb ygﬂemes
Form' og have en Krave af Jernblik til at hw?rle ge; as 1?;1111: e
indeni Disse Treklodse
verste Rande indeni Lygtekassen. 1 ey
:maa Jernkjeder befestes saaledes til Lygtekassen, at de -alti
d Vognen, . | N
e m;indue%ne skulle forferdiges meget solide og staerk; : 311:;_ Vindue
lingen i Hjernerne skal udferes efter leveret Prove. 1'111kEmSk
rammerne skulle i 1ste og 2den Klasses Coupeer vere af amer

Neddetrz, i 3die Klasses Coupeer og Bagagevogne af slankt Egetre.
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_ i : ATears o skal udferes Udvendig
Glasset skal veere godt Dobbeltglas. For at forhindre de bevaegelige | Den Pdvend_‘lge Maling og Lakering fziozxfg:e;[ia de: TEfterat Maune
Vinduer i at rasle under Farten, er paa hver Side fastskruet en | paa det Sohqute g Fuldkomnestg paaa algeles rensede, grundes o
‘ med Plyds overtrukken Asketrmes List. Samtlige Vinduer maa | Jernplader, Lister o. 5. V. ere afsle Ileftoc spartles oo afslibes Kas-
‘ - vere saa neiagtigt forarbeidede, at hvert enkelt Vindue kan benyttes - | de med en ren Blyhvidisfarve ;d her;ulzﬁgox}lment e?- deekket med
1 hvilkensomhelst Vinduesaabning af samme Vognklasse. / serne sad ofte-, at- hele (.;‘rrun en dvendict st forebage
j Vinduernes ydre Maal ere: | Spartelfarve, i hvilket Oiemed det er ne 2

: . 3 . Vognene en Gang med
i 1ste Klasse .... Brede 1/ 9% Heide 2/ 5 Spartlingen fire & fem Gange; derpaa males Vog b

i2den Klasse.... — 1‘/9% — o/ gu 4} graa Blyhvidisfarve og derefter to (ange med dfllilelalrvce)’ :t?sll]il]oc-(}se

i 3die Klasse .... — 1/7Y, — g g : endeligen skulle have. Derefter stryges de Hfl;d s_ C"El:l: 8 ’

T alle Coupeer af ste og 2den Klasse skal istedetfor ‘de paa | og tilsidst lakeres de endnu en Gang r;ds o sa,r(x)j: Ba;raqevognene

Hovedtegningerne viste enkelte Sidevinduer anbringes dobbelte Side- | . Personvognene af 1ste og 2den Kla Sf 3die Klasse A

i vinduer, hvoraf det inderste let skal kunne borttages og igjen | skulle males med lyse.brun, Personvognene a s mbasse

I indsemttes. o | Farve; ved de combinerede Personvogne af 2den og i -

l Sidevinduerne, som forferdiges af amerikansk Neddetre |  males Afdelingen for 2den Klasse brunlél(ﬁenmf;lresggf lak:::: sorie.

I : skulle indswttes faste og meget tette, og Karmene omkring disse : Endeva_eggene paa 'alle Vognene skulle e ;ed heid Tarvo.

i Vinduer belledes med poleret amerikansk Neddetrz. Stafferingen paa Siderne af Vognene udfe o
‘\ Dore. For at Derene ikke, naar de lukkes for heit op, skulle Tagene paa Vognene skulle daek.kes med udmeerket ster tVogntage~

I beskadiges af Lebestwngerne paa Vognen, er foroven paa hver Seildug, vevet i een Brede; dette Seildug skal Slp%ﬂdelsl I:i:a ;j

i Der samt paa det tilsvarende Sted af Vognen anbragt en lille | consistent Lag af en Masse, som er fremstll.let fzhf /3_ Bly wk’l 3

i Gummibuffer, hvortil leveres Prove. ’ | vandreven Kridt og det fornedne Kvantum Linoliefernis. Tykkelsen

I Imellem Vindueslobene anbringes forneden i Derene sterke " af dette Lag skal vere ,” og Seilduget skal spandes derover

i med tykke Cautschukstrimler belagte Traverser over hele Derens | umiddelbart, efterat det er streget paa Vogntaget. Naar Masseilr

i Brede, hvorpaa Vinduerne kunne hvile, naar de ere i deres dybeste | under Seilduget er bleven ter, stryges ovenpaa Dugen enﬁf‘f’gli

i Stilling. De smaa Klapper i Underdelen af Derene, igjennem hvilke med tynd Blyhvidtsforve, derefter spartles Dakket og tilsids

‘1 man kan efterse og rense Vindueslobene forferdiges i 1ste Klasses stryges det 2de Gange med god sort Oliefarve.
w Coupeer af amerikansk Neoddetre, i 2den og 3die Klasses Coupeer

| Paaskrifter, som skulle anbringes paa Vognkasserne, saasom Paaskifter.
af Jernplade og Iukkes med A Dornnegle efter Preve, saaat Uved- |

. | Numerering, Betegnelse af Klasser o. s. v. ville senere blive
H\ kommende ikke kunne aabne dem. ' : | .
“ | bestemte. )
I Lobe- Lobebreedderne skulle forferdiges af steerke Fyrreplanker { Bremserne, som ere Skruebremser og virke med 8 I-ilodser Bremser.
;‘1 bedder. o don Samling i de Dimensioner, som Hovedtegningerne vise, Af- 1 af bledt Tree mod Hjulene, skulle udferes efter Hovedtegningerne-
i standen imellem Yderkanterne af Lobehraedderne maa ikke overskride L § ot saadant Antal, som senere nermere vil blive fasts:.mt, og an-
‘} det paa Hovedtegningerne viste Maal af 9* 6%, bringes paa de Vogne, som ville blive angivne for Fabnkfansten.d
{ =) . e
| : ier * Bremsekl me skulle vere af Smede
Ml Vogn. Vognkasserne skulle have en ydre Beklednine at Y 16" tykke B Hengejernene for Bremseklodser A= ——"
Hil kasser, : & . jern, af samme Materiale forfzerdiges de Knzgte, hvori SEIRTHE
Hil Jernplader, der skulle vare omhyggeligt afslebne og spaendte samt pooJerm, boltes fast tilb Leencderammerne. Trykstengerne
I i een Laengde naae fra Underkant af Kassen 4l op under Vognta- ophznges, og som Do lii aé st el 3 Tnders indsatts og Heb-
H gene. De skulle over Fugerne forsynes med Daklister, der ved siculle bestaa af 2 trukne Gasr forbinde to og to
i nittede Gafler af Smedejern. Tverbommene, som for g
| Personvognene skulle vere afrundede paa Yderkanterne ved T . elsom Trykket
; : Bremsehe®ngejern, og i hvis Midte Traekket saav
Bagagevognene derimod rectangulaire. : sejertt, 08 T beleooes paa overste
s . udeves, skulle forferdiges af feilfrit Asketree og beleegges paa
Disse Bekledninger skulle udferes 0g befestes paa Kas- ! : ’ 53/ “ tykke Jernplader, som holdes sammen
serne paa det Omhyggeligste. Jernpladerne skulle stryges ind- og nederste Flade med */,;" ty : _

v e o de Nitter.
vendigt tvende Gange med ren Jernmennie. med Treet ved /,” tykke gjennemgaaen
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Paa Bremsevognene anbringes Stole med Kalecher paa den
i Ende, hvor Bremseskruen befinder sig, og her anbringes tillige
‘ Lobestenger og Trin for at komme op paa Vogntagene.

Stole og Kalecher forferdiges af galvaniseret Jernplade, og
Kalecherne indrettes saaledes, at de kunne slazes ned, i hvilken

Stilling de hvile med deres hele Brede paa et paatvers af Damkket
fastskruet Braedt.

Serlige Bestemmelser,

a) for Bygning af Iste og 2den Klasses Personvogne.

1 . Vognenes
Inddeling.

tvende midterste ere 1ste Klasses Coupeer med en Lengde af
6’ 4“, de tvende Endecoupeer ere 2den Klagses Coupeer med en
Leengde af 6. '
Paa Forlangende vil der blive paavist Fabrikanten Coupeer
Udstvring. § de paa de sjellandske Jernbaner for Tiden tilstedeveerende Vogne,
efter hvilke Udstyringen af Coupeerne i de nye Vogne i det Vee-
sentlige skal udferes, dog under Iagttagelse af de i det Efterfelgende
givne Forskrifter.
Numme- Vognenes Nummere skulle i enhver Coupee vere malede
"¢ med Bloktal paa ovale Porcellainsplader, hvortil leveres Prove og
hvoraf anbringes een paa hver Der.
1. KL .
; 00‘5:)19:1'- I enhver af 1ste Klasses Coupeerne skal paa hver Side an-
} ~ bringes 8 Leenestole med faste Armlener, saaledes indrettede, at
" der, som vist paa Hovedtegningen, ved Udtrackning af Seederne 0g
| Forskydning af de ligeledes bevagelige Rygpolstringer kan dannes
il tre bekvemme Sovepladser.

Seederne, Sidemadratserne samt Dorene under Vindues-
karmene polstres glatte, Ryggene derimod afheeftes og alt betrekkes
il med grent Fleil efter Prove. '

‘ Sederne og Rygmadratserne forsynes med det tilstreekkelige
i Antal (24 Stkr. i Seederne og resp. 36 og 18 Stkr. i Rygmadrat-
‘ serne) forkobbrede Springfiedre, for at opnaae en ensformig passende
H Elasticitet.

| Til Polstring skal anvendes bedste Krolhaar og saakaldet
Skovhaar og over Polstringsmaterialet skal anhringes et Overtraek
i : af godt steerkt Leerred. ‘

f Loft og Side- og Endevaeggene samt Lofterne skulle hetrzekkes med
V28 fint Voxdug efter Prove 0og over Samlingerne i Loftet og i alle
Hjerner anbringes polerede Lister af Neddetree.

Coupeernes

Vognkassen er ved Skilleviegge delt i 4 Coupeer, hvoraf de
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_ Over. alle Seder skal, som Hovedtegningen viser, anbringes Net.
Nét til Hénlwgm'ng af let Reisegods; Nietholderne skulle veare af
guldbrendt Messingstebegods, Nettene skulle veere flettede af
steerke gfﬂnne Silkesnore. For at beskytte Veggenes Voxdu-gs—
betrek imod Beskadigelse af Reisegods, skrues ovenover Nettene
en S’; bred poleret List af amerikansk Neddetrz.

Under Lygten anbringes paa den ene Side af Coupeerne et Speil
godt Speil med oval Ramme af poleret Noddetree; ydre Brede
;f; Spéﬂrarhmen skal vere 147, ydre Heide af samme 12

Ved Dervinduerne anbringes Rullegardiner ved Sidevinduernfa Gardiner.
og Lygterne ‘Trwk/gardiner af graat Atlas-Thibet efter Prove. Til ‘
G?ardjnstangholdere og Gardinstrammere leveres Prove.

" Gulvet belegges over det Hele med sterkt og .tykt Voxdug- Texpper.

Temppetei efter Prove, under hvilket der skal anbringes et Lag
Filt. “Til enhver Coupee skal medfelge et tykt Cocusteppe til
Vinterbrug ‘og et tyndere Tappe af Manillahamp til Sommerbrug,
begge efter Prove. N

Paa hver Der anbringes under Vindueskarmen omtrent Aglig;;ger_
imellem - Vinduesbaandet og forreste Side af Deren et guldbron-
ceret- Stobejerns Cigar-Askebeeger efter Prove.

Der vil blive leveret Prove af Borterne til Vinduesbaandene ‘;indu;s-

3 ' aand.
og de polstrede Armslynger, som skulle anbringes langsmed Der—:
aabningerne over Swderne. :

Ved Derene anbringes Sikkerhedslister fra Gulvet op til Sil;ilzttarheds—
’ er.
Overkant af Vinduerne, hertil leveres Prove.

Paa Derenc anbringes, som vist paa Hovedtegningen, runde opstignings-
3 3 1 3 3 remine.
flettede Leeder Remme til Hjelp ved Opstigningen i Coupeerne.

Ovenover Derene anbringes Luftventiler, hvis Rammer lige- 61;;1538 ]

s 2 ” v 2
som de andre synlige Snedkerarbeider, saasom Vindueskarme,
Gesimslister, Loftslister 0. s. v. forferdiges af poleret amerikansk

Neddetr, Skyderne i Luftventilerne af poleret Ahorntrze.

2. KL
, - Coupeer.
I enhver af 2den Klasses Coupeerne anbringes paa hver stole.

Side 2 Stole med bevegelige Armlen. Til Armlsen_errfe leveres
Detailtegning. ~ Sederne, Ryggene, Armlmnerne. og Siderne af
Coupeerne fra Stolene op til Underkant af Sidevinducrne polstres
glatte og betrekkes med graat Velour efter l:iwve. .Saederne for-
synes med 86 Stkr. forkobbrede Springfjedre. Til Polstring anvendes
samme Materiale som i 1ste Klasses Coupeer.




14

Loft og

Veeggene og Lofterne bekledes med Voxdug efter leveret
Vaegge.

Prove og forsynes med Lister af poleret Noddetrz.

Naot. Net anbringes over Stolene ligesom i 1ste Klasses Coupeer.

Neetholderne skulle vere af Iyst bronceret Jern-Stebegods, Nettene
af sterke Hampesnore. Til Neettene leveres Prove. I begge Ende-
veggene af Vognen lebe Nazttene uden Afbrydelse igjennem hele
Vognens Brede:

°

Vindues- Vinduesbaand og Stropper skulle vere af brunt Leeder
baand.  ofter Prove.
Dor- Dorene bekledes under Vindueskarmene med Jernplader
belddning. malede lig Ahorntre. :
Sikllierheds- Sikkerhedslister anbringes ligesom i 1ste Klasses Coupeer,
ister.

men efter leveret Prove.

o De Forskrifter, der ere givne for Speile, Gardiner, T:epper,
%”f,?zﬁf" Cigar-Askebzgere, Luftventiler 0g Snedkerarbeider i 1ste Klasses

Askebagore, Coupeer, ere ogsaa gj®ldende for 2den Klasses Coupeer.
" ventiler.

b) for Bygning af 2den og 3die Klasses Personvogne.

Vognkassen er ved Skillevegge, hvoraf kun de tvende
yderste naae fra Gulvet til Loftet, delt i fem Coupeer, af hvilke
de to Endecoupeer ere 2den Klagses Coupeer med en Langde af
5 10%, og de tre Midtercoupeer ere Sdie Klasses Coupeer.

Vognenes
Inddeling.

2. KL
%3;1;3:; Coupeer af 2den Klasse skulle neiagtigt udstyres som de
under a) beskrevne 2den Klasses Coupeer.

3. Kl

Coupeer.

ooy Sidevaeggene, Seederne, Ryglenerne 0g Derene males lig
& Egetre, Lofterne lysegrenne og overtrakkes Alt tvende Gange

med Copallak.

Hylder. Istedetfor Neet anbringes paa alle Skillevegge, der gaae op

til Loftet, Hylder af tynde Braedder, som hvile paa Holdere af
Stebejern.

Vindues-

Vinduesbaand og Stropper skulle vere af samme Art som
baand.

i 2den Klasses Coupeer.

Sikkerheds-

Ved Dorene aﬁbringes Sikkerhedslister af Asketrse efter -
lister.

Prove.

Luft- Ovenover hver Der anbringes et Luftventil af samme Tnd-

veriler, fetning som ved 2den Klasses Coupeer, men forferdiget af Egetrae
0g overtrukket med Copallak.
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Paa Skilleveggene under Lygterne samt_ paa Midten af nz;g;;m_
Derene pa?imales Vognens Nummer med 3°/,“ heie Bloktal.

¢) for Bygning af 3die Klasses Personvogne.
‘ " Voonkassen er ved Skillevegge, hvoraf kun de tvende ;;iz;isg .
7 -
yderste naae fra Gulvet til Loftet, delt i 5 Coupeer.

""" De Forskrifter, der under b) ere givne for Maling, Hylder, Mg
Vindueshaand, Sikkerhedslister, Luftventiler og Vognnummere i1

‘3die Klasses Coupeer ere ogsaa gjeldende for 3die Klasses Vogne,

dog skulle Hylderne paa begge Endevieggene af Vognene lobe uden
Af%rydelse igjennerr hele Vognens Brede.

d) for Bygning af Bagagevogne.

Undervogn med Bremsetoi skal bygges afvigende fra Hoved- vrg:g::
téghingen efter den dertil leverede seerskilte Tegning.

Vognkassen er ved 3 Skillevegge, der naae helt op dml kzsliﬁ;

Loftet, delt i 4 Afdelinger, hvoraf der% nermest ve(% Bre.xlli(seen Alelri Tnadeling.
har .en Lengde af 8’ og er bestemt.tll Toldgoc?s, i bvi exili )
ledning Derene udvendigt maa vere 1ndre’r:tede til at kunne a aa],)se
med Hengelaase; de to midterste Afdelinger, der ved en Der
staae i Forbindélse med hinanden og ha.ve en Lengde af resp.
12 og 6‘, ere Pakrum, og den 4de Afdeling er en Closet‘coupee,
der, som Hovédtegningen viser, bestaaer af 2 Closet?er, hvis Pare
vende ud til en felles Gang,.hvorfra er Udgang til begge Sider
af Vognen. .

Loftet i Closetcoupeen skal forsynes med en indvendig For- wLoftet.
skalling. . R

I Loftet anbringes 5 Luftventiler med Haett‘er, hvortil levere:s vgstfitl-er.
Detailtegning, nemlig 2 i Closetlofterne og en i hvert af de tre
Pakrumslofter. .

1 Midten af Tverskillerummet i Closetcoupeen anbringes en Lyste.
Lygte, der tjener til at oplyse begge.Closetter og Gangen. Lygten
skal vere af samme Art og anbringes paa samme Maade som
Personvognslygterne og ligesom disse paa Dzkket veere beskyttet af
en Lygtekasse og indvendigt af Lygterammer.

Alle Vinduerne skulle veere faste. Vinduerne i Closet- Vinduer.
coupeen skulle forsynes med matslebne Glasruder.
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Dore. Deorene i Pakrummene skulle, som Hovedtegningen viser,
forsynes med Jalousier; Derene til Closetcoupeen sku]le veere ind-
rettede som Personvogns Dere.

Indre

Pakrummene samt Closetcoupeen skulle males indvendigt
Udstyrelse.

med en graa Stenfarve. Closetdekket og Laaget paa samme skulle
veere af poleret Mahognitre, og Laaget skal vere saaledes forbundet
med Klappen forneden, at denne lukkes, naar Laaget aabnes.

I det ene Hjerne af hvert Closet anbringes en Porcellains
Kumme med et Aflebsrer af Zink.

Directionen for de sjellandske Jernbaner,
Kjebenhavn, den 15de August 1878.

1 paay Kasserne og Fadningerne bygges, og til samtlige Stolper og

- Techniske Bestemmelser

for

Bygning. af lukkede og aabne Godsvogné.

Almindelige Bestemmelser.

Alle i de folgende Bestemmelser angivne Maal ere engelske.

.De Forskrifter, der ere givne for Materialier til Bygning af Materialier.
Personvoane og Bagagevogne, ere ogsaa g;laeldende for lukkede og
aabne Godsvogne.

Til Undervognene, de Lengde- og Tvaerrammestykker, hvor- under-
.vogne 0g
Vogn-
Tverforbmdelser m. v. skal anvendes Egetree i Dimensioner -efter iasser.

Tegmngerne Daksproilerne i de lukkede Vogne skulle forferdiges
af sterkt Asketree. Til Gulvene, Kassebekledningerne, Fadningerne
og ‘Lofterne i de lukkede Vogne anvendes meget terre, knastfri
Fyrreplanker og Breedder i Dimensioner effer Tegningerne.

 Alle Treforbindelser indbyrdes, saavelsom i Berering med
Jerndele skulle stryges een Gang med varm Linoliefernis og der-
efter, umiddelbart forinden den endelige Samling foregaaer, endnu.
engang med ren Blyhvidtsfarve.

Jernbaneselskabet leverer frit til Fabrikanten paa de Sta.—
tioner paa de sjwllandske Jernbamer, hvor Vognenes Opsetning
skal foregaae, Axlerne med Hjulene, men Fabrikanten skal beserge
dem anbragte under Vognene, saaledes at disse kunne afleveres af
ham i complet tjenstferdig Stand. Der vil paa Forlangende blive
leveret Fabrikanten Tegninger, som angive Axlernes og Hjulenes
Dimensioner. i

Hjulenes Diameter paa Egekrandsen er 2° 97/s"

Tykkelsen af Hjulringene er 2Y/,”.

Skulde Fabrikanten enske Hjul og Axler leverede andetsteds
end paa Sjelland, da er man villig til, saavidt muligt, at treeffe
Overenskomst derom, imod at Fabrikanten beerer eventuelt forergede
Transportudgifter.

.- Axler
med Hjul.
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Axel-
besninger.

Til de lukkede Vogne skulle Axelbesningerne vere neiagtigt
af samme Sterrelse og Art som ved Personvogne og Bagage-
vogne; til de aabne Godsvogne derimod vil der blive leveret
Fabrikanten en complet Axelbesning som Menster, hvorefter alle
Axelbesninger til de aabne Vogne paa det Neiagtigste skulle udferes.

Compositionen til Lagerpanderne skal vere den samme som
ved Person- og Bagagevognene og ligesom ved disse stobes directe
ind i Axelbesnings-Overdelene.

Hertil vil blive leveret Detailtegninger.

Fjedrene skulle fabrikeres af Fjeder-Stebestaal (ikke Bessemer-~
Staal); Bladenes Brede skal for de lukkede Godsvogne vere 3%/,
for de aabne Godsvogne 3¢, Tykkelse Y/,”, og de enkelte Blades

Kanter skulle vere afrundede ' ([IIITINND .

tegningerne angivne Maal for Fjedrenes Leengde fra Midte til
Midte ‘af Ophengringspunkterne gjelde for tom Vogn og 3’ 5
I . Bufferheide. Ved Vognenes fulde Belastning, som for de lukkede
‘ | . Godsvogne er 210 Centner, for de aabne Godsvogne 120 Centner,
(. ~ skulle Fjedréne endnu have.en Pilheide af mindst 1”. Det over-

Axelgafler.

Beerefjedro.

De paa Hoved-

ovennzvnte Betingelser, dog maa Antallet ikke veere mindre end
vist paa Hovedtegningerne. Fjederringene skulle overalt hevles,
og Tapperne, hvormed de styres af Axelbesningerne, skulle afdreies
og neiagtigt. befinde sig under Midten af Fjedrene.

Tjederringene fastgjores meget solidt paa Fjedreme ved
Skrumpning. Hullerne i Midten af Fjederbladene, som ere ned-
vendige til Fremstilling af Fjedrene, skulle vere saa smaa som
muligt, og Diameteren paa ingen Maade sterre end */,".

i _ Feder- Til Fjederhengejern med Tilbehor leveres Detailtegninger.

if haengejern.
. Buffer- og Til Buffer- og Treekkeapparater skal anvendes vulkaniserede
' ;;fﬁi: Gummiringe, hvilke leveres Fabrikanten til Anbringelse paa Vog-
"nene. Til Buffere, Treekkeaparater med tilherende Hager, Hjzlpe-
kjmder og Patent-Trekkekjeder, af hvilke sidste anbringes et
Stykke i hver Ende af hver Vogn, leveres Detailtegning i naturlig
Sterrelse. Bufferhylstrene skulle vere af Smedejern, og Buffer-
pladerne skulle nittes paa -Hovederne af Buffersteengerne; de skulle
afdreies og bearbeides paa det neiagtigste. Jernskiverne, der
anbringes imellem de enkelte Gummiringe i Buffer- og Trekke-
apparater, skulle vare af %/,“ tyk Jernplade og steerkt galvaniserede;
tillige skal der imellem Stebejernskiverne og Gummiringene leegges
tynde Skiver af Zinkplade.

il ' lades Fabrikanten at bestemme = Antallet af Fjederblade efter
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~ Paa hvert Hjerne af hver Vognkasse paa de lukkede Gods- '~ vdre’
vogne anbringes faste Holdere til Signallygter efter den tils’}‘f;‘(’;:‘r’i“’

Personvognene leverede Detailtegning.

Paackrifter, som skulle anbringes paa Vognene, saasom Paaskrifter.
Numméreﬁng, Betegnelse af Klasser o. s. v, ville senere blive
bestemts. " '

.., Bremserne, som ere Skruebremser og virke med 4 Klodser Bremser.
af bledt Tre mod Hjulene, skulle udferes efter Hovedtegningerne
i et saadant Antal, som senere nrinere vil blive fastsat og
aﬁbringes paa de Vogne, som ville blive ‘angivne for Fabrikanten.
Hengejernene for Bremseklodserne skulle veere af Smedejern; af

" samme - Materiale forferdiges de Knwgte, hvori H@ngejernene

ophaznges, og som boltes fast til Leengderammerne.

Trykstengerne skulle ved de lukkede Godsvogne bestaae af
9 trukne Gasrer med i Enderne indsatte og fastnittede Gafler af
Smedejern. Tverbommene, som forbinde to og to Bremsehzngejern,
og i hvis Midte Trylket udeves, skulle forfeerdiges af feilfrit Aske-
tre, og paa everste og nederste Flade belmgges med 2/, tykke
Jernplader, som holdes sammen med Treet ved 1/, tykke gjennem-
gaaende Nitter.

Paa de med Bremser forsynede-lukkede Godsvogne anbringes
Stole med Kalecher paa den Ende, hvor Bremseskruen befinder sig,
og her anbringes tillige Lebestenger og Trin for at komme op
-paa. Vogntagene. ' ‘

Stole og Kalecher forfeerdiges af galvaniseret Jernplade, og
Kalecherne indrettes.saaledes, at de kunne slaaes ned, i hvilken
Stilling de hvile med deres hele Brede paa et paa tvers af Deekket
fastskruet Bredt. Ved de aabne med Bremse forsynede Gods-
vogne forbindes Endeveeggen, hvor Bremseskruen befinder sig, urok-

. keligt fast med Undervaeggen og Sideveggene, og der anbringes

efter Hovedtegningen paa denne Endeveg et aabent Conducteur-
sede med Opstigningstrin. ‘ ' )

Seerlige ‘Bestemmelser.

a) for Bygning af lukkede Godsvogne af Klasse J a.

Vogn-
kassen.

Vognkasserne skulle beklaedes udvendigt paa Kassestolperne
over det Hele med 3/,“ tykke, meget terre og knastfri, sammen-
pleiede Fyrrebrdder og indvendigt med 1° tykke Fyrretreees-
tremmer, der skulle vare 4” brede og have et frit Mellemrum af 5%.



Endedare.
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Paa de Vogne, der ikke blive forsynede med Bremser, skal

-1 begge Endeveegge af Vognkassen anbringes dobbelte Dere, saa-

Sidedsre.

Luftventil.

Vogntage.

Maling.

Kreatur-

ringe.

ledes som Hovedtegningen viser det, paa den Bremseapparatet mod-
satte Side. Til Lukningsindretninger og Hengsler leveres Detail-
tegning. Derrammerne skulle vere af Egetre og bekledes paa
samme Maade som Vognkasserne. Indenfor disse Dere. anbringes
tvende Jernstenger, en paa hver Derstolpe, som efter Hovedteg-
pingen kunne forbindes i Midten og efter Behov legges tilside.
Endederene skulle indvendigt forsynes med Overfald og Krampe
for at kunne aflaases med Hzengelaase.

- Paa hver Lengdeside af Kassen anbringes en Skydeder i
alle Henseender i neiagtig Overensstemmelse med Hovedtegningen.

Disse Dere forferdiges af Vinkeljern med en Krydsafstivning
af Fladjern; de bekledes udvendigt med /,,“ tykke Jernplader og
indvendigt med ¥/, tykke Fyrrebreedder.

Dorene ophmnges foroven; de dertil anbragte Ruller skulle
vere af Smedejern ligesom de underste Ledningsruller paa Derene.
Lukningsindretningen paa disse Skydedere er fremstillet paa Hoved-
tegningen, og bemerkes derhos endnu, at Tapperne paa Overfaldet
skulle have en Diameter af mindst 1“.

I Loftets Midte anbringes et Luftventil som foreskrevet ved
Bagagevognene. '

. Vogntaget bestaaer af 3/,“ tykke, meget terre og knastfri
sammenploiede Fyrrebreedder, som forsynes med Seildugsdeek af
samme Art og Beskaffenhed som foreskrevet . ved Personvogne og
Bagagevogne.

Den udvendige Maling og Lakering af Vognene skal udfo-
res paa felgende Maade: Hele Vognkassen stryges forst cen Gang
med varm, ren Linoliefernis og derefter en Gang med ren Bly-
hvidts-Grundfarve.  Herefter -stryges Vognkassen to Gange med
den Farve, som Vognene skulle have, og tilsidst lakeres hele Vog-
nen een Gang med god Copallak. Indven(hgt stryges Vognkasserne
een Gang med ren Blyhvidis-Grundfarve og derpaa to Gange med
en merkegraa Oliefarve.

Vognene skulle udvendigt have en merkebrun Farve; dog
skulle alle Jerndele paa XKassen, Undervognene samt Endeveggene
vare sorte.

Indvendigt paa den ene Lengdeside af Vognene anbringes,
som Hovedtegningen viser, Ringe til Fastbinding af Kreaturer; i
Doraabningen anbringes en Bom med Ringe til samme -Brug.
Denne Bom, der kan borttages og oph®nges et andet Sted i Vog-
nen, naar der ikke haves Brug for den, fastholdes paa den ene

Brede, som vist paa Hovedtegmngen
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Dorstolpe af en Krampe paa den anden af et Osken og en
flad Split.

b) for Bygning af aabme Godsvogne af Klasse K. c.
: - Vognkassen bekledes med 1Y, tykke megét torre og knast~ vogn-
fri, ‘sammenpleiede Fyrrebredder. Kasserammen beklaedes ovenpaga lassen.

over det Hele med wtﬂlmﬂ\l\lﬂ\\\lllﬂ||||'\\!“ﬂ||l\H\lmm!l\|||“||\|Hlm formet valset Jern af 21/,”

Ty

Paa de Vogne, der ikke bhve forsynede med Bremser, S
skulle begge Endeﬁaelle indrettes til at kunne tages bort - 83a-
ledes ; som Hovedtecmngen viser det, .paa den Bremseapparatet
Amodsatte Side.;; Til Hengslerne og Lukkerne paa Endedarene il
bhve leveret Deta,ﬂtegnmg

,,,,,

e Darene i L%ngdesuierne, hvortil leveres. Detaﬂtegm

ngy, drele Sldedzre

'slg om tvende ‘kraftige Heengsler nedad, og efter Hovedtégmngen

anbringes for_ hver af disse Dere to Bladfjedre paa Hovedlengde- . .
rammerne, l.mod hvﬂke D/arene kunne slaae an, naar de klappes ned. -y
: Ovenover h\(er Sldedjar .anbringes en Vinkeljernsbom i Heide
med Kasserammen, drelehg om et paa den ene Hjernestolpe anbragt
Haengsel (see. Detaﬂtegmngen af Sidederen).
Ma]mcren af de aabne Godsvogne skal foretages paa falcende Maling.

Maade: Hele Vognkassen stryges forst een Gang med varm, ren

,Lmoheferms og derpaa een Gang med ren Blthdts—Grundfa.rve

Herefter males Vognen udvendig een Gang med den Oliefarve, den
skal- have, 0g derpaa endnu engang med samme Farve, udreven i
god Copallak. Indvendlg i Kassen males Vognen, efter Stlygmngen

-med Lmoheferms, med Blyhvidtsfarve og derpaa endnu tvende

Gange med merkebrun Oliefarve.

Vognene skulle have en lysegren Farve, dog ‘males alt
Jernbeslag og hele Undervognen sorte.

Indvendigt paa den ene Lengdeside af Vognene anbringes grestur-
som Hovedtegningen viser Ringe til Fastbinding af Kreaturer; til rinse.
disse Ringe leveres Detailtegning.

Paa hver Lengdeside af de Vogne, der ikke forsynes med mpandtng.
Bremse, skal udvendigt, som Hovedtegningen viser, over det ene
Hjul anbringes et Haandtag.

¢) for Bygning af aabne Godsvogne af Klasse H. b.
Vognkassen, der paa Lengdesiderne har en Heide af 5’ vogn
bekledes forneden i en Heide af 3 4“ med 1Y,” tykke, meget Ikassen.
torre og knastfri Fyrrebreedder og derover med 1%,” tykke og
2%,” brede Fyrretremmer.




Presen-

ninghom.

Endedere.

Sidedere.
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Til Understottelse for Pressenningen anbringes: imellem
de 2 Endevegge af Vognen en Egetres Bom 2 bred og 3“ hei,
der holdes oppe af 2 til Sidedersstolperne fastboltede Smedejerns

Buer. Begge Sider af Bommen belegges med MM,

formet valset Jern af samme Slags, som benyttes til Bekledning
af Kasserammerne ved Godsvognene af Klasse K, c., og disse Jern-
skinner fastholdes ved gjemnemgaaende Nitter.

I hver Ende af Vognen anbringes, som Hovedtegningen viser,
tre Dere, hvoraf den nederste, ligesom Endederene paa Vognene
af Klasse K. c¢. kan klappes ned og borttages.

Alle Derramstykker skulle forferdiges af Egetree, og Derene
bekledes med Bredder af 1'/,“ Tykkelse. Til Hengsler og
Lukningsindretninger paa de overste Dare leveres Detailtegning.
Heaengsler og Lukker paa den nederste Der skulle vere af samme
Konstruktion som paa de aabne Vogne af Klasse K. c. '

Paa hver Side af Vognen findes 3 Sidedere, hvoraf den nederste
skal vere neiagtig som Sidederene paa Vognene af Klasse K. c., .
de overste 2de Dore skulle have Ramstykker af Egetre og istedet-
for Bekledning Fyrretrees Tremmer ligesom foroven i Vognkassen.

- Til Hengslerne paa de everste Dore leveres Detailtegning; Luknings-

Maling.

Kreatur-

ringe.

Trin og

Haandtag.

indretningerne skulle vere som paa de everste Endedere.

Malingen foretages paa samme Maade som foreskrevet ved
de aabne Godsvogne af Klasse K. c. Vognene skulle have en
okkergul Farve, men Jernbeslaget og Undervognen males sorte.

Kreaturringe anbringes ligesom i de aabne Vogne af Klasse
K. e .
Paa begge Ender af Vognene anbringes: som vist paa-
Hovedtegningen Opstigningstrin og Haandtag.

Samtlige leverede Tegninger og vaestykker skulle medfelge
ved - Afleveringen af Vognene. :

Directionen for de sjm»llandske Jermbaner, ‘
Kjebenhavn, den 15de August 1878,
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