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1. 

MOTORENS TEKNI SKE DATA. 

'fypebetegnelse ••o•••••••••••••••o•s•••••••••• 

Cylinderantal .. c. o •••••••••••••••••••••••••••• 

8115 CC, model 1951 

8 

C!ylir1C..0!1d 1.ameter . ei ••• q ••• • a \l ••••••••• •••••••• 

S la g læn gde ... . o •• , • • • • • • • • • • • " ••••••••••••••• 

Cj7lindervolumen o•• n e,, ,,eci•t.:.c-•••••••••••••••• 

~a.ksimal ydelse ved 1800 omdr./min. . ........ . 
Maks1rr.a l t C!'e jr:.ing3rnoment ved 1500 
O!nd re j n j_ n ger C' ••• ';t Cl .. C a •• ft = • " • • • • • ••••••••••• 

Makaimalt omdrejningstal pr. minut 
ved belastning under kørsel . . . . . .•••.•• • ••••• 

Maksimalt orudr e jningstal pr , riinut 

115 mm 

140 mm 

11,7 liter 

160 ehk 

64 kgm 

1800 

\
1 e d tomgan g ,,., ,i . ,:, . -= c•o•u,~ •• = •••a .. o •c.r.••··••··• 2000 

Væg:.: uden vand og olie ••••••••••••....•••.••• lo75 kg 

Oli emængde ~ bundkarret s• •··················· ca. 25 liter 
'rændingsr ækkefølge ( cylj_ncler ur. J. 
0:l· den for:eeste cylinder) •....• , . . ............ 1-4-7-6-8-5-2-3 

Omdrejningsre tning • •. . • .• • • . • . .••• .• ..••••••• med uret set 
fra forenden 

Motor·en e r en 8-c:rlindret, L;--takt dieselmotor med 

to,ventj_J.er og trykfor s t øvning af brændselsolien , helt lukket 

rne d : j_ r kuJ.a t ions try l{Sffi~ij r .5.ng . 

:S:rænuse l solj_en indsprøjtes i. et hvirve lkammer i 

topstykke t, de r med en kanal er i forbindelse med motorens 

cylinder. Der er 4 topstykker, der hver dækker 2 cylindre. 

Cylind 3rblokken er af s t øbejern og i eet stykke. 

Den er fors yne t med våde forin ger) de r er fr emstille t af 

~2nt ri fu gal støbegods. De t ætte r forneden i vandkammeret med 

2 gllr.".uniringe . 

St emplerne e r a f l etme t a l med flydende stempe lpind 

og fo r s yne t me d 4 s t empe l ringe og 2 olieringel 
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Knastakslen er lejre t i cylinderblokken og drives 

ved tandhjul fra krumtapakslen. 

2. 

Panderne i hoved- og krumtaplejer er af stål og ud-
fore t med en kobber-blylegering. De er tryksmurt fra en tand-
hjulspumpe , de r er drevet fra krumtapakslen. 

Motoren er forsyne t med en kombineret vacuum-og 
e,entrifugalre gulator, der sikrer, at omdrejningstallet ikke 
overskride r 1800 omdr . /min. ved belastning og 2000 ved tomgang. 
Regulatoren er forsynet med en elektrisk styret stopmagnet. 

Endvidere findes direkte dreven 2-trins kølevands-
cirkulationspumpe, 24 volt ladedynamo og 24 volt elektrisk 
startemotor samt påbygget bremseluftkompressor. 
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DATA FOR I NDSTILLDiG AF MOTOREN. 

Indsugeventil åbner •••.•.•.••.•••••.••.••• 6° før top 
11 lukker· • • . • • .. • • • • • • . • • • • • • . • • 32° efter bund 

Udstødsventil åbner ••••• ... • . , •••.•• . .•••• 5o0 før bund 
11 lukker ••••••••••••.••••••••• 6° efter top 

Spillerum mellem ventilspindol og 
vippearm ved kold motor , •••.... .• • ••..•••• 

Indsprøjtning be gynder • " • ec-• •••• •• •••••••• 

Kompre ssionstryk •••...•• • . .. ..•. ••. •.•.••• 
Afstand mellem toppen af st3mplet 
og topstykket, når stemplot stor 

o,2 mm f.indsugeventil 
o,3 "t1 udstødsventil 

25°-28° før top 
(efter mærkerne) 

ca. 37 kg/cm2 

i topstilling ...... ... . . . . ... . .. .. .......... mellem 1, 2 og 2,0 mm 
Indsprøjtningstryk for brændselsolien •.••• ca. llo kg/cm2 

Smøreolietryk ved kold motor J. tomgang , •.• minimalt 3 kg/cm2 

li " li varm over 1500 
omdr •. • • 3 a 4 kg/cm2 

ti ti li li i tomgang •••• minimalt 1 kg/cm2 

Smøreoli e temperatur '- •• ·. • o e c: c.•• ••• o • :,, •t:1>•• •• maksimalt 80° C. 
Kølevandstemper atur ved afgang f r a 
motor ................ . . '" " •ci•""• c, •· " •·••••• maksimalt 80° C. 

Indstilling af t 2:_g_dhjul i gearkassen , 

Når stempel nr. 1 (stemplet ved motorens forreste 
ende modsat svinghjule t) ar i top unde r kompressionslaget, skal den 
med 11 1t1 mærkede tand i dreve t på krumtapaksl en være i indgr eb 
med de to t ænder på mellemh julet, dGr også er mærket 11 111 • Sam-
tidi g skal t ænderne mærkede '' 2" og 11 311 på tandhjulet for brænd-
selspumpe henholdsvis kna staksel være i indgreb med de tilsva-
rende mær kede tænder på nellemhjulet. 
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Ved isætning af nye cylinde rforinger skal jverkanten 

af f oringe rne være me llem o ; o5 ~g o,lo mm over toppe:1 af sta-

tive t. 

St emplerne e r sle be t me d en ovalite t på • ••• o,17 mm 

Spillerum ove r trunkpind1 ;n ., • • . . . • • . • • • • • . • • o j 21 - o 1 38 mm 

Spille rum ved skørte t forneden •••.••••••••• o,15 - 0 1 32 mm 

Hvert stempe l ha r 4 stempGl r inge 115 Ø x 3,5 x 4 ,5 mm 

" " " 2 ol i e r i n ge 115 Ø x 6,o x 4,2 mm 
Spille rum i r i lle r for s t empel- og olieringe 
ved nye motorer .......... , . . . . . . . . . . . . • . . . . o, Or' mm 

Når spill erummGt i r i ll0n ove!'st ieer o ,15 mm , 
bør de r isætte s r i nge i over s t ørr e lse , e lle r 

s t emple t f ornye s. 

Åbning i ny s t empe l- og olieri ng . • • . • . . • • , . o,35 mn 

Ri ngene bør fornye s, når å ~ning8n over-
s kr ide r . ........ . ..... " ... "' .. .. ., " ,> . , ., • • • • , • •• 

Spille r um i t runkbøs n~.ng 

De t t e spillerum bør i kke 

~u u ,. • o " r ft • • •••••••• 

ove r sk:- i de . ••••••• 

St ør s t e t illadelige s l i d på foringer • • . •• ,. 

Sp j lle r um i krumtappander normalt ""·"··"··· 
" 11 hovedle jepander ti •• o• o• .~•• • 

Ventilerne s sæde r e r s l ebet med 

Ende slør f or knastakse l ••• , •••••••••••••••• 

Tj lspænj i ng af krumt apbol t e ) 
\ 

11 " h adla . b lt ,) med ov~ - Je 0· 8 )fjede rn0gl e 
li " topstykkc• r ) 

2,o mm 

o,o7 li]J/1 

o,15 In..17.l 

o,2 mm 

o,lo mm 

o,lo fil t 

3o0 kor 11 s i t e t. 

0,2 - 0 1 5 mm 

115 fodr, md 

150 " 
150 " 
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BRÆNDSÆLS- OG SMØREOLIE. 

~g_nds~ lsolio . 

De r skal anvendes lys s destilleret solarolie af r en 

mine ralolie med en brænåværdi på mi ndst lo.ooo kgcal - f. eks. 
11 Standard Gas Oil 11 • 

Svær er e olie r som "Diese l Fue l 011 11 og lignende kan 

ikke anvendes. 

Brændse lsolie på fyJdningGn skal helst foregå fra 

tankanlæg med indbyggede filtre . Hvi s påfyldninger s ker fra 

t ønder , må man omhyggeli gt påse , at sx1avs og afskalninger 

fra t ønden i kke f ør e s ffi3d over i brær1ds Alsoli e beholderen , og man 

må ved påfyl dnin gen anvende en tragt med me taltrådssi . 

smøreol:ie.!. 

Til tryksrnøresystemet anvendGs en miner aloli e af aner-
kendt mærke , sær l i g fr .1mstille t til s•n.ørtng af die s e lmotore r og 

n:e<'l. en v ~l. scosi t e t (ved 5o° C) p § j_o0 
- · 13° Engl e r om sommer en og 

6° - 9° Engler om vinte r e n> hvi l ket svare r til henholdsvis S . A"E . 

nr. 4o og S,A .E. nr. 3o. 

De ny ol i e typer, der br inges på markede t unde r fælles-

be t egne lsen "heavy duty" e ller H. D. oli8r, e r ve l egnede , og føl-
gende mærke r e r ind til vide r e god1rnnd t: 

"Axol 11 H. D, 

11 Caltex RP:M De l o Oil. 11 

"Diese l Clean Ring" H"D . 

"Elekt rol" H.D. 

"Essolub0 11 H. D. 

"Esstic" H. D. 

fra .Axel Knuds c_n A/S , Købonhavn. 

Koefoed-Johnsen & Co . AIS, 
København. 

Caltex Oil A/S, København . 

C .. C. Walrnf i e ld & Co . A/S, 
København. 

A/S Adolf Bor ch , Randers . 

D,D.P , A. 

D.D.P . A. 
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"Gargoyle Mobiloil DE 900 Delvac" fra Vacuum Oil Co. A/S, København. 

,:Gulf Diese llube " H.D. Danish American Gulf 
Oil Co, A/S, København. 

"110" H.D. Th. Møller, København. 
11Morola" 65 og 75 H.D. Rhenania A/S, København, 

"Motorolie nr. 72313" H.D. C.F. SchlUter, København. 

"Senta 7" H.D. Dansk Mineraloliefabrik A/S, 
København. 

"Shell Rote·lla Oil" H. D. Dansk Shell AIS, København. 

"SM 300 11 og 400 H.D. L.C . Glad & Co. A/S, 
København. 

Qlieudskiftning. 

Smøreolien i bundkarre t udskiftes under normale for-

hold eft er ca . 3000 km. kørsel. 

Ved nye motorer eller eft e r hovedeft ersyn udskiftes 

olien først e gang eft er looo km. kørsel, derpå eft er yderli ger e 

2000 km kørsel, hvoreft e r man går over til de t normale efter 

3000 km kørsel elle r ca. 1 gang om ugen . 

Bundkarret rummer ca. 25 lite r ol ie . 

Tidspunkt e t for udski ftningen r e tter si g i øvri gt e f t er 

oliens udseende og vi R~osite t, ide t man dog he r må ta ge hansyn 

til, om der anvende s den ovenfor omt a lte "heavy duty" olie , idøt 

disse olier mege t hurtigt blive r sorte a f kulstof, der holdes 

svævende i olien , men den so~te farve ar ikke noget t e gn alene 

på , at olien skal udskifte s. 

Smør eolie r a f forskellige mærker må ikke blandes. 

Ved ove r gang fra e t oliemærke til e t ande t bør 

f øl gende f r emgangsmåde anvende s: 

1) Når motoren er var m, drænes krumt aphuse t for olie og r ense s 

tillige med bundkarre t og fi l tre t grund i gt . 
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2) Krumtaphuset påfyldes med den nye olie op til øverste mærke 

på pejle stokken. Motoren kør es i få minutter for at fylde 

systeme t. Der efter kontrollere s oliestanden, og de r tilspæ-

de s den oliemæn gde , de r mangler for at bringe beholdning.an 

til øverste mærke. 

3) Hold nØj3 kontrol med olie trykke t og filtret og r ens de tte 

hyppigt. Udskift halo oliebeholdningen eft er nogle f å ti-
mers drift og fortsæt s om ovenfor angive t. 

§~_r..Q.Qlie t r:J.kf i 1 tr~ 

Der finde s 2 sådann0 filtr e i s erie, hvoraf de t ene 

e r hovGdfiltre t - o t "Voke s 1' f ilte r- ~·, og de t ande t tj ene r til 

beskytte lse mod, a t dele fra hovedfiltrot trænger ind i motoren, 

dersom dett e skullG sprænce s. 

De t er ikke muligt på for hå nd at give r Rgl or for, hvor 

ofte filtrene bør r ense s. Man må i be gyndelsen holde dem under 

observation og i hvert f a ld a ft erse hovGdfiltre t ved hvor olie-

udskiftning og det lille filt er ve d hvort hovedefte rsyn. 

Nå r 11 Voke s 1: filtr e t s kal :i.' <.rn se s, tømme s de t gennem 

bundskruen, og bol t ene f or 0von lø sne s, hvorc.:i.f t e r beholdor en fj e r ~-

ne s . Så tag~s patronen ud, og ved a t s kr ue f l ø jmøtrikken for-

n0den af kan ende lågene fj erne s og f ilte r du gen t age s ud af pa-

troncm . 

Fi l t erdugen r ens~s vod Rt trække en fj eder-clip uJ , 
så dugen kan folde s ud OR va s ke s grundi gt i benzin. Huse t bør 

også r ense s i benzin, før filtr e t saml e s. 

Ved s amling af f iltorpa tronen må dot på s Gs, at fil t.Jr -

dugan ikke be skadige s, og at da 2 filts kiver, der find e s i pa-

tronhylstret, 1 foroven og 1 forneden, samt gummitætningsring0n 

forov8n og den lille fiber skive unde r f lØjmøtrikken forneden, 
alle kommer på plads . 
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De t er praktisk at have 2 filterpatroner, således at 

man kan have en patron liggende klar og r engjort. 

Det må nøje overvåges, at ståltrådsvævet eller dugen 

ikke Gr be skadige t, når pa tronen samle s. Hvis den viser mindste 

t e gn på be skadigelse, ska l den udskifte s. 

Filtreri:g_g__og r ensning af_olien . 

. Hvor de t dre j e r sig om a lmi ndelige r ene mineralolier, 

vil di s se som r e gel kunne r enses ved filtr ering elle r ved gen-

r affinering og atter benytte s eventuelt blandet med frisk olie 

a f samme mærke. 

Hvis man der imod anv2nde r de nye "heavy duty 11 olier, 

k.an disse kun r enses ved r en mekanisk filtrering , men t å l e r ikke 

en kemisk r ensning , og særlig ikke , hvor de r som filtr ermedi um 

anvende s bleg jord . 

Det er heller ikke muli gt a t genr affine r e d is se nye 

dieselolier , så l ede s a t de påny blive r anvende lige som hidtil, 

i de t de kemi ske tilsætningsmidler, der giver olien dens særlige 

e genskaber , he rved øde l ægges . Eft er en tilfredsstillende r ensnin g 

er d i sse olier dog a t ~anregne t il de a lminde lige miner a lolier og 

na t url igvi s anvende l i ge til for:nå l i der t kke kr æve r de specielle 

e genskabe :::- ., 



BET,JZNING~ 

Da(U _g t efter syn_fc;>rinden s t art. 

1) Smøreoliestande::i kontrollor e se På pe jle stokken finde s 2 mær -

ker, og olie standen ska l ligge imellem mærkerne. 

Ved påfyldning f yld0s op til øverste mærke. Pe jle stok og 

oliepå fyldnings studs finde s på motorens venstre side . 

2) Ventil~toren smøres med f edtsprØJten. 

3) Br ændselsoliepumperne f orsyn,;3 s med moto,:-olie i pumpehusets 
nederste del. For kontrol a f olie standen findes en pejlestok. 
Påfyl dningen af olio sker gennem hullet for pej l e stokton . 

4) S:nø-re olie standen i kompr e ssor ,::m kontroller e s . 

(vedrørende smør ing af i-rnmpr e s sor e ;1 henvise s t il be tjenings-
ve jledningen for kør e t ø j et) . 

5) Brændol i e standr:m i t anken kontrolle :;::- Gs. Mangl e nde brænd.olie 
i t anken kan give anl r• dn~_ng ti1 .lu.i't indsugning i brændoliesy-

steme t, hvilke t giver urolig gang elle r forår sage r st~ndsning 
af motol'on . 

6) Vanas t anden i køl~r on kontroller e s . 

7) Motoren t ørne s f or llå ndc,n , Tø ~·ne stange~ f j e:-ne s . 

(Vedr ørende sc øring og be t j enin g a f kompr e ssor og hjælpodyna~o 
henvise s til betj eningsve jledningen f or køre t øje t). 
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Start af moto!fill_og kørs0l. 

Motoren startes fra førerpladsen ved motorenden efter 

først at have foretaget de under betjeningsforskriftet for køre-

tøje t anførte arbejder: 

·l} 1Iån-db-remsen trækkes an, hvorved dødmands.1ndretningen sættes 

ud af funktion, håndtage t til betjening af stopmagneten 

sætte s i stilling "start", startknappen nedtrykkes, og moto-,. 

r en starter. Så snart motoron tænder, slippes såvel startknap 

som hå ndtag for stopmagne t. 

2) Motorens omdrejningstal må under kørslen ikke overstige 1800 

omdr. /min. -und0r bel astning og 2000 omdr. ved tomgang. 
3) Smøreolie trykket kontroller es på manome trGt såvel umiddelbart 

e ft e r start af motoren som jævnligt under kørslen. 

Ved va rm mqtor over 1500 omdr. skal trykket normalt være 

3 a 4 kg/ctn2 • 

I tomgang med varm motor skal trykke t normalt være o,5 a 
2 l,o kg/cm. 

Hvis trykke t falder under o,5 kg/cra2 , stoppe r motoren auto-

matisk. 

På før erplad sen lyser en l ampe , når trykket er ove r o,5 
kg/cm2 . 

Hvis lampen ikke lyser, og motoren ikke stoppe s automatisk, 

må motor-en . straks standse s og f e jlen findes. Hvis manome-

tre t viser t r yk, kah l ampen vær e brændt over, eller der fin-
de s f e jl i kontaktmanome tret. 

Så snart der iagttage s urege lmæssigheder i smøreolietrykket, 

må trykfiltrene straks undersø ge s og sugefiltret ved første 

givne lejlighed. 

4) Kølevandst emperaturen må un0.c r driften ikke ov0rskride 80° C 
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ved a f gangen fra motoren. 

Om vinte r en a fdække s kølerne f or a t holde t empera turen oppe 

på 5o° C unde r driften. 

Kølevandsa f gangen er forsyne t med en smelteprop, de r smelter 

ved 90-95° C og a fbryder s trømmen t il stopmagneten. 

Fe jlen i køle systeme t finde s, og de r isætte s ny sme lteprop, 

før der i gen kan køre s , 

Standsnin_g_.J!f_ motoren. 

Ga shåndtage t slippe s ~ hvorved motoren stoppes. 

Der som motor e n er me ge t varm , bør den ikke standse s uden 

først a t vær e kørt no gen tid i t omgang fo r a t nedsætte temperaturen 

o g derved undgå loka l e overophedninger , s om ellers kan opstå, når 

køl evandscirkula tionen ophør er. 

Hvis køre tøje t under kulde periode r henstille s i længe-

r e tid i fri luft e l l e r i uopvarr'le t rum, ska l hel e kølevandssy-

steme t tømme s for vand , hvilket s ker ved a t åbne a lle aftapnings --

hane r på systeme t. På motor en finde s en aft apningshane på højre 

side samt på tilgangsstud sen pA c i r lrnl l':l tionspumpen. Om vinter en 

kan anvende s køl e rvæ1 skc mod frysni ng . 
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PERI OD1S KE EJ-i'I'E;RSYNo 

pgen.!J.i gt eft ersy~ (eller efte r højst 3000 km kørsel). 

1) Topdæksler aftage s, '•ventilbevægelsen undersøges. Spillerum-

met mellem ventile r og vippearme kontrolleres. Det skal være 

o, 2 rnm ved kold rno t or f or indsugoventilen og o,3 for udstøds-

ventilen. Kontramøtriki{rJr på stille s kruer efterspænde s. Sam-

tidi g undersøges vippearmenes smøring. 

2) Brændoliefiltr ene - sugefiltre t på l edning f or t anken, filtret 

på f or tryks pumpen og t rykf'iJ. tee t - r enses v ed afvaskning i so-

l arolie eller benzin. Det påse s, a t også huse t for trykfiltre t 

r enses f or s l am og vand ved afs kruning a f bundproppen. Her-

ef t e r a fluft e s systeme t. 

3) Smøreolien udskifte s . Sugefi lter- o~ "Vokesil t r ykfilter 

eft e r s e s. Hvis s~1øre olien e r stærkt f orurenet 1 må bundkarre t 

aft age s og vaske s~ Olie sum;:,en 1" urm1ier c~" 25 liter olie . 

4) Luftindsugningsfiltr ene r enses ve d gennemblæsning med tryk-

luft indvendig fr a elle r vod a fva skning i benzin. 

'.)) Va cuumr egula t oron og sp jæl de t smØ:'ces med nogle dråbrn motor-

olie , Olie s t anden i centrifuga J.rosulator en kontrolleres 

med pa jlestokken-

6) Vandpumpens kugleI.c j e smør es med f edtsprøjte. Pakdåsen må kun 
' 

eft erspændes , hvis den viser sig utæt, og e fterspændingen må 

s ke rnert s tor V-'::'l rs omhod, da man ell ers risiki:~r e r, a t don l øbe r 

va rm. 

7) St nrtemotor ens o g l adec1y~1amoens f e :1 tkopp9r gi ve s 1/2 om:: r e j -

ning , Det bemærkC!S, at for mei;on smør i ng knn ::?ør o slrnde . 

8) Kileremmene s stramn i!'lg undersøge s. 

9) Mo~oren startes. Br ændolie l Adninger og r ørsamlingcr Gft er-

sos for utæthcdtJ r. 



~.ft.@.! __ .5.'.00 drtft stime::.· Q.ller c a . 2o. ooo km. 

k I 2 llo g, cm • 

Topstykkerne aftages. 

Forstøverne r enses, og stavfiltrene udta ge s og r ense s. 

Forstøverne s aml e s og t rykpr øves, Skal springe ved 

Ventilerne r ensGs for koks og slibes eventue lt. 

Topstykkerne gøre s r ene , vandgennemgange i cylinder-

blok o g topstykker r anses for stendannelser . Topstykkerne f a st-

spænde s med nye toppakninger. Ventilspille rumme t kontrolle r es. 

De øvrige under "ugentlj_gt eft e rsyn" anførte a rbe,jde r 

f or e t a g8 s. 

Fedtkopperne på l adedynamo og star t emot or fyld e s med 

kugl e l e j e f edt. 

Smør eolien i oliesumpen f ornye s, og oliesump og fil ter 
r ense s med sol ar olie , 

Mo t or en s t arte s, o g t opstykkerne eft erspændes, nå r 

motoren 3 r va r rJ1i med f j e101·nøehi ( 150 f od pund) • 

§ _ft9.~]:00_2_.9rtftstima r ell0r r::._2~ ___ !±2. ooo lan. 

Der f or e t a 5e s s ::t1mne 11r lnjdc r s om e ft er 5 00 driftst irn3r, 
o g de suden udtage s s t emple r ne f or r engøring o~ even t ue l f ornyelse 

a f stampe l- el l e r olierin 8e . 

Spj llerumrnGt i r illerne må i kke OV(.1 I' s tige o 15 rnm . 

Kr:1rnt appandel'nes s pi llerum kont r oller e s. 

Svi n gningsdæmper en undersøge s og udskiftes, hvis 

gtunmi en er øde lagt~ 

Kommutator or,. kul under.sø ge s på l adedynamo ,')::; sta r t e -

mot or. 

Mind ~t een gnng om å r øt rrJi ,Jer f or ,.:ita ge s grund: q; t 
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efte rsyn og r ensning af alle motorens de l e med kontrol af slita ge 

i l e j er, cylinderforinger, ventiler, t andhjul og kuglele j er. 

Bundkarret og krumtaphuset afvaske s med solarolie o 

Køl evandsrummet og køl evandsledningerne udskylles f or 

s l am . Vandgennemgangene r ense s f or stendanhelser. 

Hvis der er f or meget st en på kølevandsrummets vægge , 
kan de tte f jGrne s ved at fylde køl evandsrumme t med en opløsende 

vædske fortyndet me d vand , s om henstå r i 12 - 18 t imer, hvor ef-

~er bl andingen aftappes, oe rummet skylle s med r ent vand . 



BRÆNDSELSOLIESYSTEMET r 

Brænd se lsolien suge s fra tanken af en for trykspur;1pc , 

de r er anbragt udenpå brændse lspmnpen og driva s fra denn0s knas t-

aks•~l o g trykkes ge~nom et fil t er til brændse lspumpe r ne ., Den 

overskydende oli2 r e t ur ne:'8 S f .ca filtre t til brændselsoli etanken. 

Brændse lspumperne trykker ol ien til indsprøj t ningsventilerne, der 

e r .j ust(n•et til e t indsp:--øj~nJ11G:3 t1·yk på lJ_o k ry1 ~~n2 • 

Forude n de t nævnte trykfilt er findes ds r e t sugefilt er 

i l ednin ge n fra t ankon og e t på fortry~sp1lmpen samt e t s tavfilter 

ved h\re ::.' inds}Jrr6j tnings vent i J" De t må e:rindre s a t Gftcrse o g reE-

s e disse f i lt~o vod dd pe~iod i ske e f ter syn af mot oren. 

Trykfiltret bost~~ af An stabe l f iltplade r, der s ammen-

s9ænies ned en f ælle s møtrik. V0dr0r ende r ensnin g af fil t r e t 

h <,mvise s t il irlstrukt i onstavle fra C ,A, V. , ::.w;n n!?,l j e må :'øl.ee .3 ,, 

Denne r ensning bør f or 0 t ago s ved h7ert u gent l igt ef t e r syn. 

Tr ykfil t:rc t e r forsy?iet m::-:d 8 :'.'l s J.um9.ftnpnin g f o:·n1:;d t,m 1 

hvor!20nnom ma11 kan fjerne s l am cg vana fra fjltr~t uden at adskil-

S11cefJ. ~ uJ:e t I)å 1es.ningsn f:ra tanken be står af en l ær-• 

r edspose, og vedrørende rensning henvi sGs til instruktionstavl~ 

fra C.k"if. 

:3rændsolsp mnpern F: s brændse lso1i (~ be hov veksler med be--

lastninge n a f Jr:o toren. FortryJ.q;pumpen gi v or dE,:r.f m." et ove!'skud 

af brændse lsol ie , som ;<;Gnnem' en over tryks·..rentil på trykfiltret 

ledes tilbage til ~anksn. Ovcrtryksventilen bevirker , at de r op-

står et overtryk i fjl t ret og : bræ:ndselspun1perr.e:-o sugekamre 
2 på ca. o,5 kg/cm . Dette tryk bør nu og da kontrolleres - sær -

l igt hvis l'r.oto:rens t or.igang ikke 8.t til:f' :cedsstillende -· ved a n--
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bringelse af et manometer i trykfiltrets afluftningshul. 

Afluftning af br~.ndselsoliesystemet . 

Da selv den mindste luftlomme i rør eller pumper kan 
standse tilgangen, er det meget vigtigt, at al luft lukkes ud af 
systeme t ved klar gøring af en motor efter hovedeftersyn etc. 

Først afluftes trykfiltret ved at løsne ventilskruen 
foroven og pumpe med fyldepumpens håndtag, indtil olien løber ud 
i en jævn strøm. Skruen spændes til igen. Derefter afluftes 
brændse lspumperne ved at løsne udluftningsskruerne på pumperne 
og pumpe med fyldepumpens håndtag. 

Endelig kan trykledningerne til indsprøjtningsventiler-
ne afluftes, hvilke t dog som regal ikke e r nødvendigt, ved at løs-
ne omløberen på ventilen og pumpe ved hjælp af en skruetrækker 
unde r pumpest emplet, i ~dtil olien løber ud ved omløberen. Dersom 
knasten , s om bevæger pumpen, står i top, kan pumpe stemplet ikke 
bevæges. Man må derfor s ør Be far, a t stemplet har sin fulde van-
dring v2d a t turne motoren, incltil imasten vender nedad. Omløbe-
r en spænde s nu til, og man nump8r v.icJ. (~r e , indtil de r høre s en kna-
gende lyd, de r tilk9nde~~ve r, a t dysen fungerer . Dette kan også 
kont r olleres med fØlenål , idet det må på ses, at dækslet ved ind-
stillingsskruorne påsæt~a s eft er unde r3Øgelsen • . 

Under sø.g~l sLE, f .. inds~i ~J1jJ:l_gsvent ilerne foratage s bedst ved hjælp 
af en særlig trykprøvepumpe ~ indre tte t til formålet med påskruet 
manome t er, men kan også foretage s ved h jæJ.p af selve brændsels-
pumpen , i de t man l øsn8r trykrøre t og på skr uer et særlj_gt rør. På 

r ør,Jt fastspænde s :.ndsprøjtningsventilen, og pumpen bevæges 
ved hjælp af en skruetrækker. Olien skal forlade dysen i støvform. 
Hvi s de r d c..nn0 s dråbGr , må dysen r 0:11s P. s. Samtidig aflæses mano-
metret, dor skal vise e t tryk på llo kg/cm2 , Generelt gælder for 



17. 

brændoliesystemet, _at såfremt der intet er at bemærke, må pumper, 

dyser, rørledninger etc. ikke adskilles, med undtagelse af brænd-

oliefiltret, da der ved adskillelse let kan trænge snavs ind i sy-

stemet og forårsage driftsforstyrrelser. 

Det kan undertiden hænde, at en forstøver, der ved prø-

ve uden for motoren arbejder tilfredsstillende, dog kan forårsage 

uregelmæssigheder, når den monteres i motoren, f.eks. røg eller 

tilbageslag af forbrændingsprodukterne i olietrykrøret. 

Dette kan skyldes, at kobberbøsningen i topstykket, som 

forstøveren spændes imod, klemmer om dysen og får nålen til at 

hænge, Man bør da rive hullet op med en rival eller et bor, der 

er 14,? mm i diameter. 

Re_psniqg af dyser. 

Omløbsmøtrikken, der holder dysen, skrues af. Dyse og 

dysenål tages af, renses omhyggeligt og vaskes i ren solarolie. 

Der må aldrig anvendes stål- eller metaldele til rensningen. 

Nålen skal gå let i dysen. Dersom man holder dysen lodret og 

løfter nålen nogle millimeter 5 skal den let glide på plads igen 

af sig selv. Nålen skal eventuelt slibes med pudsecreme (aldrig 

karborundum eller andet slibemiddel). 

Dersom stilleskruen har været løs, eller fjedren skal 

udskiftes, må ventilen justeres ved en trykpumpe. 

NB:_ De justeringer, der er foretaget af Frichs for 

maksimal indsprøjtning af brændselsolie, må ikke ændres uden i 

samråd med fabrikken. 
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TRYKSMØRESYSTEMET. 

(se vedlagte diagram). 

Smøringen af motorens væsentligste dele foregår auto-

matisk, idet smøreolien cirkuleres af en tandhjulspumpe, der dri-

ves ved tandhjul fra krumtapakslen. 

Pumpen Per indbygget i det forreste hovedlejedæksel og 

suger olie gennem en ledn1ng 1 fra oliesumpen o, der indeholder 

olie, der har passeret en si. Denne kan tages ned sammen med bund~-

dækslet på oliesumpen for rensning. 

Gennem en trykledning 2 trykkes olien derefter til 

overtryksventilen v, der begrænser trykket til højst 5 kg/cm2, 

idet den overskydende olie ledes direkte tilbage til krumtaphuset, 

og fra ventilen videre til trykfiltret T, (om dettes rensning se 

under smøreolietrykfiltre side 7). Herfra går olien til filtret 

F, der er sammenbygget med ventilen V og tjener til at opfange de-

le fra filtret T, dersom dette skulle sprænges . Begge filtre er 

i øvrigt indrettet som sikkerhedsfiltre, således at de lader olien 

frit passere, dersom trykket stiger. 

Fra F går olien videre t i l kanalerne 3 i stativet og 

gennem stikledninger videre til hovedlejer og knastaksellejer. Fra 

hovedledningen 3 fører et stik til manometerledningen. Krumtap-

lejerne smøres. gennem boringer i krumtapakslen fra hovedlejerne. 

Gennem rør som vist smøres tandhjulene i gearkassen 

og det yderste hovedleje og knastakselleje. 

Til kontrol af olietrykket s tilstedeværelse er der på 

begge førerpladser anbragt en lampe i forbindelse med et trykrelæ 

på motoren, således at lamperne lyser, nå r olietrykket er over 
2 o,5 kg/cm. Desuden er trykrelæet forbundet meø stopmagneten, 

således at hvis trykket falder under o,5 kg;cm~ bliver magneten 



19. 

strømløs og stopper motoren. 
Dersom lampen holder op med at lyse, når motoren ar-

bejder, må den straks standses og fejlen findes. 
Stemplerne, cylinderforingerne, stempelpindene, knast-

akslens kamme og ventilløftestyrene smøres ved stænksmøring af 
den olie, der slynges ud fra krumtapakslen. 

Ventilbevæge.lsen sm.øres_ gennem lodrette kanaler 4 fra 
knastaksellejerne. PA rørene, der leder fra hvert topstykke op 
til søjlerne for vippearmene, findes en stilleskrue Stil regule-
ring af oliemængden til vedkommende vippearme. 
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KØLESYSTEMET. 
------------------

Kølevandet cirkuleres af en på motorens venstre side 
anbragt centrifugalpumpe, der sammen med lysdynamoen drives fra 
gearkassen. 

Det kolde vand suges fra køleren af pumpen og trykkes 
ind i en langsgående kanal i krumtaphuset, hvorfra vandet forde-
les til cylindrene og stiger fra cylinderkølekappen gennem åbning-
er i cylinderhovederne op i disse. Det varme vand samles i et fæl-
les rør fra alle cylinderhovederne og føres tilbage til kølerne. 

I afgangsrøret fra motoren er anbragt et hus med studse 
for følere for elektriske fjerntermometre på førerpladserne samt 
en smelteprop, der standser motoren, hvis kølevandets temperatur 
bliver 90-95° C. 

Vandpumpens kugleleje må smøres med fedtsprøjten nu 
og da. Pakdåsen må kun eft erspændes, hvis den viser sig utæt, 
og efterspændingen må ske med stor varsomhed, da man ellers risi-
kerer, at den løber varm. 

Vandet, der påfyldes, bør være rent og fri for kalk. 
Om vinteren anvendes kØlervædske - helst tilsætning af dena-
tureret sprit. 

Vandet kan tappes af motoren ved at åbne aftapnings-
hanen på højre side af motoren samt hanen på tilgangsstudsen på 
cirkulationspumpen. 

· Som sikring mod sprængning ved frost, hvis vandet ikke 
tappes af, hvilket altid bør gøres, dersom motoren skal henstå 
længere tid i det fri eller i uopvarmet rum i frostperioder, er 
der ud for hver cylinder anbragt en kobberprop, som kan trykkes ud, 
hvis vandet i kølekappen fryser. 
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