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FRICHS DIESELMOTOR TYPE 8115 CC, MODEL 1951, |

Ved henvendelse ti1l 0s anggende Deres motor bedes De

opgive motorens fabrikationsnummer, der findes pa motorens ba-

geste ende over koblingen.
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Motorens tekniske data secesevesseossconsccssscsses
Data Ffor Indstilling .cvisnnebtssvinvsinin st st ipesss
Brendsels< o0g sm@reolle secececegrsscsssssvecncgones
DIIANASELTERIAT 4 o tain v v il bmmThe s s o o g SRR oo b
Smgreoliefiltre og deres rensning eceeeecececeesoces

Filtrering og rensning af smgreolien ...ccceesceces

O 0O 9 Oy ol W

Dagligt eftersyn forinden start .ccccececcccsccncss
Start af motoren og Kpreel wisescessvansnsvisvesins, 10
Standsning AT DOLOTRD voo sdiims » o0 565w 5w S onnwene an -k
Periodiska affersyn ceessessscsnssnssvesssssnsnsvs L2
Brendselsollesystamet . ssmeassnveivnsessiosssineee 35
Tryksmgresystemet ceeevecensecesss RS R

K¢1esystemet 0 & 3 500 0 2T F 6808 I LIPS E AP0 20
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MOTORENS TLKNISKE DATA.

Typebatapnelse .osaseiiinswivsians s rvessanesves BLLY- QG Medel 1951
CYLIRARYENTAL « o x vwms on il u ww 6 o8 s0 R0 80 8
Cyiinderdlameter veessssnwensenanessanbinmseinn LL9

SIGPIOHEA0 wrenrnsrpres s aabnhbiEs shnes somedspedn T -0
CYlLindervVolumen ,ssseensv esssinnivas s sbasesssens 11,7 liter
Maksimal ydelse ved 1800 omdr./min. ..eve.es.. 160 ehk

Maksimalt drejningsmomant ved 1500
O:ndrejnjnger ®C e Q@ T O W FEC I eS AT E 00 I e e e s e s e e 80 e 6"" kgm

Maksimalt omdre jningstal pr. minut
ved belastning under K@grsel csesscecscssesssss 1800

Maksimalt omdrejningstal pr. minut
ved TOMBANE .ssvesscecosscosssssscnsssnsssnses 2000
Veegt uden wvand og olle .iissvssssnsssinrrsssas L0729 Kg

Clielnfngd@ i bundkarret L N D O B B O B B I Cat 25 liter

Tendingsrakkefglge (cvlinder nr. 1
agr den forreste cylinder)...cicsvisiisesvasvis lotheZefuBaba0.3

Omdre jningsretning ccecesssscs-sessscecsssssss med uret set
fra forenden

Mcotoren er en 8-cylindrat, it-takt dieselmotor med
topventiier og trykforstpgvning af brendselsclien, helt lukket
med cirkulationstryksmaring.

Brmndselsolisn indsprgjtes 1 et hvirvelkammer 1
topstykket, der med en kanal er i1 forbindelse med motorens
cylinder. Der er 4 topstykker, der hver dakker 2 cylindre.

Cylindzrblokken er af stghejern og 1 eet stykke,
Den er forsynet med vade foringer, der er fremstillet af
eantrifugalstgbegods. De tztter forneden i vandkammeret med
2 gurmiringe.

Stemplerne er af letmetal med flydende stempelpind

og forsynet med % stempelringe og 2 olieringe.
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Knastakslen er lejret i cylinderblokken og drives
ved tandhjul fra krumtapakslen.

Panderne i hoved- og krumtaplejer er af stal og ud-
foret med en kobber-blylegering. De er tryksmurt fra en tand-
hjulspumpe, der er drevet fra krumtapakslen.

Motoren er forsynet med en kombineret vacuum-og
centrifugalregulator, der sikrer, at omdrejningstallet ikke
overskrider 1800 omdr./min. ved belastning og 2000 ved tomgang.
Regulatoren er forsynet med en elektrisk styret stopmagnet.

Endvidere findes direkte dreven 2-trins kglevands-
cirkulationspumpe, 24 volt ladedynamo og 24 volt elektrisk

startemotor samt p&bygget bremseluftkompressor.




DATA FOR INDSTILLING AF MOTOREN,

e s o G T S e el e A G - S e S w0 S G e = am

Indsugeventil AbNer .ueieeeveeenncseosonses 6° fgr top

L THUREY o sasiins b oot ms v e e s 32° efter bund
Udstgdsventil AbNer ...iceeevoncoacsoccesses Soo fgr bund

" JURKOP o0 vnnsanmninnssssinswne B efter bop

Spillerum mellem ve ntilsplnd 1l og
vippearm ved kold mMotOr ciceeosvcocecncness 0,2 mm f.indsugeventil
0,3 " " udstgdsventil

Indsprgjtning begynder .cvccosevecerreenss. 25°-28° for top
(efter merkerne)

Kompresslonstryk sossesesssssvsssssseessnne Cle 37 kg/cm

Afstand mellem toppen af stamplet
og topstykket, nar stemplet star
1 COPBELIIINE cossciver ismmnodsrisrvaenssne HELLOM 1,2 og 2,0 mm

Indsprgjtningstryk for brendselsoiien ..... ca. 110 kg/cm2
Smgreolietryk ved kold motor i tomgang .... minimalt 3 kg/cm2

" " varm " over 1l%oo0 5
omdr. ... 3 a 4 kg/em

" nooon " 1 tomgang .... minimalt 1 kg/cm2
Smgreolietemperatul’ cv..vevcvevevesosrseees maksimalt 80° C.

Kglevandstemperatur ved afgang fra

mOtOI' L N A N N A ) makSimalt 800 C.

Indstilling af tandhijul i gearkassen.

Nar stempel nr. 1 (stemplet ved motorens forreste
ende modsat svinghjulet) er i top under kompressionslaget, skal den
med "1" merkede tand i drevet pa krumtapakslen vaere i indgreb
med de to tender pd mellemhjulet, der ogsd er merket "1". Sam-
tidig skal tendernc merkede "2" og "3 pa tandhjulet for brend-
selspumpe henholdsvis knastaksel vere 1 indgreb med de tilsva-

rende mzrkede tznder pd mellemhjulet.
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Ved isztning af nye cylinderforinger skal overkanten
af foringerne vazre mellem 0,05 og o,lo mm over toppe: af sta-
tivet.

Stemplerne er slebet med en ovalitet p& .... 0,17 mm
Spillerum over trunkpinden ..sscssesessssess 0321 = 0,38 mm
Spillerum ved skgrtet forneden .......veev.. 0,15 - 0,32 mm
Hvert stempel har 4 stempelringe 115 @ x 3,5 x 4.5 mm

" " " 2 olieringe 115 @ x 6,0 x 4,2 mm

Spillerum i riller for stempel- og olieringe
VO AY8 MOLOPET o vviieneerhiRbesenessns s bsn 0,07 mm

0,15 mm,

N&r spillerummst i rillen overstiger
else, eller

bar der iszttes ringe 1 oversigrre
stemplet fornyes.
Abning i ny stempel- og oliering ..... sisems 0y3% WY

Ringene bgr fornyes, na&r &bningen over-
Sk—rideI‘ 9 8 8 80 LB L eI NP LU e TG B T3 N O3 6w B 2’onlm

Spilllerum 1 trunkbgsning ceversnsesossoncsoas 0,07 mm
Dette splllerum bgr ikke overskride ...e.... 0,15 mnm
Stgrste tilladelige slid p& foringer ....... 0,2 mm
Spillerum i1 krumtappandsr normalt .......... 0,lo mm

" " hovedle jepander i soresnveny  OykO ME
Ventilernes smder er slebet Med .vivenesees.. 30° koriisitet.

Endeslgr for knastaksel sessveevsssncnsscese 0,2 = 0,5 mm

Tilspending af krumtapbolte % 115 fodr ind
1" " hovedlejeboltegfjegggn¢ale 150 n
O L
B " topstykker ) 150 .
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Brendselsolic.,

Der skal anvendes lys, destilleret solarolie af ren
mineralolie med en brendverdi pa& mindst lo.ooo kgeal - f. eks.
iStandard Gas 0il".

Svarere olier som "Diesel Fuel 01il" og lignende kan
ikke anvendes.

Brendselsoliepafyidningen skal helst foregad fra
tankanleg med indbyggede filtre., Hvis pafyldninger sker fra
ténder, m& man omhyggeligt pase, at snavs og afskalninger
fra tgnden ikke fgres mad over 1 brendselsolicbeholderen, og man

néd ved pAfyldningen anvende en tragt med metaltradssi.

n

.mgreolie.,

r

Til tryksmgresystemet anvendes en mineralolie af aner-
kendt marke, serlig fremstillet til smgring af dieselmotorer og

xie - 5
med en viscositet (ved 50° Q) p2 10Y - 13° Engler om sommeren og

6" 90 Engler om vinteren, hvilket svarer til henholdsvis S.A.E.
nr. 4o og S.A.E, nr. 2o.
De ny olietyper, der bringes p& markedet under fslles-

betegnelsen "heavy duty" eller H.D. olier, er velegnede, og fgl-

gende marker er indtil videre godkendt:

Mixel® H.D. ra Axel Knudsen A/S, Kgbenhavn.
"Cardinal" H,D. - Koefoed-Johnsen & Co. A/S,

Kgbenhavn,
"Caltex RPM Delo 0iln -~ Caltex 031 A/S, Kgbenhavn.
"Diesel Clean Ring" H.D. - C.C. Wakefield & Co. A/S,

Kgbenhavn.
"Elektrol" H.D. ~ A/8 Adolf Borch, Randers.
"Essolube" H.D. - D.D.P.A,

"Esstice" H.D. - D.D.P.A.
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"Gargoyle Mobiloil DE 900 Delvac" fra Vacuum 0il Co. A/S, Kgbenhavn.

"Gulf Diesellube" H.D. - Danish American Gulf

0il Co. A/S, Kgbenhavn,
*ILO" H.D. - Th. Mgller, Kgbenhavn.
"Morola" 65 og 75 H.D. - Rhenania A/S, Kgbenhavn,
"Motorolie nr. 72313" H.D. - C.F. Schltiter, Kgbenhavn.
"Senta 7" H.D. - Dansk Mineraloliefabrik A/S,

Kgbenhavn.
"Shell Rotella 0il" H.D. - Dansk Shell A/S, Kgbenhavn.
"SM 300" og Yoo H.D. - L.C. Glad & Co. A/S,
Kgbenhavn.

Qlisudskiftninege.

Smgreolien i bundkarret udskiftes under normale for-
hold efter ca. 3000 km. kgrsel.

Ved nye motorer eller efter hovedeftersyn udskiftes
olien fgrste gang efter looo km. kgrsel, derpd efter yderligere
2000 km kgrsel, hvorefter man gar over til det normale efter
3000 km kgrsel eller ca. 1 gang om ugen.,

Bundkarret rummer ca. 25 liter olie.

Tidspunktet for udskiftringen retter sig i1 gvrigt efter
oliens udseende og viscositet, idet man dog her m& tage hensyn
til, om der anvendes den ovenfor omtalte "heavy duty" olie, idet
disse olier meget hurtigt bliver sorte af kulstof, der holdes
svevende 1 olicn, men den sorte farve ar ikke noget tegn alene
P4, at olien skal udskiftes.

Smgreolier af forskellige merker m& ikke blandes.

Ved overgang fra 2t oliemzrke til et andet bgr
fglgende fremgangsm&de anvendes:

1) NAr motoren er varm, drznes krumtaphusct for olie og renses

tillige med bundkarrct og filtret grundigt.
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2) Krumtaphuset p&fyldes med den nve olile op til gverste m=mrke
p4 pejlestokken. Motoren kgres i f& minutter for at fylde
systemet. Derefter kontrolleres oliestanden, og der tilspa-
des den oliemengde, der mangler for at bringe beholdningen
til gverste merke.

3) Hold ngjo kontrol med olietrykket og filtret og rens dette
hyppigt. Udskift hele oliebeholdningen efter nogle fa ti-

mers drift og fortset som ovenfor angivet.

Smgreolictrykfiltre,

Der findes 2 sadannc filtre i soerie, hvoraf det ene
er hovedfiltret - ot "Vokes" filter -, og det andet tjener $il
beskyttelse mod, at dele fra hovedfiltrot trznger ind i moloren,
dersom dette skulle spra:nges.

Det er ikke mullgt p4 forhénd at givs regler for, hvor
ofte filtrene bgr renses. Man m4 i begyndelsen holde dem under
observation og i hvert fald eftersc hovedfiltret ved hver olie-
udskiftning og det lille filter ved hvert hovedeftersyn.

Har "Vokes" filtret skal renses, tgmmes det gennem
bundskruen, og boltene foroven lgsnes, hvorzfter bsholderen fjer-
nes, &4 tages patronen ud, og ved at skruec flgimgtrikken for-
neden af kan endelégene fjernes og filterdugen tages ud af pa-
tronen.

Filterdugen rensas vod at trekke en fjeder-clip ud,
sé& dugen kan foldes ud og vaskes grundigt i benzin. Huset bgr
ogsé renses i benzin, fgr filtret samles.

Ved samling af filterpatronsn m& det pésss, at filter-
dugen ikke beskadiges, og at de 2 filtskiver, der findes i pa-
tronhylstret, 1 foroven og 1 forneden, samt gumnitetningsringen

foroven og den lille fiberskive under flgjmptrikken forneden,

alle kommer p& plads.




Det er praktisk at have 2 filterpatroner, sdledes at
man kan have en patron liggende klar og rengjort.

Det ma ngje overvages, at stadltraddsvavet eller dugen
ikke ar beskadiget, nar patronen samles. Hvis den viser mindste

tegn pa4 beskadigelse, skal den udskiftes.

Filtrering og rensning af olien.

Hvor det drejer sig om almindelige rene milneralolier,
vil disse som regel kunne renses ved filtrering eller ved gen-
raffinering og atter benyttes eventuelt blandet med frisk olie
af samme mzrke.

Hvis man derimod anvender de nye '"heavy duty" olier,
kan dlsse kun renses ved ren mekanisk filtrering, men téler ikke
en kemisk rensning, og s#rlig ikke, hvor der som filtrermedium
anvendes blegjord.

Det ar heller ikke muligt at genraffinere disse nye
dieselolier, s&ledes at de padny bliver anvendelige som hidtil,

idet de kemiske tilsztningsmidler, der giver olien dens s=zrlige

cgenskaber, herved gdelegges. Lfter en tilfredsstillende rensning

er disse olier dog at "enregne $il de almindelige mineralolier og
naturligvis anvendelige til form&l, der ikks krever de specielle

egenskaber,



Dagligt eftersyn forinden start.

2)
3)

4)

5)

6)
7)

Smgreoliestanden kontrolleres, P& pejlestokken findes 2 mzr-
ker, og oliecstanden skal ligge imellem mzrkerne.

Ved pa&fyldning fyldes op til gverste merke. Pcjlestok og
oliep&fyldningsstuds findes p& motorens venstre side.
Ventilatoren smgres med fedtsprgiten.

Brendselsoliepumperne forsynes med motorolie 1 pumpehusets
nederste del. For kontrol af osliestanden findes en pejlestok.
Pafyldningen af olie sker gennem hullet for pejlestoklkoen.
Smgreoliestanden i kompressoren kontrolleres.

(vedrgrende smgring af kompressoren henvises til bat jenings-
ve jledningen for kgretgjet).

Brendolliestanden 1 tanken kontrolleres. Manglende brandolie

1 tanken kan give anledning til ILuftindsugning i1 brendoliesy-
stemet, hvilket giver urolig gang eller for&rsager standsning
af motoren.

Vandstanden 1 kgloren kontrolleres.

Motoren t¢grnes for handen. Tgrnestangen fjernas,

(Vedrgrende smgring og betjening af kompressor og hjelpedynamo

henvises ti1l betjeningsvejledningen for kgretgjet).
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Start af motoren og kgrsecl.

Moto:en startes fra fgrerpladsen ved motorenden efter
fgrst at have foretaget de under betjeningsforskriftet for kgre-
tgjet anfgrte arbejder:

‘1) HAndbremsen trzkkes an, hvorved dgdmandsindretningen sattes
ud af funktion, handtaget til betjening af stopmagneten
settes 1 stilling "start", startknappen nedtrykkes, og moto-
ren starter. S& snart motoren tender, slippes s&vel startknap
som héndtag for stopmagnet.

2) Motorens omdrejningstal m& under kgrslen ikke overstige 18c0
omdr./min. under belastning og 2000 omdr. ved tomgang.

3) Smgreolietrykket kontrolleres p& manometret sivel umiddelbart
efter start af motoren som Jevnligt under kgrslen.,

Ved varm motor over 1500 omdr. skal trykket normalt vazre
343k kg/cmg.

I tomgang med varm motor skal trykket normalt vare o,5 &
350 kg/cmz.

Hvis trykket falder under o,5 kg/cmg, stopper motoren auto-
matisk.

P4 fgrerpladsen lyser en lampe, ndr trykket er over o,5
kg/cm2.

Hvis lampen ikke lyser, og motoren ikke stoppes automatisk,
mé motoren. straks standses og fejlen findes. Hvis manome-
tret viser tryk, kan lampen vere brendt over, eller der fin-
des fejl 1 kontaktmanometret.

S& snart der lagttages uregelmessigheder i smgreolietrykket,
mé trykfiltrene straks undersgges og sugefiltret ved fgrste
givne lejlighed.

4) Kglevandstemperaturen m& under driften ikke overskride 80° C




ki

ved afgangen fra motoren.

Om vinteren afdzkkes kglerne fer at holde temperaturen oppe
p& 50° C under driften.

Kglevandsafgangen er forsynet med en smelteprop, der smelter
ved 90-95° C og afbryder strgmmen til stopmagneten.

Fejlen i kwlesysfemet findes, og der iszttes ny smelteprop,

fgr der igen kan kgres.

Standsning af motoren.

Gashédndtaget slippes; hvorved motoren stoppes.

Dersom motcrén er meget varm, bgr den ikke standses uden
fgrst at vere kgrt nogen tid i tomgang for at nedsette temperaturen
og derved undga lokale overophedninger, som ellers kan opstd, nar
kglevandscirkulationen ophgrer.

Hvis kgretgjet under kuldeperioder henstilles i lange-
re tid i1 fri luft eller I vopvarmet rum, skal hele kglevandssy-
stemet tgmmes for wvand, hvilket sker ved at &bne alle aftapnings-
haner p& systemet. P& motoren findes en aftapningshane p& hgjre
side samt p& tilgangsstudsen pé cirkulationspumpen. Om vinteren

kan anvendes kglerveiske mod frysning.
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PERIODLERKE EFTEREYN,

Ugentligt eftersyn {(eller efier hgjst 3o0o0o km kgrsel).

1) Topdeksler aftages, ‘ventilbevagelsen undersgges. Spilllerum-

| met mellem ventiler og vippearme kontrolleres. Det skal veare
0,2 mm ved kold motor for indsugeventilen og o,3 for udstgds-
ventilen., Kontramgtrikker pé& stllleskruer efterspzndes, San-
tidig undersgges vippearmenes smgring.

2) Brendlolietiltrene - svgefiltret péd ledning for tanken, filtret
pa fortrykspumpen og trykfiltret - renses ved afvaskning i1 so-

larolie eller benzin., Det péses, at ogs& huset for trykfiltret

H

enses for <lam og vand ved afskruning 2f bundproppen. Her-

efter afluftes systemet.

LFE)
S

Smgreolien udskiftes. OSugefilter og "Vokes" trykfilter
efterses. Hvis smgreolien er stzrkt forurenct, ma bundkarret
aftages og vaskes. O0liesumpen rummer ca, 25 liter olie.

4) Luftindsugningsfiltrene renses ved gennemblasning med tryk-
luft indvendig fra eller ved afvaskning i benzin.

5) Vacuumregulatoren og spizldet sm@gres med nogle draber motor-
oliec., O0liestanden i centrifuczalresulatoren kontrolleres
ned pejlestokken.

6) Vandpumpens kugleleje smgres med fedtsprgjte. Pakdasen md kun
efterspzndes, hvis den viser sig utat, og efterspzndingen ma
ske med stor varsomhed, da man ellors'risikerer, at den lgber
VAT,

7) Startemotorens og ladedynamoens feltkopper gives 1/2 omdrej-
ning. Det bemarkes, at for megen smgring kan gdre skade.

8) Kileremmenes stramning undersgges.

9) Motoren startes. Brandolieledninger og rgrsamlincer a2fter-

sgs for utsthedor.




Efter 500 driftstimer eller ca. 20,000 km.

Topstykkerne aftages.,

Forstgverne renses, og stavfiltrene udtages og renses.

Forstgverne samles og trykprgves. Skal springe ved
1lo kg/cmg.

Ventilerne renses for koks og slibes eventuelt.

Topstykkerne ggres rene, vandgennemgange i cylinder-
blok og topstykker renses for stendannelser. Topstykkerne fast-
spezndes med nye toppakninger., Ventilspillerummet kontrolleres.

De gvrige under "ugentligt eftersyn" anfgrte arbejder
foretages.

Fedtkopperne pé ladedynamc og startemotor fyldes med
kuglele jefedt.

Smgreolien 1 oliesumpen fornyes, og oliesump og filter
renses med solarolias.

Motoren startes, og topstykkerne efterspszndes, nar

motoren er varm med fjederngpgle (150 fodpund).

Efter looo driftstimer eller en. “o.ooo km.

Der foretaces samme arbzjder som efter 5o0 driftstimer,
og desuden udtages stemplerne for renggring og eventuel fornyelse
af stempel- ellar olieringe.

Spilleruwmmet 1 rillerne mé ikke overstige o,15 mm.

Krumtappandernes spillerum kontrolleres.

Svingningsdamparen undersdges og udskiftes, hvis
gumnien er gdelagt.

Kommutator oz kul undersgges pé& ladedynamo oz starte-

motor.

Arlipgt eftersyn.

Mindst een gang om &ret mi der foretages grundigt
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eftersyn og rensning af alle motorens dele med kontrol af slitage
1 lejer, cylinderforinger, ventiler, tandhjul og kuglelejer.
Bundkarret og krumtaphuset afvaskes med solarolie.
Kglevandsrummet og kglevandsledningerne udskylles for
slam. Vandgennemgangene renses for stendannelser,
Hvis der er for meget sten pd kglevandsrummets vagge,
kan dette fjernes ved at fylde kglevandsrummet med en oplgsende
vedske fortyndet med vand, som hensté&r i 12 - 18 timer, hvoref-

ter blandingen aftappes, og rummet skylles med rent vand.




[
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BR&NDSFTSDLIHVISTEM“*;

Brezndselsolien suges fra tanken af en fortrykspunpe,

®
3
®
H
o

anbragt udenpd brazndselspumpen cg drives fra dennes knast-

aksal og ftrykkes genncm et filter til brendselspumperne, Den

-t

overskydende olie returnerss fra filtret til brand solictanken.

Brandselspumperne trykker olien til indsprgjtningsventilerne, der
er justeret til et indsprgjtningetiyk pd lio ke/e

Foruden det nzvnte trykfilter findes der et sugefilter
i ledningen fra tanken og et pA fortrykspumpen samt et staviilter
ved hver indsprgjtningsventil. Det m& erindres at ofterse oz ren-
se dlsse riltre ved de periodiske eftarsyn af motoren.

Trykfiltret bestdr al en stabel filtplader, der sammen-
soendes ned en felles m@gtrik. Vedry
henvises til instruktionstavle fra C,A.V., som ndje md fglpes.
Dennc rensning bgr foretages ved hvert ugentligt eftersyn.

Trykfiltret er forsyanet med en slamaftapning forneden,
hvorigennem man kan fjerne slam cg vand fra filiret uden at adskil-
le dette. Denne aftapning 1§ foretages af og %$il, men overflig-

r ikke den ovencntalte rensning af filtret.

Sugefiliret »n& ledningen fra tanken bhestar af en lar-
radspose, cg vedrgrende rensning henvises £11 instruktionstavle
fra C.A,V.

Brzndselspunpernes brendselsoliebchov veksler med be-

lastningen af woteren. Fortrvkspumpen giver derfor et overskud
brzndselsclie, som gennen’ en overtryksventil pa trykfiltret

ledes tilbage til tvanken. Overtryksventilen bevirker, at der op-

stAr et overtryk i filtret ocg i brmndselspumpernes sugekamre

p& ca. 045 kg/cm‘. Dette tryk bgr nu og da kontrclleres - szr-

ligt hvis motorens tomgang ikke er tilfredsstillende - ved an-
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bringelse af et mancmeter i trykfiltrets afluftningshul.

Afluftning af brendselsoliesystemet.

Da selv den mindste luftlomme i r¢gr eller pumper kan
standse tilgangen, er det meget vigtigt, at al luft lukkes ud af
systemet ved klarggring af en motor efter hovedeftersyn ete.

Fgrst afluftes trykfiltret ved at l¢she ventilskruen
foroven og pumpe med fyldepumpens hdndtag, indtil olien lgber ud
i en jm=vn strgm. Skruen spzndes til igen. Derefter afluftes
brazndselspunperne ved at lgsne udluftningsskruerne p& pumperne
og pumpe med fyldepumpens héndtag.

Endelig kan trykledningerne til indsprgjtningsventiler-
ne afluftes, hvilket dog som regel ikke er npdvendigt, ved at lgs-
ne omlgberen pd ventilen og numpe ved hjzlp af en skruetrzkker
under pumpestemplet, indtil olien lgber ud ved omlgberen. Dersom
gnasten, som bevager pumpen, stadr i top, kan pumpestemplet ikke
beveges. Man m& derfor sgrge for, at stemplet har sin fulde van-
dring ved at turne motoren, indtil knasten vender nedad. Omlgbe-
ren spzndes nu til, og man pumper videre, indtil der hgres en kna-
gende lyd, der tilkendegiver, at dysen fungerer. Dette kan ogsa
kontrolleres med fglen&l, idet det md pises, at dekslet ved ind-

stillingsskruernzs pasaettas eftar undersggelsen,

Undersgeolse =7 indsprgitningsventilerne foretages bedst ved hjelp

af en serlig trykprgvepumpe, indrettet til formalet med paskruet
manometer, men kan ogsé foretages ved hjzlp af selve brzndsels-
pumpen, ldet man lgsner trykrgret og paskruer et szrligt rgr. P§
rgrot fastspendes indsprgjtningsventilen, og pumpen bevages

ved hjelp af en skruetrzkker. Olien skal forlade dysen i sigvform.
Ivis der dannes dréaber, mé dysen rensas. Samtidig afleses mano-

metret, der skal vise et tryk pa 1llo kg./cm2n Generelt gzlder for
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brzndoliesystemet, at s&fremt der intet er at bemzrke, m& pumper,

dyser, r¢grledninger etc. ikke adskilles, med undtagelse af brznd-
oliefiltret, da der ved adskillelse let kan trenge snavs ind i sy-
stemet og forédrsage driftsforstyrrelser.

Det kan undertiden hznde, at en forstgver, der ved prg-
ve uden for motoren arbejder tilfredsstillende, dog kan forérsage
uregelmzssigheder, ndr den monteres i motoren, f.eks. rgg eller
tilbageslag af forbrzndingsprodukterne 1 olietrykrgret.

Dette kan skyldes, at kobberbgsningen i topstykket, som
forstgveren spzndes imod, klemmer om dysen og far ndlen til at
henge. Man bgr da rive hullet op med en rival eller et bor, der

er 14,5 mm i diameter.

Hensning af dyser.

Omlgbsmgtrikken, der holder dysen, skrues af. Dyse og
dysendl tages af, renses omhyggeligt og vaskes i ren solarolie.
Der m& aldrig anvendes st&l- eller metaldele til rensningen.
Ndlen skal g4 let i dysen. Dersom man holder dysen lodret og
lgfter ndlen nogle millimeter, skal den let glide pd& plads igen
af sig selv. N&len skal eventuelt slibes med pudsecreme (aldrig
karborundum eller andet slibemiddel).

Dersom stilleskruen har vzret lgs, eller fjedren skal
udskiftes, m& ventilen justeres ved en trykpumpe.

NB: De justeringer, der er foretaget af Frichs for
maksimal indsprgjtning af brendselsolie, m& ikke @ndres uden 1

samradd med fabrikken.
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TRYKSMJRESYSTEMET .

L

(se vedlagte diagram).

Smgringen af motorens vazsentligste dele foregAr auto-
matisk, idet smgreolien cirkuleres af en tandhjulspumpe, der dri-
ves ved tandhjul fra krumtapakslen.

Pumpen P er indbygget 1 det forreste hovedle jedzksel og
suger olie gennem en ledning 1 fra ollesumpen O, der indeholder
olie, der har passeret en si. Denne kan tages ned sammen med bund-
dekslet p4d oliesumpen for rensning.

Gennem en trykledning 2 trykkes olien derefter til
overtryksventilen V, der begranser trykket til hgjst 5 kg/cm2,
idet den overskydende olie ledes direkte tilbage til krumtaphuset,
og fra ventilen videre til trykfiltret T, (om dettes rensning se
under smgreolietrykfiltre side 7). Herfra gir olien til filtret
F, der er sammenbygget med ventilen V og tjener til at opfange de-
le fra filtret T, dersom dette skulle sprznges. Begge filtre er
1 gvrigt indrettet som sikkerhedsfiltre, s&ledes at de lader olien
frit passere, dersom trykket stiger.

Fra F gar olien videre til kanalerne 3 1 stativet og
gennem stikledninger videre til hovedlejer og knastaksellejer. Fra
hovedledningen 3 fgrer et stik til meanometerledningen. Krumtap-
le jerne smgres gennem boringer i krumtapakslen fra hovedlejerne.

Gennem rgr som vist smgres tandhjulene i gearkassen
og det yderste hovedleje og knastakselle je.

Til kontrol af olietrykkets tilstedevarelse er der pa
begge fgrerpladser anbragt en lampe i forbindelsé med et trykrele
p& motoren, siledes at lamperne lyser, nar olietrykket er over
0,5 kg/cmg. Desuden er trykrelzet forbundet med stopmagneten,

séiledes at hvis trykket falder under o,5 kg/cmg bliver magneten
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strgmlgs og stopper motoren.

Dersom lampen holder op med at lyse, nAr motoren ar-
be jder, m4 den straks standses og fejlen findes.

Stemplerne, cylinderforingerne, stempelpindene, knast-
akslens kamme og ventillgftestyrene smgres ved staznksmgring af
den olie, der slynges ud fra krumtapakslen.

Ventilbevegelsen smgres gennem lodrette kanaler 4 fra
knastaksellejerne. P& rgrene, der leder fra hvert topstykke op
til sgjlerne for vippearmene, findes en stilleskrue S til regule-

ring af oliem=zngden til vedkommende vippearme.
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Kglevandet cirkuleres af en p& motorens venstre side
anbragt centrifugalpumpe, der sammen med lysdynamoen drives fra
gearkassen.

Det kolde vand suges fra kgleren af pumpen og trykkes
ind 1 en langsgéende kanal i krumtaphuset, hvorfra vandet forde-
les til cylindrene og stiger fra cylinderkglekappen gennem &bning-
er 1 cylinderhovederne op i disse. Det varme vand samles i et fzl-
les rgr fra alle cylinderhovederne og fgres tilbage til kglerne.

I afgangsrgret fra motoren er anbragt et hus med studse
for fglere for elektriske fjerntermometre pa4 fgrerpladserne samt
en smelteprop, der standser motoren, hvis kglevandets temperatur
bliver 90-95° C.

Vandpumpens kugleleje m& smgres med fedtsprgjten nu
og da. Pakddsen mi kun efterspendes, hvis den viser sig utat,
og efterspzndingen m& ske med stor varsomhed, da man ellers risi-
kerer, at den lgber varm.

Vandet, der pafyldes, bgr vere rent og fri for kalk.

Om vinteren anvendes kglervedske - helst tilsztning af dena-
tureret sprit.

Vandet kan tappes af motoren ved at &bne aftapnings-
hanen p& hgjre side af motoren samt hanen pd tilgangsstudsen pa
eirkulationspumpen.

-Som sikring mod sprzngning ved frost, hvis vandet ikke
tappes af, hvilket altid bgr ggres, dersom motoren skal hensta
lengere tid i det fri eller i uopvarmet rum i frostperioder, er
der ud for hver cylinder anbragt en kobberprop, som kan trykkes ud,

hvis vandet 1 kglekappen fryser.
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