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MOtoren er en 6-cylindret 4 Takt Benzinmutor med sidestillede Ventiler.
Boringen er 120 m/m, Slagl=ngden 146 m/m. Motoren er monteret med TOGA
Karburator Type F.L. 48 og med BOSCH Batteritanding. :
Karburatorindstilling : Ring 41, Straslergr 200, Xompensator 215, .
Cylinderen. Cylindrene er sammenstgbt 1 een Blok og med 2 aftagelige Top-
stykker. Denne Xonstruktion tillader, at man let ved at affage Topstykker-
ne kan rense Motoren for Kul, efterse Cylindrene og slibe Ventilerne,
Cylindrene skal aftages efter ca.60-70.000 km.Ke¢rsel for at efterse Stemp-
ler og Stempelringe samt Stempelpinde og disses Befzstigelse og Sikring.

Kgling. Den ved Eksplosionen i Cylindrene opstaaende stzrke Varmeudvikling
{1 Eksplosionsgjeblikket ca. 15000) afledes for en stor Del til en Vand-
kappe, der ligger udenom Cylindrene og sammenstpbt med disse. For stadig
at holde Vandet pss en passende Temperatur ( ca. 70 - 80° ) er der foran
Motoren anbragt en K#ler, som Vandet cirkulerer igennem. Denne Cirkulation
sker ved Hjelp af en lille Centrifugalpumpe, som drives af Motoren.-

Kgleren bestaar af en X¢lerblok og Kglerramme. Kdlerblokken er udfért
af elektrolytisk udfzldet Kobber og er ved Hjzlp af en Top- og Bundplade
fastboltet til Kglerrammen. I'or at fremme Kglingen, er der umiddelbart bag
Kgleren anbragt en Ventilator, der ved et Remntrzk drives fra Motoren.

Ved Paafyldning af Kdlevand, maa man no je paase, at Vandet er fuld-
stendig rent. Har man Adgang til kondenseret Vand, er dette at foretrzkke.
En Gang om Aaret ber Kg¢leren adskilles og renses, Naar Over- og Underpart °
er rengjort kan selve Xdlerblokken renses pasa den Maade, at Underparten
paaszttes, og Xplerblokken skylles ud ved at tilfere Vand under Tryk gen-
nem Stutsen i Underparten, indtil Vandet 1gber ud gennem alle Rgr.

Ved samme Le jlighed skylles Cylindervandkappen ud ved at tilfgre Vand
under Tryk gennem Udlgbsréret i Cylindertopdzkslet, idet forst Vandrgret
mellem Cylinder og Vandpumpe aftases, saaledes at evt. Snavs kan komme ud
sammen med Vandet af disse Huller. Efterse daglig, at Ventilatorremmen er
tilstrekkelig stram issr i varmt Vejr. Om Vinteren er det tilraadeligt at
paafylde Kpleranleget "Kuldeblanding"™, saaledes at Vandet ikke behpver at
aftappes. Der findes menge Kuldeblandinger f. Eks. 15 % Alkohol og 15 %

Glycerin efier VYout | fryser yved —:- POY C.

Yentiler og Ventillpftere. Ventilerne er monleret paa Cylinderen med megel
stramme Ventilfjedre, som sikrer en hurtig Lukning af Ventilerne,- man bgr
ca.hver 14.Dag aftage Tendrerene og sprvjte en Blanding af 2/3 Petroleum
0g 1/5 Sprit hed over Ventilerne og ned gennem Ventilstyrene for at oplgse
evt.afsatte Kulpartikler og Oliebeg.-

Efter ca.40-45.000 km.K¢rsel, dog fyrste Gang efter ca.30.000 km.af-
tages Topstykkerne, og Ventilerne demonteres og slibes.- Naar Topstykkerne
er aftaget, vil man bemzrke,at Indsugningsventilerne er stérre end Udblas-
ningsventile rne, dette er for at sikre Cylindrene fuld Fyldning ved de
store Belastninger.

Til Slibningen skal benyttes fint Smergelpulver og Olie,- naar Venti-
len er slebet ferdig renses denne og Szdet af med Bengzin, og man sliber
Ventilen hell ferdig med ren Olie  indtil alt Spor af Smergel er borte.,

Forinden Ventilerne issttes, renses Ventilférinegcrne, f.Eks.med en
Trepind omviklet med Sandpapir (Smergsellzrred maa absolut ikke anvendes).
Efter at Ventilerne er slebet og Stemplerne og Topstykkerne er renset for
Kul, paas=zttes Topstykkerne. Ved Fastspending af disse, maa man ikke span-
de een Mgttrik fast fogrst, men spznde Mpttrikerne til 1idt efter 1idt, og
altid fre Midten af hvert Topstykke og udefter begge Ender.-

Ventillgfterne er monterel paa Cylinderen og fastspendes sammen med denne
til Krumtaphuset. Selve Lo#fteren er af Talerkentypen, hvilket bevirker 1yd
1¢s Gang og et minimslt S1id, baade paa Lpfterne og paa Knastakslen.-
Mellem Ventiilefterne og Ventilen skal der vere 0,2 m/m Luft, oz dette up-
naas ved at stille vas ¢n Skrue forsynet med Kontramgttrilk, som er monte-
ret pas-pverste HFaode af Ventillgfterne =
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Indstillingen af Venti.le rne kontrolleres nver llasned og selvsagt efter
hver Venti!slibning. Samtidig med Indstillingen af Ventilerne efterses Ven-
tilfjedrene for evt.Brud. Rekkefglgen, hvorefter Ventilerne lgfter er pas-
fert Cylindertopstykkerne mcd Tal.

Der medfeolger Special-Négler for Indstilling af Ventilerne.-

Smgringen: Sméringen af Motoren e¢r fuldstaendig automstisk og arbe jder som
Tryksmgring. BHen underste Del af Bundksssen c¢r saaledes konstrueret, at den
benyttes til Oliebeholder, og den rummer 17 kg. Olie.

Ved Paafyldning af Olie maa det ne¢je overvaages, at denne er fuldstan-
dig ren,-0licn heldes gennem Paafyldningsstutsen paa ifotorens hé jre Side,og
lgber der ind i Krumtaphuset gennem en 5i, og atter gennem en Si ned i Olie
beholderen,-sidstnevnte Si kan udtages af Bundkassen uden at demontere den-
ne., op o derfor lel renses.-

Tryksmgringen sker ved Hjelp af en Tandhjulspumpe, som trzkkes gennem
Skruehjul fra Knastekslen og er monteret saaledes,at selve Pumpen ligger i
Qliebcholderen. Denne Konstruktion sikrer, st der 8ltid er Olie i Pumpen.
Der findes ikke Sugergr og Kanaler,som kan blive utette,saaledes at Pumpen
suger Luft og ikke Olie,hvilket kan foraarsage Udbraznding af Le jerne. Fra
Pumpen trykkes Olien op gennem endnu et Oliefilter,som er anbragt pas Moto-
rens venstre Side. Dette 0liefilter bestasr af en Beholder, i hvilken der
ovenover hinanden er anbragt €t Antal Filtringe, sasledes at de danner en
lodret Cylinder,i hvis llidte,der er anbregt et R¢r hvori der er boret en
Del smsa Huller. Olien kommer ind i Beholderen forneden, trykkes gennem
Filtcylindren og gaar ud af Cylinderen igennem det lcdrette Rgr, som abso-
iut ren Olie. I Bunden af Piltret findes en Onlgbsventil . der tillasder Olien
at cirkulere udenom Filt ret hvis dette skulde wveare fuldstandlg stoppet.For
hver 1600 km.renses dette Oliefilter.Dette gores ved at aftage Proppen for
Aftapning ved Filtrets Bund samt den 1ille Hette i Toppen,hvorefter man i
ca.,5 Minutter blmxser Luft ind gennem Stutsen i Filtrets Top. Aftapnings-
proppen og Hetten szttes paa igen, og 0lie paafyldes Motoren til den rette
Ohiestond.. Fra Oliefilirets AfganggWQGnlng er forl et Rogr op Lil Cliemano-
metret paa Instrumentbrzdtet. Fra Oliefiltret fgres 0lien ned til en Hoved-
lednipgs, hvorira der gosar et Olierpr op til hver af Hovedle jerne, Fra Ho-
vedle jerne fgres Olien gennem den gennemborede Xrumtap op til Ple jlstangs-
le jerne og derfra op gennem Ple jlstangen op til Bgs og Stempelpind. Fra Ho-
vedle jerne gasr ligeledes Xanaler op til Knssatakslens Lejer, og der gsaar
endvidere fra Hovedledningen endnu €t Rgr op til Akslen for Mellemhjulet
foran lotoren.

Fra denne Aksel og fra forreste Leje til Knastakslen er der boret Sme-
rehuller ud omtrent i lidten af Tandhjulene foran, saaledes at Olien driver
ned ad Hjulene. Fra Olie pumpen gaar der et R¢r op til en Reduktionsventil,
som er monteret foran paa Motorens hgjre Side. Denne Ventil bestaar af et
Ventilszde, og som Ventil er benyttet en Staalkugle,der e¢r belastet med en
Spiralfjeder, der kan stilles udvendig fra. Oliectrykket i Motoren reguleres
ved Hjzlp af denne Ventil,idet man ved at stramme Spiralfjedren faar hejere
Olietryk. Olie trykket skal ved normal Kérsel vere omkring ved 1% kg.pr. cm? -
Hvis Olietrykket en Dag tilsyneladende uden Grund synker, eller Manometret
ikke viser Tryk, kan der bl.a.vere noget Snavs i ﬁcduktlonsventllen saa-
ledes at Staslkuglen ikke kan lukke tet mod Szdet. Cylindre og Stempler smg
res af den Olie,som presses ud ved Ple jlstangsle jerne og slynges op i Cylin
drene. Efter ca.5.000 km.,dog férste Gang efter c&.2.000 km.Kérsel, tappes
al Olie =f Motoren. Bund31en tages ud og renses omhyggeligt,og Krumtaphuset
skylles ud med tyndtflydende Qlie. Derefter paaszttes Sien atter ,0g der paa
fyldes fuldstendig frisk 0lie pas Motoren. Efter en saadan Udskiftning af
Olie maa men ved Stattning vere opmerksom pat, at Oliemenometeret viser
Tryk.-

Efter 50.000 km. KXprsel aftages Bundkassen og Oliebeholderen renses
fuldstzndig for Snavs. Samtidig efterses glle Vliergr, om de er fastspzndt
eller—aid m.m., ~1ligeledes préver man op-der er S1§7 i Plejlatanesle Jerne -
efter at Bundkassen atter er paasat ,mas man streks efterse,om Oliecirkula-
tionen er i Orden,og ligeledes paaS€,at Bundkassen 1 alle Sammenspandlng:r
er tat. Se 1¢vr1gt Oliecirulationsdiagram C-19465.-
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