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Der findes f@lzende Instruktioner:

1) Pasning og Betjening af Motor.
2) Instruktion for Brazndstof- og Smgreoliesystemn.

3) Pasning og Betjening af Kgle—~ og Varmeanlag.

4) B i y " elektrisk Udrustning.
5) i " H " Akkunmulator.
&) " L " " Bremsesysterie

?)  Varktgj og Reservedele.

Endvidere medfglger fglzende Tegninger:

Diagram for Kgle~ og Varmeanlzg BOAGE » o4 Tie o o gee C~36960

)

) Instruktionstegning for Bremseventil.

)  Diagram for Smgreoliesystem B s a6 p o ary OO
)

Diagram for Brandstoftilfgrsel D I S SR C—-37426

Odense, den 8’ September 1932.

De forenede Automobilfabriker A/S.
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Diagram for Brendstoftilfgrsel (C-374236.

Paa Brazndstoftilfgrselspumpens Sugeledning er anbragt et
Drejefilter. Haandtaget paa dette Filter drejes en fuld Omdrejning hvert
Dggn. Desuden renses Filtrets Beholder en Gang hver Uge, ved Aftapning
gennem Bundproppen. Ved hver Revision aftages Filtrets Beholder og ud-

skylles.

Diagram for Srngreoliesystem C-30200.

Smgreoliebeholderen efterfyldes daglig til det paa Pejle-
stangen anbragte Mzrke. Ved Paafyldning efter en fuldstendig Aftapning af
Smgreolie, fyldes Oliebeholderen helt. Derefter lader man Motoren gaa i
lo-15 Minuter, hvorefter Smgreoliebeholderen fyldes efter til Pejlestan-~
gens Mzrke. Ved en saadan fuldstandig Paafyldning af Smgreolie medgaar
der ca. 350 Liter.

Hver 14 Dag skal de 4 Olie-Gummislanger i Skakten oz ia-
skintruck efterses. Hvis der herved observeres Tegn til begyndende Utai-
hed paa Slangerne, skal disse udskiftes. Herigennem sikrer man sig mod
Beskadigelse af Dieselmotoren foraarsaget af Brud paa Guummislangerne urn-—

der Kgrslen.
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Diagramtegning Nr. C—-26960.

Kglevandets Beskaffenhed.

Kglevandet skal vare kalkfriti. rent og helst kogt Vand.
(Regnvand) . Naar Kglevandet ved Frost har varet aftappet paafyldes
varnt Vand.

Vandpaafyldning.

Man undersggzer om alle Haner staar i de rigtige Stillinger.

Tregangshansn "A" skal staa paa en af Varmestillingerne{for
Udluftningens Skyld maz den ikke staa paa "O"). Hanen "B" skal vzre aa-
ben. danerne "C" og "D" skal normalt staa i Stilling I. Prgvehanen "E"
og Hanen "F" skal vere lukket.

Har man Trykvand til Raadighed, skrues Trykvandslangen paa
Paafyldningsstutsen "H".

Der aabnes for Trykvandet. Hanen "F" aabnes. Vandet vil da
1zbe igennem Vingepumpen "G" og fylde Systemet. Igennem Lemmen i Toilet~
rummet betragtes Overlgbet "J", naar dette giver Vand lukkes Hanen "F'.
Der udluftes nu ved Radiatorerne i Vognen og eventuelt ved Hotorens
Jendpumpe. lMan kan sztte Motoren i Gang et ©jeblik for at uddrive even—"
tuel Luft af Systemet. Nu fyldes efter til Vandet igen 1lgbei ud af Over-
lgbet. Tregangshanen "A" stilles, om Sommeren paa "O", om Vinteren paa
den gnskede Varme. Systemet er nu i kgreklar Stand.

Har man ikke Trykvand til Raadighed skrues Sugeslangen paa
Paafyldningsstutsen "H" og Vandet pumpes paa ved Hjzlp af Vingepumpen.
Vandstanden maa daglig kontrolleres ved Prgvehanen "E", giver denne ik-
ke Vand, maa Systemet fyldes efter.

Naar Varmeanlzget ikke benyttes, maa Tregangshanen "A" dag-
lig drejes et Pjeblik i1 en Varmestilling og tilbage igen,for Udluftning
i Varmeanlaget.

Udskilning af Kglere.

Om Vinteren, naar Kdleanlzget er for overlegent, og der even-
tuelt kan vare Fare for, at Kglere eller Rgr paa Taget fryser, kan de
2 forreste og den bageste Kgler udskilles helt fra Systemet; dette sker
ved, at Hanerne "D" og "E" drejes om i Stilling II, hvorved Kglerne ud-
skilles, udluftes og tgmmes for Vande. De 2 sammenhgrende Haner "C" og
"D" bgr drejes samtidig for ikke at t#mme Vand fra det gvrige System.
Vanastunden i det gvrige System kontrolleres. Naar Kglerne igen til-
sluttes, maa Vandpaafyldningen ikke glemmes.

Varmeregulering.

Motorvognen opvarmes, ved at lede en Del af det varme Kgle-
vand igennem Vognens Varmesystem. Varmen reguleres ved Tregangshanen
"A"., For hurtigt at faa Vognen opvarmet inden Kgrslen, szttes Hanen paa
Stilling l. I streng Frost bgr Hanen under Kdrslen szttes paa en lavere
Varamestilling, for at Kglerne ikke skal naa at fryse. (Hanen maa aldrig
stae uilcnor Feltet 0-1, undtagen ved Motorreparation).




Hanernes Stilling under Motorreparation.

Skal Motoren under Reparation tgmmes for Vand, behgver nman
lkke at tgmme hele Kglesystemet; Kglesystemet i Vognen kan helt af-
lukkes fra Motoren ved at lukke Hanen "B" og stille Reguleringshanen
"A" om paa LM, inden Vandet tappes af Motoren.

Vandaftapning.

Kglevandet aftappes gennem Hanen, der sidder paa Centi u-
galpumpens Sugergr. Under Aftapningen skal Reguleringshanen "A" staa
mellem 1/4 - 1. Kan Vognen blive uds.t for Frost, skal Hanerne "E"
og "F" .aabnes; Centrifugalpumpen og Vingepumpen aftappes ved Aftap-—
ningspropperne. Under Aftapningen skal Vognen staa paa et Spor der
ikke hzlder, for at der ikke skal blive staaende Vand i Kglernee.

Eftersyne.

Hver 14’Dag skal de 4 Vand-Gummislanger i Skakten og Maskin-
trucken efterses. Hvis der herved observeres Tegn til begyndende Utzt-
hed paa Slangerne, skal disse udskiftes. Herigennem sikrer man sig
mog Beskadigelse af Dieselmotoren foraarsaget af Brud paa Gumuislanser-—
ne under Kgrslen.,

Endvidere skal de 2 Kulissestyr ved Vand—- og Olieslangerne
forneden til Stadighed hold~s godt indsmurte i tyk Olie, saaledes at
Bevagelsen kan foregaa frit og uhindret.




KOPLEVANDSSYSTEMET .
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Afgangstemperaturen.

Denne skal holdes paa ca. 50° C, og maa ikke overstige 80° C. for

at undgaa Stendannelser paa Cylinderforingerne.

Kglevandet svigter,

Bliber K@levandet i en Cylinder saa varmt, at det begynder at ko-
ge, og den derved udviklede Damp hamrer i Rgrene, skal Motoren nedsva-
les langsomt, for at undgaa for store Spyndinger ved Temperaturforan-
dringen.

Stiger Temperaturen unormalt, kan Aarsagen vare, at Trykket er
faldet, og Motoren maa da stoppes, indtil Fejlen ved Kglevandspumpen

er rettet, eller der eventuelt er fyldt mere Vand paa Systemet.

Temperaturen i Motorrummet

maa helst ikke blive under 3° C. Kan dette ikke undgaas, maa Kgle-—

vandet tappes af Motoren, Pumper og Rgrledninger for at undgaa Sprang-

ninger ved Frysninge. Lov Temperatur i Motorrummet ggr Igangsztningen
af Motoren vanskeligere, og Forberedelserne maa da foretages med szr-

lig Onthue.
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Den clektriske Udrustning bestaar af:

I Dele anbragt paa Maskintruck.

a) MASKINER:

1) Hoveddynamoen er gennem en Tandhjulsudveksling koblet til
Dieselmotoren og leverer Strgm til Motorerne. Den har en
Modcompoundvikling for Dampning af Strgmstgd under Starten,
en agnetvikiing, der fgdes af Magnetiseringsmaskinen eller
i Tilfzlde af Havari paa denne af Akkwnulatorbatteriet, samt
en Startevikling, der passeres af Strgm fra Akkumulatorbattce
riet, naar Dieselmotoren startes, idet Dynamoen da gaar som
Seriemotor.

2) Ladedynamoen, hvis Anker er anbragt pea Hoveddynamoens for-
lzngede Aksel, og hvis Magnetstel er boltet paa Hoveddynamo-
ens Lejeskjold, er en modcompounderet, selvimagnetiserende
Dynamo, der gennem Ladeautomaten er forbundet til Akkumula-
torbatteriet.

3) Magnetiseringsmaskinen, som er direkte koblet til Dieselnio-
toren modsat Hoveddynamoen, er en modcompounderet, fra Batte-
riet magnetiseret Dynamo, som gennem Kontrollerne og deres
Modstand giver Strgm til Hoveddynamoens Magnetviklinge

4) De to Motorer, der hanger paa hver sin af Truckens Hjulaksler,
avor de gennem Tandhjulsudveksling trazkker Vognen, er Serie-
motorer, som gaar i Serie under Start og ved langsom Gang og
parallelt ved stgrre Hastigheder. Deres Fart og Trakkraft re~
guleres gennem Regulering af Hoveddynamoens Spanding.

b) APPARATER:

1) Kgreautomaten er en todelt (for henholdsvis Serie-~ og Parallel=-
kobling af Motorerne) Maximalafbryder, som styres fra Kontrol-
lerne og s=ztter Motorerne i Forbindelse med Hoveddynamoen. ;

2) Frem— og Bakvalsen styres ligeledes fra Kontrollcrne og bestem=

mer Motorernes Omlgbsretning, idet den vender Ankerstrgrmmen i
deme

3) Fartregulatoren for Dieselmotoren bestaar af fire fra Kontrol-

leren ved Hjzlp af Magneter styrede Ventiler til Regulering
af Brandstoftilfgrselen.

4) 8 Varmespiraler for Dieselmotoren, een for hver Cylinder an-
vendes i koldt Vejr til Forvarmning af Dieselmotoren og betje-
nes gennem en Afbryder med en Trykknap i hver Ende af Vognen.

ITI Dele anbragt i Vogne

a) AKKUMULATORBATTERIET anvendes til Start af Dieselmotoren, til ifag~
netisering af Magnetiseringsdynamoen og i Tilfazlde af Havari paa
denne til ilagnetisering af Hoveddynamoen, til Belysning saamt til
Mangvrestrgme.




b) APPARATER OG INSTRUMENTER:

1)

De to Kontrollere, een i hver Ende af Vognen har een fzlles
Modstand, og hver tre Valser nemlig

+) Hovedvalsen for Start af Dieselmotoren, OmkoLling af de %o
Motorer til Serie~ og Paralleldrift samt Spazndingsregule-
ring paa Hoveddynamoen og derigennem Regulering af Motorer=—
NEe

/9 Regulatorvalsen for Regulering af Dieselmotorens Omlgbstals

2) Frem—~og Bakvalsen, der styrer Frem—og Bakvalsen paa Maskin-
/ trucken.

De tre Valser betjenes med hver sit Haandtag, og Hovedvalsens
Haandtag er forsynet med en Dgdmandskontakt, som i nedtrykket
Stand og i Serie med Kontrolleren under Starten slutter Kon-
takt for Mangvrestrgmmen til Startekontaktoren. Ligeledes
holder den under Farten Strgmmen sluttet til Bremseudlgseren,
som falder ud og satter Trykluftbremsen i Funktion efter 8-lo
Sekunders Forlgb, naar Dgdmnandskontakten slippes, og samtidig
udlgses Kgreautomaten, saa il>torerne bliver strgmlgse. Dette
sker dog ikke, hvis Hastigheden er under 20-~235 km pr.Time,idet
den narallelt med Dgdmandskontakten indskudte Centrifugalaf-
bryder da fgrst aabner sige. Dog maa Dgdmandskontakten altid
trykkes ned i Stilling O-~1 under Start af Dieselmotorens

For at forhindre at man under Farten skal kunne skif-
te fra een Kgrselsretning til den modsatte, er Valserne saa—
ledes laasede indbyrdes, at Frem—og Bakvalsen kun kan drejes,
naar Hovedvalsen staar i1 Stilling O eller Stilling 2 (Tomgang)
og Hovedvalsen kan ikke drejes, naar Frem—og Bakvalsen staar
WETiLing G

Alle tre Valser er forsynede med Endestop, saa de

ikke kan drejes ud over Endestillingerne.

Startekontaktoren er en fra Kontrollerne styret Afbryder, som
under Starten af Dieselmotoren saztter Akkumulatorbatteriet i -
Forbindelse med Hoveddynamoens Startevikling gennem en Starte-
modstande.

Den kombinerede Ladeautomat og Spazndingsregulator med en ind-
stillelig Forlagsmodstand, besgrger Regulering af Ladedynamo-
ens Spznding og kobler Ladedynamoen ind paa Batteriet, naar
Spzndingen er tilstrskkelig, og kobler ud, naar iaskinen stand-
5€eS.

Reguleringsmodstanden for Magnetiseringsmaskinen tjener til
Indstilling af dennes Spanding, men betjenes ikke under Kdrse-
len.

Bremseudlgseren vil 1 spandingslgs Tilstand, d.v.se. ved aaben
Centrifugalafbryder og Dgdmandskontakt, sztte Trykluftbremser—
ne i Funktion og samtidig udlgse Kgreautomaten, saa Vognen
standser.

Nulspzndingsrelais tjener til Geninds=zttelse af Kgreautomaten,
naar denne er faldet ud ved Overbelastning eller ved Afbrydel-
se af D@ddmandskontakten. Denne Genindszttelse sker ved at fgre
Kontrollerens Hovedvalse paa Tomgange.

Centrifugalafbryderen staar i Forbindelse med Vognens Hjul og

aabner sig ved 30-35 km Hastighed som omtalt under II bl og
R e GO
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a) Fel%svekningskontak#sr og Feltsvakningsmodstand tjener til at
give en javn Omskiftning fra serie til parallel, ved at dette
Relais falder ud, naar Seriekontaktoren aabner og indskyder
en stor Mcdstand i Dynamoens Felt. Derved tvinges Feltet ned
til en passende Styrke for Indkobling af Motorerne i parallel,
Naar Parallelkontaktoren lukker, kortsluttes Feltsvakningsmods—
standen igen automatisk, ved at Feltsvakningsrelaiset lukker.

De tre Ngdbremsekasser satter, ved at paavirkes, Spznding paa
Dieselmotorens Fartregulator og stopper derved Motorene. Samti-
dig sazttes af mekanisk Vej Trykluftbremserne i Funktion.

De to Ladekontrollamper een i hver Ende af Vognen lyser under”
Kgrseien, naar Ladning ikke finder Sted, d.ve.s. naar Ladeauto-
me.ten ikke er inde.

lo) De to Motorkontrollamper, ligeledes een i hver Ende af Vognen,

lyser naar Dieselr.otorens Brzndstofforbrug naar Maximum,.

11) De %o Kilowattmetre eet i hver Ende af Vognen viser den af Dyna-

moen afgivne Effekt.

Ende af Vognen, viser Motorernes Strgmforbruge

13) Maskintavlen, hvorpaa er monteret:

1 Stk l-polet Afbryder for Batteri (Hovedafbryder)
2-polet Omskifter for Magnetisering

" 2-polzst Afbryder for Lystavle

" Aamperemeter for Batteri

Voltmeter med Omskifter

" Sikring for Ladedynamo—-Batteri

ik "  Lystavle

{ " Kontrollamper

i "  Mangvrestrgm

HHRHRHHE

Den 2-polede Omskifter for Magnetisering s=ztter i Normalstil-
ling (opad) Magnetiseringsmaskiren ind paa Hoveddynamoens
Magnetvikling, medens denne ved at Omskifteren szttes nedad’
faar S*trgm fra Batteriet. Amperemetret viser Lade—-og Aflade-
strgmmen fra Batteriet, dog ikke Startstrgmmen. Voltmetret kan
gennem Omskifteren sazttes ind paa henholdsvis Batteri, Lade-
dynamo og Magnetiseringsmaskine.

14) Afbryderen for Varmespiralen i Dieselmotoren styres fra en

Trykknap i hver Ende af Vognen og saztter gennem en Forlagsmod-

stand Strgm paa Spiralerne. Fgr Start i koldt Vejr sattes Var—
mespiralerne ind, men hgjst i 30 Sekunder, for at lette Star-
tene I Forbindelse med Trykknapperne er i hver Ende af Vognen
anbragt en Kontrollampe, der lyser, medens Glgdespiralerne er
inde.

15) I den ene Ende af Vognen er anbragt en to-polet Omskifter,

der tjener til Aflaasning af den Kontroller, der ikke bruges,

idet Omskifteren sazttes nedad under Benyttelse af Kontrolleren

i samme Ende af Vognen og opad under Benyttelse af Kontrolle-
ren i modsat Ende.

Ved Start af Vognen sker fglgende:

Hcoredafbryderen for Batteriet og Omskifteren for Magnetisering
cluttes, opau til Magnetiseringsmaskinen eller undtagelsesvis nedad

De 4 Amperemetre, af hvilke der for hver Motor sidder et i hver

il
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Batteriet.

Regulatorvalsen stilles paa Tomgang, og Frem— og Bakvalsen
stilles paa den gnskede Kgrselsretninge

I koldt Vejr trykker man paa Knappen til Indkobling af Die-
selmotorens Varmespiraler, der som nzvnt kun maa vzre inde 30 Sekune
der. L

Under Rangering, hvor der kgres med ringe Hastighed, bgr Dgdw
mandshaandtaget ikke holdes nedtrykt. Kontrollerhaandtaget maa kun dres
jes hen til sidste Stilling fgr Startstilling, idet Startstillimgen
kun bruges ved Igangsztning af Dieselmotoren, og Nulstillingen kun bTu-
ges, naar Vognen sazttes ud af Drift, eller Fgreren skal gaa fra den ene
Vognende til den anden.

Dgdmandskontakten trykkes ned, og Hovedvalsens Haandtag fdres
til Stilling 1 (Start). Herved sluttes Mangvrestrgmmen gennem Hoved-—
valse, Regulatorvalse og Dgdmandskontakt til Starekontaktoren, som
slutter Startestrgmmen fra Batteriet til Dynamoen.

Naar Dieselmotoren er startet, f¢res Hovedvalsen hen i Stil-
ling 2 (Tomgang), hvorved Mangvrestrgmmen til Startekontaktoren af-
brydes, saa denne falder ud og afbryder Startestrgmmen.

Naar Vognen skal kgre, indstilles Dieselmotorens Omdrejningse
tal paa normal (looo Omdr.) ved Hjzlp af Regulatorvalsen, under vanske-
lige Forhold paa max. (1lloo Omdr.g Efter at Omdrejningstallet er naaet
fgres Hovedvalsen til fgrste Kgrestilling, Stilling 3. Her faar Kgre~
automaten Mangvrestrgm og sztter de to Motorer i Serie ind paa Hoved-
dynamoen, hvis Magnetvikling samtidig faar Strédm gennem hele Kontrol-
lerens Modstande. I de fglgende Stillinger til Stilling 8 udskydes i
hvert Trin en Del af Modstanden, og Dynamoens_Spznding forgges, saa
Motorerne lgber op i Fart. I Stilling 9 faar Kgi eautomatens anden
Spole Strgm, og Motorerne kobles parallelt. Sumtidig indskydes atter
en Del af Modstanden i Dynamoens Magnetiseringskreds. I de sidste
Kgretrin udskydes Modstanden efterhaanden igen, og Dynamoens Spanding
og Motorernes Hastighed forgges yderligere.

Saafremt D@dmandskontakten slippes under Kgrselen ved Hastig-
heder over 20 - 25 kme. i Timen, hvorved som nzvnt Bremseudlgseren og
Kgreautomaten falder ud, m2a man trykke Dgdmandskontakten ned igen,
hvorved Bremseudlgseren atter sazttes ind, og fgre Hovedvalsens Haand-
tag tilbage til Stilling 2 (Tomgang) for at faa Kgreautomaten sat ind
gennem Nulspazndingsrelaiset, hvorefter man gaar frem igen som ovenfor.

Under Kgrselen, og navnlig under Vognens Acceleration, maa
man undgaa Overbelastning af Maskinerne, idet man paaser, at Appereme-
terne for Motorstrgmmen ikke i langere Tid viser mere end 400 Ampe.
I kort Tid under Igangs®tning kan dog tillades ca. 800 Amp. Kilowatt—
metret for Dynamoen maa ved looo Omdr, ikke vise over 212 KW. (blaa
Streg) og ved 1lloo Omdr. 235 KW (rgd Streg).

Ved stzrk Overbelastning falder Kgreautomaten ud, og man maa
da som ovenfor nzvnt fgre Hovedvalsen tilbage til Tomgang, eller den i
Kgreautomaten anbragte Sikring kan smelte og maa da fornyes.

Under kortere Ophold paa Stationerne fgres alle tre Valser i
Nulstilling, hvorved Dieselmotoren stadig vil kgre. Skal ved lange
Ophold Diesclmotoren stoppes, fgres Regulatorvalsen paa Stop og, saa
snart Motoren standser, atter til O. Herefter trzkkes Hovedafbryder
og Magnetiseringsomskifter.

For hyppigt gentagne Startninger af Dieselmotoren vil virke
sterkt afladende paa Batteriet og bgr derfor undgaas.

—— i S
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Dynamoen, Motorerne og Magnetiseringsmaskinen er forsyrne-

de med Rulielejer. Motorens og ilagnetiseringsmaskinens Lejer
sarnt Dynemoens Kommuisatorlejer erfterfyldes gennem de paasaiie
qt?ufferkcpper med godt, ikke for letsmelteligt Kuglelejeledt,
f.Eks. Gargovle Voco Grease Nr. 3, ca. en Gang ori laaneder, saﬂb
rersaes grundigt ud ng fyldes med frisk Fedt mindst een Gang ¢
Aaret.

Tandhjuisudvelkslingen paa Pynamoen efterfyldes daglig
med f. E%s. CW Cli: xndtil Olien naar Overkanten af Overlagbs: -
Tety Brorfra Propr: . fjenmes under Paafyldmingen.

Tandhjulesudvekelingen pea Motorerne fyldes ugentliyg m=d
Voco Crease 2 Nr. 2.

Alle bevaegelige Dele i Apparaterne smgres ved Eftersinect
gennem de dertil besterie Smgrenuller med almindelig Maskinolies.
Paa Frem- cg Bakvalsen holdes Kontakterne let indfedtet i Olie.
Paa Kcatrollerne smdgres Hovedvalsens @gverste Leie med Fedt ger—
nes dern paasatte Stautferliop, medens de gvrige Lejer smgies rnied
OLie. De bevagelige Led paa Kontaktiingrene gives ved Eftersyn
et Par LDraaber Giie, 0Og Markeringssxiver c¢g -~-ruller holdes goult
indfedte? 1 en tykwilydende Ol;e.

Paa Bremseudlgseren hcldes den nederste Beholder altid
fyldt wed Paraffinolie for Dempning af Stemplets Bevagelse.

Kommutatorerne paa Maskinerne skal altid vare glatte

ng rene. De kan 2m forndacnt afslibes med Glaspapir om en Tri—
kleds, der er tildannet efter Xommutatorens Diameter. Glimne-—
ret mellpm Lamellerhe mae altid ved Skrabning holdes under Yom=
musatorens dverflade. Kuliene iwaa rornyes, inden de er slidst
saa meget, at Tilholderer stgder paa Kulholderen. aar der szt-—
tes nve Kul paa, a2 de slibes nied et Stykke Sandpapit unasrne-
den, saa de ligger til med hele Fladen. Xulstgvet fjernes ned
en Puster. Maskinerne maa javnlig befries for Snavs med en Pu-
ster. Jprerksounheden henledes s®rlizt paa Kulholderne, der
maa vénses mindst en Gang ori Maaneden, idet Kullene tazes ud

og saaveir Xul som Kulitatning tirres rene ror Stgv, der ellers
fen satte siz fast. Alie Daxsler tages af, medens Maskinen
pustes udGe. Kommutatcren aftgrres med en ren Kluds

ooo O o000
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Tnsiruktion for Pasning og Betjening
af
AXKKUMULATOR.

—— ——

Denne er e* Blyplade-Batteri (Exide Ironclad i#.V.A2.23), paafyldt en
Elektrolyte bestaaende af kemisk ren Svovlsyre blandet nied destilleret
Vande

Er Batteriet fuldt opladet, skal Elektrolytens Vegtfylde vere 1,375 -
1,285.

Under Afladningen af Batteriet synker Elektrolytens Vagtfylde, oz naar
Veztfylden er sunken til 1,150 er Batteriet saa godt som fuldstendig
afladete Afladningen rniaa da straks ophgre.

Alle Cellerne paafyldes rent destilleret Vand for at erstatte det for-
dampedes Elektrolyten. skal altid staa over den indvendig i Cellerne
synlige periorerede Ebonitplade, efter Paafyldningen skal den staa 1/3"
over denne Plade. Syre riaa under ingen Omstwndigheder paafyldes Celler—
ne, I Tilfzlde, hvor der er spildt Syre ud af Cellerne, maa man dog
erstatte den spildte Elektrolyte ved Paafyldning af ny Elektrolyte, sam-
rmenblandet af en kemisk ren Svovlsyre og destilleret Vand til en Vegt-
fylde, soi svarer til den i Cellen vazrende Rest af Elektrolyte, eller
hvis denne ikke kan opsugzes og maales, da af Vaztfylde som i de andre
Celler.

En Gong om Uzen aftgrres Batteriet for Smuds og Fugtighed, og Elektro-
lytens Vagtfylde maales i alle Cellerne ved Hjzlp af en Flydevazte. De
aflaste Vaestfylcer opnoteres til Sammenligning wmed tidligere Aflasninger.

Veptfylde~ilaalingerne bgr altid foretages om Aftenen, lize inden Laaper-
ne tandes.

Er Vegtfylden af Elektrolyten i en eller flere Celler vasentlig forskel-
lig fra Vagtfylden i1 de gvrige Celler, maa der vare opstaaet en Fejl,
som straks bgr findes og rettes.

Er Vagtfylden lav i alle Cellerne, tyder dette paa, at der findes en
stdgrre eller mindre Kortslutning, enten i Batteriet ecller andet Sted
i Voznens Anl=zg, eller at der lades ned for ringe Strgmnstyrke.

Skal Batteriet henstaa ubenyttet for lazngere Tid, maa man sgrge for, at
det er fuldt opladet. Forbindelsen fra Batteriet til Ledningsnettet bgr
i saadant Tilfzlde helt afbrydes ved at aftaze Batteriets 2 Endopolsao.

Er et Batteri af en af de tidligere n=vnte Aarsager blevet unormnalt
meget afladet, maa det oplades udenfor Vognen ned fglgende Strgustyrke:
Ladning med 59 Ampere, indtil Spandingen, maalt under Ladningen er ca.
2,3 Volt pr. Celle, eller ialt ca. 78 Volt - herefter med ca. 34 Anpere,
indtil Vegtfylden er ca. 1,37, og, saafremt Tiden tillader det, herefter
med Gae« le Ampere, indtil Vagtfylden 1 alle Celleéf har varet cos. 1;28
konstant 1 & Tiuer.

Saafrems Batteriet zennem langzere Tid ikke under den daglige Drift af-
lades nmed cet neste af sin Fapa01tet (feZks. i Sormerhalvaaret hvor
dex» ikke dbruges Lys) vil det vere gavnligt, om man f.Eks. hver anden
Maaned afiader Fatieriet il en Vegtfylde af cae 1,11 - 1,14 oz deref-
ter atter oplader det fuldt ud.

Afladningen Lan le* Iforstages ved at lade Vognens Lamper brzndee.

Zvenituelle Feil ved Batteriet bedes ongaaende paatalt overfor Leverandg=-
ren., co hartig Arajxipning 1 saadanne Tilfzlde er af stor Betydningze.
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I. Inden Kgrslens Begyndelse.
Luftbeholderens Aflgbshaner lukkes.

Koblingerne mellem Motor—og Paahangsvogn lgses fra Blindkoblin-
gerne og forbindes ed hinanden.

Koblingshanerne mellem Motor— og Paahangsvogn aabnes.

Ved at sztte Motoren i Gang og derved Kompressoren pumpes Hoved—
luftbeholderen op til 5,5 Atmosfzrer, og dette Tryk reducecres gen-
nem Reduktionsventilen 8 (se Tegning Nr.C-26657) til Arvejdstryk-
ket 4 Atnosfarer.

Inden Kdrslens Begyndelse mea Breisen saavel i Motorvogn som i
Maskintruck prgves. Breaseitlodscrne maa ligge fast til. Bremisc—
Cylinderstenplet maa imidlertid derved ikke vere udayttet fuldt
ud. Evis dette er Tilfzldet, maa Bremscestangernc indstilles paany.

Der findes wun eet Fgrerhaandtag, og dectte anbringes paa Fgrorven-
tilen i det Fgrerruu, som skal anvendes under Kgrslen.

Inden Kgrslens Begyndelse maa man pease, at Haandtrerisen or kgls
lgsnet i det Fgrerrun der ikke benyttese

II. Indstilling af Brcusernc.

I Motorvoen og Lgbetrucker.

Bremseklodserne indstilles ved Efterspanding paa de 2 med "A" ner-
kede Bardunstrammer (se Sc.Tegning Nr.lSBBo%, samt ved at ggre
Trakstergerne "B" kortere (se Tegn.lr.C-35050). Ved meget slidte
Breusek. ordser og afdrejede Bandager indstilles ved Hullerne "G¥;
"A" og "B" efterstilles.

I Maskintrucke.

Bremsekodserne indstilles ved Efterspznding paa Stropperne "A"
(se Tegn.Nr.C-25070). Ved afdrejede Bandager indstilles fgrst
f.Zks. ved "B" og "C", dern®zst ved "D" og "E"; "A" efterstilles.

III., Under Kgrslen.

Fgrerhaandtagets Stilling.

0. iMidtstilling (Nulstilling)
Til venstre (4 Autoriatisk Bremse (Fuld Bremsning)
(& Ngdbreimse med Sande.
EI. Direkte Lgsning af Hdotorvogn-Bremse.
: ; II. Kgrselsstilling.
ADL SIPUE S (LT Lgsning af begge Bremsesystencre.
(1Iv. Igangs=ztning med Sand.
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Under Kgrslen maa Haandtaget staa 1 Kgrselsstilling (II-hpjre)

For at foretage en almindelig Bremsning drejes Haandtaget kort

I Stilling I-venstre og straks derefter tilbage i Midtstilling O.
Den automatiske Lednings Manometer vil da vise et Spzndinge®ald
af coe 1/2 Atme

Hvis den opnaaede Bremsevirkning er for svag, drejer man Haand-
taget endnu en Gang kort paa I-venstre og tilbage i Midtstilling.
Paa denne Maade opnaar man med det mindst mulige Luftforbrug en—~
hver gnsket Afpasning af Bremsen, indtil Vognen staar stille.

Hvis Bremsevirkningen er blevet for stark, stiller man Haandtaget
kort Tid paa I-hgjre (direkte Lgsning), hvorved man opnaar en
Svazkkelse af Motorvognens Bremse, medens Maskintruck og Paahazngs-—
vognen bliver ved at brewmse red den en Gang opnaaede Styrkee.

Ngdbremsning opnaar Fdreren ved i1 noget lazngere Tid at lade Haand-
taget staa paa I-venstre, eller hvis Skinnerne er fedtede, ved

en Drejning til II-venstre, hvorved der santidig paastrgs Sand.
For en fuldstzndig Bremsning er et Spazndingsfald af 1-1,3 Atm. i
Bremseledningen tilstrazkkelige En fortsat Udtgmning af Bremseled—
ningen er unyttig og medfgre kun Luftspild.

Hvis Fgreren narker, at der uden hans @Pnske indtrazder en Bremsning
(Ngdbremsning) , maa han straks slaa Motoren fra og dreje Bremse-
haandtaget paa Stilling O-Midtstilling eller paa en af Bremsestil-
lingerne. Aarsagen hertil er enten, at der trazkkes 1 Ngdbremsen i
det Indre af Vognen eller et Brud paa Bremseluftslangen til liaskin-
truck eller paa Koblingen mellem Vognene eventuelt en aabning af
den sidste Koblingshanee.

Efter Fjernelse af Aarsagen (Lukning af Ngdbremseventilen eller
Koblingshanen) kan Bremsen lgses gennei Fgrerventilen. Den even-
tuelt afkoblede Haskintruck eller Pash@ngsvogn kan dog kun lgses
ved Aabning af Lgseventilen under Ej=zlpebeholderen.

Ved hvert Ngdbremsetrzk er der vgd Gulvet anbragt en Kasse for-
synet iied Dornlaas for alm. Kupe nggle. Naar Ngdbremsetrzkket har
veret 1 Anvencelse, skal det i ovennavnte Kasse varende Haandtag
igen trykkes ned, forinden Motoren atter kan startes.

For at opnaa hurtig Lgsning af Bremse drejer man Haandtaget paa
Lgsestilling III-hgjre, hvor man lader det staa, indtil Lgsningen
er fuldstzndige. Derefter bliver der drejet tilbaze paa den fore-
zaaende Stilling II. Kgrselsstillingen, hvor det stadig raz staa
under Kgrslen.

For at strg Sand paa under Kgrslen eller i Begyndelse af Kgrslen
drejer man Haandtaget, til det stdder mod Anslaget til hgjre, oz
stiller det igen straks tilbage til Kgrselsstilling,

Haandbremsen skal under Kg¢rslen ikke benyttes. Fgreren kan fuld-
komiient beherske Toget med Luftbremsen.

Flgjten maa kun bruges det 'allerngdvendigste for ikke ungdvendigt
at forbruge Luften, der skal anvendes til Bremsen.
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IV. Paa Stationer.

Hvis Toget bliver staaende i langere Tid, szrlig paa Endestationer,
er det ubetinget ngdvendigt, efter at Tozet er standset, at Haand-
bremsen szttes paa. Denne Forsigtighedsregel g®lder freufor alt
ogsaa for den eventuelt afkoblede Paahangsvogne.

Ve« I Renlisen.

Fgreren drejer Haandtaget paa Midtstilling O og tager Haandtazet
bort fra Fgrerventilen.

Luftbeholdernes samt Olieudskillerens Aflgbshane maa aabnes oii
Vinteren daglig, om Sommeren wmiindst hver 14 Dag, for at lacde det
deri opsamlede Vand og Olie lgbe ud. Han maa fgrst aabne Hanen
en lille Smule, for at Trykluften ikke skal stgde igennem de op~-~
samlede Vazdsker og saaledes bevirke, at Beholderen ikke tgruies
for Vzdsken.

Vi. Afdrejninzg af Bandazer.

Efter en Bandageafdrejning skal man, foruden at efterstille Bren-
serne, tillige spande saavel lfaskintrucken som Vogntruckerne op,
saaledes at disses Hgjde over Skinnen vliver den saruwie, sor Igr
Bandageafdrejningen.
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BENAVNELSE: MARKE TEGN.
Ters for Sammenspznding af Cylinder
Ster‘lpel @ ® 0o 000000000000 00 0 00 133813
3/4" Hanefodsn@gle for Cylindertappe N55A433200
Hagzenggle for Styreskive ceececns 131386
n i d Cseceses 131566
Spzrmaal for Styreaksel cccccccse 133678
Spermaal for Krumtapstilling for
CYIinder Nr. 1. ©c0cecscccscscccccoe 133739
Nggzle for Gliderexcentrikbgile eeeee 16E 79
Mgzle for Plejlstangsbolte cescee 133796
Fedt~Trykpresse for Kuglelejer i
Blaser ® 0 00 0 ¢ 0 0 00 00 0P 00 0000 00 00
Tgrngstang cececscsecsscsssnsese 133899
Kupe nggle for Dgre,Skabe,Lertie etc. c-589
Haandtag til Vingepumpe.
Tragt med Si til Smgreoliepaafyldn.
Ngzle til Peafyldningsstuts for

Brezndstof,Smgreolie samt Tandhjuls-—

udveksling for Dynamo esccccecscne L-8292
Flaske med Fyldetud for Akkunulator.
Hevert

Stor svensk Nggle 18"
Lille svensk Nggle 8"
Stor Skruetrzkker
Lille Skruetrzkker
Universaltang
Mejsel
Dgrslag
Hammer
halvrund Fil 6"
Oliekande
Oliesprgjte
TECALEMIT Smgrepumpe
Pejlestok for Brandstof
Pejlestok for Smgreolie
faste Nggler 8-1lo-12 mm & 5/8"- 3/4"- 7/8"— 1"~ 1 1/4",
Rulle Isolsrbaand
Oliedunke
diverse Bolte

i dgtriker

i Splitter

4 glatte Skiver

i Fjederskiver
DIAZED"‘SikI‘ing @00 000000 00000000 6 Allp- L:IGNON

" i

Voss usovesssnwsnee OO " NCRUAL
Lamelsikring for Ladestrgml eececee 8o "
DlAZLD~Slkr1ng fOr LysetToity sosep 354 M MAXIMAL
4 " Mangvrestrgn ee 26 7 NORMAL
b i " Kontrollampe .. g ! NORMAL

La“e181kr1ng for Glgdespiral +... 2300 "
pra Akkuaulatorkasse. 600 "

Haandlaimpe med Kabel
laalebeholder oz gvrige Tilbehgr
for Spandingsrezulator.

ORDRZ.

66903
56903
86904
86905
68208

66909
66910
66911

66912
66913
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BRANDSELSVENTIL,

Brzndselsventil komplet cessescscncse
Forstgvere

Bjedre

® 00009 000000000 0o OO0

BRANDSZLSPUMPE.

Stempel rnied Foring
TTkaentil 0 0000 000000000000 00000
Fjeder for Trykventil
Fjeder for Bevazelse af Punpe

0 G000 00000000

GLIDER.

Gliderringe oo

STEMPEL.

Steupelringe

CYLINDER.

Skrabering ® 0 0 00000000000 000 000000
Sikkerhedsventil komplet
Fjeder for Sikkerhedsventil

GLIDERBEVAGELSE.

Bkrabering for Styrestang
Fjeder for Skrabering

DIVZRSE.

Fjeder for Kompressor Sugzgeventil
] H 1] i

BOEGH

LAR27B803 28/56~

172/29

LAloAl21 22/75

LAOSD13 196/24
66/61

LA20A169 74/16

LAS7 A860
N368C o0,5-1o00

28/54

NlolB34
NlolA34

51/23
51/23
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Y ? Maksimalregulator  e...es
Gumniring for Kglevandspumpe .:::::
Kobberringspakning for doe osceccccese

LA143A859 161/35
LA1774A837 25/54

Antal BENAVNELSE: MARKE TEGN. ORDRE
3 Gear komplet for Lgftning af i{askine B34303 BK 66903
3 Ring 2/2 med tilhgrende Bgjle for

Indfgring af Glider i Cylinder seeee 133817 66903
4 Kontrolvisere for Brandselspumpe ses 131582 66905
3 1" Topn@gle for Hovedlejer cesces N550B4g,400 66908
3 1 1/4" Topnggle for Hovedlejer «... N550B52¢400 66908
3 Dorn for Demontering af Gliderstyree
Btangerne @0 Q9 0000 000000000000 0000 133946 66910
3 Verktg] komplet for Demontering af
Gliderstyrestazngerne ecesssecsane 133865 66911
3 Verktgj komplet for Itrazkning af do. 133793 66912
3 Varktgj bestaaende af 3 Dele for Ud-
og Itrzkning af Tappene i den neder~
ste Glidertravers O S A24651 BK 66914
3 Skruetvinge for Demontering af den
gverste Glidertravers tetesscscse B24663 BK 66915
3 Beslag med Filt,samt 8 Mejslet og 4 128813 66917
Styr for Rensning af eventuel Koks- 128814
afsztning i Glideraabningerne i 128815
cylindrene © 0000000000699 000009000000 128812
2 Aftrakningsvarkt¢j for Dynamodreve.
2 ' " Banemotordreve.
2 Szt Aftrakningsvarktgj for Universal ‘
p&& HOVGddynamo © 0009000000000 00 00000 0"29869
2 Topnggle med Universalled for Lerune
i Motorkassen.
5 RgZr komplet fra Brazndselspumpe til
Brswtly 122 5/67
5 A\ " " " " 183 "
5 ] " Il ] n 184 "
5 1 " n 1 " 125 fl
5 ] " " " " 186 1
5 n 1 n " " 137 "
5 ] n f " " 128 fl
5 n" ] " n ] 129 "
5 n n fl " fl 130 ]
5 n" " [} L] " 131 "
5 fl ] ] " 1 132 L]
5 n n ] v n 133 ]
5 " ] n ! " 134 "
5 ] n ] [} n" 135 n
5 1t ] | ] n 136 n
5 ] ] n 1 137 1]
5 Fjeder for Regulator esesescseecsse LA4ZEZS 202986
5 ¢ 8 p eeeresecees.s LA43B29 84/76
g 4 g y o vl AT o S, ACERS 84/77
o
5
5
5
6
6
3]
S}

Fiberpﬁkning fgr Smgreolie ecececece
n

45/75 38/88
LA43A130 170/30
LA43A108 170/30
N17T3 530
N14A1421
N15A5262 52/62
N15A1725 17/25
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Antal BENAVNELSE: MARKE TEGN. ORDRE
6 Fiberpakning for Smgreolie cessesssees LAL99A1BL 29/95
9 Kobberasbestpakning for Udstgdnings—
bgjning wb s wuls ap v o s o N R Aty o aiaane b bre o o % IHUBAEES 17349
8 Bifbenpakning for €0 wes, snsbmiesiisels e ERANGES 17/76-27/62
18 Kobberpakningsring for Cylinder «....... N14A2128
9 L n n o 0d s oo NILATMES
9 " " " Ge e s ee NILASBES
9 Asbestpakning L " eeescsoe LAlOSA144 54/97
9 Gummipakning d g somem s ve LATOSAUSE | @5/78
6 Kobberpakring for Indikatorventil e...... N14A2432 31/50~43/19
9 Fiberpakning for Brazndselsolieledning ... N15E13 5/67-27/100
9 i n " ee. LA199A193 30/55
9 " " n «oe N14A1725 5/67-27/100-5
12 Kobberpakning for Smgreolieledning e.... N14Alo0l6 5/67-27/100-6
9 Gummipakning paa Kglevandsledning  e.... LA99A198 15/52
12 » A " ' veu ol HLTELE 5/67-27/100
L " B L e.ees LA199A195 30/52
b " " L s se.s NATORG 5/87-27/1o0
18 i L L vean MRS 5/67-37/10o0
12 n " e.e.. N15A2128 L "
e " n " eee.s LA199A194  30/53
18 " " L «.eee N15A1725 5/%5-27/1o0
9 Klingeritpakninger for Luftledninger ... LA199A191 29/97
12 L g " «.. LA199B181 29/95
12 L " " .o LA199A1688 30/62
9 Fiberpakning for Bgjning Olieaflgb «..... N15B3650 13/80-34/52
8 . ) " " eeesee N15B2429 " L
12 " "  Forskruning for Olie ... §N15A1421 14/99
12 " " " e o ue NEUSBZIM,
8 f " 1 1/4"Ve .til for Br:olie N15A2128 194/34
18 i " Brazndselspumpe e.es..e.e N15Al0l6
8 ) " Smgreolieledning e..... LA199A167 30/38
13 : ? 5 wisewd NLEERS 5/67-27-100
S 3 Y L eeeses LA199AB4 70/85
2l : L . eeeeee LA199A182 29/95
8 J " " e.eeee LAI99A192 20/56
8 A 0 . eeesee N15A2128 5/87-27100
8 i} L " ecesee N15BO18 \ "
12 - ; 4 sesens NUBBIE " "
9 - Y n sessaw NISRLZES " "
S) 8 q L ¢osslss N1LSBLSLS " n
8 " " Olieaflgb Ggoosedade LASSALOS 30/68
8 " " # e o beeets NESES 5/67-27/100
15 i i i gvaadleds o HAEESS " "
6 n " y Vol v s s edsns NABAZ7I5 L "
8 " " " i et sen EODONNEE  30/72
8 " " Luftpumpe 0 ibd spihsne LEAUGLTES 51/40
9 " 4 g g4 vensadven NEAATLZY
18 n n " essdensdsnal5ATOLE



FORSTOVERK O W.

OVERLDEB

TILLOBRSBE MNOLD

: ,_\\ 3
& / ,
~ HMOTOR Q@ Qu 7 K ?/ N
bl / i.w b B :
g |
St vl )
o e §
1 FORPUHPE ] i
BRENDSTOFPUMPER W // // ; ; // //// -
ficinatc=an 0
— \ Aﬁsﬁgmgmqmwe r
.y, }»-A\. SPILDELEDNING . / | 5 ¢
: : SANFILTER  SRIFTES oG [RENsY
i & o ey CANG | DOCNET
H P i B L J
—
W
AN B
BRAENDST ITBEHOLDER. " TIL FORSELSPUMPE
\ unolBILTER
RENSES A CANG TUOGHE  VED EvTOWDRETHNING AF HAAND 110G =T,
- 1 & CEn CAWVG ot U GEWN,
¥ —— - - .- R .‘rl) FORENEDE 'T' TOW:)T{I—E’;]::P‘f# (..Ji‘*l“\w 2
IAGRAM _For BRENDSTOFTILFORSEL—= E R N R
MOD 2 gl : & 5X| | A \‘R\lBAN\'-HO\(>?/ﬁc\N Mr:J ';. QCA

&4 \2//3.2
Kk IR,Z.,i

| TG

027426




PR

5
o

331:;

-
b7
s

e

. TR
A S

E
#

RS

o S

' _bFEQPt*\Nc)

EFTERPYLDES DAGLIG TiL MERKE] PAA

PEILESTO LW N
B S .

e e

DE FOI’ENFDI‘ A("IOMOBILFABRIKER Als. ODENS

¥ P A T—
e T e T e e —————

- = e

STIL- §§ MATRL. | 10D NE j BMRK

e =gk Nl = ———— ——————=

e

T WIS e L - - =

!

et B i s T —

n o at:QNBMJ E— HoTowRvor N HeD

Bt yE]| 20




INSTRUKTION rorn BREMSEVENTIL.




SRR | LT
e’ Dot - .4
D et RTINSV




	Side001
	Side002
	Side003
	Side004
	Side005
	Side006
	Side007
	Side008
	Side009
	Side010
	Side011
	Side012
	Side013
	Side014
	Side015
	Side016
	Side017
	Side018
	Side019
	Side020
	Side021
	Side024
	Side025

