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I N S T R U K T I O N E R 

for 

' "TRIANGEL" Diesel-elektrisk TruckT,Motorvogn �· Model XXII.

Sydfynske Jernbane. 

--------------------------------------------------------�---------------

Der 

1) 

2) 

3) 

4) 

5) 

G) 

7) 

findes følgende Instruktioner� 

Pasning og Betjening af Motor. 

Instruktion for Brændstof- og Smøreoliesystem. 

Pasning og Betjening af Køle- og Varr.1eanlæg. 

li ti ti li elektrisk Udrustning. 

li ti " li Akkuriml a tor. 

li li " 11 Bremsesystem. 

Værktøj og Reservedele. 

Endvidere medfølger følgende Tegninger: 

1) Diagram for Køle- og Varmeanlæg . . . . . . . . . . . . . . . . C-26960

2) Instruktionstegning for Bremseventil.

3) 

4) 

Diagrrun for Smøreoliesystem

Diagram for Brændstoftilførsel 

•••••••••••••••••••• 

• • • • • • • • • • • • • • • • • 

C-2o2oo

C-27426

Odense, den 8 Septenber 1932. 

De forenede Automobilfabriker A/s. 

,' 



I N S T R U K T I O N 

for 

B r æ n d s t o f  - og S m ø r e o 1 i e s  y s t e m
----------------------------------------·---------------------

Diagram for Brændstoftilførsel 0-27426. 

Paa Brændstoftilførselspumpens Sugeledning er anbragt et 

Drejefilter. Haandtaget paa dette Filter drejes en fuld Omdrejning hvert 

Døgn. Desuden renses Filtrets Beholder en Gang hver Uge, ved Aftapning 

gennem Bundproppen. Ved hver Revision aftages Filtrets Beholder og ud

skylles. 

Diagram for Smøreoliesystem 0-20200. 

Smøreoliebeholderen efterfyldes daglig til det paa Pejle

stangen anbragte Mærke. Ved Paafyldning efter en fuldstændig Aftapning af 

Smøreolie, fyldes Oliebeholderen helt. Derefter lader man Motoren gaa i 

lo-15 Minuter, hvorefter Smøreoliebeholderen fyldes efter til Pejlestan

gens Mærke. Ved en saadan fuldstændig Paafyldning af Smøreolie medgaar 

der ca. 250 Liter. 

Hver 14 Dag skal de 4 Olie-Gummislanger i Skakten og' La

skintruck efterses. Hvis der herved observeres Tegn til begyndende Utæt

hed paa Slangerne, skal disse udskiftes. Herigennem sikrer man sig mod 

Beskadigelse af Dieselmotoren foraarsaget af Brud paa Gununislangerne un

der Kørslen. 
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Diagramtegning Nr. C-26960. 

Kølevandets Beskaffenhed. 

Kølevandet skal være kalkfrit� rent og helst kogt Vand. 
(Regnvand). Naar Kølevandet ved Frost har været aftappet paafyldes 
varl!lt Vand. 

Vandpaafyldning" 

Man undersøger om alle Haner staar i de rig�ige Stillinger.
Tregangshanen 11 A 11 skal staa paa en af Varmestillingerne(foi' 

Udluftnimgens Skyld maa den ikke staa paa 11 0 11 ). Hanen 11 B11 skal være aa
ben. Ha.nerne 1rc 11 og uD" skal normalt staa i Stilling I. Prøvehanen "E" 
og Hanen 11 F 11 skal være lukket. 

Har man Trykvand til Raadighed, skrues Trykvandslangen paa 
Paafyldningsstutsen 11H 11 • 

Der aabnes for Trykvandet. Hanen 11 F" aabnes. Vandet vil da 
løbe igennem Vingepumpen n G11 og fylde Sys ternet. I gennem Lenu11en i Toilet
rummet betragtes Overløbet 11 J 11 , naar dette giver Vand lukkes Hanen 11 F11 • 

Der udluftes nu ved Radiatorerne i Vognen og eventuelt ved Motorens 
Vandpumpe. Man kan sætte Motoren i Gang et Øjeblik for at uddrive even-·· 
tuel Luft af Systemet. Nu fyldes efter til Vandet igen løbet ud af Over
løbet" Tre gangshanen 11 A" stilles, om Sommeren paa 11 0 11 , om Vinteren paa 
den ønskede Varme. Systemet er nu i køreklar Stand. 

Har man ikke Trykvand til Raadighed skrues Sugeslangen paa 
Paafyldningsstutsen "ff" og Vandet pumpes paa ved Hjælp af Vingeplli"rlpen. 
Vandstanden maa daglig kontrolleres ved Prøvehanen 11 E 11 , giver denne ik
ke Vand, maa Systemet fyldes efter. 

Naar Varmeanlæget ikke benyttes, maa Tregangshanen 11 A 11 dag-
lig drejes et Øjeblik i en Varmestilling og tilbage igen,for Udluftning 
i Varmeanlæget. 

Udskilning af Kølere. 

Om Vinteren, naar KØlean_læget er for overlegent, og der even
tuelt kan være Fare for, at Kølere eller Rør paa Taget fryser, kan de 
2 forreste og den bageste Køler udskilles helt fra Systemet; dette sker 
ved, at �-fanerne 11D11 og 11 E11 drejes om i Stilling II, hvorved Kølerne ud
skilles, udluftes og tømmes for Vand. De 2 sammenhørende Haner 11 0 11 og
11D 11 bør drejes samtidig for ikke at tømme Vand fra det øvrige System. 
Vandst�nden i det øvrige System kontrolleres. Naar Kølerne igen til
sluttes, maa Vandpaafyldningen ikke glemmes. 

Varmeregulering. 

Motorvognen opvarmes, ved at lede en Del af det varme Køle
vand igennem Vognens Varmesystem. Varmen reguleres ved Tregangshanen 
11 A 11• For hurtigt at faa Vognen opvarmet inden Kørslen, sættes Hanen paa
Stilling 1. I �treng Frost bør Hanen under Kørslen sættes paa en lavere 
Var:ncsti�.2.ing, for at Kølerne ikke skal naa at fryse. (Hanen maa aldrig 
E_L�!3- c._r1_c·n::or :?el tet OMl, undtagen ved Motorreparation). 
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Hanernes Stilling under Motorreparation. 

Skal Motoren under Reparation tømmes for Vand, behøver man 
ikke at tømme hele Kølesystemet; Kølesystemet i Vognen kan helt af
lukkes fra Motoren ved at lukke Hanen 11B 11 og stille Reguleringshanen 
11 A 11 om paa LM, inden Vandet tappes af Motoren. 

Vandaftapning. 

Kølevandet aftappes gennem Hanen, der sidder paa CentI u-
6alpumpens Sugerør. Under Aftapningen skal Reguleringshanen 11A 11 staa 
mellem 1/4 - 1. Kan Vognen blive udse. t for Frost, skal Hanerne 11 E t1 

og II F 11 ,aabnes; Centrifugalpumpen og Vingepurapen af tappes ved Aftap
ningspropperne. Under Aftapningen skal Vognen staa paa et Spor der 
ikke hælder, for at der ikke skal blive staaende Vand i Kølerne. 

Eftersyn. 
,, 

Hver 14 Dag skal de 4 Vand-Gummislanger i Skakten og Maskin
trucken efterses. Hvis der herved observeres Tegn til begyndende Ut@t
hed paa Slangerne, skal disse udskiftes. Herigennem sikrer man sig 
mo� J38skadigelse af Dieselmotoren foraarsaget af Brud paa Gummislar.ger
ne under Kørslena. 

Endvidere skal de 2 Kulissestyr ved Vand- og Olieslangerne 
forneden til Stadighed hold�s godt indsmurte i tyk Olie, saaledes at 
Bevægelsen kan foregaa frit og uhindret. 



K Ø L E V A N D S S Y S T i M E T • 

Afgangstemperaturen. 

Denne skal holdes paa ca. 5o° C, �g maa ikke overstige 80° c. for 

at undgaa Stendannelser paa Cylinderforingerne. 

Kølevandet svigter. 

Bliber Kølevandet i en Cylinder saa varmt, at det begynder at ko

ge, og den derved udviklede Damp hamr9r i Rørene, skal Motoren nedsva

les langsomt, fo r at undgaa for store Sp<J3Ildinger ved Temperaturforan

dringen. 

Stiger Temperaturen unormalt, kan Aarsagen være, at Trykket er 

faldet, og Motoren maa da stoppes, indtil Fejlen ved Kølevandspumpen 

er rettet, eller der eventuelt er fyldt mere Vand paa Systemet. 

Temperaturen i Motorrummet 

maa helst ikke blive under 3o c. Kan dette ikke undgaas, maa Køle

vandet tappes af Motoren, Pumper og Rørledninger for at undgaa Spræng

ninger ved Frysning. L0v Temperatur i Motorrummet gør Igangsætningen 

af Motoren vanskeligere, og Forberedelserne maa da foretages med sær

lig Omhu. 

. . - . • 

-------------

• 
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:i!'ORSKR:::FTER FOR BETJENING OG VEDLIGEHOLDELSE AF ELEKTRISK UDRUSTNING. 
·--,--.. ··-·------------------------·--------------------------......,_----....

Den 0lektriske Udrustning bestaar af: 

I Dele anbragt paa Maskintruck. 

a) MASKINER:

1) Hoveddynamoen er gennem en Tandhjulsudveksling koblet til
Dieselmotoren og leverer Strøm til Motorerne. Den har en
Modcompoundvikling for Dæmpning af Strømstød under Starten,
en Magnetvikling, der fødes af Magnetiseringsmaskinen eller

2) 

i Tilfælde af Havari paa denne af Akkumulatorbatteriet, samt
en Startevikling, der passeres af Strøm fra Akkumulatorbatte.
riet, naar Dieselmotoren startes, idet Dynamoen da gaar som
Seriemotor.

Ladedynamoen, hvis Anker er anbragt paa Hoveddynamoens for
længede Aksel, og hvis Magnetstel er boltet paa Hoveddynamo
ens Lejeskjold, er en modcompounderet, selvmagnetiserende
Dyn�no, der gennem Ladeautomaten er forbundet til Akkumula
torbatteriet.

3) Magnetiseringsmaskinen, som er direkte koblet til Dieselmo
toren modsat Hoveddynamoen, er en modoompounderet, fra Batte
riet magnetiseret Dynamo, som gennem Kontrollerne og deres
Modstand giver Strøm til Hoveddynamoens Magnetvikling.

4) De to Motorer, der hænger paa hver sin af Truckene Hjulaksler,
hvor de gennem Tandhjulsudveksling trækker Vognen, er Serie
motorer, som gaar i Serie under Start og ved langsom Gang og·
parallelt ved større Hastigheder. Deres Fart og Trækkraft re�
guleres gennem Regulering af Hoveddynamoens Spænding.

b) APPA.c-qATER:

1) Køreautomaten er en todelt (for henholdsvis Serie- og Parallel
kobling af Motorerne) Maximalafbryder, som styres fra Kontrol
lerne og sætter Motorerne i Forbindelse med Hoveddynamoen.

2) Frem- og Bakvalsen styres ligeledes fra KontrollGrne og bestem-,
mer Motorernes Omløbsretning, idet den vender Ankerstrørnmen l
dem.

3) Fartregulatoren for Dieselmotoren bestaar af fire fra Kontrol
leren ved Hjælp af Magneter styrede Ventiler til Regulering
af Brændstoftilførselen.

4) 8 Varmespiraler for Dieselmotoren, een for hver Cylinder an
vendes i koldt Vejr til Forvarmning af Dieselmotoren og betje
nes gennem en Afbryder med en Trykknap i hver Ende af Vognen.

II Dele anbragt i Vogn. 

a) AKKUMULATORBATTERIET anvendes til Start af Dieselmotoren, til Mag
netisering af Magnetiseringsdynamoen og i Tilfælde af Havari paa
denne til Magnetisering af Hoveddynamoen, til Belysning samt til
Ma:".lØ vr es t røm.
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APPARATER OG INSTRUMENTER: 

1) De to Kontrollere, een i hver Ende af Vognen har een fælles
Modstand, og hver tre Valser nemlig

2) 

3) 

4) 

5) 

7) 

J...) Hovedvalsen for Start af Dieselmotoren, Omko�ling af de to 
Motorer til Serie...- og Paralleldrift samt Spændingsregule- ••• 
ring paa Hoveddynamoen og derigennem Regulering af Motorer
ne. 

Regu!atorvalsen for Regulering af �ieselmotorens Omløbstal!

Frem-og Bakvalsen, der styrer Frem-og Bakvalsen paa Maskin
trucken. 

De tre Valser betjenes med hver sit Haandtag, og Hovedvalsens 
Haandtag er forsynet med en Død.mandskontakt, som i nedtrykket 
Stand og i Serie med Kontrolleren under Starten slutter Kon
takt for Manøvrestrøm.�en til Startekontalctoren. Ligeledes 
holder den under Farten Strømmen sluttet til Bremseudløseren, 
som falder ud og sætter Trykluftbremsen i Funktion efter 8-lo 
Sekunders Forløb, naar Død.mandskontakten slippes, og sæntidig 
udløses Køreautomaten, saa i.11 )torerne bliver· strømløse. Dette 
sker dog ikke, hvis Hastigheden er under 2o-25 km pr.Time,idet 
den parallelt med Dødmandskontakten indskudte Centrifugalaf
br'Y[der da først aabner sig. Dog maa Dødmandskontakten al tid 
trykkes ned i Stilling 0-1 under Start af Dieselmotoren. 

For at forhindre at man under Farten skal kunne skif
te fra een Kørselsretning til den modsatte, er Valserne saa
ledes la.asede indbyrdes, at Frem-og Bakvalsen kun kan drejes, 
naar Hovedvalsen staar i Stilling O eller·stilling 2 (Tomgang) 
og Hovedvalsen kan ikke drejes, naar Frem-og Bakvalsen staar 
i Stilling O. 

Alle tre Valser er forsynede med Endestop, saa de 
ikke kan drejes ud over Endestillingerne. 

Startekontaktoren er en fra Kontrollerne styret Afbryder, som 
under Starten af Dieselmotoren sætter Akkumulatorbatteriet i 
Forbindelse med Hoveddynamoens Startevikling gennem en Starte
modstand. 

Den kombinerede Ladeautomat og Spændingsregulator med en ind
stillelig Forlagsmodstand, besørger Regulering af Ladedynamo
ens Spænding og·kobler Ladedynrunoen ind paa Batteriet, naar 
Spændingen er tilstrækkelig, og kobler ud,. naar Maskinen stand
ses. 

Reguleringsmodstanden for Magnetiseringsmaskinen tjener til 
Indstilling af dennes Spænding, men betjenes ikke under Kørse
len. 

Bremseudløseren vil i spændingsløs Tilstand, d.v.s. ved aaben
Centrifugalafbryder og Død.mandskontakt, sætte Trykluftbremser
ne i Funktion og samtidig udløse Køreautomaten, saa Vognen 
standser. 

Nulspændingsrelais tjener til Genindsættelse af Køreautomaten; 
naar denne er faldet ud ved Overbelastning eller ved Afbrydel
se af DØdmandskontakten. Denne Genindsættelse sker ved at føre 
Kontrollerens Hovedvalse paa Tomgang. 

Centrifugalafbryderen staar i Forbindelse med Vognens Hjul og 
aabner sig ved 2o-25 km Hastighed som omtalt under II bl og 
II b5o 
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7 a) Feltsvækningskontakæar og Feltsvækningsmodstand tjener til at 
give en jævn Omskiftning fra serie til parallel, ved at dette 
Relais falder ud, naar Seriekantaktoren aabner og indskyder 
en stor Modstand i Dynamoens Felt. Derved tvinges Feltet ned 
til en passende Styrke for Indkobling af Motorerne i parallel� 
Naar Parallelkantaktoren lukker, kortsluttes Feltsvækningsmod
standen igen automatisk, ved at Feltsvækningsrelaiset lukker. 

8) De tre Nødbremsekasser sætter, ved at paavirkes, Spænding paa
Dieselmotorens Fartregulator og stopper derved Motoren. Samti
dig sættes af mekanisk Vej Trykluftbremserne i Funktion.

9) De to Ladekontrollamper een i hver Ende af Vognen lyser under
KØrse�en, naar Ladning ikke finder Sted, d.v.s. naar Ladeauto
maten ikke er inde.

lo) De to Motorkontrollamper, ligeledes een 1 hver Ende af Vognen, 
lyser naar Dieselr.1otorens Brændstoffor'brug naar Maximum. 

11) De to Kilowattmetre eet i hver Ende af Vognen viser den af Dyna
moen afgivne Effekt.

12) De 4 Amperemetre, af hvilke der for hver Motor sidder et i hver
Ende af Vognen, viser Motorernes Strømforbrug.

13) Maskintavlen, hvorpaa er monteret:

14) 

15) 

1 Stk 
1 li 

1 " 
1 tr 

1 Il 

1 rr 
1 " 
1 n 

1 TI 

-

1-polet Afbryder for Batteri (Hovedafbryder)
2-polet Omskifter for Magnetisering
2-polet Afbryder for Lystavle
Aillperemeter for Batteri
Voltmeter med Omskifter
Sikring �or Ladedynamo-Batteri

11 ,r Lystavle 
li II Kontrollamper 
11 n Manøvrestrøm 

Den 2-polede Omskifter for Magnetisering sætter i Normalstil-
ling (opad) Magnetiseringsmaskinen ind paa Hoveddynamoens 
Magnetvikling, medens denne ved at Omskifteren sættes nedad
faar 8-l:;rØm fra Batteriet. Amperemetret viser Lade-og Aflade
strømmen fra Batteriet, dog ikke Startstrømmen. Voltmetret Ran 
gennem Omskifteren sættes ind paa henholdsvis Batteri, Lade
d7namo og Magnetiseringsmaskine. 

Afbryderen for Varmespiralen i Dieselmotoren styres fra en 
Trykknap i hver Ende af Vognen og sætter gennem en Forlagsmod� 
stand Strøm paa Spiralerne. Før Start i koldt Vejr sættes Var
mespiralerne ind, men højst i 3o Sekunder, for at lette Star
ten. I Forbindelse med Trykknapperne er i hver Ende af Vognen 
anbragt en Kontrollampe, der lyser, medens Glødespiralerne er 
inde. 

I den ene Ende af Vognen er anbragt en to-polet Omskifter, 
der tjener til Aflaasning af den Kontroller, der ikke bruges� 
idet Omskifteren sættes nedad under Benyttelse af Kontrolleren 
i samme Ende af Vognen og opad under Benyttelse af Kontrolle
ren i modsat Ende. 

Ved Start af Vognen sker følgende: 

Hovedafbryderen for Batteriet og Omskifteren for Magnetisering 
sluttes" opad til Magnetiseringsmaskinen eller undtagelsesvis nedad til 
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Batteriet. 
Regulatorvalsen stilles paa Tomgang, og Frem- og Bakvalsen 

stilles paa den ønskede Kørselsretning. 
I koldt Vejr trykker man paa Knappen til Indkobling af Die

selmotorens Varmespiraler, der som nævnt kun maa være inde 1 3o Sekun. 
der� 

Under Rangering, hvor der køres med ringe Hastighed, bør Død-· 
mandshaandtaget ikke holdes nedtrykt. Kontrollerhaandtaget ma.a kun dre. 
jes hen til sidste Stilling før Startstilling, idet Startstillimgen 
kun bruges ved Igangsætning af Dieselmotoren, og Nulstillingen kun bru
ges, naar Vognen sættes ud af Drift, eller Føreren skal gaa fra den ene
Vognende til den anden. 

Dødmandskontakten trykkes ned, og Hovedval.sens Haandtag føres 
til Stilling 1 (Start). Herved sluttes Manøvrestrømmen gennem Hoved
valse, Regulatorvalse og Dødmandskontakt til Starekontaktoren, som 
slutter Startestrømmen fra Batteriet til Dynamoen. 

Naar Dieselmotoren er startet, føres Hovedvalsen hen i Stil
ling 2 (Tomgang), hvo-rved Manøvrestrømmen til Startekontaktoren af
brydes, saa denne falder ud og afbryder Startestrømmen. 

Naar Vognen skal køre, indstilles Dieselmotorens Omdrejnings
tal paa normal (looo Omdr.) ved Hjælp af Regulatorvalsen, under vanske
lige Forhold paa max. (lloo Omdr.) Ef�er at Omdrejningstallet er naaet 
føres Hovedvalsen til første Kørestilling, Stilling 3. Her faar Køre� 
automaten Manøvrestrøm og sætter de to Motorer i Serie ind paa Hoved� 
dynamoen, hvis Magnetvikling samtidig faar Strøm gennem hele Kantrol
lerens Modstand. I de følgende Stillinger til Stilling 8 udskydes i 
hvert Trin en Del af Modstanden, og Dynamoens ... Spænding forøges" saa 
Motorerne løber op i Fart. I Stilling 9 faar Kø::..-eautomatens anden 
Spole Strøm, og Motorerne kobles parallelt. Samtidig indskydes atter 
en Del af Modstanden i Dynamoens Magnetiseringskreds. I de sidste 
KØretrin udskydes Modstanden efterhaanden igen, og Dynarnoens Spænding 
og Motorernes Hastighed forøges yderligere. 

Saafremt DØdmandskontakten slippes under Kørselen ved Hastig
heder over 2o - 25 km. i Timen, hvorved som nævnt Bremseudløseren og 
Køreautomaten falder ud, m::ia man trykke Dødmandskontakten ned igen, 
hvorved Bremseudløseren atter sættes ind, og føre Hovedvalsens Haand
tag tilbage til Stilling 2 (Tomgang) for at faa Køreautomaten sat ind 
gennem Nulspændingsrelaiset, hvorefter man gaar frem igen som qvenfor. 

Under Kørselen, og navnlig under Vognens Acceleration, maa 
man undgaa Overbelastning af Maskinerne, idet man paaser, at Anwerem�
terne for Motorstrømmen ikke i længere Tid viser mere end 400 Amp. 
I kort Tid under Igangsætning kan dog tillades ca. 800 Amp. Kilowatt
metret for Dynamoen maa ved loco Omdr, ikke vise over 212 KW. (plaa 
Streg) og ired lloo Omdr. 225 KW ( rød Streg). 

Ved stærk Overbelastning falder Køreautomaten ud, og m�n maa 
da som ovenfor nævnt føre Hovedvalsen tilbage til Tomgang, eller den i 
Køreautomaten anbragte Sikring kan smelte og maa da fornyes. 

Under kortere Ophold paa Stationerne føres alle tre Valser i 
Nulstilling_, hvorved Dieselmotoren ·stadig vil køre. Skal ved lange 
Ophold Dieselmotoren stoppes, føres Regulatorvalsen paa Stop og, saa 
snart Motoren standser, atter til o. Herefter trækkes Hovedafbryder 
og Magnetiseringsomskifter. 

For hyppigt gentagne Startninger af Dieselmotoren vil virke 
stærkt afladende paa Batteriet og bør derfor undgaas. 
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�MØRING OG VEDLIGEHOLDELSE •. -

Dynamoen, Motorerne og Magnetiseringsmaskinen er forsyne
de med Rullelejer. Motorens og Magnetiseringsmaskinens Lejer 
samt Dynamoens Kommutator lej er efterfyldes genn.em de paasa.',-ce 
S tEmff erkcpper med godt, ikke for letsmel teltg+. Kus;lelej eiecl t :-
f. Eks" Ga,rgoyle Voco Grease Nr ... 2, ca. en Gang orJ Maaneder�., samt
rensqs grundigt ud og fyldes med frisk Fedt mindst een Gang c�
Aaret n 

T3.nd.hjulsudvekslinr,en paa Dynamoen ef terfyldes da.glig 
i:18d f. Ekse CW Oli= :i.ndti-:;_ Olie11 naar Overkanten af Overløbs�· y--:
ret, hvorf:ra Propp( , fjernes und.er Paafyldningen. 

Tandhjulsndvekslingen paa Motorerne fyldes -:.1.gentlig :,1,�d 
Voco Grease P Nr. 2, 

Alle bevægelige Dele i Apparaterne smøres ved Efte=synet 
gennem de dertil bestemte Smørenuller med almindelig Maskino�.ie. 
Paa Frem-- cg Bakvalsen holdes Kontakterne let indfeitet i Olle. 
Paa Kentrollerne ar:1ø:;..·es Hovedvalsens Øverste Leje med Fedt ge-c·_
nem der: paasa tte S tEi,uff erl·:op .• medens de øvrige Lej er smør es r,1ed 
Olieo De bevægelige Led paa Kontaktfingrene gives ved Eftersyn 
et �)ar i:1raaber Cil:.e, og Markeringssi<:i ver og --ruller holdes 15uJt 
indfedtet i en tyk�ilydenJe Olie� 

Paa Bremse10løseren hcldes den nederste Beholder altid 
fyldt med Paraffinolie for Dæ:11pning af Stemplets Bevægelse. 

Kommutatorerne paa �a.skinerne skal altid være glatte 
'.Jg rene. De kan 0m fornødent afslibes med Glaspapir om en Tre2-
k:lods, der er t ilciannet efter Kommu ta to rens Diameter. Glimr,1e
ret mellem Lar,1ellerne maa 2,l tid ved Sk:rabni.ng holdes under Yom
rnutatorens Overflade� Kullene rraa iornyes, ipden de er slidt 
saa meget, at Tilholderen støder paa Kulholcteren. Raar der s�t
t es nye Kul paa, rr.aa. de slj_beR med et Stykke Sandpapi t und.·a:r'ne
den, saa de ligger til med hele Fladen. Kul støvet fjernes r!lecl 
en Pne ter. Maskine::-ne i,1aa jævnlig befries for Snavs med en P·.1-
s ter� 8p�ærk:so�hsdEn henledes eærligt paa Kulholderne, der 
maa •·ens es r.1indst en Gang or:.i Maaneden, idet Kullene tag8s 'J.d 
og saa7el Xul snm Kul1atning t�rres rene ior St0v, cier ellers 
kan sætte sig fast. Alle Dæ�sler tages af, medens Maskinen 
pustes ud. Ko:nr;1utatcren af�ørres med en !'en Klud. 

000 0 000 
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-·--·----------------:----·--------......,..--.--------------------------------------:-----

Denne er et Blyplade-Batteri ( Exide Ironclad M. V .A.23), paafyldt en 
Elektrolyte bestaaende af kemisk reri Svovlsyre blandet r.1ed destilleret 
Vand" 

Er Batteriet fuldt opladet, skal Elektrolytens Vægtfylde være l,27p -
1,285. 

Under Afladningen af Batteriet synker Elektrolytens Vægtfylde, og naar 
Vægtfylden er sunken til 1�15o er Batteriet saa godt som fuldstændig 
afladet. Afladningen r:ma da straks ophøre. 

Alle Cellerne paafyldes rent destilleret Vand for at erstatte det for
dænpede. Elektrolyten. skal altid staa over.den indvendig i Cellerne 
synlige perforerede Ebonitplade·, efter Paafyldningen skal den staa 1/2 11 

over denne Plade. Syre maa under ingen 0,ns tændigheder paafyldes Celler
net I Tilfælde, hvor der er spildt Syre ud af Cellerne, maa man dog 
erstatte den spildte Elektrolyte ved Paafyldning af ny Elektrolyte, snr.1-
rnenblandet af en ker.1isk ren Svovlsyre og destilleret Va..rid til en Vægt
fylde, som svarer til den i Cellen værende Rest af Elektrolyte, eller 
hvi-s denne ikke lran opsuges og :i1aales, da af Vægtfylde sor.1 i de andre 
Celler. 

En Gang om Ugen aftørres Batteriet for Scuds og Fugtighed, og Elektro
lytens Vægtfylde maales i alle Cellerne ved Hjælp af en Flydevægt. De 
aflæste Væ6tfylc.ar opnoteres til Sar.1menlignin6 med tidligere Aflæsnin6er" 

Væb·tfylde-l.::Iaalingerne bør al tid foretages or.1 Aftenen, lige inden Lamper
ne tændes" 
Er Vægtfylden af Elektrolyten i en eller flere Celler væsentlig forskel
lig fra Vægtfylden i de øvrige Celler_, maa der være opstaaet en Fejl, 
som straks bør findes og rettesA 

Er Vægtfylden lav i alle Cellerne, tyd�r dette paa, at der findes en 
større eller mindre Kortslutning, enten i Batteriet eller andet Sted 
i Vo;nens Anlæg, eller at der lades med for ringe Strømstyrke. 

Skal Batteriet henstaa ubenyttet for længere Tid, maa man sørge for, at 
det er fuldt opladet. Forbindelsen fra Batteriet til Ledningsnettet bor 
i saadant Tilfælde helt afbrydes ved at aftage Batteriets 2 Endepolsko" 

Er et Batteri af en af de tidligere nævnte Aarsager blevet unor;-i'lal t 
i:1eget afladet, maa det oplades udenfor Vognen r.1ed fr:'5lgende StrØ,i1styrke: 
Ladning ;�1ed 59 Ampere, ind til Spændingen, r.1åal t under Ladningen er ca. 
2,3 Volt pr. Celle, eller ialt ca. 78 Volt - herefter r:1ed ca. 24 Anpere, 
indtil Vægtfylden er cao 1,27, og, saafremt Tiden tillader det, herefter 
r.10d ca. 12 Ampere, indtil Vægtfylden i alle Celler har været ca" 1, 28 
ko ns t m1 t i 4 T L,1e r " 

Saafrem� Batteriet 6ennem læn,�ere Tid ikke under den daglige Drift af
lades med det ne.Jte af sin Kapacitet ( f .Eks. i Somr.ierhalvaaret hvor 
der ikke bruges Lys) vil det være gavnligt, om man f .Eks. hver anden •• 
M, m:ed af:i.ader Ba·c-':;eriet ·cil en Vægtfylde af ca. 1,11 - 1,14 og deref
t e1· atter oplaå.0:r det fuldt ud. 
L;°"laclnL1zer;. ka::1 le-': :foretages ved at lade Vognens L&v:1per brænde. 
E"FentucJ.:::..e Fe�J. ved Batteriet bedes or.igaciende paatal t overfor Leverandø
r-en, ca 1°.u.rt:.g A:i:'hjælpning i saadanne Tilfælde er af stor Betydnin;., 
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-------------

I. Inden Kørslens Begyndelse.

1) Luftbeholderens Afløbshaner lukkes.

2) Koblingerne melle"1 Motor-og Paahængsvogn løses fra Blindkoblin
gerne og forbindes E1ed hinanden.

3) Koblingshanerne r.1ellem Motor- og Paahængsvogn aabnes.

4) Ved at sætte Motoren i Gang og derved KoDpressoren pw:1pes Hoved
luftbeholderen op til 5,5 Atmosfærer, og dette Tryk reduc�res gen
nem Reduktionsventilen 8 (se Tegning Nr.0�26657) til Arbejdstryk
ket 4 Atmosfærer.

5) Inden Kørslens Begyndelse 1:1aa Brei:1sen saavel i i.1iiotorvogn sor,1 i
Maskintruck prøves" Brer,1selclodserne r.1ae.. ligge fast til. Brc::,1so
Cylinderstemplet rnaa imidlertid d0rved ikke være uct'lyttot fuldt
ud. Hvis dette er Tilfældet, r.1aa Bror:1Sestængorne indstilles paany.

6) Dor findes �un eet Førerhaandtag, og dette anbringes pau Førcrven
tilen i det Førerrm.1, som skal anvendes under Kørslen.

7) Inden Kørslens Begyndelse maa raan paase, at Haandbremsen • ar hol t
løsnet i det Førerru:1 der ikke benyttes.

II. Indstilling af Bremserne.

I Motorvogn og Løbetrucker. 

Bremseklodserne indstilles ved Efterspænding paa de 2 med II A 11 r.1ær
kede Bardunstrar.�1er (se Se.Tegning Nr.18230), samt ved at gøre 
Trækstar..gerne 11B 11 kortere ( se Tegn.Nr.C-25060). Ved :r:1eget slidte 
Bre;:1sek::..,1dser og afdrejede Bandager indstilles ved Hullerne 11 0 11

; 
11 A 11 og nB 11 efterstilles.

I Maskintruck. 

Bremseklodserne indstilles ved Efterspænding pa� Stropperne "A"
(se Tegn.Nr.C-25o7o). Ved afdrejede Bandager indstilles først 
f .Eks. ved 11 B11 og 110 11, dernæst ved 11 DII og 11 E 11

; 
11 A11 efterstilles.

III. Under Kørslen.

1) Førerhaandtagets Stilling.

Til venstre 

Til højre 

o. 

(I. 
(II. 

(I• 
(II. 
(III. 
(IV. 

MidtstitJing (Nulstilling) 
Autoraatisk Brecse (Fuld Brecsning) 
Nødbrer.rne med Sand. 

Direkte Løsning af .Motorvogn-Bre1i1.se. 
Kørselsstilling. 
Løsning af begge Bremsesysteoer. 
I gangsætning r.1ed Sand. 

,. 
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2) Under Kørslen r,1aa Haandtage·t staa 1 Kørselsstilling (II-højre)

3) For at foretage en almindelig Bremsning drejes Haandtaget kort
I Stilling I-venstre og straks derefter tilbage i Midtstilling o.
Den automatiske Lednings Manometer vil da vise et Spændingf'.'!':l.ld
af c.�. 1/2 Atm.

4) 

5) 

Hvis den opnaaede Bremsevirkning er for svag, drejer man Haand
taget end.nu en Gang� paa I-venstre og til�age i Midtstilling.
paa denne Maade opnaar man med det mindst mulige Luftforbrug en
hver ønsket Afpasning af Bremsen, indtil Vognen staar stille.

Hvis Bremsevirkningen er blevet for stærk, stiller man Haandtaget
kort Tid paa I-højre (direkte Løsning), hvorved man opnaar en
Svæklcelse af Motorvognens Brei1se, medens Maskintruck og Paahængs
vognen bliver ved at bremse med den en Gang opnaaede Styrke.

Nødbremsning opnaar Føreren ved i noget længere Tid at lade Hawd
taget staa paa I-venstre, eller hvis Skinnerne er fedtede, ved
en Drejning til II-venstre, hvorved der sar,1tidig paastrøs Sand.
For en fuldstændig Bremsning er et Spændingsfald af 1-1,2 Atm. i
Bremseledningen tilstrækkelig. En fortsat Udtømning af Brer:rneled
ningen er unyttig og medføre kun Luftspild.

Hvis Føreren mærker, at der uden hans Ønske indtræder en Brensning
(NØdbremsning), maa han straks slae. Motoren fra og dreje Bremse
haandtaget paa Stilling 0-Midtstilling eller paa en af Brer.1Sestil
lingernen Aarsagen hertil er enten, at der trækkes i Nødbremsen i
det Indre af Vognen eller et Brud paa Bremseluftslangen til 1:Iaskin
truck ellex paa Koblingen mellem Vognene eventuelt en Aabning af
den sidste Koblingshane.

Efter Fjernelse af Aarsagen (Lukning af Nødbremseventilen eller
Koblingshanen) kan Bremsen løses gennem Førerventilen. Den even
tuelt afkoblede Maskintruck eller Pae.hængsvogn kan dog kun løses
ved Aabning af Løseventilen under Hjælpebeholderen.

Ved hvert Nødbremsetræk er der v�d Gulvet anbragt en Kasse for
synet med Dornlaas for alm, Kupe nøgle. Naar Nødbremsetrækket har
været i Anvendelse, skal det i ovennævnte Kasse værende Haandtag
igen trykkes ned, forinden Motoren atter kan startes.

6) For at opnaa hurtig Løsning af Brer,1se drej er man Haand taget pa.a
Løsestilling III-højre, hvor man lader det staa, indtil Løsningen
er fuldstændig •. Derefter bliver der drej et tilbage paa den fore
gaaende Stilling II. KØrselsstillingen

1 
hvor det stadig r.ma staa

under Kørslen.

7) For at strø Sand paa under Kørslen eller i Begyndelse af Kørslen
drejer man Haandtaget, til det støder mod Anslaget til højre, og
stiller det igen straks tilbage til Kørselsstilling,

8) Haandbremsen skal under Kørslen ikke benyttes. Føreren kan fuld
konu:1ent beherske Toget med Luftbre;nsen.

9) Fløjten maa kun bruges det�.:allernødvendigste for ikke unødvendigt
at forbruge Luften, der skal anvendee til Bremsen.

• 
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IV. Paa Stationer.

Hvis Toget bliver staaende i længere Tid, særlig paa Endestationer, 
er det ubetinget nødvendigt, efter at Toget er standset, at Haand
bremsen sættes paa. Denne Forsigtighedsregel gælder fremfor alt 
ogsaa for den eventuelt afkoblede Paahængsvogn. 

V. I Remisen.

1) Føreren drejer Haandtaget paa Midtstilling O og tager Haandta:;et
bort fra Førerventilen.

2) Luftbeholdernes samt Olieudskillerens Afløbshane maa aabnes or.1
Vinteren daglig, om SOIi.1meren ,,1indst hver 14 Dag, for at lade det
deri opsamlede Vand og Olie løbe ud. Man maa først aabne Hlli1en ••
en lille Smule, for at Trykluften ikke skal støde igennem de op
sai,1lede Vædsker og saaledes bevirke, at Beholderen ikke tør.1r.1es
for Vædsken.

VI. Afdrejning af Bandager.

Efter en Bandageafdrejning skal r.mn, foruden at efterstille Brer.1-
serne, tillige spænde saavel llaskintrucken som Vogntruekerne op, 
saaledes at disses Højde over Skinnen bliver den sar.1r.1e, sor,1 før 
Bandageafdrejningen. 
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VÆRKTØJ og RESERVEDELE - pr. Vogn. 
------------------------�----------

Antal BENÆVNELSE: MÆRKE TEGN. ORDRE. 
----------------------------------------------------------------------------

1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 
1 
1 

1 
1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 

, 

--

l 

1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 
1 

8 
1 

2 
25 
5o 
5o 
25 
25 
4 
2 
1 

1 

1 

1 

1 

1 

,.., 
., 

Ters for Sar:rc.1enspænding af Cylinder 
og Stempel •.................... 
3/ 4 11 Hanef odsnØgle for Cylindertappe 
Hagenøgle for Styreskive •••·•·•• 

" li li •••••••• 
Spærmaal for StyreaksE?l •........ 
Spærmaal for Krumtapstilling for 
Cylinder Nr. 1. •••·••···••••••••• 
Nøgle for GliderexcentrikbØ�.le •.... 
Nogle for Plejlstangsbolte •...•. 
Fedt-Trykpresse for Kuglelejer i 
Blæser ........................ . 
Tørn�stang ................... . 
Kupe nøgle for Døre,Skabe,Lenm1e etc. 
Haandtag til Vingepur.-ipe. 
Tragt med Si til Smøreoliepaafyldn. 
Nøgle til Paafyldningsstuts for 
Brændstof,Smøreolie srunt Tandhjuls
udveksling for Dynamo •••••••·•••• 
Flaske med Fyldetud for Akkur.rnlator. 
Hævert 11 11 

Stor svensk Nøgle 18 11 

Lille svensk Nøgle 811 

Stor Skruetrækker 
Lille Skruetrækker 
Universaltang 
M0jsel 
Dørslag 
H ru,1m er 
halvrund Fil 6 11 

Oliekande 
Oliesprøjte 

133813 
N55A332oo 
131386 
131555 
133678 

133729 
133797 
133796 

133899 
0-589 

L-8292 

TECALEMI T Smør0pu.mpe 
Pejlestok for Brændstof 
Pejlestok for Smøreolie 
faste Nøgler 8-lo-12 mm & 5/8 11 - 3/ 4 11 - 7 /8 11 - 1 11- 1 1/ 4".
Rulle Isolerbaand 
Oliedunke 
diverse Bolte 

11 11øtriker 
n Splitter 
11 glatte Skiver 
11 Fjederskiver 

DIAZED-Sikring ••••••·••••••••·•• 
" li 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . 

LaE1elsikring for Ladestrøm ....•• 
DIAZED-Sikring for Lysstrøm ••••• 

11 11 11 Manøvrestrøm •. 
11 11 11 Kontrollanpe •• 

LaLlelsikring for Glødespiral .... 
11 p�.a Akku:mlatorkasse. 

Hao.ndlar.1pe med Kabel 
MRalebeholder og øvrige Tilbehør 
for Spændingsregulator. 

6 Amp. 
2o 11 

So n 
35 11 

25 11 

6 li 

200 11 

600 !I 

IGNON 
NO L 

66902 
66903 
66904 
66905 
66908 

66909 
66910 
66911 

66912 
66913 

1 

" 
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Antal BENÆVNELSE: MÆRKE TEGN. ORDRE 
---------------------------------------------�----------------�--------------

2 
8 
2 

l 
1 

6 

6 

1 

1 

1 

BRÆNDSELSVENTIL. 

·Brændselsventil komplet •·•·•·•·•·••
Forstøvere •••···•·••··••••··••··•·• 
Fjedre •··•·•·•·•·••••••·•·••••··•

BRÆNDSELSPUMPE. 

Stm�1pel med Foring • • • • & • • • • • • • • • • • • 
Trykventil . . . . . .  ·• . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Fjeder for Trykventil • • • • • • • • • • • • •• 
Fjeder for Bevægelse af Pumpe • • • • •• 

GLIDER. 

BOSOH 
li 

" 

BOSCH 
li 

li 

Gliderringe ••••••••••••••••••••••• LA27B8o3 

STEMPEL. 

Stempelringe 

CYLINDER. 

•••••••·•••••••••••••·• LAloA121 

Skrabering ••••••••••••••••••••••• LA05Dl3
Silckerhedsven til komplet ..•...•.•.•.• 
Fjeder for Sikkerhedsventil ••··•·•• LA2oA169

GLIDERBEVÆGeLSE. 

28/56-
172/29 

22/75 

196/24 
66/61 
74/16 

1 Ekrabering for Styrestang .......... LA27A86o 28/54 
1 Fjeder for Skrabering ................ N36C o" 5-loo 

l 

1 

DIVERSE. 

Fjeder for Kompressor Sugeventil 
li li " li 

••••• 
. . . . .. 

NlolB34 
NlolA34 

51/23 
51/23 

1 
1 li 



VÆRKTØJ og RESERVEDELE fælles for den samlede Leverance: 
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Antal BENÆVNELSE: MÆRKE TEGN. ORDRE 
---------------�---�--------------�----�---�----------��---�----�-----

2 
3 

4 

3 
3 

3 

3 

3 
3 

3 

3 

2 
2 

2 

2 

5 

5 
5 

5 
5 

5 
5 
5 

5 
5 
5 
5 
5 

5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 

3o 
15 

5 
5 

6 
6 
6 
6 

Gear komplet for Løftning af Maskine 
Ring 2/2 med tilhørende Bøjle for 
Indføring af Glider 1 Cylinder •••••
Kontrolvisere for Brænå.selspi.unpe ••• 
l" Topnøgle for Hovedlejer •••••• 
1 1/4" Topnøgle for Hovedlejer •.• � 
Dorn for Demontering af Gliderstyre. 
stængerne •·•·•••••••••••••••·••• 
Værktøj komplet for Demontering a.f 
Gliderstyrestængerne •••••••·•••• 
Værktøj komplet for !trækning af do. 
Værktøj bestaaende af 3 Dele for Ud� 
og Itrækning af Tappene i den neder
ste Glidertravers •••••·••••••••• 
Skruetvinge for Demontering af den 
øverste Glidertravers ••••••••••• 
Beslag med Filt,sar.1t 8 Mejslet og 4 
Styr for Rensning af eventuel Koks
afsætning i Glideraabningerne 1 
Cylindrene •·••••••••••••••••••••••• 
Aftrækningsværktøj for Dynamodrev. 

Tf II Banemotordrev. 
Sæt Aftrækningsværktøj for Universal 
paa Hoveddynamo •••••••••••·•·•··••• 
Topnøgle med Universalled for Leame 
i Motorkassen. 
Rør komplet fra Brændselspumpe til 

Br:vtl. 
11 li li li li 
11 11 11 11 n 
li li li 
li 
li 
li 
li 
" 

rr 
li 

" 

li 
li 
li 
li 

li 
li 

li 
li 

li 
li 
li 
li 
li 
n 
li 
li 

li 
li 
" 

li 
Il 

li 
li 
li 
li 
li 
• 

li 

Fjeder 
li 

for Regulator 

li 
li 

li 
It 

li 
n 

" 

li 

li 

11 

" 

li 

Kobling 
ti 

li li 
li li 
li li 
li li 
li li 
li " 

li " 

li Il 
" n 

li It 
li li 
li n 
" T1 

. . . . .  ·• . . . . . . .
•• • • • • • • • • • • •
• • • • • • • • • 4 • • •
• • • • • • • • • • • •• 

. . . .  ·• . . . . . . . . . .

. ·• . . . . . . . . . . . .  .
li 
li 

" Maksimalregulator •·••••
li li ••••••

Gummiring for Kølevandspumpe •·•·• 
Kobberringspakning for do. ••••••••• 
Fiberpakning for Smøreolie •···•··•• 

11 n 11 •• • • • • • • •

122 
123 
124 
125 
126 
127 
128 
129 
130 
131 
132 
133 
134 
135 
136 
137 

LA42E29 
LA42B29 
LA42C29 

B243o3 BK 

l:33817 
131582 
N550B42,4oo 
N550B52.4oo 

133946 

133865 
133793 

A24651 BX 

B24663 BK 
128813 
128814 
128815 
128812 

0-29869

5/67 
li 

li 
li 
li 
Il 
Il 

li 

li 
li 
li 
li 
It 

It 

" 

li 

202986 
84/76 
84/77 

LA14c'A859 161/35 
LA177A837 25/54 

45/75 38/88 
LA43Al3o 17o/3o 
LA43Alo8 17o/3o 
Nl7T3 520 
Nl4Al421 
Nl5A5262 52/62 
Nl5Al725 17/25 

66902 

66903 
66905 
66908 
66908 

66910 

66911 
66912 

66914 

66915 
66917 
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Antal BENÆVNELSE: MÆRKE TEGN. ORDRE 
----�------------------------��------------------------------------------� 

6 
9 

6 
18 

9 
9 
9 
9 
6 
9 
9 
9 

12 
9 

12 
12 
18 
18 
12 
12 
18 

9 
12 
12 

9 
9 

12 
12 
6 

18 
6 

12 
6 

21 
6 
6 
6 

12 
9 
6 
6 
6 

15 
6 
6 
9 
9 

18 

Fiberpakning for Smøreolie •••·•·•·••• 
Kobberasbestpakning for Udstødnings-
bøjning .............................. . 
Fi berpak:ning for do •. ·: ......... '• .•..... 
Kobberpakningsring for Cylinder •....... 

11 n n 

li li li 

• • • • • • •• 
•••••••• 

Asbestpakning 11 11 
• • • • • • • •  

Gu.mr,1ipakning 11 .11 ••• , ••••• 
Kobberpakring for Indikatorventil•···•·• 
Fiberpakning for Brændselsolieledning ..• 

n n 11 

li li " 

•• •
•••

Kobberpakning for Smøreolieledning •...• 
Gummipakning paa Kølevandsledning •.... 

li n IT 
• 

n 

It 

n 

n 

li 

li 

Il 

li 

li 

" 

n 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

• • • • •
• •• • • 
•• • • •

• • • • • 
•• • • •
• • • • •

Klingeritpakninger for Luftledninger 
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