%{.Mﬂu‘ 2¥ Mld. Y9,760 L.
: T §) — [thir) 77800 —

"IRIALNGEL
MOTORDREVNE JERNBANEVOGNE
g 53 . X
PAAHENGSVOGNE

LE FORENEDE AUTOMOBILFABRIXER A/S.
ODENSE KZ2BEWNHAV

"Triangel" motordrevae Jernbanevogne er konstrue-
ret efter Automobilprincippet under forngdent Hensyn til de speci-
elle Krav, der ggr sig gwmldende ved Korsel paa Skinner.-

Ved Konstruktionen er fdrst og fremmest lagt Vegt
pae at opnaa Driftssikkerhed, fkononi og let Betjening.-

llotorvognen har xun Fgrerplads i den ene Ende
umiddelbart op ad Motoren, saaledes at Fgreren altid kan hdre, om
Motoren arbejder tilfredsstillende,og i modsat Fald afhj=lpe Fejlen,
inden der sker nogen Skade. Denne Xonstruktion byder endvidere den
Fordel, at alle Reguleringsanordninger kan holdes korte, simple og
sikkert virkende.-

For at kunne benytte Vognen til Xg@rsel i begge
Retninger, er der mellem XKobling og Gearkasse indskudt et Tandhjuls-
aggregat, ved Hj®zlp af hvilket Kardanakslens Omdrejningsretning kan
skiftes, saaledes at Gearkassens 3 Hastigheder kan benyttes baade
frem og tilbage.~

Ved Baner, hvor en Motorvogn til c. 30 Passagerer
er for lille, sammensazttes Motortoget fordelagtigst ved at sammen-
koble to lfotorvogne ved Bagenderne eller to Motorvogne og en Paa-
hengsvogn indskudt imellem disse.-

¥ed at anvende to Motorvogne i Toget opnaas f@gl-
gende vesentlige Fordele:

: 1) Sikkerhed mod Driftsstandsning paa Banelinien
paa Grund af Maskinskade, idet de to liotoraggregater er helt uaf-
hengige af hinanden og hver for sig kan fremfgre Toget i begge Ret-
ninger.-

3) Anvendelse af Drejeskive bortfalder.-

3) Ved hurtig Igangs®ztning og K@rsel paa store
Stigninger, hvor der krazves vasentlig stdrre HK. end ved Xdrsel paa
alm. jzvn Bane, kan begge Jjotorer anvendes, d.v.s. Fordelen ved at
disponere over et Kraftoverskud opnesas, uden at den Forringelse af
@konomien, som stadigt Brug af en under alm. Forhold for stor lMiotor,
medfglger.-

Et liotortog bestaaende af to liotorvogne og en Paa~-
hzngsvogn vejer ca. 34 Tons Tara og rummer ca. 90 Siddenladser for-
uden Bagagerum og Staapladser.-

Anvendes begge Motorer kontinuerligt, kan Togets
Kapacitet ved Anvendelse af stdrre Paahzngsvogn fordges til ca.ilo
Siddepladser.~



Blad Nr. 2

ANGEL" MOTORVOGDN

Kraftapgregatet:

Motoren:

Karburatoren:

Tendingent

Kgleren:

Start:

Koblingen:

Gearkassen:

miulakslerne:

Kgrehjulene:

Brenserne:

i Motorvognen bestaar enzinmotor, son
gennerr mekanisk Tgrpla ng, Gunmi-Uni-
versalled, Gearkasse, Snekke-og Snekkehjul
trakker pea Vognens Bagaksel.-

¢r 6~cylindret, 4 Takt red Sideventiler. Bo-
ringen e: 115 m/m,%lﬂﬁlwhgaen 146 m/m. Moto-

ren udvikler ca. 90 g.X.~ Tryksmgringen sker
ved ~3wLp af en Tandhjulspunpe i Bunden af Xrum-
tephuset . YK EOX MEXPVLL R BLX XXX ABOUX XX KRAXUBEXX
mmmmxmﬁxxm}’mﬁ (ENXBXRIIRXRECFLIRAXKEXXLX
FPEOTX XX BREEL XX RLRX IR A0 XX X BEXANEX IRXXHXRX XX XX
PR ITREREX X BX XU KX X DRONEX MO DX XA R X XA KX XML R LN XX
AORXER XN EX .

er af Fabrikat "Stromberg! med Regulering fer
varm og kold Lufttilfgrsel. Regulering af Gas-
t11f¢1513q sker ved en lille Arn paa Iﬂstrument~
bradiet .~

er hﬁaupapab Magnettending ned Impuluntarter,
som giver szrlig kraftig Tending ved Igar gSmb—
ning og langsom Gang. Reguleringen foregaar ved
en Arm pea Instrumentbradtet.-—

er en Lamelk@ler. Vandet smttes i1 Cirkulation
af en Centrifugalpumpe. For at stgtte K¢lerens
Virksomhed findes en kraftig Ventilator.-

Motoren startes ernten ved almindeligt Haand-
sving eller ved Hj=lp af en elc¢kirisk 12 Volt
Startmotor, som tager Strgm fra et Batteri med
en Kapacitet paa ca. 400 Aap. Timer. Startmoto-

ren trzkker paa en Tandkrans paa Svinghiuvlcet -

er af Tdrpladesysten og giver blgd Igangsatning,
let og lydlds Gearskiftning.-

har 3 Hastlg 1eder frem og tilbage. Cmdrejnings-
retningen skiftes ved Hjzlp af et Tandhjulsaggre-~
gat aﬁbragL rnellem Kobling og Gearkasse. Foreat
undgaa Stgj i Jownen er saavel Gearkesse som
Motor monteret paa CGuumi.-

er af S.M. SBtaal, og Kraftoverfgringen til Bag-
akslen sker gennem Snekke og Snekkehjul, der er
stgvtzt indelukket og lgber i Oliebad. Snekke-

drevet er absolut lydlgst. Alle Lejer i Snekke-
drevet er Kuglelejer.-

der er faste paa Akslerne, er valsede Skivehjul
med paakrympede Hjulbandager af Diam. S50 m/m.
Akselafstanden er 4000 m/m; Akslerne lgber paa
S.K.,F. specielt for Jernbanebrug konstruerede
Rullelejer .-

Vognen forsyncs med Trykluftsbremse, System
"Knorr"; Bremseklodserne er staalstgbte og for-
synet med Bremscbeizgning, der virker paa Brem-
seskiver fastgjort paa staalstgbte Nav midt paa
Akslerne. Bliddet paa Bremserne er ved denne
Konstruktion betydeligt formindsket. Bremsringen,
der er meget effektiv, reguleres ved et vea In-
strumentborzdtel anbragt Heandbtag; endvidere fin-
des en kraftig Hoandbremse.-



Fjedrene:

Elektrisk Udstyr:

Sandkasser:

Benzinbcholderen:

Fgrersz=det:

Varmeanlzget

Dimensioner:

Karosseriet:

Blad Nr. 3.

baade for og bag er halveliptiske og af prima
herdet Fjederstaal.-

Strom til Start og Lys frembringes af en 12 V.
Dynamo, som drives af lMotoren. Naar Akkumula-
toren er fuldt opladet, gaar Dynamoen automa-
tisk ud af Virksomhed.-

For hvert af de drivende Hjul findes en speci-
elt konstrueret Sandkasse, avori Sandet under
allc Vejrforhold holdes t@rt; Sandet blzses ved
Trykluft ned paa Skinnen lige foran Ejulet.-

der rummer 135 Liter, er anbragt uuder Xarosse-—
riet. Tilfgrslen %il Karburatoren sker genuem
Vacuwnr Tank anbragt i Fgrerrurmet.-

anbringes foran i Vogznen paa hgjre Side af Mo-
toren. Kﬂo‘lpgsvei len chguncs med Foden, Gear-
skiftninger med Faanden. Paa Instrumentbradict

findes fornﬁdnu nonurol -0og Reguleringsapparater.-
Naar Benzinreguleringen slippes, gaar Regule-

ringsarmen automatisk tilbage 1 Nulstilling, og
samtidig afbrydes Tendingen{ Dgdmandsheaanditag).

er af patenteret Xonstruktion og baseret paa,
at der tilsmttes Udbl®ssningsgessen Vand. Den
udviklede Damp lecdes 1 et Rgrsystem gennem Vog-
nen.-

tgrete Lengde Sooo m/m, stdrste Bredde 3oo0 m/nm,
s*ﬁrste Hgjde 2500 m/m, Akselafstand 4000 m/m,
Sporvidde 1435 m/m.-
er tenkt som vist paa o v
#5253, men kan indrettes efter gnske. Den udven-
dige Beklzdning er Teaktraz. Belysningen er elek-
trisk; udvendig foran anbringes en stor Projek-
tgr; indvendig er Belysningen f@glgende: I Fdrer-

ummet 1 Loftsbelysning, 1 Instrumentbradtslampe
og 1 Stikkontakt for Haandlampe. I Bagagerummet
1 Lof+t sbeTysnlng, i Passagerafdelingen 8 Lofts-
belysninger .-~ For Ulykkestiifslde anbringes 1
Passagerﬂfdoliagen et Ngdbremsetrzk, som foruden
at sette TryXluftsbremsen i Funktion afbryder
lMotorens Tznding. Begagerummet har dobbeltc Dg-
re i hver Side paa 1300 m/m,s Bredde. Mellem
Bagagerunmet og Passagerafdelingen er alm.Sving-
dgr .- Gennem en Dgr i Begveggen er der Forbin-
delse til den anden Jog“.— Det forreste Vindue
i Fgrerrummet er delt og den gverste Part til
at lukke op. Dette Vindue er endvidere forsynect
med automatisk Vlnduosroaser, som sikrer fri
Udsigt i Regn-og Snevejr.- Sidevinduerne i Fg-
rerrumniet er forskydelige i vandret Retaning.
Vinduerne i Bagagerummet er fastc. I Passager-
afdelingen er de store underste Vinduer faste,
hvorimod alle de smaa ¢@gverste Vinduer er til
at lukke op. Allc Passagerszdcrne er af Tre 1
alm. Jernbancudf@grelse; mod en Merpris af Xr.
1400.~ pr Vogn leveres Smderne med Fjederhynder
betrukket nmed =:gte Bgffellmder eller Rattan.-
Gulvet 1 Passagerrummet er beklzdt med Linoleuwm;
Gulvet i Bagagerumme® er beskyttet med Tratrem-
mer. Karosseriet har dobbelt Bund med isolerende
Mellemlzg .~ Mellem Korosseriet og Chassisrammen
er indskudt et Filtlag.- I Teget, som er be-
klzdt med svert, vandtet Lerred, findes 4 regu-
lerbare Luftven tiler.«
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Signal-og Xontrol-

apparater: Vognen forsynes med en kraftig Tryklufisflgj-
te. Poa Instrumentbraeditct anbringes XKilome-
tertalier, Hastighedsmasler, Olictrykmaaler,
Aripere-og Voltmeter, Trykknop for Starteren,
Lyskontakter semt Regulering for Luftbremse
ofg Vandtilfgrsel til Varmeanlaget .-

Verktdj. iied Vognen leveres et Szt Specialverkig].-

;

Beazinforbrug: &, 200 GT. pr Km,: for 1 Vogn
H 550 iH i 1! " 2 Vognc e
Leverings®tid: Hasneder ¢t Ordres Incgong
under ~im, Forbcnold.-
Leveringssted:
Pris: K1 .~ netto pr Veogn.

Odense, den

De forenede Automobilfabriker A/S

Indlzeg: 1 Tegning Nr.L--7553



Chassisrammen: er af U-Jernsdragere , Akslerne er af rundst
Staal S.M. -

Fledrene: er halveliptiske og ophzngt i Led i begge
Ender.-

Kgrehjulene: er valsede Skivehjul ned paakrymnpede Hjulban-
dager ars Diameter 950 m/m. Lejerne er S.X.F.

Rulielejer.-

Brerisernc: Vogrien forsynes med Trykluitsbremse Lighed
ned HMotorvognen of endvidere med en Haand-

bremec.

Karogseriet: er tenkt son vist pan mediglgendsc Tegning Nr.
L-7553, men kan indrettes eftcr @nske. Den

udvendige Bekliadning er Tzakitzz. Opvarmningen
sker ved at lede den 1 Hotorvognen ved Hjzlp
af Udblzsningsgassen udviklede Danip gennern ct
Rgrsysten anbragt under 3zderne. Belysningen
exr eclektrisk, og Strgmmen leveres fra lioctor-
vognen. Der anpringes ialt 4 Loftsbelysninger.
Endvidere findes et Hgdbremsctrzk, som virker
sahvel paa Pashengsvegnensson paa lMotorveg-
nens Tryklufitsbremser. Fra Pachm:ngsvognen €T
der over en lille Bro Adgang til lotorvognen.
Alle de nederste store Vinduer er faste, hvor-
imecd de smea gverste er til at lukke op.-
Passagersaderne er af Trs i alm. Jernbaneud-
fogrelse; for Anbringelse af Fjederhynder med
Bgffellzsdersbetrzi er Merprisen Kr,l600.- Pag
Gulvet lagges Linoleun. Karosscriet har dob-
belt Bund med Indlzg af Isolationsmateriale,
og nmellen Karosseri og Chassis anbringes Fiit-
lag.- I Taget, som er bekl®zdt med svert, vand-
tet Lerred, findes 4 regulerbare Luftventiler.-

Dinensioner: Stérste Lengde 7650 n/m, stgrste Bredde Jooo ﬁb,,
stgrste Hejde 3500 m/m, Akselafstand 36800 n/n,
Sporvidde 1435 m/m.-

Leveringstid: Haaneder fra specificeret Ordres Indgang un-
der alm, force-majeure Forbehold.-

Leveringssted:

Pris: Kr, .~ netto.

Odense, den

De forenede Autorovilfabriker A/S

Indlzg: 1 Tegning Nr.L-7553





