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2. 

GENERATOR: Se særlig Instruktion fra GENERAL MOTORS INTERNATIONAL A/S . 

lbo 



M O T O R • 

--------------------------------
Motordimensioner: Type 6100 C.A.b. 

Antal Cylindre • • • • • • • • • • • 6. 

Boring ••••••••••••••••••• 100 mm 

Slaglængde ••••••••••••••• 130 mm· 

Cylinderrumfang ••••.••••••• 6,126 Liter 

Angaaende Betjening og Vedligeholdelse af Motoren med Tilbehør 

se særlig Instruktion fra FRICHS A/S. 



S T A R T af M O T O R • 

~------------~------------------~--
Før Motoren startes, bør man undersøge om Smøreolies t anden er til-
s trækkelig. Se nærmere herom Side 4 i Motorinstruktionen. Om Vin-
teren kan Start af Motor være vanskelig, og for at undgaa eller 
be grænse Ødelæggelse af Tandkransen bør man iagttage følgende: 

1) Inden Motoren startes om Morgenen, bør den tørnes et Par 
Gange med Startsvinget for at løsne Olien omkring StempTierne 
og i Lej erne. 

2) Brug aldrig Selvstarteren til Fremdrivning af Vognen. 

3) Betjen illp{e Starteren hvis Vognen staar i Gear, misbrug 
ikke Starteren, hvis ·Motoren ikke straks vil gaa i Gang. 

4) Prøv aldrig at starte efter en mislykket Start, før Motor 
og Starter er i fuldkommen Ro. 

Se iøvrigt A/S FRICHS Motorinstruktion Side 4. 
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K Ø L E S Y S T E M • 

Det maa hver Dag efterses, om der er Vand paa Køleren. Ved Paafyldning 
af Kølevand, bør man være opmærksom paa, at dette er rent og fri for 
faste Fartikler som Træuld og lignende. Kogt eller destilleret Vand 
er at foretrække (Regnvand). 

Kølesystemet har et Vandindhold (Motor og Køler) af Liter. 

I den kolde Aarstid anbefales det at bruge frostfri Kølervædske. 

Kølevandet aftappes gennem Aftapningshanen i Bunden af Køleren. 

For Op:naaelse af et økonomisk Brændstofforbrug, mindre Slid paa 
Motoren (navnlig Cylindre og Stempler), samt Forhindring af Slamdan-
nelse, er Køleren konstrueret saaledes~ at den i Forbindelse med den 
indbyggede Thermostat holder Kølevandstemperaturen paa 70-75° c. 
Denne Temperatur bør ved pass ende Afdækning af Køleren ogsaa holdes 
om Vinteren. Kølevandstemperaturen maa ikke synke u...~der 50° c. 

Chaufføren kan, ved Overholdelse af den rigtige Temperatur, formind-
ske Slidtagen, og derved forlænge Levetiden af Motoren. 

Naa r man om Foraaret skifter fra frostfri Kølervædske til Vand, anbe-

f a les det at foretage en Vandudskylning af hele Systemet. Ved Paafyld-
ning er destilleret Vand eller Regnvand at foretrække, af Hensyn til 
Stendannelse i Cylinderen. 

Ved det aarlige Hovedeftersyn renses Køleren, enten ved Udkogning 
eller ogsaa ved at føre en kraftig Vandstraale ind gennem Kø leren, 
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modsat den normale Cirkulationsretning. Ligeledes bør man have sin Op-
mærksomhed henvendt paa mulige Ansamlinger af Kedelsten. Hvis saadanne 
findes, skal de fjernes, idet de vil være Aarsag til forringet Vandcir-
kulation, Temperaturstigninger og Sprængninger. Sørg omhyggelig for at 
Kedelstenen bore ud af de runde og aflange Gennemgangshuller i Cylin-
derblokkens og Topstykkets plane Flader. Sten og Olieslam kan ogsaa af-
sætte sig i Rør, Vandpumpe og Slanger. 

VENTILATOR: Ventilatorremmen maa altid, ved Hjælp af Strammerullen, 
holdes stramt tilspændt, især i varmt Vejr. Ved at trække sideværts 
midt paa Remmen, skal denne give 20-30 mm efter. 



TÆNDINGSSYSTEM. 

--------------------------------------
Kun for gasdreven Motor. 

Batteritænding med 12 V0lt BOSCH Fordeler og automatisk Tændings-
regulering. Fordelen ved den automatiske Regulering bestaar deri, 
at Tændingen altid er rigtig indstillet f.Eks . ved Kørsel paa Bak-
ker, ved Acceleration o.s.v. Regulatoren er indbygget i Bunden af 
Fordelerhovedet og virker efter Centrifugalprincippet, og efter en 
Kurve som giver den rigtige Fortænding ved a l le Motoromdrejninger. 

Tændingssystemet maa jævnligt efterses, og følgende Tin,g udføres: 
Aftag Fordelerdækslet og se efter om alle Kontakter er rene og fri 
for Olie og Snavs. Dækslet aftørres indvendigt med en Klud, og Kon-
takterne renses med en Klud fugtet med Benzin, 

Efter ca. 1500 km Kørsel bør man lade Platinkontakternes Afstand 
eftermaale, hvilket f.Eks ~ kan ske samtidig med et Service-Eftersyn. 
Afstanden bør være 0,4-0,5 mm. Kontakterne maa samtidig efterses, 
om de er rene paa Kontaktfladerne. 

Tændspolen kræver intet Tilsyn ud over, at Forbindelserne og det 
Spændebaand der holder selve Spolen fast til Fodbrædtet maa være 
spændt. Her som overalt er Renlighed en vigtig Ting. 
Tændrørene (BOSCH M 175 TE 14 MG) maa holdes rene og fri for Sod og 
Kul. Afstanden mellem Elektroderne maa være 0,3-0,4 mm. Brug ikke for 
gamle Tændrør ~ Naar Tændrørene bliver for gamle kan der opstaa Motor-
vanskeligheder, saasom daarlig Start, eller svigtende Tænding med 
deraf følgende nedsat Ydeevne. Det er en god Regel at udskifte Tænd-
rørene efter 15.000-20.000 km Kørsel. 



Tændkablerne maa være i Orden. Saasnart de be gynder at tørre ind, 

del vil sige, at Isoleringen viser Revner eller lignende, maa de 

fornyes. 
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B R Æ N D S T O F T I L F Ø R S E L • 

--~---------------·-----------~------~-------
Se særlig Instruktion fra FRICHS A/S. 

BRÆNDSTOFTANKEN, der rummer 160 Liter, er anbragt paa Siden af 
Chassisrammen og er forsynet med et Paafyldningsrør med en fin 
Metaltraadssi og Dæksel, og det maa omhyggeligt undgaas, at der 
kommer Snavs i Tanken. Af denne Grund bør saavidt muljgt kun fyldes 
ved Tankanlæg. Endvidere er der paamonteret Tankarmatur for den elek-
triske Brændstofmaaler. 

I Bunden af Tanken er anbragt en Slambeholder med Hane for Aftapning 
af eventuelt Slam og Vand. Brændstofledningen bør en Gang imellem 
efterses for Tæthed ved Samlingerne, ligesom det bør paas es, at Led-
ningen ikke tager Skade ved Skamfiling under Kørslen. 
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E L E K T R I S K U D S T Y R • 

----------------~----------------~------
DYNAMO: Det elektriske Anlæg er af Fabrikat BOSCH og er udført med 

12 Volt Spænding. Starteren er dog paa 24 Volt. Dynamoen er forsynet 

med en automatisk virkende Spændingsregulator, der indeholder: 

a) et Tilbagestrømsrelais, der automatisk afbryder Dynamoens Forbin~ 

delse med Batteri, naar Motoren standses, og b) et Spændingsr elais, 

der reducerer Ladestrømmen, naar Batterispændingen har naaet 15 Volt. 

Dynamoen kræver ingen særlig Pasning. Kullene efterses ca. hver 
anden Maaned, og efter ca. 1 Aars Forløb skilles Dynamoen ad, Kommu-

tatoren afdrejes, og Kuglele jerne nedlægges i frisk Kuglelejefedt. 

Dynamoens Hovedlejer smøres kun under dette Eftersyn. Relaiset juste-

res paa Specialværksted. 

STARTER: BOSCH Starter 4 HK, 24 Volt. 

Se iøvrigt Afsnit "Start af Motor". 

Smøringen foregaar i Henhold til Smøreinstruktionen. 

AMPEREMETER: Det paa Instrumenttavlen anbragte Amperemeter viser 

(bortset fra Starterens Forbrug) hvilken Strømstyrke, derhenholds-

vis tilføres eller aftages fra Batteriet. 

Naar Motoren gaar, og der ingen Lamper er tændt, skal Amperemetret 

normalt vise ladning. Saasnart Motoren standser, skal Amperemetret 

vise O, naar ingen Lamper brænder. 

AKKUMULATOR: bestaar af 2 Stk 12 Volt Batterier, som ved Hjælp af 

Fodstartekontakten, under Ladning er forbundne parallelt ('12 Volt), 
og under Start er i Serieforbindelse (24 Volt). 
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Efterse hver 8 Dag om Akkumulatorsyren staar over Pladerne i Akkumu~ 
latoren, ellers paafyldes destilleret Vand. Vægtfylden bør være ved 
fuld Opladning 1,28. Falder den til 1,18-1,16 trænger Batteriet til 
en ey Opladning. 

Det er af Vigtighed at holde Akkumulatoren ren, hvorfor man jævnlig 
-maa aftørre Batteriet for Smuds og Fugtighed. Polskoene aftørres med 

en tør Klud og indsmøres derefter med Konsistensfedt. Hvis Batteriet 
tages ud af Drift, skal det henstaa fuldt opladet. 

FORDELINGSTAVLE: Midt paa Instrumentbrædtet er anbragt en Fordelings-
tavle. Naar den aftagelige Nøgle trykkes helt ind, sluttes Lednings-
forbindelsen til Startrelaiset, samt Ladekredsløbet, og Motoren kan 
nu startes. 

Naar den lille røde Ladekontrollampe er tændt, er det Tegn paa, at 
Akkumulatoren aflades. 

Naar Fordelingstavlens Afbrydernøgle staar paa: 
0~ er alt Lys slukket. 

1. brænder de smaa Pærer i Projektørerne, Baglygten og Instrument-
brædt lampen. 

2 . brænder de store Pærer i Projektørerne, Baglygten og Instrument-
brædtlampen. 

Hvis Afblændingsarmen staar vandret, brænder Projektørernes store 
Pærer med langtrækkende Lys • Drejes Af blændingsarmen ned i lodret 
Stilling afblændes Projektørerne. 

Til venstre paa Instrumentbrædtet findes Sikringerne for Lysanlæget. 
·ne er lette at udskifte, idet Dækslet paa Sikringsdaasen fj e rnes, 

ved at løsne en lille Fingerskrue. 
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Startknappen findes anbragt i Bundbrædtet ved højre Fods Hæl • . 
Se vedlagte elektriske Diagram Nr. 82. 

HOVEDAFBRYDER: Ved Trinbrædtet findes en Hovedafbryder, der er saa-
ledes indrettet, at naar man tager H.aandtaget af, er al Strøm afbrudt. 
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TRANSMISSION. 

-~--------~-~------------~------------
KOBLINGEN: er en Tørpladekobling med Motorbestosskiver. Se medføl-
gende Instruktionstegning. Efterspænding for Slid sker ved gennem 
Dækslet at løsne de 6 Skruer mrkt. A i Svinghjulets Omkreds og dreje 
Koblingsdækslet ca. 35 mm maalt paa Omkredsen, til højre, naar man 
staar bagved Koblingen. De 6 Skruer fastspændes igen. 

Kontroller derefter Maalet B, der skal være ca. 43 mm. Hvis dette 
Maal er mere, skal Skruerne A løsnes igen, og Dækslet drejes yder-
ligere noget til højre, hvis Maalet er mindre, drejes DBkslet noget tiL 
venstre. Naar den rigtige Afstand er opnaaet fastspændes Skruerne 
igen. 

I Koblingspedalens Hvilestilling skal der være et Mellemrum mellem 
Koblingens Trykleje og dens Udrykkerbøs paa mindst 1,5 mm, det vil 
sige, at Koblingspedalen skal have en Dødgangsbevægel~e fra sin 
Hvilestilling og indtil Udkoblingen begynd~~ paa minds~ 20 mm..,1_ 
maalt ved Pedalpladen. Hvis Dødgangsbevægelsen bliver mindre end 20 mm, 
skal Koblingspedalen indstilles, hvilket sker ved den paa Koblingens 
Udrykkeraksel siddende Stoparm med Stilleskrue, og derefter forlænges 
Koblingspedalens indstillelige Trækstang tilsvar~nde. 

Ved Hovedrevisioner udtages Kuglelejet i Svinghjulet, renses i varm 
Olie og fyldes med BOSCH Kuglelejefedt. 

GEARKASSEN: har 4 Gear frem og 1 bak. Udvekslingsforhold: 
l' Gear .. •· ..... 5,80 1 2 I " 3,41 1 •••••••• 3 , " 1,95 1 • • • • • • • • 4 , " 1 1 •••••••• Bakgear • • • • • • • • 5,00 : 1 
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Gearkassen er indrettet for eventuel Paamontering af "Power take off". 
Gearkassens Olieindhold er ca. 5 Liter. Oliepaafyldningsstutsen er 
anbragt paa højre Side af Gearkassen. Der fyldes helt op, idet 
Stutsen samtidig angiver Oliestandens Højde. 

Efter de første 10.000 km Kørsel udskylles Gearkassen med varm tynd 
Olie, og f r isk Olie paafyldes. 

Denne Udskylning foretages senere med Mellemrum af ca. 20.000 km 
Kørsel. Speedometerslangen, der fra Gearkassen fører op til Instru-
mentbrædtet, maa efterses og smøres en Gang imellem med tynd Olie, 
dog maa der smøres med Waade, da Olien ikke maa trænge op i Speedo-
metret. For hver 10.000 km Kørsel aftages Slangen helt, adskilles 
og renses, hvorefter den indvendige Part indsmøres i tyndt Fedt. 

KARDANAKSEL: De to forreste Universalled er af Gummi og fordrer 
ingen særlig Pasning, udover at der skal foretages en periodisk 
Efterspænding af de gennemgaaende Bolte. Ved Montering af nye Gummi-
blokke gaar man frem paa følgende l\fu.ade: 
1) Pres Staalbøsningen fra den gamle Gummiblok ind i den nye under 

Brug af Vaseline som Smøremiddel. 

2) Pres Gummiblokkene ned i den ene Halvpart af Koblingshuset under 
Brug af Vand som Smøremiddel. 

3) Pres den anden Halvpart af Koblingshuset paa, og bolt Halvdelene 
sammen. 

4) Ved Montering af Universalleddet og Flangerne, maa man være op-
mærksom paa, at Staalbøssenes Styr gaar rigtigt ind i Flangernes 
Reces, at Underlagsskiven anbringes under Boltehovedet, og ikke 
under Møtriken, og at de gennemgaaende Bolte spændes haardt til, 
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og endelig, at alle Bolte og Møtriker sikres omhyggeligt. 

Se medfølgende Instruktionste gning. 

De øvrige Universalled er støvtæt indkapslede,og skal smøres efter 
Smøreinstruktionen. 

Ved Montering af Kardanakslerne, skal Pilene paa Kardanleddet og 
paa Røret ligge lige ud for hinanden. 

BAGAKSLEN er konstrueret med kraf tige, spiralskaarne, koniske Tand-
hjul. Udskyl Bagakslen med varm ,tynd Olie, første Gang efter 10.000 km 

Kørsel, senere for hver 30.000 km Kørsel, og paafyld frisk Olie. Bag-
akslens Oliepaafyldning findes i det bageste Dæksel, den nederste 

-Bolt for Fastspænding af Bagdækslet virker som Aftapningsprop. 
Olieindhold ca. 3,5 Liter. 

Hve r Maaned eller for hver 5000 km Kørsel kontrolleres Oliestanden 
ved Paafyldningsproppen; og Olien skal staa saa højt, som denne 
tillader, ellers fyldes der efter. 
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BREMSESYSTEM. 

----.--------.-~------------~------.-------
FODBREMSEN virker paa alle Hjul gennem et hydraulisk Bremsesystem, 
og er meget effektiv. I Forbindelse med det hydrauliske Systems Hoved-
cylinder er anbragt en BOSCH Dewandre Servo Bremse, det vil sige, 
en Bremsecylinder som ved Hjælp af Vacuum, frembragt ved en paa Motoren 
monteret Vacuumpumpe, forøger Bremsevirkningen i betydelig Grad. Brem~ 
sesystemet er tillige indrettet saaledes, at selvom Vacuum'et skulde 
svigte, vil Fodbremsen alligevel kunne virke paa det hydrauliske 
System i Drivakslen. 

Se under Vacuum~Servo Anlæg Side 20. 

Bremsebakkerne justeres for Slid efter vedlagte Instruktionstegning. 
Løft eet af Hjulene ved Hjælp af Dunkraften, drej Stilleskruerne A i 
Pilens Retning, indtil Bremsebakkerne lige slæber paa Tromlen. Drej 
derefter Stilleskruerne netop saa meget tilbage, at Hjulet gaar let 
rundt. Denne Operation gentages for de øvrige Hjul, og Bremseindstil-
lingen er i Orden. Denne Indstilling skal foretages, naar Bremsetrom-
lerne er kolde, da man ellers risikerer at Bremserne kommer til at 
slæbe. 

Ved Paamontering af ny Belægning ved slidte Bremsetromler, kan der, 
om nødvendigt, ved Hj ælp af de ekscentriske Bolte forneden, foretages 
en Justering af Bremsebakkerne, saaledes at disse ligger an med hele 
Fladen, 

Paafyldnjng af Vædske paa det tomme Bremsesystem sker ved, at man løs-
ner Udluftningsskruen paa een af de fire Hjul-Bremsecylindre, paasæt-
ter Udluftningsslangen, og pumper nu med Bremsepedalen Vædsken fra 
Hovedcylinderen, hvis øverste Dæksel man har fjernet, ud til Hjul-



17. 

Bremsecylinderen, indtil Vædsken kommer ud af Slangen. For at være 
helt sikker paa at al Luft kommer ud af Anlæget, lukker man Udluft-
ningsskruen ved Slutningen af hvert Trykslag af Bremsepedalen. 

Nu skruer man Slangen af, og Overløbsskruen spændes fast. Den her 
beskrevne Operation gentages for hver af de øvrige Bremsecylindre. 

Man maa paase, at Hovedcylinderen under Pumpningen hele Tiden er 
mindst halv fuld af Vædske, da Luft ellers kan trænge ind i Systemet 
ad denne Vej. 

Til Slut fyldes Hovedcylinderen med Vædske gennem Dækslet foroven. 
Systemet er nu fuldstændig fyldt med Vædske og fri for Luft, hvad det 
s kal være for at virke tilfredsstillende. Det tilraades, under de før-
ste 1000 km Kørsel, hyppigt at efterspænde Bremseledningens Samlinger, 
for at undgaa Utætheder og Tab af Vædske, ligesom det maa paases, at 
Forhjulenes Gummislange ikke slæber paa Chassis eller Bundskærme. 

Da Bremsevædsken er af en speciel Sammensætning, anbefales det kun at 
købe denne hos os, da Garantien paa Bremserne ellers bortfalder. Det 
er en uomgængelig Nødvendighed, at der paafyldes den rette Bremsevæd-
ske, da Følgerne ved Anvendelse af forkert Vædske let bliver udvidede 
Gummistempler med paafølgende hurtig Ødelæggelse. I saadant Tilfælde 
maa Vædsken aftappes, Rørene renses, og alle Gummistempler efterses, 
henholdsvis fornyes. 

Aftapning af Bremsevædske sker ved 1 at man fjerner Overløbsskruen paa 
en af Bremsecylindrene , hvorefter man paaskruer Udluftningsslangen« 
Man pumper nu med Bremsepedalen, indtil der ikke kommer mere Vædske 
ud af Slangen. Dette gentages for de øvrige 3-Hjul-Bremsecylindre, og 
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hvad der derefter bliver tilbage i Hovedcylinderen aftappes gennem 
dennes Bundprop. 

Hvis Pedalen har for stor Vandring kan det skyldes Luft i Systemet 
eller for lidt Vædske. 

Hvis Pedalen gaar i Bund trænger Bremseskoene til at indstilles. 

Hvis Bremserne virker svagt, selv om der trædes kraftigt paa Pedalen, 
kan det skyldes daarlige Gummipakninger eller smaa Utætheder i 
Systemet. Det kan ogsaa skyldes Forstyrrelse i Vacuum-Servobremsen, 
og det maa derfor undersøges, om Reaktionsventil og Bremsecylinder er 
i Orden. 

Forkert Indstilling: Hvis Bremserne sætter sig fast under Kørslen, 
er Indstillingen mellem Pedal og Hovedcylinder forkert. ForbindelsesT 
stangen fra Bremsepedalen aftages, og Længden af Stangen justeres, 
saaledes at Hovedcylinderens Arm har en ubetydelig Dødgang, naar Stem-
plet er gaaet helt tilbage i O-Stilling. Forbindelsesstangen paasættes 
igen, og Kørslen fortsættes. 

Snavs i Bremsesystemet: Det maa nøje paases, at der ved Efterfyldning 
af Bremsevædske ikke kommer Snavs med ind i Oliebeholderen. Fjern der-
for alt Snavs omkring Dækslet forinden Paafyldningen. 
Er der alligevel kommet Snavs ind i Bremsesystemet, og det giver sig 
til Kende ved, at Bremserne gaar fast, maa man, for at frigøre Brem-
serne, løsne en eller flere af Rørledningerne, hvorved Trykket falder 
og Bremsen frigøres. Den videre Kørsel til det nærmest beliggende 
Reparationsværksted maa da foregaa med Haandbremsen alene. 
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Alle Bremseledninger blæses igennem med Sprit og Trykluft, indtil de 
er helt tørre indvendig~ 

Bremsecylindre og Hovedcylindre renses omhyggelig, særligt maa paa-
ses at der ikke ligger Snavs mellem Gummistempel og Aluminiumstempel 
i Hovedcylinderen, da dette let foraarsager en Forskydning af Gu_mmi-
stemplets Kant med deraf følgende Lukning af det lille Tilførselshul 
i Cylinderen. Alle Ledninger samles paany·, og der paafyldes frisk 
Vædske som anført i Instruktionen. 

SERVO-BREMSE: Reaktionsventil og Bremsecylinder smøres som angivet 
i Smøreinstruktionen. Hvis Vinterolien skulde vise sig at være for 
tyk, kan den tilsættes en Smule Petroleum. 

Een Gang om Aaret renses det paa Reaktionsventilen og Bremsecylinderen 
siddende Stoffilter for Snavs, da Luftaabningerne ellers tilstoppes. 
Det maa endvidere paases, at Stemplet i Bremsecylinderen bevæger sig 
let og uhindret, idet man har Eksempler paa, at Sten fra Vejbanen har 
slaaet Buler i. Cylinderen. 

HAANDBREMSEN er en Baandbremse, der er monteret ved Kardanakslens 
Mellemleje,. Den indstilles saaledes, at Baandet i fri Tilstand ligger 
1 nnn fra Bremseskiven hele Vejen rundt. Haandbremsen bør anvendes med 
Forsigtighed for at skaane Transmissionen. 
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VACUUM-SERVO ANLÆG. (Se medfl.Instruktionstegning) 

KØRESTILLING Figur 2: Reaktionsventilen (eller Styreventilen) bestaar 
af et støbt Hus (711), med indbygget Stempel (712)• en Friskluft- og 
Vacuumventil (718 og 717), og en Styreann (713). Friskluft- og Vacuum-
ventilen er sammenbygget og forskydelig i Stemplet. Det samme Stempel 
adskiller Ventilhuset i et Vacuumrum (723), og et Friskluftrum (722), 
Styrearmen er forbundet med Stemplet, gennem en Arm der er drejelig 
omkring Akslen (719). Den med Armen fast forbundne Aksel (719 a), har 
i Styrhus-Aabningen (720) saa meget Spillerum, at Stemplet kan bevæge 
sig saa meget det er nødvendigt for Aabning og Lukning af Ventilerne . 
Denne Anordning giver en god Føling med Bremsen under alle Forhold. 

AKTIVERING af BREMSEN Figur 3: Naar Pedalen betjenes, vil Bremsestan-
gen (724) foraarsage en Drejning af Styrearm (713), omkring Dreje• 
punktet (725), der i Begyndelsesøjeblikket er faststaaende. Styrearmen 
trækker Stemplet til højre og Friskluftventilen (718) lukkes. Træder man 
man videre paa Pedalen aabnes Vacuumventilen (717). Vacuum indledes 
i Bremsecylinderen og Bremsen trækkes an. 

BREM:3E-MIDTSTILLING Figur 4: Ventil-Midtstillingen indtræder, naar 
Trykket paa Fodpedalen er konstant, altsaa hverken stærkere eller 
svagere. Det foregaar saaledes: Ved Bremsens Aktivering føres Bremse-
stangen {726), og dermed ogsaa Drejepunktet (725), og Styrearm (713) 
til venstre. Aks el (719 a) bevæger Stemplet og lukker Vacuumventilen 
(717). Friskluftventilen (718) forbliver ligeledes lukket, og Syste-
met er i Balance. Bremsekraften forbliver uændret, saalænge Pedaltryk-
ket er konstant. Styrearm (713) og Aksel (719 a) bliver staaende i 
Midtstilling, indtil Pedaltrykket forandres. 



FORSTÆRKNING af BREMSEKRAFTEN Figur 3: Naar Pedaltrykket forhøjes, 
drejer Styrearmen sig igen om Drejepunkt (725). Aksel (719 a) trækker 
Stemplet til højre, og samtidig aabnes Vacuumventilen (717). Resul-
tatet ar forhøjet Vacuum i Bremsecylinder, forhøjet Bremsekraft og 
samtidig et forstærket Reaktionstryk paa Pedalen. 

LØSNING AF BREMSEN Figur 5: Naar Pedaltrykket forringes, drejer 
Styrearmen sig om Drejepunkt (725), indtil Aksel (719 a) kommer i 
Anslagsstilling til venstre. Ventilfjeder (728) lukker Vacuumventilen, 
og samtidig aabnes Friskluftventilen. Den friske Luft strømmer ind, 
Tilbagetræksfjedren i Bremsecylinderen skubber Stemplet hen i Begyn-
delsesstilling og Bremsen løsnes. 

BREMSNING VED SVIGTENDE VACUUM. Dersom Vacuum'et skulde svigte, vil 
man alligevel være i Stand til at aktivere Bremsen, idet Stangsystemet 

'' \;. 
er saaledes indrettet, at det mekanisk føres "uden om" Bremsecylin-
deren, og videre he~til det hydrauliske System. Det er en Selvfølge, 
at Bremsen i saadant Tilfælde virker med ringere Kraft~ 
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DØDI'iiA:NTISANO RDHifJG" (Se medfl.Instruktionstegning). 

Dødmandsanordningen er i Henhold til Reglementet indrettet saalede s , 
at Bremsen sættes i Funktion, samtidig med at Motorens Tænding afbry-
de s . Anordningen er monteret i Forbindelse med Reaktionsventilen paa 
Vacunmsystemetu Se lve Dødmandshaandtaget er anbragt under Rattet, og 
maa ved Kør s Gl paa Skinner betjenes af Føreren. 

Under Ophold paa Station, kan Haandtaget slippes uden at Motoren gaar 
i S1;aa , ved a t trække Haandbremsen an. 

:Den i Vogn8n anb::.:-agte Nødbremse er i Forbindelse med det samme System. 

I-'aa medfL Instruktions tegning er angivet de forskellige Stillinger, > 
hvoru..n.de r Dødmandsanordningen virker. 

Stil~'._ i ~g 1 : Kørse:i paa Skinner. 
., ) 2 Dø dmandshaand t ag i Virksomhed. 

" 3 Nødbremse i Virksomhed. 
;i 4 Or,hold ps.a Station. 
) } 5: Kørsel paa Landevej o 
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K O R R E K T - S M 0 R I N G • 

-----------------------~-----------------
Den rigtige Smøring af enhver Del i Chassiset er af stor Vigtighed, 
og for en moderne hurtiggaaende Motor som arbejder under ugunstige 
Vilkaar, er det af a llerstørste Betydning, at der til Smøringen be-
nyttes den bedste Kvalitet Olie. Vedlagte Smøreinstruktion angiver 
SmrJ ringen for hver Dag, Uge og Maaned, og det henstilles indtrængen-
de nøj e at følge I nstruktionen. 

r,fo tors n er helt igennem snru.rt fra det centrale Tryksmøresystem. Kun 
Reguleringsbevægelser, Starter, La dedynamo, Vacuumpumpe, Regulator, 
Va ndpumpe s amt Brændstofpumpe kræver særlig Smøring. 

Olietrykket i Tryksmøresystemet maa ikke være lavere end 1,5~2 kg/cm2 

under Kørsel. Ved Tomgang ikke under 0,5 kg/cm2 ved varm Motor (ved 
kold lviotoi~ ca . 2 kg/cm2 • ) 

Smør e olien skifte s r egelmæssig for hver ca. 3000 km. Det anbefales 
desuden ve d hver Smøreolieskiftning, at aftappe Slam og Snavs fra 
Smøreoliefilteret ved at afskrue dettes Bundprop. Se iøvrigt den 
særlige Ins truktion fra FRICHS A/S " 

S t art eJ~e:1. smøres rp.e d lidt ren Olie hver tredie Maa ne d. 

Cha ssis ~ Smør a lle Smøresteder nøje efter vedføjede Instruktion. 
S:uwr:i.ngen fo ::'eta ges bedst og lettest efter endt Kørsel, mens W.iaskine-
r i e t e r var mte 



E F T E R S Y N og J U S T E R I N G 

------------------------------------------~-~-
Efter syn a f Motor foretages efter særlig Instruktion fra FRICHS A/S. 

Eft er 2000 km Kørs el foretages Justering af Ventilspillerum. Dette 
ska l f or saavel Indsugnings- som Udstødningsventilen være 0,10-0, 20 mm, 
hels t Oyl 5 mm~ 

Naar Topstykke t~ s om grundet paa Ventilslibningen er aftaget, atter 
ska l montergs , maa man ikke spænde een Møtrik fast først, men spænde 
Møtr ike:r·ne t il lidt efter lidt, og al tid fra Midten og udefter. 
Evert For aar a f t a ges Bundkarret og re nses. 

KOBLING: Se under Transmission (Side 13). 

STYRI NG~ St yre t er bygget med særlig lav Udveksling, og Vognen er 
derfor mege t let og behagelig a t køre. Under de første 1000 km bør 
man hypp i gt e f ters pænde Styrearmen paa Styrets tværgaaende Aks el, 
indtil denne s idder urokkelig fast paa Akslens Noter. 

Ve d ops t aae t Slør i Styringen, fremkaldt ved Slid, er Styret saaledes 
konstr ueret 5 a t Sløret let kan bortta ges. Sløret i den tværgaaende 
Akse l kan borttages ved a t efterstille paa Kærvskru.en med Kontramø-
t r i k , som s i dde r paa Styrhusets Side . Bliver der Slør i Ra tsøjlens 
Ku gl el ejer~ kan de tte borttages ved Indstilling af den store Møtrik 
paa Ove r s iden af Styrhuset. Efter I ndstillingen fastspændes Sikrings-
skru2r;. i gen< 
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FORAKSEL: Forakslens og Forhjulenes Indstilling er foretaget og 
efterprøvet inden Chassiset forlader Fabriken, og herpaa bør der i 
Almindelighed ikke rettes. 

• 

Ved eventuelt Paakørsel er det i høj Grad paakrævet at kontrollere og 
rette Forakslens og Forhjulenes Stilling i Henhold til nedennævnte 
Data , lige som det anbefales at foretage Kontrol heraf under det aar-
lige Eftersyn. Dette Arbejde kræver særlige Maaleapparater, hvorfor 
de t anbefales, at lade Kantrollering foregaa paa vore Værksteder e ller 
paa saadanne Værksteder der er sidestillede hermed. 

For Indstilling gælde r følgende Data: 

1) Forakse lhældning (Caster) . . . . . . . . . . . . . . . 1,5° 
2) Hældning af Drej et a p (Kingpin inclination) •• 7,5° 
3) Hjulstyrt (Camber) . . . . . . . . . . . . . . . 20 
4) Spidsning af Forhjul ( toe -in} A+B= 3 mm 
Se iøvrigt medfølgende Instruktionstegning. 

BREMSER : Se under Bremsesystem ( Side 16) 

KØREHJUL : Det e r meget vigtigt, at Hjulmøtrikerne efterspændes i 
den første Tid, indtil Materialet har nsat sign og M0 trikerne s idder 
urokkelig f a st. Ved Kørsel paa Skinner gælder dette kun Drivhjulene . 
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CHASSIS: Naar Vognen har kørt 1200-1500 km skal <furt efterspændes 
overalt, husk ne,vnlig Dragbaand paa For- og Bagf je dre , Gu_mmi-
Universalle dde t bag Gearkassen og Boltene der fastspænder Karos-
seriet til Chassiset. 

Denne Efterspænding bør udføres omhyggelig og er af stor Betydning. 
Den bør gentages for hver 30.000 km Kørsel. 
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K Ø R S E L paa S K I N N E V E J • 

Ved Overgang fra Landevejskørsel til Skinnevejskørsel foretages 
følgende: 

Omnibussen løftes som vist paa Tegning L.38139. Gummihjulene for og 
bag aftages. Trucken køres ind under Vognen, og Forakslen fast s pæn-
des til Svingbjælken. Bremseslangen tilkobles. Skinnevejshjulene 
bag paasættes. (Hjulmøtrikerne maa i den første Tid hyppigt efter-
spændes). 

Skiltet "Nød bremsen virker ikke" borttages. Haandbremsestangen 
trækkes an. Lemmen ved venstre forreste Optrin aabnes, og saavel 
Bremsereguleringshaandtaget som Bremselaasens Haa ndtag stilles paa 
Mærke "Jb". Lemmen aflaases. Den 4-.polede Afbryder afbrydes, Stil-
ling "JbJ). 

Motorerr1kan nu startes. Naar Vognen skal fremføres, løftes Dødmands-
haandtaget op mod Rattet, og Haandbremsen slækkes af. 

Unde r Ophold paa Stationer trækkes Haandbremsen an, og Dødmands-
haandtaget kan nu slippes, uden at Motoren gaa r i Staa (Tomgang). 

Sandkasserne fyldes hver Dag med tørt Sand. Sandstrøslangerne paa-
sætte s. 

Hvis Nødbremsen har været i Brug, maa man, gennem Lemmen i Gulvet, 
med Haanden føre Omdre jningspunktet "A", se Dødmandsanordning", 
tilbage i sin normale Stilling. Dette gøres med slækket Haandbremse 
og løst Dødma ndshaandta g. 



K Ø R S E L paa L A N ]) E V E J • 

--------------------~--------------~----------
Ved Overgang fra Skinnevejskørsel til Landevejskørsel foretages 
følgende: 

28~ 

Omnibussen løftes som ovenfor angivet. Trucken demonteres. Gummislan-
gen f rakobles. Slutdækslet paasættes. Skinnevejshjulene aftages. 
Gummihjulene for og bag paasættes. (Hjulmøtrikerne maa i den første 
Tid hyppigt efterspændes). 

Skiltet "Nødbremsen virker ikke" opsættes. Haandbremsestangen træk-
læs an. Lemmen ved venstre forreste Optrin aabnes, og saavel Bremse-
reguleringshaandtaget som Bremselaasens Haandtag stilles paa Mærke 
"Ldv ~) Lemmen laases. Den 4-polede Afbryder sluttes, Stilling "Ldv. ) 

Dødmandshaandtaget lukkes helt tilbage mod Instrumentbrædtet og 
klemmes fast. Omnibussen er nu køreklar. 

Sands trøning anvendes ikke under Landevejskørsel. Sandstrøslangerne 
aft ages o 
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HJUL og GUMMI. 

---~----------------~---~---------~~ 
En Vogns Gummibeklædning er af største Betydning for Driftssikkerhed og Økonomi. Gummiet er dimensioneret saaledes, at det fuldt ud svarer til den max. Belastning, der kan forekomme. 
Vi anvender saaledes Højtryksdæk i Størrelserne: 

32 x 6 HD 
34 X 7 HD 
36 X 8 HD 

Endvide re Ballondæk i Størrelserne: 

6,00/20-150/20 "Stop" 
7,00/20-170/20 "Stop" 
7,50/20-190/20 "Stop" 
8 ,25/20-210/20 "Stop" 
9,00/20-230/20 "Stop" 

der er de ideelle Turist- og Rutebildæk paa Grund af deres uovertræf-felige Smidighed og den ved Lamelsystemet opnaaede fuldkomne Skridsik-kerhed. 

3 MICHELIN-RAAD. 
---------------------~----

Følg nedennævnte 3 Raad, og De vil faa de største Kørselsfordele og det billigste Gummiforbrug: 

1) Kontroller Oppumpningstrykket hver 14 Dag: 

Gummi: 

r--~~-----~----~-----~-~-
i 32 X 6 

34 X 7 
36 X 8 
6,00/20-150/20 
7,00/20-170/20 
7,50/20-190/20 
8,25/20-210/20 
9 ,00/20-230/20 

kg. i lbs. il kS• • lbs. -- -----1-----~,--- --- -------5 ,oo · 71 il 5 ,50 79 1 5 ,00 71 H 5, 50 79 • 
5,00 11 I 5,50 79 
2, 75 39 li 3 ,oo 43 
3 , 50 so !I 3 , 1 s 54 
3,50 50 I! 3,75 54 
3,50 50 4,00 57 
3,75 54 4,00 57 

2) Hold Øje med, at Fælgene ikke deformeres ved Stød eller Rustdannelser 9 Fjern hurtigt de Sten, der sætter sig fast imellem Tvillingdækkene. 
3) Skift Dækkenes Plads hver 10.000 km i.H.t. medfl.Tegning 

Paa denne Maade opnaar De: 
største Kilometerantal, 
største Skridsikkerhed og 
blødeste Kørsel. 



F O R S I K T I G H E D S R E G L E R • 

-~~-~-~------~----~---~-----------~--~-----~----
MAN SKAL ALDRIG: 

Køre hurtigt eller langt med tildækket Køler. 
Lade Motoren gaa uden Kølevand, selv i en ganske kort Periode. 
La de Vognen staa stille i Gear eller uden Haandbremse. 
Bruge Selvstarteren til Fremdrivning af Vognen. 
Misbruge Selvstarteren, hvis Motoren ikke vil gaa i Gang. 
Røre ved Selvstarteren, hvis Vognen staar i Gear. 
Fylde for meget Olie i Gearkassen. 

30" 

Køre ned ad Bakke med Motoren gaaende, medens man træder paa Koblingen. 
Hælde koldt Vand paa Køleren, naar Motoren er varm. 
Lade Olie eller Fedt komme i Berøring med Dæk og Slange og Motorop-
hængninge r .-

G l enr:ne at sætte Startnøglen i, naar man vil starte. 
Lade Motoren gaa i lukket Garage. En Motor der gaar paa Tomgang, ud~ 
vikler store Mængder K,,lilte, som har en bedøvende og dræbende Virk-
ning, selv i ganske smaa Kvanta. 
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V Æ R K T 0 J S L I S T E • 

-----~------------------~---~--
Nøgle til Kobling 

Nøgle til Støvkapsel 
•••••••••••••••••••• 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • 
Nøgle til Støvkapsel - Truck - • • • • • • • • • • 
Startsving • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
Haandsving for Hjulmøtriker 

Pejlestok for Brændstoftank 

Oliedunkra ft 

svensk Nøgle 

Skruetrækker 

Universaltang 

Fedtsprøjte 

Olie dunkraft 

NIKE H 20 

10" f? 

j. 

LUB x 

I 

• • • • • • • • • • • • 

• • • • • • • • • • • • • 

Nøgle for hydraulisk Bremsesystem ••••••• 
Udluftningsslange med Nippel 
IVIa.ppe til Værktøj ' 

Kølerafdækning 

• • • • • • • • • • • • 

Haandlampe med Ledning og Stikker ~ 

Nøgle til Udluftning - Varmeanlæg x 

L.38038 X 
L. 8322 x 

C.29887 X 

L. 30392 v 

L. 38127 ! 
L.37995 X 

L.38112 

L. 37416 , 

Endvidere medleveres ialt 1 Stk Løftegalge L.38136 til Brug ved 
') Omskiftning fra Skinnedrift til Landevejsdrift. 

31. 
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S P E C I F I K A T I O N 

over 

FRICHS Dieseludstyr til Gasmotor. 

-----------------~-~~--~-----------------
Stk. Benævnelse : Tegn.Nr. Bemærkning: -------------------------------------------------------~·-~~~-~---------
1 

1 

6 

6 

1 Sæt 

1 

1 

1 

1 

1 

6 

1 Sæt 

12 

16 

1 

1 

4 

1 

6 

6 

Fortrykspumpe - BOSCH -
Mellemstykke til Fortrykspumpe 

Brændstofpumpe med Møtrik 

Dyseholder med BOSCH Dyser DN15S2 

Brændolieledninger 

Brændoliefilter med Konsol 

Vacuumregulator-Klapstuds- BOSCH 

Va cuumregulator-Membranblok- BOSCH 

Mellemstykke for Membranblok 

Rør fra Membran til Klapstuds 

Glødespiral med Kabel 

Reguleringsbevægelse for Er.Pumper 

Ventilløftestænger 

Tap i Stativ for Topstykke 

Dæksel for Knastaksel 

Møtrik for Knastaksel med Sik-
ringsblik 

Styrestifter for Cylinderhoveder 

Indsuge Luftfilter 

6100 CAb-6. 35a 

6100 CAb-6,93b 

6100 CAb-4,08 

6100 CAb-14. 73d 

6100 CAb-15.26 

6100 CAb-7.103 

6100 CAb-6~115c 

6100 CAb-8.02b 

6100 CAb-2.02a 

6100 CAb-2.18b 

6100 CAb-8,04d 

6100 CA -15.04a 
Prop for Afdækning af Hul i Topskærm 3 C - 323 

8 korte & 
8 lange 

Styr med Ihller for Brændstofpumpe 6100 CAb-6.26a kun mrk:2-3-
4-5-6-7-

Stykantal gælder for 1 Motor. 
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Alm. U D S T Y R • 

------------·---·-------------· 
1 Stk Forbindingskas.se (autoriseret) , 
1 " Ildslukker 

1 n Ur ..... , 
1 Sæt Lovbestemmelser for Omnibus ~. ;, 

1 Stk Signalglas, rødt 

1 " Signalglas, grønt ( 

1 " Signalglas, gult 

1 " Nødbremseskilt t 

1 " Lamelsikring 50 Amp. WSG 508/1 z 'I-.. ' 
1 " lamelsikring 80 " WSG 508/2 z , 
1 " lamelsikring ,100 " WSG 508/3 z 
1 " Pinolsikring 40 " WSG 500/1 z , 
3 " Pinolsikring 15 " WSG 501/1 z 'i , 
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Bild 2. Fahrstellung 

Bild 3. Br m stellung 

Bild 4. Mittelst llung 

Bild 5. Lo en der Brem, t-

Forklarilli> til Figur 2. 

Reaktionsventilhus 
Stempel 
Styrearm 
Vacuumventil 
Friskluftventil 
Aksel 
Aksel 

gen. 

720. Styrehus - Aabning 
722 . Friskluftrum 
723. Vacuu.mrum 
724. Bremsestang 
725. Drejepunkt 
726. Bremsestang 
728. Ventilfjeder 
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_f>~il+ine; l. Kørsel paa Skinner .. 

Stillin& 2. Dødmandshaandtag i Virksomhed. · 
Naar Grebet paa ·Død~ndshaandtag ålippes, sættes _ 
Rea.ktionsventilen -i Funktion ved _Hjælp a_ l1. Fjeder, 
der samtidig afbryder, o'to:rens TændiJ3-.g. _ ·_ · 

Stillins 3. Nødbremse i _Virksomhed. 
·. Ved Træk i Nød'bremsen rykkes Forlagsarmen ud ·a:f 

sit hidtidige Lej~ og den tidligere omtalte -Fjeder 
sætter RefµCtionsventilen i Funkt'-ion oga.fbeyder · 
Motorens Tænding.- · 

t Stilling 4. Ophold paa Station. 
Haandbre.msen trækkes an og laaaer· derve-d· Forlags:""'· 
armen, saaledee at H.eaktionsventilen ·ikke kommer 
i Fun.~tion eller Motorens Tænding afbrydes. 

Stilli;ng 5. Kørsel paa La.ndevej. 
La.as skal være indetillet paa Mrk."Ldv". Dødma.nda ... 
haandtag, Nødbremse og Tændingsafb:ry.d~r er derved 
sat ud af Funktion. 
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