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FAHRZEUGE

EINZUHALTENDE BEDINGUNGEN FUR DAS
ANSPRECHEN VON GLEISSTROMKREISEN

UND SCHIENENKONTAKTEN (1)
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ANMERKUNG

Dieses Merkblatt ist Teil eines Fregenkomplexes, zu dem
ausserdem folgende Merkbldtter gehéren :

.. - Merkblatt Nr. 511  : Wagen - Abstand der Radsétze

- Merkblatt Nr. 790 : Einsatz von Achszéhlanlagen,
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1 - Allgemeine Bedingungen

Um das Ansprechen von Gleisstromkreisen und Schienenkontakten
zu gewdihrleisten, miissen die Radsdtze sdmtlicher Eisenbahnfahrzeuge die

nachstehenden Bedingungen erfiillen -

1.1 - Es wird empfohlen, dass der Durchmesser der Réder nicht

kleiner als 470 mm ist, ‘
b fﬁ%{;«?

1.2 - Es wird empfohlen, dass der Abstend zwischen den Rads#tzen
nicht kleiner als 900 mm ist,

.
g

s
’ |

fahrmasse nicht kleiner als 3,5 t ist,
destens 1/4 der Bremskraft im Gefllle durch Bremsklstze wahrgenommen
wird, die auf die Laufflache einwirken. In den Gbrigen Fdllen wird diese
Mindestmasse auf 5 t heraufgesetzt. Bei einzeln fahrenden Triebfahr
zeugen im internationalen Yerkehr wird empfohlen, dass die Gesamimasse
nicht weniger als 30 t betrligt, wenn die Klotzbremse wie vorstehend fiir
die angehdngten Fohrzeuge angegeben wirkt und 38 t in den iibrigen F&llen,

1.3 - Bei angehéngten Fnhrze?:"’:: wird empfohlen, dass die Achs-

LAt

* 1.4,{Der elektrische Widerstand der Radsdtze, gemessen :
- von Radreifen zu Radreifen (oder den sie ersetzenden Teilen des Rades),

- bei Leerzustand,

- bei einer Speisespannung zwischen 1,8 und 2 Volt muss geringer sein
als :

- 0,01 Ohm beim Neubau oder nach der Wiederbereifung,

- 0,1 Ohm nach der Revision des Radsatzes mit bereiften Rddern (ohne
Wiederbereifung).
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1.4.2 - Jedoch ist ein Wert von 0,05 Ohm nach Revision des Radsat-
zes mit bereiften Ridern (ohne Wiederbereifung) anzustreben.

* 1.5 Der Abstand zwischen den benachbarten Radsitzen eines Fahr-
zeuges darf hochstens 17,500 m betragen (1).

Die Wagen, deren Abstand zwischen 2 Radsétzen grosser als 14,000 m
ist, mussen das Zeichen «Ablaufberg mit einem Kreuz an einer Seitey tragen,
erganzt durch die Angabe des grossten Abstandes zwischen den benachbarten
Radsatzen (siehe RIV § 34, 2.4.2),

* 1.6 - Der Abstand zwischen Endradsatz und Pufferstirnseite darf 4,200 m
nicht uberschreiten.

2 - Besondere Bedingungen

*2.1 -Der Verkehr einzeln fahrender Triebfahrzeuge mit 2 Radsdtzen ist
auf grenziberschreitenden Strecken nicht zugelassen, soweit diesbeziiglich keine
Sonderabkommen bestehen.

: 2.2- Es wird empfohlen, einzeln fahrende Triebfahrzeuge mit 2 Rad-
satzen :

- nur auf den Strecken einzusetzen, auf denen die Gleichstromkreise bei Durch-
fahrt dieser Fahrzeuge normal funktionieren (keine Rost- oder Olschicht und
Schmutzablage auf der Schienenoberflache),

- oder nur, wenn diese Fahrzeuge mit Einrichtungen zum Reinigen der Schienen
ausgestattet sind.

(1) Die Uberschreitung ist nur bis zu 16,400 m fiir Fahrzeuge gestattet, die nach
Grossbritannien abergesetzt werden.
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i Ab 1.1.1979 fiir die verbindlichen Bestimmungen.

Fiir alle Eisenbahnen des Yerbandes.

VORGANGE

Das vorliegende Merkblatt, das im Johre 1952 unter der Nummer 512
in den Kodex aufgenommen wurde, entspricht dem frisherer Merkblatt

Nr. 157.

Formulierung der Frage im bisherigen Arbeitsprogramm :

- Bestimmung des elektrischen Widerstandswertes zwischen den ver-
schiedenen Bestandteilen einer und derselben Wagenachse, Vorschlége fiir
- " Vorschriften Gber den Héchstwert dieses Widerstandes in Ohm, um in den
Yerschiebebahnh&dfen jede Betriebsstérung der selbsttétigen Weichen zu
. vermeiden, die durch einen die Achsen durchfliessenden Steverstrom be-

tdtigt werden,

(3. Ausschuss MRY : London, Juni 1933 ; Baden-Baden, Juni 1934 ; Warszawa,
| Juni 1935 ; Kepenhogen, Juni 1936 ; Paris, Juni 1937 ; Bukarest, Mai 1938, -
b Geschaftsfuhrender Ausschuss : November 1936, Dezember 1938).

- Bestimmungen des elektrischen Widerstandswertes zwischen den verschies

denen Bestandteilen einer und derselben Achse eines Personen- oder Giiter-,
wagens. Vorschldqge fiir Vorschriften liber den H8chstwert dieses Widerstan-
des in Ohm, um jede BetriebsstGrung in den Anlagen zv vermeiden, die
durch den die Achsen durchfliessenden Strom betétigt werden.

(5. Ausschuss MRV, : Biarritz, Juni 1948 ; Eastbourne, Mai-Juni 1951 : Meapsl,
Mai 1953 ; Hanburg, Jull 1954, - Geschadfts fihrender Ausschuss : Dezember 1948 ;
Mevember 1951, Movember-Dezember 1953, - Generalversammlung : Dezember 1948).
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- Revision der UIC-Merkbl&tter.
{Geschaftsfihrender Ausschuss): November 1952),

- Yon den Triebfahrzeugen insbesondere beim Sanden einzuhaltende
Bedingungen, zur Yermeidung von Stérungen in der Wirkungsweise der
Gleisstromkreise und der elektrischen Pedale.

(4./5./7. Ausschuss : Stuttgart, Mei 1960).

- Von den Triebfohrzeugen insbesondere beim Sanden einzuhaltende
Bedingungen zur Vermeidung von Stdrungen in der Wirkungsweise der Gleis-
stromkreise und der elektrischen Pedale.

(4:/ 5./ 7. Ausschuss : Paris, Mai 1961),

- Uberarbeitung des Merkblattes Nr. 512 "Bedingungen fiir Triebfahr-
zeuge zur Yermeidung von StGrungen an Gleisstromkreisen und elekiri-
schen Pedalen" hinsichtlich der Leitféhigkeit der Radsitze.

4./ 5./ 7. Ausschuss : Portsmuth, Mai 1962).

- Uberarbeitung der Merkkldtter Nr. 511 und Nr. 512 aufgrund der neuen
Bestimmunagen des RIV : Sitzung von Erfurt, Oktober 1967.

- Frage 5/L/FIC : Genehmigung der {iberarbeiteten Merkbldtter,

- Nr. 512 - Fohrzeuge - Einzuhaltende Bedingungen fir das Ansprechen veon
Gleisstromkreisen und Schienenkontakten.

{Ausschuss "Fahrzeuge und Zuglforderung" : Briissel, Juni 1978). .

: Frage 45/87F1C : UIC Merkblatt Mr. 512 «Fahrzeuge - Eincubiltin e
Bedingungen fur Jas Ausprechen von Gleichstromkreisen und Schienenkontak i

Pl Lhneransearly s gl tervangena ;- Paris, Januar 19OH0),

(1.7.80]

- Frage 45/8B/FIC - Uberarbeitung der Merkblitter fiir die der
gemischte Unterausschuss sGlterwagen« zustandig ist.

(Gemeinsame Sitzung der Ausschilsse wBetrieby und »Fahrzeuge und Zug-
[Grderunge ; Paris, Oktoher 1982).
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