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Vorbemerkungen:

Der doppelte ‘Randslrich (||) kennzeichnet Anderungen, (.Iie zu dem
am Seitenschluld angegebenen Termin in Kraft getreten sind.,

Das Inkraftireten des vorliegenden Merlfblglles wird durch die am
Ende des Dokuments im Abschnilt "Giiltig" festgeleglen Bestim-
mungen geregelt.

folgende Merkblitter gehoren :

01.01.1985%

ANMERKUNG

Dieses Merkblatt ist Teil eines Fragenkomplexes zu dem ausserdem

Merkblatt Nr. 510-1 Giiterwagen - Laufwerke - Normung

Merkblatt Nr. 512

Fahrzeuge - Einzuhaltende Bedingungen fiir
das Ansprechen von Gleisstromkreisen und
Schienenkontakten,

Merkblitter des Unterkapitels 81 Laufwerke.
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0 Allgemeines (1) |
i 1 Merkmale der Ridder und Radsaitze
0.1 - Dleses Merkblait enihill dle Bedingungen flir*@&n Bau und die ! R
Unterhaltung der Rader fiir Relsezug- und Gliterwagen, Jle im In- : 1.0 Die Rdder sind :
ternationalen Verkehr eingesetzt werden. Es umfaftl die Raddurch-
messer von 330 bis 1 000 mm und gibt hlerfUr die hinslchtlich der - entweder Volirdder aus Walz- oder Schmiedstahl
Werkstafieanspruchung ven Rad und Schiene zuldssigen Radsatz- )
lasten an. - oder berelfle Rider : sle bestehen dann aus einem Radkdrper
‘ ' . aus Walz- oder Schmiedslahl oder Stahlformgu und einem Rad-
Aufterdem gibt es die zu beriicksichtigende Spurkranzh8he entspre- to r relfen aus Walzstahl. In letztgenanntem Fall mufl der aufgezoge-
chend dem Raddurchmesser an: ' ne Radrelfen mit dem Radkbrper am ganzen Umfang durchlau-

fend verbunden und mit elnem Sprengring gesichert seln.
- (Ur den Bereich der Raddurchmesser, dle zwlschen 760 und '

1 000 mm liegen: h = 28 mm, '\ * 1.1 - Raddurchmesser (1)

- flir den Bereich der Raddurchmesser, die zwischen 830 und 760 | Fir Relsezug- und Gliterwagen des internationalen Verkehrs sind
mm liegen: h = 30 mim oder 32 mm, ! voriiufig folgende Raddurchmesser-Bereiche festgelegt : (2)

|
- h =30 mm Ist dabei aus wirtschaflllichen Grilnden vorzuziehen, l
i

Nenndurchmesser Mindestdurchmesser

- flir den Bereich der Raddurchmesser, dle zwischen 330 und 630 ” D {in mm) d {in mm) {3)
mm liegen: h = 32 mm. '-i 1 000 Q20

¥ 020 840
2ur Gewlihrleistung der Laufsicherheit im doppelten Herzstiick mit [ 840 760
festen Spitzen und kleinstem Tangens 1/9 der Kreuzungen und In ; 760 680
Bogon von 450 m Halbmesser einpebaute Kreuzungsweichen : 680 630
(lauflechnisch unglinstigste Stelle im Gleis) sind die belm Bau, hel 1 630 550
der Veriegung und der Unterhallung dleser Herzstiicke elnzahalten- i 550 270
den Abmessungen aufgefiihrt, Aufterdem sind der im Betrieb zul#s- " ) 270 230
slge Anschneldwinke! des Radsatzes und die auf den Radsalz wir- it 7 P
kende zuldssige Querkrafl filr don Durchmesserbareich 330 - 840 l 390 320

mm angegeben. Flir dle R#der. des Durchmesserbereichs 840 -
1 000 mm, dessen Sicherheil durch die Praxis bestittigt Ist, wurden
in dieser Hinsicht keine Bedingungen aufgestellt.

(1) Dle endgultigen Werle ksnnen erst nach Abschlull der Standardislerung angegeber
werden.

{2) Radsalze mit aufgesaitetten Achslagern und den Radnenndurchmessern vor
D = 1 000 und D = 920 mm IUr Gtiterwagen sind standardlslert. Dle Zelchnunger
werden vom ERRI-Blro, Ulrecht, verwallet. Uber dle Verwendung vor
Gtlerwagenradsatzen mit D = 1 000 und D = 820 mm Raddurchmesser slehe UIC-
Merkblall Nr. 510-1.

(3) Stuhe Fufinole {4) zu Ziffer 2.

0.2 - Eine Ubersicht (lber cine Zusammenstellung der genormten
Baugruppen und Bauleile enlhill das ERRI-Dokuinent DG 4,

{1) Dle Bedingungen dleces Merkblaltes gelten fiir elne Mennspurwelle von 1 435 mm
und sind nicht unmittethar sul Glelse it andaren Spiraveiian tihertragbar,
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Zur Prizisierung wird bei den nuchstehenden Beslimmungen dieses

Merkblatles stels angeqeben, ob es sich um den Nenndurchmesser
D oder den Mindestdurchmesser d handelt.

1.2 Radkranz, Radreifen

*1.2.1 Ab 01.01.89 miissen Neubaugiiterwagen mit Vollriidern
ausgeriisiel werden.

*1,2.2 Abmessungen und Grenzmafle siche Tabellen 1.3 und 1.4
dieses Merkblalles.

*1.2.3  Laufprofil des Radkranzes oder Radreifens
Bezeichnungen am Laufprofil des Rades siehe Anlage 1.
Cas Profil mufi enlsprechen :

- hei einem Raddurchmesser
- zwischen D =1 000 und d = 760 mm: den Anlagen 2 - 2a;
|| -~ zwischen D = 760 und d = 630 mm: den Anlagen 3 - 3a

- zwischen D= 630 und d = 330 mm: den Anlagen 4 - 4a

In diesen Anlagen werden Neuprofi'e mil Spurkranzdicken e = 32,5
dargeslelil.

Nt N1 N1
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Es ist jedoch zuldssig, Profile mit anderen Spurkranzdicken in den in
nachsiehenden Tabellen 1.3 und 1.4 feslgeleglen Grenzen anzu-
wenden. Solche Profile kdnnen durch Translation parallel zur
Radsatzmilleilinie erreicht werden, was eine Kante an den Spur-
kranzspitzen verursacht. Die Kante wird zugelassen, sofern sie radial
weniger als 2 mm von der Spurkranzspilze entfernt ist, da heilit
auBerhalb der Profilbereiche, die mil der Weichenzunge in Beriih-
rung kommen.



* 1.3 Grenzmafe fir die Herstellung und Aufarbeitung
T Hochslgeschwindigkeit (kmvh) der Fahrzeuge
<120 <160 <200 | >z00
1.2.1  Hersiellung des Prefils Profilaufpereitung meglichst auf | Profilaufarbeitung auf
(empfenlend} Kopierdrehbank bzw, Drehbank | Kopierdrehbank bzw. Drehbank mit
mit numerischer Sleuerung numerischer Steurung durchfiihren
durchfthren
1.3.2  Gesamt- senkrechier Planiau! simm < 0.8 mm <0,5mm fesizuiegen
der Innenfiache eines jeden {2}
Rades (1)
1.2.3 Gesamt- radialer Rundiauf <0.5mm <€0,3mm fesizulegen
(1) der Laufflache (2)
1.3.4 Formabweichung des Laul- £0.5mm
profils
1.3.5 Spurkranzhshe mini. 28 {bei Ragdurchmesser von D = § 00C bis d = 760 mm)
mini, 32 {bei Raddurchmesser von D = 760 bis d = 630 mm}
mini. 32 {bei Raddurchmesser von D = €30 bis d = 230 mm)
1.3.6  Spurkranzdicke max. 23 mm —_§

1,37 Breile des Radkranzes Hersteltung 1351 mm
oder Radreifens Au-farbehung 2133 mm

1.3.8  Unterschieg der Mellkreisdurchmesser £05mm festzuiegen
ger Rader eines Radsatzes 2)

1.3.8 Rauhwert der Oberflache des Profils {um) €12,5um (3}

1.3.10 Maximal zuldssige dynamische Restunwucht 125g.m 75 g.m{4) 50g.m
fur den Radsatz je Ausgleichsebene {4) (5) {4)
(Siehe UIC-MB Nr. 813)

(1)
{2)
3
4
{5)

Der geometrische Begriff “Laul™ wird in ISC 1101/1 bestimmt.
Die Toleranz solte zum Zeitpunkt der Anfrage und Aufiragserteilung vereinbart werden.
Wenn eine Uttraschallpritfung vorgeschrieben wird, mud der Rauhwert der Oberflache des Profils < 6.3 pm sein,

Nicht verbindlich Ior die Profilaufarbeitung.

Auf

Vorschrift bei Autragseneilung.
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1.4 GrenzmaBe fiir den Betrieb
[ Hechstgeschwindigkett (km/h) der Fahrzeuge
<120 <150 I <200 | 200
141 Fom des Spuricanzes Das am Spurkranz eines Rades mi der Lehre gemessene Malk qg mul groler seirs ais
6,5 mm, wobei im Bereich der aufieren Fohrungsflache des Spurkranzes bis 2 mm
unterhalb seiner grafiten Hohe kein Absatz bzw. keine Uberwalzung vorhanden sein darf.
1.4.2 Spurkranzhdhe | £ 35 mm
1.4.3 Spurkranzdicke (1) for Raddurchmesserven 0 =3 000 mm bis d = 840 mm ;2 22 mm
(s. auch Ziffer 1.6)
fur Raddurchmesservon D= 840 mm bis d =330 mm : 2 27.5mm .
1.4.4 Mindestdicke des Bei aus einem StUzk gewszien oder geschmiedeten Stahiradern muf die Mindestdicke h
Radkranzes des Radkranzes durch eine auf der dulteren Radkranzstimflache eingedrehte Rilie
qgekennzeichnet sein, Die Rille muB immer voll sichlbar bleiben (s. auch Anlage 5)
1.4.5 Mindesldicke des Reisezugwagen = 253 mm Nur Monoblockrader zugeizssen
Radreilens bei bereiften Gaterwagen fir V > 120 km/h Nur Manoblockrader Zugelassen
Radern Glterwagen fOr V = 120 km/h 35 mm
Giterwagen for V = 100 km/h 30 mm(2)
Giterwagen for V < 100 km/h 25 mm u
w
- - ]
1.4.6 Breite des Radkranzes 133 < b < 140

oder des Radreifens

1.4.7 Linge der Flachstellen oder der

Materialanhiufungen

Rad ¢ von D = 1 00C mm bis d = &30 mn £ 60 m 230 mm noch offen
L Rad ¢ von D = &30 mm bis d = 330 mm 2 30 nicht zugelassen

1 Dle . a . .
(1} se Werte gelten nicht fur Zwischenradsitze von Wagen chne Drehgestelle und Zwischenradsitze von Orehgestellen.

{2

Die so ausgeristeten Giterwagen kdnnen im Leerzustang mit 120 km/h eingesetzt werden.

[
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*1.6 Abstand der Rider aines Radsatzes

Der Abstand der Réder eines Radsatzes zwischen dan inneren
Stimfiichen der Spurkriinze, bel leeren oder beladenen Wagen, ge-
messen in Schienenhtihe, muR

- htchstons 1 383 mm fir Rder von

- mindestens 1 357 mm D=1000mm bisd =840 mm
- hdchstens 1363 mm filr R4der von

- mindestens 1 359 mm D =840 mm bisd = 330 mm
betragen.

Diese Mafle berlicksichtigen die Uberschreitungen durch die Im Be-
trich aufiretenden elastischen und blelbendan Verformungen. Die
MaRhaltigkelt der Radscheiben mufl gewlhrisistel sein.

Um dle Toleranzen elnhallen zu kiinnen, mufl das Nennma® des
Abstandes der inneren Stmfléchen der Radkrinze oder Radrelfen
bel neuen oder anfgearbelteten unbelasteten Rads#tzen mit elnem
Toleranzfeld von 2 mm Breite hemestelit woerden (£ 1), wobel das
Toleranzfeld unsymetrisch :

- nach oben (;3] hel AuBenlagerung
d

- nach unten ( 0 ) bei Innenlagerung
-2

Zu legen Ist.

*1.6 SpummaR

Daé Spurmafl der HuBeren Radsiize In e'nem Untergestell oder
Drehgesteall - gemessen 10 mm unterhalh des Mellkreises - muf} bel
leerem oder beladenen Wagen betragen:

- htichstens 1426 mm,

- mindestens 1 410 mm fiir Raddurchmesser von
D =1000 mm bisd = 840 mm
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1 415 mm fiir Raddurchmesser von

D= 840 mm bisd = 330 mm,

1418 mm filr Radsdtze der zwelachsigen Giter-
wagen filr 22,5t

l Anmerkung: Bis mindestens 01.01.1999,

Hinwels: Die aufgefilhrien Werte des Spurmafies ergehben
slch nicht aus der Summe der Groft- oder Klelnst-
werle des Abslandes der Rider und der Spurkranz-
dicken,

*2 Zuldssige Radsatzfahrmassen (1)

Die ruhenden Radsalzfahirmassen nett zu hauender Wagen dilden
nachstehende Werte nicht Giberschrelten:

D L 513-2

VE

Glllerwagen, die Im S- oder SS-Verkehr eingesetzt werden sollen,
milssen den Bedingungen des Merkblalles Nr. 432 (Glterwagen -
Laufgeschwindigkeit) enisprechen.

FuRnoten:

Haddurclunesser-
berelch (nun}

Marmale Werle

rulisslge Radsatzfabnmasse () bei max.
Geschwindlgkelt {(knvh) der Wagen

120

}

Auferqevethinliche Werte

140

1 000 bls 820
920 bls 840
840 ble 760
760 vls 660
680 bis 630
630 bls 550
550 bls 470
470 bls 390

390 bls 330

12

75

3

20

20

@
(2

14
12
9.5

7.5

(3) (4

Dle Definlilonen der Fufinoten sind aul der Selte 13 wiedergegeben.

0t.07.94

_—

(1) Dle endgtitigen Werte konnen erst rach Abschiull von Untersuchungen lauf- und
bremstechnlscher Art und nach Uberlegungen hinslchilich elner Slandardlslerung
festgelegt werden,

{2) Mit dem Radselz der Bauart B mit standardisleten Radern (ERRI-Sachverstdn-
digenausschuss B 136) sind gemafs Metkblalt 510-1 Radsatzlasten bls 22,51 bel V =
120 km/h gestaltet,

Das Merkblait 432 legt dle lauflechnischan Bedingungen der Fahrzeuge mit slner
Radsatzlast von 22,5 t Im Internationalen Verkehr fest.

{3) Die angegebenen Werte gelten fur Schlenen der Regelglite. Dle Were Hir hochfeste
Schlenen sind festzulegen.

(4) Dla Anwendung dieser Werte bedarf bl- odsr muliilateraler Verslnbarungen,

01.07.94
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*3-MERXMALE DES OBERBAUES

Doppelle Herzstlicke mit kieinstem Tangens 1/9 von Kreuzungen
und Kreuzungswelchen dilifen his herab zu 450 m Halbmesser ge-
bogen seln. Nachstehende technische Einzelheltermrrlie mit dem
Lauf von Ridern mit verschiedenen Durchmessern vetrdglich sein

millssen, sind einzuhallen ;

Bezeichnung Nennmall Bau-toleranz Betrlebs-
(mim) (mm) toleranz
{mm)
1 2 K| 4
Spurweite
Aq. Ag, Ag, Ay 1435 +1 +4
-1 -2
Rillenweile 40 +0,5 (N
-0,5
L ellweito
C4,.Co, C3,Cy 1395 + 0,5 +3
2 -0,5 -2
Radlenkerleitfiachen- 1355 <1356 <1356
abstand 81. Bz
Radlenkeraberhshung H 45 <H < 60 + 2 +10
-1
(1) Dle Rillenwetta Ist eln Baumaf der Herzstlicke, das bel den verhandenen Welchen
und Kreuzungen schwanken kann. Dle Spurwelte und der Radlenkerleltlachen-Ab-
stand missen dle Elnhallung der Leltwelle In Abhanglgkelt von der Rilienwelle in Je-
dem Falle sarmaglichen,

Die Lage der MeRBstellen ist In den Skizzen a) und b) der Anlage 8
angegeben, wobel die Mofebene 0,014 m unter der Schisnenober-

kante (SO) liegl.

Die Form der Doppelherzstiickspitzen Ist der Sklzze c) der Anlaga 7

zu entnehmen,.

) . -15- )510-2

# 4 - LAUFSICHERHEIT

Da sich die normalen Rider {¢ > 840 mm ) bewihrt haben, erschien es
nicht notwendig, besondare Bestimmungen fir diese Durchmesser fiir die
lLaufsicherheit beim Durchfahren desfhrungslosen Bereichs von Kreuzim- -
gen und Kreuzungsweichen aufzustellen unter dem VYorbehalt, dass die we-
sentlichen Elemente nicht gedndert werden, nimlich : Spurkranzprofil und
Abstand der inneren Stirnflichen der Radreifen oder Radkrdnze. Deshalb
behandelt das Merkblatt vom Standpunkt der Laufsicherheit ays nur die
Fille der Roddurchmesser von D = B40 mm bis d = 330 mm.

Fur die Zulassung der Wagen mit Ridern unter d = 840 mm Durchmes-
ser im internationalen Verkehr sind folgende Forderungen zu erfiillen :

- einerseits darf beim Durchlaufen von Doppelherzstiicken mit kleinstem
Tangens 1/9 keine Entgleisungsgefahr bestehen,

- andererseits darf das Anstossen der Spurkridnze an die Herzstiickspit-
zen nicht Gberméssig stark sein, damit ein zu grosser Verschleiss oder
eine Beschddigung der Spitzen vermieden wird.

Wegen der Vielzahl der vorhandenen Laufwerk-Bauarten und der sttin-
digen Weiterentwicklung auf diesem Gebiet der Eisenhahntechnik erscheint
es nicht sinnvell, die Bauertmerkmale fiir Loufwerke festzulegen, durch
die die vorstehenden Fordarungen erfiillt werden kénnen. Dagegen ist es
unerlisslich, den zuldssigen Wert des Anschneidwinkels (1) des Radsat-
zes im doppelten Herzstiick als Funktion des Raddurchmessers festzule-
gen, Die Kurven der Anlogeageben diese Werte an. Sie sind giltig, wenn
die Bedingungen der Ziffern 1.2, 1.3 und 3 erfillt sind.

{1) Winkel zwischen Radsatzdrehachse und der Narmolen an die berithrte Fahe-
kanite.
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Die im Betrieb auf die Radsiitze wirkende Rodsatzlagerquerkraft
darf nicht grésser sein ols

Hy =0,25X 2Q, bei den Raddurchmessern von D = 840 mm
bis d = 330 mm,

wobei 2 Q4 die Nenn-Radsatzfchrmasse bet steliendem Wagen ist.

Durch lauftechnische Messungen unter Betriebsbedingungen muss
der Nachweis tiber die Einhaltung des zuliissigen Anschneidwinkels und
der zuliissigen Achslagerquerkralt erbracht werden, Die Werte sind eni-
sprechend dem BRB-Bericht C 9/RP B zu ermitteln. Der Anschneidwin-
kel darf die in Anlage8 angegebenen Werle nicht iberschreiten, Die Be-
rechnung des zuldssigen Anschneidwinkels o beruht ouf der Hypothese 3
des Kommentars, wonach sich der Radsatz auf einer Bahn mit einem An-

schneidwinklel « unter gleichzeitigem Gleien quer zu seiner Bohn beweqt,

Einzelheiten der Berechinung enthidlt Kapitel |, Ziffer 7, des Kommentars.

* 5. UNTERE BEGRENZUNG FUR WAGEN

MIT SEHR KLEINEN RADERN

Wenn aus konsirukiiven Crinden bei Wagen mit sehr kleinen Rddern ‘

eine Absenkung der unteren Horizontalen notwendig wird, so soll eine un-
tere Begrenzungslinie ven 100 mm, wie sie im Merkblatt Nr, 505-3 {ir he-
stimmte Giiterwagen oder 80 mm, wie sie im Merkblatt Nr, 505-1 {ir Trieb-
fahrzeuge ousgewiesen ist, eingehalten werden,

b | 10 -2
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* 6 Betriebliche Bedingungen fir Wagen mit kleinen
Riddern

Der EInsatz nachslehender Wagen auf Strecken fremder Bahnen Ist
aufgrund bi- oder multilateraler Abmachungen zu regeln fiir:

6.1 Relsezugwagen mil elnem Raddu:chmesser d von weniger als
840 mm;

6.2 Glterwagen, inbegrlffen offene Doppelstockwagen flr den Auto-
transpornt der WHC-Bauart, mit einem Raddurchmesser von D = 630
mm bis d = 330 mm;

6.2.1 Abwelchend sind filr Gillerwagen, die zu den BR und MAV
Ubergehen, besondere Abmachungen zu treffen, wenn der Rad-
durchmesser d kleiner als.760 mm Ist, Das gleiche glt fur die Giiter-
wagen, die zu den CD und ZSR {lbergehen, wenn deren Raddurch-
messer klelner &ls 680 mm sl

7. Stahlsorten flr die Herstellung der Rider

7.1 Wegen der geringeren RiRanfélligkeit und der griBeren Wirt-
schaftlichkelt wird empfohlen, Rider mit vergltetem Radkranz ein-
zuselzen.

*7.2 Alie neu zu bauenden Gillerwagen mit Klolzbremse sowie die
vorhandenen- Gillerwagen mit Klolzbremse und selbstiatiger
Lastabbremsung fUr den SS-Verkehr diirfen nicht mit Vollridern der
Iim UIC-Merkblatt 812-3 festgeleglen Stahisorten R2, R3, R8 und R9
ausger(stet seln.

01.07.94
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Seit Juni 1984 dilrfen RAder aus diesen Stahlwerken fiir Gliterwagen
nicht mehr beschafft werden.

*7.3 Réder aus den Stahlsorien R2, R3, R8 und R8-k8nnen trotz der
unter Ziffer 7.2 genannten Einschrinkungen verwendel werden, vor-
ausgesetzt, es werden besondera Kontrollen durchge’thri, dle ge-
wiihrlelsten, daft dle unter Zlffer 7.3.1 festgelegten Besttmmungen
eingehallen werden:

- eine Erstkontrolle bel der ersten glinstigen Gelegenheit; Bedarfs-
aushesserung am Fahrzeug oder Revision; diese Kontrolle ist bis
sptitesiens 01.01.1998 durchzufiihren;

- elne systematische Kontrolte bei jeder Revision {des Wagens);

- eine Kontrolle nach Jedem Ausbau aufgrund der Annahme elner
Uberhitzung (slehs Paragraph 35-25 des RIV).

7.3.1 Bel der Erstkontrolle Ist die unter Ziffer 7.3.2 festgelegle Son-
derkennzelchnung vorzunchmen.

Die unter Ziffer 7.3 feslgeleglen Konlrollen sind von der einstellen-
den Bahin durchzufilhren.

Nach Durchfihrung der Kontrolle Ist dartiber filr Jedes Rad schrifllich
ein Dokument anzufe: “-en, das dle Ergebnisse sowie die vorge-
nommenen Arbeiten darlog!.

7.3.1.1 Dia Radkrinze der Vollrlider dillrfen keine Spuren von Dreh-

bankspannbacken aufweisen. Vorhandene Spannkerban sind zu be-
seiligen.

01.07.94
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7.3.1.2 Die Radkrdnze der Vollréder dilrfen keine gro3en Zugeigen-
spannungen aufwelsen. Vollrdider, deren Spannungen {ber 250 Mpa
betragen oder deren Spannungen nichl gepriift werden kéinnen, sind
zu verschrotien.

7.3.1.3 Dle Radkréinze der Vollridder sind auf Risse zu untersuchen,
Vollrider mit Rissen, die nichl durch Neuprofilieren entfernt werden
k8nnen, sind zu verschrotten.

7.3.2 Kennzeichnung der Radsétze

7.3.2.1 Die Stahlsorie der Vollriider ist auf dem Radsalzdatenband
oder an giner anderen geelgneten Stelle zu kennzeichnen.

7.3.2.2 Rads#lze mit Vollridern der Stahlsorlen R2, R3, R8 und R9
erhalten ab der ersten Prdfung an einer Deckelschraube eine drei-
eckige Blechmarke, die die Stahlsorle angibt, damit der Radsalz von
auflen identifizier! werden kann.

8 Behandlung klotzgebremster Volirdder

B.1 Die Behandlung klotzgehremster Vollrdder aus Stahl der Giile-
klassse R6 und RT infolge thermischer Schidigungen ist nach der
Matrix gem4f Anlage 9 durchzufithren.

8.2 Fir den Zeitraum vom 01.07.1995 his zum 01.07.1998 sind als
Grenzwerte filr die Zugeigenspannung im Radkranz bel Ridern der
Kategorie 2 folgende Richiwerle anzuwenden:

- 300 MPa filr Vollrdider bei denen der Bruchzdhigkeitswerl nicht
bekannl ist;

01.01.96
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- 400 MPa fiir Vollrtider bei denen die Bruchzihigkeit den Bedin-
gungen des Punkles 5.2 des RP 8 des SVA B 169 entspricht
(oder angenommen wird, daft sic ihnen enltspricht),

Andere Werte knnen von den Bahnen wihrend des Zeilraumes
vomn 01.07.1995 bis zi:n 01.07.1998 nach Bewd&hrung ihrer Vor-
schiige im Betriebseinsalz vorgeschlagen werden {zum Beisplel
mindestens fiir ... Riider).

01.0% 96

3 Ho-2

.23 -
VE
Anhang

Die -Analyse des Berichtes ERRI C9/RP 7 und besonders diejenige
der Abbildung 14 zeigt, dal

— der Wert des Quergleitens auf trockener Schiene von 0,8 mmi/t
in der filhrungslosen Liicke bei einer Kraft von Hy £ 0,25 x 2 Q,
giiltig ist,

- die reprdsentalive Kurve des Gleilens in Abhdngigkeit der Krafl
Hy in zufriedenstellender \Weise mit der Punklwolke der Abbil-
dung 14 im RP 7 in diesem Bereich (bereinstimmt.

Fir den Kraftebereich 0,25 x 2 Qy < Hy € 0,3 x 2 Q, slimmen die
reprdsentaliven Kurven nicht mit der Punkiwolke im Bericht RP 7
des ERRI-Sachverstindigenausschusses C 9, Abbildung 14, {iberein
und missen daher berichtigt werden, wenn Hy > 0,25 x 2 Q,
zugelassen werden sollte.:

Es isl anzunehmen, daR in diesem Bereich der Wert fiir das Gleiten
ungeféinr 3 mm/t entspricht. Der Berichl gibt an, dal auf nasser
Schiene der Wert fiir das Gleiten doppelt so grofi ist wie auf
trockener Schiene.

Die Kenntnis der von Hy abhdngigen Querverschiebung in der
fiihrungsiosen Liicke bei den Versuchsbedingungen erlaubt, den
Gleitwinket (Querschlupfl und die GesetzméQigkeit zwischen
Gleilwinkel] und Querkraft (Hy) zu ermitteln.

Die Kombination der ungilnstigen Parameter bei den Versuchen
fuhrt zu:

- cinem Gleitwinkel von 37 ofy,, dem eine Querkraft von Hy < 0,3 x
2 Q, entspricht,
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— einem Gleitwinke! von 20 o/oo, dem eine Querkrafl von Hy <
0.25 x 2Q entsprichl.
ey
Fiir Radsilze mit einem Raddurchmesser < 760 mm wird deshalb
die zuldssige Querkrafl mit Hy < 0,25 x 2Q, festgelegt.

Nach dieser Festlequng wurde der zuldssige Anschneidwinkel fiir die
Raddurchmesserbereiche von 760 bis 330 mm berechnet, und zwar

mit lolgenden Werlen:

— Abstand der inneren Radstirnfldchen zweier Rider eines

RaUSalZBS. i ee et a s =1 363 mm
—  Leilweile der KreUzZung ..o e =1 393 mm
—  Spurkranzh8he ... = 30 mm

(Siehe Merkblatt 510-2 - Anlage 3)

- Spurkranzhdhe ... =32 mm
(Siehe Merkblatt 510-2 - Anlage 4)

—  Tangenlenneigung im Beriihrungspunk! zwischen Spurkranz und
Fahrkante des Herzsthickes................. =40
(Siehe Tafel 7)

Das Ergebnis der Berechnung ist in Tafel 8 grafisch dargestelit.

Die Ergebnisse dieser Tafel 8 zeigen, dafl die DB-Kreuzung fiir
einen gleichgroRen Gleitwinkel (Querschiupf} einen groReren
Anschneidwinkel als die SNCF-Kreuzung erlaubt, obwohl die SNCF-
Kreuzung mit einem Radlenker von 60 mm und die DB-Kreuzung mit
einem Radlenker von 45 mm ausgestaltet ist, das ist der giinstigeren
“Form der DB-Kreuzung zuzuschreiben. In die Anlage 8 des
Merkblattes wird nur die SNCF-Kreuzung mit dem kleinslen
Anschneidwinkel iihernommen.

01.01.93
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ab 1. Januar 1978 fiir die verbindlichen Beslimmungen ausgenom-
men :

= ZIer 0 (2, Zell) ..o, 01.07.88
- Ziffer 0 (2. ADSALZ) oo, 01.01.93
= ZIIET 1.2 e s 01.01.89
- Ziffer1.2.3 (2. ABSAlZ) oo 01.01.93
- Ziffer1.3.1,1.3.2,1.3.3,1.3.8, 1310 .ooooveeiere 01.07.88
= ZIEEr 1.3.5 e 01.01.93
~ ZITIRr 14D e, 01.01.89
- Ziffer 1.5 (3. ADSALZ) .o 01.07.88
- Ziffer 1.6 (1, Absatz - 2. AnSIrCh).....oocoeeeeci 01.01.99
- Ziffer 2 (FUBNOE 2) ..o, 01.01.85
- Ziffer 6.2.1 (Text belreffend die Strecken der CSD) ........ 01.01.79
- Zitler 7.2.und T.3. e 01.07.94
= ZIMEr B, 01.01,96 bis 01.01.98
- Anlagen 3,3a, 4,48, B 01.01.93
- Anlagen 9, 10und 11 ... 01.01.96 bis 01.01.98

fiir alle Bahnen des Verbandes.

Folgenden Bahnen wird jedoch eine Ausnahmegenehmigung erteilt.

- allen Bahnen: fir die wenigen vorhandenen Radsatzbauarten,
deren minimaler Durchmesser leichl geringere Werle als 630 mm
erreichen kann, darf der Bereich 680-630 (Ziffer 1.1) auf 680-625
ausgedehni werden;

- der SNCF: Zeillich unbegrenzie Ausnahmegenehmigung fiir die

Anwendung des Bereiches A1-B1 des Radprofils der Anlagen 2, 3
und 4,

- den SBB: Ausnahmegenehmigung bis zum 01.01.2002: ab

diesem Datum missen die SBB die unter Ziffer 7.3 genannle
Erstkontrolle durchftthren.



51)-2 D

276 -
VE
Vorgange

- Frage 45B/A71C - Anpassung des Merkblalls Nr. 510-2 an das
Merkblatl Nr. 813,

{Gemischter Unterausschufy "Guiterwagen” s, Januar 1988).

- Punkt 27 - Anhebung der Hochstgeschwindigkeit der Gillerziige im
Frachlverkehr aufl 100 kb und 120 km/h,

- Punle 31.2-a) - Genehmigung der Anderungen betreffend Zwias-

sung der Radsatzwellen Bauart B auf 22,5 t/Radsatzlast - 120 km/h.
(Ausschufl “Fahrzeuge und Zu(drderung™ York, Mal 1993).

- Frage 45/B/FIC - Genchmigung der Anderungen des Merkblalls
510-2.

(Unlerausschuflt “Gterwagen”: Maris, Januar 1994).

- Frage 45/8/FIC - Punkl 28.2 - Bedingungen fiir die Verwendung

van Ridern verschiedener Durchmesser.
(Ausschuft "Falrzeuge und Zuglarderung™: Parls, Mal 1994},

- Frage 45/8/FIC - Punkl 1.3 - Genchinigung der Ergtinzungen zum
Merkblalt hezdglich der Rider der Giite R7.
(Unlerkomitee "Gllerwagen™: Paiis, Juni 1895).

- Punit 10.7.2 - Genehmigung der Ausnahmeregelung
(Komitee « Fahrzeuge »: Prag, Aprit 1997)
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Bezeichnungen am Louiprolil des Rades {siehe Abb.} d
Q
u
e
G
-5
W
&
-2
5
15y
S
I — b
Kenn-
Kennzahl hucf]?:‘ube
1 inneto Rodkranzstirnildche o Spurkranzhdhe
inneie Radreilenstirnflache
b Spurkranedicke
2 innere Spurhranzilanke
¢ Radkranzbreite
3 Spurheanzkuppe Radreilenbisite
4 dussere Spurkranzilonke d Messkraisdurchmasser
5 Kehle des Loufprolils L P Rodien der Spurkranzkuppe
'y Laufllache
L] Radius der Kehle des Loufprofils
7 Neigung des Gusseren 5 . .
Loufllichenobschnites Winkel der gusseren Spurkranzllanke

8 tussere Abfosung der Laulprolils

9 dussers Balaon s ciealbae he

dussere Radreifenstirnloche
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ANLAGE 2

UIC—ORE PROFIL : RADER MIT DURCHMESSERN ZWISCHEN D = 1000 mm UND d = 760 mm

empfohlen

B 115 .
B T0
< 53 .
[}
)0
Bt 1.13
~ Tl e e eSS e
g,:’: Cl.—-"“ r B A
5 c '
& Iy D
E
Dy
verbindlich
' —— informatorisch
z
1

{1} siche § 1.2.2 dos vorliegenden Merkblattes.
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MATHEMATISCHE DARSTELLUNG DES EINHEITSPROFILS »UIC—-ORE«
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ANLAGE 23

RADER MIT DURCHMESSERN ZWISCHEN D = 1000 mm UND d = 760 mm (SPURKRANZHOHE 28 mm)

' 'INWT

KOORDINATEN DES EINHEITSPROFILS

©

1158

19

3%

Y

1.13

\J

01.07.1987

10

2¢

siohe § 1.2.2 des vorliegendan Merkblattas.
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UIC-ERRI Profil: Riider mit Durchmessern zwischen D = 760 mm und d = 630 mm

empfohlen
. 115 -
-+ 18
> 51 [
X R
B, s AT T
—_— — R e ] -
T 1 Tl — A Y
o D] B > 3 le.
L ad C 4
- I
' U ,FM\ L E A2 Do
Q| & \ 1]
1“:' > ff|E verbindlich
H Hy "SF A — — — informatorisch
o Gy
_ _—Gl:h.—é/ﬁi
ef{y) ., 1 Z

{1) siehe § 1.2.2 des vortiegenden Merkblatles.

01.0§ 93



1 .

1,384 323 640 - 0,066 66 667 v

13% - {y - 25,210 885;-

Bereich AZ =

Bereich BZ =

Bereich CZ =

Bereich DZ = +16455-

Bereich EZ = -83576667418.2747 477 419y
Fereich  F 2 = +10,43545«

Bereich GZ =+18+

Bereich H2Z

Goftigkett der Bereiche

127 (y + 557

+11,519259302 +

A de
B von
C from

a

I ¢ M m

Koordinaten der Begrenzungspunkte

Koordinaten der Kreisbogen-

mitleipunkie

Maln, G,

20,52 - {y + 49,5)?

y=+60 jusqu'a
y=+32,157 95 bis
y=-26 to
y=-35
y = - 38,425 653 G71
y = - 40,530
y=- 4775782
y=-62,764 705882
A, y=+60
B, = A, y=+32178
C,=B, y=-26
D,=¢C, y=-35
E, =D, y = - 38,427
F,=E, y = - 40,530
G,=F, y=- 47758
R, =G, y=-82765
H, y=-70
D, y=-26241
Fa y=-60733
G, y=-5
H, y=-435
40,867 mm

-

2y

74+ 2646655573 107"

- 4,320 221 063 . 10°? - 1,038 384 026 . 10*%y - 1,055 501 673 . 10" %7 - 6,051 367 875 . 10%°
- 2,054 332 445, 107y* - 4,169 729 389 . 10" - 4,667 195829 . 1055 - 2,252 755 540 . 1077y’

y=+32157 95
y=-26

=.35
y = - 38,425 £52 071
y =~ 40,530
y = - 47 75782
y =- 62764 705 882
y=-70

2=-2635
=.0780
Z=+2741
Z=+§5867
Z=+12
Z2=+17779
Z=+27568
Z=+291489
Z=+11519

2=+ 16,445

Z=+10,425
=+18

Z=+11518

Lange der 70*-Flanke
6,150 mm

Koordinaten der Punkte, in denen die Tangente einen Winkel von 40° gegen die Horizontale basitzt

Aullenseite y = - 47 287 Z=29183
Innensette y=-862713 Z=29193
=2
=
b

D-3358537 058, 1077y + 1,565 684 624 . 1037 . 2,810 427 544 . 105" + 5,844 240 864, 1084
-1,562379023 . 1085+ 5309 217 349 . 1050 . 5 957 825 B43 . 10"

"..T'.i

jwuhlun

£ afpiuy

dA

=t -

Z-01l5ge
. <
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Mathematische Darstellung des Einheitsprofils "UIC/ERRI"
Rider mit Durchmessern zwischen D = 760 mm und d = 630 mm (Spurkranzhéhe 30 mm)
Koordinaten des Einheitsprofils
115 A
. 78 .
- 14 .
B, s A
== - . Y

{1} slehe § 1.2.2 des vorliegenden Merkblattes.
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Y z Y z TG

NR M MM TG NR MM LM
1 -70.000 11519 66 -37.500 10.000 . 17514
2 -£9.500 16,019 4 4444 67 S37.050 9.194 . 1.4578
a - 69.000 17,844 30832 68 - 38.500 8.501 -1.2830
4 - 65.500 19,217 4584 69 - 36.000 7.892 -1.1444
3 - 68.000 20,3251 2 0547 70 35500 7.352 S1.0214
5 -67.550 22230 | E347 71 -35.090 6.567 -03176
7 -E7.000 22155 1 £330 72 34500 6.432 02273
g -65.500 2.678 1.483 73 34000 6.02¢8 .0.7423
3 . 66.000 23,685 1.2583 74 -33.500 5.681 -06758
10 - 65.500 24,235 1.2484 75 - 33.000 357 - 0.6181
1 - E5.000 24,938 11523 75 32,500 506872 -0.5830
12 -64.50 25,492 1.0735 77 . 32.000 4793 -D.5140
13 - 64,000 26,011 1.00%5 785 -31500 4.547 . 0.4705
4 -63.500 26,454 0.6349 73 -31.000 4221 -0.4322
‘s -€3.000 25,847 0.5731 80 -30.500 4114 -0.2588
18 . 62,500 27.370 0.8005 81 - 30.000 35w - 0.3898
17 - 62.000 27,747 0.7182 82 . 29,500 3.743 -0.3%49
18 - 61.500 28,087 0.6444 83 .28.000 3.576 -0.3237
19 -61.000 28382 0.5774 84 . 28.500 3419 - 0.3055
20 - 80.500 28,665 0.5457 85 . 28.000 3.270 -0.2899
21 - 60,000 28,609 0.4383 85 -27.500 3.929 . 0.2763
o, - 59.500 28,124 0.4045 87 . 27.000 2.954 . 02629
- -59.000 23314 0.3335 86 - 28.500 2.885 . 0.2525
24 -58.500 75,478 0.304§ €9 - 25.000 2.741 -0.2417
o5 - 58.000 26,619 0.2582 8 - 25500 2523 -0.2315
25 . 87,500 28,737 0.213C g1 -25.000 2.509 -0.27218
27 . §7.000 26,832 0.1680 92 - 24500 2,401 -0.2127
28 - 55.500 28,805 0.1250 &3 . 24,000 2.297 - 0.2041
29 - 56.000 23,958 0.0833 94 - 23500 2197 -0.1950
20 .E3309 2@ 590 0.6417 o5 - 23.000 2.101 .0.1883
31 - 55.000 30 0.0 56 .2.500 2.008 .0.1810
32 - 54,500 298,990 -0.0417 &7 -22.000 1,820 . 0.3741
33 - 54,000 29,058- -0.0835 98 -21.500 1.834 - 0.4675
34 -53.500 28,906- -0.1260 89 .21.000 1.752 -0.4613
35 - 53.000 29,832 -D.1690 100 - 20.500 1573 .0.1553
35 -52.500 20737 -0.2430 101 - 20.000 15687 -0.1457
37 . 52.000 29,619 -0.2582 102 -18.500 1523 -0.1443
38 .54.500 29,478 . 0.3049 103 -19.000 "1.452 . 0.1362
ag -51,000 28,314 -0.3535 104 -18.500 1.384 . 0.9342
20 - 56.500 29,123 -0.4045 105 -18.000 1.318 -0.1295
41 - 50.000 28,809 -0.4583 105 - 17.500 1.254 -0.1250
42 - 49.500 28 65 -0.5157 107 . 17.000 1123 -0.1207
43 - 49.000 28,392 .0.5774 108 -16.500 1.134 -0.1166
44 - 48,500 28,087 - 0.6444 109 -16.000 1.076 -0.1125
45 - 48,000 27747 .0.7182 110 -15.500 1.071 -0.5038
45 - 47.500 27,370 -0.7840 1M -15.000 0.967 - 0.1051
47 ~47,000 26,967 -0.8302 112 - 14500 0.916 . 0.4015
43 - 48.500 26,539 .0.8833 113 - 14,000 0.855 - 0.0981
<8 - 46.000 26,083 -0.9409 114 - 13500 0.818 -0.0548
&0 - 45500 28 557 - 1.0040 115 - 13000 0.771 - 0.0946
51 - 45.00C 25,078 -1.0737 116 - 12500 0726 - 0.0885
52 - 44 500 24,522 -1.1515 17 -42.000 0.682 - 0.0855
£3 - 44,000 23525 . 1.2395 118 -11.500 0.64C -0.0826
54 - 43500 23,281 - 1.3406 119 S11.000 0.600 -0.0798
55 - 43.000 22 552 - 1.4588 120 -10.500 0.561 -0.07T7Y
56 - 42500 21,818 - 1.5004 121 -10.600 0.523 -0.0744
57 - 42.000 20,575 .1.7758 122 - 5.500 0.486 -0.0718
58 -41.500 20,034 -2.0017 123 - 9.000 0.451 -0.0693
53 - 41.000 18,960 S2.a121 124 -8.500 0.417 - 0.0665
&0 - 40,500 17,636 -2.7475 125 - 8.000 0.384 - 0.0845
61 - 40.000 16,322 -2.7475 126 -7.500 0.352 -0.0622
62 - 33.500 14,949 -2.7475 127 -7.000 0.322 - 0.0589
€3 - 33.000 13,575 . 2.7475 128 -6.500 0.262 . 0.0577
64 - 38.500 12,201 -2.7475 129 - 6.000 0.264 - 0.0556
€5 - 38.000 10.958 -2.1520 130 - 5500 0.237 -0.0535

eg abejuy
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NR N\.T.:.‘. MZM TG NR ML MZM 16
133 - 5000 0.214 -0.0514 165 27.500 -0.52 - 0.0438
132 - 4500 0.125 -0.0434 157 28.000 -0.543 - 50454
) - 4.000 0.161 -0.0475 158 28550 -0557 - 0.0420
434 -3.500 0.138 -0.0435 199 23.000 - 0592 -0.0515
135 - 3.000 0.116 . 0.0438 200 29.500 -0.618 . 0.0541
135 -2.500 5.084 -0.0419 701 30.000 - 0.646 -0.0555
137 -2.000 0.074 -0.0402 202 30,300 -D.E75 .00sE
138 -1.500 0.054 - 00325 203 31070 -0.705 -0.0515
<ag -1.000 0.025 -0.C338 204 31.500 -0.737 -0.0538
140 -0.500 0.017 -0.0252 205 22000 0.769 -0.0530
141 0.6 0.0 -0.0236 206 32.500 -0.802 - 0.0367
) 0.500 -0.045 -0.6320 23 32,000 -0.E35 - 0.0867
143 1.000 -0.032 -0.6305 208 32500 -0.859 - 0.0667
124 1.500 - 0.047 -0.0231 263 34,000 -0.902 - 0.0867
145 2.000 - 0.061 -0.0277 210 34,500 -0.935 - D.0367
145 2.50) -0.075 -0.0253 214 25.000 -0.9€9 - 0.0557
147 3.000 - 0.087 -0.0250 212 33,500 -1.002 - 0.0567
148 2500 -0.100 -0.0237 213 36.000 -1.035 - 0.0567
149 4,000 -0.111 -0.0224 214 35.500 -1.069 . 0.0557
150 4500 L0122 -0.0212 215 37.000 -1.102 - 0.0667
151 5.000 -0432 - 0.0201 216 37.500 -1.136 -D.0587
152 5500 -0.142 -0.0429 217 38.000 -1.169 . 0.0557
153 6.000 -0.151 -0.0178 218 38.500 -1.202 . 0.0567
154 6.500 -0.160 -0.0169 219 33000 -1.236 - 0.0567
155 7.000 -0.168 -0.0159 220 30,500 -1.269 - 0.0867
138 7.500 -0.175 -0.0130 21 40,020 -1.302 -0.0687
157 8.000 -0.183 -0.0541 222 20,500 -1.336 -0.0657
158 8.500 - 0.190 -0.0123 223 41.000 -1.359 - 0.0657
159 9.000 .0.1938 -D.0126 724 41.500 - 1.402 - 0.0867
160 9.500 -0.203 -0.0119 225 42.000 - 1.436 -0.0567
161 10.000 -0.208 -0.0113 225 42 500 - 1.459 . 0.0657
182 10.500 -0.294 -0.0107 27 43,000 -1.502 . 0.0357
163 11.000 -0.219 -0.0102 228 43,500 -1.536 -0.0567
164 11.500 -0.224 - 0.0098 229 44,000 - 1.569 - 0.0667
185 12.000 - 0.229 - 0.0094 230 44500 - 1.602 - 0.0557
166 12.500 -0.234 - 0.0091 231 45,000 -1.635 - 0.0657
167 13.000 -0.238 - 0.008% 732 45,500 -1.669 - 0.0867
168 13.500 -0.242 - 0.0088 223 45,000 -1.702 - 0.0667
169 14.000 -0.247 -0.0087 234 45.500 -1.736 -0.0557
170 14,500 -0.251 -0.0088 235 47.000 -1.769 - 0.0687
171 15.000 . 0.256 - 0.0082 236 47.500 -1.802 -0.0657
172 15.500 - 0.280 - 0.0091 237 48.000 -1.836 -0.0667
173 16.000 -0.265 - 0.0094 238 48,500 - 1.869 -0.0667
174 16.500 -0.265 - 0.0087 239 45.000 -1.902 -0.0667
175 17.000 -0.274 -0.0102 24D 45.500 -1.936 -0.0667
176 17.500 -0.280 -0.0108 241 50.000 -1.969 -0.0667
177 | 18.000 -0.285 -0.0115 242 50.500 -2.002 - 0.0687
178 * 18.500 - 0.291 -0.0123 243 51.000 -2.038 - 0.0567
179 19.000 -0.208 -0.0132 244 51.500 - 2069 -0.0667
180 19,500 - 0.304 -0.0142 245 52.000 -2.102 -0.0867
181 20.000 -0.312 - D.0153 245 52.500 -2.136 -0.0667
182 20.500 -0.320 -0.0185 247 53.000 -2.189 .0.0567
163 21.000 -0.328 .0.0178 248 53,500 -2.202 -0.0657
184 21.500 -0.338 -0.0192 249 54,000 -2.236 - 0.0667
185 22.000 -0.348 - 0.0208 250 54.500 -2.269 - 0.0567
186 22.500 -0.358 -0.0224 251 55 000 -2.302 - 0.0567
187 23.000 -Q.370 -0.0241 252 55.500 -2.336 -0.0667
188 23500 .0.382 -0.0260 253 56.000 - 2.369 -0.0667
189 24.000 -0.395 -0.027% 2 56.500 - 2.402 - 0.0667
190 24500 -0.410 -0.0300 5 57.000 -2.436 - 0.0667
191 25.000 -0.426 -0.0321 256 57.500 - 2.489 - 0.0667
192 25.500 -0.443 -0.0343 257 58.000 -2.502 -0.0667
193 26.000 - 0.460 - 0.0366 258 58.500 -2536 - 0.0667
154 26.500 -0.47% -0.0330 259 59.000 - 2.569 - 0.0887
195 27.000 -0.45% -0.0444 260 59500 -2.602 -0.0867

eg abeuy
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UIC-ERRI! Profil: Rader mit Durchmessern zwischen D = 630 mm und d = 330 mm

]

.41 -

empfohlen

P )

(t) siehe § 1.2.2 des vorliegenden Merkblalles,
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Bereich  AZ = 1364323640-00566567y

Bereich BZ = 0-3358537058. 10°% 1,565 681 624 . 1057 - 2,810 427 844 , 105 + 5,844 240 854 105y
-1,552373023 . 10%° + 5308 217 349 . 1055 - 5,957 B39 843 . 10"y + 2,645 856 573 . 107138

Seraich CZ = -4320221083.10°%- 1038384026, 10" - 1,083 501 673 . 10" %2 . 5,051 357 £75 . 10%°
-2054 332446 107y - 4163 739389 105 - 4657 195829 105 - 2032735540 107y

Bereich DZ = +15446- 132.(y+ 25,210 665)2

Sersich S2Z = -G53 576667 419-2,747 477 419y
Sereich FZ = +12568005260+ 232.(y + 63,109 550 233)2

Sereich G2Z

+20« 122 (y+55)°

Sersich  HZ = +13518233302+ 20,57 (y + 48,5)%

Gohigkeit der Bereiche A de y=+60 jusqu'a y=+32157 56
8 von y=+32157 58 bis =-26
Cfrem y=-26 to =-35
D y=-35 y = - 38,426 669 071
E =.38,426 685 071 =- 41,695 638 930
F y = - 41 495 £55 850 y=-45133174 292
G =- 46,153 174 282 y=-62,764 705 882
H =.-62,754 705 882 y=-70

Koordinaten der Begrenzungspunkie A, y=+60 L=-2638
By=A, y =+ 32,158 2=-0780
C,=B8, =.26 Z=+2741
b,=¢C, y=-35 Z=+6867
E,=D, y=-38,427 Z=+12
Fy=E, y = - 41,497 Z=+20434
G,=F, y=-46,153 Z=+28108
H, =G, y=-627€E5 Z=+258149
H, y=-70 Z=+13519
Koordinaten der Kreisbogen- D, =.26211 Z=+16,446
mittelpunkle Fu =-63,110 Z=+12558
' G, y=-55 Z=+20
H, Yy=-485 Z=+1351%
Mal g, Lange der 70*-Fianke
10,807 mm 8,976 mm

Kocrdinaten der Punkte, in denen die Tangente einen Winkel von 40° gegen die Horizontale besitzt

Aubenseite y =- 47287 Z=29,193
Innenseite =-62713 Z+=29,183

£6'10°10
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=
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Mathematische Darstellung des Einheitsprofils "UIC-ERRI"

Rider mit Durchmessern zwischenmd) = 630 mm und d = 330 mm (Spurkranzhdhe 32 mmy}

Koordinaten des Einheitsprofils

©
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VE
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{1) siche § 1.2.2 des vorliecgenden Merkblattes.
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NR o v 16 NR " 2, 16
1 | -70.000 12519 66 - 37.500 10.000 -17514
) - 69.500 18.01¢ 4.4424 67 . 37.000 9.194 -1.4878
3 - 659.000 15.844 30832 68 35500 8.501 -1.2950
4 - 68.500 21.217 7.4584 &9 - 36.000 7.882 -1.1444
5 - £8.000 22,351 2.0047 70 .35.500 7.352 -1.0214
g - 67.500 23230 1834 71 . 3500 6.667 -0.5176
7 - §7.000 241485 15380 72 -34500 6.432 -0.8278
) . 65,500 25235 1.2454 73 -33.000 5,357 - 0.5181
11 - 63,000 25.835 1.1553 78 . 32,500 5.052 - 05530
12 - §4.500 27.492 1.0735 77 . 32.000 4793 -0.5140
13 - 64.000 28.011 1.0005 78 - 31500 4547 - 0.4705
14 - £3.500 28 484 05343 73 -31.09 4221 -0.4322
15 - B3.000 23.947 0.6751 82 . 30,500 411 -0.3568
16 - §2.500 29.357 0.80C5 81 - 30.000 3522 -0.3558
17 - 62,000 20747 0.7182 £2 -29.500 3.743 - 0.3445
18 - 61.500 30.087 0.6444 £3 - 25.00 3.575 -0.3237
E] -61.000 30,292 0.5774 B4 -28.500 3.419 -0.3055
2 - 60.500 30.665 0.5157 85 - 28.000 3.270 - 0.2893
21 - 60.000 30.90% 0.4583 88 - 27,500 3129 -0.2763
= - 59,500 31,124 0.4045 87 -27.000 2.5%4 -0.2639
73 - 58.000 21,314 0.3536 88 - 26500 2.86% -0.2525
24 - 55.500 31.478 0.3049 g9 - 25.000 2.741 - 0.2417
25 - 58.000 31.519 0.2582 =% - 25.500 2623 -0.2315
25 -57.500 31,737 02130 91 - 25.000 2509 -0.2218
27 -57.000 31.632 0.1620 a2 -24.500 2.401 -0.2927
23 -55.500 31.903 0.1260 g3 2400 2257 -0.2041
pac] - 55.000 31.858 0.0838 G4 -23.500 2.157 . 0.1950
3 - £5.500 31.990 0.0417 g5 .23.000 2.1 -0.1883
31 - 55.000 32.000 0.0 55 -22.500 2,008 -0.1810
32 - 54500 31.290 -0.0417 97 -22.000 1.520 - 01741
33 - 54500 31.852 .08 o8 -21.500 1,834 -01575
4 -53.500 31.905 - 0.1260 o9 - 21.000 1.752 -0.1613
35 - 53.000 31.832 - 0.1690 100 - 20.500 1.673 -0.1553
35 -52.500 31.737 -0.2130 101 - 20.000 1.597 01457
37 - 52.000 31.619 . 0.2582 102 -19.500 1523 -0.1443
38 -1.500 31.478 - 0.3045 103 -19.000 1.452 0.1332
ag - 51.000 31.314 - 0.3538 104 - 18.500 1.384 0.1342
40 - 50.500 31.124 - 0.4045 103 - 18.000 1.318 -0.1295
41 - 50.000 30.808 -0.4583 105 -17.500 1,254 -0.1250
42 - 48.500 30.655 -05157 107 -17.000 1.193 -0.1207
43 - 45.000 30.392 -0.5774 108 -16.500 1.134 -0.1166
44 - 48500 30.087 - 0.5444 109 - 16.000 1.076 -0.1128
45 - 48.000 29.747 -0.7182 110 -15.500 1.071 -0.1088
45 | -47.500 29.367 - 0.8006 111 - 15.000 0.967 -0.1051
4T “- 47.000 28.944 - 0.8944 112 -14.500 0.916 -0.1016
- 48 | -8.500 - 28.471 -1.0035 13 - 14,000 0.866 - 0.0981
49" | :45.000 27.539 -1.1131 114 . 13,500 0.818 - 0.0948
50 1 i45500 27.363 -1.1902 115 -13.000 0771 -0.0918
51 - 45.000 26.747 -12772 118 - 12,500 0.726 -0.0885
52 - 44500 26.084 - 1.3769 117 - 12.000 0.662 - 0.0855
3| C-N400 "25.587 - 1.4230 110 - 311890 S840 - 0.0826
54 -43.500 24.587 - 1.6315 119 -11.000 0.500 - 0.0798
=5 - 43.000 23.731 -1.8015 120 - 10.500 0.561 -0.0771
56 - 42.500 22778 -2.0186 121 -10.000 0.523 -0.0744
S7 - 42,000 21.700 -2.3117 122 - 9.500 0.485 -0.0718
54 - 41.500 20.444 . 2.7439 123 - 9.000 0.451 - 0.0593
59 - 41.000 18.070 - 2.7475 124 - B.500 0.417 -0.0869
60 - 40500 17.696 -2.7475 125 - B.000 0.384 - 0.0645
61 - 40.000 16.322 2.7475 126 -7.500 0.352 -0.0622
62 - 39.500 14.949 2.7475 127 - 7.000 0322 - 0.0559
63 -39.000 13575 2.74758 128 - 6.500 0.292 -0.0577
64 - 38.500 12,201 27475 129 - 6.000 0.264 - 0.0556
5 - 38.000 10.968 21520 - 5500 0.237 -0.0535
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KR MM MM 6 NR MM MM

131 - 5.000 -0.211 -0.0514 195 27.500 .0.521 -0.0429
132 - 4500 0.125 . 0.0454 167 28.000 -0.543 - D.0454
133 - 4.000 0.151 -0.0475 158 28500 -0.557 . 0.0480
134 -3.500 0.138 - 0.0456 199 29.000 - 05392 -0.0515
125 -3.000 0.116 -0.0438 200 29,500 -0.619 - 0.0541
135 -2.500 0.094 -0.0418 201 30.000 - 0.645 -0.0558
137 - 2.0 0.074 - 0.0402 202 30500 -0.675 . 0.0351
1 -1.5% 0.054 -0.0385 203 3100 .0.705 -0.0515
139 -1.000 0.035 . 0.0368 204 31329 -0.737 - 0.0538
1 -0.500 0.017 -0.0252 205 32.000 -0.769 -0.0550
141 0.0 0.0 -0.0235 205 32.500 - 0.802 -0.0567
142 0.297 -0.015 -0.0220 207 23090 -0.£36 . 0.0667
143 1,000 -0.032 - 0.0305 204 23300 - 0.683 -D.05S7
144 1,500 -0.047 - 0.0251 209 34.000 -0.502 . 0.0567
145 2,000 -0.651 -0.0277 210 34,500 -0.635 -0.0587
148 2.500 -0.075 - 0.0263 291 35609 . 0.953 -0.0287
147 3.000 - 0.057 -0.0250 212 35500 -1.002 - 0.0587
143 3.500 -0.400 -0.0237 213 35.000 -1.036 - 0.0857
¢ 4000 -6 -0.0224 214 35500 -1.059 . 0.0587
150 4.500 L0422 -0.0212 215 37.000 -1.162 - 0.0567
151 5.000 -0.432 -0.0201 216 37.500 -1.138 -0.0857
152 5.500 -0.142 -0.0189 217 38.07 -1.169 -0.0557
153 £.000 -0.951 -0.0179 218 38.500 <1.202 -0.0557
154 8.500 .0.18 . 0.0169 219 39.000 -1.2735 -0.0857
155 7.000 -0.168 -0.0139 220 39500 -1.269 - 0.0567
155 7.500 -0.476 -0.0150 221 0.0 -1.302 -0.0857
157 8.000 -0.183 - 0.0141 222 40.500 -1.23 . 0.0687
138 8.500 -0.180 .0.0133 223 41.060 -1.389 - Q0887
159 8.000 -0.1986 -0.0126 224 41.500 -1.402 .0.0857
180 9500 -0.203 -0.0419 225 42.000 .1.438 -0.0557
161 10.000 . 0.208 -0.0113 225 42500 - 1.489 - 0.0667
182 10.500 .0.214 -0.007 227 43.00 - 1.502 -0.0667
1€3 11.000 -0.219 -0.0102 228 43.500 -1.536 - 0.0667
184 11.500 -0.224 -0.0008 229 44,000 - 1.569 - 0.0657
165 12.000 .0.228 - 0,0094 230 44,500 - 1.602 -0.0667
166 12.500 -0.234 - 0.0091 231 45.000 - 1.636 - 5.0867
167 13.000 -0.238 - 0.0088 232 45.500 - 1.669 - 0.0667
168 13.500 .0.242 -0.0088 233 45.000 -1.702 . 0.0567
169 14.000 -0.247 -0.0087 234 46.500 -1.738 -0.0667
170 14,500 -0.254 -0.0088 235 47.000 -1.769 -0.0567
17 15.000 . 0.256 . 0.0089 236 47500 - 1.802 -0.0667
172 15.500 - 0.260 - 0.0091 237 48.000 -1.836 -0.0567
173 16.000 -0.265 - 0.0094 238 48.500 -1.869 - 0.0867
174 16.500 -0.269 - 0.0097 239 49.000 - 1.902 -0.0667
175 17.000 -0.274 -0.0102 240 49,500 - 1.936 -0.0657
176 17.500 -0.280 - 0.0108 241 50.000 - 1.969 . 0.0867
177 18.000 -0.285 -0.0115 242 50.500 -2.002 - 0.0587
178 18.500 -0.291 -0.01273 243 51.000 -2.036 -0.0587
179 18,000 - 0.208 -0.0132 244 51.500 -2.069 -0.06587
180 18,800 .n2ana -0.0122 245 52.000 -2.102 -0.06567
181 20.000 -06.312 -0.0453 245 52.500 .2.135 -0.0657
182 20.500 -0.320 -D.0165 247 53.000 -2.159 -0.0657
183 21.000 -0.328 -0.0178 248 53500 -2.202 -0.0657
184 21.500 -0.338 -0.0182 249 54.000 -2.236 -0.0567
185 22.000 20,348 - 0.0208 250 54.500 - 2.269 - 0.0657
185 22,500 -0.358 -0.0224 251 55.000 - 2.302 - 0.0667
187 23.000 -0.370 - 0.0241 252 55.500 . 2336 -0.0657
188 23.500 -0.382 - 0.0260 253 55.000 - 2369 . 0.0567
189 24.000 -0.396 - 0.0279 254 56.500 - 2.402 . 0.0657
190 24500 -0.410 - 0.0300 255 57.000 -2.436 - 0.0857
19 25.000 -0.426 -0.0321 258 57.500 - 2.459 - 0.0667
192 25.500 -0.443 - 0.0343 257 58.000 - 2.502 - D.0667
183 26.000 -0.460 - 0.0366 258 58.500 -2535 - D.0667
194 26.500 -0.479 -0.03%0 259 59.000 - 2569 - 0.0667
185 27.000 . 0,499 . 0.0474 260 58.500 . 2.602 - 0.0667
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d : h | - 53 b | P S10-2

LAGE DER MESSSTELLEN BEI DOPPELTEN HERZSTﬂCKEN MIT KLEINSTEM TANGENS 1 : 9 ‘ VE
{Maessabene 0,014 m unter Schienenoberkante) - ANLAGE
b)

LELY

Messgerdt

ay, 0, 0, a, = 0,750 m

b]rb'zrc]; C?, Cg, C4 = 0-0,080“1 .

Zu a) und b) : Das Fluchiten der Fahr- und Leitkanten ist zu Gberpriifen,



d @ 55 d %10.2‘
VE

FORM DER HERZSTUCKSPITZEN DER DOPPELTEN hi:'RZSTEJCKE MIT KLEINSTEM TANGENS 1: 9
: ANLAGE f

’,}L

[4]

N

fal
@ g

a
N a
o I
v .
-~ 2
1 v
Y M
-— L
(% U
5 » Fahrk
Ly .

ahrkanie
X 2
. D
- -
a
E
-_-__-—'-'—-
Leitkante

0,003 m (auf 0,150 m Liinge) ;
0,008 m (auf etwa 0,200 bis 0,500 m Linge)

(I

b
Y




61010

Anschneidwinkel o, des Rades eines freilaufenden Radsatzes als Funktion des Raddurchmessers

Abstand der inneren Sfirnflichen der Réder eines Radsatzes 1 363 rmm (1 360 + 3)

A
1 ox —~

rodIC-‘?

o}
> ar
-

1°L]

L
bt |

fon IE

—
o

1°20°

I

_!'\)
1

=

[

———

o . I .-

Spur-kranz nach
Anlage 4

.
=2

® ]
Spurkranz: !
nach

Anlage 4 (1)

201

1,951

0 T
-

1,93

-

Anlage 3 (1)
W

=~
[>=
-—

=
[b=1

S 156

150
L S50

146

Spurkranz nach
Anlage 2

IR

‘ flr

Querschiupf 209, "
Hy<025-2Q.

]

Keine Festlegung

o

330 3990

470

350

630 €80

rd

760

540
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®

Matrix zur Behandlung Kolzgebremster Vollrads#ize bzgl. thermischer Schadigungen (1)

|—1

|

Im Betrieb festgesteiie Schadigung }

|

planmalig =ur Instand-
haltung zugeflhrte Radsitze

Srkennungsmernaral
l r a
Radbrush oder Uberschleifende Feste
Festbrems- UB i uhv:n ne:matische Sichitare
remssonie P Merkmale {2)

Radkranzdurchrid

ortungsaniage

oder Handbremse

i

{ - schadhafte Radsaze aus-
wechseln ung entsprechende
Kenrzeichnung

- Kontrolle des Wagens

Schadradsatz zurdek an
Heimatbahnen
Sericht gemaB Anlage 10

Semerkungen:

{1) Analog anzuwenden bei kiotz

{2} Bericht ZRRI B 163/RP 5.

Alarm-
meldung (4)

Sohle steht Ober
die ulere
Stimfiéche {2)

Kontrolle auf sichtd

bare Merionale

- deutlicher scharl

Fartabbrand unterialb der Lauffiache

des Radkranzes

- Crddationssouren,
blau gefarbte Rad-

kranze

ef - Materal auf

- Risse

- geschmolzene
Eremssohlen

Fahrzeuge auf seiner Heimatbahn
- Behandiung des Fahrzeuges gemall den Vorsehriften dieser Bahn:

. Untersuchung und eventueller Ausbau des Radsatres
. Kontrolle der Bremsen des Fahrzeuges (einschifelich des Bremsgesiinges im

Falle Gberechieifender Bremssohlen)

Auslindische Fahrzeuge
- Behandlung nach § 35.25 bzw. 38,11 des RIV

3 Kate_gorie 1: Rad mit geringem Bruchrisike;
. kein Bruch im Betrieb festgesteltt,
- Bruchzahigkett entspricht den Vorschriften des RP8 (ocer man nimmt an, dad sie innen entspricht),
. genngg Eigenspannungen im Radkranz infoige der Radform.
Kategorie 2: Rad mit hohemn Bruchrisiko:
. Bruch im Betrieb festgestelit,
. hohe Eigenspannungen im Radkranz infolge der Radform,

_ - Erschwerte Bremsbedingungen.
(€} Mit progressiver Anwendung bei den Bahnen in Abhangigkeit des Programmes bzgl. der Einrichtung ven Festbremsortungsznlagen.

|

Wenn Ausbau des Radsatzes

]

Rads3tze in Werkstalt eder an Heimatbahnen

l

Behandeln nach einschidgiger Vorschrift der jeweiligen Bahnverwaltung

l

Beurteilung der Radkategorie {3)

l

l

Radkategorne 2

Radkategorie 1

]

|

Behandiung nach
Blatt 2

Instangsetzung unter
Beachtung des Berichles
ERRI B 169/RP 5 (2}

gebremsten Reisezugwagen,

L eg

G abejuy
J A
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1Ok

Behandlung von Vollridem der Kategorie 2

Messung der Eigenspannungen (1)
Bericht gemiR Anlage 11

Eigenspannungen <
Grenzwert
(vgl. Punkt 8.2)

Eigenspannungen >
Grenzwen
(vgl. Grenzwert 8.2)

Suche nach Rissen unter Beachtung

des Berichtes ERRI B 188/RP 7 (2)

mit Rissen

chne Risse
im Radkranz

im Radkranz

!

Réder emeuem
oder
regenerieren

Beseitigung der Risse unter
Beachtung des Berichies
ERRI B 189/RP 5 (3)
und Nachprifung unter
Beachtung des Berichtes

ERRI B 1659/RP 7 (2)

]

T H& -

Instandsetzung unter Anwendung der
Festlegung des Berichtes ERRI B 169/RP 5

(1) ERRI-Bericht B 169/RP 6.
(2) ERRI-Bericht 8 163/RP 7.
(3) ERRI-Bericht B 169/RP 5.

¢ deig

6 abejuy
aAN
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NIVIRAVIEY W

Internaticnaler Bericht
Ober gebrochene Vollrader klotzgebremster Radsatze
1. Abgabe des Serichtes unmittelbar nach Abschlul der Untersuchungen (1)

Datum der Meldung :

2.7 Angaben zum Ort, Zeitpunkt und zur Strecke :

2.1 Ortund Datum des Bruches (Il):

coc L oc-200c L1 s20C ]

2.2 Aullentemperatur (il) :

2.3 Streckenabschitt (il): Freaie Strecke ; D Bzhnhof : D Weiche : [:]
wahrend der Fahrt ; D im Stilistand : D nach Gefallefahrt D
2.4 Fahrstrecke (i) : Streckennummer {enisp. nationalen Kursbuch) (Il) :

3. Angaben zum Wagsn
3.9 Wagenbauart (1) - e Wagennummar (1) I e

3.2 Wagengewicht (1) :

Tara max.Zuladun Ist-Zuladun
l | 9 | ] o [ ]

3.3 Bremsgewicht (1) I ]

3.4" Bremsausrostung (i) « Automatische Lastabbremsung E]

» Umstellungvorrichtung D D .
beladen leer

Ausfillninweise:  »  Beantwortung verbindlich vor-eschrieben
(1Y Einstellende Bahn, die veran.~ortlich ist fir den Bericht an das ERRI
(I1y Bahn, bei der der Bruch entstanden ist. Verantwortlich fOr die Zuarbeiten an die
einstellende Bahn

1 . -
zutreffendes Feld ankreuzen

01 abejuy
INn
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4 Angaben zum Radsatz und Vollrad “

41 Eigentdmer des Radsatzes {I) | ..o,

4.2° Bauart des Radsatzes (1) | | Radsatzrummer [ ]

£.3* Bzuart des Volirades (1) [ ](Kopie der Zeichnung bellegen)

44 Hersteller dzs Vollrades (1)1 e Lieferfjahr: [ ]

£.5* Angaben zum gebrochensn Rad {Angaben nach UIC 812-3 } (i)
Mzterizlbezeichnung nach UIC (z.B. R7): | | sonstige: [ ]
Bruchdehnung - % Zugfestigkeit A N/mm?
Kerbschlagzahigkeit (kU) J Bruchzahigkeit® K Kq MPavm v
Harte (im Bareich nach UIC 812-3 ,Biid 7))
Chem. Analyse : - in Ordnung : D CGehalt %

- nichtin Ordnung : (Analyse farC . Mn,Pund 8 beiﬁagjen)

4.6 GGeometrische Abmessungen des gebrochenen Rades (1)

SpurkranzmaBe : Hehe | mm | Dicke | mm |
Radkranzdicke : / X=15-20mm L[]

.r____________/

] X=5>20-30mm LJ

"—\\ X=>30-40mm LJ v
X=  >40mm LJ

4.7* Thermische Schadigung (I}
Farbabbrand .y " {mm: * am gebrochenen Rad [ mm | y‘ f

am nichtgebrochenen Rad | mm |

-6g-

S 4
2 =<

§ Probenlage nach ERRI B 168, RP 8 bzw. Angabe der Probenlage o 5 -
2 Te < ©

‘ oM w -



96'10°10

® ®

5. Angaben zum Voliradbruch

£4* Rilvertauf (1)

2
N\

radial (A) radizl-tangential (8,C)
] 1 ]
52 Spaltaufweitung in der MeRkreisebene im Fali (A)(1) | mm |

3" Lage des Dauerandsses ()

th

3 b d f
Lauifiache, aulen {a) D
l’;:g—\ KL.,; \ Lauflache
C‘/h /j ' ¢ Slimseite ]
§ (ca) L]

Fase
Spannrand
Spurkranz

5.4" Grole des Dauemisses ()
Cbearflachennl —
5 iefe a
c c
= Lanas
Zekrl a ) az nge ¢
.._1'_.—/

Lange 2c

O

5.5 Eigenspannung im Radkranz des Nachbarrades (/) {

Methode der Spannungsbestimmung | ...

5.6 Makroschliff (I)

/ Spurkranzschweiung : ja D

/a b
/ Zone der Warmebesinflussung der Laufflache :

{\N _ D

nein D

Tiefe [_ mm Lange |

£ ey

Segment herausgebrochen (L)

ot abejuy

I A

-19-

Z-015
_ C



6. Angaben zur Bremse
8.1* Bremsbzuait nach UIC 541 §))

§.2* Werkstcfi der Sramskiotzsehlen ()

Gut L] Kunststoff 1 sinter [

5.3 Bauar der automatischen Lastabbremsung ([}
Angaben fir das beladene Fahrzeug und bej Schnellbremsung

zinstelidruck fir den Bremszylinder : Soll bar Ist |-

6.4 Erg=bnisse der Kontrolle der Fahrzeugbremse (1)

Steuerventil dafekt D
BremsgestZngestaller defekt [:]
+ -
Lage Bremsklotzsohlen D D
Handbremse fest D
Undichtheiten E]
Mittenabstand - Bremsdreieck 1510 mm L] 1520mm L]

sonstige Angaben zu Bremsschaden :

7. Sonstige Informationen (z.B. erkannte Schwerpunkte, metallurgisches Gefige, etc.) (1)

Unterschrift
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2.1

2.2

Internationaler Bericht

iber Resispannungsmessungen an Veollrademn klotzgebremster Radsatze

Aligemeines

Diz Maldungen sind halbjahrich jeweils zum 30.08, des lzufenden und 28.02 des nachfolgenden Jahres
an obige Adresse zbzugeben.Die Meldung endet mit der Abgabe des Ergebnisses fur das 2, Haibjzhr

1988

Eriassungsperiode YoM . cccivveeennes
Angaben zu geprifien Volirdademn
Gesamtanzahl der auf Eigenspannungen geprisften Vollrader

Messung der Eigenspannung riach folgenden Methoden

USR ]

1

DE3RO i
Metall-Scan (]
Scnstige/Methoda D " Methode;

Unterigilung der auf Eigenspannung gepriften Volirader nach Bauart und Material

bIS e Datum der Meldung: ......ocovveeveen,

[ 1

Nach Bauart * (BA):
tockzahl
Nach Materialk R1 | R2Z | R& | R7 | RB | RS | BVi|BV2|son-
stig.
Stickzah!
daven nicht prifoar
Grinde der Nichtprifbarkeit; Anzah|
Textur
Seigerung
Veriormerter Radkranz
zu danner Radkranz
Sonstige
! Zutreffendes Feld ankreuzen
Kopie der Zeirhnung beilegen
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2.3 Anzahl der gepruften Vollrdcer je Bauart mit Eigenspannungen groRer Grenzwert

Bauart

Grenzwert

[MPa]

Anzzhl

2.4 Angaben zu Problemen, die bsi der Anwendung der Ma8methoden festgestellt wurden:

2.5 Anzahl der Vellrdder je Bauart gestuft nach Héhe dar Eigenspannungen im Radkranz fir
den Bereich von -100 MPa bis 450 MPa fir geprUfte Rader je Bauart{l), soweit die
Information bei den Bahnen zur Verfigung steht.

Ge- >-100| -100 -50 0 bis | 50 bis| 100 150 200 250 300 33 400
sami-| Bau- | MPa | bis- | bis0O | 100 100 bis bis bis bis bis bis bis >450
an- art 50 MPa | MPa | MPa | 150 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 | MPa
zanl MPa MPa | MPa | MPa | MPa | MPa | MPa | MPa
Unterschrift
(1} Meldung nur einmai per 28.02.1999.
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