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Forord

En lejrskole er en speendende oplevelse for klassen. Sperger man
om elevernes skolegang, mange ar efter, at de har forladt skolen,
bliver lejrskolerne ofte naevnt som hgjdepunkter.

Selve rejsen til og fra lejrskolen skulle gerne kunne sta mal
med selve opholdets gode oplevelser - og mulighederne er der!

Lokomotiver, togvogne, feerger og signaler er for nogle elever
ganske spaendende stof. For ikke at tale om det, de kommer
forbi: Sger og dale, moraenebakker, hedesletter, fjorde, broer,
byer, kirker, garde og andre speendende bygninger.

Formalet med denne »DSB rejsekuffert« er at inspirere til, at
ogsa selve rejsen til og fra lejrskolen kan blive en frugtbar del af
den samlede tur.

»Rejsekufferten« indeholder en raekke materialer, som kan
stotte laererens arbejde med at forberede lejrskolen, specielt
rejsen.

Udgangspunktet er en raekke kopisider - hgjresiderne - til fri
kopiering til eleverne. Laereren kan blandt de vidt forskellige
emner, der er behandlet, udvalge de dele, som klassen og lzere-
ren gnsker at forberede og arbejde med.

Ud over de mere fagligt preegede sider er der kopisider af
mere underholdende art, forslag til lege og spil, iseer for de min-
dre elever.

Venstresiderne indeholder kommentarer og oplysninger til
lzereren i forbindelse med de enkelte kopiark. I nogle tilfzelde be-
graenser kommentarerne sig til ganske fa oplysninger, idet em-
net er ret fyldigt behandlet for eleverne. I andre tilfzelde er bag-
grundsoplysningerne til laereren de fyldigste. Det gaelder f.eks.
det jernbanehistoriske afsnit.

De fleste kopisider vil normalt kunne bruges af elever fra
3-10 klasse under leererens vejledning. Enkelte steder, f.eks. ved
de skonlitteraere indslag, er der dog angivet en skonsmzessig an-
givelse af klassetrin.

I kufferten indgar et klassesaet af rejsemapper til eleverne.
Indersiden er et danmarkskort i storrelsen A3. Kortet kan be-
nyttes ved forberedelsern af lejrskolen, og den sammenfoldede
mappe kan benyttes til opbevarelse af de udleverede kopiark,
rejseplaner og andre materialer til turen.

»Rejsekufferten« er et led i DSBs samlede bestraebelser for at
gore skolerejserne bedre. Ud over dette er bestillingsproceduren
for rejsen gjort smidigere, og informationen til skolerne er gjort
fyldigere.

Eventuelle kommentarer til materialer og procedurer vedre-
rende lejrskoler modtages gerne. Henvendelse til:

DSB Skoleservice
Postboks 419
1504 Kebenhavn V

God rejse
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Baggrundsmateriale
til lzereren:

Vejledning i brug af kereplanen

Pa elevarket er gengivet et udsnit af vejled-
ningen i DSB’s Koreplan.

DSB Koreplan er bygget op i en reekke af
snit, der indeholder planer for udland, ind-
land, rutebiler og busser; foerge- og skibsruter.
Koreplanens forste afsnit er dog forbeholdt en
lang reekke praktiske oplysninger med bla.
vejledning, stikordsregister; stedfortegnelse.

Koreplanen for udlandsforbindelser er
bogstavsinddelt fra A — H.

Koreplanen for alle Danmarks jernbaner
er talopdelt med plannumre fra 21 — 95.
Rutebil/busforbindelser er ligeledes talinddelt
med plannumre fra 101 — 1494 og DSB Ko
replanen afsluttes med et afsnit om feerge- og
skibsruter, som har plannumre fra 1505 —
1696.

DSB Koreplan er forsynet med en lang
reekke oversigtskort der gor det nemt at orien-
tere sig regionalt om transportmuligheder:

Pa omslagets indersider finder man over-
sigtskort for jernbaneforbindelser i indland og
udland.

Foran afsnittet om rutebil/busruter findes
regionale oversigtskort, og forrest i skibsafsnit-
tet findes ligeledes et oversigtskort for feerge/
skibsruter.



Sadan bruger du
DSB’s koreplan

Tegnforklaring

= Hverdage

t Sen- og helligdage.

Hverdage undtagen lerdage, ikke
24/12 og 31/12

Daglig undtagen lerdage, ikke 24/12
og 31/12

Lerdage og sen- og helligdage

@ Mandag
@ Tirsdag
@ Onsdag
@ Torsdag
® Fredag
® Lordag
@ Sendag

¢ Korer ikke daglig

Toget standser ikke ved pagaeldende
station (holdested)
Rutebilen standser ikke i det pagaeld-
ende straekningsafsnit eller kerer over
en anden straekning

Lyntog. Pladsbillet krzeves.

ic
Intercity. Plads kan forudreserveres. Ved

rejse over Storebaelt kraeves normalt
pladsbillet til de vogne, der overfeores med
feergerne (se igvrigt afsnittet Pladsreser-
vering)

©2® Trans-Europ-Express. Kun 1. klasse

R Pladsbillet kraeves

x Toget (bilen) standser kun, safremt der
er passagerer at optage eller afssette

* Togskifte (bilskifte)

= Togtelefon

X Spisevogn

Salg af forfriskninger
%Direkte vogne
&= Rutebilforbindelse
< Fgergeforbindelse

&= Sovevogn

=4 Liggevogn 2. klasse

f2 Graensestation med told-
og paseftersyn

af Afgang
an Ankomst

Hvordan findes en bestemt straekning?
Det gor du ved at bruge oversigtskortene,
der findes foran jernbane-, rutebil- og faerge-
afsnittet.

Tallene i oversigtskortene svarer til
numrene pa planerne for de pageeldende
straekninger.

Hvordan findes en bestemt by?
Ved du, hvor byen ligger, bruges oversigts-
kortene som beskrevet ovenfor.

Ved du ikke, hvor byen ligger, bruges
stedfortegnelsen, hvor byer m.v. er opstillet i
alfabetisk reekkefplge. Tallene efter navne-
ne svarer til numrene pa de planer, de pa-
gaeldende byer mw. findes i.

Til fri kopiering - DSB Skoleservice







Hvordan er planerne indrettet?

1 2

tog nr 2411 2417
Kgbenhavn H ..... af | % 6.03 T 7.03
NValby: ..o vevee v axi o alle tog 6.08 7.08
Hoje Tastrup ...... se 6.19 7.19

Hedehusene ...... plan 45 | |
Roskilde ......... an 6.29 7.29
Koge 51 ................. af | ¢ 541 P ...
Roskilde ................... af 6.30 7.30
LBIre .« v v mivin & s 5 aacis » ¢ l 6.38 7.38
Hvalse .................... 6.45 7.45
TolS5E s & wwn s wows s pows s 8 an 6.50 7.50
Dianalund 57 ............. an| ¢ .... §
Tollese .................... af 6.51 7.51
Vippered . ... ¥ 6.57 757
Holbaek .uww « s « suvs v suss + < an| R 7.04 8.04

1) Stationernes navne. Straekningens

stationer er trykt med lige skrift. Stati-

oner pa tilsluttende straekninger er
trykt med skrdtstaende (kursiv) skrift.
Tallet efter navnet svarer til nummeret
pa den plan, den pagaeldende forbindel-
se kan findes i.

2) Togenes tider opstillet i lodrette
kolonner.

Hvorledes er planen for et enkelt tog
indrettet?

216 «--Togets nummer.
1 2<1 2 betyder, at toget har sidde-

13.37 vogn med 1. og 2. klasse. Nar in-
13.45 tet er anfert har toget 2. klasse.
13.58 Klassebetegnelserne geelder ik-
14.07 ke for tilslutningstiderne.

14.15

1421 Togets tider.

1308 Streekningens tog er trykt med
13.38 hge skrift.

1403 Tilsluttende tog er normalt
1431 trykt med skrdtstaende (kursiv)
1436 skrift, (se dog under »Hvorledes
1 4' 41 anvendes tilslutningstidernec).
14.50

15.59

Hvorledes ser du, om et tog (rutebil)
korer daglig eller kun bestemte dage?
I nogle planer er keorsel pa hverdage og
sen- og helligdage opstillet hver for sig,

men i planer der deekker daglig kersel er
nedenfor vist nogle eksempler pa, hvorle-
des tog (rutebiler) er opstillet:

korer daglig korer hverdage
17.38 R 2153
17 .45 22.02
17.51 22.09
17.57 22.16
18.03 22.23
18.11 ” 2233

kerer hverdage
undtagen lgrdage,

ikke 24/12 og 31/12 kerer fredage

7.12 16.20
7.20 16.30
7.26 16.38
7.34 16.45
7.40 16.53
7.50 17.00

kgrer som teksten
i fodnoten pa den

kgrer sen- og helligdage pageldende side

angiver
21.15 16.45
21.23 16.53
21.29 17.00
2135 17.07
21.41 17.13
2150 17.23

(forklarende tekst)
tttTtt

Kareplanen for sen- og helligdage gaelder
felgende dage: sendage samt nytarsdag,
skeertorsdag, langfredag, 2. paskedag, be-
dedag, Kr. himmelfartsdag, 2. pinsedag, 1.
juledag og 2. juledag.

RRRRARR

Koreplanen for hverdage gaelder alle gvri-
ge dage.

Hvorledes findes de direkte vogne?

4

tog nr 2269

12

Helsinger £ ................. } se endv af 16.56

Snekkersten ................. plan 38 17.00

Espergaerde ...............cciiiiiiann. 17.04

Humlebaek ...........cciiiiiiinninnnn, 17.09

NIVE o covms 5 memn v omss 95 s Doeps Fasm & o 17.13
Kokkedal ..............cciiiiiiiiiian,
Rungsted Kyst ............cccoiiiinnn,
Vedbaek i svii s oiie e sves s e soen s
Skodsborg ...........ciiiiiiiiiia

Klampenborg .............ccviiiiniiann 17.29

Dsterport . ... 17.40

NBITAPOTT oo s o < cime 5 sl sl 5 saiae & Y 17.43

Kebenhavn H ................. ..., an 17.47

@ 2269 (IZ) Helsinger — Nastved

Nar tegnet @ er anbragt ved tognumme-
ret, har toget direkte vogne, der er anfort
under planen. Eksemplet viser, at toget
har direkte siddevogn med 1 2 klasse fra
Helsinger til Naestved.

Til fri kopiering - DSB Skoleservice







Hvorledes anvendes tilslutnings-

tiderne?

en mandag og kommer hjem om lerdagen.

Vorbasse ligger mellem Lunderskov og
Bramming, og nu planlsegger vi den bedste
rejserute for Bstervangsskolen. Men inden
vi gar igang, skal du huske flg. 4 punkter:

1. Du skal have blyant og papir parat,
sa du kan notere ned.

2. Brug oversigtskortet pa omslagets in-
derside, oversigtskortet foran afsnittet om
rutebil-/busruter og kereplanens stedforteg-
nelse til at finde de plannumre, som har be-

tog nr IC 159
12
Kebenhavn H ................ af 15.00
Valby . cois oo s iven s s alle tog
Heje Tastrup ................ se
Hedehusene ................. plan 45
Roskilde .................... an 15.20
Koge ......ccovvvvunnnnnn. 51 af | R14.35
Roskilde .................. an| R15.01
HOIbaBK . . vunis samss oz 55 af 14.07
Roskilde .................. an 14.39
Roskilde ............ccciiiiiiiinnnn. af 15.21
Viby Sjelland . ..cnisiveisinessoneisene |
Middelfart ... coon i ien s oamns cvan s s Y 18.26
FroderiCil ... wowmnn s, sasems ssnm s s an 18.35
Fredericia ................. af 18.50
Padborg .................. 65 an 20.08
Senderborg ............... an e
Fredericia ................. 70 af 18.38
Arhus H .................. an 19.56
Fredericia ................. } 80 af 18.42
Esbjerg ................... an 19.47
Fredericia ................. } %0 af 18.43
L A e an 20.03

Eksemplet viser, at du ved afrejse fra Kege
14.35 og fra Holbaek 14.07 opnar forbindel-
se med toget fra Roskilde 15.21.

Ved ankomsten til Fredericia 18.35 er
der forbindelse til Padborg ankomst 20.08,
til Arhus ankomst 19.56, til Esbjerg an-
komst 19.47 og til Herning ankomst 20.03
Tiderne for Kege og Holbaek er skrdtstdende
(kursive), hvilket betyder, at der er togskifte
i Roskilde. Ogsa tiderne for Padborg, Arhus
og Herning er skratstaende (kursive), hvilket
betyder togskifte i Fredericia. Tiden for Es-
bjerg er med lige skrift, hvilket betyder, at
der ikke skal foretages togskifte i Fredericia
for at komme med denne forbindelse.

Tilslutningstiderne ma kun anvendes i
sammenhgeng med de tog, de giver forbin-
delse til eller fra.

Samtlige tog for en tilsluttende straek-
ning findes kun i den plan, hvis nummer
star ud for stationsnavnene (eksemplet vi-
ser plan 51, 55, 65, 70, 80 og 90).

Nu har du faet en kort gennemgang i,
hvordan man bruger DSB’s kereplan. Lad
os nu preve med et praktisk eksempel.

Ostervangsskolen i Roskilde skal pa lejr-
skole i Vorbasse i Midtjylland. De skal rejse

tydning for lejrskolerejsen.

3. Kontrollér de sma tegn og fodnoter pa
hver enkelt plan. De kan have stor betyd-
ning for rejsen og den praktiske planlaeg-

ning.

4. Brug vejledningen i DSB Kereplan,
hvis du er i tvivl om noget.

Fra Roskilde til Vorbasse - tur/retur

Numrene pa oversigtskortet henviser til de enkelte kortudsnit pa

de falgende sider.

Stedfortegnelse

A1l - H jernbaneplaner, udland
21 - 95 jernbaneplaner, indland

101 - 1499 rutebilplaner
1501 - 1700 feerge- og skibsplaner

A

Aachen D3

Abbetved 280

Abilda 912

Abisko A3

Aborg 560, 634

Addit 956

Adsersbeligard 857

Adslev 1128

Agedrup 668

Agerbaek 830, 862

Agerskov 724, 800, 803

Agersted 1415

Agerso 1542

Agerup 408

Agger 1459, 1598

Aggersbarg 1271

Aggersund 1269, 1271,
1272

Agtrup 965

Aidt 1215, 1297

Ajstrup 1159

Albertslund 22

Albak 1278

Alboge 1209

Algestrup 424

Alken 75

Allersiev (v Roskilde) 278

Allersiev (v Praste) 497

Allerup (Fyn) 838

Allerup (Jyll) 877

Allerod 25. 131, 190, 288,
290

Allested 638, 681

Allinge 1488, 1489, 1492,
1494

Allingskovby 1305

Allingabro 1157, 1280,
1284, 1286

Anholt 1583

Anneberg 389, 393

Annisse 165

Ans 1175, 1305

Ansager 1080

Antwerpen D3

Arden 70, 1349, 1350, 1398

Arentsminde 1369

Arlose 408

Arnager 1492

Arnborg 914, 1096

Arnum 715, 779, 803, 878

Arngje 317, 378

Arrild 785, 800

Arup 1595

Asbo 835, 1085

Asdal 1447

Asterg 1349

Askeby 548

Askildrup 1150

Asklev 1028

Askov (Jyll) 987

Askov (Sj2ll) 402

Asko 1549

Asminderod 182, 241

Asnas 56, 384, 387

Asp 1070

Assedrup 74

Assendlose 249

Assendrup (v Vejle) 1115—
1118

Assendrup (v Kege) 119

Assens (Fyn) 560, 630,
631, 634, 1572

Assens (Jyll) 1275

Assentoft 1280, 1284
1286, 1290, 1294, 1295

Asserballe 772

Asserballeskov 714

Asserbo 148

(udsnit fra stedfortegnelsen)

Vi starter med at se pa oversigtskortet pa
omslagets inderside og i stedfortegnelsen.

Der er gode rejsemuligheder med tog fra

Roskilde til Vejen og med bus fra Vejen til

Vorbasse.

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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De planer, som vi skal kigge naermere star opfert som det, der kaldes en tilslut-
pa er: plan 60 og plan 80 (tog) og plan 835 ningsstation. Det betyder, at I pa plan 80

og plan 897 (bus). kan se dels afgangs- og ankomsttider for ba-
Pa plan 60 kan du se, at afgangen Kkl. de Roskilde og Vejen og dels, om I skal skif-
10.21 fra Roskilde er virkelig god. Toget te. Hvis time/minuttallene ud for Roskilde

hedder IC 135, og det ankommer til Frederi- pa plan 80 star med »lige« tal, kan I undga
cia kl. 13.35. Men vi skal videre mod Esbjerg, at skifte, men hvis time/minuttallene star
og nederst pa plan 60 finder vi 7 7» &  med »skaeve« tal, skal der skiftes, og sd ma I
som henviser os til plan 80. Nu har den op-  benytte plan 60 til hjeelp.

meerksomme elev nok allerede fundet ud af, Lejrskolerejsen fra Roskilde til Vorbasse
at IC 135 har direkte vogne fra Kebenhavn  tur-retur er kun ét eksempel. I finder flere i
til Esbjerg, men da vi kun skal med til Vej- afsnittet »Sadan bruger du DSB’s koreplan«.

en, gar vi over til plan 80. Her ser vi, at IC DSB Skoleservice har benyttet kerepla-

135 kerer fra Fredericia kl. 13.42 og ankom- nen for vinteren 1986/87, sa hvis I bruger

mer til Vejen kl. 14.13. en anden udgave, kan der veere forskelle i
tiderne.

God forngjelse!

1t 1iox a8

Nu skal vi videre med bus. Ved at bruge
plan 835 kan du finde en afgang fra Vejen
kl. 14.35 med ankomst kl. 15.03. Ogsa plan
897 kan bruges. Her afgar bussen kl. 14.40
og ankommer kl. 15.10 i Vorbasse.

Pa hjemrejsedagen starter vi fra Vorbas-
se med bus 897, der afgar kl. 14.00. Vi an-
kommer til Vejen kl. 14.35. Plan 80 viser, at
vi kan rejse videre fra Vejen til Fredericia
med toget, der afgar kl. 14.46. Det ankom-
mer til Fredericia k1. 15.20.

Nu skifter vi til plan 60, hvor vi kan se,
at vi skal videre med IC 158, der afgar kl.
15.32 og ankommer til Roskilde kl. 18.52.

Reproduceret af DSB med tilladelse (A 242/74) af Geodatisk Insticuc

DSB’s kereplan forsaeger af hj=lpe,

hvor den kan

Dette var den sikre metode til at finde de
bedste tider og forbindelser, men DSB Keore-
plan forseger at hjaelpe, hvor den kan. Kig
igen pa plan 80. Her kan du se, at Roskilde

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Baggrundsmateriale
til laereren:

Huskelege - gaettelege - og andre lege

Er rejsen lang, kan der vcere brug for at
lege lidt undervejs. Huskelege, geettelege og
andre selskabslege kan veere velegnede. Her
er blot som eksempler angivet nogle af de
almindeligste, som kan bruges til 6-8 elever
i kupeen.

Der findes naturligvis mange andre og
det er ikke en darlig idé som leerer at have
en bog med lege med til supplering.

Det kan ogsa veere en god idé at opfor-
dre barnene til at tage gadeboger o. lign. med
- evt. selv have nogle med. Iscer born i de
mindre klasser kan have fornajelse af at
give hinanden gader - og geette dem.

14



Huskelege-geettelege

- til underholdning i toget

Jeg var en tur med toget:

1. barn siger fx: Jeg var en tur med to-
get, og der madte jeg Alfons Aberg.

2. barn siger: Jeg var en tur med toget,
og der medte jeg Alfons Aberg og Klods
Hans.

3. barn siger: Jeg...........c.......... Alfons
Aberg, Klods Hans og en tiger o.sv.

Det geelder om at huske den rigtige
raekkefalge, og s4 mange navne som mu-
ligt. Nar man ikke kan huske rsekken, gar
man ud af legen.

Skibet er ladet med

Den forste kaster et torklaede eller lig-
nende til en af de andre og siger fx: Skibet
er ladet med »gren« eller med »morgen-
made«. Den, der griber torklaedet skal sa
svare noget, der passer. Det kan vaere
»agurke« til det grenne eller nymer« til
morgenmaden.

Legen kan ogsa geres svaerere ved at
skibet er ladet med et bogstav. Den, der
modtager terklaedet skal sa med det sam-
me finde pa et ord, der begynder med det
bogstav.

Kan man ikke svare med det samme, er
man ude af legen, og terklaedet skal ga vi-
dere til en anden.

Hvem taenker vi pa?

En i kupéen gar udenfor. De andre
teenker pa en kendt person. Barnet, der er
ude, kommer ind og begynder at gaette.
Der ma kun svares med »ja« eller »neje.

Eks.: Er det en dreng? (pige, mand, da-
me) ja/nej

Er det én, der lever i dag? ja/nej

Er det en forfatter/skuespiller/politiker
0.8V.

Legen kan ogsa leges, sa den man taen-
ker pa skal veere én af de andre i kupéen.
Sa sperger man naturligvis mere efter tgj,
udseende o.swv.

Hvad vil du have af praestens gris?

En i kupéen sperger de andre, hvad de
vil have af praestens gris. Alle i gruppen
veelger lige fra grer til hale. Neeste om-
gang gar ud p4a, at man ikke ma grine,
men kun svare med det, man har valgt af
praestens gris. Spergeren kan f.eks. spoarge:
»Hvad har du sovet med i nat?« og svaret
kan feks. blive grisens ere, 0.sv.

Der laves nye spergsmal, og der skal
stadig svares med det samme. Evt. kan job-
bet at sperge ga pa skift.

Papir - Saks - Sten
(Leges to og to)

Man teeller til 3 og viser med sin hand
enten papir, saks eller sten.

»Papir« vinder over »sten«. (Sten kan jo
pakkes ind i papir).

»Saks« vinder over »papir«. (Saksen kan
klippe i papir).

»Sten« vinder over »saks«. (Saks kan ikke
klippe i sten).

s 0
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Papir Saks Sten
De forbudte tal

Inden man starter, aftaler man, hvilket tal,
der er »forbudt«. Det kan feks. veere 6, og
nu geelder det om at undga tallet 6, og alle
de tal, som indeholder 6 eller som gar op i 6.

Det er altsa feks. 6, 12, 18, 24 o.sv. og 6,
16, 26, 46 o.swv.

Man gar ud af legen, nar man kommer
til at sige et »forbudt« tal, og hvis man sy-
nes, at 6 er for nemt, sa prev med 3 — den er
sveer!

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Hvor mange ord kan du finde?

Her er en raekke meget lange ord. Prev nu

at se, hvor mange ord, du kan finde, nar du

skiller stavelserne ad.
Skgjtestjernenumsefalder
Lejrskoleurostifter
Badevaerelsessmertenor
Jordbeertaerteelsker
Forhindringssaekkeleb
Overbanemesterrekordholder
Sovesalslumskeprutter
Find selv pa flere, men gaet ogsa, hvad

ordene betyder.

Pa lejrskolerejse

Hyvis I skal langt veek pa lejrskole, har I her
ideen til et morsomt spil. I skal bruge et
Danmarksskort uden navne, men med sma,
runde cirkler, hvor byerne ligger.

Sa skriver I en masse bynavne pa sma
papirlapper og seetter dem pa en knappe-
nal. I kan feeks. have alle nalene med nav-
nesedlerne i en lille seske.

Nu skal I efter tur traekke en nal med
navneseddel og seette den pa Danmarkskor-
tet. Hvis man ikke kan saette nalen rigtigt,
gar man ud af legen.

Saetninger med samme begyndelses-
bogstav

Nu skal I praeve, hvor dygtige I er til at dan-
ne sezetninger, hvor alle ordene begynder

med samme forbogstav. I skal bruge et styk-
ke papir og en blyant, og sa kan I feks. afta-

le, at I stopper efter 5 minutter. Den, der
har skrevet flest ord har vundet, men kun
hvis der er mening i saetningerne.

Her er et eksempel:

Forfrosne fiskere fangede fyrretyve fri-
ske flyndere for fiskeskipperen frysende fik
folkene fra fiskesteengerne.

Og endnu et:

Smukke, sommerbrune Sonja slentrede
smilende solvarm sin sendagstur, syngende
sangen »Sig solen sagte s@enker«.

Mystiske vrevleord

Kig ud af togvinduet og skriv ned, hvad du
far gje pa. Nu ordner du ordets bogstaver 1
alfabetisk reekkefolge, sa de far en hel an-
den raekkefolge. Hvis du f.eks. har skrevet

station, bliver ordet til »ainostt«. Lad nu de
andre i kupeen forsgge at seette bogstaverne
sammen til det rigtige ord — det er mor-
somt, men nogle gange ogsa sveert.

Hvem er jeg?

Denne leg kan forberedes allerede inden
togrejsen ved at have skrevet en raekke nav-
ne op pa sma papirlapper.

Det kan feks. vaere Fedtmule, Tarzan,
Rambo, Poul Schliiter, Christian IV og an-
dre.

Nu treekker en af deltagerne en papir-
lap - feks. Rambo - og nu skal de andre ved
at stille spergsmal preve at finde ud af,
hvem han/hun er. Det er sjovest, nar man
kun svarer JA eller NEJ, og legen kan feks.
forega pa felgende made:

— Er du fra Danmark?
- Nej.

- Er du meget kendt?
- Ja.

— Er du politiker?

— Nej.

- Er du filmskuespiller?
- dJa.

— Er du en mand?

- dJa.

— Er du Stallone?

- Ja og nej.

- S& er du Rambo?

- Ja.

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Baggrundsmateriale
til lzereren:

Iagttagelsesopgave for de mindste elever
Ideen med tegningerne er; at eleverne fra tog-
vinduet og feergen skal finde og genkende ting
fra iagttagelsesarkene.

De kan sa krydse tingene af, nar de ser
dem eller skriver dem ned.

Arkene kan naturliguis ogsa farveleegges.
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Baggrundsmateriale
til lsereren:

Huskespil til de mindste elever
(Siden kopieres i 2 eksemplarer).

Huskespillet kan tages med pd skolerejsen,
og det vil veere en god idé at lade eleverne
kleebe brikkerne op pa et stykke karton, sé de
tkke sa let gar i stykker

Under forberedelserne til skolerejsen vil
det ligeledes veere muligt at tale med bornene
om de enkelte brikker og lade dem farveleegge.

Huskespillet kan spilles af to eller flere.

Brikkerne — to af hver — blandes og leeg-
ges med billedsiden nedad. 1. spiller vender
nu to brikker og leegger dem med billedsiden
opad. Passer de to brikker ikke sammen, ven-
des de igen med billedsiden nedad. Nceste
spiller vender ligeledes to brikker. Hvis den
forste brik nu passer med en af de brikker,
som 1. spiller vendte — og 2. spiller vel at
meerke kan huske, hvor den l6 — kan han ven-
de denne og har dermed to brikker, som pas-
ser sammen. Spilleren kan nu fortscette indtil
han vender to uens brikker.

Den der far samlet flest ens brikker har
vundet spillet.

22
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Baggrundsmateriale
til lzereren:

Modstdende side:

Jernbanens abning fra Alborg til Randers.
Festtoget pa Alborgs Jernbanegard den 18.
september 1869.

Historisk oversigt

A. JERNBANERNES BARNDOM

Den forste egentlige jernbane for offentlig
samfeerdsel blev anlagt i England mellem
byerne Stockton og Darlington og dbnet for
drift i 1825. Denne bane var veesentlig be-
stemt til kultransport og blev kun delvis
drevet ved lokomotivkraft, idet der ogsd pa
en del af streekningen blev anvendt faststa-
ende maskiner, som ved hjcelp af tove trak
vognene op ad bakkerne. Til persontrafik-
ken blev anvendt hestekraft. Banens betyd-
ning belyses derved, at kulpriserne i Dar-
lington pa grund af den lettere og billigere
transportmade faldt til under det halve.

5 ar senere - i 1830 - abnedes den langt
betydeligere bane mellem de store engelske
byer Liverpool og Manchester (50 km). Til
denne banelinie anvendtes den senere al-
mindeligt brugte sporvidde 1435 mm.

Begge de neevnte baner blev anlagt af
George Stephenson (1781-1848). Han over-
vandt med stor teknisk dygtighed de efter
datidens forhold betydelige tekniske van-
skeligheder ved anlaegsarbejderne, specielt
ved det sidstneevnte anleg, der nedvendig-
gjorde talrige gennemskceringer og broer
samt en ca 3 km lang tunnel, tildels under
byen Liverpool.

Ogsa pa lokomotivbygningens omrdade
gjorde Stephenson sig geeldende. Der var i
perioden 1801-1825, navnlig af Richard
Trevithick og George Stephenson, konstrue-
ret forskellige lokomotiver, hvoraf nogle
kom i praktisk brug ved kulminerne. De
fremstillede typer havde ikke vist sig sa
brugbare, at man pa forhand havde bestemt
sig for lokomotivdrift pa Liverpool-Man-
chester banen. Forinden man tog stilling
hertil, blev der udskrevet en konkurrence
om konstruktion af et lokomotiv, der med
en hastighed af 10 engelske mil (ca 16 km) i
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timen pa vandret bane skulle kunne traekke
tre gange sin egen veegt, og som ikke matte
veje over 6 tons for et 6-hjulet eller 4% tons
for et 4-hjulet lokomotiv. Der blev afholdt en
regulcer konkurrence mellem de deltagende
lokomotiver (det sakaldte »Lokomotivslag
ved Rainhill« i 1829), og her viste det af
George Stephenson og hans sen Robert Ste-
phenson konstruerede lokomotiv (»The Roc-
ket«=n»raketten«) sig konkurrenterne over-
legent. Lokomotivet kunne ikke alene kore
betydeligt hurtigere men ogsd treekke langt
mere end forlangt.

Herefter bestemte man sig for dampdrift
pa den nye banelinie.

Stephensons lokomotiv har i sine
grundtreek dannet forbillede for de senere
damplokomotiver, men disse gennemgik op
gennem drene en rivende udvikling med
hensyn til storrelse, traekkeevne og hastig-
hed. Dette kan illustreres ved en sammen-
ligning mellem Stephensons lokomotiv med
veegt ca 7% tons og DSB’s storste lokomotiv-
typer med vaegt ca 140 tons, treekkeevne op
til 1200 tons og maksimalhastighed 110 km
i timen.

I de neermest folgende ar blev der an-
lagt jernbaner i adskillige europceiske lan-
de. Inden for det danske monarki dbnedes
den forste bane (fra Altona til Kiel) i 1844
og i det egentlige Danmark fra Kebenhavn
til Roskilde i 1847.

B. DE FORSTE DANSKE JERNBANE-
ANLAEG

Den forste danske jernbanestreekning mel-
lem Kobenhavn og Roskilde, der blev induvi-
et den 26. juni 1847, var allerede fra starten
normalsporet med 29 kg/meter skinner lagt
direkte pa egesveller. Den blev i 1856 for-
leenget til Korsor:

Indtil 1880 ejedes de sjcellandske baner
af et aktieselskab, Det sjeellandske Jernba-
neselskab, (S.J.S.) som varetog driften, ind-
til banerne i neevnte ar blev overtaget af sta-
ten med den hidtidige leder, jernbanedirek-
tor Viggo Rothe, som direktor. I Jylland
blev den forste jernbanestreekning dbnet i
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Baggrundsmateriale
til Iaereren:

1862 mellem Arhus og Randers, og pa Fyn
abnedes banen mellem Nyborg og Middel-
fart 1 1865. Den forste dampfeergeforbindel-
se oprettedes i 1872 over Lillebcelt mellem
Strib og Fredericia. Feergedrift pa Store-
beelt mellem Korser og Nyborg blev pabeg-
yndt i 1883. Banerne i Jylland-Fyn blev an-
lagt for den danske stats regning, men drif-
ten var i de forste ar overdraget Det danske
Jernbane-Driftsselskab, i hvis ledelse staten
var repreesenteret. Selskabet var dog over-
vejende under indflydelse af de engelske
entreprengrer, der havde udfort baneanlceg-
gene. Staten ejede banerne, driftsselskabet
ejede det rullende materiel, og en engelsk
driftsbestyrer forestod driften. I 1867 over-
tog staten selv de jysk-fynske baners drift,
og ingeniorkaptajn Niels Holst blev drifts-
bestyrer, senere direktor, for de jysk-fynske
statsbaner med kontor i Arhus.

Efter at staten havde overtaget ogsa de
sjeellandske baner, blev disse og de jysk-
fynske statsbaner i 1885 samlet under en
feelles styrelse, og Niels Holst blev den forste
generaldirektor for statsbanerne med kon-
tor i Kebenhavn.

De sjellandske baner (Korsor-banen og
de senere tilkomne linier) udgjorde ved
sammenslutningen 395 km og de jyske pa
samme tidspunkt i alt 1131 km. Ved denne
sammenslutning var hovedlinierne i det
danske jernbanenet samlet under statsdrift,
og de senere statsbaneanleg er hovedsage-
lig gdet ud pa at udfylde mellemrummene i
nettet med baner af mere sekundcer natur
og at forsterke og udbygge hovedlinierne ef-
ter den stigende trafiks behov. Dog kom ved
genforeningen i 1920 det senderjyske net til,
og statsbanernes streekningslengde udgjor-
de i slutningen af 1920°erne 2681 km. Sene-
re er en del af de sekundere sidebanestrek-
ninger pa ny blevet nedlagt, og DSB nettet
udgor for tiden 1999 km (ekskl overfarter-
ne).

C. OVERGANG FRA DAMP TIL DIESEL
Jernbanerne var lenge eneradende i den
offentlige trafik til lands, men med opfin-
delsen af eksplosionsmotoren begyndte au-
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tomobilet efterhdanden at gore sig geeldende
pa transportmarkedet, og dette transport-
middel skulle med sin enorme udvikling op
gennem arene vise sig at blive jernbanernes
alvorligste konkurrent.

Statsbanerne indsa dog allerede pa et
tidligt tidspunkt, at ogsa jernbanerne kun-
ne drage nytte af den nye opfindelse, og i
1925 anskaffedes de forste motordrevne
Jjernbanekoretajer.

Konkurrencen fra landevejsbefordrin-
gen nadvendiggjorde bl a en storre toghyp-
pighed og toghastighed i lokaltrafikken,
duvs hyppigere (og mindre) tog, og til sadan-
ne tog er motordrivkraften den mest for-
malstjenlige, bl a fordi den kreever mindre
mandskab, og fordi den muliggor en hurtig
igangseetning, sdledes at der lettere kan
gives motortog mange standsninger under-
vejs, uden at den samlede befordringstid
bliver urimelig lang. Snart blev imidlertid
motorkraften ogsa anvendt til hurtige tog
over lange afstande, og i 1935 blev de forste
lyntog sat i drift samtidig med indvielsen
af Lillebeeltsbroen.

Da man i de forste efterkrigsar indledte
en genopbygning af statsbanernes traek-
kraftmateriel stod valget mellem elektrisk
drift og dieseldrift. Efter grundige overvej-
elser blev dieseldrift foretrukket og udvi-
klingen indenfor treekkraftsektoren blev i de
folgende ar preeget af den fortsatte overgang
fra damp- til dieseltreekkraft.

De forste M'Y-lokomotiver blev leveret i
1954, de forste MX-lokomotiver 1 1959, og i
dag er over 100 af disse lokomotivtyper i
drift. Senest er fra 1967 indkebt et antal
MZ-lokomotiver med betydelig sterre moto-
reffekt end MY og MX, og idriftsscettelsen
af disse nye lokomotivtyper har markeret af-
slutningen pa damplokopmotivernes era
som treekkraft ved DSB.

Overgangen fra kul til olie har medfort
besparelser i udgifterne til energiforbrug,
og anvendelsen af enmandsbetjente diesel-
lokomotiver i stedet for tomandsbetjente
damplokomotiver har givet store personale-
besparelser. Ogsd i vedligeholdelsestjene-
sten har besparelserne veeret meerkbare.
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Jernbanens abning fra Alborg til Randers.

I11830’erne og 1840’erne indledtes jernba-
nebyggeriet i det ene europaeiske land ef-
ter det andet. Danmark var forst blandt de
skandinaviske lande med anlsegget af jern-
banen fra Kebenhavn til Roskilde i 1847.
Dog var der allerede i 1844 bygget en jern-
bane fra Altona til Kiel, som pa det tids-
punkt herte under det danske kongerige.
Kebenhavn-Roskilde banen blev an-
leegt af Det sjaellandske jernbaneselskab,
og det gjaldt ogsa de folgende jernbaner pa
Sjeelland. I Jylland anlagde engelske inge-
nigrer de forste baner, og de var ogsa med
til at drive dem indtil 1867, da staten over-
tog streekningerne vest for Storebzelt.
Forst 1 1880 overgik Det sjaellandske Jern-
baneselskabs baner til staten, og i 1885
blev storstedelen af landets jernbaner fore-
net i ét statsligt, landsdaekkende selskab -
Danske Statsbaner. P4 det tidspunkt var

esttoget pa Alborgs Jernbanegar

——— ==

en 18. september 1869.

jernbanerne i Jylland, pa Fyn og pa Sjeel-
land allerede forbundet ved hjalp af jern-
banefsergeoverfarter over Lillebeelt og Sto-
rebeelt.

I slutningen af det forrige arhundrede
og begyndelsen af dette fandt et vaeldigt
jernbanebyggeri sted, og det samlede net,
inklusive privatbaner, naede op pa 5.300
km.

Med den begyndende vaekst i bilparken
omkring ferste verdenskrig sendredes ud-
viklingen, og i 1930’erne reduceredes antal-
let af baner. Men dette arti var ogsa preeget
af en reekke fremsted, og ikke mindst ind-
forslen af S-togene og lyntogene fik betyd-
ning. Under den anden verdenskrig blev
moderniseringen sat i sta, og da den med
nogen forsinkelse kom i gang, var signalet
givet til omfattende sendringer, saledes som
det fremgar af de folgende sider.

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Baggrundsmateriale
til lzereren:

Endelig har indscettelsen af diesellokomo-
tiverne gjort det muligt at fremfore godstog,
der kun har enmands eller slet ingen tog-
betjening. Der er saledes inden for troek-
kraftsektoren sket en omfattende struktur-
cendring af stor skonomisk veerdi for DSB.

Konkurrencen fra landevejstranspor-
tens side har ogsa bragt banerne ind pa en-
ten (som flere steder i udlandet) at sage gen-
nem lovgivningsmagten at f& transporterne
fordelt pa rimelig made mellem bane og bi-
ler eller selv at optage konkurrencen pa lan-
devejene ved at skaffe sig koncession pad de
bilruter, der i scerlig grad konkurrerer med
banerne. Sidstneevnte vej slog statsbanerne
ind pa dels ved overtagelse af talrige rute-
bilruter (den forste blev overtaget i 1932),
dels ved etablering af nye rutebilruter - iscer
til erstatning for nedlagte baners (herunder
privatbaners) persontrafik. Ogsa pa godsbe-
fordringens omrade er statsbanerne »gaet
ud pa landevejen«, idet der siden 1949 over-
alt i landet er etableret lokale lastbilruter
til betjening af landstationerne, ligesom der
er oprettet lastbilruter i nedlagte baners op-
land. Lastbilerne er nu ogsd indsat i styk-
godstrafikken mellem knudepunktsstatio-
ner og andre ekspeditionssteder hhv kun-
der; hvorved dels er opndet en yderligere
udnyttelse af lastbilparkens kapacitet, dels
en frigorelse af jernbanevogne til andre for-
mal, samt besparelser i rangermaskinebe-
redskab m v.

Disse cendringer af den indenlandske
trafikstruktur har sammen med automati-
seringen af sikrings- og overkerselsanloeg-
gene medfort, at mange landstationer med
ringe trafik i de senere ar er omdannet til
trinbreetter eller nedlagte.

D. ELEKTRISK DRIFT

Ved de fleste europceiske jernbaner har
elektricitet veeret den foretrukne treekkraft,
og elektrificeringen er skredet hurtigt frem.
Som det er tilfeeldet med dieseltraekkraft
muligger den elektriske drift i forhold til
dampdriften en mere intensiv udnyttelse af
materiellet.
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Ved elektrisk drift kan endvidere opnas
starre togtreethed, og der kan veere flere holde-
steder takket veere de elektriske togs hurtige
acceleration. Dette har scerlig betydning i
neertrafik og pa andre steerkt trafikerede
streekninger. I Danmark pabegyndtes elektrisk
drift i Kebenhavns ncertrafik i 1934.

DSB har nu pabegyndt elektrificeringen af
fjerntrafiklinjer. I 1986 fejrede man el-
togsdriften mellem Helsingor og Kabenhavn,
og inden 1995 vil hovedstreekningerne pa
Sjeelland veere elektrificeret.

De omfattende udbygningsplaner koster i
1985-priser 1,7 milliarder kroner ost for Store-
beelt. Prisen for anleegsarbejderne pa Fyn og i
Jylland koster 1,8 milliarder kroner.

E BROANLAEG

Danmarks karakter af et orige har medfort
bygning af store jernbanebroer ved sunde og
beelter for at undga en besveerlig og tidskree-
vende omleesning af gods.

De store brobygningsanleeg indledtes i
1930’%erne med Lillebceltsbroen — en hgjbro for
Jernbane og biler med en leengde pa 1200 me-
ter. Broen blev taget i brug i 1935.

Derefler fulgte Storstramsbroen (1937) mel-
lem Masnedp og Falster — hgjbro for jernbane
og biler med en leengde pa 3,2 km. Samme ar
blev Masnedsundbroen mellem Sjcelland og
Masnedp dbnet for trafik.

I 1938 fulgte Oddesundbroen over Lim-
fjorden — en lavbro for jernbane og biler med
en leengde pa 472 meter:

Abningen of Fugleflugtslinien medforte
etablering af en ny bro over Guldborgsund —
Kong Frederik den IX’s bro (1962).
1970°erne blev starten pa de store broanleg
udelukkende beregnet for biler:

I 1970 ébnedes den nye Lillebceltsbro som
led 1 motoruvejsnettet over Fyn. Leengden er
1700 meter; og anloeegsudgifierne belab sig til
lidt over 1 milliard kroner.

Farebroerne, der er et led i Sydmotorvejen,
abnedes for trafik i 1985. Det gigantiske bro-
anleeg streekker sig fra Sjeelland til Fare
(1596 meter) og fra Fare til Falster (1726 me-



Fra 1847 til 1987

1847
1862
1865
1872
1883

1886

1887
1888
1889
1889

1891
1892

1895

1896
1901
1903
1903
1904

1905

1911
1914

Landets forste jernbane: Kebenhavn-
Roskilde

Forste jernbane i det nuveerende Jyl-
land: Arhus-Randers

Forste fynske jernbanestrsekning:
Nyborg-Middelfart

Den forste jernbanefeergeoverfart:
Fredericia-Strib

Jernbanefzerge indsaettes pa Store-
beelt

DSB pabegynder udgivelsen af egen
lommekereplan

o

Vingehjulet indferes pa DSB’s unifor-
mer

Dampskibsfart mellem Helsinger-
Helsingborg overtages

Feergeoverfart Glyngere-Nykebing
Mors

Betegnelsen »eksprestog« indferes
For ferste gang elektrisk togbelysning
Feergesejlads Helsinger-Helsingborg

b |

Feergesejlads Kebenhavns Frihavn-
Malme

Bogievogne med gennemgang

Ny godsbanegard i Kebenhavn
Feergesejlads Gedser-Warnemiinde
Forste skruefaerge »Prins Christian«
Sovevogne indferes (Kebenhavn-
Aalborg og Kebenhavn-Esbjerg)
DSB’s forste rutebil til brug mellem
Malmefaergen og Kebenhavn H

Ny hovedbanegard i Kebenhavn
Ruten Kalundborg-Kolby Kas-Arhus
overtages fra DFDS

1920 DSB’s banenet foreges med 247 km
ved Genforeningen

1923 Spisevogne indferes (AalborgTinglev)

1925 Motordrift indferes (litra MA)

1927 Forste feerge med dieselmaskineri:
M/F »Korser«

1930 Forste bilfeerge: M/F »Heimdal«

1932 DSB gar ind i rutebildrift
1934 S-togsdrift indferes
1934 3. Klasse afskaffes

1935
1935
1935
1937
1938

Lillebeeltsbroen indvies

Lyntogsdrift indferes

De forste Mo-vogne

Storstremsbroen indvies

Sidste hjulfserge ud af drift »Store-
Beelt«

Oddesundbroen indvies
Indskrzenkning af toggangen med 60
pct.

Lyntogskersel indstilles

Forste sabotageaktion
Ekstraordinaer bevogtning af en raek-
ke straekninger efter tysk krav
Dampskibsselskabet Oresund overta-
ges i faellesskab med SdJ

In)dferelse af godsbeholdere (containe-
re

Forste radaranlseg pa feerge: M/F
))Fyn((

DSB indsaetter lastbiler til stykgods-
transport

1938
1940

1940
1942
1943
1943
1943
1947

1949

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Baggrundsmateriale
til Izsereren:

ter) og er med sine ialt 3322 meter Danmarks
starste.

Anleegsudgifter: 1,6 milliard kroner.

Danmarks nceste store brobyggeri bliver
den faste forbindelse over Storebeelt. Allerede i
1993 vil togene kore direkte fra Halskov til
Knudshoved, og i 1997 dbnes for bilerne. An-
leegget vil komme til at bestd af en tunnel fra
Sjeelland til Sproge og herfra videre via en 9
km lang lavbro til Knudshoved. Den samlede
leengde vil blive pa omkring 14 km.

30



1949

1951
1952

1952
1954

Overtagelse af Sydfyenske Jernbaners

straekninger (218 km)
Gedser-Grossenbrode overfarten
Forste automatiske halvbomme (Ha-
reskovsbanen)

Sidste anskaffelse af damplokomotiv-
er (litra N)

Forste M Y-lokomotiver

1972
1972
1974
1974
1975
1978
1979
1979

Forste etape af Kegebugtbanen i drift
Forste togkiosker

Intercity tog

Elektronisk pladsreservering til tog
Jernbanemuseum i Odense

Forste MR-tog

Arhus Nezerbane etableres

Timedrift med regionaltog vest for
Storebaelt

1956

1957
1957
1960
1960
1962
1963
1963

1963
1965
1965

1967
1967
1967
1970
1970

Forste dobbeltdeekkerfeerge: M/F
»nHalsskov«
Halsskov-Knudshoved overfarten
Forste MH-lokomotiver
Hurtigruten Kalundborg-Arhus
Forste MX-lokomotiver

Forste edb-anlaeg i DSB regie
Fugleflugtslinien indvies

Nye lyntog anskaffes

P Vil

Forste tredeekkerfeerge M/F »Arve-
prins Knud«

Forste firesporede feerge: M/F »Asa-
Thor«

Flyvebade Kebenhavn Havnegade-
Malme

Bgjden-Fynshav overfarten

Forste MZ-lokomotiv

Forste S-tog af ny type

Forste containerterminaler
Dampdriften opherer

1980

1980
1981
1981
1981

1982
1983
1984

1984
1984
1984

1984
1985

1986

Nyt feergesystem pa Korser-Nyborg
overfarten

Datamatstyret billetsalgsudstyr
ME-lokomotiver

Prototypelyntog anskaffes

Forste datamatstyrede sikringsanleeg
(Vejle-Holstebro)

Zonetakstsystem indferes

Sidste etape af Kegebugtbanen

De forste elektriske lokomotiver

Sidste MO-vogne ud af drift
Moderniserede lyntog (Sglvpilen)
Inter Rail center pa Kebenhavns Ho-
vedbanegard

Svaevebadssejlads Kastrup-Malme
Peder Paars & Niels Klim indseettes
pa Kalundborg-Arhus overfarten
Hgje Téastrup station indvies.
Folketinget vedtager at den faste for-
bindelse over Storebzaelt skal etable-
res.

Dan Link-godsruten mellem Helsing-
borg-Kebenhavns Frihavn indvies.
Verdens leengste godsfaerge »Trekro-
ner« (199 m lang) indsaettes pa gods-
ruten.

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Den forste bane

Seerfkilte Pehjendtgjorvelfer.
Den fjellandife Jernbane

aabnes for Fublicum Sendagen b, 27de
Junt 184735 og vil dber indbtil videre af-
gaae hoer Dag fra Kiobenbavn 3 Train
S o og ligeleded fra Roedtilbe 3 Train, efter
den approberede Driftdplan faaledes:
Bra Noedlilve Morg. KI. 6, Cfterm. K. 1 0g Aften K. 9
— fbhavn. — RKLTY, — KL2§, — KI1.104.
Paa Mellemfationerne BValdby, Gloftrup og Hedes
Bufene giercs Ophold af 3 Minutter, og ved Kjsge-
veien 4 Minutter.
Priferne ere beregnede efter de approbevede Tarter
nemlig © Neglen:
&or 1fie Gladfe 24 § pr. Iill,
— 2ben bo. 18 § —
— 3bie do. 12§ —
Enhoer Reifende har 50 Pv. Pasfageergods frit;
Overveegten betales med 1 £ pr. 10 Pd. pr. DRil.
Det Nermere erfaves af de fryfte udforlige Drifts-
planer, fom cre tif Efterfyn paa afle Stationer famt |
paa Hovedcontoivet, Befterbro Nr. 2 (Glacieholm).
Med hoert Train fan itfun folge et indftrentet An.
tal Pasfagerer, navalig til Melemftationerne, og ingen
Billetter funne forud beftilles eler abonneres.
H Divectionen for ven Sjcllaudffe Jernbane den 25de
Junt 1847.

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Den forste bane

Stephensons
beramte

J lokomotiv

1 » Raketten«.

. Med dette

\ lokomotiv

begyndte
jernbanernes

tidsalder:

(Jernbanen — et \
led i udviklingen.
Gyldendal 1976).

Lokomotivet »Odin«. Lokomotiv nr. 1 hos Det sjeellandske Jernbaneselskab
og indsat i driften pa Kebenhavn-Roskilde banen i 1847.
(Damplokomotiver. J. Fr. Clausens Forlag 1971).

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Baggrundsmateriale
til lzsereren:

3 af statsbanernes kendeste damploko-
motiver

Litra K (1894).

Forste halvdel af 1890’erne blev starten pa
den store standardisering af Statsbanernes lo-
komotivpark.

I crene 1894 — 1902 byggede man saledes
100 K-maskiner til persontogsdrifien, og de ret
store drivhjul gjorde samtidig K-maskinen
velegnet til at fremfore hurtigtog.

Oprindelig var K-maskinens tophastighed
pa 100 km/t.

Under 1. Verdenskrig blev K-maskinen
bygget om. Den blev forsynet med overheder, li-
gesom cylindrene blev erstattet af nye med
stempelglidere, der var bedre til at g& med
overhedet damp.

K-maskinerne gjorde tjeneste ncesten over-
alt i landet. Den sidste K-maskine blev taget
ud of drift i 1962, hvor den indtil da havde
fungeret som reservelokomotiv i Roskilde. En
enkelt K-maskine kom til en privatbane —
Odsherreds Jernbane — som i 1968 solgte den
til Dansk Jernbane-Klub.

K-maskinens data:

Type: Persontogslokomotiv. Tjenestevcegt:
69,3 tons.

Vand: 10,3 tons. Kul: 3,5 tons. Kedeltryk:
12 atmosfeere. 2 cylindre. Drivhjulsdiameter:
1846 mm og 1866 mm. Max. hastighed: 100
km/t.

Litra P (1907).

I mere end 50 ar var Pmaskinerne domi-
nerende indenjfor persontogsdriften. Det var
statsbanemaskinchef Otto Busse, der mere end
nogen anden stod bag erhvervelsen af de nye
maskiner, som blev meget populcere blandt lo-
komotivfolkene.

Pmaskinerne fik hurtigt navnete »de haj-
benede« og var de forste danske 4-cylindrede
kompound-maskiner. Det betyder, at hgjtryks-
dampen forst arbejdede i de to indvendige cy-
lindre og derefler i de to udvendige. Den storst
tilladte hastighed var pa 110 km/t, men uoffi-
cielt har Pmaskinen preesteret helt op til 130
km/t — og trak uden besveer tog pa 400 tons
med op til 100 km/t.

I arene 1907 — 1910 byggedes ialt 33 P-
maskiner, der op til 2. Verdenskrig var neesten
ene om hurtigtogskerslen pa Sjeelland, Fyn og
det sydlige Jylland. Den sidste P-maskine var

36

1 60’erne stationeret i Neestved, og i forbindelse
med de danske jernbaners 125 dars jubileeum i
1972 blev den hovedrepareret og kerte senere
seertog for jernbaneklubber pa Sjeelland.

Pmaskinens data:

Type: Eksprestogslokomotiv. Tjenestevcegt:
85,1 tons.

Vand: 6 tons. Kul: 21 tons. Kedeltryk: 15
atmosfeere. 4 cylindre. Drivhjulsdiameter:
1984 mm. Max. hastighed: 110 km/t.

Litra R (1912)

Den udvikling maskinchef Otto Busse
havde sat igang med Pmaskinerne blev i
1912 fulgt op, da DSB fra Borsig i Berlin fik
leveret de to forste R-maskiner af en samlet se-
rie pa ialt 30 stk.

R-maskinerne var bygget med 2 cylindre
men i 1921 konstruerede Borsig en 3-cylindret
udgave. Den endrede R-maskine fik betegnel-
sen Litra RII og betegnelsen for de
2-cylindrede R-maskiner blev herefter Litra RI
(byggear 1910-1917).

R-maskinerne har i neesten al deres tid
veeret stationeret vest for Storebeelt, men i dre-
ne 1939 — 1945 var 8 maskiner stationeret pa
Sjcelland.

R-maskinens data (RII nceevnt i parentes):

Type: Hurtigtogslokomotiv. Tjenestevcegt:
120,4 tons (124,4 tons) Vand: 22 tons. Kul: 5
tons.

Drivhjulsdiameter: 1866 mm. Max. ha-
stighed: 100 km/t.

Kort om litreringssystemet

Allerede i jernbanens barndom indfortes
det sdkaldte litreringssystem, der tjener til at
klassificere de enkelte trecekkraft- og vognityper.

I dag anvender DSB det internationale lit-
reringssystem, der er opdelt i to hovedsystemer:

Godsvogne har flg. hovedlitra:

E: Hojsidede, dbne godsvogne, alm. type.

F: Hgjsidede, dbne godsvogne, spec. type.

G: Lukkede godsvogne, alm. type.

H: Lukkede godsvogne, spec type.

I: Lukkede godsvogne, kolevogne.

K: Lavsidede, dbne godsvogne, alm. type.

L: Lavsidede, abne godsvogne, spec. type.

R: Lavsidede, dbne godsvogne m. bogier:

S: Flade, abne godsvogne, spec. type (for-
seenket bund).

O: Abne godsvogne (nedklappelige sider;
aftagelige stotter).



3 af DSB’s kendteste
damplokomotiver

Litra P (1907).

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Baggrundsmateriale
til Isereren:

T: Lukkede godsvogne m. forskydeligt tag.

U: Scerlige vogne, bla. tankvogne o.lign.

Flg hovedlitra anvendes for personvogne:

Litra A: Personvogn, 1. klasse.

Litra AB: Personvogn. 1. og 2. klasse.

Litra B: Personvogn 2. klasse.

Litra BD: Personvogn, 2. klasse med rej-
segodsafdeling.

Litra BR: Personvogn 2. klasse med re-
stauration.

Litra D: Rejsegodsvogn.

Litra DP: Rejsegodsvogn med postafd.

Litra P: Postvogn.

Foruden ovenncevnte litrabetegnelser an-
vendes en lang reekke underlitreringssystemer;
der endnu najere kan klassificere materiellet.

Som eksempel kan gives, at en personvogn
med litra ABhl er en personvogn, 2. klasse
(AB) med harmonikaovergang (h) og styreled-
ninger ().
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Togparkenidag

DSBs NYESTE
DIESELLOKOMOTIV
AF TYPEN ME

DSB har ialt 37 af de nye ME-diesel-

lokomotiver.
Lokoerne er bygget dels af tyske fabrikker

(maskineri, eludstyr m.v.), dels af Scandia i
Randers. (GNkasser og bogier (undervogne).

Det 115 tons tunge og 21 meter lange loko
har en topfart pa omkr. 175 km/t, men ma
indtil videre kun kere hgjst 140 km/t pa

hovedbanerne. /N 5
/ - . / ___";::J.,? FJERN-
71 / : \# STYRINGS-

CENTRALER.,

\“ VENTILATORER. FOR.
-3\ DIESELMOTORENS
K@LER .

K@LELUFTUDTAG.
UDSTPDSGAS.

BLINKLYS FOR LOKO-
KIARMELDING
(TLTOGFPRER)

/ /
INDSUGNING AF LUFT
TIL KLIMAANLAG cly
ZN AW oi DIESELMOTOREN DELS TiL.
7V & = AFK@GLING AF BANEMOTORERNE
) DE ELEKTROMOTORER., DER

DRIVER HJULENE).

INDSUGNING AF LUFT DELS TIL

L 1

TYFONER. (TRYKLUFTHORN).
5 FRONTLYGTER. , ER OGSR TANDT OM DAGEN.
RPDE LYGTER TANDT, NRR LOKOET SKUBBER. .

TILSLUTNINGER FOR ELKABLER ML TOGOPVARM-
NING SAMT FJERNSTYRING AF SKUBBENDE LOKO.

TRACKKOBLING.
BREMSEKOBLING (TRYKLUFTSLANGE).
FJEDRENDE BUFFER .

SNEPLOV,

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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LOKOETS LYDISOLERET FBRERKABINE
VIGTIGSTE MASKINERI MED
OG APPARATER KLIMANLAG (sE NESTE BLAD)

P
'z

KPLERE —~———%%

(L3

LYDDAEMPER. FOR UDSTBDSGASSEN

V 16 CYL. 3200 HK DIESELMOTOR, ,

DRIVER
HOVEDGENERATOREN, DER LEVERER

STRZM TIL BANEMOTORERNE . KOMPRESSOR

TIL BREMSE -
LADEGENERATOR, TRYKLUFT M.V,
BATTERIER .
BANEMOTORVENTILATOR EVLRER & M
START AF DIESELMOTOR,

MODSTAND TIL ELEKTRISK
AFBREMSNING AF

TIL FORSK. MASKINERI
(F.EKS . KZLEVENTILATORER)

BANEMOTORER SAMT TIL BELYSNING.
OMFORMERE DIESELOLIETTANK,

0G ANDET

EL-UDSTYR

TRYKLUFTBREMSEBEHOLDERE
K@LELUFT TIL BANEMOTORENE
TANDHJULSTRANSMISSION
BANEMOTOR ((EN FOR HVER AKSEL)
BREMSEKLODS ((TO FOR HVERT HJUL)
TRYKLUFTBREMSECYLINDER (EN FOR HVERT HJUL)
BOGIE (DREJELIG OG AFFJEDRET UNDERVOGN )

KASSE MED SAND, DER KAN SPR@JTES FORAN HJULENE,
HVIS SKINNERNE ER FOR GLATTE, F. EKS. | REGNVEJR. .

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Togenes indretning

SADAN ER LOKOFQRERENS ARBEJDSPLADS INDRETTET

H@JTTALER

FOR RANGER - AFGANGS-

RADIO BRUMMER FEJLMELDINGSLAMPER
- (FRATOGFBRER) / FOR. FORSKELLIGE

MASKINFUNKTICNER

DIESELOLIESTAND
TREKKRAFTMALER
HASTIGH.MALER

HASTIGHEDSREGULATOR.
0G BANEMOTORBREMSE

FREM /BAK OMoKIFTER =20~ & °

RADIOTELEFON TIL
FJERNSTYRINGS -
CENTRALERNE

D@DMANDSKNAP 0OG ~PEDAL .
EN AF DISSE SKAL UNDER K@RSEL %
VARE AKTIVERET AF FOREREN
FOR AT UNDGA AUTOMATISK.
NZDBREMSNING AF TOGET.

.....

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Personvognen

,
KUPE
.“—“:.
N@DBREMSE
) RESERVATIONS -
VENTILATION OVERSIGT
—~ NATLAMPE VARME 2
N@D- | HET
e, ' b BREMSE| TALER , g :
‘ ~ ; } \ “a
[}
" r ‘% I KIOSKMISER
//// 2| |/ i;rim PUDE 5 BAGGAGE q‘;HI
SERVIETTER I
p KLAF SN I ﬁLAD MME
4 . ‘ S&BE i
i ' B & VAND AFFALDBPOSE
. SHAVER-
~ ELSTIK
ey, VASK.
TOILET ;
- RADIATOR.
Y
SE UDTRRKSEOV
: ¥ ARMLAN MED ~
: = FLASKEHOLOER (OG ASKEBAGER
¢! = -~ | RYGER - KUPEER))
QEEreoie VOGNNR. .06 TOGRUT
GENNEMGANG | o - NR. RUTE

N " Ty 1ENDEPERRON| | SIDEGANG]

! OVERGANGSBRO)

TRAD IKKE HER

BILLEDSYMBOLER

||| — IH/// .
« In
RYGERE IKKE RYGERE STILLEKUPE

7 X L&)

IKKE KAST IKKE TIL AFFALD
DRIKKEVAND AFFALD UD!

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Ly

DSBs PERSONVOGNE TIL INTERCITYTOG

BYGGET AF VOGNFABRIKKEN SCANDIA I RANDERS

LITRA A, 1. KL. LITRA B, 2.KL.
IALT 8 KUPEER. IALT 10 KUPEER
A 6 PLADSER., A 6 PLADSER..
1. KL. ANGIVES GUL LAMPE , SOM

MED ET 1-TAL LYSER. NAR DBRENE Gy
VED INDGANGEN ER RBNE,

SAMT EN GUL STRIBE
OVER VINDUERNE.

FORSK. TEKNISKE
OPLYSNINGER OM
VOGNEN TIL BRUG
FOR JERNBANE -
PERSONALET.

=

TOGENES AFGANGS-
OG ANKOMSTTIDER

OVERSIGT OVER IC-TOGENES
VOGNOPRANGERING VED PERRONEN .

GIV AGT PR TRILLEFLZ|TEN ! | NAR UDKPRSELSSIGNALET
UMIDDELBART EFTER AFGANGSSIGNALET | FOR ENDEN AF PERRONEN
HAR LYDT, SMAKKER D@RENE . BEGYNDER AT BLINKE GR@NT

AUTOMATISK |, HVOREFTER DET BADE ER | ER DER KUM KORT 1D L.
| STRENGT FORBUDT 06 LIVSFARLIGT AT | TOGETS AFGANMG, \
| SPRINGE PR TOGET.

RUTESKILT

S L SR M

Til fri kopiering - DSB Skoleservice







KIOSKLAGER

TAGVENTILATOR

ELKABEL FOR HPJTTALERANLAG SIDEGANG MED KUPED@ZRE
SAMT STYRING AF DBRLUKNING M.V.

TOILET VED HVER ENDEPERRON

VANDTANK BL_/ES’ E(?
SLUTSIGNAL- = 10ILE
~ OPTAGET
LYGTER . -
ER TRNDTE PR
BAGESTE VOGN .

, HVIDE STRIBER
MARKERER
OVERGANGSBRO o o
7-" SALGES
/ BLADE' SLIK !
3 UNDER VOGNEN DRIKKEVARER
: ™~ - BL.A. BATTERIKASSER PBSLSER ,
e >3 OG ANDET ELUDSTYR SANDWICHES
- SAMT TRYKLUFTBREMSE - M.V,
- GUMMIVULST SYSTEMETS RPR, BEHOLDERE,
CYLINDRE OG TRAKSTANGER VED SIDEN AF
FJEDRENDE PUFFER, TIL BREMSEKLODSERNE. KIOSKEN FINDES
ELKABEL TIL TOGOPVARMN ING TJENESTEKUPEEN
TOGP ALET.
TRAEK - 06 BREMSEKOBLING (LUFTSLANGE) FOR TOGPER SONALET.

BOGIE (DREJELIG OG AFFJEDRET UNDERVOGN )

6¥%

Til fri kopiering - DSB Skoleservice







Tidsplanen

2 5 Efter Indtil
for elektrificeringen 1995 | 1995
af jernbanenettet i
Danmark

Emmmm== Dobbeltsporet
elektrificeret
straekning

Frederikshavn

&

Enkeltsporet
elektrificeret
straekning

...........

Ikke elektrificeret
straekning

Kebenhavn
1986

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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HB |SPANDT STRGM
FRA KRAFTVARK,

BANETRANSFORMER

JORDKABEL

J 132.000 V

I 3-FASET v |

FORDELINGSSTATION
KGRETRAD

SUGETRANSFORMER

FOR. HVER. 3 km \
RETURSTREM VIA ;

SKINNER OG LEDNING
N

\
STETTERGR
SIDEHOLDERRZR,

IMMUNISEREDE
SIGNALANLAG

60 m MELLEM
HVER MAST
ot

HANGER

25,000 V
1-FASET v

 KPLELUFT- -
INDSUGNING
i

KOMPRESSOR
OG ANDET
TRYKLUFTS -
UDSTYR

DSB bladet 9/1984

Teknikken bag eldrift i DSB | -~

Vejen frem til den elektriske drift = .

Maj 1979: Lov om elektrificering af DSBs hovedbaner
Marts 1982: Den forste kereledningsmast pa Kystbanen
April 1982: Kontrakt om levering af EA-lokomotiver
Sept 1984:  Det forste lokomotiv bliver leveret

Dec 1985:  Elektrisk drift indferes pa Kystbanen

Tegning:
Erling Nederland

OLIEK@LER FOR

TRANSFORMER., * ~_

ENSRETTER " STREMAFTAGER - P

MV,
V.ot | BANEMOTOR-
VENTILATOR s

HOVEDAFBRYDER \ -~

FORERPLADS

HASTIGHEDSMEALER,
FEJLMELDINGS=

06 INSTRUK -

TIONSDISPLAY

BREMSE -
CYLINDER STRARKNINGS-

RADIOPANEL
TANDHJULS -
UDVEKSLING
22 : 106

1- ET HOVEDTRYKLUFT-
FAS
s | BEHOLDER

1500 V
2% 1-FASET A/

2800V -
0-2200 Vv KPRE e
3-FASET ~u _€ KONTROLLER. mmumj




Baggrundsmateriale
til laereren:

IC/3 - Fremtidens tog

Selvom DSB i de kommende artier vil elektri-
ficere store dele af det danske jernbanenet, in-
troduceres 1 1988 alligevel et nyt dieseltog
IC/3, som der stilles store forventninger til.

Siden 1975 har planlegningen af nyt ma-
teriel til fjerntrafikken veeret 1 gang. Oprinde-
lig gik DSB ind for fortsat at betjene sig af lo-
komotivtrukne tog, men i 1983 pegede en un-
derspgelse pa, at DSB kunne opna veesentlige
rejsetidsforbedringer med togsaet — forbedrin-
ger som ikke kunne opnds med lokomotivtruk-
ne tog.

Det blev starten pa IC/3, som mere end no-
get andet tog er tilpasset den danske form for
Jernbanetrafik ogsd pa trods af den planlagte
elektrificering.

Ifolge planerne vil nemlig kun streeknin-
gen Kabenhavn-Korser blive elektrificeret i
1980’°erne, og desuden er en del af de streek-
ninger i Jylland, hvor IC/3 teenkes sat ind, ik-
ke med i planerne for elektrificeringen.

IC/3 togene kommer til at besta af to mo-
torvogne og en mellemvogn. Hvert togscet far
plads til 145 passagerer; der vil kunne trans-
porteres fra Kebenhaun til Arhus pa fire timer.
Det er 56 minutter hurtigere end med de nu-
veerende IC-toge. Nar den faste forbindelse
over Storebeelt star klar i 1993 vil yderligere 1
time blive skaret af rejsetiden.

23 togsaet leveres i 1988-89.

De forste 23 IC/3 togscet skal bygges af
Scandia-Randers og Duewag. Den samlede
ordre er pa neesten 410 millioner kroner, og
det er i leveringskontrakten aftalt, at mindst
75% af arbejdstimerne og 59% af prisen tilfo-
res dansk produktion.

Najagtig hvor mange IC/3 togscet, DSB vil
f brug for i de kommende dr; ligger ikke helt
fast.

Scandia-Randers og Duewag har givet til-
bud pa ialt 80 togseet, men DSB vil forst tage
stilling til supplerende ordrer; nar der er ind-
hostet erfaringer med de forste fem togscet af
den aflalte serie pa 23.

54



IC/3 - fremtidens tog

23 togseet af
IC/3-typen

46 motorvogne (MF 9001-9046)
23 mellemvogne (FF 9501-9523)

Lengde: 58,8 m for trevognsseet
Bredde: 31im
Veeg:: 89 tons for trevognsscet
Maks hast.: 180 km/t (gearet til 160 km/t)
Motoreffekr: ca 1600 hk i trevognsscet
Pladser: ca 145 i trevognssaet
—
2

10 N\
SADERNEA N\ AN
KAN EFTER %&\\
BEHOV ARRANGERE

FORSKELLIGT,

MELLEM S&DERNE
BAGGAGEPLADS,
DER KAN SIKRES MED
EN LASESTANG,

STEWARDESSE MED SALGSVOG
| HVERT TOGSAT.

FORERRUM

BAGAGE,
CYKLER

HELE FORERBORDET
ER MONTERET PR EN

DPR. SA FRI GENNEM-
GANG KAN ETABLERES
NER TO STYREVOGNE

STEWARDESSENS ER KOBLET SAMMEN.
CATERINGDEPOT
MED AFK@BLINGS -
OG OPVARMNINGS -

T)ENESTEKUPE
APPARATUR. .

AWM. TOILET

FALLES MIPTERBCGIE
FOR TO VOGNENDER.,

INFORMATIONSDISPLAY

PR HYLDENS UNDERSIDE
LESE-OG BORDIAMPER SAMT
PANEL MED STIK TIL -0G
REGULERING AF RADIO OG
TV/VIDEOSK&RM.

DISPLAY MED RESERVATIONS -
{INFCRMATION M.V.

UDSUGNING FOR H@JEFFEKTIVT
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, ) KAN ETABLERES
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MOTORER 0OG
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LYDISOLEREDE GULV.

SOl
SRR
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REJSETIDSGEVINSTER MED IC/3-TOG

j

(
- IC TIMEDRIFT

B 'C 2-TIMERSDR.

M. |C 4-TIMERSDR.
e |C 2 TOG/DAG

| | | |¢VR|GE DSB-
L STRAKNINGER. |
=

LYNTOG

KBBENHAVN - ARHUS

IC/3: 3t 35min.
IDAG: 4t 11 min,
| 11935: 4t 36 min.

.
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Andre lokomotiver og
motortog, du kan se i dag

/a0

e 4

A O=O=10,

DSB har 61 MZ’ere

MX Diesel-elektrisk lokomotiv

) |

DSB har 45 MX’ere

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Andre lokomotiver og
motortog, du kan se i dag

MY Diesel-elektrisk lokomotiv

DSB har 560 S-togsvogne

l::’_—JI L ? 1= ’_‘I:E,

DSB har 122 MH’ere

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Baggrundsmateriale
til Ilzereren:

Nar man kigger ud af vinduet under togrej-
sen, vil man se mange forskellige signaler
ved jernbanesporet. Her forklarer vi lidt
om, hvad de betyder:

Fjernstyringscentral
Der er 5 fjernstyringscentraler pa Sjeelland,
1 pd Fyn og 9 i Jylland.

Disse centraler styrer signalerne langs
Jernbanesporene.

Sporskifte
Der, hvor to spor krydser hinanden, er der
et sporskifte.

Sporskiftet indstilles fra fjernstyrings-
centralen og serger for, at toget karer videre
pa det rigtige spor.
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De oftest benyttede
togsignaler ved DSB

Nar du kigger ud af vinduet under togrej-
sen, vil du se mange forskellige signaler ved
jernbanesporet. Her forklarer vi lidt om,
hvad de betyder:

Fjernstyringscentral
Der er 5 fjernstyringscentraler pa Sjeelland,
1 pa Fyn og 91 Jylland.

Disse centraler styrer signalerne langs
jernbanesporene.

HER KUN VIST FOR K@RSEL | DEN ENE RETNING

Sporskifte
Der, hvor to spor krydser hinanden, er der et
sporskifte.

Sporskiftet indstilles fra fjernstyrings-
centralen og serger for, at toget kerer videre
pa det rigtige spor.
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~
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OGSA O nvip
/ STop__KZR KgR ® SLUKKET
/4 —
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Baggrundsmateriale
til lzereren:

Centre for transport og service

DSB’s stationer har en dobbelt funktion. Dels

er de et led i afviklingen af toggangen, dels

rummer de en reekke faciliteter som kiosker;

gl;tikker; restauranter, kvikbarer og meget an-
.

Til et stationsanleeg herer en reekke byg-
ninger af vidt forskellig art. Nogle af dem er
knyttet til passager- og godstrafikken, andre til
DSB’s tekniske tjenester; men mest igjnefal-
dende er som regel selve stationsbygningen,
hvis placering tidligere var bestemmende for
byuduviklingen.

DSB har gennem de senere ar foretaget en
lang raeekke cendringer af de traditionelle stati-
oner. Man har sdledes ved etablering af trafik-
terminaler; der sikrer en scerlig teet koordine-
ring mellem de enkelte transportmidler.

Nye mal for stationerne

Mange af vore stationer stammer fra de forste
artier i jernbanens historie og har vanskelig-
heder med at tilpasse sig tidens krav. Disse
stationer bliver nu moderniseret, mens der i
nye stationsanleeg skal skabes storst mulig
fleksibilitet, sé man bedre kan cendre til nye
tiders behou.

Hgje Tastrup - et anlaeg til 250 mio kr.
Et fornemt eksempel pa de tanker, som DSB
har om fremtidens stationer, kan man opleve
pa Haje Tastrup station, der blev indviet i
1986. Det imponerende stationsprojekt har alle
teenkelige faciliteter; og ligesom i »ngamle da-
ge« har placeringen af stationen medfort, at et
nyt bysamfund vokser op omkring stationsbyg-
ningerne.

Indtil 1988 vil Haje Tastrup kun fa over-
vejende lokal betydning, fordi den alene betje-
nes af S-tog og regionaltog, men siden vil ogsa
[ferntogene standse i Hgje Téastrup. Der bliver
hermed tale om en klar aflastning for Koben-
havns Hovedbanegdard, samtidig med at man-
ge togpassagere herved vil fa kortere transport-
tid.

Der er siledes mange speendende perspek-
tiver for den videre uduvikling af den kollektive
trafik som folge af det nye stationsanlceg i
Hgje Tastrup.
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Hoje Tastrup

med de store linier

Quersigt over S-tog, de faste regional-
tog og en raekke buslinier med
tilknytning til den nye station.
Blandt dem er en nyoprettet ekspres-
buslinie, der giver hurtig forbindelse
mellem Haje Tastrup og Ballerup/
Lyngby pa den ene side og Hundige
pa den anden side. (Tegning: Erling
Nederland).
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Baggrundsmateriale
til lzereren:

Gods pa skinner

Det har veeret — og er stadig — jernbanernes
styrke at transportere storre godsmaengder
over leengere afstande. Med lokomotiver; der
kan treekke op til 2000 tons, star man godt ru-
stet i konkurrencen. En vcesentlig del af gods-
trafikken afvikles om natten, sa godset kan
veere fremme hos kunderne neeste dag.

Over halvdelen af DSB’s godstransporter
falder ind under den internationale trafik, og
her har tkke mindst DanLink-projektet haft
stor betydning for effektiviteten og hurtigheden
1 godstransporterne pa ruten Sverige-
Danmark-Vesttyskland.

I den indenlandske godstrafik over land
har DSB en andel pa 40% af markedet, nar
det geelder afstande over 150 km.

Godstransporter opdeles 1 vognladnings-
gods (hellaster) og stykgods (dellaster). Ved
forstneevnte forstar man en godsmeengde, der
kan fylde mindst en godsvogn eller container
til samme modtager. Stykgods er mindre sen-
dinger; samlet 1 én godsvogn, fra flere afsende-
re til forskellige modtagere.

Lige til deren

Oprindelig transporterede DSB kun godset fra
station til station — og sadan ger man ogsa
stadig — men i de senere ar har »der-til-dor-
transport« vundet mere og mere frem.

Der-til-der-transporten for stykgods og ba-
nepakker er baseret pa jernbanekorsel mellem
en reekke knudepunkter, hvorfra godset sa ko-
res ud med lastbiler.

Knudepunkterne i1 DSB’s godstransportsy-
stem kaldes »godsterminaler« og er forsynet
med pakhus. DSB har selv omkring 250 last-
biler, men der samarbejdes i stor udstreekning
med private vognmeaeend.

I samarbejde med private
Ogsa pé& andre omrader inden for transport
samarbejder DSB med private virksomheder.
Det har fort til dannelsen af to nye aktieselska-
ber: I A/S Danfragt samarbejder DSB med
A/S Renovadan og Svitzers Bjergnings-
Entreprise. I feellesskab har man her udviklet
en hel ny transporttype — dantaineren — som
kan udnytte alle muligheder i den kombinere-
de trafik. Dantaineren kan saledes benyttes pa
jernbanevogne, pa lastbiler og pa pramme.

I A/S KombiDan er DBS gaet i samarbej-
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de med Danske Vognmeend og Dansk Spedi-
torforening. Her geelder samarbejdet » hucke-
pack« — trailere, der med hjul og det hele kan
flyttes fra lastbil til jernbanevogn. Ogsa om-
kring veksellad, huilket vil sige hele lastbillad,
der bade kan transporteres med bil og jernba-
ne samarbejder man.

Vogne til alle formal

DSB har mere end 8000 godsvogne fordelt pa
savel abne som lukkede typer, hvoraf de fleste
kan leesses med ca. 25 tons gods. Der er gods-
vogne til neesten alle transportformal, hvilket
de tidligere neevnte huckepack og veksellad er
gode eksempler pa. I vognparken indgar desu-
den mere end 600 privatejede vogne.

Containerudviklingen

Huvis man sammenligner DSB’s godstog i dag
og for 10 ar siden, er det forst og fremmest til-
gangen af de mange containere, der falder i
agjnene.

Containere egner sig fortrinligt til en kom-
bineret godstransport, hvor jernbane, skibe og
lastbiler indgar.

Containerens store fordel er desuden, at
man kan undga en omladning af godset. Det
bliver i containeren uanset transportform, og
det sparer udgifter til emballage og mindsker
antallet af godsskader:



DSB gods

ORGANISATION

SALG AF GODSTRANSPORTER | PRISER OG BEFORDRINGS- TERMINALUDSTYR,,

IND - OG UDLAND, BESTEMMELSER , REKLAMATIONER ,  TRAN SPORTMATERIEL,

KON SULENTTJENESTE. TOLDSPBRGSMAL . GODSTOGSKBREPLANER .
k- S =

INFORMATION

EKSTERN
06 INTERN

DSB GODS GODSINFORMATION  GODSSALG GODSNYT GODSINSTRUKTION

KUNDEBLAD. KUNDEINFORMATION SALGSMAPPE FOR INTERN INTERN SALGS-
(W@SBLADE TIL GODSKONSULENTER..  INFORMATION, INSTRUKTION .
SAMLEMAPPE).

fo— ey

SALG

-’—
GODSKONSULENT GODSBUREAU INTERFRIGO INTERCONTAINER
SALG 06 LOKALE BANEEJET SELSKAB BANEEJET SELSKAB
KONSULENTTJENESTE . SALGSKONTORER. . (BASEL) (BASEL)
KBLEVOGNSTRAFIK CONTAINERTRAFIK, .

EKSPEDITION
' ¥
. ] y o
" !I
GODSINDLEV. STED GODSEKSPEDITION CONTAINERTERMINAL GODSTERMINAL
PAKKEGODS, STYKGODS. PAKKEGODS, STYKGODS, CONTAINERE , HUCKEPACK SAMLET

VOGNLADNINGSGODS. VEKSELLAD. GODSFUNKTION.

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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PAKKEGODS STYKGODS VOGNLADN. GODS KOMB. TRAFIK TRSP. LBSNING

ENKELTFORSENDELSER, ENKELT EL. FLERE KOLLI STHRRE SENDING, SOM CONTAINERE, SKRADDERSYET
EKSPRESPAKKER, , PR. SENDING . PARTI - KRAVER MINDST HUCKEPACK, TRANSPORTSYSTEM.,
BANEPAKKER . GODS = PALLETERET GODS. EN GODSVOGN. VEKSELLAD.

LEDSAGEDOKUMENTE FRAGTKREDIT

BLANKETSAT FRAGTBREVE INTERNATIONALT

EKSPRESPAKKER ( RSDE), EKSPRESGODS (UBLAND OVERLEVERINGSBEVIS
BANEPAKKER (GRPNNE). STYKGODS, VOGNLADN .GODS, CONTAINERE/VEKSELLAD.

CONTAINERE [ VEKSELLAD .

TRANSPORTMATERIEL

I|!E

lll‘lI[l]
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1

THRT]T

PALLER GITTERPALLER SMA CONTAINERE CONTAINERE GODSYOGNE
LASTPALLER, KAN UDLANES TiL A, B OG C CONTAINERE, DSB EJEDE, DSB EJEDE,
BOKSPALLER, INDENLANDSKE STYK- LE)EBASIS. LUKKEDE OG RBNE. PRIVATE,
UDVEKSLINGSORDNING . GODSFORSENDELSER. . UDENLANDSKE,

AFHENTNING /UDBRINGNING

LASTBILER CONTAINERBILER VOGNBJBRNE FIRMA- OG HAVNESPOR
STYKGODS OG TRAILERE 0G LANDEVEJ STRAFIK SPORFORBINDELSE .
VOGNLADNINGSTRAFIK. . SIDELASSERE. MED GODSVOGNE.

faln b e w 'y =
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DSB gods er en virksomhed i
fremgang. DSB gods forstar at
samarbejde og gennem et
bredt samarbejde med mange
partnere, kan kunderne tilby-
des den bedste transportservi-
ce pa alle niveauer. Gennem
denne planche praesenterer vi
sammenhangen med vore
samarbejdspartnere.

DanLink er transittrafik
gennem Danmark. DSB er
agent for Intercontainer i Dan-
mark. Transport af kelegods
klarer Interfrigo, som DSB er
agent for.

T

Alfragt er et shippingsamar-
bejde mellem @K og DSB. Jut-
landia er en terminal | Esbjerg,
hvor der samarbejdes pa pak-
hus og terminaldrift, mens
Danfragter et nytindenlandsk
kombisystem, der handterer
bulk-laster mellem bane, bil og
skib. KombiDan tager sig af
kombinerede transporter i ind-

BIKONOMISK
SAMARBE JDE

/\

og udland pa bane og bil.

DSB vognmeend klarer alle
former for distribution af jern-
banegods. - DBV er en styk-
godstransporter, der ogsa kla-
rer pladsileesning. - Svelast
héndterer minicontainere og
klarer transport af styk- og par-
tigods indenfor Skandinavien.
- Mahé stér for spedition og la-
gerfering, og desuden for
transport i bloktog til Paris. Det
er kombinerede transporter og
konventionel trafik pr. bane. -
Skandinavisk Fjertransport
samarbejder med veksellads-
trafik i ind- og udland. - Euro-
fragt har transport og spediti-
on i ind- og udland som sam-
arbejdsspeciale.

DS-
PARTNERE

7 A

® iEw
e Danlini : £zt
PUTTGARTEN RPDBY F. FRIHAVNEN HALSINGBORG
o=y ey -y
= INTERCONTAINER

INTER * 3
FRIGO

DSB /DANSKE VOGNMAND / SPEDITWRFORENINGEN

DSB vognmaend ———ALLIIE

DBV

DANMARKS BELFESSEDE VOGNE

Svelast :‘% &

SKANDINAVISK
FJERNTRANSPORT

DSB/LEMAN / SAMSON /SCHENKER

€

€UROPAISKE JERNBANER

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Lidt om Godsvogne

Litra Gs

Lukket godsvogn til stykgods
og vognladningsgods
Byggear: 1955-66

Egenveaegt: 12,2 tons
Lasteevne: 27,5 tons
Leengde: 10,5 meter

Antal: 1143

Litra Gs

Litra Hbis

Lukket godsvogn; seerlig
velegnet til gods pa paller
Byggear: 1970-76
Egenveaegt: 13,9 tons
Lasteevne: 26,0 tons
Leengde: 14,02 meter
Antal: 531

Litra Hbis

Litra Ucs
Pulverbeholdervogn
Byggear: 1967-71
Egenvaegt: 12,5 tons
Lasteevne: 27,0 tons
Leengde: 9,26 meter
Antal: 37

Litra Ucs

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Lidt om Godsvogne

Litra Tdgs

Beholdervogn for styrtgods
(svingtag og bundlemme)
Byggear: 1966-68
Egenvaegt: 12,3 tons
Lasteevne: 19,5 - 27,5 tons

Antal: 100
Litra Tdgs
Litra Kbs
!— H Aben godsvogn; szrlig egnet
. : til omfangsrigt gods
Byggear: 1958-65

Egenveegt: 12,5 tons

Lasteevne: 27,5 tons

Leengde: 13,96 meter
Antal: 253

Litra Kbs

Interfrigo kelevogn
Lasteevne: 25 tons
Egenveegt: 15 tons
Leengde: 10,6 meter
Antal: Ca. 2.500 i Europa

De opgivne tal geelder for den
mest almindelige type kelevogn.
Interfrigo kelevogne findes
Interfrigo-kelevogn i utallige varianter.

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Baggrundsmateriale
til lzereren:

Med Morten pa koloni.

Uddrag af »Med Morten pa koloni«.
Bogen er skrevet af Esther Ahlstrom og il-
lustreret af Vif Dissing. Den er udkommet

pa forlaget Forum 1983.
Bogen egner sig nok bedst for de min-
dre elever.
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Med Morten pa koloni

Morten gar i anden klasse. Efter
sommerferien skal han op i tredje.
Han har lige faet ferie og skal nu pa
feriekoloni i to uger. Han ville helst
veere blevet hjemme, men hans foral-
dre synes, at han skal af sted.

Morten har ikke tidligere veaeret pa
feriekoloni. Han skal vaere sammen
med mange bern, som han ikke ken-
der. Nogle af dem har vaeret pa koloni-
en for.

Afsnittet er fra bogen »Med Mor-
ten pa koloni« af Esther Ahlstrem.

»Med Morten pa koloni«
1. udgave, 1. oplag 1983
Forlaget Forum A-S, Kebenhavn

1983 Esther Ahlstreom (tekst),
Vif Dissing (tegninger) og
Forlaget Forum A-S, Kebenhavn

»0Og ha’ det nu godt!«

Da han vagnede, stod hans far og ruskede
1 ham.

»Op med dig, Morten. Det er i dag, du
skal pa koloni.«

Morten abnede sgvnigt det ene gje pa
klem.

»Skynd dig nu lidt,« sagde faderen,
»jeg daekker bord, mens du gar ud og va-
sker dig.«

Morten gik halvt i sevne ud til bade-
veerelset. Ah, hvor var han treet. Det
hjalp, da han fik lidt vand i hovedet. Han
sa sig selv i spejlet.

»Mand dig op, Morten Nielsen, i dag
fores fangerne bort.«

Sa lavede han nogle hurtige karate-
hug. Faderen bankede pa deren.

»Skynd dig nu lidt, morgenmaden er
klar.«

Morten sad ren og nyfriseret ved bor-

det og forsegte at spise en portion cornfla-

kes. Han var slet ikke sulten. De nye sko
gnavede. Han falte sig overhovedet ikke i
form. Faderen sa pa uret.

»N4a, Morten, sa skal vi snart af sted.

Jeg tror allerede taxaen holder og ven-
ter.«

Morten sendte sin far et skaevt smil.
Det var en gammel vittighed mellem
ham og faderen. Nar ens far var taxa-
chauffer, var man da altid sikker p4a, at
bilen var der til tiden.

»Har du det hele,« spurgte faderen.

Morten sa sig om i veerelset, der for
en gangs skyld var ryddet op. Jo, alt var i
orden.

»N4, lad os sa se at komme af sted.«

Faderen holdt deren for Morten, der
selv insisterede pa at baere sine ting ned
til bilen. Sa kerte de igennem den naesten
mennesketomme by.

Morten folte sig om en fange, der i
den tidlige morgenstund blev fort til ska-
fottet. Han sad tavs pa bagseedet. Fade-
ren kiggede pa ham i bakspejlet.

»N4&, Morten, sid nu ikke der som en
heengt kat. Du skal pa sommerferie. Det
ma da veere dejligt. Fjorten dage gar hur-
tigt. Jeg er sikker pa, du bliver glad for at
veere der.«

Det var faderens ssedvanlige remse.
Morten nikkede tilbage. De naermede sig
banegarden. Trafikken tog til.

»Husk nu at skrive hjem,« sagde fade-
ren.

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Morten nikkede mekanisk.

»Sa for s...« Faderen bandede og fore-
tog en hurtig opbremsning. Morten reg
fremad mod saedet.

»Sendagskerer,« snerrede faderen og
vreengede ad den uheldige bilist.

Inde pa banegarden var der et mylder
af voksne og bern, kufferter og rygsaekke.
Det var Morten, der forst fik gje pa Seren,
der straks kom hen til dem.

»God morgen,« sagde han. »Vi ma hel-
lere fa dig krydset af pa listen. Det var
Morten du hed, ikke?«

Morten nikkede.

»Du kan stille dine ting her,« sagde
Seren, »og her har du et navneskilt. Sa
kan vi se, hvad du hedder, og hvor du he-
rer til.«

Seren rakte Morten et hvidt navne-
skilt, der sad fast i et plastichylster. Bag-
pa var der en sikkerhedsnal. Smart,
teenkte Morten, mens han fumlede med
at saette det fast i trgjen.

Nu kom der flere bern, og Seren gik
hen for at tage imod dem. Morten og hans
far stod tilbage. Faderen hev en pakke ci-
garetter op af lommen. Han satte en ciga-
ret i munden og ledte efter taendstikker-
ne. Der var ingen.

»Pokkers ogsa, jeg gar lige hen i kio-
sken og keber nogle,« sagde han til Mor-
ten.

Sa var han borte. Morten sa sig lidt
fortabt omkring. Det sa ud som om hele
byen skulle rejse denne morgen. Sa duk-
kede faderen op igen, tilfreds rygende pa

sin cigaret. Han sa pa uret.

»Na, sa er der ikke laenge til afgang.
Gleeder du dig?«

Han ventede slet ikke pa svar fra
Morten, i stedet stoppede han hsenderne i
lommerne, mens han tilfreds stod og be-
tragtede det brogede skue. Mortens far el-
skede, nar der var mange mennesker.

»Du,« sagde han pludselig og vendte
sig atter mod Morten, »vil du blive sur,
hvis jeg stikker af nu, jeg har faktisk en
bestillingstur helt op til Nordsjeelland.
Det ville vaere dumt at sige nej til de pen-
ge. «

Mortens stemme var lidt tyk, da han
sagde, at det var ok. Faderen kunne godt
fa brug for de penge.

" AR

»Husk nu at skrive,« sagde faderen
endnu en gang.

Sa dunkede han Morten kammerat-
ligt i ryggen.

»Op med humeret, gamle dreng, jeg
kommer og henter sig her pa banegarden
preecis om fjorten dage. Adjes med dig.«

»Hej,« sagde Morten og vendte brat
ryggen til faderen, der forsvandt i menne-
skevrimlen.

Der var en, der tog ham om skulde-
ren. Det var Seren.

»Na, Morten, du ma hellere se at fa
fat i din bagage,« sagde han, »vi gar ned
pa perronen om lidt.«

Henrik kom hen til dem. »Er vi her
allesammen?« spurgte han.

Seren gennemgik listen endnu en
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gang.

»Nej,« sagde han sa, »vi mangler to.
Men jeg synes, at I skal ga ned til toget
nu, sa bliver jeg heroppe og ser efter de
sidste.«

Henrik, Karen og Susanne forsegte at
samle bernene pa to raekker. Karen talte
dem. De var der alle sammen, undtagen
de to Seren skulle vente pa.

»Godt,« sagde hun. »Kom, sa gar vi
ned.«

Kolonnen satte sig i bevaegelse. Hen-
rik og Susanne gik forrest, sa kom berne-
ne i to reekker og til sidst Karen. De for-
eeldre, der endnu var der, fulgte med ved
siden af.

Morten sleebte pa den tunge sovepose.
Han var den eneste, der havde sa meget
at baere pa. Nu blev der givet besked om,
at de skulle ga ind i toget. Morten mase-
de ind i den naermeste kupé. Han kunne
ikke se ret meget for scveposen. Han kom
til at treede en over taeerne. Inden han na-
ede at sige undskyld, fik han et spark
over benet.

»Se dig for, dompap!«

Morten vendte sig og stirrede lige ind
i et par arrige vandbla gjne. De tilherte
en dreng, der var lidt sterre end han selv.
I gjeblikket sa han ikke seerlig venlig ud.
Hans har strittede og munden vreengede
hanligt ad Morten. Morten trak sig helt
over i det modsatte hjerne. Han forsegte
at fa soveposen placeret oppe i bagagenet-
tet. Men den var for tung. Heldigvis kig-
gede Henrik ind i det samme.

»Kom, lad mig hjaelpe dig,« sagde han
og tog soveposen fra Morten. »Sadan, nu
ligger den godt. Husk nu, at vi far den
med, nar vi skal af igen. Bare kald pa
mig, sa skal jeg nok hjeelpe dig med at fa
den ned.«

Morten nikkede lettet. Sa lod han sig
dumpe ned i ssedet. Forst nu sa han de
andre bern i kupeen. Foruden de hidsige
vandbla gjne, var der yderligere to drenge
og to piger. De sad tavse og sa tilbage pa
ham. Gad vidst om de andre er lige sa
mopsede som ham den hidsige, teenkte
Morten. Nej, hende pigen, der sad lige
overfor, sa sed ud.

Nu smilede hun til ham. Han blev
helt rod i hovedet og sa den anden vej.
Heldigvis blev de afbrudt af Serens kraf-
tige stemme ude fra perronen. De hev tog-
vinduet ned for bedre at kunne folge med
1, hvad der skete.

»Jeg har ringet til de to, der mang-
ler,« sagde Seren til Henrik. »Den ene er
blevet syg og kommer ikke med alligevel.
Den anden svarer ikke.«

Han sa nervest pa uret. Der var kun
tre minutter til afgang. Nu led der rab op-
pe fra trappen. En mand kom lgbende
med en pige ved handen.

»Er det jer der skal pa feriekolonien
Stavnsholt?« rabte han forpustet, inden
han var naet helt frem. »I ma undskylde,
at vi kommer i sidste gjeblik.

Bilen ville ikke starte.
»Ja, det er, hvad der kan ske,« sagde
Seren og fik hjulpet pigen ind.

Derene blev smaekket og kort efter
satte toget sig i bevaegelse. Alle hang ud
ad vinduerne og vinkede og rabte til de
tilbageblevne foraeldre. Morten havde sat
sig igen. Han havde jo ingen at vinke til,
sa han kunne lige sa godt lade de andre
fa pladsen. Han syntes ligesom, han fik
en klump i halsen, men det kunne jo ikke
nytte noget at graede nu. De andre ville
ogsa bare grine ad ham. Han bed teender-
ne sammen og forsegte i stedet at se li-
gegyldig ud. Nu satte de andre sig ogsa
ned. Pigen, der lige havde smilet til ham,
lukkede vinduet igen. Morten kendte in-
gen af de andre. De sa heller ikke ud til
at kende hinanden. Jo, nu stak de vand-
bla gjne og sa drengen, der sad overfor,
hovederne sammen. Morten kunne ikke
hore, hvad de snakkede om.

Kupéderen blev hevet op. Det var Se-
ren.
»Nda«, sagde han, »har I husket det he-
le. Madpakke og noget at drikke?«

»da,« sagde de alle sammen.

»Det var godt,« sagde han, »men husk
lige, at vi venter med at spise, til vi har
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passeret Lillebaltsbroen. Ellers nar I ba-
re at blive alt for sultne, inden vi nar
frem. Hvis I har slik med, sa lad veere
med at spise det hele pa én gang. Er der
noget I vil sparge om, sa sidder vi nede i
den sidste kupé. Er det forstaet?«

De nikkede.

»Godt, sa ma I hygge jer.«

Seren trak kupéderen til igen. Der
var et gjebliks tavshed, sa stak de to dren-
ge ved deren atter hovederne sammen. De
grinede, mens de sa hen pa Morten. Mor-
ten lod som ingenting. I stedet tog han
sin skuldertaske frem og begyndte at lae-
se i et af de nye Anders And blade. Men
han havde sveert ved at koncentrere sig.
Hvor var det ogsa irriterende, at han ikke
kendte nogen af de andre. Morten sa stja-
lent pa pigen overfor. Nu fik han gje pa
hendes navneskilt. Berit hed hun. Nu sa
hun over pa ham. Morten skyndte sig at
se den anden vej.

Hvad for en skole gar du pa?« spurgte
hun pludselig.

Forst laeste Morten bare videre, men
sa sa han pa hende.

»Grendalsskolen,« sagde han, »og
hvor gar du?«

»Sendervangskolen,« sagde hun og
smilede drillende til ham.

Morten blev igen helt rad i hovedet.

»Ah, hvad klasse gar du i?« stamme-
de han.

nAnden« sagde hun, »altsa du ved, jeg
skal selvfolgelig op i tredje efter sommer-
ferien.«

»Det samme her,« sagde Morten.

»Du, er det det nye Anders And blad?«
spurgte hun.

Morten nikkede kort.

»Ma jeg se det, nar du er feerdig. Sa
ma du lane et af mine.«

Morten nikkede igen. Nu begyndte de
to ved deren at blande sig.

»@v, se de to er blevet kaerester.«

»Det kan I selv vaere,« sagde Morten
hidsigt.

nAh, lad dog de sma veere,« sagde de
vandbla med sukkersed stemme. »Vi gi-
der ikke snakke med sadan et par patte-
bern.«

Morten og Berit lod som ingenting.
Pludselig, uden nogen forklaring, rev den
storste af drengede Mortens skuldertakse
til sig.

»INu skal vi se, om der skulle vaere no-
get spaendende i hans taske,« sagde han.

nLa’ dog veere,« sagde Morten, »giv
mig min taske.«

De begyndte at undersege indholdet.
Forst hev de madpakken op, sa sodavan-
den - og nu den pose slik, Morten havde
faet af sin mor.

»Novra, sikke meget slik han har
med. Det har han sikkert ikke godt af, vi
ma hellere hjaelpe ham lidt.«

Nu blev det for meget for Berit. Hun
rejste sig og forsegte at komme ud af ku-
peen, men de holdt bare deren. Morten
kom pludselig i tanke om bamsen. Hvad
ville de gore, hvis de fik fat i den. Ved tan-
ken om det fik Morten nye kreefter, og
som en panter sprang han pa den sterste
af drengede. Det skete med en sddan hur-
tighed og kraft, at den store dreng blev
helt overrasket. Morten fik sin taske. Nu
var Berit heller ikke sen til at stikke af
ned til voksenkupeen. Men inden hun
kom tilbage, fik den sterste af drengene
alligevel smidt et af Mortens Anders And
blade ud ad vinduet.

»Skal vi se, om anden kan flyve,« rab-
te han og sendte bladet af sted.

Morten skulle lige til at sla lgs pa
ham, da Seren dukkede op sammen med
Berit.

»Hvad foregar der her. Kan vi sa fa ro
i kupeen. Giv Morten hans ting tilbage.
Bade Dennis og Tommy bliver flyttet,
hvis I ikke kan opfere jer ordentligt,« fort-
satte Serten henvendt til de to ved deren.
»I skulle hellere se at blive gode venner.«

Der var ingen, der sagde noget. De to
ved deren skulede ondt til de andre. Mor-
ten teenkte pa det nye blad, der nu 14 et
eller andet sted ude pa en mark.

nJeg saetter mig altsa ind i en anden
kupé, hvis I skal blive ved med at slas,«
sagde Berit og slog med nakken.

De to andre bern i kupeen sagde ikke
et ord. De havde lidt forskraekket set til.
Nu gemte de sig bag hvert sit blad. Sa gik
Seren igen.
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Baggrunds:;'rateriale
til laereren:

Sterste feergerederi

DSB er Danmarks storste feergerederi med
ialt 30 foerger i drift. De servicemcessige til-
bud pa feergerne speender bredt afhengig af
overfarternes forskellige karakter.

Halvdelen af DSB’s feerger er indsat pa
Storebeelt, hvor Korser-Nyborg overfarten ind-
til 1957 klarede overforslen af bade jernbane-
vogne og biler. Nu overfores biler pa Halskov-
Knudshoved overfarten.

I 1974 blev Korser-Nyborg overfaretn kraf-
tigt fornyet med indscettelsen af to nye feerger
og indforelse af timedrift i forbindelse med
Intercity-togene.

DSB’s gurige indenlandske overfarter er
alle indrettet pa overforsel af biler. Aldst er
Kalundborg-Samse-Arhus, som DSB overtog
allerede i 1914, og den nyeste er den direkte
rute fra Kalundborg til Arhus fra 1960. Pa
sidstncevnte sejler superfeergerne Peder Paars
og Nils Klim.

Internationale overfarter
Jernbaneoverfarter til udlandet drives af DSB
1t samarbejde med svenske, vesttyske og astty-
ske baner. Hertil kommer ruten mellem Hirts-
hals og Kristiansand, der er privatdrevet.

P4 kortet: Her sejler DSB med tog og biler;
gives et totalbillede af feergedriften.

Farger og Storebealtsbro
Siden de forste hjulfeerger for mere end 100 ar
siden sejlede mellem Korser og Nyborg, har
DSB’s feergedrift gennemgaet mange store
cendringer. Men Storebeelt er der stadig, og
det har — og giver stadig — DSB problemer i
at etablere en virkelig effektiv jernbanetrafik.

Fra 1993 skulle problemet imidlertid vcere
last med den faste forbindelse over Storebcelt,
som sammen med IC/3 togene vil reducere rej-
setiden fra Kebenhavn til Arhus med ncesten
2 timer.

Se ogsa »Nu skal togene kore under van-
detx.

DSB i samarbejde med andre
Udover at drive egne aktiviteter har DSB bla.
gennem datterselskaber tilknytning til forskel-
lig virksomhed pa transportomradet.
Dampskibsselskabet Oresund, som DSB
er eneejer af, driver trafikken mellem Koben-
havn og @resund. Her sejler flyvebadene M/S
Lommen og M/F Drnen. De to flyvebade har
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hver plads til 235 passagerer og de kan til-
sammen overfore 3.3 millioner passagerer om
aret.

Foruden flyvebadsruten ejer Dampskibs-
selskabet Oresund halvdelen af biloverfarten
mellem Dragor og Limhamn. Den anden
halvdel ejes af de svenske baner. Desuden
driver DSB i samarbejde med SAS en sveeve-
badsrute mellem Kastrup Lufthavn og
Malma

DanLink og verdens la&ngste faerge

Der har gennem mange dar veeret problemer
med godstransporter fra Vesttyskland til Sveri-
ge. Det forte til tanken om DanLink hvor de
danske, tyske og svenske jernbaner er gaet
sammen om et projekt til godt 3 milliarder

kroner:
Ruten blev indviet den 3. november 1986.

DanLink betyder forst og fremmest, at gods-
transporter pa ruten Sverige-Danmark-
Vesttyskland er blevet vaesentligt kortere — ikke
mindst p.ga. feergen »Trekroner«, som med si-
ne 198.5 meter er verdens leengste jernbane-
foerge og har plads til 805 meter togspor. Ogsa
Sverige har indsat en ny jernbanefeerge »Ore-
sund«, og sammen sgjler de to feerger i pen-
dulfart mellem Kobenhavns Frihavn og Hel-
singborg.

De svenske udgifter til DanLink-projektet
har endvidere veeret anvendt til opbygning af
foergelejet og flytning af banegdrden i Helsing-
borg.

De tyske investeringer er gaet til en ny foer-
ge.

Samarbejdet omkring DanLink giver mu-
ligheder for en veesentlig foregelse af den nu-
veerende maengde pa 1,6 millioner tons tran-
sitgods, som arligt kores igennem Danmark
pa skinner.



Her sejler DSB med
tog og biler

KUN TIL OVERFZRSEL AF GODSTOG ([ DANLINK)

Danlink

KALUNDBORG HOLGER DANSKE, KRONBORG, KARNAN,

NAJADEN, HALSINGBORG, HELSINGBR.

SEJLTID
CA. 20 MIN.

ESBJERG NORDBY ROMSE, ARVEPRINS KNUD ( 3 BILDEK ),

SPROGE, KNUDSHOVED, HALSSKOV ( 2 BILDAK)

FTNSHAV

TOG : SEJLTID: GODT 1 TIME

DRONNING INGRID, KRONPRINS FREDERIK,
PRINS JOACHIM , DR, MARGRETHE TL (AFL@SER)

SEJLTID: CA 1 TIME

SEJLTID : CA.5 TIMER

DANMARK , PRINS HENRIK DRONKING MARGRETHE IT,
SAMT To TYSKE FARGER .

ROBENHAVN
POVL ANKER , JENS KOFOED,
HAMMERSHUS
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Baggrundsmateriale
til lzereren:

Lidt om Storebaltsoverfartens
historie.

I 1624 oprettede Christian den IV post-
veesenet, og dermed blev det endnu vigti-
gere end for at have et veludbygget vejnet
med tilhorende forbindelser over farvan-
dene. Pa Storebeelt indsatte Postvcesenet 1
1653 selv et skib, men feergelaugene indtog
stadig en dominerende stilling pa sejlad-
sen mellem Korsor og Nyborg. I slutnin-
gen af den 18. arhundrede onskede man
at forbedre transporten af post og passage-
rer mellem landsdelene, og derfor anskaf-
fede postveesenet i 1793 og 1794 to sikald-
te postjagter, der fik navnene »Mercurius«
og »@rnen«. Indscettelsen af disse skibe
var et stort fremskridt, idet der nu blev ta-
get hensyn til passagerernes behov for be-
kvemmelighed under overfarten. For at
oge sikkerheden blev der pd Sproge 1 1807
opfort et lampefyr. Senere da dampskibene
for alvor begyndte at preege skibsfarten,
besluttedes det efter lange overvejelser, at
der skulle bygges et dampskib til Store-
beeltsoverfarten. Dette farste danske post-
dampskib H/S »Mercurius« indsattes pa
ruten i sommeren 1828.

Isbadstransporter:

Der findes mange dramatiske beskri-
velser af, hvordan man i tidens lob har sat
bade liv og lemmer ind for at komme over
Storebeelt, nar den almindelige sejlads
havde mattet give op pa grund af isen.
Statsbanerne var fuldt klar over de van-
skeligheder, der kunne opsta for feergerne
under en isvinter, og man segte at imo-
dega den efter bedste evne med de penge-
midler og den teknik man radede over. Der
blev anlagt stikbanre ud til de eksisteren-
de isbadsstationer ved Halsskov, Knuds-
hoved og Slipshavn. Herude ved det adbne
beelt slap man for indsejlingerne til Ny-
borg og Korser, hvor isen pakkede sam-
men. Hjulfeergerne var ikke meget bevendt
til issejlads. De matte hurtigt give op, og
man overgik til sejlads med isbrydere, der
sejlede som forholdene nu tillod det.

Sdfremt isbryderne ikke kunne komme
gennem isen, s var der isbadstransporter-
ne at falde tilbage pa. Statsbanerne havde
med overtagelsen af overfarten fra Postvce-
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senet ogsa arvet dette system, som Postvce-
senet havde udviklet til fuldkommenhed.
Der var mandskab og isbade med fuld ud-
rustning d.v.s. kompas, mast, tudehorn,
signalraketter, vandtonder, proviantbehol-
dere m.m. Isbadene var solidt byggede jol-
ler med en haj kol pa@ midten og en lavere
kol p& hver side. Meningen var sa at man
skubbede og trak badene henover isen. De
sveere skruninger mdtte man ga udenom.
Men det var nu ikke gjort med badene ale-
ne. Pa Halsskouv, Sproge og Knudshoved
samt ved Slipshavn fandtes bygninger
med sovesale og restauration.

Pa Sproge havde forvalteren pligt til at
have starre lager af proviant samt en del
levende kreaturer og fjerkrce. Dybfrysning
kendtes jo ikke. Besetningen til isbadene
var lokale fiskere og sefolk, der forud for
hver vinter blev antaget pa kontrakt med
eventuel isbadstransport for gje. Nar vinte-
ren var ovre fik bescetningerne i 1880°%erne
en godtgorelse pa hver 15 kr. for at have
veeret disponibel.

Nu var det et ikke helt lille antal so-
folk, man skulle have radighed over. Det
drejede sig om ca. 150 mand fordelt imel-
lem Knudshoved og Halsskov isbadsstati-
oner. Til hver bad var der en beseetning pa
fire mand og en badforer. Badene afgik fle-
re ad gangen under hensyn til at en tur
med isbad langtfra var farefri. I badene
var der, sa leenge de blev trukket over isen,
kun plads til kvinder og born. Mendene
matte ga ved siden af og helst give en
hand med, nar det kneb. Gik baden sa »i
blode«, var det med at komme indenbords
i en fart for at undga vade fodder. Baden
blev sa roet og staget frem, indtil der kom
fast is igen, og sa var det med at fa den op
pa isen. Ved ankomst til Sproge gik man
op til »hotellet«.

Her var der restauration og overnat-
ningsmuligheder, safremt vejret ikke tillod
videre rejse, eller man var naet sa langt
hen pa dagen, at det ville veere for risika-
belt at fortscette rejsen. Neeste dag kunne
turen sa gé videre ind til kysten, hvor de
rejsende ankom godt udasede. Senere blev
isbadenes rolle nu at hente og bringe post
og rejsende ude ved iskanten, hvor isbry-
derne ventede pa deres last.

Siden 1929 har Statsbanerne ikke haft
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Baggrundsmateriale
til lzereren:

isbadstransporter. Isbadsstationernes se-
nere skeebne pa Knudshoved og Halsskov
var i begyndelsen den samme. Man benyt-
tede dem som feriehjem. Halsskov-statio-
nen fik dog en lidt omskiftelig tilveerelse
og blev for fa ar siden revet ned.

I Halsskov star nu kun tilbage, hvad
man kalder »Christian I'V’s posthus« fra
1800-tallet og isbadsladen.

Begge bygninger er fredede og benyttes
som klubhus for strandjeegere og lystfiske-
re i Korsor. Knudshoved-stationen er sta-
dig ferie- og kursusejendom for DSB og er
stadig smukt og godt vedligeholdt.

Uddrag fra bogen »Storebceltsoverfar-

ten 1 100 ére« af Paul Bell og Mogens Nor-
gard Olesen. (DSB)
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overfartens historie
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Baggrundsmateriéle
til Izereren:

Storebzeltsoverfarten gennem 100 ar

H/F KORSOR var den forste jernbanefeerge
pa Storebeelt. Den blev indsat pa overfarten
ved leveringen 1 1883, og byggeprisen var pa
kr: 566.000.

Feergen sejlede pa Storebeelt indtil 1923
kun afbrudt af en kort periode pa Kalundborg
— Arhus ruten i 1914.

Pa vogndaeekket var der 2 spor med til-
sammen 120 meter jernbaneskinner. Maskine-
riet bestod af 2 dampmaskiner, der kunne ud-
vikle 1200 HK. Der var 4 kedler og 12 fyrste-
der og en kulbeholdning pa ikke mindre end
56 tons. Kulforbruget pr. time var pa 1200 ki-
lo

H/F Korser havde 2 skovlhjul og kunne
sejle 12,25 knob.

M/F KORSOR blev den forste 3-sporede mo-
torfoerge pa Storebeelt. Foergen blev indsat i
driften i 1927, og byggeprisen var pa kr. 3,5
millioner. I udseende adskilte M/F Korser sig
meget fra de eeldre dampfeerger. De to skorste-
ne var placeret midtskibs, hvor dampfcerger-
nes sad langskibs over feergernes midterakse.
Desuden var M/F Korsor 20 meter leengere og
havde en hgjere overbygning.

I 1967 fik feergen nyt hovedmaskineri og
blev moderniseret for 6,5 millioner kroner,
men den 31. maj 1981 sejlede M/F Korsor sin
sidste tur pa Storebeeltsoverfarten.

Den effektive sporlengde var 241,60 meter
og kunne medtage 30 almindelige godsvogne
samt 1500 passagerer:

Fart med last: 15,5 knob.

M/F Romse kom til Storebeeltsfarten pa Hal-
skov — Knudshoved ruten i 1973. Feergen var
kun beregnet til overforsel af biler og kan pa
sine tre bildwk overfare 420 personbiler.

Maskineriet i M/F Romse yder med sine
2 x 10 cylindre 12.000 HK - eller 10 gange
mere end H/F Korsor:

Feergen er 130 meter lang og har plads til
1500 passagerer:
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M/F Dronning Ingrid er flagskibet pa Sto-
rebeelt. Den imponerende feerge blev indsat pa
overfarten mellem Korser og Nyborg i 1980,
som den forste i en serie af nye 4-sporede jern-
banefeerger.

M/F Dronning Ingrid kostede 180 millio-
ner kroner. Der er ialt 495 meter jernbaneskin-
ner fordelt pa 4 spor; og feergen kan medtage
2000 passagerer: Pa en dobbelttur mellem
Korser og Nyborg bruges 4000 liter olie, og
farten med last er 18,9 knob. Maskineriet pa
6 x 16 cylindre yder 25.000 HK. Feoergens
leengde er 152 meter:



Storebaeltsoverfarten
gennem 100ar

KUN OVERFBRSEL AF GODS-0G POSTVOGNE

H/F KORSDR ® 1883-1923 @ L&, 77 m ® 945 BRT, @ 2x 2 CYL,—p 1200 HK ® 900 PASS, ® 2 SPOR = 120 m

f
KUN OVERFBRSEL AF LYNTOG, SOVEVOGNE  GODS - OG POSTVOGNE SAMT BILER (TIL 1957)

M/F KORS@DR ® 1227- 81 k. 97Tm ® 2363 BRT. ® 2% 8 CYL.—» 4400 HK ® 1500 PASS. ® 3 SPOR = 240m

_ _orWOls
DOVRE PERSONBILDAK
MELLEMSTE "

KUN OVERFZRSEL AF BILER

M/F ROMSE ® 1973 ® /. 130 M ® 5603 BRT, ® 2 X 10 CYL.—»12.000 HK ® 1500.PASS.® MAX. 420 PERS.BILER

KUN OVERFRARSEL AF PERSONTOG SAMT GODS-0G POSTVOGNE

M/F DRONNING INGR/D ® 1281 ® LK. 152 m ® 10.607 BRT.® 6 X 16 CYL — 25.000 HK ® 2000 PASS, ® 4 SPOR = 495 m

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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H/F Korser 1883

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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M/F K(;rsgr 1927
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CENTRAL 7

HENHOLDSVI /
TERTANKE,
| FERSKVAND

3 x 2 STK. HOVEDMOTORER
BAW ALPHA V16 CrL.

SAMT 4 HJXLPEMOTORER.

TAmauau muss YsTEM ‘m?@mHDRmG AF KRAENGH
o KOLLISIONSLEKAGE.

M/F Dronnlng Ingrld 1980

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Sadan er en storre

ANTENNER FOR,
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TOLDFRI BUTIKKER .

FIMDES KUN PA @STERSE -
FAARGERME, F.EKS. DEN VISTE
M/F DANMARK ( BYGGET 1268),
DER SEJLER MELLEM
RZDBYHAVN PA LOLLAND OG
PUTTGARDEN | TYSKLAND ,
(FUGLEFLUGTSLINIEN )

TRAPPER. OG
ELEVATORER,

STYRING AF
VANDTRTTE DORE

INFORMATION

LANDGANGSPORT

RADIOPE JLER,
KORTBORD
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MAN@VREPULT MED
FARTREGULATDR
0G KURSVISER

RADARSKARM
EL-PANEL

STYREHUS

SKRUEKOBLINGER
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STYRE- KAMRE OG MESSE FOR KAMRE 0OG MESSE FOR
MASKINE DAKSMANDSKAB . MASKINOFFICERER ,

FERSKVANDS -
TANK

LANDGANGSBRO
FOR LOKALE REJSENDE

BROGALGE ML
OP-0G NED-
HEJSNING AF
FARGEKIAPPERNE,

2 STK.10 CYL,

HOVEDDIESEL-

MOTORER. ;

A 5500 HK. / VRRKSTED

LYDISOLERET / DIESELOLETANK / ~ -

KONTROLRUM
KABYS

DIV. PUMPER. M.V, REST, PERSONALE
SAMT 4 STK, 6 CYL, OG DN. PROVIANTLAGRE.
H}ALPEMOTORER
MED GENERATORER, STAVMPROPELLER.  STAVNROR.
TIL ELFORSYNING s
KUN EN MOTDR SES) TIL MANPVRERING
( : | FAERGELEJET. €
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Nu skal toget
re under vandet

NY NYBORG
STATION,
TAT VED DEN
NUVARENDE,
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JERNBANE -

FARGEHAVN

BILER OVERFZRES MED
FARGER INDTIL 1297
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JERNBANETUNNEL,
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SKRASTAGSBRO FOR BILER FRA 1997
(KAN ALTERNATIVT VARE TUNNEL)
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LBORG:3.35 K@RETIDER

IYNTOG  FRA

IC-TOG

ARHUS :2.27

LYNTOG

~ I FREDERICIA:1.48

IC-TOG

ESBjER(;; 2.43._”‘?51: -

===

DSB uden Storebaeltsfaerger

Da DSB offentliggjorde planerne om anskaffelse af IC/3-togene, vakte det scerlig opmaerksomhed, at der var mulig-
hed for en veesentlig reduktion af rejsetiderne, feks. en time mellem Kobenhavn og Arhus til de nuvcerende Intercity
tog. Men den faste forbindelse over Storebcelt betyder, at der kan skceres yderligere en time af. Det vil sige, at rejseti-
den mellem Ksbenhavn og Arhus bliver pa under tre timer og kun to en halv time, hvis der er tale om lyntog med
stop alene i Odense. I dag varer turen med lyntog 4 t og 11 min. De fremtidige rejsetider er baseret pa 160 km/t, mel-
lem Fredericia og Arhus dog 140-150 kmit.

Tegning: Erling Nederland

Til fri kopiering - DSB Skolerejser
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Baggrundsmateriale
til lzereren:

Pictogrammer og lidt om DSB design.

Her er medtaget de pictogrammer, som
man oftest vil made og have brug for pa
rejsen. Med de storre elever kan siden ogsad
bruges til en droftelse af design og image,
samt en diskussion om billedsprog kontra

skriftsprog.

Baggrunden

Der er tradition for god design i DSB.
Arvegods fra jernbanens guldalder forteel-
ler om tider, da vi var stolte af toget som
teknisk manifestation og kulturfaktor, og
da ingeniorer og arkitekter fejrede frem-
skridtet i storslaet udformning af anleeg
og materiel.

Siden er det gaet tilbage. Jernbanen
fik modspillere pa transportmarkedet,
men i stedet for at heevde sig i konkurren-
cen begyndte man at bortspare det, der
havde gjort togrejsen til en oplevelse.

I Danmark var der ikke sket store for-
bedringer siden mellemkrigsdrene, da
DSB havde en kort renessance med lyn-
tog, nye broer og feerger mellem landsdele-
ne, bedre kareplaner og en stralende rekla-
me, som gjorde Statsbanerne til en anset
og populcer institution.

I en vis forstand blev linien fra trediv-
erne genoptaget, da DSB i 1971 lagde ud i
en mere moderne, markeds-orienteret kurs.
Design blev en af feellesncevnerne for den
fornyelse, der skulle gennemfores, og et af
de redskaber, hvormed DSB skulle moder-
niseres. For at give dette arbejde et mal og
en retning matte man forst klarlegge og
beskrive de faktiske forudscetninger med
hensyn til:

omuverden

hjelpemidler

udviklingsmuligheder

hvilken rolle design tilleegges

nedvendige administrative indgreb.

Sandheden om jernbanernes marked
er enkel. Fa artier tilbage havde toget no-
get ncer monopol i landstrafikken. Nu er
det i hard konkurrence med bil og fly om
bade rejsende og fragt. Der skulle en ny
generation af ledere til at indse, at udvik-
lingen kunne vendes ved at indfore plan-
leegnings- og handelsmetoder som dem,
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der kendes i det fri erhvervsliv. Disse me-
toder skulle blive en spore for udviklingen
i DSB i halvfjerdserne.

Design og kommunikation

Det er almindeligt kendt, at fjernsynet
har storre magt over sindene end radioen,
og filmen virker steerkere end bogen. Selv
om skole, kulturliv og politik leegger mere
veegt pa det verbale end pa det visuelle, er
det en kendsgerning, at synsoplevelsen
giver de forste og mest umiddelbare ind-
tryk.

Derfor er design den mest direkte
budbringer mellem virksomheden og dens
omuverden. Det geelder pa alle niveauer:
Ansigtet udtrykker personligheden, for-
men fortceller om funktionen, billedet gi-
ver en meddelelse.

Design-programmet deekker alle virk-
somhedens visuelle udtryk, fra detalje til
helhed. Det anskueliggor dens idé, virke
og egenart. For statsinstitutionen DSB
geelder tillige, at dens formdragt er en del
af nationens ansigt, ligesom postkassen,
vejskiltene og flaget. Her ligger en del af
det kulturelle ansvar ved et sadant pro-
gram.

Pd et mere praktisk plan er design og-
sa et hjelpemiddel til at lette kommunika-
tionen mellem foretagendet og dets bruge-
re. Tydelig skiltning, forstdelige opslag,
klare meddelelser er krav, alle kan enes
om.
Som trafikselskab ma DSB henvende
sig til brugerne pa mange mader, for det
meste ad visuel vej. Mengden af skilte,
tavler; plakater og montrer kan veere over-
veeldende, scerlig for en rejsende som i for-
vejen er speendt og nerves. Det er en
design-opgave at ordne og forme budska-
berne, sa de er til at forsta. At begreense
deres tal og anbringe dem dér, hvor man
netop behover dem.

Det er naturligvis lidt af en kunst,
men der findes regler for visuel fremstil-
ling, ligesom sproget har sin grammatik.
Disse regler, som er kernen i design-pro-
grammet, letter bade udformning og frem-
stilling af det sete budskab.



DSB Pictogrammer

WC

Toilet

Dametoilet

7

||| —

7

Rygning tilladt

Tobaksrygning forbudt

®

Sta ikke her

Vaskerum

Adgang forbudt

Herretoilet

X

Kast ikke noget ud

=i

A

Til affald

o

Information

Information

Til fri kopiering - DSBSkoIeservice
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DSB Pictogrammer

Telefon

—~0

Opbevaringsboks

—_—
iy

Reservation

Reservering sove- og
liggeplads

spaEm

Rutebil

\Qh

post

Indskrevet bagage

il W

Fundne sager

[ .-
Mool L "4

Restaurant

R

Reservation

Reservering siddeplads

o

Taxa

Feerge/skib

Tog

 Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Baggrundémateriale
til Izereren:

H. C. ANDERSEN
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H. C. Andersen skrev som bekendt andet end
eventyr.

Pa de folgende sider beskriver digteren sa-
ledes sit mode med jernbanen: »Et stykke Per-
lesnor«.

Forteellingen handler om jernbanestrek-
ningen fra Kebenhavn til Korser: I forste afsnit
beskriver H. C. Andersen turen fra Hoved-
staden til Storebceltsbyen med toget.

I forteellingens 2. afsnit lader han Bedste-
mor forteelle om en tur fra Odense til Koben-
havn — med hestevogn.

»Et Stykke Perlesnor« er en fremragende
samtidsbeskrivelse, men egner sig fortrinsvis
p.ga. sproget til de celdste elever.

Jernbanen

Forteellingen stod i »En Digters Basar«,
som udkom forste gang i 1842 pa Univer-
sitets-boghandler C. A. Reitzels Forlag. For-
teellingen indgar i en reekke rejseskildrin-
ger og essays fra forskellige lande i Europa
og den neere Orient. Den indgar i afsnittet
fra Tyskland.

Pq titelbladet af den oprindelige udgave af
»En Digters Basar« havde H. C. Andersen
skrevet folgende vers.

Kom lad os vandre her, om kun pa prent.

I ser med billed-rigdom rejste buer;
Imellem Kobenhavn og Orient

sig streekker den bazar, som her du skuer!



Et stykke perlesnor

Jernbanen i Danmark straekker sig endnu
kun fra Kebenhavn til Korser, den er et
stykke perlesnor, dem Europa har en rig-
dom af; de kosteligste perler dér naevnes:
Paris, London, Wien, Neapel -; dog mangen
en udpeger ikke disse store staeder som sin
skenneste perle, men derimod viser hen til
en lille umeaerkelig stad, der er hjemmets
hjem, der bor de kaere; ja, tit er det kun en
enkelt gard, et lille hus. skjult mellem
grenne heekke, et punkt, der flyver hen,
idet banetoget jager forbi.

Hvor mange perler er der pa snoren fra
Kebenhavn til Korser? Vi vil betragte
seks, som de fleste ma have lagt maerke til,
gamle minder og poesien selv giver disse
perler en glans sa at de straler ind i vor
tanke.

Neer ved bakken, hvor Frederik den
Sjettes slot ligger, Oehenschligers barn-
domshjem, skinner i lee af Sendermarkens
skovgrund en af perlerne, man kaldte den
»Philemon og Baucis Hytte«, det vil sige:
to elskelige gamles hjem. Her boede Rah-
bek med sin hustru Gamma, her, under de-
res gaestfri tag, samlede sig i en menneske-
alder al andens dygtige fra det travle
Kegbenhavn, her var et andens hjem, - - og
nu! sig ikke, »ak, hvor forandret!« - nej,
endnu er det andens hjem, drivhuset for
den sygnende plante! Blomsterknoppen,
der ikke er maegtig nok til at udfolde sig,
gemmer dog skjult, alle spirer til blad og
fre. Her skinner andens sol ind i et fredet
andens hjem, opliver og levendegeor.

Verden rundt om straler ind gennem
gjnene 1 sjeelens ugranskelige dybde: Idio-
tens hjem, omsvaermet af menneskekaer-
ligheden, er et helligt sted, et drivhus for
den sygnende plante, der skal engang om-
plantes og blomstre i Guds urtegard. De
svageste i anden samles nu her, hvor en-
gang de starste og kraftigste medtes, veks-
lede tanker og leftedes opad - opad blusser
end her sjeelens flamme i »Philemon og
Baucis Hytte«.

Kongegravenes by ved Hroars vald, det
gamle Roskilde, ligger for os; kirkens

slanke tarnspir lefter sig over den lave by
og spejler sig i Issefjorden; én grav kun vil
vi her sege, betragte den i perlens glar; det
er ikke den maegtige uniondronning Mar-
grethes - nej, inde pa kirkegarden, hvis
hvide mur vi teet ved flyver forbi, er gra-
ven, en ringe sten lagt hen overe den, orge-
lets drot, den danske romances fornyer,
hviler her; melodier i vor sjal blev de
gamle sagn, vi fornam hvor: »de klare bel-
ger rulled«, »der boede en konge i Lejre«! -
Roskilde, kongegravenes by, i din perle vil
vi se pa den ringe grav, hvor 1 stenen er
hugget lyren og navnet: Weyse.

Nu kommer vi til Sigersted ved Ring-
sted by; alejet er lavt; det gule korn vokser,
hvor Hagbarths bad lagde an ikke langt
fra Signes jomfrubur. Hvem kender ikke
sagnet om Hagbarth, der hang i egen og
Signelils bur, der stod i lue, sagnet om den
steerke keerlighed.

»Dejlige Sore omkranset af skove«! din
stille klosterby har faet udkig mellem de
mosgroede treeer; med ungdomsblik ser
den fra akademiet ud over sgen, til ver-
denslandevejen, herer lokomotivets drage
puste, idet den flyver gennem skoven. Sorg,
du digtningens perle, der gemmer Hol-
bergs stov! Som en maegtig, hvid svane ved
den dybe skovse ligger dit laerdoms slot, og
op til den, og derhen seger vort gje, skin-
ner, som den hvide stjerneblomst i skov-
grunden, et lille hus, fromme salmer klin-
ger derfra ud gennem landet, ord meeles
derinde, bonden selv lytter dertil og ken-
der svundne tider i Danmark. Den grenne
skov og fuglenes sang hgrer sammen, sale-
des ogsa navnene Sorg og Ingemann.

Til Slagelse by -! hvad spejler sig her i
perlens glar? Forsvundet er Antvorskov
kloster; forsvundet slottets rige sale, selv
dets ensomt staende forladte flgj; dog et
gammelt tegn star endnu, fornyet og atter
fornyet, et treekors pa hgjen derhenne, hvor
i legendens tid Hellig-Anders, den Slagelse
praest, vagnede op, baret i én nat herhid
fra Jerusalem.

Til fri kbpiering - DSB Skoleservice
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Et stykke perlesnor

Korser - her foedtes du, der gav os:
- »Sksemt med alvor blandet
»I viser af Knud Sjezellandsfar.

De mester i ord og vid! de synkende
gamle volde af den forladte befsestning er
nu her det sidste synlige vidne om dit
barndomshjem; nar solen gar ned, peger
deres skygger hen pa den plet, hvor dit fe-
dehus stod; fra disse volde, skuende mod
Sproges hgjde, sa du, da du »var lille«, ma-
nen ned bag gen glide« og besang den ude-
deligt, som du siden besang Schweises
bjerge, du, som drog om i verdens labyrint
og fandt, at -

»- - ingensteds er roserne sa rode,

»Og ingensteds er tornene sa sma,

»Og ingensteds er dunene sa blade

»Som de, vor barndoms uskyld hvilte pa«!

Lunets liflige sanger! vi fletter dig en
krans af skovmeerker, kaster den i sgen, og
belgen vil baere den til Kielerfjord, pa hvis
kyst dit stev er lagt; den bringer hilsen fra
den unge slaegt, hilsen fra fedebyen Korser
- hvor perlesnoren slipper!.

»Det er rigtignok et stykke perlesnor
fra Kebenhavn til Korser«, sagde bedste-
moder, der havde kert laese, hvad vi nu nys
leeste. »Det er en perlesnor for mig, og det
blev den af mig allerede for nu over fyrre-
tyve ar siden«! sagde hun. »Da havde vi
ikke dampmaskinerne, vi brugte dage til
den vej, hvor I nu kun bruger timer! Det
var 1815; da jeg var en og tyve ar! det er en
dejlig alder! skont op i de tres, det er ogsa
en dejlig alder, sa velsignet! - I mine unge
dage, ja, da var det en anderledes sjalden-
hed end at komme til Kebenhavn, byen for
alle byerne, som vi ansa den. Mine for-
aeldre ville efter tyve ar engang igen gere
et besag der, jeg skulle med; den rejse
havde vi i aringer talt om, og nu skulle
den virkelig ga for sig! jeg syntes, at et helt
nyt liv ville begynde, og pa en made ogsa
begyndte der for mig et nyt liv.

Der blev syet, og der blev pakket sam-
men, og da vi nu skulle af sted, ja, hvor
mange gode venner kom ikke for at sige os
lev vel! det var en stor rejse vi havde for!
Op ad formiddag kerte vi ud fra Odense i
mine foraeldres holstenske vogn, bekendte
nikkede fra vinduerne hele gaden igen-
nem, naesten til vi var helt ude af Sankt
Jergens port. Vejret var dejligt, fuglene
sang, alt var forngjelse, man glemte, at det
var en sveer, lang vej til Nyborg; mod aften
kom vi der; posten indtraf ferst ud pa nat-
ten, og for afgik ikke bert-fartgjet; vi tog
da om bord; der 14 nu ud foran os det store
vand, sa lang vi kunne gjne, sa blikstille.
Vi lagde os i vore klaeder og sov. Da jeg i
morgenstunden vagnede og kom op pa
daekket var der ikke det mindste at se til
nogen af siderne, sadan en tage havde vi.
Jeg herte hanerne gale, fornam, at solen
kom op, klokkerne klang; hvor mon vi var;
tagen lettede, og vi la samaend endnu lige
uden for Nyborg. Op ad dagen blseste ende-
lig en smule vind, men stik imod; vi kryd-
sede og krydsede, og endelig var vi sa hel-
dige, at vi klokken lidt over elleve om
aftenen naede Korsar, da havde vi vaeret to
og tyve timer om de fire mil.

Det gjorde godt at komme i land; men
merkt var det, darligt braendte lygterne, og
alt var sa vildtfremmed for mig, der aldrig
havde vaeret i nogen anden by end 1
Odense.

»Se, her blev Baggesen fedt«! sagde min
far, nog her levede Birckner«!.

Da syntes mig, at den gamle by med de
sma huse blev med et lysere og sterre; vi
falte os dertil sa glade ved at have landjor-
den under os; sove kunne jeg ikke den nat
over alt det meget, jeg allerede havde set
op oplevet, siden jeg i forgars tog
hjemmefra.

Neeste morgen matte vi tidligt op, vi
havde for os en slem vej med forfeerdelige
banker og mange huller, til vi naede Sla-
gelse, og videre frem pa den anden side var
nok ikke stort bedre, og vi ville gerne sa
betids komme til Krebsehuset, at vi derfra

Til fri kopiering - DSB Skoleservice
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Et stykke perlesnor

endnu en dag kunne ga ind i Sore og be-
sege Mgllers Emil, som vi kaldte ham, ja,
det var Eders bedstefader, min salig mand,
provsten, han var student i Sorg og netop
faerdig der med sin anden eksamen.

Vi kom efter middag til Krebsehuset,
der var et galant sted dengang, det bedste
veertshus pa hele rejsen og den yndigste
egn, ja, det ma I da alle indremme, at den
endnu er.

Der var en ferm vaertinde, madam
Plambek, alt i huset som et glatskuret
speekbreet. Pa veeggen hang i glas en stor
meerkelighed. - Sa gik vi op til Sore og traf
der Emil; I kan tro, han blev glad ved at se
0s, og vi ved at se ham, han var sa god og
opmaerksom. Med ham sa vi da kirken
med Absalons grav og Holbergs kiste; vi sa
de gamle munkeindskrifter, og vi sejlede
over sgen til »Parnasset«, den dejligste af-
ten jeg mindes! Jeg syntes rigtignok, at
skulle man nogetsted i verden kunne
digte, matte det veere i Sorg, i denne natu-
rens fred og dejlighed. Sa gik vi i mane-
skin af Filosofgangen, som de kalder det,
den dejlige ensomme vej langs sgen og
flommen ud mod landevejen til Krebsehu-
set; Emil blev og spiste med os, fader og
moder fandt, at han var blevet sa klog og
sa sa godt ud. Han lovede os, at han inden
fem dage skulle veere i Kebenhavn hos sin
familie og sammen med os; det var jo
pinsen.

De timer i Sorg og ved krebsehuset, ja,
de herer til mit livs skenneste perler! -

Naeste morgen rejste vi meget tidligt,
for vi havde en lang vej, for vi ndede Ros-
kilde, og der matte vi vaere sa betids at kir-
ken kunne ses, og ud pa aftenen fader be-
segte en gammel skolekammerat; det
skete ogsa, og sa la vi natten over i Ros-
kilde og dagen derpa, men forst ved mid-
dagstid, for det var den vaerste, den mest
opkerte vej, vi havde tilbage, kom vi til Ke-
benhavn. Det var omtrent tre dage, vi
havde brugt fra Korser til Kebenhavn, nu
gor | den samme vej i tre timer.

Perlerne er ikke blevet kosteligere, det

kan de ikke, men snoren er blevet ny og
vidunderlig. Jeg blev med mine foraeldre
tre uger i Kebenhavn, Emil var vi dér sam-
men med i hele atten dage, og da vi sa rej-
ste tilbage til Fyn, fulgte han os lige fra
Kebenhavn til Korser, der blev vi forlovet,
for vi skiltes ad; sa kan I nok forsta mig, at
ogsa jeg kalder fra Kebenhavn til Korser
et stykke perlesnor.

Siden, da Emil fik kald ved Assens, blev
vi gift; vi talte tit om Kebenhavnsrejsen,
og om at gere den engang til, men sa kom
forst Eders moder, og sa fik hun seskende,
og der var meget at passe og tage vare pa,
og da nu fader forfremmedes og blev
provst, ja, alt var en velsignelse og glaede,
men til Kebenhavn kom vi ikke! aldrig
kom jeg der igen, hvor tit vi teenkte derpa
og talte derom, og nu er jeg blevet for gam-
mel, har ikke legeme til at fare pa jern-
bane; men glad ved jernbanerne er jeg? det
er en velsignelse, at man har dem! sa kom-
mer I hurtigere til mig! Nu er Odense jo
ikke stort laengere fra ,Kebenhavn, end
den i min barndom var fra Nyborg! I kan
flyve til Italien lige sa hurtigt, som vi var
om at rejse til Kebenhavn! ja, det er noget!
- alligevel bliver jeg siddende, jeg lader de
andre rejse! lader dem komme til mig! men
I skal ikke smile endda, fordi jeg sidder sa
stille, jeg har en anderledes stor rejse for
end Eders, en meget hurtigere end den pa
jernbanerne; nar Vorherre vil, rejser jeg op
til »bedstefader«, og nar sa I har udrettet
Eders gerning og gleedet Eder her ved
denne velsignede verden, sa ved jeg, at I
kommer til op til os, og taler vi da dér om
vort jordlivs dage, tro mig, bern! jeg siger
ogsa dér som nu: »fra Kebenhavn til Kor-
ser, ja, der er rigtig nok et stykke per-
lesnor«!
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Jernbanen

Af H.C. Andersen. 1842

Da mange af mine leesere ikke har set en
jernbane, vil jeg forst se at give disse et be-
greb om en sadan.

Vi vil tage en almindelig landevej; den
kan lgbe lige, den kan sla en bugt, det er
det samme; men jeevn ma den veere, jeevn
som et stuegulv, og derfor spraenger vi et-
hvert bjerg, som stiller sig for den; vi byg-
ger pa staerke buer en bro over sumpe og
dybe dale, og nar da den jaevne vej er for os,
leegger vi der, hvor hjulsporene ville ga,
jernskinner, om hvilke vognhjulene kan
gribe fat. Dampmaskinen spzendes foran
med sin mester p4, der véd at styre og
standse den. Vogn kaedes til vogn med
mennesker eller kveeg - og sa kerer man!

Pa ethvert sted af vejen vides time og
minut, nar vognrakken vil indtraeffe. Man
herer ogsa milevidt signalpibens lyd, nar
toget er i fart, og rundt om, hvor biveje for
almindelige keorende og gaende skeerer
jernbanen, slar den opstillede vagt tree-
bommen ned for dem, og de gode folk ma
vente, til vi har passeret. Langs banen - alle
de mile, den straekker sig — er sma huse rejst
sa langt fra hinanden, at de, som star vagt,
kan se hinandens flag og betids vide at holde
banen ren, at ingen sten eller kvist ligger
over skinnerne.

Se, det er en jernbane! Jeg vil habe,
man har forstaet mig.

Det var forste gang i mit liv, jeg skulle
se en sadan. En halv dag og den pafelgen-
de nat havde jeg rejst med diligence den
skraekkeligt slette vej fra Braunschweig til
Magdeburg; traet kom jeg herhid, og en ti-
me efter skulle jeg igen af sted med damp-
vognen.

Jeg vil ikke naegte, at jeg forud havde
en fornemmelse, som jeg vil kalde jernba-
nefeber, og denne var pa sit hgjeste, da jeg
tradte ind i den storartede bygning, hvor-
fra vognraekken kerer ud. Her var en

traengsel af rejsende, en laben med kuffer-
ter og natssekke, en susen og surren af ma-
skiner, som dampen veeltede ud af.

Man ved forste gang ikke ret, hvor man
teor sta, at ikke en vogn eller en dampkedel
eller en kasse med rejsegods skal flyve over
en. Rigtignok star man sikker pa den
fremspringende altan. Vognene, man skal
ind i, ligger i raekke teet op til den - som
gondoler ved en kaj; men nedenfor i garden
krydser som trolddomsband den ene jern-
skinne den anden - og det er ogsa trold-
domsband, som den menneskelige klogt
har slagen. Til disse skal vore magiske
vogne holde sig. Kommer de uden for tryl-
lebandet, ja, sa geelder det liv og lemmer!

Jeg stirrede pa disse vogne, pa lokomo-
tiver, lese karrer og vandrende skorstene;
de lgb som i en trylleverden imellem hver-
andre, - alting syntes at have ben! Og nu
denne damp og denne susen i forening med
treengselen for at fa plads, denne stank af
teelle!

Maskinernes taktmaessige gang og den
udladte damps piben og sneften forsteerke-
de indtrykket, og er man her, som sagt, for
forste gang, da teenker man pa at vaelte,
braekke arme og ben, springe i luften eller
knuses ved at stede sammen med en anden
vognrakke. Men jeg tror, at det kun er for-
ste gang, man taenker derpa.

- Vognraekken her dannede tre afdelin-
ger: De to forste er magelige lukkede vog-
ne aldeles som vore diligencer, kun meget
bredere; den tredje er aben og utrolig bil-
lig, sa at selv den fattigste bonde tager
med; det bliver ham mindre dyrt, end om
han skulle ga den lange vej og styrke sigi
veertshuset eller overnatte pa rejsen.

Signalpiben lyder; - men den lyder ikke
smukt; den har meget tilfeelles med svi-
nets svanesang, idet kniven treenger det
gennem halsen. Man seetter sig ind i den
mageligste karet, kondukteren lukker de-
ren i efter os og tager neglen med sig; men
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vi kan lade vinduet ga ned, nyde den friske
luft uden at frygte for nogen ulejlighed af
lufttrykket; man har det aldeles som 1 en-
hver anden vogn, kun mere mageligt; man
udhviler sig her, nar man kort forud har
gjort en angribende rejse.

Den forste fornemmelse er en ganske
sagte rykken i vognene, og nu er keederne
spaendt, som holder disse sammen. Signal-
piben lyder igen, og farten begynder - men
langsomt; de forste skridt gar sa sagte,
som om en barnehand trak den lille vogn.
Hurtigheden tager umeerkeligt til; men du
lzeser 1 din bog, ser pa dit kort og ved end-
nu ikke ret, om farten er begyndt; thi vog-
nen glider som en kane pa den jeevne sne-
mark. Du ser ud af vinduet og opdager, at
du jager af sted som heste i galop; det gar
endnu hurtigere, du synes at flyve, men
her er ingen rysten, intet lufttryk, intet af,
hvad du teenkte dig ubehageligt!

- Hvad var det rede, der som et lyn for
taet forbi? Det var en af de vagthavende,
der stod med sin fane. Se kun ud! De neer-
meste ti til tyve alen er marken en pilsnar
strem; graes og urter lgber ud i hverandre;
man far en idé om at sta uden for jorden og
se denne dreje sig! Det piner gjet at haefte
det leenge 1 samme retning, men du ser
nogle favne leengere bort, da bevaeger sig
de andre genstande ikke hurtigere, end vi
ser dem bevaege sig, nar vi kerer godt, og
leengere ud mod horisonten synes alt at
sta stille; man har ganske og aldeles skuet
af den hele egn.

Saledes just skal der rejses gennem fla-
de lande! Det er, som by ligger taet ved by;
nu kommer en, nu atter en. Man kan ret
taenke sig traeekfuglenes flugt; - saledes ma
de lade byerne efter sig. De almindeligt ke-
rende, som man ser pa sidevejene, synes at
holde stille, hestene foran vognene lafter
fodderne; men de synes at ssette dem igen
pa samme sted og sa er vi dem forbi.

Det er en temmelig bekendt anekdote
om en amerikaner, der forste gang kerte
med dampvogn, at han ved idelig at se den
ene milepael fare forbi efter den anden tro-
ede, at han kerte over en kirkegard og sa
monumenterne. Jeg skulle derfor ikke an-
fore den; men den karakteriserer ganske
hurtigheden, og jeg havde den i tanker,

skent man her ingen milepeele ser; - de re-
de signalfaner matte da veere det, og den
samme amerikaner kunne have sagt her:
»Hvorfor er alle mennesker i dag ude med
rede faner?«

Jeg vil derimod forteelle, at da vi for
forbi et plankevaerk - som jeg sa forkortet
til en stang - sagde en mand ved siden af
mig: »Se nu er vi i fyrstedemmet Kéthen!«
Og sa tog manden sig en pris, bed mig ogsa
af dasen. Jeg bukkede, prevede tobakken,
nes og spurgte sa: »Hvor leenge er vinu i
Kéthen?« - »O«, svarede manden, »den var
vi ude af, idet De ngs!«

Og dog kan dampvognene ga dobbelt sa
hurtigt som her; hvert gjeblik er man ved
en ny station, hvor passagererne skal szet-
tes af og andre optages. Farten bliver her-
ved formindsket; man standser et minut,
og ind af de abne vinduer raekker opvarte-
re os forfriskninger, lette og solide, ganske
som vi behager! De stegte duer flyver, for
betaling, bogstaveligt lige ind i munden,
og sa jager man af sted, sladrer med sin
nabo, leeser i en bog eller skotter til natu-
ren, hvor tit en skare keer med forbavselse
drejer sig rundt, eller nogle heste river sig
los og flygter, fordi de ser, at tyve vogne
kan komme frem i verden foruden dem og
det endnu hurtigere, end om de skulle
hjaelpe til - og sa er man pludselig igen un-
der tag, hvor vognraekken standser.

Man har kert sine femten mil i tre ti-
mer, er 1 Leipzig. Samme dag, fire timer ef-
ter, gar det herfra igen en lignende vej-
leengde i samme tid, men gennem bjerge
og over floder - og sa er man i Dresden.

Jeg har hert flere sige, at ved jernba-
nerne var al rejsepoesi borte, og at man for
det smukke og interessante forbi. Hvad det
sidste angar, da star det jo enhver frit for
at blive, pa hvilken station han vil, og der
se sig om, til den naeste vognraekke kom-
mer, og hvad det angar, at al rejsepoesi for-
svinder, da er jeg af en aldeles modsat me-
ning. Det er i de snaevre fuldpakkede rejse-
vogne og diligencer, at poesien forsvinder;
man bliver her slev, man plages i den bed-
ste arstid af stev og hede og om vinteren af
slette veje; naturen selv far man her ikke i
sterre portioner, men vel i l&engere drag,
end i dampvognen.
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O hvilket andens storveerk er dog denne
frembringelse! Man feler sig jo maegitg
som en oltids troldmand! Vor magiske hest
speender vi for vognen, og rummet forsvin-
der; vi flyver som skyerne i storm, som
traekfuglene flyver! Vor vilde hest fnyser
og snefter, den sorte damp stiger ud af
hans naesebor. raskere kunne ikke Mefisto-
feles flyve med Faust pa sin kappe! Vi er
ved naturlige midler i vor tid lige sa
steerke, som man 1 middelalderen har
troet, at kun djaevelen kunne veere det! Vi
er ved vor klegt kommet pa siden af ham,
og fer han selv ved det, er vi ham forbi.

Jeg erindrer kun fa gange i mit liv, jeg
saledes har felt mig greben som her, sale-
des med al min tanke ligesom skuet Gud
ansigt til ansigt. Jeg felte en andagt, som
jeg kun som barn har felt den i kirken og
som aldre i den solbelyste skov eller pa
det blikstille hav en stjerneklar nat! I poe-
siens rige er ikke Fplelsen og fantasien de
eneste, der hersker; de har en broder, der
er lige sa maegtig; han kaldes forstanden,
han forkynder det evigt sande, og i dette
ligger storhed og poesi.
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Pa skinner

En klasse fra Kebenhavn er sammen
med deres tre leerere, Karin, Kent og Clau-
sen pa vej til lejrskole 1 Midtjylland. De er
netop kommet ind med feergen fra Kalund-
borg til Arhus og skal nu videre med lokal-
tog. Ivan gar i klassen, men kommer oprin-
delig fra Jylland, hvor hans onkel bor.
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Pa skinner.

»Hvem var ham tossen, du stod og snakke-
de med nede pa havnen?« rabte Torben, da
jeg smed min rygseek op i bagagenettet,
som slet ikke er noget net, men en metal-
hylde over vinduerne.

Dyddelyddelyt, sagde toget, og derene
smaekkede i.

»Sikke nogle avancerede tog, de har
her i Jylland,« grinede Alex. »Det minder
mig om en historie om nogle nordmaend,
som kom her til byen for at...«

Torben tyssede pa ham.

»Hvem var han?« rabte han igen.
»Ham der stod med et flag og vinkede, da
vi kom ned ad trappen fra feergen?«

Jeg skubbede lidt til Alex, sa jeg kunne
sidde ved siden af ham og se ud af vinduet.

»nHvarr?« sagde Torben og leenede sig
frem for at fange mine gjne.

»Prins Henrik, tror jeg,« sagde jeg.

Torben gav mig et tommelfingertryk
pa neesen.

Jeg sa irriteret pa ham. Hans briller
glimtede, som om de grinede af mig. Og
hans lyse strithar fik ham til at ligne en
skurebgrste med bersterne opad.

»Gu var det ej,« rabte han. »Det var ga-
ranteret din skere onkel, som du beseger
om sommeren.«

Jeg sagde ikke noget.

»Har I hert det allesammen?« skreg
han. »Fjolset, som stod med dannebrogsfla-
get og vinkede - det var Ivans beremte on-
kel.«

De andre grinede.

Karin kom over til os.

»Kunne du ikke lige lade os fa fred, ba-
re lidt, bare et kvarters tid, Torben?«
spurgte hun. Hun led lidt treet.

»Undskyld, undskyld, jeg siger ikke no-
get,« sagde Torben og smilede fraekt til
hende.

Hun sukkede dybt.

»Har du forstaet, hvad jeg mener?«
spurgte hun. »Ellers...«

»dJaja,« vrissede Torben. »Ellers...«

Karin gik tilbage til Kent og Clausen.

»Hvad var det for en historie, Alex?«
spurgte Line. Hun er altid sa skide sed.
Hun siger aldrig ret meget i klassen, men
hun er ret dygtig, siges det. Hun er maske
lidt genert, fordi hun sadan er lidt buttet i
det.

»Jo,« sagde Alex og smilede glad. »Det
var en nordmand fra de norske statsbaner,
som var i Jylland for at studere danske
tog, og han sa et af de her moderne tog,
som vi kerer i nu, og som siger Dyddelyd-
delyt lige for derene smaekkes. Han blev sa
begejstret, at han ville indfere det samme
system i Norge. Sa nu er de norske togfore-
re holdt op med at sige i hajttalerne: »Por-
tene smaekkes«. Istedet siger de nu: »Dyd-
delyddelyt««.

Folk stirrede tavse pa ham.

»Hold keeft, den var god,« sagde Torben
og gjorde store gjne. Han lod, som om han
torrede sved af sin pande.

»Har du selv fundet pa den?« spurgte
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Kim og sa meget imponeret ud.

Line fnisede og sa veek.

Alex var red i hovedet, og jeg puffede
til ham med albuen.

»Skide veere med de to gredhoveder,«
sagde jeg og smilede til ham.

Alex sa overrasket pa mig. Det er vist
heller ikke sa tit, at jeg smiler til ham,
kom jeg til at teenke pa.

»Hor ham,« sagde Torben og efterligne-
de min stemme og gjorde den meget jydsk.
»Skije weer’ mee di grajhojer, do«.

Jeg knyttede heenderne og satte mig
lidt frem i ssedet.

»Hold din keeft, din margarinemad,«
hvaesede jeg. »Ellers far du af den her ked-
hammer, at du ved det...«

Jeg lenede mig fremover for at vise
Torben, at jeg mente, hvad jeg sagde. Til-
feeldigt kom jeg til at se forbi ham og ud i
gangen ved toilettet.

Det kunne simpelthen ikke vaere
sandt. Det kunne ikke passe!

Traet rejste jeg mig op og trak handen
gennem min manke.

»Hvad fanden...« sagde Torben forblef-
fet, og sa sig forvirret omkring. »Hvad sker
der...7«

Jeg sukkede og nikkede til min onkel,
som med vilde fagter bag glasruden gjorde
mig forstaeligt, at han ville snakke med
mig gjeblikkeligt.

»Hvad sker der dog?« sagde Torben,
idet jeg lukkede deren op ud til gangen.

»Du ma hjeelpe mig Ivan,« hviskede
den gamle og trak mig ind pa toilettet,
hvor han havde den ene fod solidt plantet.

»Hvad fanden...« begyndte jeg arrigt,
men min onkel tyssede ad mig.

»Veer dog stille,« raspede han. »Teenk,
hvis kontrolleren kom forbi...«

»Onkel Johannes,« sagde jeg talmodigt.

»Hvad ialverden laver du pa toget her?«

»Gemmer mig for togkontrolleren,« for-
klarede min onkel. »For jeg har nemlig
ikke nogen billet, ser du.«

ndJamen, hvorfor er du overhovedet ta-
get med toget?« spurgte jeg lidt for hejt
abenbart, for min onkel placerede en olie-
lugtende hand tveers over det meste af mit
ansigt.

»S4, lad dog veere med at rabe,« hvaese-

de han.

»Hvorfor er du taget med toget?« hvi-
skede jeg.

Hvad?« sagde han irriteret. »Kan du
ikke snakke, sa man kan here det?«

»Hvorfor er du med toget?« sagde jeg
lidt hajere.

Min onkel leftede en pegefinger og sa
snu pa mig.

Jeg kom til at se mig selv i spejlet. Jeg
havde fem sorte streger og en stor beskidt
plet hen over munden og den ene kind.

»Jo, ser du...« sagde min onkel opleftet,
men gik i std. Han stirrede pa mit ansigt.

»Hvordan er det dog, du ser ud i hove-
det, knaegt?« sagde han forarget. nMan
skulle ikke tro, at du havde vasket dig i
florten dage. Her...«

Han hev nogle papirshandklaeder ud af
holderen pa vaeggen.

»Vask dig lidt. Du ser da herrens ud.
Og nar du sadan skal pa lejrskole! Hvad vil
den paene leererinde ikke sige...«

»Hvorfor er du taget med toget?«
spurgte jeg, for jeg ved ikke hvilken gang.
Min onkel lgftede igen pegefingeren og hev
med den anden hand en tegnebog op af pa-
pirkurven.

»Du havde tabt din tegnebog i bilen...«

»Det er ikke min,« afbred jeg ham.

»N4a, men sa er det din laererinde, hen-
de den paene, som kerte med nede fra feer-
gehavnen...« sagde han og gav mig tegne-
bogen.

Jeg nikkede for at vise, at jeg godt kun-
ne huske, at Karin havde vaeret med i bi-
len.

»Sa snart jeg opdagede, at hun havde
tabt den, parkerede jeg min bil i en tom
taxabas og leb efter jer, men I var allerede
steget ind i toget, og jeg sprang efter, og li-
ge i1 det samme sagde det sidan en besyn-
derlig dyddelydde-lyd, s& man blev helt
bange, og for jeg kunne tzelle til tre, var de-
rene smaekket og toget kert.

Han tav og trak vejret forpustet, som
om han lige havde labet.

»Og her star jeg sa og har ingen billet,
for det naede jeg altsa ikke at kebe...«

»Jamen, sa keber du da bare en, nar
kontrolleren kommer,« sagde jeg. »Det er
sgu da ikke noget problem.«
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nJamen, jeg skal jo ikke med,« sagde
min onkel. »Kan du ikke se det?«

»N4a, men sa keber du bare en billet til
naeste station og star af der og tager det
naeste tog tilbage,« sagde jeg og smilede til
ham.

Min onkel nikkede eftertaenksomt.

Sa nikkede han overbevist.

»Selvfelgelig, selvfelgelig,« mumlede
han og stak handen i baglommen.

Og blev gjeblikkeligt ligbleg om gjnene.

»Min tegnebog...« hviskede han haest.
»Den er vaek.«’ Pludselig buldrede det
pa toiletderen:

»Ma jeg se billetterne,« led det brysk
derudefra.

Min onkel var ved at fa et slagtilfeelde -

at demme efter den sterrelse, hans gjne
pludselig fik.

ndeg er pa toilet,« sagde jeg hgjt. »Jeg
kommer lige om lidt.«

»Det siger du ikke,« sagde kontrolleren
derude fra. »Jeg ma bede dig om at skubbe
billetten ud under deren, hvis du ikke selv
kan komme ud.«

Min onkel trak vejret tungt og hurtigt
og sa desperat pa vinduet, som om han
teenkte pa at hoppe den vej ud.

ndeg er med pa en grupperejse til Silke-

borg,« sagde jeg roligt. »Vores leerer har
billetten. Jeg hedder Ivan. Bare sig Ivan
til hende.«

ndavelsa,« sagde kontrolleren.

Vi ventede, til vi var sikre p4a, at han
var gaet.

»Pyha, det var teet pa,« sagde den gam-
le og terrede nogle sveddraber af sine bu-
skede gjenbryn.

Sa kom han i tanker om, at han havde
mistet sin tegnebog og rodede gjeblikkelig
alle sine lommer igennem.

»Den er sgu veek,« sagde han hzest.
»Det er grusomt. Der var serme mange
penge i den.«

Jeg sa pa den tegnebog, som han havde
fundet i sin bil.

»Mon ikke...« begyndte jeg.

»Det er skraekkeligt,« fortsatte min on-
kel. »Jeg havde lige solgt en Fiat traktor
til en badejer-formand, som skulle bruge

den til at traekke jollerne op pa land inde i
havnen, og han betalte sgu kontant...«

Han satte sig tungt pa toilettet.

»Se nu, hvad du har rodet mig ind i,«
sagde han arrigt. »Her sidder jeg i et tog,
som jeg slet ikke skal med. Og mine penge
er vaek, og jeg kan ikke engang sta af og
kgbe en billet den anden vej...«

Jeg viftede med tegnebogen foran hans
naese.

»Teenk dig om,« sagde jeg og grinede.
»Har du ikke set den her tegnebog for?«

Han stirrede pa tegnebogen.

ndo,« sagde han irriteret, »Gu har jeg
da set den fer. Det var jo den, som din lee-
rerinde havde tabt i min bil, da vi kerte fra
havnen...«

Han tav og stak i et stort smil.

»Ivan, du er en guttermand,« sagde
han og rejste sig og tradte pa we-pedalen.

»Hold keeft, hvor er jeg dum,« tilfgjede
han og vaskede sine haender nedterftigt.

»IN4, det synes jeg nu ikke, du er,« sag-
de jeg og holdt tegnebogen frem.

Han terrede sine haender.

»Hvorfor har jeg ikke teenkt pa det no-
get for?« sagde han lidt flov til sig selv.
»Selvfelgelig vil hun lane mig penge til
hjembilletten, nar jeg sadan har fundet
hendes tegnebog.«

nHvad mener du?« spurgte jeg forblef-
fet.

»Din laererinde bliver da skide glad
over, at jeg sadan har fundet hendes tegne-
bog, og hun giver mig da gladeligt penge
nok til en billet hjem.«

Pludseligt sa han bekymret ud igen.

»Men du ma ordne det, Ivan,« sagde
han. »Jeg kan jo ikke forlade toilettet her,
sa bliver jeg bare taget. Du ma ga ind til
konen med tegnebogen og sperge, om der
ikke kan falde en slags findelen af, sa jeg
kan komme hjem igen. Og sa maske lidt til
den bede, jeg sikkert har faet for at holde
ulovligt pa en taxaholdeplads...«

»Johannes, Johaaaaaanes,« nsermest
sang jeg. »Teenk dig nu om... er det her
mon ikke din tegnebog.«

Han sa med blodskudte gjne pa tegne-
bogen.
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Jeg tog kerekortet frem fra hans tegne-
bog.

»Det er sgu da ikke din leererinde,«
sagde han og stirrede pa fotografiet. »Det
ligner da mere en mand. Selvom han ser
lidt fjollet ud.«

»Se nu rigtigt godt pa navnet,« sagde
jeg og gav ham tegnebogen.

»Johannes Christiansen,« mumlede
han og kiggede i tegnebogens gemmer.

»Det var satans...«

S4a sa han hurtigt pa mig og forsegte at
grine.

»Harh, harh...«

Jeg grinede ogsa.

»Du er fanme verdens bedste onkel,«
sagde jeg, og gav ham et klap pa skulde-
ren.

Han stak i et hgjt grin, som vist nok
skulle lyde hjerteligt.

ndeg vidste det altsa godt lige fra be-
gyndelsen,« sagde han og sa med flakken-
de gjne pa mig.

Jeg nikkede. »Selvfolgelig gjorde du
det. Du er sgu altid sa fuld af skeeg og bal-
lade.«

Min onkel nikkede ivrigt.

»Nemlig,« sagde han. »Nemlig. Da jeg
arbejdede inde pa havnen, sa lavede jeg og-
sa altid en masse sjov, og de andre i sjakket
syntes ogsa altid, jeg var en spasmager.
Harh, harh, der tog din gamle onkel reven
pa dig, hvar Ivan.«

Det buldrede igen pa toiletderen.
»Ivan, kan du nu se at blive faerdig.
Kontrolleren vil have, at vi er samlet inde i
vognen, sa han kan talle os. Han mener, at
der er en mand inde pa toilettet hos dig, og

..2&eh.. hans billet vil han ogsa gerne se.«
Det var Karin. Ingen tvivl om det.
Klasselaerere har en speciel made at snak-

ke pa, nar der er problemer.

Jeg laste op og abnede deren.

Bagved Karin stod en mand med sort
overskaeg. Sadan et skaeg, der er sa stort,
at det vokser ud pa hgjde med ererne. Og
han var i brun DSB-uniform.

»Ahal,« sagde han og sa triumferende
pa Karin.

nHvad sagde jeg?« sagde han. »nHvad

sagde jeg?«

Karin leftede sine heender og gned sine
tindinger.

»Jamen, det er jo...« sagde hun.

Jeg nikkede og ville til at forteelle,
hvordan tingene hang sammen, men min
onkel tradte myndigt ind foran mig og ab-
nede sin tegnebog.

»En enkeltbillet til Herning,« sagde
han. »nJeg havde et ildebefindende, og min
nevg, som tilfaeldigt befandt sig pa samme
tog som mig, var sa venlig at hjeelpe mig
med at komme til haegterne. Og sa naede
jeg ievrigt desvaerre ikke at lose billet reg-
lementeret pa stationen i Arhus...«

Kontrolleren sa afventende pa Karin.
Hun tog sig sammen og sagde, at den hi-
storie vist nok var god nok. Og at min on-
kel faktisk var min onkel.

»Det koster et straftillaeg pa ti pro-
cent,« sagde kontrolleren truende og hev
en blok frem.

»Pyt, hvad betyder ti procent?« sagde
min onkel hovent og lod ane de seks tusin-
dekronesedler i sin tegnebog.

»Hvad skal du i Herning?« spurgte jeg.
»Hvorfor star du ikke bare af ved naeste
station og sa...«

»Tys, min dreng,« sagde min onkel vaer-
digt.
»Jamen hvad er der i Herning, som du
ku...«

Min onkel sa op i loftet.

»Det skal du ikke blande dig i,« sagde
han og sa pludselig ud, som om han fik en
god idé.

»Bilmesse!« rabte han. »Der er faktisk
en bilmesse i Herning. Lige nu, ude i de
der store haller, som de har udenfor byen
pa vejen mod Varde, og sa kender jeg igv-
rigt en mekaniker, som jeg godt kunne
teenke mig at besgge...«

Et fnis fik mig til at vende mig om. He-
le klassen stod i derabningen ind til vog-
nens siddeafdeling.

Jeg sukkede dybt, da jeg sa Torbens
brede grin.

Karin gennede klassen ind pa plads, og
jeg blev ogsa hevet med, selvom jeg hellere
ville vente, til min onkel havde sin
Herning-billet sikkert i tegnebogen.

»Hold da keeft, mand,« sagde Torben.
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»Han er sgu da godt nok lidt, hvad skal
man sige - lidt ussedvanlig ham, ham din
onkel, hva?«

»Hvad lavede I derude pa toilettet?«
spurgte Line.

Jeg trak pa skuldrene.

»Min onkel skulle snakke med mig -
sameend.«

Torben puffede Kim i siden.

»Nu kommer han - lav plads, sa han
kan sidde her,« hviskede han.

»Vil De ikke sidde her?« sagde Kim
hefligt.

Johannes nikkede glad og stak sin teg-
nebog i baglommen. Han anbragte sig for-
sigtigt pa det fine gramenstrede szede og
slog heenderne mod larene.

»Na, er det sa dine kammerater, Ivan?«
spurgte han muntert.

»Tja, nogen af dem,« mumlede jeg.

»Og I skal sadan pa lejrskole, kan jeg
forsta,« nikkede min onkel og spidsede
munden. »Ja, da jeg gik i skole, var der
skam ikke noget, der hed lejrskole, kan jeg
godt forteelle jer...«

»Har De gaet i skole?« spurgte Kim.

nJa, serme ja, det har jeg da godt nok,«
sagde Johannes. »levrigt samme sted som
Ivans mor. Vi er nemlig seskende...«

»Ivan og Dem?« spurgte Torben alvor-
ligt.

»Neaenej, det var ikke det, jeg mente,«
sagde Johannes. »nIvans mor og jeg er sg-
skende. Jeg er Ivans onkel.«

»N4, pa den made,« sagde Torben og
skjulte et fnis.

Kontrolleren stillede sig op ved deren
og begyndte at teelle os. Han stod med
gruppebilletten i handen.

»En, to, tre, fire, fem, seks, syv, otte,...«
sagde han.

»Hov, stop,« rabte min onkel.
Kontrollgren sa irriteret pa ham.
nda?« sagde han.

»Nu skal De jo ikke teelle mig med,«
sagde min onkel. »Selvom jeg sidder her.
Jeg har jo min egen billet.«

Kontrollgren blev red i hovedet.

»Det ved jeg sgu da godt,« sagde han,

og loftede igen pegefingeren for at teelle vi-

dere.

»Hvor kom jeg nu til,« mumlede han.

»Syv,« sagde min onkel.

»Otte,« sagde Line. »Det sidste han
sagde var otte.«

»Jamen, han skulle jo ikke teelle mig
med,« forklarede Johannes. »Sa bliver det
kun syv.«

»Det gjorde jeg heller ikke,« sagde
kontrolleren forternet.

»d0,jo, jeg tror altsa, at De talte mig
med,« sagde Johannes. »De pegede ihvert-
fald pa mig.«

»Nej, jeg gjorde ihvertfald ikke,« sagde
kontrolleren. »Jeg pegede pa drengen ved
siden af Dem.«

»N4, na, det ma De jo altsa selv om,«
mumlede min onkel og meerkede efter, om
tegnebogen stadig sad i baglommen.

»Mange tak,« mumlede kontrolleren og
begyndte forfra med sit teelleri.

»Hvad laver De egentlig, hr...eh Ivans
onkel,« spurgte Alex.

»Christiansen,« sagde min onkel. »Ba-
re kald mig Christiansen. Du burde da og-
sa praesentere os for hinanden, Ivan det er
da almindelig heflighed. «

»Den slags teeller vist ikke her,« mum-
lede jeg.

»Nu skal jeg, Christiansen,« sagde Li-
ne. »Det er Torben, og det er Kim, og der
sidder Alex...«

Alex gav et keempenys fra sig og fandt
sit hvide lommeterkleede frem fra lommen
og foldede det omhyggeligt ud.

»Er du forkelet?« spurgte min onkel.

»Neeh, jeg er bare allergiker,« snoftede
Alex og pudsede diskret sin naese. »Det er
al den pollen, som er i luften pa denne ar-
stid.«

»Allergiker?« sagde min onkel. »Skal
man ikke vaere medlem for at veere det?«

For Alex naede at forklare, hvad det be-
tyder at veere allergiker, bred Torben og
Kim sammen i hylelatter.

»Skal man ikke veere medlem...fedt
nok, mand,« jublede Torben. Og sendte
mig et blik, der maske skulle antyde, at
han ikke var helt sa dum, min onkel, alli-
gevel.

Alex blev red i hovedet og sa fornaer-
met ud af vinduet.

»Men hvad laver De egentlig,« skyndte
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Line sig at sperge, »Christiansen,« tilfgje-
de hun.

»Tjoh, hvad jeg laver, jeg er jo egentlig
pensioneret, men det kan man serme ikke
leve af. Sa jeg keber lidt biler og sadan no-
get op, og sa laver jeg lidt ved dem og seel-
ger dem igen.«

Han trak beskedent pa skuldrene.

»Det laver jeg samaend.«

Line nikkede.

»Ivan er begyndt at hjeelpe mig, nar
han kommer om sommeren, det ville han
ellers ikke far i tiden,« fortsatte den gamle.
»Er det ikke rigtigt, Ivan?«

»Joh..., mumlede jeg. »Det er det vel.«

»Han skal vaere mekaniker, nar han
gar ud af skolen,« sagde Johannes. »Det
har han nemlig evner for.«

Alex gav en lyd fra sig, som om han
fnes.

»Mekaniker,« mumlede han.

nda, det er jo ikke alle, som har en pis-
serig far, sa man ikke behover at skulle ar-
bejde, nar man bliver voksen,« sagde Kim
lynhurtigt.

»Pisserig far?« sagde min onkel.
»Hvem har det?«

»Alex,« sagde Torben. »Hans far har sa
mange penge, at han kunne spille pa auto-
mat i firehundrede ar uden at lgbe tor.«

»INah?« sagde min onkel interesseret.
»Hvad laver Alex’ far da?«

»Ingenting,« sagde Torben.

»Gu ger han da sa,« sagde Alex forter-
net. »nHan er malermester.«

»Gar han og maler sa?« replicerede Tor-

ben.

Alex trak pa skuldrene.

»Gu ger han ej,« fortsatte Torben. »Han
sidder pa sin flade rev og laver ingenting,
mens alle hans malere gar og far hjerne-
skader af det alkydmaling, som han tvin-
ger dem til at bruge, selvom det er skide-
farligt.u

»Mon ikke det er dig, der har faet hjer-
neskade,« mumlede Alex uden at se vaek
fra vinduet.

Min onkel sad og sa lidt forlegen ud.
Han kiggede fra den ene til den anden.

»N4a, men I skal sadan pa lejrskole, kan
jeg forsta. Det skal nok blive sjovt. Da jeg
var barn, havde vi serme ikke de mulighe-

der, som I har nu om stunder... Teenk at
komme pa lejrskole...«

Kontrollgren kom ind i vognen og med-
delte Karin, Kent og Clausen, at vi skulle
af ved nzeste station. Vi begyndte straks at
hive vores rygsaekke og pakker ned fra
bagagehylden, og snart var toiletgangen
blokeret af seksogtyve redder og deres bag-
age, og kontrolleren blev igen red i hove-
det, da han matte mase igennem flokken.

»Kgbenhavnere...« mumlede han, da
han passerede mig.
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Huskeseddel til laereren
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I god tid for..
Hvad siger undervisningsplanen om lejr-
skole! (klassetrin, sted, skonomi)

Hvem skal give tilladelse?
(skolencevn/-~kommission)

Hvem skal betale — hvor meget?
Skoleinsp og leererrad informeres.
Malsceetning for lejrskolen.

Bestil plads i god tid.

Huvem skal med som medleder?

Bestil materiale om lejrskoleomrddet.
(Turistforening, lejrskolevcert,

DSB Skoleservice)

Bestille frirejse hos DSB (senest 5 uger for)

Planleeg foreeldremade

Udarbejd deltagerliste

(navn, adresse, tlf nr, sygesikringsnr)
Notér vigtige tlf nr: og navne

Lave udforlig rejseplan/-beskrivelse og
tidsplan

Send materiale til lejrskolen.

Kontrollér billetten fra DSB vedr: eut. cen-
dringer 1 rejsetidspunkt.

Undersag eut. ventetider pé rejsen.

Bestille undervisningsmateriale til selve rej-
sen (DSB Skoleservice's » Rejsekuffert«)

Gennemga lejrskolens regler og andre for-
hold

Huvordan skal vi opfore os pa turen?

Inddel eleverne 1 grupper (hyttefordeling, ar-
bejdsgrupper m.uv)

Giv eleverne indflydelse!
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Udlandstur....

De tre per: PAS, PAPIR og PENGE
Genopfrisk sproget/sprogene
Undersog kulturelle forhold

Bestil gruppebillet + reservationer m.h.t.
fribefordring til greensen
Undersag lokale forhold

Forazldremgade-/information...

Adresse pa lejrskolen, tlfnr samt navne pa
personer pa stedet

Tidsplan for lejrskolen — afrejse/hjemkomst
Draft lejrskoleregler. Opna enighed (lom-
mepenge, rygning, [ritidsaktiviteter m.v.)

Gkonomi: pris, hvordan betale,
evt. opsparing

Efter lejrskolen...

Lejrskoleaften med forceldre og elever
Udarbejdelse af lejrskolerapport
Afslut regnskab for lejrskolen
Informere andre leerere om turen



Huskeseddel til eleven
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Sygesikringsbevis
Lommepenge
Materialer fra skolen til brug pa turen
Penalhus
Lejskolemappe
Tshirts/skjorter
Trejer

Jakke

Undertgj

Sokker

Praktiske vandresko
Gummistevler
Indesko

Sovepose
Sengelinned

Nattgj til Nattgjsballet
Tandberste
Tandpasta
Vaskeklud/saebe
Har-shampo
Handkleeder
Fodbold

Spil

Bandoptager

Band

Fotoapparat

Film

Blitz

Godt humer
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DSB skoleservice - materialeliste

1. Rejsekufferten. Med materiale til en
klasses lejrskolerejse, indeholder leerer- og
elevmateriale. 3-10 skolear.

2. Mads og Mette pa togtur med DSB.
Leese- og farvebog. 1-3 skolear.

3. Pa sporet. En emnebog om kollektiv
trafik. 5-7 skolear.

4. DSB filmkatalog. 1987-88. Oversigt
over DSB film og video med kommentarer
beregnet til undervisningsbrug. 1-10 sko-
lear.

5. Lad os tage pulsen pa DSB. Under-
visningshaefte til brug i forbindelse med

film af samme navn. 8-10 skolear + gym-
nasiet.

6. Ud at rejse med DSB. Undervisnings-
haefte til brug i forbindelse med film af
samme navn. Bhkl. + 1-3 skolear.

Alle materialer er gratis.

Ved bestilling af rejsekufferten (nr. 1.) ta-
ger vi et ekspeditionsgebyr pa 50,- kr.
Ved bestilling af et klasseseet (24 stk.) af
Mads og Mette (nr. 2.) og af Pa sporet

(nr. 3.) tager vi et ekspeditionsgebyr pa
30,- kr.

7. Stationer. Undervisningsheefte til
brug i forbindelse med film af samme
navn. 4-10 skolear + gymnasiet.

8. Lejrskole med overblik. Brochuren
om frirejseordningen til lejrskoler. Inde-
holder ogsa DSB skoleservice’s lejrskolear-
rangementtilbud.

9. DSB omradebeskrivelser. Til brug
ved planlaegning af lejrskoler. Materiale
om lejrskole i Danmark og Sydslesvig, delt
opi9 omrader.

10. DSB jobavis. Brochure om job og ud-
dannelse i DSB.

DR HVRDAN
FORIGALER £

Materialerne kan rekvireres hos:

DSB Skoleservice
Postboks 419
1504 Kgbenhavn V
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