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Forord 
En lejrskole er en spændende oplevelse for klassen. Spørger man 
om elevernes skolegang, mange år efter, at de har forladt skolen, 
bliver lejrskolerne ofte nævnt som højdepunkter. 

Selve rejsen til og fra lejrskolen skulle gerne kunne stå mål 
med selve opholdets gode oplevelser - og mulighederne er der! 

Lokomotiver, togvogne, færger og signaler er for nogle elever 
ganske spændende stof. For ikke at tale om det, de kommer 
forbi: Søer og dale, morænebakker, hedesletter, fjorde, broer, 
byer, kirker, gårde og andre spændende bygninger. 

Formålet med denne »DSB rejsekuffert« er at inspirere til, at 
også selve rejsen til og fra lejrskolen kan blive en frugtbar del af 
den samlede tur. 

»Rejsekufferten« indeholder en række materialer, som kan 
støtte lærerens arbejde med at forberede lejrskolen, specielt 
rejsen. 

Udgangspunktet er en række kopisider - højresiderne - til fri 
kopiering til eleverne. Læreren kan blandt de vidt forskellige 
emner, der er behandlet, udvælge de dele, som klassen og lære-
ren ønsker at forberede og arbejde med. 

Ud over de mere fagligt prægede sider er der kopisider af 
mere underholdende art, forslag til lege og spil, især for de min-
dre elever. 

Venstresiderne indeholder kommentarer og oplysninger til 
læreren i forbindelse med de enkelte kopiark. I nogle tilfælde be-
grænser kommentarerne sig til ganske få oplysninger, idet em-
net er ret fyldigt behandlet for eleverne. I andre tilfælde er bag-
grundsoplysningerne til læreren de fyldigste . Det gælder f.eks. 
det jernbanehistoriske afsnit. 

De fleste kopisider vil normalt kunne bruges af elever fra 
3-10 klasse under lærerens vejledning. Enkelte steder, f.eks. ved 
de skønlitterære indslag, er der dog angivet en skønsmæssig an-
givelse af klassetrin. 

I kufferten indgår et klassesæt af rejsemapper til eleverne. 
Indersiden er et danmarkskort i størrelsen A3. Kortet kan be-
nyttes ved forberedelsern af lejrskolen, og den sammenfoldede 
mappe kan benyttes til opbevarelse af de udleverede kopiark, 
rejseplaner og andre materialer til turen. 

»Rejsekufferten« er et led i DSBs samlede bestræbelser for at 
gøre skolerejserne bedre. Ud over dette er hestillingsproceduren 
for rejsen gjort smidigere, og informationen til skolerne er gjort 
fyldigere. 

Eventuelle kommentarer til materialer og procedurer vedrø-
rende lejrskoler modtages gerne. Henvendelse til: 
DSB Skoleservice 
Postboks 419 
1504 København V 

God rej se 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Vejledning i brug af køreplanen 

På el,evarket er gengivet et udsnit af vejl,ed-
ningen i DSB's Kørepwn. 

DSB Kørepl,an er bygget op i en række af-
snit, der indeholder planer for udl,and, ind-
wnd, rut;ebil,er og busser, færge- og skibsrut;er. 
Kørepwnens først;e afsnit er dog forbeholdt en 
l,ang række praktiske oplysninger med bl.a. 
vejl,edning, stikordsregist;er, st;edfort;egnelse 

Kørepwnen for udwndsforbindelser er 
bogswvsinddelt fra A - H. 

Kørepwnen for all,e Danmarks jernbaner 
er wlopdelt med pwnnumre fra 21 - 95. 
Rut;ebil./busforbindelser er ligel,edes t,alinddelt 
med plannumre fra 101 -1494 og DSB Kø-
repwnen afslutt;es med et afsnit om færge- og 
skibsrut;er, som har plannumre fra 1505 -
1696. 

DSB Kørepl,an er forsynet med en wng 
række oversigtskort der gør det nemt at orien-
f;ere sig regionalt om transportmuligheder. 

På omsl,age-ts indersider finder man over-
sigtskort for jernbaneforbindelser i indwnd og 
udwnd. 

Foran afsnitt;et om rut;ebil./busrut;er findes 
regional,e oversigtskort, og forrest i skibsafsnit-
t;et findes ligekdes et oversigtskort for færge./ 
skibsruf;er. 

6 



Sådan bruger du 
DSB's køreplan 

Tegnforklaring 

Hverdage 

t Søn- og helligdage. 

® Hverdage undtagen lørdage, ikke 
24/12 og 31/12 
@ Daglig undtagen lørdage, ikke 24/12 
og 31/12 
© Lørdage og søn- og helligdage 

(I) Mandag 
@Tirsdag 
@Onsdag 
@Torsdag 
@Fredag 
®Lørdag 
0Søndag 

# Kører ikke daglig 

IJ 

Toget standser ikke ved pågældende 
station (holdested) 
Rutebilen standser ikke i det pågæld-
ende strækningsafsnit eller kører over 
en anden strækning 

Lyntog. Pladsbillet kræves. 

IC 
Intercity. Plads kan forudreserveres. Ved 
rejse over Storebælt kræves normalt 
pladsbillet til de vogne, der overføres med 
færgerne (se iøvrigt afsnittet Pladsreser-
vering) 

fiZlJ Trans-Europ-Express. Kun 1. klasse 

IR! Pladsbillet kræves 

x Toget (bilen) standser kun, såfremt der 
er passagerer at optage eller afsætte 

* Togskifte (bilskifte) 

Togtelefon 

X Spisevogn 

ii Salg af forfriskninger 

~Direkte vogne 

Rutebilforbindelse 

-'lid.. Færgeforbindelse 

~sovevogn 

,.... Liggevogn 2. klasse 

em Grænsestation med told-
og paseftersyn 

af Afgang 

an Ankomst 

Hvordan findes en bestemt strækning? 
Det gør du ved at bruge oversigtskortene, 
der findes foran jernbane-, rutebil- og færge-
afsnittet. 

Tallene i oversigtskortene svarer til 
numrene på planerne for de pågældende 
strækninger. 

Hvordan findes en bestemt by? 
Ved du, hvor byen ligger, bruges oversigts-
kortene som beskrevet ovenfor. 

Ved du ikke, hvor byen ligger, bruges 
stedfortegnelsen, hvor byer m.v. er opstillet i 
alfabetisk rækkefølge. Tallene efter navne-
ne svarer til numrene på de planer, de på-
gældende byer m.v. findes i. 

Til fri kopiering · DSB Skoleservice 
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Hvordan er planerne indrettet? 

1 2 
tog nr 2411 241 7 

Købeoha,o H .. . · 1 af 6.03 t 7.03 
Valby . . . . . . . . . . . . alle tog l I 6.08 I 7.08 
Høje Tåstrup . . . . . . se 6.19 7.19 
Hedehusene . . . . . . plan 45 I I 
Roskilde ......... an 6.29 7.29 

Køge 51 ' ' . .... . .. . . . . . . . af # 5.41 # . .. . 
Roskilde .. . . .. . ... . .... . . .. af I 6.30 I 7.30 
Lejre . . ... . . . ... . .. . ... . . . . i 6.38 7.38 
Hvalsø .. . .... .. . . . . . .. . . . . 6.45 7.45 
Tølløse ... .. . .... •. . . . . • ... an 6.50 7.50 

Dianalund 57 . . . ... .. . . . . . an # .... # . . . . 
Tølløse .......... . .. .. .. ... af : 6.51 t 7.51 
Vipperød ... . .... . ..... . . .. t 6.57 7.57 
Holbæk .. . . . • ... . . . .... . .. . an 7.04 8.04 

1) Stationernes navne. Strækningens 
stationer er trykt med lige skrift. Stati-
oner på tilsluttende strækninger er 
trykt med skråtstående (kursiv) skrift. 
Tallet efter navnet svarer til nummeret 
på den plan, den pågældende forbindel-
se kan findes i. 

2) Togenes tider opstillet i lodrette 
kolonner. 

Hvorledes er planen for et enkelt tog 
indrettet? 

216 --Togets nummer. 
1 2 --1 2 betyder, at toget har sidde----13.37 vogn med 1. og 2. klasse. Når in-

13.45 tet er anført har toget 2. klasse. 
13.58 Klassebetegnelserne gælder ik-
14. 07 ke for tilsl utningstiderne. 
14.15 
14.21 
13.28 
13.38 
14.23 
14.31 
14.36 
14.41 
14.50 
15.59 

Togets tider. 
Strækningens tog er trykt med 
lige skrift. 
Tilsluttende tog er normalt 
trykt med skråtstående (kursiv) 
skrift, (se dog under »Hvorledes 
anvendes tilslutningstiderne«). 

Hvorledes ser du, om et tog (rutebil) 
kører daglig eller kun bestemte dage? 
I nogle planer er kørsel på hverdage og 
søn- og helligdage opstillet hver for sig, 
men i planer der dækker daglig kørsel er 
nedenfor vist nogle eksempler på, hvorle-
des tog (rutebiler) er opstillet: 

Til fri kopiering -

kører daglig 
17.38 
17.45 
17.51 
17.57 
18.03 
18.11 

kører hverdage 
undtagen lørdage, 

ikke 24/ 12 og 31/12 

I 7.12 
7.20 
7.26 
7.34 
7.40 
7.50 

kører søn- og helligdage 

i 21 .15 
21.23 
21 .29 
21.35 
21 .41 
21.50 

kører hverdage 
~21 .53 

1
22.02 
22.09 
22.16 
22.23 

~22.33 

kører fredage 

I16.20 
16.30 
16.38 
16.45 
16.53 
17.00 

kører som teksten 
i fodnoten på den 
pågældende side 

angiver 

jD 
17.00 
17.07 
17.13 
17.23 

D (forklarende tekst) 

tttttt 
Køreplanen for søn- og helligdage gælder 
følgende dage: søndage samt nytårsdag, 
skærtorsdag, langfredag, 2. påskedag, be-
dedag, Kr. himmelfartsdag, 2. pinsedag, 1. 
juledag og 2. juledag. 

Køreplanen for hverdage gælder alle øvri-
ge dage. 

Hvorledes findes de direkte vogne? 

tog nr 

Helsingør !;il .. .. . . . .... . .... ·} se endv af 
Snekkersten . . . . . . . . . . . . . . . . . plan 38 
Espergærde .. . . .. . ...... . . . . ... . .. . . . 
Humlebæk ... .. . . . .. . . .. . . .. . .. ... . .. . 
Nivå .. .. . . ......... . . .. . . .... . . .. .. . . 
Kokkedal ... ........ .. . . . . ... .. .. .. . . . 
Rungsted Kyst .. .... . ... . . ......... .. . 
Vedbæk ..... . ...... . .. .. .... . .. . . .. . . 
Skodsborg ... ... . .. .. . .. . . . ...... . . . . 

• 2269 
1 2 

i16.56 
17.00 
17.04 
17.09 

Klampenborg . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . 17.29 
Østerport . . . . . . . . . . . . . . . . • . . • . . . . . . . . 17.40 
Nørreport . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17.43 
København H . .. . .. . .. ..... .. .. .. . • .. . an I l'l17.47 

• 2269 o:P· Helsingør - Næstved 

Når tegnet • er anbragt ved tognumme-
ret, har toget direkte vogne, der er anført 
under planen. Eksemplet viser, at toget 
har direkte siddevogn med 1 2 klasse fra 
Helsingør til Næstved. 

DSB Skoleservice 
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Hvorledes anvendes tilslutnings-
tiderne? 

tog nr IC 159 
1 2 

Købooha,n H ......... . .. ····i af 15.00 
Valby ........... . •.. .. . . .. . . alle tog ! I Høje Tåstrup .....•....... ... se 
Hedehusene ....... ..... . .... plan 45 
Roskilde ............. . .... . . an 15.20 

Køge ... . . .. .. . .... . .... . ·} 51 af ~14.35 
Roskilde . . . ... .. ... . .... . . an ~15.01 
Holbæk .. . . ... . . . ...... .. ·} 55 af 14.01 
Roskilde . .......... . .... . . an 14.39 

Roskilde .. . .. . . . . .. . ... . ............. af 15.21 
Viby Sjælland .. ... ........... . ... .. ... I I 
Middelfart .. . .. .......... . .. . . . ....... t 18.26 
Fredericia ............... . .. .. . ... .. .. an 18.35 

Fredericia .. . .. . ........... } af 18.50 
Padborg . . .... . .. .. . ... .. . 6S an 20.08 
Sønderborg . .. . . . . ........ an . ... 
Fredericia ..... . . . ... .. . . .. } 10 af 18.38 
Århus H . . .... . .. . .. ... .. . an 19.56 
Fredericia . ... . .... . ....... } 80 af 18.42 
Esbjerg ....... . ........... an 19.47 
Fredericia ..... . .. . ........ } 90 af 18.43 
Herning . .. .... . ...... . ... . an 20.03 

Eksemplet viser, at du ved afrejse fra Køge 
14.35 og fra Holbæk 14.07 opnår forbindel-
se med toget fra Roskilde 15.21. 

Ved ankomsten til Fredericia 18.35 er 
der forbindelse til Padborg ankomst 20.08, 
til Århus ankomst 19.56, til Esbjerg an-
komst 19.4 7 og til Herning ankomst 20.03 
Tiderne for Køge og Holbæk er skråt:stående 
(kursive), hvilket betyder, at der er togskifte 
i Roskilde. Også tiderne for Padborg, Århus 
og Herning er skråt;stående (kursive), hvilket 
betyder togskifte i Fredericia. Tiden for Es-
bjerg er med lige skrift, hvilket betyder, at 
der ikke skal foretages togskifte i Fredericia 
for at komme med denne forbindelse. 

Tilslutningstiderne må kun anvendes i 
sammenhæng med de tog, de giver forbin-
delse til eller fra. 

Samtlige tog for en tilsluttende stræk-
ning findes kun i den plan, hvis nummer 
står ud for stationsnavnene (eksemplet vi-
ser plan 51, 55, 65, 70, 80 og 90). 

Nu har du fået en kort gennemgang i, 
hvordan man bruger DSB's køreplan. Lad 
os nu prøve med et praktisk eksempel. 

Østervangsskolen i Roskilde skal på lejr-
skole i Vorbasse i Midtjylland. De skal rejse 

en mandag og kommer hjem om lørdagen. 
Vorbasse ligger mellem Lunderskov og 

Bramming, og nu planlægger vi den bedste 
rejserute for Østervangsskolen. Men inden 
vi går igang, skal du huske flg. 4 punkter: 

1. Du skal have blyant og papir parat, 
så du kan notere ned. 

2. Brug oversigtskortet på omslagets in-
derside, oversigtskortet foran afsnittet om 
rutebil-/busruter og køreplanens stedforteg-
nelse til at finde de plannumre, som har be-
tydning for lejrskolerejsen. 

3. Kontroller de små tegn og fodnoter på 
hver enkelt plan. De kan have stor betyd-
ning for rejsen og den praktiske planlæg-
ning. 

4. Brug vejledningen i DSB Køreplan, 
hvis du er i tvivl om noget. 

Fra Roskilde til Vorbasse - tur/retur 

Numrene på oversigtskortet henviser til de enkelte kortudsnit på 
de følgende sider. 

Stedfortegnelse 
Al - H jernbaneplaner, udland 
21 - 95 jernbaneplaner, indland 

101 - 1499 rutebilplaner 
1501 - 1700 færge- og skibsplaner 

A 
Aachen 03 
Abbetved 280 
Ab1ldå 912 
Ab1sko A3 
Aborg 560. 634 
Addll 956 
Adsersbolgård 857 
Adslev 1128 
Agedrup 668 
Agerbæk 830, 862 
Agerskov 7'24. 800, 803 
Agersted 1415 
Agerso 1542 
Agerup 408 
Agger 1459, 1598 
Aggersborg 1271 
Aggersund 1269, 1271. 

1272 
Agtrup 965 
A1dt 1215, 1297 
A )StrUO 1159 
Albertslund 22 
Albæk 1278 
Alboge 1209 
Algestrup 424 
Alken 75 
Allerslev (v Roskilde) 278 
Allerslev (v Præsto) 497 
Allerup (Fyn) 638 
Allerup (Jyll) 877 
Allerod 25, 131 , 190. 288, 

290 
Allested 638, 681 
Allinge 1488, 1489. 1492, 

1494 
All1ngskovby 1305 
Alhngåbro 1157. 1280. 

1284, 1286 

Anholt 1583 
Anneberg 389. 393 
Annisse 165 
Ans 1175. 1305 
Ansager 1080 
Antwerpen D3 
Arden 70, 1349. 1350. 1398 
Arenl smmde 1369 
Arlose 408 
Amager 1492 
Arnborg 91 4. 1096 
Arnum 715, 779. 803. 876 
Arno1e 317, 376 
Amid 785. 800 
Arup 1595 
Asbo 635, 1065 
Asdal 1447 
Asferg 1349 
Askeby 548 
Asktldrup 1150 
Asklev 1028 
Askov (Jyll) 997 
Askov ISJæll) 402 
Aske 1549 
Asm1nderoo 182. 241 
Asnæs 56. 384. 367 
Asp 1070 
Asseorup 74 
Assenaløse 249 
Assendrup (v VeIle) 1115-

1118 
Assendrup (v Koge) 119 
Assens (Fyn) 560, 630. 

631 . 634, 1572 
Assens (Jyll) 1275 
Assentoft 1280, 1284. 

1286. 1290, 1294. 1295 
Asserballe 772 
Asserballeskov 71 4 
Asserbo 148 

(udsnit fra stedfortegnelsen) 

Vi starter med at se på oversigtskortet på 
omslagets inderside og i stedfortegnelsen. 
Der er gode rejsemuligheder med tog fra 
Roskilde til Vejen og med bus fra Vejen til 
Vorbasse. 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
11 





De planer, som vi skal kigge nærmere 
på er: plan 60 og plan 80 (tog) og plan 835 
og plan 897 (bus). 

På plan 60 kan du se, at afgangen kl. 
10.21 fra Roskilde er virkelig god. Toget 
hedder IC 135, og det ankommer til Frederi-
cia kl. 13.35. Men vi skal videre mod Esbjerg, 
og nederst på plan 60 finder vi ~'t.i":.::: }00 :: 

som henviser os til plan 80. Nu har den op-
mærksomme elev nok allerede fundet ud af, 
at IC 135 har direkte vogne fra København 
til Esbjerg, men da vi kun skal med til Vej-
en, går vi over til plan 80. Her ser vi, at IC 
135 kører fra Fredericia kl. 13.42 og ankom-
mer til Vejen kl. 14.13. 

---.... _ 

Nu skal vi videre med bus. Ved at bruge 
plan 835 kan du finde en afgang fra Vejen 
kl. 14.35 med ankomst kl. 15.03. Også plan 
897 kan bruges. Her afgår bussen kl. 14.40 
og ankommer kl. 15.10 i Vorbasse. 

På hjemrejsedagen starter vi fra Vorbas-
se med bus 897, der afgår kl. 14.00. Vi an-
kommer til Vejen kl. 14.35. Plan 80 viser, at 
vi kan rejse videre fra Vejen til Fredericia 
med toget, der afgår kl. 14.46. Det ankom-
mer til Fredericia kl. 15.20. 

Nu skifter vi til plan 60, hvor vi kan se, 
at vi skal videre med IC 158, der afgår kl. 
15.32 og ankommer til Roskilde kl. 18.52. 

DSB's køreplan forsøger af hjælpe, 
hvor den kan 
Dette var den sikre metode til at finde de 
bedste tider og forbindelser, men DSB Køre-
plan forsøger at hjælpe, hvor den kan. Kig 
igen på plan 80. Her kan du se, at "Roskilde 

står opført som det, der kaldes en tilslut-
ningsstation. Det betyder, at I på plan 80 
kan se dels afgangs- og ankomsttider for bå-
de Roskilde og Vejen og dels, om I skal skif-
te. Hvis time/minuttallene ud for Roskilde 
på plan 80 står med »lige« tal, kan I undgå 
at skifte, men hvis time/minuttallene står 
med »skæve« tal, skal der skiftes, og så må I 
benytte plan 60 til hjælp. 

Lejrskolerejsen fra Roskilde til Vorbasse 
tur-retur er kun et eksempel. I finder flere i 
afsnittet »Sådan bruger du DSB's køreplan". 

DSB Skoleservice har benyttet kørepla-
nen for vinteren 1986/87, så hvis I bruger 
en anden udgave, kan der være forskelle i 
tiderne. 

God fornøjelse! 

,o, 
Midtjylland se kort 20 kort18 

Til fri kopiering · DSB Skoleservice 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 

Huskelege - gættelege - og andre lege 

Er rejsen lang, kan der være brug for at 
lege lidt undervejs. Huskelege, gættelege og 
andre selskabslege kan være velegnede. Her 
er blot som eksempler angivet nogle af de 
almindeligste, som kan bruges til 6-8 elever 
i kupeen. 

Der findes naturligvis mange andre og 
det er ikke en dårlig ide som lærer at have 
en bog med lege med til supplering. 

Det kan også være en god ide at opfor-
dre børnene til at tage gådebøger o. lign. med 
- evt. selv have nogle med. Især børn i de 
mindre klasser kan have fornøjelse af at 
give hinanden gåder - og gætte dem. 

14 



- til underholdning i toget 

Jeg var en tur med toget: 
1. barn siger fx: Jeg var en tur med to-

get, og der mødte jeg Alfons Åberg. 
2. barn siger: Jeg var en tur med toget, 

og der mødte jeg Alfons Åberg og Klods 
Hans. 

3. barn siger: Jeg ........ .. ............ Alfons 
Åberg, Klods Hans og en tiger o.s.v. 

Det gælder om at huske den rigtige 
rækkefølge, og så mange navne som mu-
ligt. Når man ikke kan huske rækken, går 
man ud af legen. 

Skibet er ladet med 
Den første kaster et tørklæde eller lig-

nende til en af de andre og siger fx: Skibet 
er ladet med »grøn« eller med »morgen-
mad«. Den, der griber tørklædet skal så 
svare noget, der passer. Det kan være 
»agurk« til det grønne eller »ymer« til 
morgenmaden. 

Legen kan også gøres sværere ved at 
skibet er ladet med et bogstav. Den, der 
modtager tørklædet skal så med det sam-
me finde på et ord, der begynder med det 
bogstav. 

Kan man ikke svare med det samme, er 
man ude af legen, og tørklædet skal gå vi-
dere til en anden. 

Hvem tænker vi på? 

En i kupeen går udenfor. De andre 
tænker på en kendt person . Barnet, der er 
ude, kommer ind og begynder at gætte. 
Der må kun svares med »ja« eller »nej«. 

Eks.: Er det en dreng? (pige, mand, da-
me) ja/nej 

Er det en, der lever i dag? ja/nej 
Er det en forfatter/skuespiller/politiker 

o.s.v. 
Legen kan også leges, så den man tæn-

ker på skal være en af de andre i kupeen. 
Så spørger man naturligvis mere efter tøj, 
udseende o.s.v. 

Hvad vil du have af præstens gris? 

En i kupeen spørger de andre, hvad de 
vil have af præstens gris. Alle i gruppen 
vælger lige fra ører til hale. Næste om-
gang går ud på, at man ikke må grine, 
men kun svare med det, man har valgt af 
præstens gris. Spørgeren kan f.eks. spørge: 
»Hvad har du sovet med i nat?« og svaret 
kan f.eks. blive grisens øre, o.s.v. 

Der laves nye spørgsmål, og der skal 
stadig svares med det samme. Evt. kan job-
bet at spørge gå på skift. 

Papir - Saks - Sten 
(Leges to og to) 

Man tæller til 3 og viser med sin hånd 
enten papir, saks eller sten. 

»Papir« vinder over »sten«. (Sten kan jo 
pakkes ind i papir). 

»Saks« vinder over »papir«. (Saksen kan 
klippe i papir). 

»Sten« vinder over »saks«. (Saks kan ikke 
klippe i sten). 

r 
Papir 

De forbudte tal 

Saks Sten 

Inden man starter, aftaler man, hvilket tal, 
der er »forbudt«. Det kan f.eks. være 6, og 
nu gælder det om at undgå tallet 6, og alk 
de tal, som indeholder 6 eller som går op i 6. 

Det er altså f.eks. 6, 12, 18, 24 o.s.v. og 6, 
16, 26, 46 o.s.v. 

Man går ud af legen, når man kommer 
til at sige et »forbudt« tal, og hvis man sy-
nes, at 6 er for nemt, så prøv med 3 - den er 
svær! 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Hvor mange ord kan du finde? 
Her er en række meget lange ord. Prøv nu 
at se, hvor mange ord, du kan finde, når du 
skiller stavelserne ad. 

Skøjtestjerne numsefalder 
Lejrskoleurostifter 
Badeværelsessmørtenor 
Jordbærtærteelsker 
Forhindringssækkeløb 
Overbanemesterrekordholder 
Sovesals! umskeprutter 
Find selv på flere, men gæt også, hvad 

ordene betyder. 

På lejrskolerejse 
Hvis I skal langt væk på lejrskole, har I her 
ideen til et morsomt spil. I skal bruge et 
Danmarksskort uden navne, men med små, 
runde cirkler, hvor byerne ligger. 

Så skriver I en masse bynavne på små 
papirlapper og sætter dem på en knappe-
nål. I kan f.eks. have alle nålene med nav-
nesedlerne i en lille æske. 

Nu skal I efter tur trække en nål med 
navneseddel og sætte den på Danmarkskor-
tet. Hvis man ikke kan sætte nålen rigtigt, 
går man ud af legen. 

Sætninger med samme begyndelses-
bogstav 
Nu skal I prøve, hvor dygtige I er til at dan-
ne sætninger, hvor alle ordene begynder 
med samme forbogstav. I skal bruge et styk-
ke papir og en blyant, og så kan I f.eks. afta-
le, at I stopper efter 5 minutter. Den, der 
har skrevet flest ord har vundet, men kun 
hvis der er mening i sætningerne. 

Her er et eksempel: 
Forfrosne fiskere fangede fyrretyve fri-

ske flyndere før fiskeskipperen frysende fik 
folkene fra fiskestængerne. 

Og endnu et: 
Smukke, sommerbrune Sonja slentrede 

smilende solvarm sin søndagstur, syngende 
sangen »Sig solen sagte sænker«. 

Mystiske vrøvleord 
Kig ud af togvinduet og skriv ned, hvad du 
får øje på. Nu ordner du ordets bogstaver i 
alfabetisk rækkefølge, så de får en hel an-
den rækkefølge. Hvis du f.eks. har skrevet 

station, bliver ordet til »ainostt«. Lad nu de 
andre i kupeen forsøge at sætte bogstaverne 
sammen til det rigtige ord - det er mor-
somt, men nogle gange også svært. 

Hvem er jeg? 
Denne leg kan forberedes allerede inden 
togrejsen ved at have skrevet en række nav-
ne op på små papirlapper. 

Det kan f.eks. være Fedtmule, Thrzan, 
Rambo, Poul Schliiter, Christian IV og an-
dre. 

Nu trækker en af deltagerne en papir-
lap - f.eks. Rambo - og nu skal de andre ved 
at stille spørgsmål prøve at finde ud af, 
hvem han/hun er. Det er sjovest, når man 
kun svarer JA eller NEJ, og legen kan f.eks. 
foregå på følgende måde: 
- Er du fra Danmark? 
-Nej. 
- Er du meget kendt? 
-Ja. 
- Er du politiker? 
-Nej. 
- Er du filmskuespiller? 
-Ja. 
- Er du en mand? 
-Ja. 
- Er du Stallone? 
- Ja og nej. 
- Så er du Rambo? 
-Ja. 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Iagttagelsesopgave forde mindste elever 
Ideen med t:egningerne er, at eleverne fra wg-
vinduet og færgen skal finde og genkende ting 
fra iagttagelsesarkene. 

De kan så krydse tingene af, når de ser 
dem eller skriver dem ned. 

Arkene kan naturligvis også farvelægges. 

18 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Huskespil til de mindste elever 
(Siden kopæres i 2 eksempwrer). 

HuskespiUet kan tages med på sko/,erejsen, 
og det vil være en god ide at l,a,de e/,euerne 
klæbe brikkerne op på et stykke karton, så de 
ikke så /,et går i stykker. 

Under forberede/,serne til sko/,erejsen vil 
det lige/,edes være muligt at ta/,e med børnene 
om de enkelte brikker og l,a,de dem farvelægge 

Huskespil/,et kan spil/,es af to el/,er fiere 
Brikkerne - to af huer - bl,a,ndes og læg-

ges med bil/,edsiden nedad. 1. spil/,er vender 
nu to brikker og lægger dem med bil/,edsiden 
opad. Passer de to brikker ikke sammen, ven-
des de igen m ed bil/,edsiden nedad. Næste 
spil/,er vender lige/,edes to brikker. Hvis den 
første brik nu passer med en af de brikker, 
som 1. spil/,er vendte - og 2. spil/,er vel at 
mærke kan huske, hvor den lå - kan han ven-
de denne og har dermed to brikker, som pas-
ser sammen. Spil/,eren kan nu fortsætte indtil 
han vender to uens brikker. 

Den der får samlet fiest ens brikker har 
vundet spil/,et. 

22 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Modstående side: 

Jernbanens åbning fra Alborg til Randers. 
Festtoget på Alborgs Jernbanegård den 18. 
september 1869. 

Historisk oversigt 

A. JERNBANERNES BARNDOM 
Den første egentlige jernbane for offentlig 
samfærdsel blev anlagt i England mellem 
byerne Stockton og Darlington og åbnet for 
drift i 1825. Denne bane var væsentlig be-
stemt til kultransport og blev kun delvis 
drevet ved lokomotivkraft, idet der også på 
en del af strækningen blev anvendt faststå-
ende maskiner, som ved hjælp af tove trak 
vognene op ad bakkerne. Til persontrafik-
ken blev anvendt hestekraft. Banens betyd-
ning belyses derved, at kulpriserne i Dar-
lington på grund af den lettere og billigere 
transportmåde faldt til under det halve. 

5 år senere - i 1830 - åbnedes den langt 
betydeligere bane mellem de store engelske 
byer Liverpool og Manchester (50 km). Til 
denne banelinie anvendtes den senere al-
mindeligt brugte sporvidde 1435 mm. 

Begge de nævnte baner blev anlagt af 
George Stephenson (1781-1848). Han over-
vandt med stor teknisk dygtighed de efter 
datidens forhold betydelige tekniske van-
skeligheder ved anlægsarbejderne, specielt 
ved det sidstnævnte anlæg, der nødvendig-
gjorde talrige gennemskæringer og broer 
samt en ca 3 km lang tunnel, tildels under 
byen Liverpool. 

Også på lokomotivbygningens område 
gjorde Stephenson sig gældende. Der var i 
perioden 1801-1825, navnlig af Richard 
Trevithick og George Stephenson, konstrue-
ret forskellige lokomotiver, hvoraf nogle 
kom i praktisk brug ved kulminerne. De 
fremstillede typer havde ikke vist sig så 
brugbare, at man på forhånd havde bestemt 
sig for lokomotivdrift på Liverpool-Man-
chester banen. Forinden man tog stilling 
hertil, blev der udskrevet en konkurrence 
om konstruktion af et lokomotiv, der med 
en hastighed af 10 engelske mil (ca 16 km) i 
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timen på vandret bane skulle kunne trække 
tre gange sin egen vægt, og som ikke måtte 
veje over 6 tons for et 6-hjulet eller 4½ tons 
for et 4-hjulet lokomotiv. Der blev afholdt en 
regulær konkurrence mellem de deltagende 
lokomotiver (det såkaldte »Lokomotivslag 
ved Rainhillcc i 1829), og her viste det af 
George Stephenson og hans søn Robert Ste-
phenson konstruerede lokomotiv (»The Roc-
ketcc=»rakettencc) sig konkurrenterne over-
legent. Lokomotivet kunne ikke alene køre 
betydeligt hurtigere men også trække langt 
mere end forlangt. 

Herefter bestemte man sig for dampdrift 
på den nye banelinie. 

Stephensons lokomotiv har i sine 
grundtræk dannet forbillede for de senere 
damplokomotiver, men disse gennemgik op 
gennem årene en rivende udvikling med 
hensyn til størrelse, trækkeevne og hastig-
hed. Dette kan illustreres ved en sammen-
ligning mellem Stephensons lokomotiv med 
vægt ca 7½ tons og DSB's største lokomotiv-
typer med vægt ca 140 tons, trækkeevne op 
til 1200 tons og maksimalhastighed 110 km 
i timen. 

I de nærmest følgende år blev der an-
lagt jernbaner i adskillige europæiske lan-
de. Inden for det danske monarki åbnedes 
den første bane (fra Altona til Kiel) i 1844 
og i det egentlige Danmark fra København 
til Roskilde i 1847. 

B. DE FØRSTE DANSKE JERNBANE-
ANLÆG 
Den første danske jernbanestrækning mel-
lem København og Roskilde, der blev indvi-
et den 26. juni 1847, var allerede fra starten 
normalsporet med 29 kg/meter skinner lagt 
direkte på egesveller. Den blev i 1856 for-
længet til Korsør. 

Indtil 1880 ejedes de sjællandske baner 
af et aktieselskab, Det sjællandske Jernba-
neselskab, (S.J.S.) som varetog driften, ind-
til banerne i nævnte år blev overtaget af sta-
ten med den hidtidige leder, jernbanedirek-
tør Viggo Rothe, som direktør. I Jylland 
blev den førstejernbanestrækning åbnet i 



Tiden der gik 

- historisk oversigt fra 
1847 - 1987 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
25 



Baggrundsmateriale 
til læreren: 
1862 mellem Arhus og Randers, og på Fyn 
åbnedes banen mellem Nyborg og Middel-
fart i 1865. Den første dampfærgeforbindel-
se oprettedes i 1872 over Lillebælt mellem 
Strib og Fredericia. Færgedrift på Store-
bælt mellem Korsør og Nyborg blev påbeg-
yndt i 1883. Banerne i Jylland-Fyn blev an-
lagt for den danske stats regning, men drif-
ten var i de første år overdraget Det danske 
Jernbane-Driftsselskab, i hvis ledelse staten 
var repræsenteret. Selskabet var dog over-
vejende under indflydelse af de engelske 
entreprenører, der havde udført baneanlæg-
gene. Staten ejede banerne, driftsselskabet 
ejede det rullende materiel, og en engelsk 
driftsbestyrer forestod driften. I 1867 over-
tog staten selv de jysk-fynske baners drift, 
og ingeniørkaptajn Niels Holst blev drifts-
bestyrer, senere direktør, for de jysk-fynske 
statsbaner med kontor i Arhus. 

Efter at staten havde overtaget også de 
sjællandske baner, blev disse og de jysk-
fynske statsbaner i 1885 samlet under en 
fælles styrelse, og Niels Holst blev den første 
generaldirektør for statsbanerne med kon-
tor i København. 

De sjællandske baner (Korsør-banen og 
de senere tilkomne linier) udgjorde ved 
sammenslutningen 395 km og de jyske på 
samme tidspunkt i alt 1131 km. Ved denne 
sammenslutning var hovedlinierne i det 
danske jernbanenet samlet under statsdrift, 
og de senere statsbaneanlæg er hovedsage-
lig gået ud på at udfylde mellemrummene i 
nettet med baner af mere sekundær natur 
og at forstærke og udbygge hovedlinierne ef-
ter den stigende trafiks behov. Dog kom ved 
genforeningen i 1920 det sønderjyske net til, 
og statsbanernes strækningslængde udgjor-
de i slutningen af 1920'erne 2681 km. Sene-
re er en del af de sekundære sidebanestræk-
ninger på ny blevet nedlagt, og DSB nettet 
udgør for tiden 1999 km (ekskl overfarter-
ne). 

C. OVERGANG FRA DAMP TIL DIESEL 
Jernbanerne var længe enerådende i den 
offentlige trafik til lands, men med opfin-
delsen af eksplosionsmotoren begyndte au-
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tomobilet efterhånden at gøre sig gældende 
på transportmarkedet, og dette transport-
middel skulle med sin enorme udvikling op 
gennem årene vise sig at blivejernbanernes 
alvorligste konkurrent. 

Statsbanerne indså dog allerede på et 
tidligt tidspunkt, at ogsåjernbanerne kun-
ne drage nytte af den nye opfindelse, og i 
1925 anskaffedes de første motordrevne 
jernbanekøretøjer. 

Konkurrencen fra landevejsbefordrin-
gen nødvendiggjorde bl a en større toghyp-
pighed og toghastighed i lokaltrafikken, 
dus hyppigere (og mindre) tog, og til sådan-
ne tog er motordrivkraften den mest for-
målsijenlige, bl a fordi den kræver mindre 
mandskab, og fordi den muliggør en hurtig 
igangsætning, således at der lettere kan 
gives motortog mange standsninger under-
vejs, uden at den samlede befordringstid 
bliver urimelig lang. Snart blev imidlertid 
motorkraften også anvendt til hurtige tog 
over lange afstande, og i 1935 blev de første 
lyntog sat i drift samtidig med indvielsen 
af Lillebæltsbroen. 

Da man i de første efterkrigsår indledte 
en genopbygning af statsbanernes træk-
kraftmateriel stod valget mellem elektrisk 
drift og dieseldrift. Efter grundige overvej-
elser blev dieseldrift foretrukket og udvi-
klingen indenfor trækkraftsektoren blev i de 
følgende år præget af den fortsatte overgang 
fra damp- til dieseltrækkraft. 

De første MY-lokomotiver blev leveret i 
1954, de første MX-lokomotiver i 1959, og i 
dag er over 100 af disse lokomotivtyper i 
drift. Senest er fra 1967 indkøbt et antal 
MZ-lokomotiver med betydelig større moto-
reffekt end MY og MX, og idriftssættelsen 
af disse nye lokomotivtyper har markeret af-
slutningen på damplokopmotivernes æra 
som trækkraft ved DSB. 

Overgangen fra kul til olie har medført 
besparelser i udgifterne til energiforbrug, 
og anvendelsen af enmandsbeijente diesel-
lokomotiver i stedet for tomandsbeijente 
damplokomotiver har givet store personale-
besparelser. Også i vedligeholdelsestjene-
sten har besparelserne været mærkbare. 



Tiden der gik 

Jernbanens åbning f ra Alborg til Randers. Festtoget på A lborgs Jernbanegård den 18. september 1869. 

I 1830'erne og 1840'erne indledtes jernba-
nebyggeriet i det ene europæiske land ef-
ter det andet. Danmark var først blandt de 
skandinaviske lande med anlægget af jern-
banen fra København til Roskilde i 184 7. 
Dog var der allerede i 1844 bygget en jern-
bane fra Altona til Kiel, som på det tids-
punkt hørte under det danske kongerige. 

København-Roskilde banen blev an-
lægt af Det sjællandske jernbaneselskab, 
og det gjaldt også de følgende jernbaner på 
Sjælland. I Jylland anlagde engelske inge-
niører de første baner, og de var også med 
til at drive dem indtil 1867, da staten over-
tog strækningerne vest for Storebælt. 
Først i 1880 overgik Det sjællandske Jern-
baneselskabs baner til staten, og i 1885 
blev størstedelen af landets jernbaner fore-
net i et statsligt, landsdækkende selskab -
Danske Statsbaner. På det tidspunkt var 

jernbanerne i J ylland, på Fyn og på Sjæl-
land allerede forbundet ved hjælp af jern-
banefærgeoverfarter over Lillebælt og Sto-
rebælt. 

I slutningen af det forrige århundrede 
og begyndelsen af dette fandt et vældigt 
jernbanebyggeri sted, og det samlede net, 
inklusive privatbaner, nåede op på 5.300 
km. 

Med den begyndende vækst i bilparken 
omkring første verdenskrig ændredes ud-
viklingen, og i 1930'erne reduceredes antal-
let af baner. Men dette årti var også præget 
af en række fremstød, og ikke mindst ind-
førslen af S-togene og lyntogene fik betyd-
ning. Under den anden verdenskrig blev 
moderniseringen sat i stå, og da den med 
nogen forsinkelse kom i gang, var signalet 
givet til omfattende ændringer, således som 
det fremgår af de følgende sider. 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Endelig har indsættelsen af diesellokomo-
tiverne gjort det muligt at fremføre godstog, 
der kun har enmands eller slet ingen tog-
betjening. Der er således inden for træk-
kraftsektoren sket en omfattende struktur-
ændring af stor økonomisk værdi for DSB. 

Konkurrencen fra landevejstranspor-
tens side har også bragt banerne ind på en-
ten (som f1,ere steder i udlandet) at søge gen-
nem lovgivningsmagten at få transporterne 
fordelt på rimelig måde mellem bane og bi-
ler eller selv at optage konkurrencen på lan-
devejene ved at skaffe sig koncession på de 
bilruter, der i særlig grad konkurrerer med 
banerne. Sidstnævnte vej slog statsbanerne 
ind på dels ved overtagelse af talrige rute-
bilruter (den første blev overtaget i 1932), 
dels ved etablering af nye rutebilruter - især 
til erstatning for nedlagte baners (herunder 
privatbaners) persontrafik. Også på godsbe-
fordringens område er statsbanerne 11gået 
ud på landevejencc, idet der siden 1949 over-
alt i landet er etableret lokale lastbilruter 
til betjening af landstationerne, ligesom der 
er oprettet lastbilruter i nedlagte baners op-
land. Lastbilerne er nu også indsat i styk-
godstrafikken mellem knudepunktsstatio-
ner og andre ekspeditionssteder hhv kun-
der, hvorved dels er opnået en yderligere 
udnyttelse af lastbilparkens kapacitet, dels 
en frigørelse af jernbanevogne til andre for-
mål, samt besparelser i rangermaskinebe-
redskab mv. 

Disse ændringer af den indenlandske 
trafikstruktur har sammen med automati-
seringen af sikrings- og overkørselsanlæg-
gene medført, at mange landstationer med 
ringe trafik i de senere år er omdannet til 
trinbrætter eller nedlagte. 

D. ELEKTRISK DRIFT 
Ved de f7,este europæiske jernbaner har 
elektricitet været den foretrukne trækkraft, 
og elektrificeringen er skredet hurtigt frem. 
Som det er tilfældet med dieseltrækkraft 
muliggør den elektriske drift i forhold til 
dampdriften en mere intensiv udnyttelse af 
materiellet. 
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Ved el.ektrisk drift kan endvidere opnås 
større t.ogtræthed, og der kan være fiere holde-
steder txikket være de el.ektriske t.ogs hurtige 
accel.eration. Dette har særlig betydning i 
nærtrafik og på andre stærkt trafikerede 
strækninger. I Danmark påbegyndtes el.ektrisk 
drift i Københavns nærtrafik i 1934. 
DSB har nu påbegyndt el.ektrificeringen af 
fjerntrafiklinjer. I 1986 fejrede man el-
t.ogsdriften mell.em Helsingør og København, 
og inden 1995 vil hovedstrækningerne på 
Sjælland være el.ektrificeret. 

De omfattende udbygningsplaner koster i 
1985-priser 1, 7 milliarder kroner øst for St.ore-
bælt. Prisen for anlægsarbejderne på Fyn og i 
Jylland koster 1,8 milliarder kroner. 

EBROANLÆG 

Danmarks karakter af et ørige har medført 
bygning af st.ore jernbanebroer ved sunde og 
bælter for at undgå en besværlig og tidskræ-
vende omlæsning af gods. 

De st.ore brobygningsanlæg indl.edtes i 
1930'erne med Lill.ebæltsbroen - en højbro for 
jernbane og bil.er med en længde på 1200 me-
ter. Broen bl.ev taget i brug i 1935. 

Derefter fulgte St.orstrømsbroen (1937) mel-
l.em Masnedø og Falster - højbro for jernbane 
og bil.er med en længde på 3,2 km Samme år 
bl.ev Masnedsundbroen mell.em Sjælland og 
Masnedø åbnet for trafik. 

I 1938 fulgte Oddesundbroen over Lim-
fjorden - en lavbro for jernbane og bil.er med 
en længde på 472 meter. 

Abningen af Fugl.efiugtslinien medførte 
et:abl.ering af en ny bro over Guldborgsund -
Kong Frederik den /X's bro (1962). 
1970'erne bl.ev starten på de st.ore broanlæg 
udelukkende beregnet for bil.er. 

I 1970 åbnedes den nye Lill.ebæltsbro som 
I.ed i mot.oruejsnettet over Fyn. Længden er 
1700 meter, og anlægsudgifterne beløb sig til 
lidt over 1 milliard kroner. 

Farøbroerne, der er et I.ed i Sydmot.oruejen, 
åbnedes for trafik i 1985. Det gigantiske bro-
anlæg strækker sig fra Sjælland til Farø 
(1596 meter) og fra Farø til Falster (1726 me-



Fra 184 7 til 1987 

184 7 Landets første jernbane: København-
Roskilde 

1862 Førstejernbane i det nuværende Jyl-
land: Århus-Randers 

1865 Første fynske jernbanestrækning: 
Nyborg-Middelfart 

1872 Den første jernbanefærgeoverfart: 
Fredericia-Strib 

1883 Jernbanefærge indsættes på Store-
bælt 

1886 DSB påbegynder udgivelsen af egen 
lommekøreplan 

1887 Vingehjulet indføres på DSB's unifor-
mer 

1888 Dampskibsfart mellem Helsingør-
Helsingborg overtages 

1889 Færgeoverfart Glyngøre-Nykøbing 
Mors 

1889 Betegnelsen »eksprestog« indføres 
1891 For første gang elektrisk togbelysning 
1892 Færgesejlads Helsingør-Helsingborg 

1895 Færgesejlads Københavns Frihavn-
Malmø 

1896 Bogievogne med gennemgang 
1901 Ny godsbanegård i København 
1903 Færgesejlads Gedser-Warnemiinde 
1903 Første skruefærge »Prins Christian« 
1904 Sovevogne indføres (København-

Aalborg og København-Esbjerg) 
1905 DSB's første rutebil til brug mellem 

Malmøfærgen og København H 
1911 Ny hovedbanegård i København 
1914 Ruten Kalundborg-Kolby Kås-Århus 

overtages fra DFDS 

1920 DSB's banenet forøges med 247 km 
ved Genforeningen 

1923 Spisevogne indføres (Aalborg-Tinglev) 
1925 Motordrift indføres Qitra MA) 
1927 Første færge med dieselmaskineri: 

M/F »Korsør« 
1930 Første bilfærge: M/F »Heimdal« 

1932 DSB går ind i rutebildrift 
1934 S-togsdrift indføres 
1934 3. Klasse afskaffes 

1935 Lillebæltsbroen indvies 
1935 Lyntogsdrift indføres 
1935 De første Mo-vogne 
1937 Storstrømsbroen indvies 
1938 Sidste hjulfærge ud af drift »Store-

Bælt« 
1938 Oddesundbroen indvies 
1940 Indskrænkning af toggangen med 60 

pct. 
1940 Lyntogskørsel indstilles 
1942 Første sabotageaktion 
1943 Ekstraordinær bevogtning af en ræk-

ke strækninger efter tysk krav 
1943 Dampskibsselskabet Øresund overta-

ges i fællesskab med SJ 
1943 Indførelse af godsbeholdere (containe-

re) 
1947 Første radaranlæg på færge: M/F 

»F'yn« 
1949 DSB indsætter lastbiler til stykgods-

transport 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
t:er) og er med sine ialt 3322 met:er Danmarks 
størst:e. 

Anlægsudgifter: 1,6 milliard kroner. 
Danmarks næst:e swre brobyggeri bliver 

den fast:e forbindelse over Swrebælt. Allerede i 
1993 vil t,ogene køre direkt:e fra Halskov til 
Knudshoved, og i 1997 åbnes for bilerne An-
lægget vil komme til at bestå af en tunnel fra 
Sjælland til Sprogø og herfra videre via en 9 
km lang lavbro til Knudshoved. Den samlede 
længde vil blive på omkring 14 km. 
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1949 Overtagelse af Sydfyenske Jernbaners 
strækninger (218 km) 

1951 Gedser-Grossenbrode overfarten 
1952 Første automatiske halvbomme (Ha-

reskovsbanen) 
1952 Sidste anskaffelse af damplokomotiv-

er (litra N) 
1954 Første MYlokomotiver 

1956 Første dobbeltdækkerfærge: M/F 
»Halsskov« 

1957 Halsskov-Knudshoved overfarten 
1957 Første MH-lokomotiver 
1960 Hurtigruten Kalundborg-Århus 
1960 Første MX-lokomotiver 
1962 Første edb-anlæg i DSB regie 
1963 Fugleflugtslinien indvies 
1963 Nye lyntog anskaffes 

1963 Første tredækkerfærge M/F »Arve-
prins Knud« 

1965 Første firesporede færge: M/F »Asa-
Thor« 

1965 Flyvebåde København Havnegade-
Malmø 

1967 Bøjden-Fynshav overfarten 
1967 Første MZ-lokomotiv 
1967 Første S-tog af ny type 
1970 Første containerterminaler 
1970 Dampdriften ophører _l_ TIi 

1972 Første etape af Køgebugtbanen i drift 
1972 Første togkiosker 
197 4 Intercitytog 
197 4 Elektronisk pladsreservering til tog 
1975 Jernbanemuseum i Odense 
1978 Første MR-tog 
1979 Århus Nærbane etableres 
1979 Timedrift med regionaltog vest for 

Storebælt 

1980 Nyt færgesystem på Korsør-Nyborg 
overfarten 

1980 Datamatstyret billetsalgsudstyr 
1981 ME-lokomotiver 
1981 Prototypelyntog anskaffes 
1981 Første datamatstyrede sikringsanlæg 

(Vejle-Holstebro) 
1982 Zonetakstsystem indføres 
1983 Sidste etape af Køgebugtbanen 
1984 De første elektriske lokomotiver 

1984 Sidste MO-vogne ud af drift 
1984 Moderniserede lyntog (Sølvpilen) 
1984 Inter Rail center på Københavns Ho-

vedbanegård 
1984 Svævebådssejlads Kastrup-Malmø 
1985 Peder Paars & Niels Klim indsættes 

på Kalundborg-Århus overfarten 
1986 Høje Tåstrup station indvies. 

Folketinget vedtager at den faste for-
bindelse over Storebælt skal etable-
res. 
Dan Link-godsruten mellem Helsing-
borg-Københavns Frihavn indvies. 
Verdens længste godsfærge »Trekro-
ner« (199 m lang) indsættes på gods-
ruten. 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Den første bane 

Sørlkilte pekjtnMQjffel(er. 
~en fjæffon~ff e Jern(;4ne 
~-..,. 

ao~ned for ~ublicum Eønba9cn b. 27be 
3uni 184·, ; oo i,i( bet inbtil i,iben of:: 
9aat ~uer '.l)øg fra stiobenbcu,11 3 ~roin 
øa li9ehbtO fro VlotOfilbe 3 ~røiø, efter 

ben øl)proberebe i'rift~µYatt f øaltbef: 
i'Jra moedfilbe ID?oro. ffl. 6, \fftnm. tI.1 og 2lfhn Rl. 9 
·:- f(b~ai,n. - SH. 7J·, - !U. 2~, - ftl.10~. 

Joo IDld!tmfløtionerne mQlbb~, @lofhup oø j)ebt• ,ur ttlC OJtrtO Dp~olb af 3 IDlinuttcr, OB 1'eb ffjøøt:: 
ntien 4 ID'liuutter. 

\)'rif erne ere buegnebe efter be ap~robnebe iarter 
ntmlig i V?eoten: 

ijor 1 fie <!tadf e 24 ~r. IDliit, 
- 2ben bo. 18 ij 
- 3bit bo. 12 

Cfn~uer meif enbe tør 50 Jb. ~øøfageeraob~ frit; 
Duni,crgttn bdøhO meb 1 j vr. 10 ~b. ~r. ID'liil. 

~d 91ærmere nfartd af be tr~fte ubfødige i)rift,,. 
l)faner, f om cre ti( <fftnft,>a vaa oTie Stationer f ømt , 
l)øa ~o1'ebcontoird, meflubro 9cr. 2 (@(øcie~olm). 

IDhb ~t>ed i:rain fan iUun f.e(ge d iubf?rcrnht ~n-
tal 'l)aofaoerer, nøunfio til IDtcUemj1ationrrne, og inoen 
'Binetter funne f otu'o beftiUeo dier cf>onneuo. 

'l'iirectionrn for ben SjæUaubffe 3e-rnf>aue ben 25bc 
3nni 184 7. 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Den første bane 
Stephensons 

berømte 
l,okomotiv 

"Rnketten«. 
Med dette 

l,okomotiv 
begyndte 

jernbanernes 
tidsalder. 

Lokomotivet »Odin«. Lokomotiv nr. 1 hos Det sjællandske Jernbaneselskab 
og indsat i driften på København-Roskilde banen i 1847. 

• 

(Damplokomotiver. J Fr. Clausens Forlag 1971). 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
3 af statsbanernes kendeste damploko-
motiver 

Litra K (1894). 
Førsæ halvdel af 1890'erne bkv staræn på 

den st.ore standardisering af Statsbanernes l,o-
korrwtivpark. 

I årene 1894 -1902 byggede man således 
100 K-maskiner til persont.ogsdrifien, og de ret 
st.ore drivhjul gjorde samtidig K-maskinen 
velegnet til at fremføre hurtigt.og. 

Oprindelig var K-maskinens t.ophastighed 
på 100 km/t. 

Under 1. Verdenskrig bkv K-maskinen 
bygget om. Den blev forsynet med overheder, li-
gesom cylindrene blev erstatæt af nye med 
sæmpelglidere, der var bedre til at gå med 
overhedet damp 

K-maskinerne gjorde ijenest,e næsæn over-
alt i landet. Den sidst,e K-maskine bkv taget 
ud af drift i 1962, hvor den indtil da havde 
fungeret som reservewkorrwtiv i R.oskikle. En 
enkelt K-maskine kom til en privatbane -
Odsherreds Jernbane - som i 1968 solgt,e den 
til Dansk Jernbane-Klub. 

K-maskinens data: 
Type: Persont.ogswkorrwtiv. Tjenesævægt: 

69,3 t.ons. 
Vand.· 10,3 t.ons. Kul: 3,5 t.ons. Kedeltryk: 

12 atrrwsfære 2 cylindre Drivhju/,sdiameær: 
1846 mm og 1866 mm. Max. hastighed: 100 
km/t. 

Litra P (1907). 
I mere end 50 år var P-maskinerne domi-

nerende indenfor persont.ogsdrifien. Det var 
statsbanemaskinchef Otto Busse, der mere end 
nogen anden st.od bag erhverve/,sen af de nye 
maskiner, som blev meget popul,ære blandt l,o-
korrwtivfolkene 

P-maskinerne fik hurtigt navnef,e nde høj-
benede« og var de først,e danske 4-cylindrede 
kompound-maskiner. Det betyder, at højtryks-
dampen først arbejdede i de t.o indvendige cy-
lindre og derefier i de t.o udvendige Den størst 
tilladt,e hastighed var på 110 kmlt, men uoffi-
cielt har P-maskinen præsæret helt op til 130 
kmlt - og trak uden besvær t.og på 400 t.ons 
med op til 100 km/t. 

I årene 1907 - 1910 byggedes ialt 33 P-
maskiner, der op til 2. Verdenskrig var næsf,en 
ene om hurtigt.ogskørslen på Sjælland, Fyn og 
det sydlige Jylland. Den sidst,e P-maskine var 
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i 60'erne stationeret i Næstved, og i forbinde/,se 
med de danske jernbaners 125 års jubil,æum i 
1972 blev den hovedrepareret og kørt,e senere 
sært.og for jernbaneklubber på Sjælland 

P-maskinens data: 
Type: Eksprest.ogswkorrwtiv. Tjenesævægt: 

85,1 t.ons. 
Vand.· 6 t.ons. Kul: 21 t.ons. Kedeltryk: 15 

atrrwsfære 4 cylindre Drivhju/,sdiameær: 
1984 mm. Max. hastighed: 110 km/t. 

Litra R (1912) 
Den udvikling maskinchef Otto Busse 

havde sat igang med P-maskinerne bkv i 
1912 fulgt op, da DSB fra Borsig i Berlin fik 
leveret de t.o først,e R-maskiner af en samlet se-
rie på ialt 30 stk. 

R-maskinerne var bygget med 2 cylindre 
men i 1921 konstruerede Borsig en 3-cylindret 
udgave Den ændrede R-maskine fik beægnel-
sen Litra R1I og beægne/,sen for de 
2-cylindrede R-maskiner bkv herefier Litra R1 
(byggeår 1910-1917). 

R-maskinerne har i næsæn al deres tid 
været stationeret vest for St.orebælt, men i åre-
ne 1939-1945 var 8 maskiner stationeret på 
Sjælland. 

R-maskinens data (R1I nævnt i parenæs): 
Type: Hurtigt.ogswkorrwtiv. Tjenesævægt: 

120,4 t.ons (124,4 t.ons) Vand.· 22 t.ons. Kul: 5 
t.ons. 

Drivhju/,sdiameær: 1866 mm. Max. ha-
stighed: 100 km/t. 

Kort om litreringssysæmet 
Allerede i jernbanens barndom indført,es 

det såkaldt,e litreringssysæm, der ijener til at 
klassificere de enkelt,e trækkraft- og vogntyper. 

I dag anvender DSB det inærnationale lit-
reringssysæm, der er ·opdelt i t.o hovedsysæmer. 

Godsvogne har fig. hovedlitra: 
E: Højsidede, åbne godsvogne, alm. type 
F· Højsidede, åbne godsvogne, spec. type 
G: Lukkede godsvogne, alm. type 
H · Lukkede godsvogne, spec. type 
I: Lukkede godsvogne, køkvogne 
K: Lavsidede, åbne godsvogne, alm type 
L: Lavsidede, åbne godsvogne, spec. type 
R: Lavsidede, åbne godsvogne m. bogier. 
S: Flade, åbne godsvogne, spec. type (for-

sænket bund). 
0 : Abne godsvogne (nedklappelige sider, 

aftagelige sUJtter). 



3 af DSB's kendteste 
damplokomotiver 

. , 

Litra K (1894). 

L itra P (1907). 

Litra R (1912) 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 

T: Lukkede godsvogne m. forskydeligt -tag. 
U· Særlige vogne, bl.a. -tankvogne a lign. 
Flg. hovedlitra anvendes for personvogne: 
Litra A: Personvogn, 1. klasse 
Litra AB: Personvogn. 1. og 2. klasse 
Litra B: Personvogn 2. klasse 
Litra BD: Personvogn, 2. klasse med rej-

segodsafdeling. 
Litra BR: Personvogn 2. klasse med re-

s-tauration. 
Litra D: Rejsegodsvogn. 
Litra DP: Rejsegodsvogn med pos-tafd. 
Litra P: Ibstvogn. 
Foruden ovennævnte litrabetegnelser an-

vendes en lang række underlitreringssystemer, 
der endnu nøjere kan klassificere materieUet. 

Som eksempel kan gives, at en personvogn 
med litra ABhl er en personvogn, 2. klasse 
(AB) med harmonikaovergang (h) og styrekd-
ninger (l). 
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Togparken i dag 
DSBs NYESTE 
DIESELLOKOMOTIV 
AF TYPEN ME 
DSB har ialt 37 af de nye ME-diesel-
lokomotiver. 
Lokoerne er bygget dels af tyske fabrikker 
(maskineri, el udstyr m.v.), dels af Scandia i 
Randers. (GNkasser og bogier (undervogne). 

Det 115 tons tunge og 21 meter lange loko 
har en topfart på omkr. 17 5 km/t, men må 
indtil videre kun køre højst 140 km/t på 
hovedbanerne. 

BLlt-.lKLYS FOR LOKO-
KLARMELOING 

(TIL TOGFØRER) 

IND5UGNING AF LUFT 
TIL KLIMAA.NLÆ.G 

.ANTENNE 
FOR RADIO-

J, · :· "TELEFON ilL 
. .... ,_ . 

.J •, -:,;:: FJERI-J--:-. :Sf!· S1YRING$-
'2 CEITTRALER... 

UDS1°ØD5GA5 . 

. •·., 11-JDSUGt-Jlt-.lG AF LUFT DEL5 111.. 
.. ~ ·:-~~ DIE.5ELMO'TOR.EN DE.L5 TIL ... >:.;;. AFt<ØLlt-lG AF BAt-JE.MC>TORERNE 

··:. :.$ ( DE ELE~OMOTC>~E:F<., DER. -f:,;p,· D~IVER HJULENE.). 
:!""':' .. __ ,, 

1YFONE.R (TRYKLUFTHORt-1) . 
,._~I .,', 

.·· . . ·FROITTLYGTEl<. 1 ER. OG$$_ TÆNDT OM DAGEN. . . . 
'·: ::·:: : RØDE. LYGTER.. TÆ}JOT, N.8..R LOKOET SKUBBER. • 

-:t~ 
~-:;·_;}:, TILSLUTt-Jlt-JGER FOR ELKASLER ill.. TOGOPVARM-

. . . . NII--IG $AMT FJE~t-.15-rYR.ING AF SKUBBENDE LOKO. 
iillii::~~~~~--/ 

t.,:.:..~:..-- TRÆl<.KDBLI NG . 
.,,.....,.,,,_ __ BR~M$El<DE3>LING (TRYKLUFT5LAl--lGE). 

f:JEDIZ-E~DE BUFFER. 

5~EPLOV, 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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LOKOElS 
VIGTIGSTE MASKINERI 
OG APPARATER 

LYD150LERET FØltERl<ABINE 
MED 
KLIMANLÆG (5E ~Æ5"TE BLAD) 

FORSK . KØJ.E - OG SMØREUDC>TYR. (PUMPER ,FIL1'RE ;;r • 
LYDDÆMPER. FOR UD51°ØD5GA~5EN / ,,I 
V 16 C'(L . 3300 HK DIE5E.LMOTO~ , 
DRIVER. 
HOVEDGENEAA"TOREN, DER ~VERER 
STRØM TIL MNEMO'TO~RNE. 

lADEGEt-.1 EAATOR 

MODs·rAND "TIL ELEKT~SK 
~REM::,NJNG AF 
8ANEMOTORER 

KOMPRE550R 
TIL BREM5E-

TR.YKLUFT M.V. 

"'-- 6,6..TTERIER. 
LEVERER. S"lltØM '11L. 

STAJi:.T A.F DIE5ELMOl'OR, 
ilL FOR5K. MA5KJi-.lERI 

(F. El<$. J<ØLEVE"1TILATDltER.) 
SAM"TilL. BELYSNl~G. 

iRYKLUFTBREM~EBEHOLDERE 

KØLELUFT TIL &At-.lE.MOTOR.ENE 

BAN~M01t)R ( EN FOR HVER AK5EL) 

6REMS.EKLOD5 (7'0 FO~HVEICT !!JUL) 

iRYK.1..UFT~MSEC'<LINDER. ( EH FOR. HVERT HJUL) 

BOGIE (DREJELIG OG AF':JEDRET UNDERVOGN) 

KASSE MED SAND, DER l<AI-! 5PRØJTE$ FORAtJ HJULE.1-!E1 
HVIS 5K.lt-Jt-JERNE ER FOR GLATTE, F. E'f(.$. I REGt-!VEJR. 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Togenes indretning 
SÅDAN ER LOKOFØRERENS ARBEJDSPLADS INDRETTET 

HØJTTALER 
FOi< RA...iGE.R - AFGAt-JG5-
AAD10 61WMMER. ,,,-1 --.....,~(FRA~"IDGFØRER) 

l<ADIO'TELEFON TIL. 
FJE.RN&7Y~l,.._,G5 -
CEITTAALER~ E 

I 

DØDMANDSKNAP OG - PEDAL. i~ 
EN Af D15$E 5l<'AL UtJDfR KØRSEL 
VÆRE AKTlVERET Af FØREREN 
R:>R. AT UtJDGÅ AVTO~llSK 
NØDBREM5t-JltJG AF '"TOGET. 

FEJLMELDINGSLAMPE:R 
FO!t FOIGK.ELLIGE 
MASK.11-J FUI-J KTIOI-JER 

•••• 
• MIKROFON 

• FOR RANGER -

" • •• 

• RADIO 
•• •• • • • 

• • • • • • • 
• • • • • • 

• • • 
• • • • • • • • • • • • • • • • ••• • • 

a5A>JDP$..fYLDNl~G ,. .. 
Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Personvognen 

TRÆD IKKE HER 

BILLEDSYMBOLER 

i'=I 
RYGERE 

[l] 
IKKE 

DRIKKEVAND 

IKKERYGERE 

KAST IKKE 
AFFALD UD! 

l.c• .. I 
STILLEKUPE 

I ,t, I 
TIL AFFALD 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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DSBs PERSONVOGNE TIL INTERClrROG 
BYGGET AF VOGNFABRIKKEN SCANDIA I RANDERS 

LITRA A, 1. KL. 
IALT 8 KUPEER. 

6 Pl.AD5ER. • 

1 . KL . At-JGI\JE5 
MED ET 1-TAL 
VED I tJDGAt-JGEN 
SAMT Et-.1 GUL STRIBE 
OVER Vll-JDUERNE. 

LITRA B, 2 . !5L. 
IA.LT 10 KUPEER. 
t;:. G PLADSER. 

GIV AGT p$_ TRILLEFLØJTEN ! 
UMIDDELBART ETTER. AFGMJG$51G..iALET 
HAA LYDT, 5MÆKK.FiR DØ~ENE 
AUTOMATISK 11 HVOREFTER DIT BÅDE ER 
STRENGT FOR.SUDT OG LIVSF~LIGT AT 
SPR.1 NGE p,8. ioGE.T. 

FORSK. Tf.KN15K.f 
OPLYSNINGER. OM 
VOG"-IEN TIL BRUG 
FOR JERN8At-JE-
PE1<50tJ ALET. 

TOGENES AFGANG5-
0G AI-JKOM~TTIDER 

OVEl<~IGT OVER. IC-TOGEt-lES 
VOGI-JOP~NGER.ING VED PERROI-JEN . 

NÅR UDKØR5EL5$IGNALIT 
FOR. E:t-JDE1'l AF ÆRR.otJEN 
BEGYNDE~ AT BUNKE GRØITT 
ER DER l<VN KOIT TID TIL \ ' 
iOGET5 AFGANG. '-.._ 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 





K105KLAGER 

ELKABl::L FOR HØJTTALERANLÆG 
SAMT STYRING AF DØRLUKNING M.V. 

51DEGANG MED KUPEDØRE 

SLVTSIGI--JAL -
LYGTER. 
ER. TÆNDTE PÅ 
BAGE$'n: VOGN. 

BLÅT LY& 
=TOILET 

"OPTAGET -

BOGIE (DREJELIG OG AFl:JEDRE1 UNDERVOGN) 

Ut..JDf:R VOGNEt-.J 
6L.A. BATrER.ll<A5$ER 
OG At-.lDET ELUD51YR 
SAMT TRYKLUF'T"BREMSE-
SY5TE:MET5 RØR, BEHOLDERE, 
CYUMDRE OG TRÆ.KSTÆNGER 
TIL 6J<.EM$EKLODSE!<:NE. 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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71)GKI05K~N, 
HVORFRA DER 
5Æl..GE$ 
BlAD~ I 5LIK , 
DRIKKEVAJ<ER 
PØL5ER, 
SAtJDWICHE5 
M.V. 

VED 51DEN AF 
KIOe,KEN FINDES 
1JH.IE5TEKUPiEN 
f=OR lbGPERSONALET. 





Tidsplanen 
for elektrificeringen 
af jernbanenettet i 
Danmark 

Efter Indtil 
1995 1995 

Frederikshavn 

Dobbeltsporet 
elektrificeret 
strækning 

Enkeltsporet 
elektrificeret 
strækning 

Ikke elektrificeret 
strækning 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 

ungsted 
1984 
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fOR.DELINGSSTA"TlON 

_____ 
1

13 2.000 V 
! 3 - FA5IT 'v 

OS8bl.S.t91'191W 

Teknikken bag eldrift i DSB 
Vejen frem til den elektriske drift 
Ma,j 1979: Lov om elektrificering af DSBs hovedbana 
Marts 1982: Den (ente kereledningsmast pi Kystbantn 
April 1982: Kontrakt om levc:rin1 af EA-lokomo1ivcr 
Scpl 1984: Od første k>komociv bliver leveret 
Dee 1985: Elektrisk drift indføres pl Kystbanen 

2.eoov-

0-2200 V 
3-FA5ET 'v 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 



Baggrundsmateriale 
til læreren: 
IC/3 - Fremtidens tog 

Selvom DSB i de kommende årtier vil el,ektri-
ficere st:ore del,e af det danske jernbanenet, in-
troduceres i 1988 alligevel et nyt dieselt:og 
IC/3, som der stilks st:ore forventninger til. 

Siden 1975 har planlægningen af nyt ma-
t:eriel til fjerntrafikken været i gang. Oprinde-
lig gik DSB ind for fortsat at betjene sig af l.o-
komotivtrukne t:og, men i 1983 pegede en un-
dersøgel,se på, at DSB kunne opnå væsentlige 
rejsetidsforbedringer med t:ogsæt - forbedrin-
ger som ikke kunne opnås med lokomotivtruk-
ne t:og. 

Det bl,ev starten på IC/3, som mere end no-
get andet t:og er tilpasset den danske form for 
jernbanetrafik også på trods af den planlagte 
el,ektrificering. 

Ifølge planerne vil nemlig kun stræknin-
gen København-Korsør blive el,ektrificeret i 
1980'erne, og desuden er en del af de stræk-
ninger i Jylland, hvor IC/3 tænkes sat ind, ik-
ke med i planerne for ekktrificeringen. 

IC/3 t:ogene kommer til at bestå af t:o mo-
t:orvogne og en melkmvogn. Hvert t:ogsæt far 
plads til 145 passagerer, der vil kunne trans-
porteres fra København til Arhus på fire timer. 
Det er 56 minutter hurtigere end med de nu-
værende IC-t:oge Når den fast:e forbindel,se 
over St:orebælt står klar i 1993 vil yderligere 1 
time blive skåret af rejsetiden. 

23 togsæt leveres i 1988-89. 
De første 23 IC/3 t:ogsæt skal bygges af 
Scandia-Randers og Duewag. Den saml,ede 
ordre er på næsten 410 millioner kroner, og 
det er i kveringskontrakten afialt, at mindst 
75% af arbejdstimerne og 59% af prisen tilfor 
res dansk produktion. 

Nøjagtig hvor mange IC/3 t:ogsæt, DSB vil 
fa brug for i de kommende år, ligger ikke helt 
fast. 

Scandia-Randers og Duewag har givet til-
bud på ialt 80 t:ogsæt, men DSB vil først tage 
stilling til suppl,erende ordrer, når der er ind-
høstet erfaringer med de første fem t:ogsæt af 
den afialt:e serie på 23. 
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IC/3 - fremtidens tog 
23 togsæt af 
IC/3-typen 

46 motorvogne (MF 9001-9046) 
23 mellemvogne (FF 9501-9523) 

l ængde: 58,8 m for trevognssær 
3, / m Bredde: 

Vægr: 89 tons for trevognssær 
Maks hast.: / 80 km/ / (gearer til /60 kml t) 

ca /600 hk i rrevognssær Motoreffekt: 
Pladser: ca 145 i rrevognssær 

t,,IELLEM SÆDERNE 
BAGGAGEPLADS, 
DER J<AN SIKRES MED 
EN !ÅSESTANG. 

STEWARDESSE MED SALGSVOG 
I HVERT TOGSÆT. 

STEWARDESSENS 
CATERINGDEPOT 
MW AFKØLINGS -
OG OPVAl<MNlfJGS-
APPAAAiUR.. 

FÆLLES MIDTER.BOGIE 
FOR 10 VOGI-IENDER. 

INFORMA110NSD15PLAY 

HELE fØf2.EROOR.DET 
l:R MDNTERH PÅ EN 
DØR. SÅ FRI GENNEM· 
GANG i<AN ETABLERES 
N.8-R TD 51'1'RE:VOGNE 
ER l<C>BLET SAMMEN. 

FLYTBAR. SKILLE-
VÆG 1'\L INDIVIDUEL 
KUPE'-cx; RUM-
OPDELII--JG. 

- - EDB-FORBIIJDELSE 
l<AN ITABLERE5 
11L DATANET. 

MOTORER OG 
DIV. TEKI-J1$K UDST(R 
UNDER DET EKS'TRA 
L'l'Dl'=>OLEREDE GULV. 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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REJSETIDSGEVINSTER MED IC/3.:r()G 

• IC TIMEDRIFT 

- IC 2.-11ME~5DR. 

- IC 4·TIMER5DR. 
- IC 2. TOG/DAG 

I I I I ØVRIGE DSB-
STRÆKNINGER. 

LYNTOG 
l<°ØBE:NHAYN - AAHUS 

IC/:3: 3 t 35min, 
I DAG : 4t 11 min . 
11e,:;5 : 4t 36 min. 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Andre lokomotiver og 
motortog, du kan se i dag 

Lyntog 

DSB har 11 lyntog 

MZ Diesel-elektrisk lokomotiv 

DSB har 61 MZ'ere 

MX Diesel-elektrisk lokomotiv 

DSB har 45 MX'ere 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Andre lokomotiver og 
motortog, du kan se i dag 

MY Diesel-elektrisk lokomotiv 

DSB har 54 MY'ere 

MR Motortog (regionaltog) 

DSB har 97 MR-tog 

S-tog 

DSB har 560 S-togsvogne 

MH Diesel-hydraulisk lokomotiv (rangerlokomotiv) 

DSB har 122 MH'ere 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Når man kigger ud af vinduet under togrej-
sen, vil man se mange forskellige signaler 
vedjernbanesporet. Her forklarer vi lidt 
om, hvad de betyder: 

Fjernstyringscentral 
Der er 5 fjernstyringscentraler på Sjælland, 
1 på Fyn og 9 i Jylland. 

Disse centraler styrer signalerne langs 
jernbanesporene. 

Sporskifte 
Der, hvor to spor krydser hinanden, er der 
et sporskifte. 

Sporskiftet indstilles fra fjernstyrings-
centralen og sørger for, at toget kører videre 
på det rigtige spor. 
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De oftest benyttede 
togsignaler ved DSB 

Når du kigger ud af vinduet under togrej-
sen, vil du se mange forskellige signaler ved 
jernbanesporet. Her forklarer vi lidt om, 
hvad de betyder: 

Fjernstyringscentral 
Der er 5 fjernstyringscentraler på Sjælland, 
1 på Fyn og 9 i Jylland. 

Disse centraler styrer signalerne langs 
jernbanesporene. 

Sporskifte 
Der, hvor to spor krydser hinanden, er der et 
sporskifte. 

Sporskiftet indstilles fra fjernstyrings-
centralen og sørger for, at toget kører videre 
på det rigtige spor. 

HER KUN Vl5T FOR. KØR5E.L I DEN Et-JE RETNING 

SiOP 

INDK~J<:.5EL5SIGNAL 

STOP KØR. 
IND 

KØR 
IGENNEM 

MELLEMBLOK51GNAL 

' ' 
,~., NÆ.5TE 

SIGNAL 
VISER 
OGS~ 

KØR KØR 

75 l<m/t Max, Max , 
el. mere ro kft1/t 00 km/t 

LYS FARVER: 

@RØD 

@GUL 

@)GRØN 

QHVID 

'i' SWKKET 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Centre for transport og service 

DSB's stationer har en dobbelt funktion. Dels 
er de et led i afviklingen af toggangen, dels 
rummer de en række fåcilit:et:er som kiosker, 
butikker, restaurant:er, kvikbarer og meget an-
det. 

Til et stationsanlæg hører en række byg-
ninger af vidt forskellig art. Nogle af dem er 
knytt:et til passager- og godstrafikken, andre til 
DSB 's t:ekniske tjenest:er, men mest wjnefal-
dende er som regel selve stationsbygningen, 
hvis placering tidligere var best:emmende for 
byudviklingen. 

DSB har gennem de senere år foretaget en 
lang række ændringer af de traditionelle stati-
oner. Man har således ved etablering af trafik-
t:erminaler, der sikrer en særlig tæt koordine-
ring mellem de enkelt:e transportmidler. 

Nye mål for stationerne 
Mange af vore stationer stammer fra de først:e 
årtier i jernbanens historie og har vanskelig-
heder med at tilpasse sig tidens krav. Disse 
stationer bliver nu moderniseret, mens der i 
nye stationsanlæg skal skabes st:ørst mulig 
fleksibilit:et, så man bedre kan ændre til nye 
tiders behov. 

Høje Tåstrup - et anlæg til 250 mio kr. 
Et fornemt eksempel på de tanker, som DSB 
har om fremtidens stationer, kan man opleve 
på Høje Tåstrup station, der blev indviet i 
1986. Det imponerende stationsprojekt har alle 
tænkelige facilit:et:er, og ligesom i »gamle da-
ge« har placeringen af stationen medført, at et 
nyt bysamfund vokser op omkring stationsbyg-
ningerne. 

Indtil 1988 vil Høje Tåstrup kun få over-
vejende "lokal betydning, fordi den alene betje-
nes af S-tog og regionaltog, men siden vil også 
fjerntogene standse i Høje Tåstrup Der bliver 
hermed tale om en klar afiastning for Køben-
havns Hovedbanegård, samtidig med at man-
ge togpassagere herved vil fa kort:ere transport-
tid. 

Der er således mange spændende perspek-
tiver for den videre udvikling af den kollektive 
trafik som følge af det nye stationsanlæg i 
Høje Tåstrup 
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Høje Tåstrup 
med de store linier 

Oversigt over S-wg, de fa,ste regional-
wg og en række buslinier med 
tilknytning til den nye st:ation. 
B/,andt dem er en nyoprettet ekspres-
buslinie, der giver hurtig forbindelse 
mellem Høje Tåstrup og Ballerup! 
Lyngby på den ene side og Hundige 
på den anden side (Tegning: Erling 
Neder/,and). 

,' r,,,,. _____ ..;.;..;,;;_l,,__,_ 
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= /77L Æ'OSKIU>E": 1!30649 ,,,. ,, .. ,, 

~G/ONAL7r:)G /l"JlfA ,'?OSKl-lPE: 18 OIG 4iJ 
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0 E SU O EN EKSneA7DG l @ 
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K/55 AAIO /elt>E 

,,----------
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I l!!!U :I 1
' 

---+ GENNEMJ<Ø!?ENOE 
IC-706 OG lYAiro6 

/Nl>TIL 1988 

STRUP 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Gods på skinner 
Det har været - og er stadig - jernbanernes 
styrke at transportere større godsmængder 
over længere afstande. Med lokomotiver, der 
kan trække op til 2000 tons, står man godt ru-
stet i konkurrencen. En væsentlig del af gods-
trafikken afvikles om natten, så godset kan 
være fremme hos kunderne næste dag 

Over halvdelen af DSB's godstransporter 
falder ind under den internationale trafik, og 
her har ikke mindst DanLink-projektet haft 
stor betydning for effektiviteten og hurtigheden 
i godstransporterne på ruten Sverige-
Danmark-Vesttyskland. 

I den indenlandske godstrafik over land 
har DSB en andel på 40% af markedet, når 
det gælder afetande over 150 km. 

Godstransporter opdeles i vognladnings-
gods (hellaster) og stykgods ( dellaster). Ved 
førstnævnte forstår man en godsmængde, der 
kan -fylde mindst en godsvogn eller container 
til samme modtager. Stykgods er mindre sen-
dinger, samlet i en godsvogn, fra fiere afsende-
re til forskellige modtagere. 

Lige til døren 
Oprindelig transporterede DSB kun godset fra 
station til station - og sådan gør man også 
stadig- men i de senere år har »dør-til-dør-
transport« vundet mere og mere frem. 

Dør-til-dør-transporten for stykgods og ba-
nepakker er baseret på jernbanekørsel mellem 
en række knudepunkter, hvorfra godset så k~ 
res ud med lastbiler. 

Knudepunkterne i DSB's godstransportsy-
stem kaldes »godsterminaler« og er forsynet 
med pakhus. DSB har selv omkring 250 last-
biler, men der samarbejdes i stor udstrækning 
med private vognmænd. 

I samarbejde med private 
Også på andre områder inden for transport 
samarbejder DSB med private virksomheder. 
Det har ført til dannelsen af to nye aktieselska-
ber. I AIS Danfragt samarbejder DSB med 
AIS Renovadan og Svitzers Bjergnings-
Entreprise. I fællesskab har man her udviklet 
en hel ny transporttype - dantaineren - som 
kan udnytte alle muligheder i den kombinere-
de trafik. Dantaineren kan således benyttes på 
jernbanevogne, på lastbiler og på pramme. 

I AIS KombiDan er DBS gået i samarbej-
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de med Danske Vognmænd og Dansk Spedi-
tørforening Her gælder samarbejdet »hucke-
pa.ck« - trailere, der med hjul og det hele kan 
fl,yttes fra lastbil til jernbanevogn. Også om-
kring veksellad, hvilket vil sige hele lastbillad, 
der både kan transporteres med bil og jernba-
ne samarbejder man. 

Vogne til alle formål 
DSB har mere end 8000 godsvogne fordelt på 
såvel åbne som lukkede typer, hvoraf de fieste 
kan læsses med ca,. 25 tons gods. Der er gods-
vogne til næsten alle transportformål, hvilket 
de tidligere nævnte huckepa.ck og veksellad er 
gode eksempler på. I vognparken indgår desu-
den mere end 600 privatejede vogne. 

Containerudviklingen 
Hvis man sammenligner DSB's godstog i dag 
og for 10 år siden, er det først og fremmest til-
gangen af de mange containere, der falder i 
ø1nene. 

Containere egner sig fortrinligt til en kom-
bineret godstransport, hvor jernbane, skibe og 
lastbiler indgår. 

Containerens store fordel er desuden, at 
man kan undgå en omladning af godset. Det 
bliver i containeren uanset transportform, og 
det sparer udgifter til emballage og mindsker 
antallet af godsskader. 



DSB gods 
ORGANISATION 

5ALG Af GODSTRANSPORTER..1 
IND -OG UDLAND , 
KON SULENTTJ ENESTE . 

PRISER OG BE:FORDRING':,-
E'>E 5TEMMELSER I REKlAMAilONER. 
TOLDSPØRGSM.!.L . 

1 

1"ERMINALUDS1YR., 
"TRAI-J 5PORTMATERIEL, 
GODSTOGSKØR.EPLANER . 

INFORMATION 

DSB GODS GODSINFORMÅTION GOD55ALG GOD5NYT 
KUIJDEBLAD . KUNDEII-IFOR/v\A.TION 5ALG5MAPPE FOR 11-STERI-J 

(LØSBLADE i1L GODSl<.ONSULEITTER . INFO~MATION . 
5At-lLEMAPPE) . 

SALG 

G0D5KO~ SUL HIT 
5ALG 06 
KONSULEt-lT1JENE5TE . 

G0D5 lt-JDL..EV. STED 
PAKKE GODS, 51'(KGOD5. 

GODSSUREAU 
LOKALE 
5ALG!!>KOt--J'TORER. 

GODSEK5PEOITION 
PAKKEGODS,S1't'KGOD~, 
VOGIJLADIJING5GOD5. 

AGENTURER 
IITTER.FRIGO 
BANEEJET SELSKAB 
(BASEL) 
KØLEVOGNSTAAFIK 

I 
COt-.ITAII-JER.TEft.MINAL. 
CONTAINERE , HUCKEPACK 
V E.KSELLAD. 

G0D51\-.l5TRUKT10N 
INTERN 5ALG5-
i >J ~TRU KTION . 

a 
IITTERCONTÅIJ.JE" 
BMJEEJET SELSKAB 
(BASEL) 
COITTAINEltTAAFIK . 

GOD5'Til'.MINAL 
5AMLET 
GoD!>FUN KTION . 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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DSB gods 
GODS-rYPER dUlw·+'!I· 

dllJIIL 
i--'t.? t .-.. I 

PAKKE GOD$ S1YKGOD5 VOGt-.lLA0N.GOD5 KOMB . TRAFIK 
CONTAINERE, 
HUCKEPACK, 
VEKSELLAD. 

EN KELTFORSEtJDELSER., 
EK5PRE.5PAKKER, 
&ANEPAKKE.R . 

HJKELT EL . FLERE KOLLI STØRRE 5El.JDING, SO~ 
PR. SENDING. PARTI- KRÆVER MINDST 
GODS = PAU..ETERET GODS . Hl GODSVOGN . 

l!!iLANKETSÆT 
EK5PRE5PAKKER( RØDE), 
BANE.PAKKER (GRØNt-JE) . 

FRAGTBR-1:VE 
EKSPRESGODS (UDI.AND) 
STYKGODS, VOGtJLADN .GODS, 
CoITTAINERE / VEKSELLAD . 

TAAN5PORTMATERIEL 

lt--ITER....iATIONAL"T 
CNERLEVERI NG SBEVI 5 
COITTAltJERE/VEKSELLAD. 

PALLER GITTERPALLE~ 5M.8... CONTAINER.E CONTAINERE 
lASif'ALLER., KAN UDI.ÅNES TIL 
eoK!>PALLER , ltJDEIJLAND5KE STYK· 
UDVEKSLING.50RDNING . GoDSFORSENDELSER . 

A, BOG C COI-JTAINERE, D5B EJEDE. 
L~EBASIS . LUJ<.KfDE OG .8.sNE. 

AFHENTNING /UDBRINGNING 

LAS"TSlLER 
STYKGODS OG 
VOGNLADtJitJGSiR.AFIK . 

CONTAHJER.BILER. 
'TAAILERE OG 
5 1DELÆ55E'RE . 

VOGNBJØR.NE 
LAI-JDEVEJ5TRAFIK. 
MW GODSVOGtJE. 

'TR.':>P. LØ5NING 
SK~DDERSYET 
"TRANSPORTSYSTEM. 

FRAGTKREDIT 

GODSVOGNE 
05B l:JE.D", 
PR. iVATI:, 
UDENLANDSK!:. 

FIRMA- OG HAVNESPOR. 
SPORFO~!!>INDELSE . 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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DSB gods er en virksomhed i 
fremgang. DSB gods forstår at 
samarbejde og gennem et 
bredt samarbejde med mange 
partnere, kan kunderne tilby-
des den bedste transportservi-
ce på alle niveauer. Gennem 
denne planche præsenterer vi 
sammenhængen med vore 
samarbejdspartnere. 

Danlink er transittrafik 
gennem Danmark . DSB er 
agent for lntercontainer i Dan-
mark. Transport af kølegods 
klarer lnterfrigo, som DSB er 
agent for. 

Alfragt er et shippingsamar-
bejde mellem 0K og DSB. Jut-
landia er en terminal i Esbjerg, 
hvor der samarbejdes på pak-
hus og terminaldrift, mens 
Oanfragt er et nyt indenlandsk 
kombisystem, der håndterer 
bulk-laster mellem bane, bil og 
skib. KombiDan tager sig af 
kombinerede transporter i ind-
og udland på ane og bil. 

DSB vognmænd klarer alle 
former for distribution af jern-
banegods. - DBV er en styk-
godstransportør, der også kla-
rer pladslæsning. - Svelast 
håndterer minicontainere og 
klarer transport af styk- og par-
tigods indenfor Skandinavien. 
- MaM står for spedition og la-
gerføring, og desuden for 
transport i bloktog til Paris. Det 
er kombinerede transporter og 
konventionel trafik pr. bane. -
Skandinavisk Fjertransport 
samarbejder med veksellads-
trafik i ind- og udland. - Euro-
fragt har transport og spediti-
on i ind- og udland som sam-
arbejdsspeciale. 

DSB gods 
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Lidt om Godsvogne 

Litra Gs 

Litra Hbis 

Litra Ucs 

Litra Gs 
Lukket godsvogn til stykgods 
og vognladningsgods 
Byggeår : 1955-66 
Egenvægt: 12,2 tons 
Lasteevne: 27 ,5 tons 
Længde: 10,5 meter 
Antal: 1143 

Litra Hbis 
Lukket godsvogn; særlig 
velegnet til gods på paller 
Byggeår: 1970-76 
Egenvægt: 13,9 tons 
Lasteevne: 26,0 tons 
Længde: 14,02 meter 
Antal: 531 

Litra Ucs 
Pulverbeholdervogn 
Byggeår: 1967-71 
Egenvægt: 12,5 tons 
Lasteevne: 27 ,0 tons 
Længde: 9,26 meter 
Antal: 37 
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Lidt om Godsvogne 

Litra Tdgs 

Litra Kbs 

Interfrigo-køleyogn 

Litra Tdgs 
Beholdervogn for styrtgods 
(svingtag og bundlemme) 
Byggeår: 1966-68 
Egenvægt: 12,3 tons 
Lasteevne: 19,5 - 27 ,5 tons 
Antal: 100 

*) 

Litra Kbs 
Åben godsvogn; særlig egnet 
til omfangsrigt gods 
Byggeår: 1958-65 
Egenvægt: 12,5 tons 
Lasteevne: 27 ,5 tons 
Længde: 13,96 meter 
Antal: 253 

Interfrigo kølevogn 
Lasteevne: 25 tons 
Egenvægt: 15 tons 
Længde: 10,6 meter 
Antal: Ca. 2 .500 i Europa 

De opgivne tal gælder for den 
mest almindelige type kølevogn. 
Interfrigo kølevogne findes 
i utallige varianter. 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Med Morten på koloni. 

Uddrag af »Med Morten på koloni«. 
Bogen er skrevet af Esther Ahlstrøm og il-
lustreret af Vi{ Dissing. Den er udkommet 
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på forlaget Forum 1983. 
Bogen egner sig nok bedst for de min-

dre elever. 
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Med Morten på koloni 
Morten går i anden klasse. Efter 

sommerferien skal han op i tredje. 
Han har lige fået ferie og skal nu på 
feriekoloni i to uger. Han ville helst 
være blevet hjemme, men hans foræl-
dre synes, at han skal af sted. 

Morten har ikke tidligere været på 
feriekoloni. Han skal være sammen 
med mange børn, som han ikke ken-
der. Nogle af dem har været på koloni-
en før. 

Afsnittet er fra bogen »Med Mor-
ten på koloniu af Esther Ahlstrøm. 

»Med Morten på koloni« 
1. udgave, 1. oplag 1983 
Forlaget Forum A-S, København 

1983 Esther Ahlstrøm (tekst), 
Vif Dissing (tegninger) og 
Forlaget Forum A-S, København 

»Og ha' det nu godt!u 

Da han vågnede, stod hans far og ruskede 
i ham. 

»Op med dig, Morten. Det er i dag, du 
skal på koloni.« 

Morten åbnede søvnigt det ene øje på 
klem. 

»Skynd dig nu lidt,« sagde faderen, 
»jeg dækker bord, mens du går ud og va-
sker dig.« 

Morten gik halvt i søvne ud til bade-
værelset. Åh, hvor var han træt. Det 
hjalp, da han fik lidt vand i hovedet. Han 
så sig selv i spejlet. 

»Mand dig op, Morten Nielsen, i dag 
føres fangerne bort.« 

Så lavede han nogle hurtige karate-
hug. Faderen bankede på døren. 

»Skynd dig nu lidt, morgenmaden er 
klar.« 

Morten sad ren og nyfriseret ved bor-
det og forsøgte at spise en portion cornfla-
kes. Han var slet ikke sulten. De nye sko 
gnavede. Han følte sig overhovedet ikke i 
form. Faderen så på uret. 

»Nå, Morten, så skal vi snart af sted. 

Jeg tror allerede taxaen holder og ven-
ter.« 

Morten sendte sin far et skævt smil. 
Det var en gammel vittighed mellem 
ham og faderen. Når ens far var taxa-
chauffør, var man da altid sikker på, at 
bilen var der til tiden. 

»Har du det hele,« spurgte faderen. 
Morten så sig om i værelset, der for 

en gangs skyld var ryddet op. Jo, alt var i 
orden. 

»Nå, lad os så se at komme af sted.« 
Faderen holdt døren for Morten, der 

selv insisterede på at bære sine ting ned 
til bilen. Så kørte de igennem den næsten 
mennesketomme by. 

Morten følte sig om en fange, der i 
den tidlige morgenstund blev ført til ska-
fottet . Han sad tavs på bagsædet. Fade-
ren kiggede på ham i bakspejlet. 

»Nå, Morten, sid nu ikke der som en 
hængt kat. Du skal på sommerferie. Det 
må da være dejligt. Fjorten dage går hur-
tigt. Jeg er sikker på, du bliver glad for at 
være der.« 

Det var faderens sædvanlige remse. 
Morten nikkede tilbage. De nærmede sig 
banegården. Trafikken tog til. 

»Husk nu at skrive hjem,« sagde fade-
ren. 
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Morten nikkede mekanisk. 
»Så fors ... « Faderen bandede og fore-

tog en hurtig opbremsning. Morten røg 
fremad mod sædet. 

»Søndagskører,« snerrede faderen og 
vrængede ad den uheldige bilist. 

Inde på banegården var der et mylder 
af voksne og børn, kufferter og rygsække. 
Det var Morten, der først fik øje på Søren, 
der straks kom hen til dem. 

,,God morgen,« sagde han. »Vi må hel-
lere få dig krydset af på listen. Det var 
Morten du hed, ikke?« 

Morten nikkede. 
»Du kan stille dine ting her,« sagde 

Søren, »og her har du et navneskilt. Så 
kan vi se, hvad du hedder, og hvor du hø-
rer til.« 

Søren rakte Morten et hvidt navne-
skilt, der sad fast i et plastichylster. Bag-
på var der en sikkerhedsnål. Smart, 
tænkte Morten, mens han fumlede med 
at sætte det fast i trøjen. 

Nu kom der flere børn, og Søren gik 
hen for at tage imod dem. Morten og hans 
far stod tilbage. Faderen hev en påkke ci-
garetter op af lommen. Han satte en ciga-
ret i munden og ledte efter tændstikker-
ne. Der var ingen. 

»Pokkers også, jeg går lige hen i kio-
sken og køber nogle,« sagde han til Mor-
ten. 

Så var han borte. Morten så sig lidt 
fortabt omkring. Det så ud som om hele 
byen skulle rejse denne morgen. Så duk-
kede faderen op igen, tilfreds rygende på 

sin cigaret. Han så på uret. 
»Nå, så er der ikke længe til afgang. 

Glæder du dig?« 
Han ventede slet ikke på svar fra 

Morten, i stedet stoppede han hænderne i 
lommerne, mens han tilfreds stod og be-
tragtede det brogede skue. Mortens far el-
skede, når der var mange mennesker. 

»Du,« sagde han pludselig og vendte 
sig atter mod Morten, »vil du blive sur, 
hvis jeg stikker af nu, jeg har faktisk en 
bestillingstur helt op til Nordsjælland. 
Det ville være dumt at sige nej til de pen-
ge.« 

Mortens stemme var lidt tyk, da han 
sagde, at det var ok. Faderen kunne godt 
få brug for de penge. 

»Husk nu at skrive,« sagde faderen 
endnu en gang. 

Så dunkede han Morten kammerat-
ligt i ryggen. 

»Op med humøret, gamle dreng, jeg 
kommer og henter sig her på banegården 
præcis om fjorten dage. Adjøs med dig.« 

»Hej,« sagde Morten og vendte brat 
ryggen til faderen, der forsvandt i menne-
skevrimlen. 

Der var en, der tog ham om skulde-
ren. Det var Søren. 

»Nå, Morten, du må hellere se at få 
fat i din bagage,« sagde han, »vi går ned 
på perronen om lidt.« 

Henrik kom hen til dem. »Er vi her 
allesammen?« spurgte han. 

Søren gennemgik listen endnu en 
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gang. 
»Nej,« sagde han så, »vi mangler to. 

Men jeg synes, at I skal gå ned til toget 
nu, så bliver jeg heroppe og ser efter de 
sidste.« 

Henrik, Karen og Susanne forsøgte at 
samle børnene på to rækker. Karen talte 
dem. De var der alle sammen, undtagen 
de to Søren skulle vente på . 

»Godt,« sagde hun. »Kom, så går vi 
ned.« 

Kolonnen satte sig i bevægelse. Hen-
rik og Susanne gik forrest, så kom børne-
ne i to rækker og til sidst Karen. De for-
ældre, der endnu var der, fulgte med ved 
siden af. 

Morten slæbte på den tunge sovepose. 
Han var den eneste, der havde så meget 
at bære på. Nu blev der givet besked om, 
at de skulle gå ind i toget. Morten mase-
de ind i den nærmeste kupe. Han kunne 
ikke se ret meget for sc-,reposen. Han kom 
til at træde en over tæerne. Inden han nå-
ede at sige undskyld, fik han et spark 
over benet. 

»Se dig for, dompap!« 

Morten vendte sig og stirrede lige ind 
i et par arrige vandblå øjne. De tilhørte 
en dreng, der var lidt større end han selv. 
I øjeblikket så han ikke særlig venlig ud. 
Hans hår strittede og munden vrængede 
hånligt ad Morten. Morten trak sig helt 
over i det modsatte hjørne. Han forsøgte 
at få soveposen placeret oppe i bagagenet-
tet. Men den var for tung. Heldigvis kig-
gede Henrik ind i det samme. 

»Kom, lad mig hjælpe dig,« sagde han 
og tog soveposen fra Morten. »Sådan, nu 
ligger den godt. Husk nu, at vi får den 
med, når vi skal af igen. Bare kald på 
mig, så skal jeg nok hjælpe dig med at få 
den ned.« 

Til fri kopiering -

Morten nikkede lettet. Så lod han sig 
dumpe ned i sædet. Først nu så han de 
andre børn i kupeen. Foruden de hidsige 
vandblå øjne, var der yderligere to drenge 
og to piger. De sad tavse og så tilbage på 
ham. Gad vidst om de andre er lige så 
mopsede som ham den hidsige, tænkte 
Morten. Nej, hende pigen, der sad lige 
overfor, så sød ud. 

Nu smilede hun til ham. Han blev 
helt rød i hovedet og så den anden vej. 
Heldigvis blev de afbrudt af Sørens kraf-
tige stemme ude fra perronen. De hev tog-
vinduet ned for bedre at kunne følge med 
i, hvad der skete. 

»Jeg har ringet til de to, der mang-
ler,« sagde Søren til Henrik. »Den ene er 
blevet syg og kommer ikke med alligevel. 
Den anden svarer ikke.« 

Han så nervøst på uret . Der var kun 
tre minutter til afgang. Nu lød der råb op-
pe fra trappen. En mand kom løbende 
med en pige ved hånden. 

»Er det jer der skal på feriekolonien 
Stavnsholt?« råbte han forpustet, inden 
han var nået helt frem. »I må undskylde, 
at vi kommer i sidste øjeblik. 

Bilen ville ikke starte. 
»Ja, det er, hvad der kan ske,« sagde 

Søren og fik hjulpet pigen ind. 
Dørene blev smækket og kort efter 

satte toget sig i bevægelse. Alle hang ud 
ad vinduerne og vinkede og råbte til de 
tilbageblevne forældre. Morten havde sat 
sig igen. Han havde jo ingen at vinke til, 
så han kunne lige så godt lade de andre 
få pladsen. Han syntes ligesom, han fik 
en klump i halsen, men det kunne jo ikke 
nytte noget at græde nu. De andre ville 
også bare grine ad ham. Han bed tænder-
ne sammen og forsøgte i stedet at se li-
gegyldig ud. Nu satte de andre sig også 
ned. Pigen, der lige havde smilet til ham, 
lukkede vinduet igen. Morten kendte in-
gen af de andre. De så heller ikke ud til 
at kende hinanden. Jo, nu stak de vand-
blå øjne og så drengen, der sad overfor, 
hovederne sammen. Morten kunne ikke 
høre, hvad de snakkede om. 

Kupedøren blev hevet op. Det var Sø-
ren. 

»Nå«, sagde han, »har I husket det he-
le. Madpakke og noget at drikke?« 

»Ja,« sagde de alle sammen. 
»Det var godt,« sagde han, »men husk 

lige, at vi venter med at spise, til vi har 
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passeret Lillebæltsbroen. Ellers når I ba-
re at blive alt for sultne, inden vi når 
frem. Hvis I har slik med, så lad være 
med at spise det hele på en gang. Er der 
noget I vil spørge om, så sidder vi nede i 
den sidste kupe. Er det forstået?« 

De nikkede. 
»Godt, så må I hygge jer.« 
Søren trak kupedøren til igen. Der 

var et øjebliks tavshed, så stak de to dren-
ge ved døren atter hovederne sammen. De 
grinede, mens de så hen på Morten. Mor-
ten lod som ingenting. I stedet tog han 
sin skuldertaske frem og begyndte at læ-
se i et af de nye Anders And blade. Men 
han havde svært ved at koncentrere sig. 
Hvor var det også irriterende, at han ikke 
kendte nogen af de andre. Morten så stjå-
lent på pigen overfor. Nu fik han øje på 
hendes navneskilt. Berit hed hun. Nu så 
hun over på ham. Morten skyndte sig at 
se den anden vej. 

Hvad for en skole går du på?« spurgte 
hun pludselig. 

Først læste Morten bare videre, men 
så så han på hende. 

»Grøndalsskolen,« sagde han, »og 
hvor går du?« 

»Søndervangskolen,« sagde hun og 
smilede drillende til ham. 

Morten blev igen helt rød i hovedet. 
»Æh, hvad klasse går du i?« stamme-

de han. 
»Anden« sagde hun, »altså du ved, jeg 

skal selvfølgelig op i tredje efter sommer-
ferien.« 

»Det samme her,« sagde Morten. 
»Du, er det det nye Anders And blad?« 

spurgte hun. 
Morten nikkede kort. 
»Må jeg se det, når du er færdig. Så 

må du låne et af mine.« 
Morten nikkede igen. Nu begyndte de 

to ved døren at blande sig. 
»Øv, se de to er blevet kærester.« 
»Det kan I selv være,« sagde Morten 

hidsigt. 
»Ah, lad dog de små være,« sagde de 

vandblå med sukkersød stemme. »Vi gi-
der ikke snakke med sådan et par patte-
børn.« 

Morten og Berit lod som ingenting. 
Pludselig, uden nogen forklaring, rev den 
største af drengede Mortens skuldertakse 
til sig. 

»Nu skal vi se, om der skulle være no-
get spændende i hans taske,« sagde han. 

»La' dog være,« sagde Morten, »giv 
mig min taske.« 

De begyndte at undersøge indholdet. 
Først hev de madpakken op, så sodavan-
den - og nu den pose slik, Morten havde 
fået af sin mor. 

»Novra, sikke meget slik han har 
med. Det har han sikkert ikke godt af, vi 
må hellere 1-\jælpe ham lidt.« 

Nu blev det for meget for Berit. Hun 
rejste sig og forsøgte at komme ud af ku-
peen, men de holdt bare døren. Morten 
kom pludselig i tanke om bamsen. Hvad 
ville de gøre, hvis de fik fat i den. Ved tan-
ken om det fik Morten nye kræfter, og 
som en panter sprang han på den største 
af drengede. Det skete med en sådan hur-
tighed og kraft, at den store dreng blev 
helt overrasket. Morten fik sin taske. Nu 
var Berit heller ikke sen til at stikke af 
ned til voksenkupeen. Men inden hun 
kom tilbage, fik den største af drengene 
alligevel smidt et af Mortens Anders And 
blade ud ad vinduet. 

»Skal vi se, om anden kan flyve,« råb-
te han og sendte bladet af sted. 

Morten skulle lige til at slå løs på 
ham, da Søren dukkede op sammen med 
Berit. 

»Hvad foregår der her. Kan vi så få ro 
i kupeen. Giv Morten hans ting tilbage. 
Både Dennis og Tommy bliver flyttet, 
hvis I ikke kan opføre jer ordentligt,« fort-
satte Sørten henvendt til de to ved døren. 
»I skulle hellere se at blive gode venner.« 

Der var ingen, der sagde noget. De to 
ved døren skulede ondt til de andre. Mor-
ten tænkte på det nye blad, der nu lå et 
eller andet sted ude på en mark. 

»Jeg sætter mig altså ind i en anden 
kupe, hvis I skal blive ved med at slås,« 
sagde Berit og slog med nakken. 

De to andre børn i kupeen sagde ikke 
et ord. De havde lidt forskrækket set til. 
Nu gemte de sig bag hvert sit blad. Så gik 
Søren igen. 
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Hvem møder vi 
på rejsen? 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Størst.e færgerederi 
DSB er Danmarks største færgerederi med 
ialt 30 færger i drift. De servicemæssige til-
bud på færgerne spænder bredt afhængig af 
overfarternes forskellige karakter. 

Halvdelen af DSB's færger er indsat på 
Storebælt, hvor Korsør-Nyborg overfarten ind-
til 1957 klarede overførslen af bådejernbane-
vogne og biler. Nu overføres biler på Halskov-
Knudshoved overfarten. 

I 1974 blev Korsør-Nyborg overfaretn kraf-
tigt fornyet med indsættelsen af to nye færger 
og indførelse af timedrift i forbindelse med 
I ntercity-togene 

DSB's øvrige indenlandske overfarter er 
alle indrettet på overffersel af biler. Ældst er 
Kalundborg-Samsø-Århus, som DSB overtog 
allerede i 1914, og den n:1este er den direkte 
ruæ fra Kalundborg til Arhus fra 1960. På 
sidstnævnte sejler superfærgerne Peder Paars 
og Nils Klim. 

lnt.ernationale overfart.er 
Jernbaneoverfarter til udlandet drives af DSB 
i samarbejde med svenske, vesttyske og østty-
ske baner. Hertil kommer ruten mellem Hirf;s-
hals og Kristiansand, der er privatdrevet. 

På kortet: Her sejler DSB med tog og biler, 
gives et towlbillede af færgedrifien. 

Færger og Storebæltsbro 
Siden de første hjulfærger for mere end 100 år 
siden sejlede mellem Korsør og Nyborg, har 
DSB's færgedrift gennemgået mange swre 
ændringer. Men Storebælt er der swdig, og 
det har - og giver swdig - DSB problemer i 
at ewblere en virkelig effektiv jernbanetrafik. 

Fra 1993 skulle problemet imidlertid være 
løst med den faste forbindelse over Swrebælt, 
som sammen med IC/3 togene vil reducere rej-
setiden fra København til Arhus med næsten 
2 timer. 

Se også »Nu skal togene køre under van-
det". 

DSB i samarbejde med andre 
Udover at drive egne aktiviteter har DSB bl.a. 
gennem datterselskaber tilknytning til forskel-
lig virksomhed på transportområdet. 

Dampskibsselskabet Øresund, som DSB 
er eneejer af, driver trafikken mellem Køben-
havn og Øresund. Her sejler fiyvebådene MIS 
Lommen og MIF Ørnen. De to fiyvebåde har 
96 

hver plads til 235 passagerer og de kan til-
sammen overføre 3.3 millioner passagerer om 
året. 

Foruden fi,yvebådsruten ejer Dampskibs-
selskabet Øresund halvdelen af biwverfarten 
mellem Dragør og Limhamn. Den anden 
halvdel ejes af de svenske baner. Desuden 
driver DSB i samarbejde med SAS en svæve-
bådsrute mellem Kastrup Lufthavn og 
Malmø. 

DanLink og verdens længst,e færge 
Der har gennem mange år været problemer 
med godstransport.er fra Vesttyskland til Sveri-
ge Det føræ til wnken om DanLink hvor de 
danske, tyske og svenske jernbaner er gået 
sammen om et projekt til godt 3 milliarder 
kroner. 

Ruten blev indviet den 3. november 1986. 
DanLink betyder først og fremmest, at gods-
'transporter på ruten Sverige-Danmark-
Vesttyskland er blevet væsentligt kortere - ikke 
mindst pga. færgen »Trekroner", som med si-
ne 198.5 meter er verdens længste jernbane-
færge og har plads til 805 meter togspor. Qgså 
Sverige har indsat en ny jernbanefærge "Ore-
sund", og sammen r?jler de to færger i pen-
dulfart mellem Københavns Frihavn og Hel-
singborg 

De svenske udgifter til DanLink-projektet 
har endvidere været anvendt til opbygning af 
færgelejet og fiytning af banegården i Helsing-
borg 

De tyske investeringer er gået til en ny fær-
ge 

Samarbejdet omkring DanLink giver mu-
ligheder for en •Jæsentlig forøgelse af den nu-
værende mængde på 1,6 millioner tons tran-
sitgods, som årligt køres igennem Danmark 
på skinner. 



Her sejler DSB med 
tog og biler 
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KUN 71L OVERFØRSEL AF GODSTOG (DANLINK) 

,c! 
I - •Fffi!ffi .........., 
'TREKROIJER (SAMT 71LSV. 5VEN51<. FÆR.GE) 

SEJLTID; CA . 20 t,,UNUTTER. 

1æ(4 .P . .J.m)æ! 
HOLGER OAJ.J5KE , KRONBORG, K,_;JU../AN, 
NAJADEN, MAl.SINGSORG, HELSIMGØR. 

SEJL"TlO : CA.. 5 IIM[R 

WARN~~-~) { ~' _c __ ._.!_ .. _. ____ 11!'_._~_. -_bæ ____ / li _ k.ONG FREDEftlK. IX 

SEJLTID , C.O. . 6 TIMER :tt 
fb ~li- • •• c ....•• \___i, i-········· ·······-) 

POVL A.HKEFt. , JEN~ l<OFOEO, 
HAMMERSHUS 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Lidt om Storebæltsoverfartens 
historie. 

I 1624 oprettede Christian den IV post-
væsenet, og dermed blev det endnu vigti-
gere end før at have et veludbygget vejnet 
med tilhørende forbindelser over farvan-
dene. På Storebælt indsatte Postvæsenet i 
1653 selv et skib, men færgelaugene indtog 
stadig en dominerende stilling på sejlad-
sen mellem Korsør og Nyborg. I slutnin-
gen af den 18. århundrede ønskede man 
at forbedre transporten af post og passage-
rer mellem landsdelene, og derfor anskaf-
fede postvæsenet i 1793 og 1794 to såkald-
te postjagter, der fik navnene »Mercurius« 
og »Ørnen«. Indsættelsen af disse skibe 
var et stort fremskridt, idet der nu blev ta-
get hensyn til passagerernes behov for be-
kvemmelighed under overfarten. For at 
øge sikkerheden blev der på Sprogø i 1807 
opført et lampefyr. Senere da dampskibene 
for alvor begyndte at præge skibsfarten, 
besluttedes det efter lange overvejelser, at 
der skulle bygges et dampskib til Store-
bæltsoverfarten. Dette første danske post-
dampskib HIS »Mercurius« indsattes på 
ruten i sommeren 1828. 

Isbådstransporter: 
Der findes mange dramatiske beskri-

velser af, hvordan man i tidens løb har sat 
både liv og lemmer ind for at komme over 
Storebælt, når den almindelige sejlads 
havde måttet give op på grund af isen. 
Statsbanerne var fuldt klar over de van-
skeligheder, der kunne opstå for færgerne 
under en isvinter, og man søgte at imø-
degå den efter bedste evne med de penge-
midler og den teknik man rådede over. Der 
blev anlagt stikbanre ud til de eksisteren-
de isbådsstationer ved Halsskov, Knuds-
hoved og Slipshavn. Herude ved det åbne 
bælt slap man for indsejlingerne til Ny-
borg og Korsør, hvor isen pakkede sam-
men. Hjulfærgerne var ikke meget bevendt 
til issejlads. De måtte hurtigt give op, og 
man overgik til sejlads med isbrydere, der 
sejlede som forholdene nu tillod det. 

Såfremt isbryderne ikke kunne komme 
gennem isen, så var der isbådstransporter-
ne at falde tilbage på. Statsbanerne havde 
med overtagelsen af overfarten fra Postvæ-
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senet også arvet dette system, som Postvæ-
senet havde udviklet til fuldkommenhed. 
Der var mandskab og isbåde med fuld ud-
rustning d.u.s. kompas, mast, tudehorn, 
signalraketter, vandtønder, proviantbehol-
dere m.m. Isbådene var solidt byggedejol-
ler med en høj køl på midten og en lavere 
køl på huer side. Meningen var så at man 
skubbede og trak bådene henover isen. De 
svære skruninger måtte man gå udenom. 
Men det var nu ikke gjort med bådene ale-
ne. På Halsskov, Sprogø og Knudshoved 
samt ved Slipshavn fandtes bygninger 
med sovesale og restauration. 

På Sprogø havde forvalteren pligt til at 
have større lager af proviant samt en del 
levende kreaturer og fjerkræ Dybfrysning 
kendtes jo ikke. Besætningen til isbådene 
var lokale fiskere og søfolk, der forud for 
huer vinter blev antaget på kontrakt med 
eventuel isbådstransport for øje. Når vinte-
ren var ovre fik besætningerne i 1880'erne 
en godtgørelse på huer 15 kr. for at have 
været disponibel. 

Nu var det et ikke helt lille antal sø-
folk, man skulle have rådighed over. Det 
drejede sig om ca. 150 mand fordelt imel-
lem Knudshoved og Halsskov isbådsstati-
oner. Til huer båd var der en besætning på 
fire mand og en bådfører. Bådene afgik fle-
re ad gangen under hensyn til at en tur 
med isbåd langtfra var farefri. I bådene 
var der, så længe de blev trukket over isen, 
kun plads til kvinder og børn. Mændene 
måtte gå ved siden af og helst give en 
hånd med, når det kneb. Gik båden så »i 
bløde«, var det med at komme indenbords 
i en fart for at undgå våde fødder. Båden 
blev så roet og staget frem, indtil der kom 
fast is igen, og så var det med at få den op 
på isen. Ved ankomst til Sprogø gik man 
op til »hotelletc<. 

Her var der restauration og overnat-
ningsmuligheder, såfremt vejret ikke tillod 
videre rejse, eller man var nået så langt 
hen på dagen, at det ville være for risika-
belt at fortsætte rejsen. Næste dag kunne 
turen så gå videre ind til kysten, hvor de 
rejsende ankom godt udasede. Senere blev 
isbådenes rolle nu at hente og bringe post 
og rejsende ude ved iskanten, hvor isbry-
derne ventede på deres last. 

Siden 1929 har Statsbanerne ikke haft 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
isbådstransporter. Isbådsstationernes se-
nere skæbne på Knudshoved og Halsskov 
var i begyndelsen den samme. Man benyt-
tede dem som feriehjem. Halsskov-statio-
nen fik dog en lidt omskiftelig tilværelse 
og blev for få år siden revet ned. 

I Halsskov står nu kun tilbage, hvad 
man kalder »Christian !V's posthus« fra 
1800-tallet og isbådsladen. 

Begge bygninger er fredede og benyttes 
som klubhus for strandjægere og lystfiske-
re i Korsør. Knudshoved-stationen er sta-
dig ferie- og kursusejendom for DSB og er 
stadig smukt og godt vedligeholdt. 

Uddrag fra bogen »Storebæltsoverfar-
ten i 100 år« af Paul Bell og Mogens Nør-
gård Olesen. (DSB) 
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Lidt om Storebælts-
overfartens historie 

Pas fra politimesteren i Nyborg 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Storebæltsoverfarten gennem 100 år 

H/F KORSØR var den førsæjernbanefærge 
på Swrebælt. Den blev indsat på overfaræn 
ved leveringen i 1883, og byggeprisen var på 
kr. 566.000. 

Færgen sejlede på Swrebælt indtil 1923 
kun afbrudt af en kort periode på Kalundborg 
- Arhus ruten i 1914. 

På vogndækket var der 2 spor med til-
sammen 120 meter jernbaneskinner. Maskine-
riet beswd af 2 dampmaskiner, der kunne ud-
vikle 1200 HK Der var 4 kedler og 12 fyrsæ-
der og en kulbeholdning på ikke mindre end 
56 wns. Kulf'orbruget pr. time var på 1200 ki-
1,o. 

HJF Korsør havde 2 skovlhjul og kunne 
sejle 12,25 knob. 

M/F KORSØR blev den første 3-sporede mo-
wrfærge på Swrebælt. Færgen blev indsat i 
driften i 1927, og byggeprisen var på kr. 3,5 
millioner. I udseende adskilte MIF Korsør sig 
meget fra de ældre dampfærger. De ro skorste-
ne var pl,aceret midtskibs, hvor dampfærger-
nes sad langskibs over færgernes midterakse 
Desuden var MIF Korsør 20 meter længere og 
havde en højere overbygning. 

I 1967 fik færgen nyt hovedmaskineri og 
blev moderniseret får 6,5 millioner kroner, 
men den 31. maj 1981 sejlede MIF Korsør sin 
sidsæ tur på Swrebæltsoverfaræn. 

Den effektive sporlængde var 241,60 meær 
og kunne medtage 30 almindelige godsvogne 
samt 1500 passagerer. 

Fart med last: 15,5 knob. 

M/F Romsø kom til Swrebæltsfarten på Hal-
skov - Knudshoved ruæn i 1973. Færgen var 
kun beregnet til overførsel af biler og kan på 
sine tre bildæk overføre 420 personbiler. 

Maskineriet i MIF Romsø yder med sine 
2 x 10 cylindre 12.000 HK - elær 10 gange 
mere end HJF Korsør. 

Færgen er 130 meær lang og har plads til 
1500 passagerer. 
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M/F Dronning Ingrid er fiagskibet på Sto-
rebælt. Den imponerende færge blev indsat på 
overfarten mellem Korsør og Nyborg i 1980, 
som den første i en serie af nye 4-sporede jern-
banefærger. 

MIF Dronning Ingrid kosæde 180 millio-
ner kroner. Der er ialt 495 meær jernbaneskin-
ner fordelt på 4 spor, og færgen kan medtage 
2000 passagerer. På en dobbelttur mellem 
Korsør og Nyborg bruges 4000 liter olie, og 
faræn med last er 18,9 knob. Maskineriet på 
6 x 16 cylindre yder 25.000 HK Færgens 
længde er 152 meter. 



Storebæltsoverfarten 
gennem 100år 

KUN OVERFØR'i>EL AF GODS-OG POSWOGNE: 

H/F l<ORSØI< • 1883-1~23 • LÆ. 77m • '?>45 BRT.• 2.x 2. CYL.• 1200HK• ~00 PASS. • 2 $POR = 120111 

KASYS 

• 
KUN OVERFØR~L AF LYNTOG, .SOVEVOGNE I GODS- OG POSTVOGNE SAMT BILER (Tt\... 1'!>57) 

M/F l<OR.SØR • 1'!>27- 81 • LÆ. '?>7 m • 2363 BRT. • 2 x 8 CYL . • 4400 HK• 1500 PASS, • 3 SPOR= 2.40 m 

KUN OVE.RfØRSEL Af BILER 

M/F ROM.SØ• 1':>7?> • l.Æ . 130 M • 560?> BRT. • 2. X 10 CYL. • 12.000 HK• 1500.PA5S.• MAX. 420 PERS.BILER 

KUN OVERFØRSEL A F PERSONTOG SAMT GODS-OG FOSTVOGNE 

M/F DRONNING /NGRID • 1~81 • LÆ. 152. m • 10.607 BRT. • 6 x 16 CYL.• 25.000 HK• 2.000 PAS$, • 4 SPOR= Lie>S m 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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H/F Korsør 1883 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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M/F Korsør 1927 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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REONINGS-g~ER~......,fl"-

ØVRE 
SALOHOÆ.K MEO 
RESTAURAITT 
OG CAFE' 

NEDRE 
S,e..u)NDÆ.K. 
MEO a CAFETERIER 

TOGDÆK 

M/F Dronning Ingrid 1980 
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-€ 

AG,ER 
51YREHUS 

SØGELYS 

OPPUSTELIGE 
GUMMI -
REDNING5Ft.fl.DER. . 
IALT 55 5l"K, 
A 25 PERSONER. . 

LANDGANG SPORT 

REDNINGSB.K-D OPHÆNGT 
I kAANER (DAVIDER) 

-- --

MTEI.JNE FOR 
RADIO NAV IGATION 

FORl<.ES1E 
51YREHU$ 

v 

5TÆVN-
P0R.T 

... ~-
57'<R.BOR.D ---=-; ~:.. -.--:-• 

( HØJRE l 51:JLRETNING) - --.: :•-t•• · 
5\DELAITTERNE :: GRØN. 

MIKU. OG 
B,AoBORD(VEtJSTI:E) ANKE"~SPIL 
SIDELAt-rfERNE = Rf/JD. (CAPSTAN) 
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TOLDFRI BlfflKt<ER. 
FINDES KUt-J r8._.Ø:.TER.5Ø-
FÆRGERf-lE, F.EKS. DEN VISTE 
M/F DAf..lMARK ( BYGGET 1%8), 
DEg_ SEJLER '-"ELLEM 
RØDBYHAVN p)t_ LOLLAND OG 
PlJTTGARDEN I 7YSKLAI--ID. 
(FUGLEFLUGT5UNIEN) 

--=-.- AAPIOPEJLER. 

-1<0R160~ 

EKKOLOD 
DECCA$KÆRM 
MASKINTELliGRAF 

,,_-.,,__ RORSØJLE 

MANØVJt.EPULi MED 
FAA1MGULA"TOR. 
OG l<LJRSVISER 

-~Lrr---AADAR~lv1c.RM 
EL-PANEL 

SlYREHUS 
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KAMRE OG MES$E FOR. 
DÆKSMAIJ DSl<AB. 

L'r'Dl50LERET 
l<.Ot-JTROLRUM 

DIV. PUMPER M.V. 
SAMT 4 STK. 6 C.YL. 
HJÆLPEMOTORER 
MED GENERATORER 
"TIL ELFORSYNING 
(KUN Hl MOThR SES). 

KAMRE OG ME55E FOR. 
MA'oKINOFFICERER. 
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BROGALGE 11L 
OP-OG NED-
HEJ5NING AF 
FÆR{;E.t<!APPE~E. 
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Nu skal toget 
køre under vandet 

FYN 

NUVÆRENDE 
JERN BANE -
FÆRGEHAVN 

-€ -86 

LAVBRO, 
MAX .':lk11'1, 

BILE:R OVERFØRES MED 
FÆRGER INDTIL 1~~7 

UDDYBNINGER, 
DER SKAL $1KR.E 
FRI GENNEM -
STRØMNING VED 
S ÆNKETUNNEL 

JERN BANETUNNEL , 
5 l<m 1.AAG $OM SÆNKETUNNEL 
ELLE"-
6 - 7 km LANG 50M BORET TUNNEL 
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, -~æ~,-jm 
$!TRUER : 3.4«:, 

IC·iOG 

LYMTOG 

LYNTOG 

IC-TOG 

KØRE . ,:;AA"l;;:-
KØ~NIIAVN 
VED FAST. 
F<>Re,INDEt.&E 
OVER 
STORE.8:11:LT 

? ~- .~:=::;:H,=~~ 
t, "t.~L;-

LAV6R0/11JNNEL 

DSB uden Storebæltsfærger 
Da DSB offentliggjorde planerne om anskaffelse afIC/3-wgene, vakæ det særlig opmærksomhed, at der var mulig-
hed for en væsentlig reduktion af rejsetiderne, feks. en time meUem København og Ar hus til de nuværende I nærcity 
t,og. Men den fast,e forbindelse over Swrebælt betyder, at der kan skæres yderligere en time af Det vil sige, at rejseti-
den mellem København og Arhus bliver på under tre timer og kun w en halv time, hvis der er tale om lynwg med 
swp alene i Odense I dag varer turen med lynwg 4 tog 11 min. De fremtidige rejsetider er baseret på 160 kmlt, mel-
lem Fredericia og Arhus dog 140-150 km/t. 

Tegning: Erling Nederland 

Til fri kopiering · DSB Skolerejser 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 
Pictogrammer og lidt om DSB design. 

Her er medtaget de pictogrammer, som 
man oftest vil møde og have brug for på 
rejsen. Med de større elever kan siden også 
bruges til en drøftelse af design og image, 
samt en diskussion om billedsprog kontra 
skriftsprog. 

Baggrunden 
Der er tradition for god design i DSB. 

Arvegods fra jernbanens guldalder fortæl-
ler om tider, da vi var stolte af toget som 
teknisk manifestation og kulturfaktor, og 
da ingeniører og arkitekter fejrede frem-
skridtet i storslået udformning af anlæg 
og materiel. 

Siden er det gået tilbage. Jernbanen 
fik modspillere på transportmarkedet, 
men i stedet for at hævde sig i konkurren-
cen begyndte man at bortspare det, der 
havde gjort togrejsen til en oplevelse. 

I Danmark var der ikke sket store for-
bedringer siden mellemkrigsårene, da 
DSB havde en kort renæssance med lyn-
tog, nye broer og færger mellem landsdele-
ne, bedre køreplaner og en strålende rekla-
me, som gjorde Statsbanerne til en anset 
og populær institution. 

I en vis forstand blev linien fra trediv-
erne genoptaget, da DSB i 1971 lagde ud i 
en mere moderne, markeds-orienteret kurs. 
Design blev en af fællesnævnerne for den 
fornyelse, der skulle gennemføres, og et af 
de redskaber, hvormed DSB skulle moder-
niseres. For at give dette arbejde et mål og 
en retning måtte man først klarlægge og 
beskrive de faktiske forudsætninger med 
hensyn til: 

omverden 
hjælpemidler 
udviklingsmuligheder 
hvilken rolle design tillægges 
nødvendige administrative indgreb. 
Sandheden omjernbanernes marked 

er enkel. Få årtier tilbage havde toget no-
get nær monopol i landstrafikken. Nu er 
det i hård konkurrence med bil og fly om 
både rejsende og fragt. Der skulle en ny 
generation af ledere til at indse, at udvik-
lingen kunne vendes ved at indføre plan-
lægnings- og handelsmetoder som dem, 
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der kendes i det fri erhvervsliv. Disse me-
toder skulle blive en spore for udviklingen 
i DSB i halvfjerdserne. 

Design og kommunikation 
Det er almindeligt kendt, at fjernsynet 

har større magt over sindene end radioen, 
og filmen virker stærkere end bogen. Selv 
om skole, kulturliv og politik lægger mere 
vægt på det verbale end på det visuelle, er 
det en kendsgerning, at synsoplevelsen 
giver de første og mest umiddelbare ind-
tryk. 

Derfor er design den mest direkte 
budbringer mellem virksomheden og dens 
omverden. Det gælder på alle niveauer: 
Ansigtet udtrykker personligheden, for-
men fortæller om funktionen, billedet gi-
ver en meddelelse. 

Design-programmet dækker alle virk-
somhedens visuelle udtryk, fra detalje til 
helhed. Det anskueliggør dens ide, virke 
og egenart. For statsinstitutionen DSB 
gælder tillige, at dens formdragt er en del 
af nationens ansigt, ligesom postkassen, 
vejskiltene og flaget. Her ligger en del af 
det kulturelle ansvar ved et sådant pro-
gram. 

På et mere praktisk plan er design og-
så et hjælpemiddel til at lette kommunika-
tionen mellem foretagendet og dets bruge-
re. Tydelig skiltning, forståelige opslag, 
klare meddelelser er krav, alle kan enes 
om. 

Som trafikselskab må DSB henvende 
sig til brugerne på mange måder, for det 
meste ad visuel vej. Mængden af skilte, 
tavler, plakater og montrer kan være over-
vældende, særlig for en rejsende som i for-
vejen er spændt og nervøs. Det er en 
design-opgave at ordne og forme budska-
berne, så de er til at forstå. At begrænse 
deres tal og anbringe dem der, hvor man 
netop behøver dem. 

Det er naturligvis lidt af en kunst, 
men der findes regler for visuel fremstil-
ling, ligesom sproget har sin grammatik. 
Disse regler, som er kernen i design-pro-
grammet, letter både udformning og frem-
stilling af det sete budskab. 



DSB Pictogrammer 

wc 
Toilet Dametoilet Herretoilet 

tf/ 
111---• _ 

Rygning tilladt Tobaksrygning forbudt Kast ikke noget ud 

Stå ikke her Adgang forbudt Til affald 

Information 

Vaskerum Drikkevand Information 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Telefon 

DSB Pictogrammer 

post 

1(11 
"11111111 

Restaurant 

I 
I 

Reservation 

Opbevaringsboks Indskrevet bagage Reservering siddeplads 

1ii i --. 
a 11111 
Reservation 

Reservering sove- og 
liggeplads 

Rutebil 

Fundne sager 

Færge/skib 

Taxa 

ilM ••• 
Tog 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Baggrundsmateriale 
til læreren: 

H.C. ANDERSEN 
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H. C. Andersen skrev som bekendt andet end 
eventyr. 

På de følgende sider beskriver digteren så-
ledes sit møde med jernbanen: »Et stykke Per-
lesnor«. 

Fortællingen handler om jernbanestræk-
ningen fra København til Korsør. I første afsnit 
beskriver H C. Andersen turen fra Hoved-
staden til StorebæltslJyen med toget. 

I fortællingens 2. afsnit lader han Bedste-
mor fortælle om en tur fra Odense til Køben-
havn - med hestevogn. 

»Et Stykke Perlesnor« er en fremragende 
samtidsbeskrivelse, men egner sig fortrinsvis 
pg.a. sproget til de ældste elever. 

Jernbanen 

Fortællingen stod i »En Digters Basar«, 
som udkom første gang i 1842 på Univer-
sitets-boghandler C. A. Reitzels Forlag. For-
tællingen indgår i en række rejseskildrin-
ger og essays fra forskellige lande i Europa 
og den nære Orient. Den indgår i afsnittet 
fra Tyskland. 
På titelbladet af den oprindelige udgave af 
»En Digters Basar« havde H . C. Andersen 
skrevet følgende vers. 
Kom lad os vandre her, om kun på prent. 
I ser med billed-rigdom rejste buer; 
Imellem København og Orient 
sig strækker den bazar, som her du skuer! 



Et stykke perlesnor 
Jernbanen i Danmark strækker sig endnu 
kun fra København til Korsør, den er et 
stykke perlesnor, dem Europa har en rig-
dom af; de kosteligste per ler der nævnes: 
Paris, London, Wien, Neapel-; dog mangen 
en udpeger ikke disse store stæder som sin 
skønneste perle, men derimod viser hen til 
en lille umærkelig stad, der er hjemmets 
hjem, der bor de kære; ja, tit er det kun en 
enkelt gård, et lille hus. skjult mellem 
grønne hække, et punkt, der flyver hen, 
idet banetoget jager forbi . 

Hvor mange perler er der på snoren fra 
København t il Korsør? Vi vil betragte 
seks, som de fleste må have lagt mærke til, 
gamle minder og poesien selv giver disse 
perler en glans så at de stråler ind i vor 
tanke. 

Nær ved bakken, hvor Frederik den 
Sjettes slot ligger, Oehenschlagers barn-
domshjem, skinner i læ af Søndermarkens 
skovgrund en af perlerne, man kaldte den 
»Philemon og Baucis Hytte«, det vil sige: 
to elskelige gamles hjem. Her boede Rah-
bek med sin hustru Gamma, her, under de-
res gæstfri t ag, samlede sig i en menneske-
alder al åndens dygtige fra det trav le 
København, her var et åndens hjem, - - og 
nu! sig ikke, »ak, hvor forandret!« - nej, 
endnu er det åndens hjem, drivhuset for 
den sygnende plante! Blomsterknoppen, 
der ikke er mægtig nok til at udfolde sig, 
gemmer dog skjult, alle spirer til blad og 
frø. Her skinner åndens sol ind i et fredet 
åndens hjem, opliver og levendegør. 

Verden rundt om stråler ind gennem 
øjnene i sjælens ugranskelige dybde: Idio-
tens hjem, omsværmet af menneskekær-
ligheden, er et helligt sted, et drivhus for 
den sygnende plante, der skal engang om-
plantes og blomstre i Guds urtegård. De 
svageste i ånden samles nu her, hvor en-
gang de største og kraftigste mødtes, veks-
lede tanker og løftedes opad - opad blusser 
end her sjælens flamme i »Philemon og 
Baucis Hytte«. 

Kongegravenes by ved Hroars væld, det 
gamle Roskilde, ligger for os; kirkens 

slanke tårnspir løfter sig over den lave by 
og spejler sig i Issefjorden; en grav kun vil 
vi her søge, betragte den i perlens glar; det 
er ikke den mægtige uniondronning Mar-
grethes - nej, inde på kirkegården, hvis 
hvide mur vi tæt ved flyver forbi , er gra-
ven, en ringe sten lagt hen overe den, orge-
lets drot, den danske romances fornyer, 
hviler her; melodier i vor sjæl blev de 
gamle sagn, vi fornam hvor: »de klare bøl-
ger rulled«, »der boede en konge i Lejre«! -
Roskilde, kongegravenes by, i din per le vil 
vi se på den ringe grav, hvor i stenen er 
hugget lyren og navnet: Weyse. 

Nu kommer vi til Sigersted ved Ring-
sted by; å lejet er lavt; det gule korn vokser, 
hvor Hagbarths båd lagde an ikke langt 
fra Signes jomfrubur. Hvem kender ikke 
sagnet om Hagbarth, der hang i egen og 
Signelils bur, der stod i lue, sagnet om den 
stærke kærlighed. 

»Dejlige Sorø omkranset af skove«! din 
stille klosterby har fået udkig mellem de 
mosgroede træer; med ungdomsblik ser 
den fra akademiet ud over søen, til ver-
denslandevejen, hører lokomotivets drage 
puste, idet den flyver gennem skoven. Sorø, 
du digtningens perle, der gemmer Hol-
bergs støv! Som en mægtig, hvid svane ved 
den dybe skovsø ligger dit lærdoms slot, og 
op til den , og derhen søger vort øje, skin-
ner, som den hvide stjerneblomst i skov-
grunden, et lille hus, fromme salmer klin-
ger derfra ud gennem landet, ord mæles 
derinde, bonden selv lytter dertil og ken-
der svundne tider i Danmark. Den grønne 
skov og fuglenes sang hører sammen, såle-
des også navnene Sorø og Ingemann. 

Til Slagelse by -! hvad spejler sig her i 
perlens glar? Forsvundet er Antvorskov 
kloster; forsvundet slottets rige sale, selv 
dets ensomt stående forladte fløj; dog et 
gammelt tegn står endnu, fornyet og atter 
fornyet, et trækors på højen derhenne, hvor 
i legendens tid Hellig-Anders, den Slagelse 
præst, vågnede op, båret i en nat herhid 
fra Jerusalem. 
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Et stykke perlesnor 
Korsør - her fødtes du, der gav os: 

- »Skæmt med alvor blandet 
»I viser af Knud Sjællandsfar«. 

De mester i ord og vid! de synkende 
gamle volde af den forladte befæstning er 
nu her det sidste synlige vidne om dit 
barndomshjem; når solen går ned, peger 
deres skygger hen på den plet, hvor dit fø-
dehus stod; fra disse volde, skuende mod 
Sprogøs højde, så du, da du »var lille«, må-
nen ned bag øen glide« og besang den udø-
deligt, som du siden besang Schweises 
bjerge, du, som drog om i verdens labyrint 
og fandt, at -

»- - ingensteds er roserne så røde, 
»Og ingensteds er tornene så små, 
»Og ingensteds er dunene så bløde 
»Som de, vor barndoms uskyld hvilte på«! 

Lunets liflige sanger! vi fletter dig en 
krans af skovmærker, kaster den i søen, og 
bølgen vil bære den til Kielerfjord, på hvis 
kyst dit støv er lagt; den bringer hilsen fra 
den unge slægt, hilsen fra fødebyen Korsør 
- hvor perlesnoren slipper!. 

»Det er rigtignok et stykke perlesnor 
fra København til Korsør« , sagde bedste-
moder, der havde kørt læse, hvad vi nu nys 
læste. »Det er en perlesnor for mig, og det 
blev den af mig allerede for nu over fyrre-
tyve år siden«! sagde hun. »Da havde vi 
ikke dampmaskinerne, vi brugte dage til 
den vej, hvor I nu kun bruger timer! Det 
var 1815; da jeg var en og tyve år! det er en 
dejlig alder! skønt op i de tres, det er også 
en dejlig alder, så velsignet! - I mine unge 
dage, ja, da var det en anderledes sjælden-
hed end at komme til København, byen for 
alle byerne, som vi ansø den. Mine for-
ældre ville efter tyve år engang igen gøre 
et besøg der, jeg skulle med; den rejse 
havde vi i åringer talt om, og nu skulle 
den virkelig gå for sig! jeg syntes, at et helt 
nyt liv ville begynde, og på en måde også 
begyndte der for mig et nyt liv. 

Til fri kopiering -

Der blev syet, og der blev pakket sam-
men, og da vi nu skulle af sted, ja, hvor 
mange gode venner kom ikke for at sige os 
lev vel! det var en stor rejse vi havde for! 
Op ad formiddag kørte vi ud fra Odense i 
mine forældres holstenske vogn, bekendte 
nikkede fra vinduerne hele gaden igen-
nem, næsten til vi var helt ude af Sankt 
Jørgens port. Vejret var dejligt, fuglene 
sang, alt var fornøjelse, man glemte, at det 
var en svær, lang vej til Nyborg; mod aften 
kom vi der; posten indtraf først ud på nat-
ten, og før afgik ikke hørt-fartøjet; vi tog 
da om bord; der lå nu ud foran os det store 
vand, så lang vi kunne øjne, så blikstille. 
Vi lagde os i vore klæder og sov. Da jeg i 
morgenstunden vågnede og kom op på 
dækket var der ikke det mindste at se til 
nogen af siderne, sådan en tåge havde vi. 
Jeg hørte hanerne gale, fornam, at solen 
kom op, klokkerne klang; hvor mon vi var; 
tågen lettede, og vi lå såmænd endnu lige 
uden for Nyborg. Op ad dagen blæste ende-
lig en smule vind, men stik imod; vi kryd-
sede og krydsede, og endelig var vi så hel-
dige, at vi klokken lidt over elleve om 
aftenen nåede Korsør, da havde vi været to 
og tyve timer om de fire mil. 

Det gjorde godt at komme i land; men 
mørkt var det, dårligt brændte lygterne, og 
alt var så vildtfremmed for mig, der aldrig 
havde været i nogen anden by end i 
Odense. 

»Se, her blev Baggesen født«! sagde min 
far, »og her levede Birckner«!. 

Da syntes mig, at den gamle by med de 
små huse blev med et lysere og større; vi 
følte os dertil så glade ved at have landjor-
den under os; sove kunne jeg ikke den nat 
over alt det meget, jeg allerede havde set 
op oplevet, siden jeg i forgårs tog 
hjemmefra. 

Næste morgen måtte vi tidligt op, vi 
havde for os en slem vej med forfærdelige 
banker og mange huller, til vi nåede Sla-
gelse, og videre frem på den anden side var 
nok ikke stort bedre, og vi ville gerne så 
betids komme til Krebsehuset, at vi derfra 
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Et stykke perlesnor 
endnu en dag kunne gå ind i Sorø og be-
søge Møllers Emil, som vi kaldte ham, ja, 
det var Eders bedstefader, min salig mand, 
provsten, han var student i Sorø og netop 
færdig der med sin anden eksamen. 

Vi kom efter middag til Krebsehuset, 
der var et galant sted dengang, det bedste 
værtshus på hele rejsen og den yndigste 
egn, ja, det må I da alle indrømme, at den 
endnu er. 

Der var en ferm værtinde, madam 
Plambek, alt i huset som et glatskuret 
spækbræt. På væggen hang i glas en stor 
mærkelighed. - Så gik vi op til Sorø og traf 
der Emil; I kan tro, han blev glad ved at se 
os, og vi ved at se ham, han var så god og 
opmærksom. Med ham så vi da kirken 
med Absalons grav og Holbergs kiste; vi så 
de gamle munkeindskrifter, og vi sejlede 
over søen til »Parnasset«, den dejligste af-
ten jeg mindes! Jeg syntes rigtignok, at 
skulle man nogetsted i verden kunne 
digte, måtte det være i Sorø, i denne natu-
rens fred og dejlighed. Så gik vi i måne-
skin af Filosofgangen, som de kalder det, 
den dejlige ensomme vej langs søen og 
flommen ud mod landevejen til Krebsehu-
set; Emil blev og spiste med os, fader og 
moder fandt, at han var blevet så klog og 
så så godt ud. Han lovede os, at han inden 
fem dage skulle være i København hos sin 
familie og sammen med os; det var jo 
pmsen. 

De timer i Sorø og ved krebsehuset, ja, 
de hører til mit livs skønneste perler! -

Næste morgen rejste vi meget tidligt, 
for vi havde en lang vej, før vi nåede Ros-
kilde, og der måtte vi være så betids at kir-
ken kunne ses, og ud på aftenen fader be-
søgte en gammel skolekammerat; det 
skete også, og så lå vi natten over i Ros-
kilde og dagen derpå, men først ved mid-
dagstid, for det var den værste, den mest 
opkørte vej, vi havde tilbage, kom vi til Kø-
benhavn. Det var omtrent tre dage, vi 
havde brugt fra Korsør til København, nu 
gør I den samme vej i tre timer. 

Perlerne er ikke blevet kosteligere, det 

kan de ikke, men snoren er blevet ny og 
vidunderlig. Jeg blev med mine forældre 
tre uger i København, Emil var vi der sam-
men med i hele atten dage, og da vi så rej-
ste tilbage til Fyn, fulgte han os lige fra 
København til Korsør, der blev vi forlovet, 
før vi skiltes ad; så kan I nok forstå mig, at 
også jeg kalder fra København til Korsør 
et stykke perlesnor. 

Siden, da Emil fik kald ved Assens, blev 
vi gift; vi talte tit om Københavnsrejsen, 
og om at gøre den engang til, men så kom 
først Eders moder, og så fik hun søskende, 
og der var meget at passe og tage vare på, 
og da nu fader forfremmedes og blev 
provst, ja, alt var en velsignelse og glæde, 
men til København kom vi ikke! aldrig 
kom jeg der igen, hvor tit vi tænkte derpå 
og talte derom, og nu er jeg blevet for gam-
mel, har ikke legeme til at fare på jern-
bane; men glad ved jernbanerne er jeg? det 
er en velsignelse, at man har dem! så kom-
mer I hurtigere til mig! Nu er Odense jo 
ikke stort længere fra ,København, end 
den i min barndom var fra Nyborg! I kan 
flyve til Italien lige så hurtigt, som vi var 
om at rejse til København! ja, det er noget! 
- alligevel bliver jeg siddende, jeg lader de 
andre rejse! lader dem komme til mig! men 
I skal ikke smile endda, fordi jeg sidder så 
stille, jeg har en anderledes stor rejse for 
end Eders, en meget hurtigere end den på 
jernbanerne; når Vorherre vil, rejser jeg op 
til »bedstefader«, og når så I har udrettet 
Eders gerning og glædet Eder her ved 
denne velsignede verden, så ved jeg, at I 
kommer til op til os, og taler vi da der om 
vort jordlivs dage, tro mig, børn! jeg siger 
også der som nu: »fra København til Kor-
sør, ja, der er rigtig nok et stykke per-
lesnor«! 
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Jernbanen 
Af H.C. Andersen. 1842 

Da mange af mine læsere ikke har set en 
jernbane, vil jeg først se at give disse et be-
greb om en sådan. 

Vi vil tage en almindelig landevej; den 
kan løbe lige, den kan slå en bugt, det er 
det samme; menjævn må den være, jævn 
som et stuegulv, og derfor sprænger vi et-
hvert bjerg, som stiller sig for den; vi byg-
ger på stærke buer en bro over sumpe og 
dybe dale, og når da den jævne vej er for os, 
lægger vi der, hvor hjulsporene ville gå, 
jernskinner, om hvilke vognhjulene kan 
gribe fat. Dampmaskinen spændes foran 
med sin mester på, der ved at styre og 
standse den. Vogn kædes til vogn med 
mennesker eller kvæg - og så kører man! 

På ethvert sted af vejen vides time og 
minut, når vognrækken vil indtræffe. Man 
hører også milevidt signalpibens lyd, når 
toget er i fart, og rundt om, hvor biveje for 
almindelige kørende og gående skærer 
jernbanen, slår den opstillede vagt træ-
bommen ned for dem, og de gode folk må 
vente, til vi har passeret. Langs banen - alle 
de mile, den strækker sig - er små huse rejst 
så langt fra hinanden, at de, som står vagt, 
kan se hinandens flag og betids vide at holde 
banen ren, at ingen sten eller kvist ligger 
over skinnerne. 

Se, det er en jernbane! Jeg vil håbe, 
man har forstået mig. 

Det var første gang i mit liv, jeg skulle 
se en sådan. En halv dag og den påfølgen-
de nat havde jeg rejst med diligence den 
skrækkeligt slette vej fra Braunschweig til 
Magdeburg; træt kom jeg herhid, og en ti-
me efter skulle jeg igen af sted med damp-
vognen. 

Jeg vil ikke nægte, at jeg forud havde 
en fornemmelse, som jeg vil kalde jernba-
nefeber, og denne var på sit højeste, da jeg 
trådte ind i den storartede bygning, hvor-
fra vognrækken kører ud. Her var en 

trængsel af rejsende, en løben med kuffer-
ter og natsække, en susen og surren af ma-
skiner, som dampen væltede ud af. 

Man ved første gang ikke ret, hvor man 
tør stå, at ikke en vogn eller en dampkedel 
eller en kasse med rejsegods skal flyve over 
en. Rigtignok står man sikker på den 
fremspringende altan. Vognene, man skal 
ind i, ligger i række tæt op til den - som 
gondoler ved en kaj; men nedenfor i gården 
krydser som trolddomsbånd den ene jern-
skinne den anden - og det er også trold-
domsbånd, som den menneskelige kløgt 
har slagen. Til disse skal vore magiske 
vogne holde sig. Kommer de uden fortryl-
lebåndet, ja, så gælder det liv og lemmer! 

Jeg stirrede på disse vogne, på lokomo-
tiver, løse karrer og vandrende skorstene; 
de løb som i en trylleverden imellem hver-
andre, - alting syntes at have ben! Og nu 
denne damp og denne susen i forening med 
trængselen for at få plads, denne stank af 
tælle! 

Maskinernes taktmæssige gang og den 
udladte damps piben og snøften forstærke-
de indtrykket, og er man her, som sagt, for 
første gang, da tænker man på at vælte, 
brække arme og ben, springe i luften eller 
knuses ved at støde sammen med en anden 
vognrække. Men jeg tror, at det kun er før-
ste gang, man tænker derpå. 

- Vognrækken her dannede tre afdelin-
ger: De to første er magelige lukkede vog-
ne aldeles som vore diligencer, kun meget 
bredere; den tredje er åben og utrolig bil-
lig, så at selv den fattigste bonde tager 
med; det bliver ham mindre dyrt, end om 
han skulle gå den lange vej og styrke sig i 
værtshuset eller overnatte på rejsen. 

Signalpiben lyder; - men den lyder ikke 
smukt; den har meget tilfælles med svi-
nets svanesang, idet kniven trænger det 
gennem halsen. Man sætter sig ind i den 
mageligste karet, konduktøren lukker dø-
ren i efter os og tager nøglen med sig; men 
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vi kan lade vinduet gå ned, nyde den friske 
1 uft uden at frygte for nogen ulejlighed af 
lufttrykket; man har det aldeles som i en-
hver anden vogn, kun mere mageligt; man 
udhviler sig her, når man kort forud har 
gjort en angribende rejse. 

Den første fornemmelse er en ganske 
sagte rykken i vognene, og nu er kæderne 
spændt, som holder disse sammen. Signal-
piben lyder igen, og farten begynder - men 
langsomt; de første skridt går så sagte, 
som om en barnehånd trak den lille vogn. 
Hurtigheden tager umærkeligt til; men du 
læser i din bog, ser på dit kort og ved end-
nu ikke ret, om farten er begyndt; thi vog-
nen glider som en kane på den jævne sne-
mark. Du ser ud af vinduet og opdager, at 
du jager af sted som heste i galop; det går 
endnu hurtigere, du synes at flyve, men 
her er ingen rysten, intet lufttryk, intet af, 
hvad du tænkte dig ubehageligt! 

- Hvad var det røde, der som et lyn for 
tæt forbi? Det var en af de vagthavende, 
der stod med sin fane. Se kun ud! De nær-
meste ti til tyve alen er marken en pilsnar 
strøm; græs og urter løber ud i hverandre; 
man får en ide om at stå uden for jorden og 
se denne dreje sig! Det piner øjet at hæfte 
det længe i samme retning, men du ser 
nogle favne længere bort, da bevæger sig 
de andre genstande ikke hurtigere, end vi 
ser dem bevæge sig, når vi kører godt, og 
længere ud mod horisonten synes alt at 
stå stille; man har ganske og aldeles skuet 
af den hele egn. 

Således just skal der rejses gennem fla-
de lande! Det er, som by ligger tæt ved by; 
nu kommer en, nu atter en. Man kan ret 
tænke sig trækfuglenes flugt; - således må 
de lade byerne efter sig. De almindeligt kø-
rende, som man ser på sidevejene, synes at 
holde stille, hestene foran vognene løfter 
fødderne; men de synes at sætte dem igen 
på samme sted og så er vi dem forbi. 

Det er en temmelig bekendt anekdote 
om en amerikaner, der første gang kørte 
med dampvogn, at han ved idelig at se den 
ene milepæl fare forbi ·efter den anden tro-
ede, at han kørte over en kirkegård og så 
monumenterne. Jeg skulle derfor ikke an-
føre den; men den karakteriserer ganske 
hurtigheden, og jeg havde den i tanker, 

skønt man her ingen milepæle ser; - de rø-
de signalfaner måtte da være det, og den 
samme amerikaner kunne have sagt her: 
»Hvorfor er alle mennesker i dag ude med 
røde faner?« 

Jeg vil derimod fortælle, at da vi for 
forbi et plankeværk - som jeg så forkortet 
til en stang - sagde en mand ved siden af 
mig: »Se nu er vi i fyrstedømmet Kothen!« 
Og så tog manden sig en pris, bød mig også 
af dåsen. Jeg bukkede, prøvede tobakken, 
nøs og spurgte så: »Hvor længe er vi nu i 
Kothen?« - »O«, svarede manden, »den var 
vi ude af, idet De nøs1« 

Og dog kan dampvognene gå dobbelt så 
hurtigt som her; hvert øjeblik er man ved 
en ny station, hvor passagererne skal sæt-
tes af og andre optages. Farten bliver her-
ved formindsket; man standser et minut, 
og ind af de åbne vinduer rækker opvarte-
re os forfriskninger, lette og solide, ganske 
som vi behager! De stegte duer flyver, for 
betaling, bogstaveligt lige ind i munden, 
og så jager man af sted, sladrer med sin 
nabo, læser i en bog eller skotter til natu-
ren, hvor tit en skare køer med forbavselse 
drejer sig rundt, eller nogle heste river sig 
løs og flygter, fordi de ser, at tyve vogne 
kan komme frem i verden foruden dem og 
det endnu hurtigere, end om de skulle 
hjælpe til - og så er man pludselig igen un-
der tag, hvor vognrækken standser. 

Man har kørt sine femten mil i tre ti-
mer, er i Leipzig. Samme dag, fire timer ef-
ter, går det herfra igen en lignende vej-
længde i samme tid, men gennem bjerge 
og over floder - og så er man i Dresden. 

Jeg har hørt flere sige, at ved jernba-
nerne var al rejsepoesi borte, og at man for 
det smukke og interessante forbi. Hvad det 
sidste angår, da står det jo enhver frit for 
at blive, på hvilken station han vil, og der 
se sig om, til den næste vognrække kom-
mer, og hvad det angår, at al rejsepoesi for-
svinder, da er jeg af en aldeles modsat me-
ning. Det er i de snævre fuldpakkede rejse-
vogne og diligencer, at poesien forsvinder; 
man bliver her sløv, man plages i den bed-
ste årstid af støv og hede og om vinteren af 
slette veje; naturen selv får man her ikke i 
større portioner, men vel i længere drag, 
end i dampvognen. 
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0 hvilket åndens storværk er dog denne 
frembringelse! Man føler sig jo mægitg 
som en oltids troldmand! Vor magiske hest 
spænder vi for vognen, og rummet forsvin-
der; vi flyver som skyerne i storm, som 
trækfuglene flyver! Vor vilde hest fnyser 
og snøfter, den sorte damp stiger ud af 
hans næsebor. raskere kunne ikke Mefisto-
feles flyve med Faust på sin kappe! Vi er 
ved naturlige midler i vor tid lige så 
stærke, som man i middelalderen har 
troet, at kun djævelen kunne være det! Vi 
er ved vor kløgt kommet på siden af ham, 
og før han selv ved det, er vi ham forbi. 

Jeg erindrer kun få gange i mit liv, jeg 
således har følt mig greben som her, såle-
des med al min tanke ligesom skuet Gud 
ansigt til ansigt. Jeg følte en andagt, som 
jeg kun som barn har følt den i kirken og 
som ældre i den solbelyste skov eller på 
det blikstille hav en stjerneklar nat! I poe-
siens rige er ikke Følelsen og fantasien de 
eneste, der hersker; de har en broder, der 
er lige så mægtig; han kaldes forstanden, 
han forkynder det evigt sande, og i dette 
ligger storhed og poesi. 
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På skinner 
En klasse fra København er sammen 

med deres tre lærere, Karin, Kent og Clau-
sen på vej til lejrskole i Midtjylland. De er 
netop kommet ind med færgen fra Kalund-
borg til Århus og skal nu videre med lokal-
tog. I van går i klassen, men kommer oprin-
delig fra Jylland, hvor hans onkel bor. 

Afsnittet er fra bogen »Af Banen«, som 
er skrevet af Lars Holmgård Jørgensen. 

Af Banen Forlaget ABC 1983 
Forlagets Adresse: 
For laget ABC 
Meilgaard 
8584 Tranehuse 
Tlf. 06-31 75 11 

På skinner. 

»Hvem var ham tossen, du stod og snakke-
de med nede på havnen?« råbte 'Torben, da 
jeg smed min rygsæk op i bagagenettet, 
som slet ikke er noget net, men en metal-
hylde over vinduerne. 

Dyddelyddelyt, sagde toget, og dørene 
smækkede i. 

»Sikke nogle avancerede tog, de har 
her i Jylland,« grinede Alex. »Det minder 
mig om en historie om nogle nordmænd, 
som kom her til byen for at...« 

'Torben tyssede på ham. 
»Hvem var han?« råbte han igen. 

»Ham der stod med et flag og vinkede, da 
vi kom ned ad trappen fra færgen?« 

Jeg skubbede lidt til Alex, så jeg kunne 
sidde ved siden af ham og se ud af vinduet. 

»Hvarr?« sagde 'Torben og lænede sig 
frem for at fange mine øjne. 

»Prins Henrik, tror jeg,« sagde jeg. 
'Torben gav mig et tommelfingertryk 

på næsen. 
Jeg så irriteret på ham. Hans briller 

glimtede, som om de grinede af mig. Og 
hans lyse strithår fik ham til at ligne en 
skurebørste med børsterne opad. 

»Gu var det ej,« råbte han. »Det var ga-
ranteret din skøre onkel, som du besøger 
om sommeren.« 

Jeg sagde ikke noget. 

»Har I hørt det allesammen?« skreg 
han. »Fjolset, som stod med dannebrogsfla-
get og vinkede - det var Ivans berømte on-
kel.« 

De andre grinede. 

Karin kom over til os. 
»Kunne du ikke lige lade os få fred, ba-

re lidt, bare et kvarters tid, 'Torben?« 
spurgte hun. Hun lød lidt træt. 

»Undskyld, undskyld, jeg siger ikke no-
get,« sagde 'Torben og smilede frækt til 
hende. 

Hun sukkede dybt. 
»Har du forstået, hvad jeg mener?« 

spurgte hun. »Ellers ... « 
»Jaja,« vrissede 'Torben. »Ellers ... « 

Karin gik tilbage til Kent og Clausen. 
»Hvad var det for en historie, Alex?« 

spurgte Line. Hun er altid så skide sød. 
Hun siger aldrig ret meget i klassen, men 
hun er ret dygtig, siges det. Hun er måske 
lidt genert, fordi hun sådan er lidt buttet i 
det. 

»Jo,« sagde Alex og smilede glad. »Det 
var en nordmand fra de norske statsbaner, 
som var i Jylland for at studere danske 
tog, og han så et af de her moderne tog, 
som vi kører i nu, og som siger Dyddelyd-
delyt lige før dørene smækkes. Han blev så 
begejstret, at han ville indføre det samme 
system i Norge. Så nu er de norske togføre-
re holdt op med at sige i højttalerne: »Por-
tene smækkes«. !stedet siger de nu: »Dyd-
delyddelyt««. 

Folk stirrede tavse på ham. 

»Hold kæft, den var god,« sagde 'Torben 
og gjorde store øjne. Han lod, som om han 
tørrede sved af sin pande. 

»Har du selv fundet på den?« spurgte 
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Kim og så meget imponeret ud. 
Line fnisede og så væk. 
Alex var rød i hovedet, og jeg puffede 

til ham med albuen. 
»Skide være med de to grødhoveder,« 

sagde jeg og smilede til ham. 
Alex så overrasket på mig. Det er vist 

heller ikke så tit, at jeg smiler til ham, 
kom jeg til at tænke på. 

»Hør ham,« sagde Torben og efterligne-
de min stemme og gjorde den meget jydsk. 
»Skije wær' mæ di grøjhojer, do«. 

Jeg knyttede hænderne og satte mig 
lidt frem i sædet. 

»Hold din kæft, din margarinemad,« 
hvæsede jeg. »Ellers får du af den her kød-
hammer, at du ved det ... « 

Jeg lænede mig fremover for at vise 
Torben, at jeg mente, hvadjeg sagde. Til-
fældigt kom jeg til at se forbi ham og ud i 
gangen ved toilettet. 

Det kunne simpelthen ikke være 
sandt. Det kunne ikke passe! 

Træt rejste jeg mig op og trak hånden 
gennem min manke. 

»Hvad fanden ... « sagde Torben forbløf-
fet, og så sig forvirret omkring. »Hvad sker 
der ... ?« 

Jeg sukkede og nikkede til min onkel, 
som med vilde fagter bag glasruden gjorde 
mig forståeligt, at han ville snakke med 
mig øjeblikkeligt. 

»Hvad sker der dog?« sagde Torben, 
idet jeg lukkede døren op ud til gangen. 

»Du må hjælpe mig Ivan,« hviskede 
den gamle og trak mig ind på toilettet, 
hvor han havde den ene fod solidt plantet. 

»Hvad fanden .. . « begyndte jeg arrigt, 
men min onkel tyssede ad mig. 

»Vær dog stille,« raspede han. »Tænk, 
hvis kontrolløren kom forbi ... « 

»Onkel Johannes,« sagde jeg tålmodigt. 
»Hvad ialverden laver du på toget her?« 

»Gemmer mig for togkontrolløren,« for-
klarede min onkel. »For jeg har nemlig 
ikke nogen billet, ser du.« 

»Jamen, hvorfor er du overhovedet ta-
get med toget?« spurgte jeg lidt for højt 
åbenbart, for min onkel placerede en olie-
lugtende hånd tværs over det meste af mit 
ansigt. 

»Så, lad dog være med at råbe,« hvæse-

de han. 
»Hvorfor er du taget med toget?« hvi-

skede jeg. 
Hvad?« sagde han irriteret. »Kan du 

ikke snakke, så man kan høre det?« 
»Hvorfor er du med toget?« sagde jeg 

lidt højere. 
Min onkel løftede en pegefinger og så 

snu på mig. 

Jeg kom til at se mig selv i spejlet. Jeg 
havde fem sorte streger og en stor beskidt 
plet hen over munden og den ene kind. 

»Jo, ser du ... « sagde min onkel opløftet, 
men gik i stå. Han stirrede på mit ansigt. 

»Hvordan er det dog, du ser ud i hove-
det, knægt?« sagde han forarget. »Man 
skulle ikke tro, at du havde vasket dig i 
fjorten dage. Her ... « 

Han hev nogle papirshåndklæder ud af 
holderen på væggen. 

»Vask dig lidt. Du ser da herrens ud. 
Og når du sådan skal på lejrskole! Hvad vil 
den pæne lærerinde ikke sige .. . « 

»Hvorfor er du taget med toget?« 
spurgte jeg, for jeg ved ikke hvilken gang. 
Min onkel løftede igen pegefingeren og hev 
med den anden hånd en tegnebog op af pa-
pirkurven. 

»Du havde tabt din tegnebog i bilen ... « 
»Det er ikke min,« afbrød jeg ham. 
»Nå, men så er det din lærerinde, hen-

de den pæne, som kørte med nede fra fær-
gehavnen ... « sagde han og gav mig tegne-
bogen. 

Jeg nikkede for at vise, at jeg godt kun-
ne huske, at Karin havde været med i bi-
len. 

»Så snart jeg opdagede, at hun havde 
tabt den, parkerede jeg min bil i en tom 
taxabås og løb efter jer, men I var allerede 
steget ind i toget, og jeg sprang efter, og li-
ge i det samme sagde det sådan en besyn-
derlig dyddelydde-lyd, så man blev helt 
bange, og før jeg kunne tælle til tre, var dø-
rene smækket og toget kørt. 

Han tav og trak vejret forpustet, som 
om han lige havde løbet. 

»Og her står jeg så og har ingen billet, 
for det nåede jeg altså ikke at købe ... « 

»Jamen, så køber du da bare en, når 
kontrolløren kommer,« sagde jeg. »Det er 
sgu da ikke noget problem.« 
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»Jamen, jeg skal jo ikke med,« sagde 
min onkel. »Kan du ikke se det?« 

»Nå, men så køber du bare en billet til 
næste station og står af der og tager det 
næste tog tilbage,« sagde jeg og smilede til 
ham. 

Min onkel nikkede eftertænksomt. 
Så nikkede han overbevist. 
»Selvfølgelig, selvfølgelig,« mumlede 

han og stak hånden i baglommen. 
Og blev øjeblikkeligt ligbleg om øjnene. 

»Min tegnebog ... « hviskede han hæst. 
»Den er væk.«' Pludselig buldrede det 
på toiletdøren: 

»Må jeg se billetterne,« lød det brysk 
derudefra. 

Min onkel var ved at få et slagtilfælde -
at dømme efter den størrelse, hans øjne 
pludselig fik. 

»Jeg er på toilet,« sagde jeg højt. »Jeg 
kommer lige om lidt.« 

»Det siger du ikke,« sagde kontrolløren 
derude fra. »Jeg må bede dig om at skubbe 
billetten ud under døren, hvis du ikke selv 
kan komme ud.« 

Min onkel trak vejret tungt og hurtigt 
og så desperat på vinduet, som om han 
tænkte på at hoppe den vej ud. 

»Jeg er med på en grupperejse til Silke-
borg,« sagde jeg roligt. »Vores lærer har 
billetten. Jeg hedder Ivan. Bare sig Ivan 
til hende.« 

»Javelså,« sagde kontrolløren. 
Vi ventede, til vi var sikre på, at han 

var gået. 
»Pyha, det var tæt på,« sagde den gam-

le og tørrede nogle sveddråber af sine bu-
skede øjenbryn. 

Så kom han i tanker om, at han havde 
mistet sin tegnebog og rodede øjeblikkelig 
alle sine lommer igennem. 

»Den er sgu væk,« sagde han hæst. 
»Det er grusomt. Der var sørme mange 
penge i den.« 

Jeg så på den tegnebog, som han havde 
fundet i sin bil. 

»Mon ikke ... « begyndte jeg. 
»Det er skrækkeligt,« fortsatte min on-

kel. »Jeg havde lige solgt en Fiat traktor 
til en bådejer-formand, som skulle bruge 

den til at trække jollerne op på land inde i 
havnen, og han betalte sgu kontant ... « 

Han satte sig tungt på toilettet. 
»Se nu, hvad du har rodet mig ind i,« 

sagde han arrigt. »Her sidder jeg i et tog, 
som jeg slet ikke skal med. Og mine penge 
er væk, og jeg kan ikke engang stå af og 
købe en billet den anden vej ... « 

Jeg viftede med tegnebogen foran hans 
næse. 

»Tænk dig om,« sagde jeg og grinede. 
»Har du ikke set den her tegnebog før?« 

Han stirrede på tegnebogen. 
»Jo,« sagde han irriteret, »Gu har jeg 

da set den før. Det var jo den, som din læ-
rerinde havde tabt i min bil, da vi kørte fra 
havnen ... « 

Han tav og stak i et stort smil. 
»Ivan, du er en guttermand,« sagde 

han og rejste sig og trådte på wc-pedalen. 
»Hold kæft, hvor er jeg dum,« tilføjede 

han og vaskede sine hænder nødtørftigt. 
»Nå, det synes jeg nu ikke, du er,« sag-

de jeg og holdt tegnebogen frem. 
Han tørrede sine hænder. 

»Hvorfor har jeg ikke tænkt på det no-
get før?« sagde han lidt flov til sig selv. 
»Selvfølgelig vil hun låne mig penge til 
hjembilletten, når jeg sådan har fundet 
hendes tegnebog.« 

»Hvad mener du?« spurgte jeg forbløf-
fet. 

»Din lærerinde bliver da skide glad 
over, at jeg sådan har fundet hendes tegne-
bog, og hun giver mig da gladeligt penge 
nok til en billet hjem.« 

Pludseligt så han bekymret ud igen. 
»Men du må ordne det, Ivan,« sagde 

han. »Jeg kan jo ikke forlade toilettet her, 
så bliver jeg bare taget. Du må gå ind til 
konen med tegnebogen og spørge, om der 
ikke kan falde en slags findeløn af, så jeg 
kan komme hjem igen. Og så måske lidt til 
den bøde, jeg sikkert har fået for at holde 
ulovligt på en taxaholdeplads ... « 

»Johannes, Johaaaaaanes,« nærmest 
sang jeg. »Tænk dig nu om ... er det her 
mon ikke din tegnebog.« 

Han så med blodskudte øjne på tegne-
bogen. 
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Jeg tog kørekortet frem fra hans tegne-
bog. 

»Det er sgu da ikke din lærerinde,« 
sagde han og stirrede på fotografiet. »Det 
ligner da mere en mand. Selvom han ser 
lidt fjollet ud.« 

»Se nu rigtigt godt på navnet,« sagde 
jeg og gav ham tegnebogen. 

»Johannes Christiansen,« mumlede 
han og kiggede i tegnebogens gemmer. 

»Det var satans ... « 
Så så han hurtigt på mig og forsøgte at 

grine. 
»Harh, harh ... « 
Jeg grinede også. 
»Du er fanme verdens bedste onkel,« 

sagde jeg, og gav ham et klap på skulde-
ren. 

Han stak i et højt grin, som vist nok 
skulle lyde hjerteligt. 

»Jeg vidste det altså godt lige fra be-
gyndelsen,« sagde han og så med flakken-
de øjne på mig. 

Jeg nikkede. »Selvfølgelig gjorde du 
det. Du er sgu altid så fuld af skæg og bal-
lade.« 

Min onkel nikkede ivrigt. 
»Nemlig,« sagde han. »Nemlig. Da jeg 

arbejdede inde på havnen, så lavede jeg og-
så altid en masse sjov, og de andre i sjakket 
syntes også altid, jeg var en spasmager. 
Harh, harh, der tog din gamle onkel røven 
på dig, hvar I van.<< 

Det buldrede igen på toiletdøren. 
»Ivan, kan du nu se at blive færdig. 

Kontrolløren vil have, at vi er samlet inde i 
vognen, så han kan tælle os. Han mener, at 
der er en mand inde på toilettet hos dig, og 
.. æh .. hans billet vil han også gerne se.« 

Det var Karin. Ingen tvivl om det. 
Klasselærere har en speciel måde at snak-
ke på, når der er problemer. 

Jeg låste op og åbnede døren. 
Bagved Karin stod en mand med sort 

overskæg. Sådan et skæg, der er så stort, 
at det vokser ud på højde med ørerne. Og 
han var i brun DSB-uniform. 

»Aha!,« sagde han og så triumferende 
på Karin. 

»Hvad sagde jeg?« sagde han. »Hvad 

sagde jeg?« 
Karin løftede sine hænder og gned sine 

tindinger. 
»Jamen, det er jo .. . « sagde hun. 

Jeg nikkede og ville til at fortælle, 
hvordan tingene hang sammen, men min 
onkel trådte myndigt ind foran mig og åb-
nede sin tegnebog. 

»En enkeltbillet til Herning,« sagde 
han. »Jeg havde et ildebefindende, og min 
nevø, som tilfældigt befandt sig på samme 
tog som mig, var så venlig at hjælpe mig 
med at komme til hægterne. Og så nåede 
jeg iøvrigt desværre ikke at løse billet reg-
lementeret på stationen i Århus ... « 

Kontrolløren så afventende på Karin. 
Hun tog sig sammen og sagde, at den hi-
storie vist nok var god nok. Og at min on-
kel faktisk var min onkel. 

» Det koster et straftillæg på ti pro-
cent,« sagde kontrolløren truende og hev 
en blok frem. 

»Pyt, hvad betyder ti procent?« sagde 
min onkel hovent og lod ane de seks tusin-
dekronesedler i sin tegnebog. 

»Hvad skal du i Herning?« spurgte jeg. 
»Hvorfor står du ikke bare af ved næste 
station og så ... « 

»Tys, min dreng,« sagde min onkel vær-
digt. 

»Jamen hvad er der i Herning, som du 
ku ... « 

Min onkel så op i loftet. 
»Det skal du ikke blande dig i,« sagde 

han og så pludselig ud, som om han fik en 
god ide. 

»Bilmesse!« råbte han. »Der er faktisk 
en bilmesse i Herning. Lige nu, ude i de 
der store haller, som de har udenfor byen 
på vejen mod Varde, og så kender jeg iøv-
rigt en mekaniker, som jeg godt kunne 
tænke mig at besøge ... « 

Et fnis fik mig til at vende mig om. He-
le klassen stod i døråbningen ind til vog-
nens siddeaf deling. 

Jeg sukkede dybt, da jeg så Torbens 
brede grin. 

Karin gennede klassen ind på plads, og 
jeg blev også hevet med, selvom jeg hellere 
ville vente, til min onkel havde sin 
Herning-billet sikkert i tegnebogen. 

»Hold da kæft, mand,« sagde Torben. 
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»Han er sgu da godt nok lidt, hvad skal 
man sige - lidt usædvanlig ham, ham din 
onkel, hva?« 

»Hvad lavede I derude på toilettet?« 
spurgte Line. 

Jeg trak på skuldrene. 
»Min onkel skulle snakke med mig -

såmænd.« 

Torben puffede Kim i siden. 
»Nu kommer han - lav plads, så han 

kan sidde her,« hviskede han. 
»Vil De ikke sidde her?« sagde Kim 

høfligt. 
Johannes nikkede glad og stak sin teg-

nebog i baglommen. Han anbragte sig for-
sigtigt på det fine gråmønstrede sæde og 
slog hænderne mod lårene. 

»Nå, er det så dine kammerater, Ivan?« 
spurgte han muntert. 

»'fja, nogen af dem,« mumlede jeg. 
»Og I skal sådan på lejrskole, kan jeg 

forstå,« nikkede min onkel og spidsede 
munden. »Ja, dajeg gik i skole, var der 
skam ikke noget, der hed lejrskole, kan jeg 
godt fortælle jer ... « 

»Har De gået i skole?« spurgte Kim. 
»Ja, sørme ja, det har jeg da godt nok,« 

sagde Johannes. »!øvrigt samme sted som 
Ivans mor. Vi er nemlig søskende ... « 

»Ivan og Dem?« spurgte Torben alvor-
ligt. 

»Nænej, det var ikke det, jeg mente,« 
sagde Johannes. »Ivans mor og jeg er sø-
skende. Jeg er Ivans onkel.« 

»Nå, på den måde,« sagde Torben og 
skjulte et fnis. 

Kontrolløren stillede sig op ved døren 
og begyndte at tælle os. Han stod med 
gruppebilletten i hånden. 

»En, to, tre, fire, fem, seks, syv, otte, ... « 
sagde han. 

»Hov, stop,« råbte min onkel. 
Kontrolløren så irriteret på ham. 
»Ja?« sagde han. 
»Nu skal De jo ikke tælle mig med,« 

sagde min onkel. »Selvom jeg sidder her. 
Jeg har jo min egen billet.« 

Kontrolløren blev rød i hovedet. 
»Det ved jeg sgu da godt,« sagde han, 

og løftede igen pegefingeren for at tælle vi-
dere. 

»Hvor kom jeg nu til,« mumlede han. 
»Syv,« sagde min onkel. 
»Otte,« sagde Line. »Det sidste han 

sagde var otte.« 
»Jamen, han skulle jo ikke tælle mig 

med,« forklarede Johannes. »Så bliver det 
kun syv.« 

»Det gjorde jeg heller ikke,« sagde 
kontrolløren fortørnet. 

»Jojo, jeg tror altså, at De talte mig 
med,« sagde Johannes. »De pegede ihvert-
fald på mig.« 

»Nej, jeg gjorde ihvertfald ikke,« sagde 
kontrolløren. »Jeg pegede på drengen ved 
siden af Dem.« 

»Nå, nå, det må De jo altså selv om,« 
mumlede min onkel og mærkede efter, om 
tegnebogen stadig sad i baglommen. 

,,Mange tak,« mumlede kontrolløren og 
begyndte forfra med sit tælleri. 

»Hvad laver De egentlig, hr ... øh Ivans 
onkel,« spurgte Alex. 

»Christiansen,« sagde min onkel. »Ba-
re kald mig Christiansen. Du burde da og-
så præsentere os for hinanden, I van det er 
da almindelig høflighed.« 

»Den slags tæller vist ikke her,« mum-
lede jeg. 

»Nu skal jeg, Christiansen,« sagde Li-
ne. »Det er Torben, og det er Kim, og der 
sidder Alex ... « 

Alex gav et kæmpenys fra sig og fandt 
sit hvide lommetørklæde frem fra lommen 
og foldede det omhyggeligt ud. 

»Er du forkølet?« spurgte min onkel. 
»Næh, jeg er bare allergiker,« snøftede 

Alex og pudsede diskret sin næse. »Det er 
al den pollen, som er i luften på denne år-
stid.« 

»Allergiker?« sagde min onkel. »Skal 
man ikke være medlem for at være det?« 

Før Alex nåede at forklare, hvad det be-
tyder at være allergiker, brød Torben og 
Kim sammen i hylelatter. 

»Skal man ikke være medlem .. .fedt 
nok, mand,« jublede Torben. Og sendte 
mig et blik, der måske skulle antyde, at 
han ikke var helt så dum, min onkel, alli-
gevel. 

Alex blev rød i hovedet og så fornær-
met ud af vinduet. 

»Men hvad laver De egentlig,« skyndte 
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Line sig at spørge, »Christiansen,« tilføje-
de hun. 

»'l)oh, hvad jeg laver, jeg er jo egentlig 
pensioneret, men det kan man sørme ikke 
leve af. Så jeg køber lidt biler og sådan no-
get op, og så laver jeg lidt ved dem og sæl-
ger dem igen.« 

Han trak beskedent på skuldrene. 
»Det laver jeg såmænd.« 
Line nikkede. 
»Ivan er begyndt at hjælpe mig, når 

han kommer om sommeren, det ville han 
ellers ikke før i tiden,« fortsatte den gamle. 
»Er det ikke rigtigt, Ivan?« 

»Joh ... , mumlede jeg. »Det er det vel.« 
»Han skal være mekaniker, når han 

går ud af skolen,« sagde Johannes. »Det 
har han nemlig evner for.« 

Alex gav en lyd fra sig, som om han 
fnøs. 

»Mekaniker,« mumlede han. 
»Ja, det er jo ikke alle, som har en pis-

serig far, så man ikke behøver at skulle ar-
bejde, når man bliver voksen,« sagde Kim 
lynhurtigt. 

»Pisserig far?« sagde min onkel. 
»Hvem har det?« 

»Alex,« sagde Torben. »Hans far har så 
mange penge, at han kunne spille på auto-
mat i firehundrede år uden at løbe tør.« 

»Nåh?« sagde min onkel interesseret. 
»Hvad laver Alex' far da?« 

»Ingenting,« sagde Torben. 
»Gu gør han da så,« sagde Alex fortør-

net. »Han er malermester.« 
»Går han og maler så?« replicerede Tor-

ben. 

Alex trak på skuldrene. 
»Gu gør han ej,« fortsatte Torben. »Han 

sidder på sin flade røv og laver ingenting, 
mens alle hans malere går og får hjerne-
skader af det alkydmaling, som han tvin-
ger dem til at bruge, selvom det er skide-
farligt.« 

»Mon ikke det er dig, der har fået hjer-
neskade,« mumlede Alex uden at se væk 
fra vinduet. 

Min onkel sad og så lidt forlegen ud. 
Han kiggede fra den ene til den anden. 

»Nå, men I skal sådan på lejrskole, kan 
jeg forstå. Det skal nok blive sjovt. Da jeg 
var barn, havde vi sørme ikke de mulighe-

der, som I har nu om stunder ... Tænk at 
komme på lejrskole ... « 

Kontrolløren kom ind i vognen og med-
del te Karin, Kent og Clausen, at vi skulle 
af ved næste station. Vi begyndte straks at 
hive vores rygsække og pakker ned fra 
bagagehylden, og snart var toiletgangen 
blokeret af seksogtyve rødder og deres bag-
age, og kontrolløren blev igen rød i hove-
det, da han måtte mase igennem flokken. 

»Københavnere .. . « mumlede han, da 
han passerede mig. 

Til fri kopiering - DSB Skoleservice 
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Huskeseddel til læreren 
I god tid før. .. 

• Hvad siger undervisningspl,anen om kjr-
skole! (kl,assetrin, sted, økonomi) 

• Hvem skal give tilladelse? 
(skoknæun/-kommission) 

• Hvem skal, betale - hvor meget? 
• Skokinsp og 'lærerråd informeres. 
• Målsætning for kjrskokn. 
• Bestil plnds i god tid 
• Hvem skal med som medkder? 
• Bestil materiak om kjrskokområdet. 

(Turistforening, kjrskokuært, 
DSB Skokservice) 

• Bestilk frirejse hos DSB (senest 5 uger før) 
• 
• 
• 
• 
• 
• Pl,anl,æg forældremøde 
• Udarb<jd delt,agerliste 

(navn, adresse, tlfnr., sygesikringsnr.) 
• Noær vigtige tlf nr. og navne 
• Lave udførlig rejsepl,an/-beskriuelse og 

tidspl,an 
• Send materiak til kjrskokn. 
• Kontroll.er bill,ett,en fra DSB vedr. eut æn-

dringer i r<jsetidspunkt 
• Undersøg eut ventetider på r<jsen. 
• Bestilk undervisningsmateriak til selve rej-

sen (DSB Skokservices »Rejsekuffertu) 
• Gennemgå kjrskokns regkr og andre for-

hold 
• Hvordan skal, vi opføre os på turen? 
• Inddel ekuerne i grupper (hyttefordeling, ar-

b<jdsgrupper mu) 
• Giv ekuerne indflydelse! 
• 
• 
• 
• 
• 
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U dlandstur. ... 

• De tre p'er: PAS, PAPIR og PENGE 
• Genopfrisk sproget/sprogene 
• Undersøg kulturell,e forhold 
• Bestil gruppebilkt + reservationer m.h.t. 

fribefordring til grænsen 
• Undersøg wkak forhold 
• 
• 
• 
• 
• 

Forældremøde-/information ... 

• Adresse på kjrskoæn, tlf nr. samt navne på 
personer på stedet 

• Tidsplan for kjrskokn - afrejse/hjemkomst 
• Drøft l,ejrskokregkr. Opnå enighed ('lom-

mepenge, rygning, fritidsaktiviteter m.v.) 
• Økonomi: pris, hvordan betale, 

evt. opsparing 
• 
• 
• 
• 
• 

Efter lejrskolen ... 

• Lejrskoleaften med forældre og elever 
• Udarbejdelse af lejrskolerapport 
• Afslut regnskab for lejrskolen 
• Informere andre lærere om turen 
• 
• 
• 
• 
• 



Huskeseddel til eleven 
• Sygesikringsbevis 
• Lommepenge 
• Materialer fra skolen til brug på turen 
• Penalhus 
• Lejskolemappe 
• T-shirts/skjorter 
• Trøjer 
• Jakke 
• Undertøj 
• Sokker 
• Praktiske vandresko 
• Gummistøv ler 
• Indesko 
• Sovepose 
• Sengelinned 
• Nattøj til Nattøjsballet 
• Thndbørste 
• Thndpasta 
• Vaskeklud/sæbe 
• Hår-shampo 
• Håndklæder 
• Fodbold 
• Spil 
• Båndoptager 
• Bånd 
• Fotoapparat 
D Film 
• Blitz 
• Godt humør 

• 
• 
• 
• 
• 
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DSB skoleservice - materialeliste 
1. Rejsekufferten. Med materiale til en 
klasses lejrskolerejse, indeholder lærer- og 
elevmateriale. 3-10 skoleår. 
2. Mads og Mette på togtur med DSB. 
Læse- og farvebog. 1-3 skoleår. 
3. På sporet. En emnebog om kollektiv 
trafik. 5-7 skoleår. 
4. DSB filmkatalog. 1987-88. Oversigt 
over DSB film og video med kommentarer 
beregnet til undervisningsbrug. 1-10 sko-
leår. 
5. Lad os tage pulsen på DSB. Under-
visningshæfte til brug i forbindelse med 
film af samme navn. 8-10 skoleår+ gym-
nasiet. 
6. Ud at rejse med DSB. Undervisnings-
hæfte til brug i forbindelse med film af 
samme navn. Bhkl. + 1-3 skoleår. 

Alle materialer er gratis. 
Ved bestilling af rejsekufferten (nr. 1.) ta-
ger vi et ekspeditionsgebyr på 50,- kr. 
Ved bestilling af et klassesæt (24 stk.) af 
Mads og Mette (nr. 2 .) og af På sporet 
(nr. 3.) tager vi et ekspeditionsgebyr på 
30,- kr. 

7. Stationer. Undervisningshæfte til 
brug i forbindelse med film af samme 
navn. 4-10 skoleår + gymnasiet. 
8. Lejrskole med overblik. Brochuren 
om frirejseordningen til lejrskoler. Inde-
holder også DSB skoleservice's lejrskolear-
rangementtilbud. 
9. DSB områdebeskrivelser. Til brug 
ved planlægning af lejrskoler. Materiale 
om lejrskole i Danmark og Sydslesvig, delt 
op i 9 områder. 
10. DSB jobavis. Brochure om job og ud-
dannelse i DSB. 

Materialerne kan rekvireres hos: 
DSB Skoleservice 
Postboks 419 
1504 København V 
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