Pa spor efter nedlagte privatbaner i
HJIORRING by

Hjerring Vestbanegird 1926

Hjorring by

Den 3. oktober 1942 sprengte et fest-
ligt smykket dieselloko den silkesnor,
der markerede H Bs nye spors ibrug-
tagning ind p4 Hjerring statsbanesta-
tion. 19/5 hhv 11/8 samme ar var HLA
ligeledes indfert pa statsbanedomane,
og sammen gik de s& en stor fremtid
i mode rent banemassig set. Direkte
tilslutning til DSB-perroner og -tog bad
pd store fordele for de rejsende, og
dette opnéedes for den sum af 4.000.000
kr. Heri var indbefattet forlegning af
HLAover 2 km og HB over 3 km
samt opferelse af 6 broanlag.

Hermed var ogsd Hjerring Vestbane-
girds @ra ved at rinde ud. 500 meter
1& og ligger denne store privatbaneen-
klave, for det var en enklave, og den
var stor. Et samlet net med Hjorring
som centrum. Og tilmed et net, der vel
nok i ret udpreget grad bar sit eget
prag. Passende til landsdelen — ogsa
dens beboere har deres eget preg, uden
at dette ma opfattes i negativ retning.

Selve Hjerring Vest, en stor, en mar-
kant og pad sin vis ogsd en arkitekto-
nisk smuk bygning. Opfert 1913 og med
arkitekt Sylvius Knudsen som arki-
tekt.

Szrpreg

Var det ydre szrprzeget, si var det
indre sandelig ogsd pd sin vis egen-
artet. Blot en lille ting som 2 modsat
skridnende ekspeditionsslidsker ved
billetsalgene (der var kun 2-3 mm
&dbning) formedelst tra&k — fremher-

228

skende vestenvind gav rige muligheder

i den henseende. Der var el-udkald-
ningsanleg til de 3 strazkninger, 3 lys-
kasser med red skrift pA hvid bund,
der var ikke indkalkuleret plads til ud-
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kald til H A fra spor 1! Der var el
sikringsanleeg udformet med dagsslys-
signaler med blink. Fra nord var begge
signaler samlet i en bred tavle opsat
i en galgemast. Der var gensidig sper-
ring, sd signal mod Herby sparrede
de 2 signaler mod nord og omvendt.

Vidste De forresten, at de nye spor-
lzgninger ind pA statsbanestationen
blev lagt med H A J-skinner, kendelige
pd de gamle tyske lasker med 6 bolte.

Derimod ved De sikkert, at banernes
skinnebustog er orangefarvede med
hvid stribe, ikke rode.

Ja og blinklys ved vejoverskaringer.
Ikke pA selve Hjerring Vest ganske
vist, men pA 2 a 3 landstationer etab-
leredes i »utide« blink (hvidt) mod
tog (i mastens top), derunder et hvidt
treekryds paAmalet »Stop for blinke, og
nederst rodt lys (glat linse) mod vej.
Lygterne var forsynet med Kkasket-
skygge. Uvist er det pAd nuvarende
tidspunkt, hvorvidt H P eller Horsens—
banerne kom forst, sidstnzevnte havde
nemlig ogséd sddanne anlag i drift alle-
rede da.

Sporforbindelser i Hjerring 1913



Om det sd var banernes Kielervogne,
sa afveg de fra normen. F eks. ved at
dorene dbnedes indad. Motor pa tvers
fra den ene vognside midt i, afdekket
med moebelplade. Hojrode var de, med
gule stafferinger, og sd godt affjedre-
de, at de kunne std og vippe efter en
opbremsning. Faste slutlygter havde de
ogsd. Foruden sirenen havde de 2-tonet
Bosch horn, der, rigtigt anvendt kun-
ne udtrykke sig a la udrykningshorn.
De var hvirvelbetjent.

Bremsen var en kombineret vagt-
stangs- og skruebremse noget i retning
af en sporvognsbremse.

En lille morsom materieldetalje. 1
overgangsperioden mellem vakuum- og
trykluft blaendedes den ene opstander
i hver vognende, men alle i samme si-
de, hvilket medferte, at vogne, der ude
i landet blev vendt ved »rundkersels,
matte pa drejeskive pA Hjerring Vest,
idet slangerne eller mitte »krydses«,

Som de fleste baner havde person-
vognene dbne endeperroner, og det var
— trods blaesten — acceptabelt, men da
dieselperioden startede, tog man kon-
sekvensen af den storre hastighed —
man hjemmebyggede lukkede endeper-
roner.

Historie

Lidt fra emnets kerne er vi efterhin-
den kommet, men forholdene er ikke
storre, end det er let at tage traden op.

Og — for at begynde ved begyndelsen
— den 5/7 1913 dbnede H L A. Allerede
den 8/11 samme ar tilkom H H, mens

HB, der aldrig blev til H A, Abnede
den 19/12 1925. Kun denne sidste er nu
tilbage, idet H H allerede faldt bort
31/3 1953 og H L A gik samme vej den
29/9 1963.

Nar 1913 er anfort som startdato, si
er dette den officielle startdato, men
allerede den 9/5 1911 blev anlagsingeni-
or Rye Clausen tilskrevet fra statsba-
nerne vedrerende midlertidig sportil-
slutning med DSB via det fremtidige
overleveringsspor. Dette ma ses i til-
slutning til anlagsvirksomheden.

Efter H Hs tilkomst begyndte Hjor-
ring Vest at spille sin rolle som lands-
delsbanecentrum, en rolle, der blev
helt udfyldt, da H B kom til. Og tznk,
hvad det havde betydet, om de ved Vel-
lingshoj pabegyndte jordarbejder i
forbindelse med anleg af H A, var ble-
vet viderefort og afsluttet, si denne
bane havde beslaglagt — som stipule-
ret — spor 1 pa Vestbanegirden. N4, sa
langt kom dette sidste anleg altsi
ikke, og var det kommet, havde ogsa
denne bane sikkert varet borte for et
aremal siden.

Trods denne — om man sid ma sige
— mangel, var Hjorring Vest dog i godt
en menneskealder en hektio baneen-
klave, mange tog kom og gik, og ikke
uvesentlige vognantal frekventerede
denne station. Ikke sd meget til/fra
H H som de 2 andre baner, selv om
grus fra og mergel til V @ ogsi i no-
gen grad dominerende.

Persontrafik var man i meget stor
stil stillet overfor. Badetog oprangeret
af lange, lange togstammer. Bide regu-

lere og — i stor udstrakning — baner-
nes H-vogne, bankevognene. Ligesivel
som vi tidligere har hert, at det var
tilfzeldet pa f. eks. L B, blev ogsi her
(iser pA H B) stammerne benyttet
som badekabiner og som husly i regn-
vejr.

At banerne blev bygget relativt sent
medferte bl. a., at det rullende mate-
riel var af god privatbanestandard,
hvilket igen bed péd bedre bankevogns-
befordring, end f. eks. de »gamle« ba-
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ners bankevogne, smi og trange, som
de var.

Banernes remise- og varkstedsanlag
er udvidet flere gange, og opndede et
anseeligt omfang, hvis betydning selv-
sagt mindskedes noget, da persontra-
fikken flyttedes til DSB.

Allerede den 19/6 1938 samt daglig
i tiden 26/6—14/8 samme Ar blev HL A
tog 308 (808) udsendt fra statsbanesta-
tionen, og i 1939 fulgte »Nordpilen«s
lob gennem Hjerring Vest til Hirtshals.
Dette sidste var selvsagt en fuldgyldig
faktor i relation til fuld optagelse hos
DSB, der som foran nzvnt fandt sin af-
slutning i 1942, og hvor foruden det, at
selve HLA og H B-hovedsporene for-
svandt, og det tilsluttede sidespor til
Hjerring elverk. Dette sidespor rum-
mede det kuriosum, at blinket fra Lok-
kenvejens advarselsanleg gik igen i
sporskiftesignalet.

Om end de fleste spor pA Hjorring
Vest blev liggende, si dalede dog bane-
girdens prioritet. Vogndepot var nu
formdlet fremover, og remiserne blev
delvis rutebilgarager, vearkstedet var
fortsat i brug.

Nutid

I dag er stadig en del af arealet spor-
lagt, og en 2-portet trzremise er byg-
get som melpose for 2 aldrende damp-
loko, der dog i mellemtiden atter er
borte — udrangerede. Stadig er der
vogndepot, stadig banebrug af remiser,
der dog ogsd rummer »Revacs revalide-
ringsvarksted.

Hovedbygningen er lengst afskrevet.
Diverse kontorer har haft til huse her,
f. eks. Gartnernes Salgsforening. Nu
bor firmaet Jydsk Koblingsservice i
bygningen.

Hvad ser man ellers ved at vandre
rundt anno 1967. Man ser — som foran
anfert — en del af sporstrukturen, man
ser et ret varieret udpluk af H Ps rul-
lende materiel, men hvor lenge? Man
ser ogsd H L As ende, idet et stykke af
denne bane endnu er sporlagt som en
art reserverangerhoved. Heri afspore-
des i ovrigt den 4/4 1967 4 kulvogne i et
traek, der utilsigtet satte sig i bevagel-
se.

Ved siden af dette spor er det let at
kende, hvor H H i sin tid forleb, og
sigtet fremover er tydeligt, men derom
en anden gang.

Forinden vi forlader Hjorring by blot
disse fi facts fra banernes tjeneste-
kereplan pr. 1/10 1926:

HLA hverd 6 afg tog i tiden 6.35-22.30
6 ank tog i tiden 8.40-22.50
HH hverd 4 afg tog i tiden 7.04-19.45
4 ank tog i tiden 10.25-21.40

HB hverd 5 afg tog i tiden 7,05-19.50
5 ank tog i tiden 8.30-2145
Koretiden var da pa de 3 baner ca.
150, ca. 80 hhv ca. 30 minutter.
I nzeste nr. gir vi sd pA »jagte efter
Hjerring-Herby banen.

Hjerring Vestbanegird 1967

J ta linier

Der var i sammenligning med juni
méned i fjor en stigning i antallet af
overforte biler pd Storebzlisoverfarten
pa godt 17.000 i &r.

*

Dansk Folke-Ferie har i flere ar ar-
rangeret selskabsrejser i Danmark i
forbindelse med DSB. Fra naste ar vil
Folke-Ferie ophere hermed og kun be-
skeftige sig med feriebyerne.

Nu gér det fremad med Kogebugt S-
banen. Jord- og afvandingsarbejdet pa
den ca. 800 m lange strakning fra Tre-
kronergade til Ellebjergvej er nu ud-
budt i licitation.

k'3

Nordisk Kellogg pd Svendborg havn
har i forbindelse med virksomhedens
udvidelse faet anlagt et sidespor pa 70
m.

b ¢

I 1960 var ca. 60 pct. af DSBs gods-
vogne mere end 30 &r gamle. I 1966 var
kun ca. 26 pct. over 30 ar.

xn

En check pd 2000 kr. er nylig over-
rakt borgmesteren i Horsens som over-
skud fra modeljernbanen pd Horsens

st. til fordeling blandt filantropiske in-
stitutioner i Horsens.

3

P4 museumsbanen Maribo—Band-
holm har ASA-film afsluttet optagelser
til en ny bernefilm »Pas pa, Thomase«.
Der forlyder intet om, at filmens titel
har relation til DJKs sekretzr.

Intermezzo

Genert friz:

Anton har varet gift to gange, og
begge koner, der trolig havde slidt for
ham, hvilede nu pi kirkegéirden i sam-
me gravsted.

Anton var blevet ensom, micn han
fandt ret hurtigt en, som han godt
kunne tznke sig som sin tredie kone.
Selv om han havde provet at fri et par
gange for, kneb det for ham at fa sagt
det denne gang.

Tilfaeldet kom hem til hizlp, en dag
han var oppe pd kirkecArden fer at
pynie lidt pA sine to koners fxlles
gravsted, og her kom hans nye udkarne
tilfeeldigt forbi.

— Her ligger Sine, sagde han, og her
ligger Petrine, — kunne du ikke tznke
dig at komme til at ligge her ved siden
af?

Med ondt skal ondt fordrives

— Du ser vel nok selle ud!
— Jeg har desvaerre drukket for
koldt el!
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