samfundets opgave at gennemfore regu-
lering, eventuelt dirigering af transport-
midlerne. Serlig vigtigt er det i denne for-
bindelse, at der tages hensyn til kollek-
tive transportmidler, siledes at disse fort-
sat bliver i stand til at lose deres specielle
opgaver.

Jernbanestationen i Senderborg

bliver i Jydske Tidende gjort til genstand
for folgende beskriveise:

1 arevis har der varet talt og skrevet
om, at hovedbanegirden i Senderborg
skulle ombygges og moderniseres, uden
at der tilsyneladende er sket andet og me-
re, end at alle — ogsd statsbanerne —
har erkendt, at moderniseringen var mere
end tiltrengt, ja faktisk er banegarden i
sterkt forfald.

For ¢t par ar siden nedlagde man re-
staurationen i forbindelse med ventesa-
len, der siden har henligget som en for-
ladt flygtningebarak. I et hjorne stir en
gammel kakkelovn, som en banemand har
til opgave at holde ild i, nar kulden sxt-
ter ind. Hvor der for var restaurations-
disk, ligger en del affald i et hjorne, og
pa de alt andet end pletfri vegge findes
et par portratter af vort kongepar. Nogle
skrobelige stole og et par borde udger
hele meobleringen. Ikke si underligt, at
det ventende publikum foretrazkker at op-
holde sig i gangen eller pa perronen. Den
gamle toiletbygning minder ogsi om en
forhistorisk levning, og de barakker, der
er overladt det tjenestegorende personale,
er ligeledes under al kritik og uden spor
af hygge og komfort. Udenomspladsen er
siledes, at til- og frakersel til banegirden
er vanskelig, og der er kun en smal par-
keringsplads.

Hobro — Legster

Der er for lidt at kere med pi den
bane, og det synes ikke at vare blevet
bedre, efter at Viborg—Alestrup banen
er indstillet. Det synes heller ikke at vare
rutebilerne, der har taget trafikken, selv
om man har ladet de bedste og hurtigste
forbindelser overgd til disse. Tilsynela-

Fynske roebaners sidste saeson

Koetoger pd vej fra Assens med roeaifald

Under 2-spaltet overskrift meddeltes den
26/8 1960 i et fynsk dagblad, at roebaner-
ne under Assens sukkerfabrik (d.vs. alle
fynske roebaner) ma paregnes at kore sid-
ste gang under indevarende ars rockam-
pagne.

Laserne ved sikkert, at Gorlev-banerne
er likvideret fra og med i ir, og for even-
tuelle interesserede kan man altsd kun an-
befale, at patenkte besog ved de fynske
roebaner realiseres i dette ar.

Ganske vist mangler endnu afsluttende
forhandlinger med roedyrkerforeningen,
men om disses resultat er der vel nappe
nogen tvivl, og man kan ikke noksom be-
klage, at landets nastsidste rocbanesystem
nu ogsi md gd over i historien.

En del af lokene fra Gorlev Sukkerfa-
briks nu nedlagte roebanenet er kommet
til Lolland, hvor de skal erstatte xldre og
mindre roebanelok.

Sammen med rutebilerne er der ret gode
dende har rutebilerne til daglig ogsa alt
for lidt at kere med. Man undres over,
at en si stor og god egn som Vesthim-
merland ikke kan bare en bane, og at de
ret store stationsbyer som Norager, Ale-
strup, Ars og Hornum samt Logstor ikke
giver flere rejsende. Er det banernes
skyld? Det synes ikke at vare tilfeldet.

og hurtige forbindelser, si der synes kun
at vaere den forklaring, at egnen er mere
end normalt forsynet med privatbiler, el-
ler at menneskene der rejser mindre end
andre steder. Og i alle tilfxlde er der
mulighed for, at banen for eller senere
bliver nedlagt.

Der er flere baner i yderkanterne af
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landet, der er stillet pi samme made, og
ser man nejere efter, er der vel ikke no-
get markeligt deri. Det er jo ikke noget
banerne er ene om, dette at de yderste
strekninger ikke betaler sig direkte. Det
samme galder sporveje, buslinier og man-
ge rutebillinier, de korer alle mere eller
mindre tomme ved de yderste ender af
linierne. Det ville for alle disse trafik-
midler tilsyneladende vare en okonomisk
gevinst, om de kunne nojes med at kore,
hvor der er fuldt hus. Men alligevel ska-
rer man ikke de yderste ender af. Man
drommer ikke engang om at gore det el-
ler om, at det ville hjzlpe pi ekonomien
i det lange lob. Hvorfor vil man si gore
det ved banerne? Mon ikke det vil ga
cddan, at begynder man at skzre de yder-
ste strekninger af, fordi de ikke betaler
sig sd godt direkte, vil man kunne fort-
sette, indtil der ikke er mere tilbage?
E.
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‘Togenes renholdelse

Selv om jernbanerne ikke mere er sa
“ominerende i folks bevidsthed, er det
‘igevel forbavsende at se, i hvor hoj
ad man interesserer sig for toggangen
: banernes forhold. I smrdeleshed nar

t gelder at kritisere. Der er desuden
ot markelige ved det, at folk i meget
r udstrzkning personificerer Statsba-
vvine med den for tiden varende gene-
!direktor og altid navner ham ved navn
‘en at tilfoje titel. Man siger uden nar-
. cre forklaring Skov, Terkelsen, Knut-
c21 og gir ud fra, at si ved alle, hvem
cder menes. Dette er udtryk for en popu-
" “ritet, som ingen anden embedsmand bli-
:r genstand for, og som kun ganske en-
~lte meget fremtraedende politikere op-
~ar. Der er nappe en af hver ti tusinde
~or i landet, der aner noget om, hvad ge-
: craldirektoren for Post- og Telegrafva-
ccnet hedder, sa lidt som man har rede
i navnene pa hojere embedsmand og
“iinistre, men Skov og Kampmann kender
“lle i en sidan grad, at man finder det
saxerkeligt, de ikke navnes ved fornavn.

Alt dette kommer nu ikke togenes ren-
ioldelse si meget ved, men jeg kom bare
tl at txnke over det, da jeg forleden traf
min kolonihave-nabo Hansen. Vi fik os
en sludder over hakken, og det forste,
han sagde, var: »Jeg skulle egentlig have
snakket med Skov. Men jeg kan jo ogsa
skrive til ham.« Jeg troede, han talte om
Jens Skov, som har have lidt langere
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nede i gangen, men i samtalens lob gik
det op for mig, hvem han mente.

»Jo, ser du« fortsatte han, »jeg rejste
igen tirsdag, og jeg rejste begge veje med
til Flensborg i mandags, jeg kom hjem
Nordpilen. Det er nu ellers et gesvindt
bette tog det. Tre timer hver vej, det er
godt.«

»Jeg troede, du altid kerte i bil.«

»Ja, men det kan aldrig betale sig til
sadan en tur, ellers plejer jeg jo at tage
bilen. Men det er meget hurtigere og nem-
mere med tog, og det er da ogsi meget
billigere.«

»Det er indlysende. Men var det det,
du ville snakke med Skov om?Pe«

»Ja. Der var nemlig noget, jeg var util-
freds med. Og det skulle han nu have at
vide.« (Her gik det op for mig, hvem
Skov han mente.) »Der var sa beskidt alle
steder i det tog, sarlig toiletterne, ja for
resten over det hele.«

»Der har sikkert varet rent fra ud-
gangsstationerne Frederikshavn og Ham-
borg, si det er de rejsende, der har gris-
set til.e«

»Det er meget muligt. Men det interes-
serer ikke mig, nar der er mojbeskidt, der
hvor jeg rejser. Og det behovede der ikke

" at vare. Jeg ved godt, folk er svinagtige,

nir de rejser i tog. Men si ma der sendes
cen med til at fjerne det varste, sidan
gor man i andre lande. Det kan udmarket
lade sig gore at feje ud fra kupeerne og
i gangene og gore toiletterne renc engang
imellem. Det hele bliver si uappetitligt
efterhinden. Den vogn, jeg var i, var nu
heller ikke sarlig fin. Betrakket var nus-
set og slidt, bagagenettene var i stykker
og lakken var skaldet af omkring vindu-
erne.«

»Det kan jo ikke vare nye vogne al-
tid.«

»Nej, men sa kan de gores istand og
holdes vedlige, si de ser ordentlige ud.
Se rutebilerne, de ser ud som nye og er
rene altid. Hvorfor kan togene ikke hol-
des ligesd paxne?e

Jeg blev ham svar skyldig pa dette. Det
er nemlig heller ikke giet op for mig,
hvorfor togene ikke bliver holdt lige sa
pane som rutebilerne. Han sluttede den-
ne sag med at sige:

»Skov skal nu have det at vide, for sa-
dan behover det ikke at vare.«

Det mest imponerende ved menneskene
er, hvor lidt de behover at kende fil hin-
anden for at udtale domme om hinanden.

Sovya.
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Nogle banegirde lukkes
for tidlig

Nar man folger sine gaster til toget, vil
man, hvis vejret ellers tillader det, jo ger-
ne se¢, at de kommer godt afsted, det vil
sige, at man gerne vil vente og se pa, at
toget korer.

Hvis nu gasterne tager plads i den for-
reste vogn i det lange tog, fordi de finder,
der er bedst plads, tager det jo lidt tid,
inden de pirorende kommer tilbage til
banegardsbygningen, og man kan da ri-
sikere, at doren til forhallen er blevet af-
laset, si man ikke kan komme ud. Det
har jeg varet ude for flere gange, men vil
her nojes med at nevne 3 tilfzlde.

Natckspressen, tog 20, fra Aarhus H
kl. 0,20 er lige kort, og man kommer op
i forhallen, hvor doren ud til gaden er
last, men tilfxldigvis gir der en mand og
fejer, som sorger for, at man kan komme
ud. En anden gang ved samme togs af-
gang fra Horsens kl. 1,05 var doren ogsa
last, og ingen banefolk var at se, men en
vealig drager lodsede mig ud pa forste
perron ad en bagdor, hvorfra jeg nemt
fandt ud pa gaden. Da jeg for nogen tid
siden var pa Odense banegird og over-
varede natekspressen, tog 85's afgang kl.
041, maitte jeg forst rave mig frem gen-
nem morket i den lange perrontunnel, idet
lyset blev slukket, medens jeg gik pa per-
ronen, og da jeg kom ind i ankomsthal-
len, var udgangen til gaden list, men jeg
fandt dog selv ud pa denne via forste
perron.

Det var altsd nogle af mine tilfxlde,
men det skulle da vare markeligt, om
ikke ogsi andre har varet ude for det
samme, og derfor henstilles det herved
hofligst, at sidanne gener for folk, der
har lovligt xrinde pi bancgardene ,und-
gas ved, at dorene lukkes lidt senere, og
lyset slukkes lidt sencre, idet der cllers er
en mulighed for at risikere at komme til
at overnatte ufrivilligt pA banegirden.

O. Beve.

I Deres udmarkede blad for juli maned
findes en artikel »Togskifte eller gennem-
giende vognee. Alt i denne er rigtigt, i
hvert fald i sommertiden og ved hoijtider-
ne, hvor 942 er si lang, at toget ikke kan
vare ved perron med Senderborg-vogne-
ne. Disse ma derfor omrangeres til den




