Princippet er stort set det, at skin-
nerne ved hjzlp af en slede, der glider
pad svellerne, men under skinnerne,
rykker disse sidste los fra svellerne,
uden hverken at skille samlinger eller
andet. Der levnes altsd to skinnebind,

der snor sig a la to slanger bagud. De
tiloversblevne skruer og spiger samles
manuelt og legges i den fremstrakte
hind, der bestidr af grabben pa den
larvefodstraktor, der leverer de nod-
vendige kreefter.

FFJ

— Sabybanen — har vi tidligere hort
en del om, men der har varet afholdt
endnu et udsalg, og det tilmed fra en
vderst vellevende bane, nemlig

SB

Til Farup (Mariager) er her sendt
B 11 og C32. Til Frederikshavn (DJK)
er sendt M 1 samt en vogn med reserve-
dele. Hurra for den reddede M 1!

Endelig er til ophugning pa havnen i
Frederikshavn sendt folgende materiel:
C31, tre lukkede godsvogne, litra I,
seks do, litra Q, og fem Abne, litra P.
Til Jerup, ligeledes til stedlig ophug-
ning et damploko, en motorvogn samt
en personvogn.

En epoke i dansk privatbanehistorie
er ved at vare udrundet. Atter en
epoke. — Og det er ikke den sidste.

2

Farvel til Randers-Hadsund Jernbane
9. oktober 1883 — 31. marts 1969

P4 det nedlagte Ravsbak teglverk
syd for Hadsund. Et merkeligt sted at
std rent banemassigt, siger De.

Javel, det ma erkendes, men pa den
anden side er der dog svage banemazs-
sige relationer i valget af netop dette
sted. Dels dette, at et tunge- og hjerte-
lest sporskifte i RHJ viste vej ind mod
teglverket, et tidligere tilsluttet privat
sidespor pd RHJ — nu helt tilgroet, men
dog med intakte skinner. Dels ogsa
dette, at Revsbak teglverk — tilgroet
og forfaldent — rummer noget af det
mindste af miniskinneprofil. Noget
med 4-5 kg pr. m? Sporvidden er 600
mm, og tipvognene fulde af ler med
meterhej vegetation i.

Et teglvaerk faldet for udviklingen,
for stordriften, for strukturrationalise-
ringen, jo finere betegnelser, jo bedre
dzkker det maske? Dakker over noget,
som maske er svert at forklare med
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enkle ord. Lettere er det nok at sige
med enkle ord, at RHJ — at bl.a. RHJ —
indstiller driften pr. 31. marts 1969.

Og sa kan det jo vare si revnende
ligegyldigt, om lukningen skyldes ind
under struktur eller ikke-struktur. Ikke
alene stedet, men ogsd nabolaget er
spormassigt interessant, kort mod
nord Sender Hadsund med den gamle
endestation for RHJ, jft. senere, med
datidige remiser, let genkendelige, med,
lidt lengere mod nord, den miksede
bro, der vel i sig selv er den egentlige
drivfjeder, hvad lukningen angir.

Broen, der bazrer sivel skinnegdende
som ikke-skinnegdende trafik, dog kun
én ting ad gangen, er ner sin livsaften
og skal erstattes af en mere moderne,
og sa kniber det med at fA rad til ogsa
at leegge skinner,

Amelle trinbreset

Ogs4d Ameolle ligger nzr. PA den an-
den side af amtsvejen ligger det ned-
lagte kalkveerk, hvor der endnu findes
en del sporrester, sporvidden her 500
mm samt nogle endnu anvendelige
vogndrejeskiver. Det var endvidere her

Dronmnqborg 3- — 25

— ved Amolle trinbret — det skitsepro-
jekterede sidespor til Dansk Salt skulle
ga fra. Forst mod nord, svingende nord-
vest-vest, passerende derefter Dania
og endende ved Dansk Salt. Det endte
altsd for det blev etableret, det blev til
vognbjernstransport til/fra Hobro i ste-
det, men det kunne miske have varet
medvirkende til at holde RHI i live
nogle ar.

Det gronnes mellem sporene her ved
Amolle, det gor det i ovrigt i en del af
holdestedernes spor, det er ligesom re-
sistensen mod det at RHJ anvendte
sprojtemiddel er mere udpraget, end
det man meder pd andre baner.

Historien

Vi bor starte med den - historien alt-
sa. I korte traek i hvert fald.

Den 25 .maj 1881 udstedtes den lov,
der hjemlede koncessionsudstedelse til
RHJ. Allerede 16. september 1881 ud-
stedtes denne koncession geldende til
1961, og Scandia (Rowan) pabegyndte
straks anlegsarbejderne.

Abningen fandt sted den 9. oktober
1883. Forud var — som vanligt — gdet

diskussioner bl.a. om liniefering, og i
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Dalbyneder

1875 var der tanker om en bane Alborg-
Hadsund-Randers, herunder ogsi bro
ved Hadsund, men planerne konkreti-
seredes altsd alene i den sydlige del-
straekning. Ingenior Rowan tilbed 1880
at bygge denne straekning for 1,4 mill.
kr., alt inklusive. Heraf ville den herre
selv indskyde de 720.000 kr. samt drive
banen i 10 &r mod at erholde 60% af
bruttoindtaegten. Anlegget bed bl. a. pa
det s®rsyn, at der anvendtes langsvel-
ler og hult skinneprofil.

Der var ogsd det sarsyn, at der
blandt materiellet — tre loko, to per-
sonvogne, fem rejsegodsvogne og 20
godsvogne — var to dampvogne (to af
de nzvnte tre loko). Allerede fra den
officielle 4bning bortforpagtedes banen
til Localeisenbahnen-Betriebs-Gesell-
schaft, Hamburg.

De forste ar kerte dampvognene et
kilometerantal varierende fra ca. 65%
af det samlede kilometerantal og ned-
efter. Dette varede til omkring 1. april
1897, hvor vognene toges ud og bygge-
des om til almindelige personvogne.

1. oktober 1923 overdroges banen, der
forst blev kebt af staten samme dag —
til A/S RHJ og samtidig pabegyndtes

O
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Straeknings- og stationsplaner for Randers-Hadsund og Alborg-Hadsund
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en hardt tiltreengt ombygning af sporet
(1924-25).

Vognmateriellet

Udover det, der allerede er navnt,
kan kortelig opremses folgende:

1. februar 1919 er kun godsvogne til-
gengelige, alle a 10 t bareevne. 10 luk-
kede F, nr. 11-20, heraf havde nr. 19-20
dog pamalet last 7,5 t, idet de vejede
6,7 t mod de ovrige 6,1 t, og sporet kun-
ne ikke bare store vagte! 15 lavsidede
aAbne P, nr. 6-20.

1. april 1925 alt uandret.

Pr. 1. juli 1927: = P13, + F21 og +
H 10 (tara 6,8, men uden forbud).

Pr. 1. juli 1929: + P 4-5.

Pr. 1. juli 1931: 11 F, or. 11-21, en
H 10, 20 abne lavsidede P, nr. 2, 4-12,
14-20, tre hojsidede K, nr. 1-3. Alle last
10 t, undtagen de tre K, der kunne
laste 15 t. Endvidere er nu kommet til
M 1-2, hver med 78 pladser + 32 sti-
pladser, tara 33 t, fra Scandia 1927.

Kortelig bor her ogsi navnes de sar-
pregede lokalvogne, som ingen andre
baner ville kendes ved, pA grund af
deres unormale profil. Brede (for bre-
de) var de, buet tag og uden gavldor.
Derfor nedvendigvis kun anvendelige i
lokaltrafik. Maske stir stadig en af
vognkasserne ved remiserne i Randers.

Som en art idéassociation felgende:

Tog 1212, togart B, Randers afgang
kl. 15.11 over Silkeborg-Brande til Es-
bjerg (ank. 22.51) den 19. maj 1934,
fremfort af D-maskine. Toget medforte,
og det er baseret pA autentiske notater,
fra Brande en CSS, en E samt 37 gods-
vogne, og af disse 37 godsvogne var
ikke fzerre end de otte privatbanevogne,
nemlig en hvid AHJ, en hvid FFJ, to
AHTJ (den ene hvid), tre SB og en hvid
RHJ. Idéassociationen ligger deri, at
RHJ-vognen var lmsset med keod fra
Hadsund til Esbjerg havn, og i at disse
vogne sds flere gange ugentlig p4 denne
strazkning.

Trekkraften
Begyndt pd den materielle del — om
end det er meget summarisk — s ogsi
lidt om de forskellige arter af traek-
kraft.
Damploko A 1-2 dampvogne, Scan-
dia/Nydquist.
Nr. 3 bygget 1883, Borsig, Ct
ophugget 1926
Nr. 4 bygget 1882, Hartmann, BT
ophugget 1940
Nr. 2 bygget 1898, Hartmann, BT
ophugget 1926
Nr. 1 bygget 1882, Hohenzoll B27
ophugget 1935 (= P 123)
Nr. 5 bygget 1886, Stettin, 1B-T2
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ophugget 1931 (GJ 10 = DSB S 352)
Nr. 2 bygget 1926, Henchel, 1Cr
ophugget 1966
Nr. 3 bygget 1930, Henchel, 1Ct
ophugget 1963
Nr. 1 bygget 1913, Henchel, 1Bt
ophugget 1951 (HH 13 — RHJ 1936)
Nr. 6 bygget 1913, Henchel, 1Ct
ophugget 1954 (HLA 3 — RHJ 1946)

Motor

M 1-2 nzvnt foran, oprindelig med
Kiel 150 hk benzinmotor.

M 3, Triangel 1928, tidl. DSB ME-vogn
til RHJ 1939, udrangeret 1953.

M 3, Scandia 1926, tidl. SNB M 1,
1949 = DSB MBF 481, RHJ 1959,
M4, Triangel 1930, tidl. KS M2, til

RHIJ 1943, udrangeret 1952.
DL 41, Frichs 1953, 375 hk, dieselelek-
trisk.
Endvidere Frichs traktor, 1949, 60 hk,
dieselelektrisk.
Sluttelig skal si fojes ind OMB MD
= RHJ M 4 og MFVJ M 4 = RHJ DL 42.
Skal vi nzvne skinnebusserne ogsé,
trods nogen usikkerhed for si vidt an-

Motor Damp
Ar Togkm Skbus -% ca.
1965 ... 415.000 25/ 0/75
Loy e 306.400 0/ 1/99%)
19457 ... 126.000 55/ 45/
1935 siisias 235.000 33/ 67/
1925 ot 113.800 0/100/
191515 s 149.000
OO 121.800
1899 e 87.200

*) 99% = sével motor som skinnebus

gar de seneste dr, sd har der i banens
eje vacret: SM 51-55 og SP 61-62. Heraf
er nr. 53 tidl. ROHT nr. 2, nr. 54 tidl.
LB nr. 1 og nr. 55 tidl. HTJ nr. 18.

Der samkeores i stort omfang med
AHJ, hvorved der bydes de rejsende
direkte forbindelse — uden togskifte —
udover Hadsund. Dette kan medfore,
og gor det, at RHJ-materiel optrader i
Thisted, men til gengzld, om man si
ma sige, korer efterar 1968 nyovertaget
HP MS 30 i originalt antrzek pA RHJ.
Et orange provoislet i alt det rode!

Kereplan og statistik

Om kereplanen blot disse ganske fa
oplysninger:

1. oktober 1912. Randers privatbane-
station-Hadsund Syd 40,7 km. Fire tog-
par i tiden 5.40-21.20, koretid 13%4-3 ti-
mer. Tre krydsninger i Hald. 15. maj
1938. Otte togpar Randers privatbane-
station-Hadsund Nord. Nu 41,8 km og
i tiden 6.00-23.00. Kgretid 70-90 minut-
ter. Tre af togparrene forte savel 1. som
fellesklasse.

Om statistikken, der jo kan anvendes
pa uendelig mange mdader, er neden-

Aksl.
Antal rejs. Antal t gods pr. tog

254.800 32.500 5,6
229.800 31.100 73
239.700 §2.300 11,6
129.500 25.300 72
136.000 25.100 15,5

183.100 33.900 15,85
126.300 29.400 152

85.500 17.100 11,33




stdende eksempler hentet, og de skulle
vare sa reelvante, at de kunne tale di-
rekte til lzseren.

Diverse

Det blev altsd broen, der valtede ba-
nen, broens levetid der bestemte ba-
nens do. Underligt nok, for sa vidt som
der vil g biade &r og dag forinden
denne bro pabegyndes, endsige stir
ferdig. Det blev disse urovekkende
tanker, der ogsd bremsede indsattelse
af Y-tog pad RHJ.

Det er som om banerne lever i dolgs-
mil, som om blot en enkelt offentlig
officios tilkendegivelse af mistillid om-
gdende medferer, at alle pludselig na-
rer mistillid, hvilket igen manifesterer
sig i panikagtigt frafald. Banen dor.
Ved er RHJ kun delvis et skoleeksem-
pel herpd, idet banegardsforholdene i
Hadsund ville blive en kolossal dad-
vagt at slebe pd. Kolossal fordi det,
der nu deles mellem AHJ og RHJ fra
1. april 1969 alene ville pahvile sidst-
nevnte bane. At lade samme bane ende
i Hadsund Syd endnu engang ville nzp-
pe vare en brugbar lesning, snarere en
nedlesning, der ville give banen endnu
mere #ndened.

Broens historie er i korthed folgende:
Lengde 260 meter. I 1884 ansldet at
ville koste 166.000 kr. 1899 var prisen

450.000 kr., og sa i 1900 startede bygge-
riet, Abnet 1904.

1924 skete en restaurering omfatten-
de hovedreparation samt udvidelse af
gennemsejlingsdbningen. Disse ting ko-
stede da 300.000 kr. Broen er i ovrigt
statsejet, mens vedligeholdelse stort
ses betales af privatbanerne (AHJ har
gentagne gange ytret utilfredshed med
at skulle betale ca. en trediedel af det
samlede beleb) og amtet.

Om RHI i evrigt disse spredte oplys-
ninger. Togenes gennemforsel direkte
til/fra Hadsund er navnt foran, skeze-
ringsdato var 23. maj 1928. 20. maj 1951
var ogsd en skaringsdato, idet togene
fra denne dato gennemfortes til/fra
Randers statsbanestation. Den nye lo-
kalstation var dog ferst klar til ibrug-
tagning den 15. december 1952. Den hid-
tidige lokalstation blev for den sum
300.000 kr. solgt til fragtmandscentral,
og bygningen er nedrevet i efteriret
1968.

Scandia og Dronningborg sidesporet
skulle vel have en reel mulighed for at
overleve i lighed med f.eks. NFJ til
Haustrups fabrik (et tidligere indgiet
lejemal pr. 1970 synes pludselig maske
at kunne valte dette sidstnzvnte spor).
Om Dronninngborg-forbindelsen for-
handles efterdr 1968.

Dronningborg, der til nedlezggelsen
havde to trinbreetter, hvoraf det gamle,

en perron umiddelbart nord for side-
sporet, dog i mange ar har varet ude
af brug.

August 1919 var RHT sd sméit koren-
de, at der i fuld alvor taltes om en
LVJ-lgsning som »- lesning i yderste
nodsfald«. Det var det lille overskud i
1918-19 (6.765 kr.), der blev sat i rela-
tion til personalets store lenkrav. Da
hojere takster synes urealistiske, her-
skede der pessimisme.

Naturkrafternes hargen har pa den-
ne bane opndet et dobbelt klimaks.
Dels har den ofte og i s@rlig stort om-
fang vaeret sneramt, dels har hojvande
i Randers fjord mange gange givet to-
genes korsel over havnepladsen prag
af pramdrift pA Gudenien. Oversvem-
melserne har ogsd historisk generet
banen, idet mange arkivmaterialer er
blevet vandskadet pa den tidligere lo-
kalstation i Randers. Vandet kunne
overstige skrivebordshejde!

Skinnebusserne kom her som s man-
ge andre steder i 1947, og allerede i 1948
kortes fire daglige dobbeltture til/fra
Alborg.

Dette er for sa vidt alt for lidt og alt
for spredt om den interessante RHJ,
men vi skal videre — flere baneluknin-
ger forestir desvarre — si vi kan naste
gang medes i Hadsund Nord, denne
gang med destination Alborg.
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Farvel til Aalborg-Hadsund Jernbane

2. december 1900 — 31. marts 1969

Pindstrup Mosebrug

Med nogen sort samvittighed starter
vi pd »stationspladsen« ved Pindstrup
Mosebrugs sidespor syd for Kongerslev
~ med sort samvittighed fordi mode-
stedet var aftalt som Hadsund Nord.

Nér si samvittigheden er dysset hen,
vagner objektiviteten og aktiviteten. Da
enhver vurdering er subjektiv, kan det
roligt konstateres, at her i dette virvar
af smalspor er der ikke tegn pa bane-
ded.

De sma dieseltog smutter pAd de 700
mm brede spor til og fra Lille Vild-
mose. Tomme ud, terv hjem. Somme
tider med ti tremmevogne »lessets
med betalende gester — jfr. DJKs »saer-
toge til mosen den 27. oktober 1968.

Nu behover denne smalsporenklave
selvsagt ikke at likvideres pr. 1. april
1969, fordi AHJ lukker, f.eks. korer i

b

dag i bedste velgdende banen fra Sten-
vad til Fuglse mose, og det trods flere
ar er géet siden RGGJ lukkede.
PM-sidesporet er i evrigt part i en
undersogelse for sd vidt angir gods-
bane status for hele eller en del af
streekningen. En vaegtig part grundet
store tal, hvad angir det bane sendte.
Eksempelvis kan nzvnes folgende an-
tal afsendte vogne i hvert af Arene
1958-1966: 573, 808, 1.105, 574, 672, 509,
509, 375, 494. Antallet er faldet, javel,
men vegten i de 573 vogne i 1958 var
5927 tons og i de 494 vogne i 1966
6.850 tons. Et argument for overleven
som godsbane er, at vejenes tilstand
slet ikke tillader vognbjernskersel i det
omfang, der her vil blive tale om.

Farveorgie

Det var en helt anden historie, men i
og for sig en banemzssigt spendende

historie. Realiteterne var — eller burde
vere — mode i Hadsund Nord.

Morsomt nok er det her HPs orange-
farvede SM 30, der er i tur Randers—
Alborg. Og hvor det orange virker dej-
ligt utraditionelt her i alt det post-
kasserode.

Utraditionelt var ogsd de Alborgen-
siske baners skorstensbadnd, idet disse
talte direkte til betragteren. Taget fra
skorstenens overkant var stribernes
farver ordnet siledes:

AHB: hvid, bl4, hvid, gren, hvid, red,
hvid.

AHJ: hvid, bla, hvid, red, hvid, gron,
hvid.

FFJ: hvid, red, hvid, bl4, hvid, gren,
hvid.

Lettere at begribe, dersom det fore-
vistes i farvefjernsyn, men forhabent-
lig kan De tzznke Dem til lgsningen.
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